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SVENSKA  TEKNOLOQ FÖRENINGENS  AFDELNING  FÖR  SKEPPSBYGGNADSKONST. 

ORDINARIE  HÖSTMÖTET  1907. 


Afdelningens  för  Skeppsbyggnadskonst  i  arbetsord- 
ingen  föreskrifna  höstmöte  ägde  på  Styrelsens  kallelse 
tim  lördagen  den  7  sistl.  december  å  Föreningens  lokal 
Stockholm.  Mötesförhandlingarna  togo  under  presidium 
f  Styrelsens  ordförande,  marinöfverdirektören  H.  Lillie- 
öök,  sin  början  kl.  2  midd.  och  fortgingo  till  kl.  J/2 5 
.  m.  för  att  därefter  återupptagas  kl.  x/27  e.  m. 

Till  att  öfvervara  mötet  hade  Styrelsen  å  Afdelnin- 
ens  vägnar  utfärdat  inhjudan  till  styrelseledamöterna  i 
veriges  Allm.  Sjöfartsförening,  Sjökaptenssocieteten,  Ang- 
irtygsbefälhafvaresällskapet  samt  Maskinistföreningen  i 
tockholm  tillika  med  en  del  andra  för  Afdelningen  och 
ess  verksamhet  intresserade  personer. 

Efter  verkställd  protokollsjustering  och  sedan  ordfö- 
inden  anmält,  att  i  enlighet  med  arbetsordningens  före- 
krifter  nyval  af  Styrelse  skulle  äga  rum,  utsåg  Afdelnin- 
en  till  ledamöter  i  Styrelsen  för  år  1908  följande  herrar: 
åsom  ordförande :  marinöfverdirektör  H.  Lilliehöök 

»  v.  ordförande :  öfveringeniör  Thore  Thelander 
sekreterare :  ingeniören  Allan  C:son  Boo  samt 

till  ledamöter :  skeppsredaren  Dan.  Broström 

öfveringeniören  H.  G.  Hammar  och 
mariningeniören  C.  Richson. 

Därjämte  förrättades  val  af  Afdelningens  ledamot  och 
lppleant  i  Teknologföreningens  Styrelse  och  utsågs  därvid  : 

till  ledamot:  ingeniören  W.  Hök  samt 
»  suppleant :  marinöfverdirektören  H.  Lilliehöök. 

Till  uppläsande  och  diskussion  under  mötet  hade 
tyrelsen  godkänt  de  tre  inkomna  föredragen: 


Angturbinen  som  fartygsmotor  III  af  ingeniör  A.  C: son 

Boo, 

Om  hydrometriska  profningsansta/ter  af  ingeniör  R. 
Smedberg  samt 

Förenklingar  i  konstruktions-  och  beräkningsmetoder 
för  fartyg  af  öfveringeniör  H.  G.  Hammar, 

hvarjämte  till  behandling  förelåg  förslag  till  svars- 
skrifvelse  å  1906  års  Sjöfartskommittés  frågoformu/är  A, 
hvilket  skrifvelseförslag  den  10  nov.  till  Styrelsen  ingifvits 
af  Afdelningens  särskilda  kommitterade. 

Sedan  under  förmiddagens  förhandlingar  ofvannämnda 
val  förrättats  upplästes  och  framlades  till  diskussion  det 
förstnämnda  föredraget,  hvilket  jämte  diskussionsprotokoll 
härefter  återgifves,  och  hvarmed  dessa  förhandlingar  af- 
slutades. 

Efter  intagen  gemensam  middag  vidtogo  eftermid¬ 
dagens  förhandlingar,  hvilka  upptogos  helt  och  hållet  af 
behandlingen  af  svarsskrifvelsen  till  den  k.  Sjöfartskom- 
mittén,  efter  hvilket  ärendes  slutliga  afgörande  Afdelningen 
beslöt,  att  på  grund  af  den  långt  framskridna  tiden  upp¬ 
skjuta  läsningen  af  de  båda  öfriga  föredragen  till  näst¬ 
kommande  vårmöte. 

Ordföranden  frambar  efter  förhandlingarnas  afslutande 
å  Afdelningens  vägnar  ett  tack  till  Styrelsens  afgående 
vice  ordförande  och  sekreterare  och  upplöste  därefter 
mötet,  som  var  besökt  af  ett  hundratal  medlemmar  och 
inbjudna. 

Stockholm  den  9  dec.  1907. 

H.  LILLIEHÖÖK. 

Axel  Lindblad. 


FÖREDRAG: 

O 

Angturbinen  som  fartygsmotor  III. 

Af  civilingeniör  Allan  C:son  Boo. 


Da  jag  nu  för  tredje  gången  tager  uppmärksamheten 
anspråk  för  samma  ämne,  är  det  ej  för  att  ånyo  ingå  i 
1  allmän  analys  af  fördelar  och  olägenheter  hos  de  båda 
laskinsystem,  som  nu  bryta  sig  mot  hvarandra,  det  ena 
sin  högsta  fullkomning,  det  andra  just  i  sin  kraftigaste  ut- 
.Jckling.  Närmaste  anledningen  till  detta  föredrag  är  en 


resa,  som  jag  under  sistförflutna  sommar  och  höst  före¬ 
tagit  till  Tyskland,  Schweiz  och  England,  för  att  studera 
de  tre  turbinsystem,  som  för  närvarande  kunna  i  fråga- 
komma  för  fartygsdrift,  nämligen  Parsons,  Curtis  och  Zoelly. 
Hvad  jag  därför  i  afton  tänker  framlägga,  är  en  del  prak¬ 
tiska  synpunkter  vid  konstruktion  och  bedömande  af  far- 
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tvgsturbiner,  i  afseende  a  hvilka  jag  varit  i  tillfälle  att 
göra  erfarenheter. 

Då  icke  alla  de  närvarande  torde  vara  orienterade 
i  turbinindustrien  som  sådan,  kunna  kanske  en  del  upp¬ 
lysningar  i  detta  afseende  vara  af  intresse. 

Parsonsturbinen  har  för  närvarande  att  uppvisa  en 
sammanlagd  siftra  at  156  fartyg  om  1  675  000  hkr,  h\araf 
90  krigsfartyg  med  1  047  000  hkr,  färdiga  eller  kontrak- 
terade,  hvaremot  Curtisturbinen  endast  räknar  8  fartyg 
om  104  oöo  hkr  och  Zoellyturbinen  endast  ett  äldre  och 
misslyckadt  fartyg.  Ehuru  dessa  siffror  på  intet  sätt  ut¬ 
göra  något  mått  på  respektive  systems  större  eller  mindre 
lämplighet,  betona  de  dock  kraftigt  Parsonsturbinens  do¬ 
minerande  ställning,  grundad  på  ålder  och  patenträtt,  samt 
angifva  den  mängd  af  praktisk  erfarenhet,  på  hvilken  de 
olika  systemens  representanter  kunna  grunda  sina  kon¬ 
struktioner.  Naturligtvis  gäller  detta  på  intet  vis  öfriga 
användningar  för  turbinerna,  sasom  för  elektrisk  drift 
m.  m.,  i  hvilket  afseende  siffrorna  ställa  sig  ungefärligen: 
Parsons  2  300  000,  Curtis  1  000  000  och  Zoelly  400  000  hkr. 

Ledningen  af  Parsonsturbinen  behålles  ännu  af  dess 
ursprunglige  uppfinnare  mr  Parsons,  som  genom  de  bada 
bolagen  Parsons  Foreign  Patents  Company  Ltd,  London, 
samt  Deutsche  Parsons  Marine  A. -G.  Turbinia,  Berlin,  och 
i  England  direkt  står  i  kommunikation  med  alla  de  fir¬ 
mor,  som  upptagit  systemet,  och  så  långt  sig  göra  låter 
personligen  kontrollerar  alla  nya  konstruktioner.  Han 
bedrifver  dessutom  tillverkning  af  turbiner  för  landtbe- 
hof  vid  Heaton  Works  Newcastle  on  Tyne  samt  af  far- 
tygsturbiner  vid  Wallsend,  äfvenledes  vid  Tyne.  Licens 
är  dessutom  beviljad  för  fabrikation  af  landtturbiner  åt 
26  bolag,  hvaraf  20  utom  England  samt  för  fartygsturbi- 
ner  åt  51  bolag,  af  hvilka  30  utom  England. 

Allt  som  allt  byggas  för  närvarande  Parsonsturbiner 
å  61  verkstäder  i  nästan  alla  delar  af  världen.  För  de 
skandinaviska  länderna  innehafves  tillverkningsrätten  af 
Burmeister  och  Wain,  Köpenhamn. 

Curtisturbinen  är  som  bekant  at  amerikanskt  ursprung 
ock  har  på  de  båda  sidorna  af  Atlanten  erhållit  en  i 
väsentliga  delar  divergerande  utveckling.  I  Amerika  torde 
ett  1  o-tal  verkstäder  föra  densamma,  däremot  i  Europa 
endast  Allgemeine  Elektricitäts-Gesellschaft,  Berlin. 

Zoellyturbinen,  som  hittills  endast  tillverkats  af  Escher 
Vyss  i  Ziirich,  har  på  senaste  tiden  upptagits  af  tvänne 
starka  konsortier,  ett  tyskt  af  tio  firmor  under  Krupps 
ledning  och  ett  franskt  af  åtta  med  Creuzot verken  i  spetsen. 

Trots  allt  motstånd  från  dem,  som  i  det  nya  syste¬ 
mets  införande  se  en  källa  till  kapitalförlust  genom  nöd- 
tvungen  nedläggning  af  dyra  arbetsmaskiner  och'  anskaf¬ 
fande  af  andra,  äfvensom  från  konstruktörer,  hvilka  stå 
inför  upparbetandet  af  ett  helt  nytt  område  af  tekniskt 
vetande  och  ett  nybegynnande  med  samlande  af  erfaren¬ 
het,  hafva  således  experimenten  för  några  år  sedan  ut¬ 
vecklat  sig  till  en  omfattande  industri.  Följden  häraf  är 
i  tekniskt  afseende  en  mångfald  anordningar  af  nästan 
hvarje  del  af  turbinmaskineriet,  beroende  på  de  många 
konstruktörernas  olika  sätt  att  lösa  de  föreliggande  upp¬ 
gifterna. 

Utvecklingen  tycks  dessutom  gå  i  riktning  mot  en 
sammansmältning  af  de  olika  systemen,  dock  hittills  prak¬ 
tiskt  pä  det  sätt,  att  de  yngre  konkurrenterna  alltefter 
patentens  utgående  upptagit  allt  mer  och  mer  af  Parsons¬ 
turbinens  teoretiska  och  praktiska  anordningar.  Att  här 


närmare  ingå  på  motiven  härtör,  såsom  slitningens  ned¬ 
bringande  till  ett  minimum,  enkelt  och  billigt  byggnads¬ 
sätt,  viktsbesparing  m.  m.  torde  blifva  allttör  omständligt. 

Emellertid  är  det  ett  faktum  att  saväl  Curtis-  som 
Zoellyturbinen  efter  några  hjul  med  två,  högst  tre  hastig- 
hetszoner,  för  turbinens  hufvuddel  öfvergå  till  trumtyp 
med  Parsonsskoflar  eller,  för  principens  skull,  någon 
form  af  aktionsskoflar.  Rent  teoretiskt  sedt  är  ju  Parsons 
idé  med  en  kontinuerligt  skeende  expansion  i  såväl  led¬ 
skenor  som  skoflar,  hvarigenom  den  minsta  möjliga  och 
fullt  likformiga  ånghastighet  ernås,  verkligen  genialisk  och 
otvifvelaktligen  af  stor  bärkraft. 

Emellertid  kan  med  fog  antagas,  att  föi  utnyttjandet 
af  det  första  höga  panntrycket,  hjul  med  hastighetszoner, 
oaktadt  de  större  ånghastigheterna  och  därmed  följande 
friktionsförluster,  skola  gifva  bättre  resultat  än  trumtypen, 
till  följd  af  spelrumsförlustens  relativt  stora  betydelse  1 
dessa  delar.  Man  kan  visserligen  göra  trummans  diame¬ 
ter  så  liten,  att  förhållandet  mellan  skofvelhöjd  och  spel¬ 
rum  blir  acceptabelt  äfvensom  göra  tryckskillnaden  så  liten 
som  möjligt  genom  ökning  af  zonernas  antal,  men  icke 
utan  betydande  praktiska  olägenheter.  Så  medför  dia¬ 
meterns  minskning  äfven  en  minskning  at  igangsättnings- 
momentet  och  till  följd  däraf  sämre  manöverförmåga, 
hvarjämte  ökning  af  antalet  zoner  naturligen  ökar  den 
redan  förut  stora  längden.  Genom  användning  af  hjul 
och  partiell  pådragning  kan  redan  i  högtrycksdelen  den 
största  diametern  användas  och  en  betydlig  vinst  i  längd 
ernås,  hvaremot  vikten  antagligen  blifver  afsevärdt  högre. 
Så  är  »Kaisers»  maskinrum  svik  t  224  ton,  då  däremot  Par¬ 
sons  turbiner  enligt  uppgift  endast  skulle  gifva  en  vikt 
af  145  ton.  Dessutom  kan  anföras  att  vid  aktionsturbiner 
turbinhuset  aldrig  behöfver  utsättas  för  fullt  ångtryck,  den 
värmestrålande  ytan  minskas,  hvarjämte  genom  anordnande 
af  flera  munstycken  öppnas  möjligheter  att  äfven  vid  redu¬ 
cerad  kraft  erhålla  god  ångekonomi.  För  krigsfartyg  torde 
dock  detta  ej  för  närvarande  vara  tillfyllest,  men  kan  må¬ 
hända  så  blifva  i  framtiden,  bland  annat  äfven  på  grund 
däraf  att  den  s.  k.  kryssfarten  tenderar  att  ökas. 

Ju  mer  erfarenheten  utvidgas  och  teorin  fullkomnas 
öfvergår  dock  allt  detta  till  en  räknefråga  för  hvarje  spe¬ 
ciellt  fall.  Framtiden  torde  därför  sannolikt  komma  att 
utkristallisera  typer  för  olika  fartyg,  såsom  jagare,  krys¬ 
sare,  slagskepp,  postångare  m.  fl.,  utgörande  särskilda 
kombinationer  och  anordningar  af  de  olika  systemen.  Föi 
närvarande  sitter  dock  Parsonsturbinen  inne  med  ett  pa¬ 
tent,  som  är  af  grundläggande  betydelse  vid  all  använd¬ 
ning  för  fartygsdrift,  nämligen  å  seriekoppling  af  olika 
turbindelar  på  flera  axlar.  Betydelsen  häraf  skall  i  eti 
annat  sammanhang  närmare  påvisas.  Emellertid  har  di 
rektör  Zoelly  för  sin  turbin  tänkt  sig  en  anordning,  son: 
åtminstone  efter  de  teo-retiska  beräkningarne  att  döma 
kommer  att  gifva  godt  resultat.  Ett  turbinmaskineri  föi 
en  4  200  tons  kryssare  efter  denna  princip  bygges  a 
Krupp  på  egen  risk,  så  att  den  erbjudes  marinen  för  an 
ställande  af  ingående  försök  och  eventuellt  inköp.  Son 
emellertid  direktör]  Zoelly  lofvat,  när  det  hela  blifvit 
detalj  utarbetadt.  sända  en  kortfattad  redogörelse  härfa 
och  för  de  allmänna  principer  han  följt  vid  utarbetand* 
af  sin  marinturbin,  torde  med  en  närmare  beskrifnin* 
böra  anstå  till  dess.  Emellertid  kan  i  korthet  sägas,  at 
den  ledande  tanken  är  att  för  ett  treaxelsystem  bygga  ei 
liten  turbin  på  midtenaxeln,  väl  afpassad  för  den  kraft 
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som  motsvarar  kryssning,  samt  på  sidoaxlarne  två  starka 
turbiner,  som  vid  låg  fart  endast  gifvas  så  mycket  ånga, 
att  deras  propellrar  skrufva  sig  fram  med  en  hastighet 
motsvarande  fartygets  fart.  Vid  ökad  kraft  påsläppes  mer 
ånga  till  alla  tre  turbinerna  och  för  yttersta  kraft  äfven 
ånga  i  en  bortre  del  af  den  lilla  turbinen.  Den  resulte¬ 
rande  ångförbrukningen  visar  en  liniär  sänkning  från  kryss¬ 
turbinens  med  tillägg  för  ångan  till  de  stora  turbinerna 
till  den  för  hela  systemet  med  full  belastning.  Turbi¬ 
nerna  för  full  fart  placeras  i  ett  rum  och  akter  om  detta 
den  lilla  turbinen  med  särskild  kondensor.  Sålunda  er¬ 
hållas  tre  fullt  oberoende  system,  placerade  i  två  genom 
ett  kraftigt  tvärskeppsskott  skilda  maskinrum.  Lösningen 
är  utan  tvifvel  teoretiskt  god  och  man  får  hoppas  att  den 
kommer  att  stå  sig  i  praktiken. 

Som  bekant  existerar  för  turbinerna  intet  begrepp, 
som  motsvarar  kolfmaskinernas  indikerade  effekt.  Det  är 
därför  af  vikt  att  klargöra  förhållandet  mellan  den  från 
turbinernas  axlar  genom  torsionsindikatorer  uppmätta  effek¬ 
ten  och  det  invanda  begreppet  indikerade  hästkrafter. 

Först  några  ord  om  torsionsindikeringen.  Denna  är, 
som  namnet  anger,  grundad  på  ett  uppmätande  af  vrid- 
ningsvinkeln  på  en  gifven  axellängd  till  följd  af  det  mo¬ 
ment,  som  motsvarar  en  viss  genom  axeln  öfverförd  effekt. 
Denna  bestämmes  säkrast  genom  belastning  med  kändt 
moment  å  axeln  i  verkstaden,  men  kan  äfven  med  rätt 
stor  tillförlitlighet  uträknas  från  erfarenheten,  med  känne¬ 
dom  om  materialets  egenskaper.  I  England  har  Denny 
och  Johnson  och  i  Tyskland  Föttingers  torsionsindikator 
kommit  till  användning,  ehuru  på  senaste  tid  flera  nya 
typer  konstruerats  och  profvats. 

Den  förra  består  af  två  på  kändt  afstånd  å  skifvor  på 
axeln  placerade  magneter,  som  passera  hvar  sin  af  flera 
strömkretsar,  vid  tomgång  samtidigt,  men  vid  ökad  kraft 
med  ökad  vinkelförskjutning.  De  elektriska  strömmar,  som 
uppstå,  äro  olikriktade  och  upphäfva  hvarandra  i  en  med 
telefonlur  försedd  ledning,  om  magneterna  samtidigt  pas¬ 
sera,  men,  då  så  ej  är  fallet,  uppstår  en  knäppning  för 
hvarje  hvarf.  Genom  att  antingen  förflytta  den  ena  ström¬ 
kretsen  i  motsatt  riktning  tills  knäppningarna  upphöra  och 
direkt  uppmäta  denna  vinkel  eller  införa  motstånd  och 
andra  strömmar  genom  sammankoppling  af  olika  ström¬ 
kretsar  kan  kraften  genom  räkning  eller  empirisk  grade- 
ring  afläsas.  Ombord  å  »Dreadnought»  användes  det  senare 
sättet,  som  möjliggör  för  fartygsingeniören  att  när  som 
helst  endast  genom  slutning  af  kontakter  i  sin  hytt  afläsa 
såväl  hvarfantal  som  effekt  å  de  olika  axlarne.  Dessutom 
var  å  samma  bord  monteradt  en  kronometer,  som  medelst 
elektrisk  kontakt  från  kommandobryggan  angifver  tiden 
för  passerande  af  milen.  Omedelbart  efter  en  löpning 
har  således  fartygsingeniören  resultatet  klart  utan  att  man 
i  maskinrummet  haft  något  därmed  att  göra.  Lika  väl 
som  den  å  axeln  öfverförda  effekten  är  ett  påtagligare 
och  mera  praktiskt  begrepp  än  den  indikerade,  lika  öf- 
verlägsen  är  också  mätningsmetoden  öfver  den  omständ¬ 
liga  vid  indikeringen  af  ett  stort  maskineri.  Resultatet 
uppgifves  vara  riktigt  på  3  %'  när,  en  noggrannhet,  som 
nog  ej  väsentligt  öfverträftås  af  de  vanliga  indikato¬ 
rerna  med  sina  ojämnt  uppvärmda  fjädrar  och  andra  fel¬ 
källor. 

Föttinger  uppregistrerar  på  en  omkring  axeln  place¬ 
rad  cylinder  grafiskt  en  förstoring  af  vridningsvinkeln  med 
till-  och  frånslagning,  som  å  en  vanlig  indikator.  Ur 


detta  diagram  beräknas  effekten  med  hjälp  af  axelns  sek- 
tionsarea  och  elasticitetsmodul. 

Strängt  taget  är  ju  denna  effekt  å  axeln  den  indike¬ 
rade  minskad  med  kolfmaskinens  mekaniska  förluster,  hvar- 
för  relationen  skulle  vara  den  med  turbinen  jämförda  kolf¬ 
maskinens  mekaniska  verkningsgrad.  Praktiskt  är  dock 
vid  fartygsdrift  förhållandet  ett  helt  annat,  då  ju  propeller¬ 
verkningsgraden  är  beroende  på  hvarantalet  och  bör  gif¬ 
vas  afgörande  betydelse.  Fn  säker  jämförelse  vinnes  vid 
två  fullt  lika  fartyg  med  olika  maskinerier,  hvarvid  kolf¬ 
maskinens  ind.  effekt  lägges  till  grund  äfven  för  bestäm¬ 
mande  af  turbinångarens  ång-  och  kolförbrukning  vid 
samma  hastighet.  Sådana  jämförelser  förefinnas  t.  ex. 
mellan  de  engelska  kryssarne  »Amethyst»  och  »Topaze»,  för 
hvilka  jag  tidigare  redogjort,  mellan  de  tyska  »Liibeck»  och 
»Hamburg»  m.  fl.  Där  ej  så  är  fallet  äfvensom  vid  ny¬ 
konstruktioner  gäller  det  att  afgöra,  huru  propellerverk¬ 
ningsgraden  inverkar  på  relationen  i  fråga. 

Som  allmänt  omdöme  kan  sägas  att  för  ett  modernt 
och  väl  afpassadt  turbinmaskineri  en  med  torsionsindika¬ 
tor  uppmätt  eff.  hkr.  motsvarar  en  ind.  hkr.  för  samma 
fartyg  med  kolfmaskiner,  d.  v.  s.  att  turbinpropellrarnes 
relativa  verkningsgrad  är  lika  med  kolfmaskinens  meka¬ 
niska. 

LTtrycket  relativ  verkningsgrad  bör  kanske  förklaras. 
Om  man  tänker  sig  den  för  viss  kraft  och  visst  hvarf¬ 
antal  konstruerade  idealpropellern  hafva  en  verkningsgrad 
af  säg  70  %  och  man  ökar  detta  hvarfantal  till  dubbla, 
tredubbla  eller  fyrdubbla,  sjunker  den  teoretiskt  möjliga 
verkningsgraden  till  respektive  63,  56  och  49  % .  Kur¬ 
van  härför  uträknad  enligt  Barnaby  och  Antoine  är  prak¬ 
tiskt  taget  en  rät  linie.  För  en  antagen  mekanisk  verk¬ 
ningsgrad  för  kolfmaskinen  af  0,91  får  således  propeller¬ 
verkningsgraden  sjunka  i  samma  proportion  eller  från  den 
idealiska  70  X  till  63,7  % .  Detta  motsvarar  på  den  be¬ 
räknade  kurvan  eller  linien  en  ökning  i  hvarfantal  af 
91,4  % .  Ökar  jag  antalet  axlar,  kan  jag  dock  ernå  den 
idealiska  verkningsgraden  äfven  vid  högre  hvarfantal  och 
förhålla  sig  dessa  ökningar  som  kvadratroten  ur  multiple- 
ringen.  Ökas  antalet  axlar  från  n  till  1,5  n,  2  n,  3  n,  4  n 
o.  s.  v.  kan  alltså  hvarfantalet  ökas  i  proportionerna 
1,22;  1,41;  1,73;  2,00  o.  s.  v. 

På  grund  häraf  kan  följande  approximativa  tabell 
uppsättas. 


Ni=Nt. 


För  fartyget  lämpade  kolf¬ 
maskiner  2V7  ind.  hkr 

För  fartyget  lämpade  turbiner 

Ne  eff.  hkr 

Antal  axlar  <?, 

Antaget  hvarf¬ 
antal  nl 

Antal  axlar  <z2 

Högsta 

lämpliga 

1 

70 

1 

137 

1 

70 

2 

191 

1 

70 

o 

233 

1 

70 

4 

269 

2 

100 

2 

1 9 1 

2 

100 

3 

233 

2 

100 

4 

269 

3 

122 

3 

233 

0 

0 

122 

4 

269 

Visar  det  sig  att  denna  propotion  ej  förefinnes  mellan 
hvarfantalen,  kan  relationen  mellan  effektiva  turbinhäst- 
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krafter  och  indikerade  lätt  erhållas  ur  följande  approxi¬ 
mativa  formel  för  ett  hvarfantal  ?i3  i  stället  för 

K 

AT. -  JL _  . 

^'7 

"3  — 

I - - - - -0,201. 

Tillämpas  denna  formel  t.  ex.  å  kryssaren  Liibeck»  vid 
vid  22,55  knop  och  13  879  eff.  hkr.  med  4  axlar  och 
625  hvarf  pr  min.  erhålles  för  »Hamburg»  vid  samma  fart, 
2  axlar  och  142  hvarf  pr.  min.  motsvarande  en  ind.  effekt 
af  12  074  hkr.  Enligt  offentliggjorda  resultat  var  den  i 
verkligheten  11  960  ind.  hkr.,  som  rätt  väl  motsvarar  det 
beräknade.  Häraf  framgår,  att  »Liibecks»  turbiner  ej  äro 
fullgoda,  hvilket  äfven  betonas  af  Parsons,  som  önskade 
utnyttja  den  enligt  marinens  bestämmelser  sparade  vikten 
af  43,7  ton  för  sänkning  af  hvarfantalet.  Å  kryssaren 
»Stettin»  har  detta  skett,  hvarigenom  maximihastigheten 
sprungit  upp  till  hvad  efter  profturens  25,8  knop  torde  blifva 
25  knop  vid  kontrakteradt  läge  mot  beräknade  24  knop. 

Med  dessa  grunder  för  hvarfantalets  bestämmande 
erhållas  för  denna  typ  af  mindre  kryssare  om  cirka  10  000 
ind.  hkr.  ungefär  samma  vikt  af  turbinmaskineriet  som  af 
kolfmaskinerna;  för  mindre  fartyg  blir  den  större,  men  för 
större  däremot  mindre.  Detta  gäller  naturligen  med  re¬ 
servation  för  extra  vikter  genom  större  fordringar  å  back¬ 
turbiner  och  kryssningsturbiner. 

Ett  öfverslag  för  »Dreadnought»  gifver  äfven  vid  han¬ 
den  att  så  är  fallet.  Vikten  upppgifves  där  vara  densamma 
som  för  kolfmaskiner,  men  hvarfantalet,  som  i  proportion 
efter  King  Edward  VII:s  klassen  skulle  beräknas  tillåtet 
ligger  också  vid  377  alltså  öfver  det  verkliga  af  332. 
Relationen  mellan  indikerade  och  eftektiva  hästkrafter  blir 
alltså  1  024  d.  v.  s.  kolförbrukningen  och  ångförbrukningen 
af  0,685  hg.  och  7,03  kg.  pr  eff.  hkr.  inklusive  hjälp¬ 
maskiner  bör  för  jämförelse  reduceras  till  0,669  hg.  och 
6,86  hg.  respehtive.  Angående  dessa  resultat  han  på- 
pehas  att  de  bästa,  som  hittills  erhållits  med  de  närmast 
jämförliga  kolfmaskinfartygen  af  King  Edward  VII:s  klassen, 
äro  8,228  kg.  ånga  och  0,816  kg.  kol  pr  ind.  hkr.  Eva- 
poreringen  är  således  i  båda  fallen  nära  lika  och  synner¬ 
ligen  god  eller  cirka  10  kg.  ånga  pr  kg.  kol  vid  ett 
blästertryck  af  30  mm.  vattenpelare. 

Dessa  grunder  för  jämförelse  mellan  kolfmaskiners 
och  turbiners  prestationer  ombord  å  fartyg  äro  naturligen 
endast  approximativa  och  ej  tillfyllest  för  konstruktiva  ar¬ 
beten,  men  dock  för  den  utomstående  nödvändiga  att  be¬ 
hålla  i  minnet,  då  annars  de  erhållna  resultaten  tyckas 
motsägande. 


Efterföljande  tabell  torde  vara  af  intresse,  såsom  ut¬ 
visande  huru  en  analys  efter  ofvannämnda  grunder  bringar 
god  öfverensstämmelse  i  en  del  erhållna  resultat. 

Ångförbrukningen  å  »Liibeck»  är  beräknad  efter  kol¬ 
förbrukningen  och  antagna  värden  å  evaporeringen  af  vid 
forcering,  65  mm.  bläster  och  4,37  kg.  kol  pr  m. 5  eldyta 
8,2  (Yarrowpannor  hafva  härvid  7,9)  samt  vid  lägre  fart 
9  kg.  ånga  pr  kg.  kol.  För  de  svenska  fartygen  är  den 
beräknad  efter  fyllningar,  ångtryck  och  hvarfantal  med 
tillägg  för  hjälpmaskiner. 

Enligt  uppgift  skall  för  »Dreadnought»  pannanlägg- 
ningen  hafva  kunnat  minskas  med  1 5  %  från  den,  som 
skulle  ansetts  nödvändig  om  fartyget  försetts  med  kolf-; 
maskiner.  Som  synes  är  också  ångförbrukningen  pr 
ind.  hkr.  rö,6  %  mindre  å  »Drednought»  än  å  farty- , 
gen  af  King  Edward  VII:s  klass.  Oaktadt  inbesparingen 
af  fyra  pannor  erbjuder  således  »Drednought»  pannanlägg-  j 
ning  samma  säkerhet  som  å  öfriga  slagskepp,  hvartill  kom¬ 
mer  att  den  utan  risk  för  vattenslag  kan  forceras  och  den 
ökade  ångmängden  af  turbinerna  utnyttjas.  Farten  var 
beräknad  till  21  knop  vid  23  000  hkr.,  under  8  timmars  . 
leveransprof  erhölls  21,6  knop  vid  24  700  hkr.  och  hafva 
senare  ur  pannorna  erhållits  28  000  hkr.,  hvilket  enligt 
fartygsingeniörens  uppgift  med  fläktarnas  kapacitet  i  nöd¬ 
fall  kan  uppdrifvas  till  30  000  hkr.  En  minskning  at 
pannläggningen  i  proportion  till  den  minskade  angförbruk- 
ning,  som  i  hvarje  särskildt  fall  är  att  påräkna,  kan,  i  an¬ 
seende  till  möjligheten  att  vid  behof  ytterligare  forcera 
samt  att  ångförbrukningen  och  därmed  maximifarten  ej 
förändras  med  tiden,  således  lugnt  göras. 

I  motsatt  riktning  mot  propellrarne  åverkas  själfva  tur¬ 
binerna  af  hvarfantalet  d.  v.  s.  en  minskning  af  detta 
ökar  ångförbrukningen  pr.  ind.  hkr.  hvarföre  man  ej  heller  < 
med  hänsyn  till  farten  bör  gå  allt  för  lågt  med  detsamma. 
Äfven  kraftbeloppet  i  och  för  sig  är  af  stor  betydelse.  1 
En  större  turbin  gifver  alltid  bättre  resultat  än  en  mindre. 

I  detta  senare  afseende  äger  ju  treaxelsystemet  en  fördel, 
då  totala  kraften  är  samlad  i  en  enhet  mot  i  tva  vid 
fyraxelsystemet.  Äfven  i  afseende  å  vikt  och  utrymme  \ 
har  ju  treaxelsystemet  fördelar.  Vikten  är  i  hufvudsak 
beroende  af  hvarfantalet  och  ej  så  mycket  af  kraftbeloppet, ;j 
hvarför  ett  uppdelande  af  en  turbin  i  två  parallella  delar  > 
afsevärdt  ökar  vikten.  Så  är  oaktadt  det  högre  hvarfan¬ 
talet  och  den  viktbesparande  konstruktionen,  vikten  afj 
»Liibecks»  maskineri  18,1  kg.  pr.  eff.  hkr.  mot  17,1  kg.  för 
»Amethyst». 

Längden  är  direkt  beroende  på  hvarfantalet  eller 


Namn 

Hvarf  pr  min. 

Hästkrafter 

Kolförbrukning 

Angförbrukning 

Kraftbelopp 
pr  turbinenhet 
eff.  hkr 

ind. 

eff. 

pr  ind.  hkr 

pr  eff.  hkr 

pr  ind.  hkr  pr  eff.  hkr 

Ltibeck  . 

672,5 

1  I  510 

14  568 

1,019 

0,805 

8,35  6.60 

7  284 

Amethyst . . 

477 

1 3  800 

13  21  1 

0,802 

0,838 

6,27  6,51 

13  21  1 

Dreadnought  . 

332 

25  000 

24  700 

0,685 

0,669 

6,86  7,03 

12  350 

Liibeck . 

50-S 

7  027 

7  662 

0,95 

0,871 

8,55  7  ,®4 

Amethyst . 

404,6 

7  178 

6  87  1 

0,691 

0,722 

6,36  6,64 

Fylgia  . 

173.3 

1 2  242 

0,91 

7,559 

6  121 

Oscar  II  . 

'53.4 

9  299 

0,918 

7,85 

4  644 

Eng.  slagsk.*  . 

1 20 

16  750 

0,816 

8,228 

9  000 

Hamburg . 

141,5 

1 1  582 

0,885 

7,26 

5  79i 

Topaze . 

245 

9  730 

1 ,216 

9,3° 

4  865 

*  Bästa  resultat  med  King  Edward  VII:s  klassen. 
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,  antalet  zoner  samt  delvis  äfven  af  den  största  tillåtna 
diametern.  Uppdelar  jag  maskineriet  redan  från  början  i 
'  två  delar,  erhåller  jag  därför  en  större  total  längd,  som 
dock  a  andra  sidan  fördelas  på  flera  axlar.  I  viss  mån 
uppväga  således  dessa  verkningar  hvarandra.  Men  andra 
i  synpunkter  tillkomma.  Med  fyra  axlar  minskas  naturligen 
i  de  tillatliga  diametrarna,  därmed  pereferihastigheterna  och 
följden  blifver  ytterligare  ökning  af  antal  zoner  och  tur- 
binlängd.  Därtill  kommer  att  ångmängden  halfveras,  hvari- 
1  genom  skofvelhöjden  minskas  till  hälften  och  läckageför- 
I  lusten  i  högtrycksdelen  fördubblas.  För  att  minska  denna 
måste  tryckskillnaden  minskas,  hvilket  endast  kan  ske 
|  genom  ytterligare  ökning  af  antal  zoner  och  längd.  Skola 
I  så  backturbiner  anordnas  på  alla  axlarna  måste  äfven  härför 
I  utrymme  tages  i  anspråk  hvarjämte  antalet  lager  ökas. 

Ofvanstående  resonemang  framhåller  med  tydlighet 
värdet  af  Parsons  patent  på  seriekoppling  af  en  turbins 
1  olika  delar  på  flera  axlar. 

Af  alla  hittills  nämnda  och  i  motsatta  riktningar 
j  verkande  faktorer  framgår  intet  bestämdt  till  någondera  axel- 
i  systemens  fördel,  hvaremot  själfva  anordningens  enkelhet, 
den  mindre  kompliceringen  af  akterskeppsbygget,  manöver- 
,  anordningarnas  enhetlighet  samt  lägre  tillverkningskostnad 
l  kunna  anses  tala  till  förmån  för  treaxelsystem. 

Emellertid  återstå  ännu  ett  par  synpunkter,  som  åt- 
i  minstone  för  krigsfartyg  böra  vara  utslagsgifvande.  Ett 
I  vanligt  treaxelsystem  såsom  å  »Amethyst»  gifver  ett  långt 
I maskinrum,  hvars  vattenfyllande  dels  ställer  hela  maskine- 
jriet  ur  tjänst  och  dels  betänkligt  hotar  fartygets  flytbarhet. 

I  \  isserligen  kan  äfven  härvid  en  uppdelning  med  skott 
j  genomföras,  dock  ej  på  långt  när  med  den  effektivitet  och 
1  lätthet  som  vid  fyraxelsystem.  Å  andra  sidan  medför 
I  inbyggandet  af  skott  ökad  vikt,  komplicering  af  rörsyste¬ 
met  och  anordningarne  för  turbinernas  besiktning  och 
jj  reparation  samt  större  personal. 

Den  viktigaste  synpunkten  åtminstone  för  våra  svenska 
j  förhallanden  är  dock  hänsynen  till  fartygets  manöverför- 
Imåga.  Denna  sammansättes  dels  af  svängningsegenska- 
Ipema,  som  kunna  anses  beroende  af  roder  och  styrin- 
I  rättning,  samt  möjligheten  att  slå  back  på  endera  sidan, 
då  turbinernas  gyroskopiska  verkan  ej  torde  vara  af  någon 
I  praktisk  betydelse,  samt  den  tid  och  distans,  som  åtgår 
att  upphäfva  fartygets  fart  vid  backslagning.  Tiden  är 
allt  för  svarbestämbar,  då  ju  det  ögonblick  fartyget  stan¬ 
nar  är  nästan  omöjligt  exakt  angifva,  hvaremot  längden  i 
!de  flesta  fall  är  afgörande.  Vid  ett  vanligt  treaxelsystem 
kan  ju  fram  och  back  erhållas  på  sidoaxlarna  oberoende  af 
hvarandra,  hvarvid  visserligen  fulltrycksånga  gifves  direkt 
i  de  stora  turbinerna  och  en  betydande  kraft  och  snabb¬ 
het  i  omkastningen  kan  vinnas,  men  därvid  endast  2/3  af 
jtotala  propellerarean  kommer  till  användning  samt  pan¬ 
norna  hastigt  utpumpas.  Vid  fyraxelsystem  är  ju  den 
vanligaste  anordningen  två  system  om  två  axlar,  oberoende 
och  helt  omkastbara,  på  hvar  sida  af  fartyget,  således  i 
full  analogi  med  vanliga  kolfmaskiner  å  två  axlar.  Vid 
•backslagning  har  man  således  hela  propellerarean  tillgäng¬ 
lig.  Detta  kan  man  äfven  få  genom  att  sätta  backturbin 
på  midtelaxeln  vid  tre  axlar,  men  har  därmed  förfuskat 
idéen  om  manövrering  med  ytteraxlarna. 

En  närmare  analys  af  förhållandena  vid  backslagning 
gifver  följande  resultat.  Tiden  sammansättes  af  den,  som 
åtgår  för  orderns  öfverförande  och  uppfattande,  omkast- 
"lingsapparaternas  manövrering,  maskinens  förändring  af 


rotationsriktning  och  den  därmed  jämnlöpande  hejdningen 
af  fartyget.  Själfva  orderöfverföringen  är  ju  oberoende  af 
turbinerna,  dock  kan  anföras  att  vid  fyraxelsystem  maski¬ 
nisten  i  hvardera  rummet  endast  har  en  enhet  att  sköta 
med  fram  eller  back  mot  det  dubbla  vid  treaxelsystem. 
Omkastningsanordningen  kan  ju  utföras  på  många  sätt. 
Vidstående  figurer  visa  ett  standardarrangement  för  tre 
axlar  å  handelsfartyg,  hvarvid,  sedan  stora  manöverventilen 
öppnats,  två  rattar,  till  dubbla  ventiler,  i  sina  ytterlägen 
gifva  back  eller  fram  för  sidoaxlarna.  Härvid  äro  således 
endast  två  rattar  att  sköta.  På  »Dreadnought»  däremot  äro 
i  hvarje  maskinrum  två  separata  rattar  och  ventiler,  den 
ena  stänges  och  den  andra  öppnas  vid  omkastning.  Med 
någon  vana  torde  dock  båda  sätten  gifva  lika  snabb  och 
säker  omkastning. 

Fig.  2. 


6 


29  Febr.  1908 


TEKNISK  TIDSKRIFT 


De  roterande  massorna  skola  nu  retarderas  at  den  i 
backturbinerna  inströmmande  ångan,  hvarvid  vattnets  tryck 
å  propellrarna  sträfvar  att  bibehålla  rörelsen.  Vid  fyra 
axlar  är  antagligen  lefvande  kraften  större  och  således 
tiden  för  motorns  omkastning  utan  propellei  belastning 
större,  hvaremot  totala  propellerarean  är  tillgänglig  och 
således  den  stoppande  kraften  bättre.  1  iden  tills  turbi¬ 
nerna  vända  uppgifves  å  »Amethyst»  vid  olika  hastigheter 
variera  mellan  7  l/2  och  20  sekunder  och  är  för  »Kaiser» 
vid  full  fart  23  sekunder. 

Denna  långsamma  omkastning  af  motorn  i  jämförelse 
med  kolfmaskinernas  nästan  omedelbara  är  dock  ej  någon 
egentlig  olägenhet.  Sker  den  för  hastigt  blifver  följden 
genom  slipens  stegring  till  150  %  eller  mera  kavitation 
hos  propellrarna,  hvilka  då  endast  verka  som  släpande 
skifvor.  Största  effekt  erhålles  om  motorns  rörelse  hålles 
i  den  proprotion  till  fartygets  fart,  att  propellrarna  sta  pa 
gränsen  at  kavitation.  Först  när  fartygets  hastighet  min¬ 
skats  gifver  fullt  hvarfantal  back  god  effekt.  Fn  hvar 
torde  känna  till  den  ohyggliga  sönderpiskningen  af  vattnet 
och  därmed  följande  rusning  och  skakning  vid  vanliga 
propellermaskiners  omkastning  till  fullt  back.  Nagot  sa- 
dant  förekommer  ej  vid  en  turbinångare.  Man  känner 
sig  nästan  ängslig,  då  man  ej  har  nagon  förnimmelse  at 

att  ordern  utförts. 

1  allmänhet  torde  kunna  sägas  att  propellrarnas  cir¬ 
kelareor  utgöra  ett  mått  på  deras  hejdande  förmåga,  'lagas 
de  ofvan  bestämda  hvarfantalen  till  grund  och  räknas  med 
de  vanligen  brukliga  pereferihastigheterna  vid  vanliga  och 
ångturbinpropellrar,  erhålles  i  genomsnitt  för  de  senare 
något  mer  än  halfva  arean  mot  vid  cylindermaskiner. 
Detta  förhållande  kan  också  anses  som  en  minimifordran 
och  gifver  genom  turbinernas  fördelaktigare  sätt  att  vända 
och  snabbare  manövrering  åtminstone  vid  lägre  fart,  da 
god  ångreserv  finnes,  i  det  närmaste  samma  resultat  som 
vid  kolfmaskiner. 

Efterföljande  tabell  visar  en  jämförelse  mellan  »Lu- 
beck  »  och  »Hamburg». 

Analyserar  man  dessa  siffror  finner  man,  att  de  större  pro- 
pellrarne  gifva  ganska  goda  resultat  vid  låg  fart.  Tages 
t.  ex.  vid  11  knop  och  de' fyra  första  stora  propellrarne 
äro  längderna  21 1  och  180  m.  respektive.  Propellrarnes 
cirkelareor  äro  i  detta  fall  9,08  oc^  23>89  m2  eber  i  pro¬ 
cent  af  nollspantarean  af  52,29  m2  18,7  och  45,5  %  re¬ 
spektive.  Det  är  därför  antagligt  att  om  »Liibecks»  turbi¬ 
ner  haft  det  lägre  hvarfantal,  som  kan  beräknas  för  de¬ 
samma  eller  390  mot  det  verkliga  af  623,  skulle  genom 
propellrarnes  större  areor  minst  lika  godt  resultat  erhål¬ 
lits  som  å  »Hamburg». 


Antal 

pannor 

Våglängd  innan  fartyget  stannar 

komman-, 

Ltibeck 

Hamburg 

do:  »rull 
fart  back 

8  små 
prop. 

4  stora 
prop. 

4  stora 
och  4  små 

4  stora 
prop. 

10 

5  kn°p 

102 

52 

50 

75 

56  i 

10 

9  5 

117 

126 

1 10 

146,5 

1 10 

10 

1 1  » 

230 

2 1 1 

194 

214,5 

1  So 

10 

22  » 

436 

538 

466 

500 

280 

Vid  full  fart  är  förhållandet  ett  annat  visande  nära 
dubbla  distansen  för  »Ltibeck».  Detta  är  naturligen  dels 
beroende  på  det  för  höga  hvarfantalet,  men  dock  i  huf- 
vudsak  på  en  principiell  felaktighet  hos  backturbinerna- 


Dessa  äro  korta  och  parallellkopplade  och  sluka  således 
oerhörda  kvantiteter  ånga.  Öppnas  de  därtör  fullt  hejdas 
turbinen  hastigt,  kavitation  inträder,  panntrycket.  sjunker 
snabbt  med  det  tillåtna  af  tre  atm.  och  just,  när  propell¬ 
rarne  åter  börja  arbeta  på  rätt  sätt,  är  ångan  slut.  1  ill 
följd  häraf  kunde  backturbinerna  aldrig  under  försöket  ar¬ 
bete  med  fullt  pådrag.  Å  »Dreadnought»,  med  samma  an¬ 
ordning  i  öfrigt  som  å  »Ltibeck»,  äro  backturbinerna  mera 
ekonomiska  och  seriekopplade  och  gifva  därför  helt  visst 
bättre  resultat. 

Den  oerhörda  betydelsen  af  att  alla  axlarne  äro  om- 
kastbara  illustreras  af  försöken  med  »Liibeck»,  hvarvid,  då 
endast  backslagning  å  två  axlar  användes,  distansen  ökades 
med  100  meter  äfven  vid  låg  fart,  alltså  med  56  %. 

Som  allmänt  omdöme  kan  sägas  att  minimifordran 
på  ett  ångturbinmaskineri  måste  vara:  högsta  tillåtna  hvarf¬ 
antal  det,  som  ofvan  deducerats  ur  motsvarande  kolfmaski- 
neris,  backslagning  på  alla  axlar  samt  resonlig  ekonomi 
hos  backturbinerna,  kryssningsturbiner,  äfven  dessa  lämpli¬ 
gast  seriekopplade,  samt  uppdelning  af  maskinrummet  i 
minst  två  rum  med  helst  tvärskeppsskott.  För  mindre 
fartyg  måste  naturligen  dess  kraf  af  utrymmes-  och  vikts¬ 
hänsyn  afsevärdt  reduceras.  Plansch  I  visar  en  del  arran- 
gement  ur  hvilka  med  kännedom  om  hvarfantal  och  dylikt 
tydligt  kan  afläsas  de  olika  marinernas  af  taktiska  och 
strategiska  skäl  dikterade  hufvudsynpunkter.  I  detta  sista 
hänseende  torde  för  Sverige  erbjuda  sig  alldeles  särskilda 
förhållanden,  dock  betydligt  mera  närmande  sig  de  tyska 
än  de  engelska.  Vid  eventuellt  användande  at  angturbi- 
ner  för  svenska  krigsfartyg  bör  därför  största  vikt  läggas 
vid  att  dessa  blifva  afpassade  för  svenska  förhållande.  I 
hvarje  särskildt  fall  måste  alla  inverkande  faktorer  tagas  i 
systematiskt  och  noggrant  öfvervägande  och  den  lämpli¬ 
gaste  anordningen  väljas.  Om  turbiner  gäller  föi  när  va¬ 
rade  i  högsta  grad  aforismen:  »I  allmänhet  taget  är  i 
allmänhet  galet. » 

■  Plansch  II  visar  »Liibecks»  maskinrum  och  plansch 
III  en  sektion  af  detsammas  turbiner  samt  ett  par  all¬ 
männa  turbindetaljer. 

1  anslutning  till  mitt  föredrag,  ber  jag  få  göra  ett 
inlägg  i  en  fråga  af  aktuellt  intresse,  nämligen: 

Hvilka  fördelar  eller  olägenheter  i  strategiskt,  tak¬ 
tiskt  och  ekonomiskt  afseende  kan  införandet 

af  ångturbiner  i  svenska  flottan  komma  att 

medföra? 

Ett  generellt  omdöme  kan  ej  afgifvas,  utan  måste  frå¬ 
gan  betraktas  uppdelad  pa  de  olika  fartygstyper,  hvilka 
kunna  ifrågakomma.  Enligt  den  s.  k.  certkommitténs  be¬ 
tänkande  skulle  framtida  nybyggnader  för  svenska  flottar 
komma  att  omfatta  följande  typer: 

1:0.  Sfrids  fartyg  utgörande  en  kombination  af  pansarfartyg  och 
kryssare  med  ett  deplacement  af  7  500  ton  och  21  knopi 
fart  vid  ij  500  hkr. 

2:0.  Spanings/ artyg  om  833  ton  och  30  knop  vid  11  500  hkr 
3:0.  Jagare  om  416  ton  och  30  knop  vid  7  000  hkr. 

4:0.  I  klass  torpedbåtar  om  no  ton  och  25  knop  vid  1  800  hki 
5:0.  II  klass  torpedbåtar  om  59  ton  och  20  knop  vid  900  hki 
6:0.  Undervattensbåtar  af  olika  typer. 

Af  dessa  äro  naturligen  de  sistnämnda  fullständig 
uteslutna.  Så  torde  äfven  vara  fallet  med  II  klass  toi 
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pedbåtar.  Hvad  I  klass  torpedbåtar  angår,  kan  frågan 
diskuteras,  ehuru  antagligen  med  negativt  resultat  på  grun¬ 
der,  som  närmare  skola  angifvas  i  samband  med  jagarnes 
manöveregenskaper.  Dessa  sista,  spaningsfartygen  och  pan- 
sarbåtarne  kunna  däremot,  enligt  min  åsikt,  med  fördel 
framdrifvas  af  ångturbiner. 

Hvad  de  rent  militära  synpunkterna  beträffar,  kan 
man  tycka,  att  några  egentliga  fördelar  ej  äro  att  vinna. 
De  stridsegenskaper  hos  fartyget,  som  äro  beroende  af 
maskinerna,  äro  i  hufvudsak  följande: 

1 :0.  Den  maximihastighet,  som  med  gifvet  deplace- 
ment  kan  vinnas  samt  möjligheten  att  när  som  helst  uppnå 
densamma. 

2:0.  Aktionsradien . 

3:0.  Manöverförmågan . 

4:0.  Frihet  från  skakningar  och  därmed  följande 
effektivitet  för  artilleriet. 

5:0.  Motståndskraft  mot  beskjutning  i  den  mån  denna 
är  beroende  af  det  skydd,  som  kan  gifvas  maskinerna, 
samt  indelningen  i  vattentäta  skott. 

6:0.  Frånvaro  af  andra  källor  till  haverier,  beroende 
pä  maskinpersonajen  eller  yttre  omständigheter  samt  lätt- 
iheten  och  snabbheten  att  afhjälpa  eventuella  sådana,  hvaraf 
fartygets  stridsberedskap  kan  bero. 

7:0.  Sjövärdigheten  i  afseende  å  förmågan  att  taga 
sig  fram  mot  och  i  vind  och  sjö. 


1:0.  Maximihastigheten.  Hvad  maximihastigheten  be¬ 
träffar,  får  man  ej  glömma,  att  vid  vanliga  maskiner  denna 
måste  anses  såsom  en  nödfallsprestation  och  uppnås  på 
profturen,  vanligen  med  kolossal  smörjning,  men,  åtmin¬ 
stone  för  jagare,  ej  kan  under  vanliga  förhållanden  och 
efter  någon  tids  förlopp  ernås,  utan  en  stark  frestning  af 
maskineriet  och  risk  för  dettas  bestånd.  Därtill  kommer 
att,  äfvenledes  hufvudsakligen  för  jagare,  genom  slitningen 
såväl  de  mekaniska  förlusterna  som  ångförbrukningen  ökas, 
allt  verkande  i  riktning  mot  maximifartens  snabba  nedsätt¬ 
ning.  För  en  stor  sjömakt,  som  har  råd  att  med  korta 
mellantider  förnya  sin  materiel  och  hålla  densamma  i  höjd 
med  tidens  fordringar,  behöfver  detta  ej  vara  af  alltför 
stor  betydelse.  Vår  flotta  är  jämförelsevis  ung,  åtminstone 
i  afseende  å  den  egentliga  stridsmaterielen,  och  dessutom 
på  grund  af  de  mindre  omfattande  öfningarna  jämförelsevis 
sparad,  men  den  tid  torde  dock  särskildt  i  följd  af  öfnin- 
garnes  intensivare  bedrifvande  ej  vara  långt  aflägsen,  när 
de  s.  k.  ersättningsbyggena,  för  att  bibehålla  flottan  vid 
samma  stridsvärde,  blifva  en  stående  faktor  att  räkna  med 
och  bland  annat  en  betydande  nedsättning  i  fartygens  ha¬ 
stighet  kommer  att  göra  sig  kännbar.  Någon  sådan  kom¬ 
mer  ej  i  fråga  vid  turbiner,  åtminstone  att  döma  af  den 
erfarenhet,  som  hittills  hunnits  samlas.  Med  de  ånghastig- 
heter,  som  nu  användas  och  som  ej  i  medeltal  ej  väsent¬ 
ligt  öfverstiga  de  i  rörledningar  använda,  samt  det  starka 
och  ej  rostande  skofvelmaterialet,  är  slitningen  praktiskt 
ingen,  och  således  de  arbetande  delarna  oföränderliga. 
Med  den  effektiva  smörjningen  och  den  jämna  gången  är 
äfven  slitningen  af  lagren  omärklig  och  således  den  meka¬ 
niska  verkningsgraden  konstant.  Äfven  om  proftursresulta- 
ten  skulle  vara  desamma,  är  således  turbinfartygets  maximi¬ 
hastighet,  räknad  som  medeltal  under  fartygets  lifslängd, 
betydligt  öfverlägsen.  Utgår  man  för  ett  nytt  fartyg  från 
en  gifven  pannanläggning,  är  det  också  otvifvelaktigt  att 
ett  väl  konstrueradt  turbinmaskineri  kommer  att  gifva  högre 


fart,  äfven  om  proftursbelastningen  ökas  i  proportion  till 
den  i  början  högre  kolförbrukningen  vid  kryssning.  Ett 
exempel  härå  är  tyska  torpedbåten  »G.  137»,  som  med 
samma  pannanläggning  och  50  ton  större  kolförråd  på  prof- 
turerna  uppnått  max.  33,9  knop  och  i  medeltal  på  3  tim. 
33,08  knop  mot  Schichau-båtarnes  af  samma  typ  knappa 
30.  Härvid  bör  dock  påpekas,  att  endast  en  kryssnings- 
turbin  är  anordnad,  d.  v.  s.  att  maskineriet  i  hufvudsak 
är  konstrueradt  för  högsta  fart.  På  större  krigsfartyg  till¬ 
godogör  man  sig  denna  bättre  ekonomi  vid  full  fart  genom 
pannanläggningens  reducerande,  hvarför  endast  uppnåendet 
af  kontrakterad  fart  t.  ex.  å  »Dreadnought»  i  och  för  sig 
är  en  vinst  i  maximihastighet  för  turbinerna.  I  verklig¬ 
heten  uppnåddes  vid  senare  prof  28  000  hkr.,  som  för 
proftursdeplacementet  motsvarar  21,9  knop,  således  0,9  knop 
och  21^/  mer  i  kraft  än  beräknadt,  detta  oaktadt  som 
sagts  pannanläggningen  reducerats  med  15  %. 

I  korthet  kan  om  maximihastigheten  sägas,  att  den, 
äfven  vid  eventuell  ökning  af  maskinvikt  och  kolförråd, 
blir  afgjordt  större,  kan  när  som  helst  utan  risk  uppnås, 
samt  bibehåller  sig  praktiskt  konstant  under  fartygets  hela 
lifstid. 

2:0.  Aktionsradien.  Aktionsradien  ställer  sig  efter 
proftursresultaten  att  döma  alltid  sämre  för  turbinfartygen, 
dock  bättre,  ju  mer  man,  på  bekostnad  af  maximifarten, 
afpassar  hela  konstruktionen  för  en  lägre  fart.  Äfven  ar- 
rangeringen  af  kryssningsturbinerna  är  af  största  betydelse. 
Det  bästa  resultatet  erhålles,  om  de  såsom  å  »Amethyst» 
seriekopplas.  Emellertid  gör  sig  äfven  i  detta  afseende 
turbinernas  egenskap  att  ej  förändra  sin  ekonomi  på  ett 
synnerligen  fördelaktigt  sätt  gällande.  Ser  man  t.  ex.  på 
de  resultat,  som  erhållits  med  tyska  kryssaren  »Lubeck» 
i  jämförelse  med  systerfartyget  »Hamburg»,  var  den  förras 
kolförbrukning,  då  fartygen  voro  nya,  i  medeltal  1 7  % 
större  vid  12  knop,  och  10  %  större  vid  20  knop,  men 
visade  redan  under  1906  års  våröfningar  endast  8  %  större 
total  kolförbrukning  än  »Hamburg». 

Ett  utdrag  ur  generalrapporten  för  1906  års  vinter¬ 
expedition,  som  jag  hade  tillfälle  se  hos  Brown  Boveri 
visade  för  tiderna 
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Således  var  redan  efter  denna  korta  tid  den  ursprung¬ 
liga  skillnaden  utjämnad. 

För  »Amethyst»  och  »Topaze»  var  på  profturerna  vid 
10  knop  den  förras  kolförbrukning  23  %  större  och  vid 
14  knop  4  %  större.  Efter  sedan  »A»  varit  i  tjänst  i  2 
år  och  »T»  i  2  3/(  år  visade  jämförande  försök  följande  re¬ 
sultat: 

1:0.  För  1  380  sjömil  på  92  timmar  eller  med  15 
knop  »T»  297  ton  kol  och  »A»  245  ton,  d.  v.  s.  för 
kolfmaskinerna  5  2  ton  eller  2 1  %  mer. 

2:0.  För  2090  sjömil  på  132  timmar  eller  med  15,8 
knop  »T»  416  ton  och  »A»  366  ton,  d.  v.  s.  tör  kol t- 
mask.  50  ton  eller  13,7  %  mer. 
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För  ett  par  engelska  jagare  var  kolförbrukningen  vid 
12,  15  och  17  knop  för  turbinmask.  o, 68,  i,o  och  1,5 
ton  pr  timme  mot  0,67,  1,0  och  1,5  för  kolfmaskinerna. 
Turbinjagaren  hade  då  varit  i  tjänst  2 1  2  och  den  andra 
3  år. 

Än  större  är  skillnaden  för  de  tyska  »S.  125»  med 
turbiner  och  »S.  122»  med  kolfmaskiner  från  Schichau. 
Vid  profturerna  hade  »S.  125»  nära  5°  %  större  kolför¬ 
brukning  vid  marschfart  med  cirka  1 5  knop.  Efter  3  må¬ 
naders  öfningar  var  skillnaden  dock  endast  25  %  och  vid 
i  år  företagna  prof  med  en  något  högre  marschfart  af  1 7 
knop  var  kolförbrukningen  pr  timme  för  »S.  125»  516 
kg.  och  för  »S.  122»  530  kg.  Vid  denna  fart  voro  mot¬ 
svarande  siffror,  då  fartygen  voro  nya,  516  och  395  kg. 
På  grund  häraf  har  tyska  marinen  också  ökat  den  vid  17 
knop  tillåtna  kolförbrukningen  för  de  nya  turbinbåtarne  af 
denna  typ  från  400  kg.  till  600  kg.  pr  timme. 

Genom  omsorgsfull  skötsel  och  utbyte  af  en  del  ma¬ 
skindelar  kan  naturligen  denna  sänkning  af  kolfmaskiner- 
nas  ekonomi  väsentligt  afhjälpas,  men  kan  dock  ganska 
bestämdt  sägas,  att  i  genomsnitt  för  alla  under  vanliga 
svenska  öfningar  förekommande  driftförhållanden,  den  to¬ 
tala  kolförbrukningen  och  därmed  aktionsradierna  ställa  sig 
praktiskt  lika  för  fartyg  med  turbiner  eller  kolfmaskiner 
och  än  säkrare  i  den  mån  kryssfarten  ökas. 

3:0.  Manöverförmågan.  Manöverförmågan  har  jag  i 
det  tryckta  föredraget  närmare  analyserat.  Förhållandet 
ställer  sig  här  väsentligen  olika  för  spaningsfartyg  och 
jagare  mot  för  pansarfartyget.  Det  senare  torde  med  goda 
backturbiner  på  alla  axlarne,  ett  tillräckligt  lagt  hvarfantal 
och  största  möjliga  propellerdiameter  på  grund  af  turbiner¬ 
nas  goda  och  fullt  riskfria  omkastning,  om  ej  vid  högsta 
fart,  så  dock  vid  den,  som  kan  tänkas  komma  till  använd¬ 
ning  i  skärgården,  erhålla  en  tillfredsställande  manöver¬ 
förmåga.  Hänvisande  till  resultaten  med  »Ltibeck»,  ber 
jag  få  påpeka,  att  »Hamburg»  har  ett  efter  fartygets  stor¬ 
lek  och  fart  mycket  lågt  hvarfantal  och  således  synnerligen 
god  manöverförmåga,  att  »Ltibecks>  turbiner  hafva  för 
högt  hvarfantal  och  att  backturbinerna  äro  oekonomiska. 

För  jagare  ställer  sig  förhållandet  annorlunda.  Visser- 
igen  kan  hvarfantalet  i  jämförelse  med  motsvarande  kolf- 
maskiners  lättare  hållas  lågt,  men  å  andra  sidan  tillåter 
utrymmet  ej  anordnande  af  backturbiner  å  mer  än  två  af 
de  brukliga  tre  axlarne,  h varigenom  endast  2/3  af  hela  pro¬ 
pellerarean  blir  tillgänglig  vid  backslagning.  Därtill  kom¬ 
mer,  att  jagarnes  uppgift  mera  kräfver  snabb  navigering  i 
trånga,  grunda  och  okända  farleder,  hvarför  flera  fall  kunna 
tänkas,  då  fullt  back  från  hög  fart  kommer  till  använd¬ 
ning.  Å  andra  sidan  kan  dock  framhållas,  att  yttersta 
kraft  och  hastighet  äro  så  ofantligt  stora  i  förhållande  till 
fartyget  och  dettas  fartmoment,  att,  om  äfven  en  ganska  li¬ 
ten  reduktion  göres  i  denna,  men  hela  pannornas  kapacitet 
är  disponibel,  den  backkraft,  som  kan  insättas,  är  bety¬ 
dande.  Dessutom  är  direkt  backslagning  från  högsta  fart 
med  full  kraft  vid  de  klent  byggda  jagaremaskinerna  för- 
enadt  med  största  risk  och  i  de  flesta  mariner  så  godt 
som  förbjuden.  Några  sådana  betänkligheter  behöfva  ej 
ifrågakomma  vid  turbiner  och  kan  snabbt  utförande  af  en 
order  påräknas. 

Hvad  som  sagts  om  jagarne  gäller  i  än  högre  grad 
om  torpedbåtarne,  där  endast  en  axel  kan  förses  med  back¬ 
turbin  och  äfven  om  på  denna  placeras  en  stor  del  af 


totala  effekten  dock  mindre  än  halfva  propellerarean  är 
användbar  vid  back.  Äfven  fordringarne  på  snabb  ma¬ 
növrering  i  trånga  leder  måste  anses  än  mera  skärpta  för 
dessa  fartyg.  Därtill  kommer  att  på  grund  af  kraftbelop¬ 
pets  litenhet  turbinernas  goda  egenskaper  ej  komma  till 
sin  rätt  och  vikt  samt  utrymme  blifva  alltför  betungande. 

Allt  som  allt  kan  sägas,  att  manöverförmågan  är  tur- 
binmaskineriets  svaga  punkt  och  att  för  svenska  förhallan¬ 
den  endast  den  praktiska  erfarenheten  kan  gifva  ett  svar 
på  frågan  om  dess  tillräcklighet. 

4:0.  Artillerisynpunkt.  Artillerisynpunkten  gör  sig  ju 
endast  gällande  på  de  stora  fartygen  med  sina  på  långa 
distanser  skjutande  grofva  kanoner.  Frånvaron  af  skak- 
ningar  från  maskinerna  kan  endast  verka  synnerligen  för¬ 
delaktigt  på  träffsäkerheten  under  gång,  äfvensom  på  allt 
användande  af  känsliga  instrument  t.  ex.  säker  styrning 
genom  kompassrosens  stillhet. 

5:0.  Skydd  mot  eldverkan .  Flytbarhet.  Turbinernas 
ringa  höjd  lämnar  ät  desamma  ett  godt  skydd  mot  fien¬ 
dens  eld,  då  de  äfven  å  torpedbåtar  och  jagare  komma 
nästan  helt  och  hållet  under  vattenytan.  På  jagaren  »Vale» 
ligga  cylinderlocken  1,82  m.  ofvan  vattenlinjen,  då  där¬ 
emot  alternativet  med  turbiner  har  de  båda  högsta  punk¬ 
terna  å  lågtrycksturbinerna  endast  0,34  m.  ofvan  vatten¬ 
linjen.  Uppdelningen  på  flera  axlar  gifver  äfven  möjlighet 
att,  om  någon  turbin  skadas,  frånkoppla  denna  och  fort¬ 
farande  hålla  fartyget  i  gång.  Nästan  hvarje  önskvärd  an¬ 
ordning  af  vattentäta  skott  kan,  som  synes  af  Pl.  I  i  före¬ 
draget  erhållas,  hvarför  flytbarheten  ej  förändras. 

6:0.  Beredskap.  En  ytterst  viktig  faktor,  särskildt 
för  en  flotta,  där  bemanningen  utgöres  af  värnpliktige,  är 
att  skötseln  äfven  vid  forcering  ej  ställer  så  stora  kraf  på 
maskinpersonalens  förmåga,  krafter  och  nerver,  att  fara  för  I 
haveri  eller  misslyckande  genom  sådana  orsaker  måste  tagas 
med  i  räkningen.  Ett  turbinmaskineri  erbjuder  äfven  vid 
yttersta  forcering  inga  kraf  på  personalen  utom  de  vid 
vanlig  gång.  Endast  slagtäljare  och  pumpar  utvisa,  att 
fartyget  är  i  gång.  Skall  högsta  fart  erhållas  med  en  kolt- 
maskinsjagare,  erbjuder  maskinrummet  med  sin  mängd  af 
rörliga  delar,  sitt  badande  i  olja  och  vatten  samt  skakande 
en  omgifning,  som  i  förening  med  fiendens  eld  är  nog  att 
beröfva  äfven  en  van  personal  besinningen.  I  afseende  å 
besättningen  hafva  således  turbinerna  en  psykologisk  för¬ 
del,  som  ej  får  förbises. 

Genom  den  fullständiga  utbalanseringen  af  de  rote¬ 
rande  massorna  samt  påkänningarnas  jämna  fördelning,  de 
få  lagren  och  den  automatiska  och  effektiva  smörjningen 
af  dessa  samt  frånvaron  af  oskyddade  rörliga  delar  erbjuda 
turbinerna  med  nuvarande  genomarbetade  konstruktioner 
en  stor  säkerhet  mot  maskinhaverier,  som  kunde  lämnaj 
fartyget  redlöst. 

Då  ingen  slitning  och  utbytning  af  delar  i  maskineJ 
riet  förekommer,  bör  ett  turbinfartyg,  hvad  maskinerna 
angår,  i  allmänhet  vara  i  större  stridsberedskap.  Äfven 
den  taktiska  beredskapen  är  större,  då  turbinerna  kunna 
drifvas  med  endast  obetydlig  förvärmning  och  i  nödfall 
utan. 

Skulle  något  skofvelhaveri  inträffa,  kan  reparationer 
antagligen  utföras  ombord,  om  ej  på  annat  sätt,  sa  pro 
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visoriskt  genom  att  endast  borttaga  de  afslagna  skoflarne 
och  låta  turbinen  arbeta  som  den  kan  med  de  återstående. 

Gentemot  ofvannämnda  personalsynpunkt  har  med  fog 
påpekats,  att,  om  än  hvarje  maskinist  lätt  finner  sig  till¬ 
rätta  med  ett  turbinmaskineri,  å  andra  sidan  en  vid  ett 
sådant  utbildad  ej  lämpligen  kan  vid  behof  användas  å  ett 
fartyg  med  vanliga  maskiner.  Detta  är  dock  en  öfvergångs- 
olägenhet. 

Huru  de,  som  haft  tillfälle  samla  erfarenhet  i  saken, 
sätta  sin  lit  till  att  inga  svårare  haverier  behöfva  fruktas, 
framgår  för  handelsfartyg  däraf,  att  en  mängd  turbinångare 
beställts  af  samma  firmor  för  Australien  och  andra  aflägsna 
länder,  där  inga  verkstäder  för  ändamålet  finnas  och  för 
krigsfartyg  t.  ex.  å  »Dreadnought»,  däraf,  att  pansardäcket 
byggts  helt  öfver  turbinerna,  endast  med  nedgångar,  hissar 
och  ventilatorer,  men  utan  kapp  genom  hvilken  en  motor 
eller  dylikt  kan  upptagas. 

7:0.  Sjövärdigheten..  Sjövärdigheten  ökas  dels  genom 
ökad  stabilitet  genom  sänkning  af  maskineriets  tyngdpunkt, 
hvarjämte  full  fart  utan  risk  för  rusning  kan  hållas  äfven 
i  hög  sjö.  Däremot  förlora  särskildt  de  mindre  fartygen 
vid  gäng  mot  sjö  i  hastighet,  hvarigenom  vid  samma  fart 
kolförbrukningen  ökas  och  således  för  längre  färder  på 
öppna  och  stormiga  vatten  aktionsradien  nedsättes.  I  stort 
sedt  medföra  dock  turbinerna  en  ökning  i  sjövärdighet. 

Ur  taktisk  och  strategisk  synpunkt  erbjuda  således 
turbinerna  i  stort  sedt  fördelar,  som  motivera  deras  an¬ 
vändning,  dock  ej  i  så  hög  grad,  att  ej  andra  viktigare 
faktorer  böra  i  första  hand  tillgodoses.  Särskildt  torde 
krafvet  på  likformighet  i  som  enheter  opererande  förband 
böra  tillgodoses.  För  nya  typer  t.  ex.  för  Sverige  det 
föreslagna  pansarfartyget  och  spaningsfartyget  böra  under 
alla  förhållanden  turbiner  planeras,  dess  hellre  som  deras 
byggande  ligger  en  tid  framåt,  då  ytterligare  utveckling 
af  systemet  kan  väntas  uppnådd. 


Den  ekonomiska  sidan  af  saken  är  i  hufvudsak  att 
hänföra  till: 

1  :o  anskaffningskostnad 
2:0  driftkostnad 
3:0  underhållskostnad 
4 :  o  hållbarhetspcriod 

1.  Anskaffningskostnaden  har  för  mindre  fartyg  i 
allmänhet  ställt  sig  högre,  dock  visa  anbuden  å  de  senast 
beställda  fem  amerikanska  jagarne,  som  erhållit  turbiner, 
för  alla  de  varf,  som  täfiat,  i  en  genomsnitt  15  %  lägre 
kostnad  för  alternativet  turbiner  än  för  samma  fartyg 
med  kolfmaskiner.  För  större  fartyg  t.  ex.  af  »Dread- 
noughts»  typ  äro  de  afgjordt  billigare.  Patentkostnader,  ny¬ 
uppsättningar  och  möjligheten  att  ekonomiskt  utnyttja  den 
ringa  konkurrensen  hafva  naturligen  under  detta  första  år 
väsentligt  påverkat  frågans  ekonomiska  sida. 

2.  Drifkostnaden  ställer  sig  möjligen  något  större  för 
kol,  åtminstone  i  början,  men  är  däremot  lägre  för  olja 
(70  %  mindre)  och  andra  maskinförnödenheter,  såsom 
packningar  m.  m.  Då  erfarenhet  vunnits  kan  äfven  perso¬ 
nalen  minskas,  särskildt  om  pannanläggningen  minskas. 

3.  Underhållskostnaderna  äro  ytterst  små.  Så  ha  »King 
Edward  »:s  turbiner  under  sju  år  fartyget  varit  i  drift  ej  för 
reparationer  betingat  mer  än  cirka  100  kr.  I  motsats 
mot  a  kolfmaskinerna  förekomma  inga  regelbundna  och 
nödvändiga  ersättningar  af  förslitna  delar. 

4.  Hållbarhetsperioden,  är  för  själfva  turbinerna  af 
allt  att  döma  mycket  låg.  Äfven  pannorna  frestas  mindre, 
då  ej  olja  förekommer  i  matarevattnet. 

Helt  visst  kan  man  således  af  turbinerna  vänta  en 
väsentlig  vinst  i  ekonomiskt  hänseende,  som  är  af  så 
mycket  större  betydelse,  om  man  betänker,  att  samtidigt 
vinnas  andra  fördelar  sasom  högre  fart  o.  d.  hvilka  egent¬ 
ligen  skulle  öka  hela  fartyget  och  dess  kostnad. 


Diskussion: 


Ingeniör  C.  G.  Bernström  {skriftligt  inlägg);  I  det  af  ing. 
Boo  utarbetade  sakrika  och  intressanta  föredraget  har  insmu¬ 
git  sig  en  oegentlighet,  på  hvilken  jag  anhåller  få  draga  upp¬ 
märksamheten.  Det  finnes  bl.  a.  nämnt  att  firman  Burmeister 
&  Wain  i  Köpenhamn  skulle  inneha  tillverkningsrätten  för 
Parsons-turbinerna  för  de  skandinaviska  länderna,  men  denna 
rätt  är  visst  icke  uteslutande,  ty  The  Parsons  Foreign  Patents 
C:o  Ltd  meddelar  licensrätt  för  samma  länder  på  ansökan  af 
hvilken  firma  som  helst,  svensk  eller  utländsk,  arbetande 
inom  maskin-  och  fartygsområdena. 

Mot  föredragandens  kategoriska  förklaring,  att  nutidens 
sjöångmaskiner  skulle  stå  på  höjden  af  fullkomning,  ber  jag 
att  få  anföra  min  bestämda  protest,  ty  ännu  äro  hvarken 
öfverhettning  eller  precisionsregleringar  införda  i  någon  större 
utsträckning  och  dessa  förbättringar  förutan  kan  ej  den  bästa 
ekonomien  utvinnas. 

Med  afseende  å  föredraget  i  öfrigt  tillåter  jag  mig  göra 
följande  inlägg:  Det  synes  mig  rätt  egendomligt,  att  vid 
uppdragande  af  jämförelser  med  afseende  å  kolförbrukningen 
mellan  krigsfartyg  med  vanligt  maskineri  och  sådana  med 
turbiner,  utgångspunkten  nästan  utan  undantag  är  högsta  fart, 
som  sålunda  tydligen  tillmätes  en  afgörande  betydelse.  Härutin- 
nan  ligger  uppenbarligen  ett  misstag,  ty  i  verkligheten  förekom¬ 
mer  denna  fart  ytterst  sällan,  och  det  är  sålunda  kolförbrukningen 
under  vanlig  gång,  som  måste  läggas  till  grund  för  bestäm¬ 
mande  af  driftkostnader  och  aktionsradier.  Men  detta  är  ju 
för  turbinsystemet  en  sårbar  punkt,  hvilket  bekräftats  vid 
flere  tillfällen  och  nu  senast  vid  det  engelska  slagskeppet 
»Dreadnoughts»  försöksturer,  där  man  vid  kryssning  talat  om 
en  kolförbrukning  af  omkring  2,5  kg.  pr  hkr. 

Det  är  så  vanligt  att  då  nya  system  komma  upp,  de 
okritiskt  skola  tvingas  in  på  en  mängd  områden,  från  hvilka 


den  sunda  eftertanken  för  alltid  borde  ha  förvisat  dem.  Det 
synes  .  äfven  som  om  ångturbinens  ur  alla  synpunkter  fullt 
berättigade  användning  till  fartygsdrift  af  erfarenheten  skulle 
begränsas  till  ett  fåtal  fall,  och  endast  där  det  kräfves  de 
största  hastigheterna.  Så  t.  ex.  hade  det  ej  varit  möjligt  utan 
ångturbiner  att  utföra  ett  sådant  program,  som  engelska 
amiralitetet  nyligen  uppställt,  då  det  anbefallt  till  byggnad 
jagare,  som  med  ett  deplacement  af  1  500  ton  och  28  000 
hkr.  skola  uppnå  den  oerhörda  hastigheten  af  36  knop.  För 
expressångfartyg  i  allmänhet,  såsom  atlanterångare  och  ytter¬ 
ligt  snabbgående  kryssare,  kan  turbinsystemet  anses  berätti¬ 
gat,  men  i  de  fall,  där  ekonomisk  drift  är  af  betydelse,  dock 
i  kombination  med  kolfångmaskiner  och  öfverhettning.  För 
vanliga  post-,  handels-  och  passagerarefartyg  lämpa  sig  tur¬ 
binerna  däremot  icke  och  kunna  ej  närmelsevis  täfla  med  de 
brukliga  kolfåugmaskinerna,  i  all  synnerhet  om  möjliga  för¬ 
bättringar  tillämpas  pa  dessa  senare.  Fn  sak,  som  äfven 
uttryckligen  måste  betonas,  är  att  öfverallt,  där  fartygets 
manöverförmåga  har  afgörande  betydelse,  turbinsystemet  i  sin 
nuvarande  utveckling  är  absolut  förkastligt. 

Beträffande  turbinfartygen,  har  det  mycket  talats  om 
hvilka  ofantliga  fördelar  de  erbjuda  såsom  fria  från  vibrationer, 
men  därmed  är  det  emellertid  ej  så  väl  beställdt,  som  man 
velat  lata  paskina.  Tubinerna  i  och  för  sig  kunna  nog  fås 
att  arbeta  tämligen  fritt  från  skakningar,  men  annorlunda  är 
det  ställdt  med  propellrarna,  hvars  blad  under  hvarje  hvarf 
komma  att  arbeta  i  vattenströmmar  af  olika  riktning  och 
hastighet.  De  häraf  uppkommande  impulserna,  som  på  grund 
af  turbinernas  hastighet  hafva  en  mycket  hög  frekvens,  fort¬ 
planta  sig  genom  fartyget  och  kunna  på  grund  af  resonans- 
verkan  göra  sig  obehagligt  förnimbara.  Den  mänskliga  orga¬ 
nismen  är  nämligen  som  bekant  ytterligt  känslig  för  och 
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reagerar  lätt  emot  vibrationer  af  höga  sväugningstal.  Erfa¬ 
renheten  synes  äfven  vilja  bekräfta,  att  t.  ex.  kolfmaskiner 
med  sex  vefvar  och  balanserade  enligt  Schlick  nr  vibrations- 
synpunkt  äro  att  föredraga  framför  turbiner. 

Då  föredraganden  på  sin  studieresa  utan  tvifvel  blifvit 
delgifven  en  mängd  erfarenhetsrön  från  turbinfartvg,  tillåter 
jag  mig  till  honom  rikta  följande  frågor: 

1  Hvilken  förslitning  undergå  skoflar  och  lager  och  hvad 
inflytande  har  en  sådan  omständighet  eventuellt  pa  sy¬ 
stemet  ? 

2.  Hafva  några  maskinhaverier  inträffat  pa  turbinfat  tyg, 
hvilken  omfattning  hafva  de  i  så  fall  haft  och  huru  lång 
tid  har  det  erfordrats  för  att  af  hjälpa  skadan  ? 

Föredraganden:  Då  det  skriftliga  yttrandet  innehåller  ganska 
många  frågor,  anhåller  jag  att  genast  få  besvara  detsamma. 

Burmeister  &  Wain  i  Köpenhamn  är  den  enda  firma,  som 
inom  Parsons  patentområde  i  Skandinavien  förskaffat  sig  li¬ 
cens,  hvilket  ej  hindrar  andra  firmor  att  erhålla  sådan.  Mitt 
uttryck  är  kanske  något  vilseledande  i  detta  hänseende. . 

Allt  är  relativt,  så  också  mitt  omdöme  att  kolfmaskinerna 
stå  på  höjden  af  fullkomning;  i  jämförelse  med  ångturbinernas 
korta  utvecklingstid  och  framtidsmöjligheter  är  dock  uttrycket 
berättigadt.  Utan  tvifvel  komma,  särskildt  till  följd  af  kon¬ 
kurrensen  med  ångturbinerna,  manga  förbättringar  att  göras, 
dock  såsom  öfverhettningen  kanske  i  afseende  å  faktorer,  som 
ej  direkt  innebo  i  systemet. 

Enligt  inledningen  till  mitt  föredrag  har  jag  ej  afsedt 
någon  ekonomijämförelse  mellan  de  båda  systemen,  hvarför  de 
meddelade  kol-  och  ångförbrukningarna  endast  äro  för  att  de¬ 
monstrera  relationen  mellan  eff.  och  ind.  hästkrafter.  Bety¬ 
delsen  af  ekonomien  vid  reducerad  kraft  är  ju  af  enhvar  känd 
och  erkänd. 

Tidningsmeddelanden  angående  »Dreadnoughts»  kolför¬ 
brukning  m.  m.  äro  fulla  af  absurditeter.  Enligt  de  kurvor, 
jag  erhållit,  är  den  högsta  vid  10,.  knop  i,32  kg.,  som  vid  13 
knop  sjunkit  till  i,2  kg.  pr.  eff.  hkr.  Jag  tror  nog  att  2,s  kg. 
kan  erhållas  vid  7  å  8  knop,  men  är  detta  af  ingen  praktisk 
betvdelse. 

Att  möjligheten  af  för  den  mänskliga  organismen  obe¬ 
hagliga  vibrationer  förefinnes,  vill  jag  ej  förneka,  ehuru  jag 
ej  kändt  sådana  å  de  turbinångare  jag  rest  med.  I  afseende 
å  god  inriktning  af  siktinstrumenten  hafva  små  och  hastiga 
rörelser,  vid  livilka  bilderna  sammanfalla  för  ögat,  liksom  de 
stora  rullningarna,  som  man  hinner  följa,  ej  den  obehagliga 
betydelse,  som  de  i  en  del  fall  af  kolfmaskinerna  orsakade. 

Slitningen  är  vid  de  af  Parsons  använda  ånghastigheterna, 
som  t.  ex.  för  en  fartygsturbin  hafva  ett  medelvärde  af  c:a  75 
m/sek.  ej  afsevärdt  mer  än  i  vanliga  ångrör  och  slidkanaler 
förekommande,  och  på  grund  af  skofvelmaterialets  stora  mot- 
ståndsförmåga,  samt  iafseende  å  lagren  den  godasmörjningen  och 
konstanta  belastningen  praktiskt  ingen.  Jag  har  sedt  en  tur¬ 
bin  öppnas,  som  gått  i  13  år  och  hvars  skoflar  sågo  ut  som  nya. 

Haverier  hafva  naturligen  inträffat  i  åtskilliga  fall,  innan 
man  löst  frågorna  om  lämplig  konstruktion  och  material  för 
de  olika  delarne.  Spelrummens  ökning,  dummyringarnes  och 
skoflarues  skärpning  m.  m.  hafva  dock  numera  aflägsnat  de 
flesta  svårigheterna. 

Reparationsmedlen  äro  enkla  och  kunna  alla  skofvelha- 
verier  afhjälpas  ombord  på  kort  tid.  Större  haverier  åtföljda 
af  konstruktiva  ändringar  hafva  dragit  längre  tid  ^t.  ex.  för 
»Lubeck»  14  dagar.  Det  af  mig  kända  svåraste  var  å  »London¬ 
derry»,  där  ett  turbinhus  sprack  till  följd  af  värmeutvidgning 
genom  hopskärning  i  dummyriugarne,  som  voro  af  den  första 
olämpliga  konstruktionen  med  fasta  rektangulära  kammar. 
Ställskrufvarne  för  kamlagret  hade  af  oförstånd  rubbats.  _  Om- 
gjutning,  uppsvarfning  och  skofvelinsättning  samt  ändringar 
höll  fartyget  ur  tjänst  ett  par  månader. 

Direktör  D.  Norrman:  Jag  skall  be  att  få  ett  ögonblicks 
uppmärksamhet.  Det  rör  icke  det  tekniska  i  föredraget.  Före¬ 
dragaren  säger:  »Närmaste  anledningen  till  detta  föredrag  är 
en  resa,  som  jag  under  sistförflutna  sommar  och  höst  före¬ 
tagit  till  Tyskland,  Schweiz  och  England,  för  att  studera  de 
tre  turbinsystem,  som  för  närvarande  kunna  ifrågakomma  för 
fartvgsdrift,  nämligen  Parsons.  Curtis  och  Zoelly». 

Detta  är  ett  positivt  uttalande  0111  hvilka  turbinsystem, 
som  enligt  föredragarens  mening  kunna  förekomma  vid  far- 
tygsdrift.  Då  jag  sedan  många  år  haft  min  verksamhet  inom 
ångturbinens  område  och  anser,  att  föredragarens  uppfattning 
härutinnan  är  felaktig,  ber  jag  få  göra  en  protest  mot  den¬ 
samma. 

Hvad  Parsons  system  på  detta  område  beträffar,  så  är  ju 
denna  ångturbin  den  ledande  och  torde  detta  vara  allmänt  er- 
kändt,  men  hvad  de  båda  öfriga  systemen  beträffar,  så  kan 
jag  ej  inse,  att  vi  skola  gifva  dem  något  som  helst  företräde 
framför  andra.  Det  finnes  en  ingeniör,  som  nedlagdt  mera 


arbete  på  detta  område  än  någon  af  de  två  nämnda  och  detta 
är  Rateau.  Äfven  finnes  andra,  som  borde  hafva  företräde 
framför  de  nämnda  turbinsystemen. 

Det  är  ett  kolossalt  ansvar  att  sätta  sig  till  doms  öfver 
livad  andra  människor  göra,  och  jag  tror  att  herrarne  ge  mig 
rätt,  då  jag  inlägger  en  protest  mot  hvad  här  har  skrifvits  om 
de  olika  systemen.  Det  var  endast  det  jag  ville  säga  och  då 
tiden  redan  är  långt  framskriden,  skall  jag  icke  taga  herrarnes 
uppmärksamhet  längre  i  anspråk. 

Öfveringeniör  Th.  Thelander:  Jag  liar  icke  haft  tillfälle  att 
så,  som  jag  önskat,  sätta  111ig  in  i  det  här  föredragets  detaljer 
angående  fördelen  af  ångturbiner  framför  kolfmaskiner,  men 
det  är  en  omständighet  här,  som  jag  icke  tror  föredragaren 
tillräckligt  pointerat. 

Det  är  nämligen  det,  att  föredragaren  säger  här,  både  1 
sitt  tryckta  föredrag  och  i  sitt  senaste  tillägg,  att  man  skulle 
kunna  minska  pannornas  kvantitet  med  en  viss  procent  och 
likväl  erhålla  det  större  hkr.-an talet.  Jag  kan  icke  förklara 
detta  på  annat  sätt,  än  att  man  skulle  öfveranstränga  pannorna, 
och  den  omständigheten,  att  pannorna  ansträngas  mera,  måste 
göra  deras  lifslängd  kortare. 

Vi  hafva  i  det  pannsystem,  som  mest  användes,  Yarrows, 
uttagit  åtminstone  å  en  del  pannor  så  mycket  ånga,  som  jag 
tror  att  det  kan  vara  rådligt  att  göra  med  denna  konstruktion. 
Man  har  användt  så  högt  tryck,  som  pannorna  tåla  vid,  och 
det  kan  icke  förklaras,  huru  det  skulle  kunna  vara  rådligt  att 
gå  längre  i  blästertryck,  0111  pannorna  icke  skola  taga  skada. 

Ingeniör  F.  Flodman:  Angående  turbinernas  manöver¬ 
förmåga  så  vill  jag  framhålla  en  sak,  som  jag  tror  ej  tillräck¬ 
ligt  beaktats,  den  nämligen,  att  backturbinen  för  hvarje  man¬ 
över  måste  värmas  upp.  Den  ångkvantitet,  som  härför  er¬ 
fordras,  skulle  ju  kunna  beräknas,  om  man  känner  turbinens 
tyngd  och  torde  i  alla  händelser  blifva  ganska  afsevärd. 
Dels  för  denna  orsaks  skull  och  dels  för  de  af  ingeniör  Boo 
påpekade  stora  läckagerna  vid  omkastningen,  tror  jag  ej,  att 
turbinen  kan  framgångsrikt  täfla  med  ångmaskinen  å  sådana 
båtar,  som  måste  manövrera  ofta,  som  t.  ex.  våra  skärgårds¬ 
båtar.  Det  finnes  emellertid  en  hel  del  godt  folk  soni  tro, 
att  turbinbåtar  skola  uttränga  andra  på  alla  möjliga  områden. 

Öfveringeniör  Th.  Thelander ;  Ännu  en  sak  skall  jag  be 
att  få  bemöta.  Ingeniör  Boo  sade  i  sitt  föredrag,  att  han 
talat  vid  en  ångbåtsbefälhafvare,  som  förde  en  turbinångare, 
och  att  denne  sagt,  att  det  gör  detsamma  på  hvad  afstånd  far¬ 
tyget  stannade,  blott  man  visste  säkert,  på  hvilken  distans,  ; 
man  kunde  få  stopp.  Det  är  likväl  en  stor  skillnad,  t.  ex.  j 
om  man  skall  gå  in  i  ett  hamninlopp,  där  det  är  stark  ström 
och  har  ett  mycket  litet  område  att  stoppa  båten  på.  Då  är 
det  allt  illa  ställdt,  0111  man  icke  kan  stoppa  på  kortare  j 
längd.  Man  skulle  ju  i  så  fall  icke  kunna  angöra  en  hamn 
under  dylika  förhållanden. 

Föredraganden:  Om  direktör  Norrman  i  mitt  yttrande  an-  j 
gående  de  nu  förfartygsdrift  ifrågakommande  ångturbinsystemen 
sett  något  underkännande  af  de  ansträngningar,  som  Akt.-Bol.  I 
de  Lavals  ångturbin  gör  för  att  framföra  en  svensk  för  ända-  j 
målet  lämpad  typ,  ber  jag  få  betona,  att  detta  på  intet  sätt  1 
varit  min  afsikt.  Jag  skulle  gärna  velat  meddela  något  angå-  1 
ende  densamma,  men  har  ingeniör  Lindmark,  som  jag  till-  I 
frågat,  ej  önskat  något  offentliggjordt  i  saken.  Att  jag  med¬ 
tagit  Parsons  och  Curtis,  som  räkna  många  utförda  fartyg,  är 
ju  själfklart.  Närmast  dem  står  onekligen  Zoelly  turbinen,  med  1 
hvilken  ju  redan  praktiska  försök  gjorts  på  ett  fartyg,  och  till  j 
hvilken  tyskarne  och  fransmännen  tyckas  sätta  sin  lit  i  kon-  I 
kurrensen  med  den  engelska  uppfinningen,  detta  att  döma  af  1 
de  många  stora  företag  och  kapital,  som  äro  engagerade  för 
densamma.  Rateauturbinen,  som  ju  haft  sin  period,  tycks,  åt-  1 
minstone  att  döma  af  Oerlikons  uppgift,  att  tanken  på  dess  j 
användande  för  fartyg  tills  vidare  uppgifvits,  ej  under  den 
närmaste  tiden  kunna  tagas  med  i  räkningen.  Den  franska 
typen,  som  kanske  närmast  är  besläktad  med  den  af  Akt.-Bol.  J 
de  Lavals  ångturbin  för  fartygsdrift  planerade,  har  ej  kommit 
långt,  kanske  i  viss  mån  i  följd  af  kollision  med  Parsons  pa-  J 
tenträttigheter.  Att  stora  förändringar  kanske  redan  inom  kort  j 
tid  måste  väntas  i  systemens  betydelse  är  troligt,  men  för  när-  J 
varande  anser  jag  mitt  framhållande  af  berörda  tre  system  i  • 
hufvudsak  riktigt. 

Öfveringeniör  Thelander  sade  sig  ej  kunna  förstå  att  man 
kunde  minska  panuanläggningen  vid  använde  af  turbinei. 
Saken  tyckes  mig  dock  ganska  klar,  då  erforderliga  eld-  och 
rostytan  endast  är  beroende  af  ångekonomieu  vid  full  fart, 
som  ju  för  turbinerna  är  afgjordt  och  erkändt  bättre  än  föra 
kolfmaskinerna.  Utan  ökad  forcering  kan  jag  således  minska, 
ofvannämnda  värden  med  mot  denna  mindre  åugmängd  s\  a- 
rande  kvantitet.  Det  är  visserligen  sant,  att  man  med  föidel 
och  utan  risk  för  turbinerna  kan  forcera  pannorna  starkt,  men 
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någon  fara  för  missbruk  häraf  tror  jag  ej  förefinnes,  då  ju 
alltid  blästertrycket,  som  härför  erfordras,  liksom  säkerhets¬ 
ventilerna  utgöra  en  kontroll.  Som  en  ytterlig  resurs  är  möj¬ 
ligheten  dock  af  värde. 

Ingeniör  Flodmans  anmärkning  0111  den  stora  ångkon- 
denseringen  vid  backslagning  är  uaturligen  alldeles  riktig. 
1  det  speciella  af  mig  refererade  fallet  tillkom  dock  ångslöseri, 
därigenom,  att  alla  fyra  backturbinerna  matades  med  fulltrycks- 
ånga  i  stället  för  att  två  bort  arbeta  såsom  lågtryckare. 

Min  mening  att  betydelsen  af  den  längd,  på  hvilken  far- 
tyget  stoppas  från  full  fart,  öfverdrifvits,  måste  jag  dock  vid¬ 
hålla.  Vid  angörande  af  hamn  eller  passerandet  af  trånga  och 
svara  leder  går  man  nog  ej  med  full  fart,  och  vid  lägre  fart 
är  skillnaden  ej  stor  för  fartyg  med  de  olika  systemen.  Denna 
sak  har  betonats  af  alla  de  kaptener  å  turbinångare,  med 
li vilka  jag  samtalat,  och  ha  de  i  praktiken  -vid  angörandet  af 
hamnar  under  svåra  förhållanden,  med  både  ström,  flod  och 
stark  vind  visat  sanningen  däraf.  I  de  fall,  då  jag  kunnat  göra 
direkt  jämförelse  å  samma  platser  med  andra  ångare,  har  jag 
funnit  tiden  till  turbinångarens  fördel. 

I  ett  fall  ville  kaptenen  särskildt  visa  hur  han  kände  sitt 
fartyg  och  litade  på  turbinerna.  Det  var  å  »Kaisen  vid  an¬ 
görandet  af  S:t  Pauli  kajen  i  Hamburg.  Flod  och  vind  voro 
med  och  endast  en  kort  bit  af  kajen  fri.  Fartyget  gick  med 
full  fart  tills  det  rätta  afståndet  var  inne,  då  full  back  kom¬ 
menderades  och  stannade  fören  endast  några  få  meter  akter 
om  framförliggande  fartyg  och  på  sin  rätta  plats.  En  kapten 
med  ansvarskänsla  och  som  för  ett  fartyg  med  ett  par  tusen 
människor  ombord,  gör  icke  en  sådan  manöver  för  att  skryta, 
utan  måste  han  klart  veta  livad  han  gör. 

Öfveringeniör  Th.  Thelander:  Ja,  den  där  uträkningen 
med  pannorna  var  mycket  enkel,  men  den  var  icke  i  enlig¬ 
het  med  hvad  jag  menar  med  min  anmärkning. 

Om  jag  utgår  från  att  ångturbinen  tar  6  kg.  ånga  och 
ångmaskinen  7  och  jag  får  samma  effekt  på  propellrarna  i 
båda  fallen,  så  går  räkningen  ihop,  men  detta  får  jag  icke  på 


1  r 

langa  tag,  det  blir  icke  samma  effekt  på  propellrarna  för  tur¬ 
binerna  som  för  kolfrnaskinerna,  och  6  —  7  är  allt  ett  bra  libe¬ 
ralt  tal  till  turbinens  fördel,  och  därför  kan  jag  icke  annat  än 
vidhålla  min  anmärkning,  att  pannorna  måste  ansträngas  be¬ 
tydligt  mera  vid  turbiner  än  vid  kolfmaskiner  för  att  få  samma 
effekt. 

Vidare  missförstår  ingeniör  Boo  111ig  angående  fartygs 
hastighet.  Det  finnes  hamnar  och  farleder,  där  man  icke  kan 
gå  med  sakta  fart.  Det  fins  en  hamn,  som  heter  Kalmar, 
där  man  ibland  måst  gå  med  största  fart  för  att  komma  in 
och  sedan  stoppa  tvärt.  Det  är  sådana  hamnar  jag  menar  att 
turbinsystemet  är  olämpligt  för. 

Ingeniör  F.  Flodman :  Det  talades  nyss  0111  den  ekono¬ 
miska  jämförelsen  emellan  turbiner  och  kolfmaskiner. 

Jag  har  i  dag  varit  ute  vid  elektriska  ångcentralen  vid 
Värtan,  där  de  sedan  2  dagar  fått  i  gång  en  af  de  nya  2  200 
hkr:s-ångturbinerna.  Några  profver  äro  ännu  ej  gjorda,  men 
enligt  garantien  torde  ångåtgången,  praktiskt  taget,  blifva  lika 
med  den  hos  trippelexpansionsmaskiner  af  samma  kraft,  som  där 
varit  i  gång  sedan  några  år  tillbaka. 

Föredraganden:  Med  anledning  af  öfveringeniör  Thelanders 
sista  yttrande,  ber  jag  få  påpeka  ett  hufvudmoment  i  mitt 
föredrag  just  är  att  fastställa  det  hästkraftstal  som,  räknadt  i 
effektiva  för  turbinerna  och  i  indikerade  för  kolfrnaskinerna, 
jämte  den  ångförbrukning  som  kan  påräknas,  bör  läggas  till 
grund  vid  pannanläggningens  bestämmande.  Är  hvarfantalet 
illa  valdt  kan  relationen,  såsom  å  »Liibeck»,  blifva  ända  till  14000 
eff.  motsvarande  1 1  000  ind.  likr.  vid  samma  fart  och  således 
den  bättre  ångekonomien  mer  än  uppvägts  af  propellrarnes 
sämre  verkningsgrad  vid  det  högre  hvarfantalet. 

Ordföranden:  Är  det  någon  annan  af  herrarne,  som  har 
något  vidare  att  anföra? 

Då^så  icke  synes  vara  fallet,  får  jag  å  Afdelningens  vägnar 
uttala  vårt  gemensamma  tack  till  föredragaren  för  det  intres¬ 
santa  föredrag,  han  gifvit  oss  i  dag. 


Under  eftenniddagssammanträdet  föredrogs  följande  af  särskilda  kommitterade  afgifna  förslag  till  svarsskrifvelse  å 

1906  års  sjöfartskommittés  frågoformulär  A. 


Frågor: 


I.  Böra  med  afseende  å  fartygs  sjövärdighet  detaljerade 
bestämmelser  till  allmän  efterrättelse  meddelas  i  fråga 
om  fartygs  och  fartygsmaskiners  byggnad  och  underhåll 
samt  om  fartygs  inredning,  belysning  och  utrustning? 

Hvilka  särskilda  erinringar  äro  i  sådant  afseende 
att  göra,  beträffande: 

1)  vattentäta  skott  och  vattentäta  dörrar; 

2)  barlasttankar; 

3)  bordläggning,  förbindningar,  lastportar,  brädgångar, 
räcken  och  öfverbyggnader ; 

4)  däck,  lastluckor  och  andra  däcksöppningar; 

5)  ångpannor  och  ångrör,  säkerhetsventiler,  öfver- 
hettningsapparater  etc.,  inkl.  donkeypannor  och 
rörångpannor; 

6)  ångmaskiner  och  ångturbiner  med  axelledningar, 
propellerhylsor,  bottenventiler,  rörledningar,  hjälp¬ 
maskiner  m.  m.  dylikt; 

7)  elektriska,  olje-  och  gasmotorer  samt  suggasverk; 

8)  befäls-  och  manskapsinredning,  skansarnas  läge, 
storlek,  uppvärmning  och  ventilering; 

9)  elektriskt  ljus,  acetylén-  och  annan  belysning, 
lamprum  m.  m.  dylikt; 

10)  master,  rår,  rigg  och  segel; 

11)  roder,  styrapparater  och  styrledningar; 


Svar: 


I.  Ja,  med  afseende  å  alla  passagerare-  och  lastfartygs  sjö¬ 
värdighet,  hvad  skrof,  utrustning  och  ångpannor  beträffar, 
dock  endast  till  den  utsträckning,  utöfver  redan  lagstadgade, 
möjligen  moderniserade ,  härefter  angifna  föreskrifter,  hvilken 
af  erfarenheten  inom  vårt  land  visat  sig  nödvändig;  i  öfrigt 
inga  detaljerade  bestämmelser  till  allmän  efterrättelse. 
Föreskrifter :  förordn.  om  passagerareångfartyg  1864,  skepps¬ 
mätning  1880,  sjölagen  1891,  om  tillkallande  af  lots  1905 
och  om  bordläggning  1906. 

1)  Inga. 

2)  Inga. 

3)  Inga. 

4)  Inga. 

5)  Dä  k.  förordningen  angående  passagerareångfartyg  af  den  12 
febr.  1864  med  senare  tillägg  innehåller  föreskrifter,  hvad 
dessa  fartyg  beträffa,  böra  nya  bestämmelser  härutinnan  ut¬ 
färdas  endast  för  lastfartyg. 

6)  Inga. 

7)  Inga. 

8)  Inga  utöfver  dem  i  gällande  k.  förordning  angående  skepps¬ 
mätning  befintliga. 

9)  InSa' 

IO)  Inga. 

1  I )  Inga. 
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Frågor: 

12)  ankare,  kettingar,  trossar,  ankarspel; 

13)  garnering  i  lastrum; 

14)  lifbåtar  och  lifbärgningsredskap,  nödsignal-  och 
allarmapparater  m.  m.  dylikt; 

15)  eldsläckningsredskap; 

16)  länspumpar  och  länsledningar; 

17)  signallanternor,  signalanordningar  inklusive  dag¬ 
signal  å  fartyg  till  ankars,  maskin-  och  docknings- 
telegrafer,  kompasser  och  andra  nautiska  instrument 
m.  m.  dylikt; 

18)  förråd  af  proviant,  vatten  och  läkemedel; 

19)  förråd  af  bunkerkol  och  andra  maskinförnöden¬ 
heter,  äfvensom  reservdelar  för  maskinen; 

20)  särskilda  anordningar  å  passagerare  och  emigrant¬ 
fartyg  ; 

21)  särskilda  anordningar  å  segelfartyg,  fiskefartyg, 
holkar  och  magasinsfartyg,  motorfartyg,  sjögående 
pråmar  samt  fartyg  afsedda  för  särskilda  slag  af 
last,  såsom  malm,  lefvande  boskap,  fruset 
frukt,  petroleum  m.  m.; 

22)  reservdelar 

a)  för  segelfartyg, 

b)  för  ångfartyg, 

c)  för  motor  fartyg; 

23)  i  öfrigt? 


Svar: 


12)  Inga. 

13)  Inga. 

14)  Samma  svar  som  ä  fråga  5). 

15)  Samma  svar  som  ä  fraga  s)< 

1 6)  Samma  svar  som  ä  fraga  5). 

17)  Inga  utöfver  dem,  som  äro  en  följd  af  k.  föror dn.  angående 
åtgärder  till  undvikande  af  ombordläggning  samt  signaler 
för  angifvande  af  nöd  å  fartyg  af  d.  26  okt.  1906  och  för 
tillkallande  af  lots  af  d.  28  okt.  1905. 

18)  Inga. 

19)  Inga. 

20)  Inga.  Reservation  N:o  1  af  I.  Engström. 

2 1 )  Inga. 


22)  Inga. 


23)  Af  behofvet  påkallad  är  lagsladgad  periodisk  besiktning  for  utrö¬ 
nande  af  ifrågavarande  fartygs  —  passagerare-  och  lastfartyg 
_ sjövärdighet,  livad  beträffar  skrof,  utrustning  och  ångpannor. 


II.  Anser  Ni,  att  i  vårt  land  bör  införas  lagstadgad  II.  Nej.  Reservation  N:o  2  af  I.  Engstiom 
lastlinje? 

Förutsatt,  att  dylik  lastlinje  stadgas: 

24)  efter  hvilka  grunder  anser  Ni  densamma  böra  an¬ 
ordnas,  enligt  engelska  eller  tyska  regler  eller  j 
eventuellt  efter  andra  grunder? 

25)  anser  Ni,  att  några  undantag  från  de  allmänna 
bestämmelserna  om  lastlinje  böra  göras  för  sär¬ 
skilda  fartyg  och  trader  och  i  så  fall  hvilka? 

26)  huru  skulle  en  lastlinje,  anordnad  i  ungefärlig 
öfverensstämmelse  med  den  i  engelsk  lag  stadgade, 
enligt  Eder  åsikt  inverka: 

a)  beträffande  säkerhet  mot  sjöolycka; 

b)  beträffande  lastningsförmågan  hos  fartyg,  om 
hvilka  Ni  äger  kännedom? 

27)  anser  Ni  någon  särskild  bestämmelse  härvidlag 
erforderlig  beträffande  fartyg,  hvilka  i  nordliga 
farvatten  användas  i  malmtraden? 


III.  Anser  Ni,  att  i  vårt  land  bör  införas  lagstadgad  III.  Nej. 

barlastlinje?  _ _ _ 

IV.  Böra  till  förekommande  af  sjöolycka  detaljerade  före-  IV.  Nej,  utom  för  stufning  af  spannmalslaster. 
skrifter  till  allmän  efterrättelse  meddelas  i  fråga  om 

lastens  intagande  och  stufning? 

Hvilka  särskilda  erinringar  äro  i  sådant  afseende  att 
göra  beträffande: 

28)  däckslast,  särskildt  af  trävaror,  med  hänsyn  till  28)  Inga 
fartygets  stabilitet  och '  säkerhet  i  öfrigt,  såväl 
sommar-  som  vintertid; 

29)  stenkolslast  och  bunkerkol,  med  hänsyn  till  för-  29)  Inga. 
hindrande  af  lastens  förskjutning,  eldsvåda  och 

explosion ; - - - - - - - - 


9  Febr.  1908 


SKEPP  SP  YGGNADS KONST 


F  r  å  g  0  r  : 

Svar: 

30)  spannmålslast ; 

30)  Betryggande  åtgärder  mot  spannmå/slasters  förskjutning  böra 
rara  lagstadgade. 

31)  explosiva  och  andra  eldfarliga  varor  (inkl.  flytande 
bränsle); 

31)  Inga. 

32)  barlast; 

32)  Inga 

33)  i  öfrigt? 

33)  InSa- 

34)  Hvilken  inverkan  skulle  det  enligt  Eder  mening 
äga  dels  beträffande  säkerhet  mot  sjöolycka  och 
dels  beträffande  lastningsförmågan  hos  fartyg,  om 
hvilka  Ni  äger  kännedom,  därest  reglerna  i  den 
nya  engelska  lagen  om  däckslast  iakttoges? 

34)  — 

T.  Anser  Ni,  att  särskilda,  till  allmän  efterrättelse  med¬ 
delade  bestämmelser  erfordras  om  fartygs  bemanning 
och  tjänstgöringen  ombord? 

Hvilka  särskilda  erinringar  äro  härvid  att  göra  be¬ 
träffande: 

V.  —  Reservation  N:o  3  af  I  Engström. 

35)  däckspersonal,  dess  antal  och  befattning  ombord; 

35)  — 

36)  maskinpersonal,  dess  antal  och  befattning  ombord; 

36)  — 

37)  i  öfrigt? 

37)  — 

II.  Anser  Ni,  att  andra  bestämmelser,  än  de  nu  i  lag  be¬ 
fintliga,  erfordras  om: 

VI. 

38)  skepps-  och  maskindagböcker,  formulär  för  dessa 

38)  - 

och  ansvaret  för  deras  förande; 

39)  undersökning,  förhör  och  åtal  vid  inträffad  sjö¬ 
olycka; 

39)  — 

40)  kondemnerade  fartygs  återinsättande  i  fart; 

40)  Hänvisas  till  svar  å  fråga  1). 

41)  från  utlandet  förvärfvade  fartygs  användande  under 
svensk  flagg; 

4 1 )  Hänvisas  till  svar  å  fråga  /). 

42)  fördelning  af  ansvaret  för  fartygs  sjövärdighet 
mellan  redare,  befälhafvare,  styrman,  maskinist 
och  andra? 

42)  — 

VII.  Anser  Ni,  att  en  allmän  kontroll  från  statens  sida  å 

VII.  Ja,  dock  under  den  uttryckliga  förutsättning,  att  kontrollen 

fartygs  sjövärdighet  är  af  behofvet  påkallad? 

anordnas  så,  att  verklig  sakkunskap  får  u/slagsrätten. 

VIII.  Förutsatt,  att  statskontroll  inrättas,  huru  bör  den,  sär-  VIII. 
skildt  i  följande  afseenden,  anordnas: 

43)  Hvilka  slag  af  fartyg  bör  kontrollen  omfatta:  43)  Endast  passagerare-  och  lastfartyg. 
endast  passagerarefartyg  och  lastfartyg,  eller  fartyg 

i  allmänhet,  sålunda  äfven  bärgnings-  och  bogser- 
båtar,  isbrytare,  pråmar,  fiske  och  lustfartyg  samt 
andra,  för  speciella  ändamål  afsedda  fartyg? 

44)  Intill  hvilken  minsta  storlek  af  fartyg  bör  en  dylik  44)  Ingen  minsta  storlek. 
kontroll  äga  tillämpning  på  de  under  43)  här 

ofvan  nämnda  särskilda  slag  af  fartyg,  med  af- 
seende  fästadt  jämväl  å  det  sätt,  hvarpå  fartyget 
framdrifves, 

a)  medelst  segel, 

b)  medelst  ångmaskin, 

c)  medelst  annat  maskineri 

och  bör  storleken  härvidlag  beräknas  efter  brutto- 
eller  nettotontal  eller  efter  annan  grund? 

45)  Huru  bör  en  statskontroll  organiseras?  45)  a)  Centralt  genom  ifrågasatta  nya  departementet  för  industri, 

a)  Genom  hvilka  myndigheter  bör  kontrollen  ut-  handel  och  sjöfart  eller  intill  dettas  inrättande  genom  k. 

öfvas,  centralt  och  lokalt?  Kommerskolleg. ;  lokalt  genom  under  centrala  myndigheten 

lydande  inspektörer  med  begränsade  ej  för  stora  distrikt 
och  liberalt  afvägda  löneförmåner  i  afsikt  att  tillförsäkra 
Staten  verkligt  framstående  och  omdömesgilla  tjänste- 
innehafvare. 


14 

TEKNISK  TIDSKRIFT 

29  Febr.  190! 

E  r  å  g  0  r  : 

Svar: 

' - — 

b)  Anser  Ni,  att  för  underlättande  af  kontrollen 
från  statens  sida  upprättandet  af  ett  svenskt 
klassificeringssällskap  vore  behöfligt r 

Anser  Ni  i  så  fall,  att  detta  borde  erhålla 
statsunderstöd  eller  helt  och  hållet  baseras  på 
tillslutning  från  redares  och  sjöförsäkrings- 
gifvares  sida? 

c)  Anser  Ni,  att  vid  sidan  af  en  blifvande  kon¬ 
trollmyndighet  vore  lämpligt  att  upprätta  ett 
därmed  samarbetande  råd,  sammansatt  af  re- ' 
presentanter  för  sjöfartsnäringens  idkare  och 
utöfvare? 


b)  Nej,  emedan  klassificering  i  något  utländskt,  stort,  nit 
nalionelt  erkändt  klassificeringssällskap  ( Lloyd ',  Ventas  e, 
Germ.  Lloyd )  icke  torde  kunna  —  äfven  efter  ett  sven 
klassificeringssällskaps  tillkomst  —  undvaras  för  ut 
Sverige  fraktsökande  fartyg  samt  något  behof  för  k/m 
ficering  för  endast  vårt  lands  kuster  trafikerande  far, 
hitintills  icke  framträdt. 

c)  Nej. 


I 


Hvilken  sammansättning  och  befogenhet  borde 
gifvas  åt  ett  dylikt  råd? 


46)  Böra  från  statens  sida  utfärdas  detaljerade  bestäm¬ 
melser  om  konstruktionssätt  och  materialdimensio¬ 
ner,  h vilka  vid  fartygs  byggnad  och  reparation 
skola  ligga  till  grund  för  kontrollmyndighetens 
arbete  och  tjäna  till  ledning  för  detsamma? 

47)  Bör  statskontroll  öfver  fartyg,  som  nybyggas,  ut- 
öfvas  redan  från  början  af  fartygets  byggnad,  så¬ 
som  i  regel  praktiserats  af  klassificeringssällskapen, 
eller  först  då  fartyget  skall  tagas  i  bruk? 

48)  Huru  ofta  bör  ett  fartyg  underkastas  ovillkorlig 
besiktning  för  statskontrollens  utöfvande  från  sta¬ 
tens  sida: 

a)  för  segelfartyg, 

b)  för  ångfartyg, 

c)  för  fartyg  med  annan  drifkraft  än  ånga, 

d)  för  fartyg  afsedda  för  speciella  ändamål? 

49)  I  hvad  mån  bör  kostnaden  för  en  blifvande  stats¬ 
kontroll  bäras  af  staten,  af  vederbörande  kommun 
och  af  fartygsägaren? 


46.)  Nej. 


47)  Först  då  fartyget  skall  tagas  i  bruk. 


48)  För  klassade  fartyg  enligt  klassificeringssällskapens  bes  ta 
melser  livart  4: de,  ydje  eller  hvartannal  år,  olika  för  ot 
fall ;  för  oklassade  fartyg,  såväl  passagerare-  som  lastfai 
ingen  åtskilnad  för  de  under  mom.  a),  lf),  c)  och  d)  u 
räknade,  en  genomgående  besiktning  hvart  5: fe  år  och, 
mindre  omfattande  en  gång  hvarje  kalenderår,  då  fem- 
hufvudbesiktningen  icke  förekommer. 

49)  Af  Stat  och  fartygsägare  gemensamt ;  ingen  kostnad  ; 
vederbörande  kommuner. 


IX.  Är  det  lämpligt,  att  klassade  fartyg  medgifvas  lättnader 
i  statskontrollen,  och  till  hvad  omfattning  bör  det  i  så 
fall  kunna  medgifvas? 


IX.  Ja,  om  de  äro  klassade  uti  af  Staten  godkända  kla 
ficeringssällskap,  och  till  den  omfattning,  som  säl/skaj 
kontroll  berör  detaljer,  hvilka  innefattas  uti  blifvande  j 
stadgad  statskontroll. 


Stockholm  den  30  Oktober  igoj. 


Ivar  Engström. 


Jean  Drakenberg. 
Thore  Thelander. 


(Med  7  reservationer). 

F.  Flodman. 
And.  Fredr.  Wiking. 
W.  Jacobsen. 


Anm.  En  af  kommitterade,  öfveringeniör  H.  G.  Ham¬ 
mars  underskrift  saknas,  enär  han,  som  ej  kunnat  deltaga  i 
kommitterades  senaste  sammanträde,  finner  svaren  i  grund¬ 
princip  så  afvikande  från  sina  åsikter,  att  han  ej  anser  sig 
böra  underskrifva  förslaget  äfven  med  reservationer. 

Reservationer. 

Reservation  N:o  1. 

Då  jag  icke  delar  flertalets  inom  kommittén  åsikt,  att 
inga  erinringar  äro  att  göra  beträffande  särskilda  anord¬ 
ningar  å  passagerare-  och  emigrantfartyg  (punkt  20)  anhåller 
jag  att  som  min  olika  mening  få  framföra,  att  passagerare¬ 
ångfartygs  tillräckliga  stabilitet  bör  genom  lagstadgande  vara 


på  ett  tillfredsställande  sätt  konstaterad;  och  allt  för  änc- 
målet  behöflig  barlast  att  ombordtagas  vara  till  vikt  o  i 
läge  behörigen  bestämd. 

Ivar  Engström. 

Reservation  N:o  2. 

Då  jag  icke  delar  flertalets  inom  kommittén  åsikt  | 
rande  besvarandet  af  fråga  II,  anhåller  jag  att  som  m 
särskilda  mening  få  framföra: 

Enär  för  alla  fartyg,  och  i  synnerhet  för  passagera' 
och  lastfartyg,  både  klassade  och  oklassade,  redan  fi 
skeppskonstruktionens början  bestämmes  ett  visst  djupgåer* 
i  fullastadt  tillstånd  med  motsvarande  fribord  och  reserv  ,t 
flytkraft,  synes  mig  föga  olägenhet,  men  många  afseväi: 
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'.delar  uppstå,  om  det  största  för  fartygets  säkerhet  till 
»ss  användbara  djupgåendet  blir  efter  vederbörlig  sak- 
«nnig  utredning  fastslaget  i  ändamål  att  icke  få  öfver- 
j  idas  samt  på  fartygssidorna  angifvet,  olika  för  olika  års- 
;jer,  farvatten  och  salthalt  på  vattnet. 

Den  ena  eller  andra  befälhafvarens  subjektiva  åsikter 
ti  lämplig  nedlastning  spelar  ej  in;  betraktares  och  redares 
c  illanhafvanden  rörande  last  att  ombordtaga  blifva  förenk- 
Lle;  assuradörer  af  fartyg  och  last  löpa  mindre  risk  för 
Ct  helas  förlust  genom  öfverlastning  och  icke  minst  böra 
Ifäl  och  besättning  känna  sig  till  sinalif  tryggare  ombord 
f  en  skuta,  där  behöfligt  fribord  blifvit  på  bästa  möjliga 
nenskapliga  och  praktiska  sätt  på  förhand  bestämdt  och 
jranti  lämnad,  att  detsamma  håller  sin  höjd. 

Härtill  kommer,  att  världens  förnämsta  sjöfarande 
Ition  sedan  många  år  tillbaka  haft  lagstadgad  lastlinje 
th  nyligen  börjat  tillämpa  engelska  lastlinjeregler  på  främ- 
nnde  fartyg  i  brittiska  hamnar. 

På  grund  häraf  anser  jag,  att  i  vårt  land  bör  införas 
l^stadgad  lastlinje;  samt  rörande  nedannämnda  punkter: 

24)  att  lastlinje  anordnas  enligt  engelska  regler; 

25)  att  inga  undantag  böra  göras  för  särskilda  fartyg 
och  trader; 

26)  att  en  lastlinje  enligt  engelsk  lag  skulle  inverka: 


a)  fördelaktigt  beträffande  säkerhet  mot  sjöolycka, 

b)  föga  ingripande  beträffande  lastningsförmågan 
hos  fartyg,  om  hvilka  jag  äger  mera  ingående 
kännedom;  och 

27)  att  inga  särskilda  bestämmelser  erfordras  för  malm 
tradens  fartyg  i  nordliga  farvatten. 

Ivar  Engström. 

Reservation  N:o  g. 

Då  jag  icke  delar  flertalets  inom  kommittén  åsikt,  att 
intet  svar  bör  afgifvas  på  fråga  V,  anhåller  jag  att  som 
min  särskilda  mening  få  framföra,  att  jag  anser  det  sär¬ 
skilda  bestämmelser  erfordras  om  fartygs  bemanning,  till 
förekommande  af  underbemanning,  samt  rörande  nedan¬ 
nämnda  punkter: 

35)  att  däckspersonalens  antal  bör  vara  lagenligt  be¬ 
stämd  efter  fartygets  storlek; 

36)  att  samma  sak  gäller  maskinpersonalen;  samt 

37)  att  i  öfrigt  inga  bestämmelser  behöfva  fastslås. 

Ivar  Engström. 

Sedan  Afdelningen  på  Ordförandens  hemställan  beslu¬ 
tat,  det  kommitterades  förslagsskrifvelse  skulle  föredragas 
och  behandlas  punktvis,  uppstod  efter  föredragning  af 
fråga  /  följande 


Diskussion: 


Öfveringeniör  H.  G.  Hammar:  Som  Afdelningen  uppdra- 
jt  åt  mig  att  sitta  i  denna  kommitté,  men  jag  dock  icke  skrif- 
\.  under  dess  rapport,  är  det  kanske  lämpligt  att  jag  lämnar 
förklaring  häröfver. 

Jag  kunde  för  min  del  icke  vara  med  om  att  skrifva  på, 
v.  alla  lastfartyg  —  af  hvad  klass  eller  grupp  de  vara  må  — 
Hola  underkastas  kontroll.  Vi  hafva  öfver  hela  Sverige  en 
iissa  små  kustfartyg,  som  gå  med  produkter  från  hamn  till 
I  mn,  som  jag  framför  allt  anser  vara  alldeles  orimligt  att 
silla  under  kontroll.  Denna  kontroll  har  befälhafvaren  —  som 
tnligtvis  är  ägare  till  fartyget  —  mycket  större  anledning  att 
K)ta  om  än  en  af  Staten  utsedd  besiktningsman,  som  jag  tror 
drig  kan  bedöma  ett  sådant  fartyg  så  väl  som  dessa  skeppare, 
sm  navigera  desamma.  Jag  anser  äfven  att  kanalångare  och 
bståugare,  näppeligen  böra  underkastas  denna  kontroll.  De 
!  i  svår  konkurrens  med  våra  grannar  i  Östersjön.  Jag  tror 
ke  det  skulle  vara  bra  att  betunga  dem  med  hindrande  be- 
éimmelser,  som  en  kontroll  alltid  medför  i  större  eller  mindre 
jad. 

(Bara  den  här  föreslagna  årliga  besiktningen  medför  allt- 
r  Stora  kostnader  för  dessa  fartyg,  som  ofta  ej  använda  slip- 
ng  mer  en  hvart  3:dje  år. 

Under  den  kommande  diskussionen  torde  jag  få  tillfälle 
t  närmare  klargöra  min  ställning. 

Marindirektör  I.  Engström:  Enligt  hvad  öfveringeniör 
ammar  anfört,  synes  en  missuppfattning  i  betydelsen  af  ordet 
stfartyg  föreligga.  Kommitterade  hafva  med  stöd  af  frågans 
:o  43  formulering  tänkt  sig  samtliga  handelsfartyg  uppdelade 
i  passagerarefartyg,  lastfartyg  och,  hvad  jag  här  vill  kalla,  spe- 
ilfariyg. 

Med  lastfartyg  menas  sådana  sjögående  fartyg,  som  gå 
ed  last;  dessa  skola  kontrolleras,  med  specialfartyg  åter  de 
i  nämnda  fråga  N:o  43  uppräknade  bärgnings-  och  bogser- 
itar,  isbrytare,  pråmar,  fiske-  och  lustfartyg  samt  andra,  för 
1  Oeciella  ändamål  afsedda  fartyg,  dessa  skola  icke  kontrolleras. 
Till  det  senare  slagets  fartyg  kan  man  ju  hänföra  sådana 
astfartyg,  som  föras  af  sina  ägare,  och  har  det  aldrig  varit 
Dinmitterades  mening,  att  dessa  fartyg  skola  vara  underkas- 
de  kontroll. 

Riksdagsman  Charles  Lindley :  Då  jag  blifvit  inbjuden 
it,  så  är  det  antaglingen  i  min  egenskap  af  medlen  i  1906 
:.rs  Sjöfartskommitté,  och  antar  jag  också  att  inbjudan  hit 
.  inebär,  att  jag  äger  rättighet  att  här  yttra  mig  angående  för¬ 
laget. 

Jag  skall  öfverhoppa  det,  som  rör  kontrollen,  ty  det  kom- 

-iier  längre  fram. 

Hvad  jag  här  vill  säga  är  angående  punkten:  ”Böra 
r,ied  afseeude  å  fartygs  sjövärdighet  detaljerade  bestämmelser 
il  11  allmän  efterrättelse  meddelas  i  fråga  om  fartygs  och  fartygs- 
liaskiners  byggnad  och  underhåll  samt  om  fartygs  inredning, 


belysning  och  utrustning.”  Å  denna  fråga  har  kommittén 
svarat,  att  den  anser,  att  det  skall  delvis  vara  några  föreskrif¬ 
ter,  men  inga  delaljerade  bestämmelser.  Det  är  just  den  delen 
af  kommitténs  ståndpunkt,  som  jag  har  afvikande  mening  i. 
Jag  kan  härvid  icke  tänka  mig  annat,  än  att  Teknologföre- 
ningeus  kommitté  utgår  ifrån,  att  alla  sådana  detaljerade  före¬ 
skrifter  skulle  vara  till  hinder  för  dess  verksamhet.  Det  kan 
hafva  sitt  intresse  att  få  experimentera  efter  godtfinnande,  och 
följaktligen  anse  de,  att  hvarje  detaljerad  föreskrift  skulle  lägga 
hinder  i  vägen  för  deras  verksamhet.  Men  man  kan  ju  jäm¬ 
föra  skeppsbyggeriet  med  t.  ex.  byggnadsverksamheten  till 
lands.  Där  har  man  funnit  anledning  att  fastställa  ganska 
detaljerade  bestämmelser  angående  ett  hus  uppförande;  icke 
kan  man  väl  utgå  från  det  antagandet,  att  byggnandskonsten 
är  ett  så  inveckladt  spörsmål,  att  det  där  behöfves  nödvän¬ 
digtvis  detaljerade  föreskrifter,  under  det  att  skeppsbyggnads- 
konsten  är  så  lätt,  så  där  behöfves  inga  föreskrifter.  Eller 
också  kunde  man  utgå  ifrån,  att  byggmästare  på  land  äro 
sådana  samvetslösa  kanaljer,  att  de  för  den  skull  behöfva  före¬ 
skrifter,  huru  de  skola  bygga  ett  hus,  under  det  att  skepps- 
byggmästarne  äro  så  samvetsgranna,  att  de  icke  behöfva  sådana. 
Jag  vill  likväl  säga  att  det  här  är  motsatsen.  Ett  fartygs  bygg¬ 
ande  måste  vara  en  mycket  svårare  sak  än  att  bygga  ett  hus, 
ty  mau  skall  räkna  med,  att  ett  fartyg,  som  skall  utsättas  för 
storm,  slag  af  vågor  o.  d.,  blir  fort  rankt,  utsättes  för  större 
faror  än  ett  hus,  som  bygges  på  land. 

Nu  säger  man  visserligen,  att  här  äro  inga  svårare  miss¬ 
förhållanden  att  anteckna  i  detta  fall.  Men  jag  undrar,  om  det 
är  så  bra  ställdt  med  detta.  Jag  är  icke  tekniker,  har  icke 
studerat  skeppsbygguadskonsten,  men  jag  har  varit  ombord  på 
fartyg  under  13,  14  år,  och  jag  har  upptäckt,  att  de  äro  icke 
så  bra  byggda,  som  folk  i  allmänhet  tro.  Redan  för  ett  40-tal 
år  sedan,  utsände  Plimsoll  ett  angrepp  mot  skeppsredarne  för 
den  massa  fartyg,  som  gingo  förlorade.  Jag  kommer  ihåg  ett 
angrepp  mot  en  skeppsredare,  hvilken  under  en  tid  af  3  år 
förlorat  10  fartyg  af  21.  Skeppsredaren  hade  sin  trade  på 
Vestindien,  hade  öppet  vatten  och  goda  möjligheter  att  kunna 
klara  sig,  och  likväl  hade  han  förlorat  10  fartyg  på  en  tidrymd 
af  3  år.  Hvad  var  orsaken?  En  vän  till  Plimsoll  sade,  det  är 
nog  inte  rätt,  att  Ni  skyller  skeppsredaren  för  detta  fartygs 
förlust,  ty  vi  hafva  fått  konstateradt,  att  det  senast  förlista 
fartyget,  som  beställts  på  ett  engelskt  skeppsbyggeri,  var 
byggdt  af  bultar,  hvars  hufvuden  voro  af  koppar  och  den  andra 
delen  af  järn,  och  då  fartyget  gått  på  Vestindietrade  med  soc¬ 
ker,  blef  den  kemiska  inverkan  sådan,  att  detta  frätte  bort  bul- 
tarna,  så  att  det  till  sist  icke  fanns  någonting,  som  höll  farty¬ 
get  tillsammans,  utan  det  ramlade  i  sär.  Då  frågar  jag,  är  det 
rimligt  att  inga  detaljerade  föreskrifter  skulle  finnas,  om  det 
skall  användas  kopparbnlt,  järnbult,  eller  andra  för  skeppsbygge¬ 
riet  nödiga  föreskrifter? 

Det  är  en  hel  mängd  andra  punkter  här  i  cirkuläret,  som 
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iag  nu  icke  vill  upptaga  tiden  med  att  beröra,  men  jag  vill 
uttala  min  bestämda  protest  emot,  att  alla  dessa  punkter  skola 
besvaras  med,  att  inga  detaljerade  föreskrifter  behofva  fore- 
skrifvas. 

Marindirektör  I.  Engström:  Herr  Lindley  måtte  hafva 
missförstått  hela  svarets  innebörd.  Han  har  visst  icke  genom 
läst  det  hela,  utan  bara  tagit  fasta  på  de  sista  orden  i  punk¬ 
ten.  Där  står  nämligen  ingalunda,  att  det  ej  behöfves  nagra 
detaljerade  föreskrifter,  ty  dels  skola  de,  som  i  lagstiftningen 
redan  förefinnas,  stå  kvar,  dels  skola  dessutom  nya  bestämmel¬ 
ser,  hvilka  för  vårt  land  visat  sig  nödvändiga,  tillkomma. 
Alltså  innebär  svaret,  att  nya  detaljerade  bestämmelser  till  all¬ 
män  efterrättelse  just  böra  uppställas;  men  önska  kommitte- 
rade  ej,  att  sådana  skola  framställas  i  alltför  stor  utsträckning. 

Öfveringeniör  H.  G.  Hammar:  Med  anledning  af  hvad 
marindirektör  Engström  först  nämnde  får  jag  säga,  att  om  met 
ordet  lastfartyg  menas  lastfartyg  på  fart  väster  om  Skagen  och 
Lindesnäs,  så  tycker  jag  att  förslaget  är  alldeles  utmäikt. 

Med  anledning  af  herr  Dindley’s  angrepp  pa  skeppsbygg- 
arne,  ber  jag  få  påpeka,  att  det  ibland  kan  vara  mycket  sva- 
rare  att  bygga  hus  än  fartyg,  ty  fartyg  byggas  för  att  sta  pa 
en  o-rund,  som  är  känd,  sedan  årtusenden  densamma,  men  hus¬ 
grunderna  variera  mycket  Dessutom  har  bygguadsförordniugeu 
till  ändamål  att  se  till,  att  en  viss  stadsplan  följes,  hvilket  ej 
har  tillämpning  här.  Att  boningsrum  få  ljus  och  ventilation, 
finnes  äfven  redan  bestämt  för  fartyg.  Om  dessa  husbyggnads- 
förordtiingar  i  allt  varit  så  välgörande,  kan  man  dock  betvifla, 
då  man  ser  hur  byggnadsvärdena  och  därmed  hyrorna  stigit. 

Om  man  med  en  massa  bestämmelser  pressar  upp  kost¬ 
naderna  för  sjöfarten,  så  drifvas  den  bort,  så  där  blir  intet  att 

lagstifta  om.  , ..  ... 

Vi  ingeniörer  äro  rädda  för  lagbestämmelser  darior,  att 
vi  hafva  funnit,  att  dessa  försena  konstruktionen,  hindra  och 
försvåra  allt  framåtskridande.  Vi  hafva  en  lag  för  kontroll 
af  passagerarefartyg  af  1864,  som  väl  behöfver  revideras.  Jag 
tror  att  det  är  öfver  10  år,  sedan  jag  hörde  talas  om  att  en  kom¬ 
mitté  satt  för  att  ändra  den.  Men  den  är  fortfarande  ytterst 
underhaltig  och  ofullständig,  med  många  nästan  löjliga  be¬ 
stämmelser,  som  äro  allt  för  väl  kända  i  denna  krets  för  att  et 
skulle  löna  sig  gå  in  på  några  detaljer. 

Återkommande  till  jämförelsen  mellan  fartyg  och  hus 
finnes  en  viktig  skillnad,  nämligen  att  fartyget  handhafves  och 
skötes  af  en  ansvarig  befälhafvare,  en  befälhafvare,  som  upp¬ 
fostrats  att  förstå  sitt  fartyg.  Jag  vet  icke,  om  vi  kunna  fordra 
det  af  vicevärdarne  i  husen. 

De  olyckor  och  den  statistik,  som  herr  Lmdley  talat  om 
gäller  främmande  fartyg,  men  där  få  vi  ej  lagstifta.  Jag  har 
suttit  i  kommitté  här  och  i  Göteborg,  och  vi  hafva  mycket 
saknat  ett  material,  som  vi  kunde  bygga  en  rapport  pa.  Jag 
tror  att  det  gjort  mycket  godt  om  den  k.  kommittén  gi  vit 
oss  någon  sådan  tillförlitlig  och  för  svenska  förhållanden  gäl¬ 
lande  statistik  att  gå  efter. 

Riksdagsman  Charles  Lindley :  Ja,  herrarne  få  ursäkta,  om 
jag  tagit  fel  på  kommitténs  mening,  men  jag  kan  icke  läsa 
annat  än  att  här  står:  »dock  endast  till  den  utsträckning,  ut- 
öfver  redan  lagstadgade,  möjligen  moderniserade,  härefter  an- 
o-ifna  föreskrifter,  hvilken  af  erfarenheten  inom  vårt  land  visat 
lig  nödvändig;  i  öfrigt  inga  detaljerade  bestämmelser  till  allmän 
efterrättelse».  —  Kan  man  få  någon  annan  uppfattning  än  att 
Teknologföreuiugen  sagt,  att  det  behöfves  icke  alls  några  be¬ 
stämmelser  angående  fartygs  byggande?  __ 

Underligt  är  det  också,  att  man  kan  säga,  att  det  icke 
behöfs  några  bestämmelser.  Jag  skall  tala  om  för  heirarne, 
hvad  statistiken  här  i  landet  angående  förlusten  af  mänmsko- 
lif  till  sjöss  har  att  utvisa;  1885  års  undersökning  af  arbetare- 
försäkringskommittéa  visade,  att  52,08  %  af  alla,  som  ga  ti 
sjöss,  äro  dömda  till  en  våldsam  död,  och  senare  konimitteer 
hafva  fått  fram  ett  totalbelopp  af  38,6  %.  Ar  icke  detta  till¬ 
räckligt  häpnadsväckande  siffror,  att  Teknologf öreningen  äfven 
skulle  kunna  tänka  en  smula  på  den  här  saken  och  skjuta 
tillbaka  sina  egna  intressen  att  få  experimentera. 

Kapten  G.  Ljungquist;  Jag  tar  111ig  friheten  att  begära 
ordet,  därför  att  jag  närmast  såsom  inspektör  för  passagerare¬ 
fartyg  är  mycket  intresserad  i  denua  fråga. 

I  kommitterades  svar,  som  jag  instämmer  med,  ligger 
tydligen  angifvet  att  vid  sidan  af  författningen  skall  utarbetas 
detaljerade  förordningar  och  bestämmelser.  Kommitterade  hafva 
tydligen  tänkt  sig  en  institution,  motsvarande  Board  of  Trade 
i  England,  med  befogenhet  att,  med  den  Kungl.  författningen 
som  '  grund,  utfärda  alltefter  teknikens  utveckling  erforderliga 
detaljerade  bestämmelser  såväl  i  fråga  0111  material  som  u^_ 
rustning.  Det  är  alldeles  riktigt  livad  herr  Lindley  anfört,  att 
de  nuvarande  bestämmelserna  äro  mycket  ofullkomliga,  hvilket 
ej  är  att  undra  på,  då  de  äro  öfver  40  år  gamla.  Som  hela 
det  nuvarande  besiktningsväsendet  hvilar  på  grunden  af  klassi- 
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ficering  af  fartyg,  vill  jag  på  det  bestämdaste  framhålla  nöd 
vändigheten  af  att  man  fortfarande  utgår  från  denna  endi 
möjliga  och  i  praktiken  tillämpliga  grund.  I  kommitterade 
svar  synes  mig  vara  angifvet,  att  nuvarande  luckor  och  brist 
fälliglieter  angående  ifrågavarande  lagstiftning  fyllas  i  den  ny, 
lagen.  ^  II 

Öfveringeniör  Th.  Thelander:  Då  kommittén  skred  til 
besvarandet  af  dessa  frågor,  röstades  för  att  inskränka  hel 
svaromålet  till  af  negativ  art,  d.  v.  s.  att  man  skulle  endas) 
yttra  sig  i  vissa  principiella  saker  och  sedan  vänta  med  kritike 
till  dess  k.  kommitténs  utlåtande  förelåg.  Det  hade  ju  efte 
mångas  mening  varit  det  rätta.  Det  kan  väl  ingen  här  föl 
tänka,  att  vi,  som  utöfva  skeppsbyggeriverksamhet,  icke  gärn 
vilja  binda  händerna  onödigtvis  och  få  allt  så  fördyradt,  d| 
redan  konkurrensen  med  utlandet  här  hemma  ställer  sig  sa,  al 
arbetet  blir  för  dyrt.  Men  detta  hör  icke  till  området  fö 
diskussionen. 

Då  vi  nu  utarbetat  vissa  generella  svar  på  dessa  frago 
är  det  ju  därför  helt  naturligt,  att  vi  icke  velat  binda  vå 
yttrandefrihet  eller  anledning  till  kritik,  när  en  gång  den  1, 
kommitténs  förslag  kommer  fram.  Det  vore  oklokt,  att  e 
sådan  korporation,  som  Teknologföreningens  Afdelniug  f( 
Skeppsbvggnadskonst,  gjorde  ett  så  definitivt  uttalande,  a 
man  därigenom  bunde  sin  yttrandefrihet,  när  den  kommer  ti!| 
att  kritisera  det  förslag,  som  k.  kommittén  skall  framlägg 
Det  kan  icke  komma  ifråga,  att  någon  af  för  skepp 
Bvggeriet  här  i  landet  intresserade  kunde  vilja  taga  pa  si 
ansvar  att  göra  fartyg,  som  äro  farliga  för  lif  eller  lem,  och  ja 
tror  icke  att  någon  kan  påstå,  att  det  bygges  nagra  fart}  g 
underhaltigt  slag  här  i  Sverige.  Det  är  för  många  intresse 
som  inverka  på  den  frågan,  för  att  det  skulle  lata  sig  gör 
Då  dessa  svar  äro  afgifna  på  det  sätt,  som  liär  framgå 
så  är  därmed  meningen,  att  alla  erforderliga  ändringar  bö 
företagas  i  redan  nu  gällande  förordningar,  men  man  bör  \a 
försiktig  med  den  saken,  så  att  man  icke  betungar  en  red* 
af  flera  skäl  alltför  betungad  verksamhet  med  för  mycket  i 
skränkande  förordningar. 

Jag  kan  icke  se,  att  det  är  någonting  att  anm  arka  ] 
kommitténs  svar,  som  ger  sjöfartskommittén  frihet  att  framstå! 
hvilka  anspråk  och  förordningar  som  helst.  Men  det  är 
endast  sagdt  här,  att  vi  anse  att  icke  sadana  detaljerade  t 
stämmelser  böra  ifrågakomma,  som  kunna  skada  var  \erksamhi 
Skeppsmätningsöfverkontrollör  O.  Larsson:  Ordalydels 
af  teknologkommitténs  svar  synes  mig  tillfredsställande  m 
afseende  å  uttrycket  »af  erfarenheten  inom  vårt  land».  ^  H 
är  icke  fråga  om  någon  speciell  persons  erfarenhet,  alltså  ic 
fråga  endast  om  de  kommitterades  erfarenhet,  utan  tillälie 
ju  beredt  för  att  äfven  herr  Lindleys  m.  fl.  erfarenhet  må  tag! 
i  anspråk,  när  föreskrifter  skola  formuleras. 

Öfveringeniör  C.  A.  Lindvall:  Jag  har  afgifvit  skriftil 
svar  på  några  af  dessa  frågor  förut. 

Hvad  beträffar  våra  fartyg  i  Sverige  är  det  ju  alldel 
märkvärdigt,  huru  föga  haverier  det  här  förekommer.  Jl 
vill  nu  icke  tala  0111  träfartyg,  som  komma  i  lägervall,  ull, 
jag  vill  fästa  uppmärksamheten  på  ångfartygen.  Jag  har  bygl 
mer  än  100  fartyg,  men  icke  mer  än  2  å  3  hafva  gått  förlor*:! 
på  30  års  tid.  Det  få  vi  i  första  rummet  tillskrifva  de  skij 
liga  befälhafvarna,  och  de  äro  utmärkta,  det  är  säkert.  Så  fl 
nian  bör  noga  betänka  sig,  innan  man  skrifver  nya  öfverflödl 

förordningar.  „  J 

Hvad  jag  vidare  vill  påpeka  är  det,  att  man  bor  lorscjl 
att  hindra  dem  att  för  slem  vinning  öfverlasta  sina  fartyg.  Jl 
har  stått  på  Skagen  och  sett  en  engelsman  komma  med  a 
däckslast,  så  hög  att  man  kunde  hissna  däröfver,  och  ni 
stark  slagsida.  Det  är  sådant,  som  bör  förhindras.  Det  i- 
nämsta  är,  att  vi  få  en  lastningslinie.  Då  kan  icke  en  kap  o 
öfverlasta  sitt  fartyg,  och  då  reda  de  sig  nog  förresten. 

Riksdagsman  Charles  Lindley:  Jag  har  icke  några  i 
rekta  klagomål  att  rikta  mot  någon  skeppsbyggare,  utan  I 
har  bara  talat  i  allmänhet,  och  äfven  i  Sverige  kan  det  tl 
finnas  skeppsbvggerier,  där  det  endast  gäller  att  smäcka  il] 
fartyg,  ty  konkurrensen  är  stor  i  fråga  om  skeppsbyggen,  ei 
den'  framkallar  fusk  och  sämre  materialer  för  att  tillmöte? 
krafvet  på  prisbillighet. 

Jag  vill  samtidigt  bedja  herrarna  0111  ursäkt,  att  jag  1 
talar  så  varmt;  herrarna  tycka  nog  att  jag  är  en  utböling,  sa 
icke  har  här  att  göra,  men  hvarför  jag  talar  så  är  därför, 
det  dokument,  herrarna  framlagt,  är  ett  dokument  fran  en  s 
samling  som  har  en  auktoritet,  och  detta  kommer  att 
nyttjas  emot  oss,  som  önska  att  fa  fragan  tillfredsställa  i 
ordnad.  Så  länge  detta  dokument  låg  inom  sjöfartskommiir 
gjorde  det  ingenting.  Men  då  det  blir  tryckt  och  infördt  I 
allmänna  tidningarna,  är  det  vår  plikt  att  protestera.  .t 
finnas  uttryck,  som  icke  får  stå  oemotsagda,  och  därför  3 
jag  känt  mig  nödsakad  att  framföra  de  synpunkter,  jag  g  A 
och  det  får  jag  bedja  herrarna  ursäkta. 
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Sjökapten  C.  R.  Samsioe:  Min  erfarenhet  är  icke  stor,  men 
ag  har  dock  vistats  rätt  mycket  vid  mekaniska  verkstäder. 
)et  finns  något  som  heter  heder  och  rättskaffenhet.  Man  får 
äl  icke  helt  och  hållet  kasta  bort  detta.  Då  ett  rederi,  efter  att 
af\a  granskat,  så  godt  i  dess  förmåga  står,  ritningarna  och  be- 
rdrar  ett  nytt  fartyg,  är  det  alldeles  säkert  att  redaren  förutsätter, 
tt  han  har  lämnat  beställningen  i  en  redbar  hand;  i  de  allra 
esta  fall  förordnar  redaren  någon  att  vaka  öfver  hvad  som 
ärekommer  vid  byggandet.  De  flesta  åtminstone  af  de  nu- 
ida  fartygsbefälhafvarna  hafva  inhämtat  så  mycket  kännedom 
'å  grund  af  den  undervisning,  som  gifves,  som  äfven  i  andra 
all,  att  de  äro  0111  icke  tillfullo,  dock  till  en  stor  del,  kompe- 
enta  att  bedöma,  huru  arbetet  utföres,  och  detta  är  allt  en 
anska  viktig  sak. 

För  öfrigt  får  jag  till  Teknologföreningen  framföra  mitt 
ack  för  den  hänsyn,  som  har  tagits  vis  å  vis  det  kommersiella, 
om  berör  denna  sak.  Det  är  visst  sant,  att  lagar  böra  finnas 
3r  allt.  Men  ju  flera  lagar  vi  få  desto  svårare  blir  det  att 
ifva  efter  dem.  Att  olika  åsikter  finnas,  är  ju  gifvet;  livad 
eträffar  byggandet  af  ett  fartyg,  är  det  en  sak  för  sig,  men 
let  finnes  något  som  heter  reparationer  och  förändringar.  Den 
om  känner  detta  måste  i  grund  och  botten  förvåna  sig  öfver,  att 
ederier  vilja  hålla  fartyg,  ty  de  skola  icke  blott  hålla  fartygen, 
tan  alla  dess  enorma  utgifter,  och  då  tål  det  vid  att  tänka  väl. 

Hvad  beträffar  lastlinien,  djupgåendet  för  ett  fartyg,  har 
et  bevisats,  att  den  i  många  fall  är  bra,  men  också  tvärt  om; 
lan  har  funnit,  att  fartyg  med  lagligt  bestämd  lastlinie 
unna  lasta  mera  än  lastlinien  bestämmer,  men  också  mindre. 
;ör  mig  framstår  den  tekniska  kunskapen  i  skeppsbyggeriet 
å  ett  sådant  sätt,  att  när  en  gång  konstruktören  har  gifvit 
11a  detaljer  för  fartyget,  är  fartygets  lossnings-  och  lastnings- 
nie  uppdragen,  ocli  den  befälhafvare,  som  lastar  sitt  fartyg 
töfver  den  angifna  linien,  har  enligt  mitt  förmenande  begått 
tt  fel,  ty  faktiskt  är,  att  fartyget  icke  väl  bär  sig  öfver  sin 
onstruerade  lastningslinie.  Det  fartyg,  som  lastas  mera,  blir 
är  befälhafvaren  ohandterligt. 

Det  är  därför  jag  har  velat  uttala  mitt  tack  till  Teknolog- 
öreningen,  att  den  tagit  hänsyn  till  att  lagarna  icke  må  dik¬ 
eras  bestämda,  utan  gifva  ett  svängrum.  Vid  byggandet  af 
tt  fartyg  har  det  visat  sig,  att  den  öfvervakande  många  gån- 
;er  gifvit  ingeniören  ett  påpekande,  att  man  kan  göra  så  i 
tället,  med  samma  goda  fördelar  och  t.  o.  m.  bättre,  men  han 
lar  ock  af  ingeniören  blifvit  öfverbevisad  0111,  att  om  det 
;öres  så  i  stället,  så  blir  det  ändå  bättre.  Om  man  har  en  lag, 
om  skall  bestämdt  följas,  är  det  icke  otroligt  att  det  kan  be- 
;ås  sådana  fel,  som  det  kan  bli  mycket  dyrbart  att  rätta, 
t 

IOfveringeniör  Th.  Thelander ;  Jag  vill  endast  med  anledning 
f  herr  Undleys  yttrande  att  det  för  närvarande  skulle  vara 
ira  beställt  med  fartyg,  som  byggas  här,  säga,  att  det  är  nog 
eke  så  bra  därmed. 

Det  är  så,  att  det  vanligtvis  blir  ett  missbruk  af  allt  livad 
lagbestämmelser  heter.  Klassificeringsbolagen  föreskrifva  på 
rund  af  att  assuransbolagen  vägra  att  betala  under  vissa  om- 
tändigheter,  då  det  kunnat  bevisas,  att  fartygen  gått  utan  att 
ara  sjövärdiga  o.  s.  v.  och  så  har  den  ena  bestämmelsen  efter 
Hen  andra  uppstått.  Men  då  icke  sådana  förefinnas,  som  mo- 
ivera  en  lag,  som  därtill  är  betungande,  menar  jag,  att  vi 
unna  vänta,  tills  något  inträffat,  som  nödvändiggör  en  sådan 
peciell  bestämmelse. 

Direktör  P.  A.  Weliti:  Jag  ber  på  förhand  om  ursäkt,  att 
lag  tar  till  ordet,  då  jag  befinner  mig  här  i  egenskap  af  gäst, 
nen  jag  gör  det  på  grund  däraf,  att  jag  fäste  mig  vid  ett  ut- 
ryck,  som  herr  Lindley  begagnade. 

Jag  vill  nämligen  ge  herr  Lindley  fullkomligt  rätt  i  livad 
lan  yttrade  om  lagstiftningsåtgärder  mot  att  »smäcka  ihop  »far- 
vg,  och  jag  skall  be  att  få  förklara,  livad  jag  menar  härmed. 

Våra  fartyg  byggas  i  allmänhet  under  Lloyds  ocli  andra 
dassiciferingssällåkaps  regler,  livilka  nog  gifva  tillräcklig  säker- 
letsmarginal  beträffande  materialdimensioner  m.  m.,  livadan 
nan  från  det  hållet  liar  föga  att  frukta.  Men  jag  besökte  för 
n  tid  sedan  ett  stort  varf,  ett  af  Englands  största,  och  kom 
liart  underfund  med  begreppet  »smäcka  ihop  fartyg».  Vid 
>esöket  hade  jag  verkstadschefen  med  mig  och  påvisade  då, 
mr  illa  nitningen  utfördes;  han  medgaf  villigt,  att  det  ej  var 
0111  det  borde,  men  tilläde,  att  han  vågade  ej  säga  ett  ord  åt 
irbetarna  därom,  ty  då  skulle  de  genast  afbryta  arbetet,  som 
itfördes  på  ackord. 

Herr  Lindley  —  jag  är  fullt  ense  med  Eder  0111  beliofvet 
if  lagstiftningsåtgärder  mot  dem,  som  på  sådant  sätt  »smäcka 

hop»  fartyg! 

Riksdagsman  Charles  Lindley :  Jag  känner  igen  det  där  ytt- 
aiulet,  att  arbetaren  gör  ett  så  dåligt  arbete.  Det  har  tutats 
>ss  i  öronen,  så  det  kan  jag  utantill  nu.  Det  är  helt  natur- 
■gt>  att  arbetarna  skola  efterhållas,  så  att  de  utföra  ett  ordent- 
igt  arbete.  Jag  kan  aldrig  fatta  att  en  organisation  skulle 
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lägga  sig  emot  detta,  det  göra  de  icke  heller;  de  tycka  icke 
om  att  fuska,  det  kan  möjligen  vara  någon  enskild  medlem, 
men  sådana  finnas  inom  alla  samhällsklasser. 

Jag  skulle  äfven  be  att  få  säga,  att  det  ligger  en  stor 
fara  i  att  icke  lagstifta  »förrän  någonting  inträffat»,  som  den 
näst  sista  talaren  anförde.  Men  då  är  det  för  sent  att  komma 
med  lagbestämmelser,  då  sinnena  äro  upprörda  öfver  det  skedda 
och  man  paniklagstiftar,  därför  skall  man  ha  lagbestämmelser 
på  förhand. 

Marindirektör  I.  Engström:  Jag  anhåller  om  att  ordfö¬ 
randen  ville  framställa  proposition  att  hufvudfrågan  I  besvaras 
af  Afdelningen  i  enlighet  med  kommitterades  förslag. 

Ingeniör  A.  F.  Wiking:  Det  är  en  sak,  som  bör  påpekas  i 
kväll  här,  och  det  är  detta,  att  den  kommitté,  som  gifvit  upp- 
hofvet  till  det  här  frågedokumeutet,  är  en  s.  k.  Kungl.  kom¬ 
mitté,  som  har  i  uppdrag  att  göra  ett  förslag  till  lag,  som  skall 
äga  kraft  för  en  lång  tid  framåt. 

•  Det  är  gifvet  att  vid  sidan  af  denna  lag  kommer  man 
att  få  instruktioner,  som  lämpas  efter  de  mera  tillfälliga  för¬ 
hållandena.  Det  är  följaktligen  fråga  om  grundlag,  och  då  är 
frågan,  huruvida  bestämmelserna  i  denna  skola  vara  så  detal¬ 
jerade.  Då  myndighet  tillsatts,  för  att  bevaka  skeppsbyggeriet, 
det  må  vara  ett  nytt  departement  eller  en  del  af  kommerskolle¬ 
gium,  så  utfärdar  denna  myndighet  instruktioner  för  sina  in¬ 
spektörer,  och  då  tas  med  en  hel  del  detaljbestämmelser,  som 
icke  finnas  i  grundlagen. 

Öfveringeniör  H.  G.  Hammar:  Jag  ber  att  få  proposition 
på  mitt  förslag,  att  efter  ordet  »lastfartyg»  inskjutes  ordet  »i 
fart  bortom  Skagen  och  Lindesnäs». 

Sedan  diskussionen  om  fråga  I  förklarats  afslutad  be¬ 
slöt  Afdelningen  godkänna  kommitterades  förslag  till  svar 
å  denna  fråga.  Utan  diskussion  godkändes  därefter  kom¬ 
mitterades  svarsförslag  å  pkt.  1,  2,  3  och  4. 

Vid  behandlingen  af  pkt  5  begärdes  ordet  af 

Ingeniör  G.  Seth:  Med  anledning  af  det  föreslagna  svarets 
lydelse  ber  jag  att  få  göra  den  frågan  till  kommittérade,  om 
det  är  kommittérades  mening,  att  den  nu  befintliga  lagen  för 
passagerarefartyg  af  1864  med  förefintligt  tillägg  af  1898  är 
tillräcklig.  Är  detta  icke  meningen  med  kommitténs  svar,  ber 
jag  få  yrka  sådan  förändring  af  lydelsen,  att  de  nya  bestäm¬ 
melserna  skola  gälla  både  passagerarefartyg  och  lastfartyg,  ty 
i  min  egenskap  af  passagerarefartygs  besiktningsman  har  jag 
lärt  mig  inse,  att  1864  års  förordning  är  långt  ifrån  tillfreds¬ 
ställande. 

Öfvermaskinist  O.  Gummesson:  Jag  ber  att  få  göra  samma 
erinran,  som  ingeniör  Seth  gjort. 

Af  svaren  från  Teknologföreningen  förefaller  det  mig  som 
om  Teknologföreningen  ej  tillräckligt  noga  granskat  de  nuva¬ 
rande  bestämmelserna  eller  behofvet  af  detaljerade  bestäm¬ 
melser. 

De  bestämmelser,  som  för  närvarande  finnas  i  vår  lag¬ 
stiftning,  innehålla  egentligen  ingenting.  All  den  kontroll  och 
besiktning,  som  för  närvarande  försiggår  å  passagerareångfar¬ 
tyg,  är  i  verkligheten  af  liten  betydelse.  Det  är  icke  någon 
grundlig  besiktning  eller  kontroll  öfver  hurudaua  passagerare¬ 
ångfartygs  maskiner,  ångpannor  etc.  äro  beskaffade.  Den  be¬ 
siktning,  som  göres  å  hvarje  passagerareångfartyg,  består  däri, 
att  besiktningsmannen  följer  med  fartyget  på  en  s.  k.  prof- 
resa,  ser  efter  om  säkerhetsventilerna  lätta  sig  och  om  maskinen 
kan  manövreras,  och  det  är  livad  som  öfverhufvud  taget  före¬ 
kommer  vid  besiktning.  Huruvida  fartygets  ångpanna  är  i 
vederbörligt  skick,  det  besiktigas  icke. 

På  grund  af  egen  erfarenhet  anser  jag  det  ovillkorligen 
vara  nödvändigt,  att  detaljerade  bestämmelser  angående  kon¬ 
trollen  införes,  icke  allenast  för  passagerareångfartyg  utan  äf¬ 
ven  för  ångfartyg,  afsedda  för  andra  ändamål. 

Marindirektör  I.  Engström:  Jag  tror  mig  kunna  säga,  att 
samtliga  kommittérade  hafva  varit  af  den  åsikt,  att  1864  års 
passagerareåugfartygsförorduing  alldeles  icke  är  tillfredsstäl¬ 
lande,  utan  tvärtom  behöfver  den  allra  mest  genomgående 
omarbetning.  Denna  åsikt  har  dock  icke  formligen  uttryckts 
uti  svaret  på  fråga  11:0  5,  enär  den  återfinnes  i  svaret  på  första 
punkten,  där  modernisering  af  befintliga  föreskrifter  ifråga- 
sättes. 

Öfveringeniör  Th.  Thelander:  Med  anledning  af  livad  öf¬ 
vermaskinist  Gummesson  sade  angående  besiktning  af  ång¬ 
pannorna,  vill  jag  påpeka,  att  det  icke  är  så  godt  att  företaga 
en  sådan  besiktning,  då  ångpannan  redan  är  insatt  i  fartyget, 
utan  bör  det  vara  gjordt  förut.  Och  förordningen  angående 
passagerarefartyg  innehåller  ju,  att  ångpannan  i  ett  fartyg  skall 
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hvart  5:e  år  profvas  på  land.  Det  är  en  mycket  betungande 
men  mycket  nödvändig  förordning,  och  det  har  visat  sig  a 
den  är  fullt  betryggande,  men  jag  vet  icke  omnagon  pann¬ 
söm  varit  underkastad  sådan  kontroll,  har  gifvit  nagra  berät¬ 
tigade  anledningar  till  klagomål.  __  .  .  .  , 

Att  besiktningsmännen  skulle  gora  nagou  besiktn  g 
pannan,  då  den  är  påeldad,  är  ju  omöjligt  Enligt  besiktnings- 
instruktion  skall  man  se  efter,  om  säkerhetsventilerna  verka, 
som  de  skola,  något  annat  kan  icke  göras. 

Öf ver  maskinist  O.  Gummesson:  Ja,  det  är  nog  godt  ocli 
väl  att  pannan  skall  vattenprofvas  hvart  5:e  ar  men  under  de 
5  åren  kan  en  panna  undergå  väsentliga  förändringar  ocli  det 
vore  en  lycka,  om  det  är  såsom  öfvermgemor  Thelander  sager. 
Men  det  är  också  säkert,  att  det  finns  många  pannor,  som 
under  5  år  undergått  sådana  förändringar,  att  det  visat  sig 
behöfligt  att  få  sådana  bestämmelser,  att  pannorna  under  dessa 
5  år  böra  undergå  granskning  och  kontroll  eller  annan  besi  ;t- 
ning,  såväl  invändigt  som  utvändigt,  för  att  man  skall  kunna 
vara  säker  på  pannans  hållbarhet.  En  panna  fordarfvas  bade 
inifrån  och  utifrån  och  det  är  på  grund  daraf,  da  pannan  kom¬ 
iner  litet  till  åren,  ett  verkligt  behof  att  det  finnes  sadana  be¬ 
stämmelser,  att  en  panna  skall  besiktigas  hyart  annat  eller 
hvart  tredje  år.  De  nuvarande  besiktningsmännen  ra  natur¬ 
ligtvis  icke  för  att  de  icke  blifva  i  tillfälle  att  undersöka  en 
panna,  då  deras  instruktioner  icke  säga,  att  de  skola  göia  sa¬ 
dana  undersökningar  eller  besiktningar,  som  här  afses. 

Hvad  återigen  beträffar  omkostnaderna  att  lyfta  en  panna 
ur  ett  fartyg,  veta  vi  det  alltför  väl,  och  det  vore  därför  till 
väsentlig  nytta,  att  å  ett  fartyg  pannan  byggdes  ocli  placerades 
i  fartyget  på  så  sätt,  att  den  när  som  helst  kunde  besiktigas 
utvändigt.  Då  skulle  omkostnaderna  att  lyfta  upp  pannan  ur 
fartyget  hvart  5-.e  år  iubesparas.  Om  en  panna  lades  tillräck¬ 
ligt  högt  från  fartygets  botten  och  i  öfrigt  så  att  den  kunde 
undersökas  rundt  omkring,  behöfdes  den  icke  lyftas  for  besikt¬ 
ning  och  vattenprofning  hvart  5:e  år,  och  kostnader  skulle  här¬ 
igenom  besparas.  Detta  är  icke  alltid  omöjligt. 

Hvad  jag  härmed  ville  säga  är  att  med  det  ångtryck,  som 
nu  begagnas  i  pannorna,  är  det  något  helt  annat  an  det  var 
för  20  30  40  år  tillbaka,  och  behöfvas  därför  skarpare  bestäm¬ 
melser  i  och  för  säkerheten.  Jag  anser,  att  om  det  gatt  ira 
hittilldags,  så  kan  man  därför  icke  vara  så  säker  ^pa,  att  det 
äfven  skall  gå  så  i  framtiden.  Vi  hafva  säkert  manga  fall  af 
ångpanneexplosioner,  som  icke  varit  förorsakade  af  torrkokning, 
utan  berott  på  att  pannan  varit  för  klen. 


Ingeniör  G.  Seth:  Jag  skulle  be  att  få  tacka  marindirek¬ 
tör  Engström  för  svaret,  hvilket  gick  i  den  riktning  jag  hade 

^  Men  för  att  ej  en  missuppfattning  skall  uppstå,  fasthåller 
jag  vid  mitt  yrkande,  att  svaret  på  frågan  5  blir  afgifvet  for 
såväl  passagerare-  som  lastfartyg 


t  ex  in  för  mycket  fett  och  blir  öfverhettning  m.  m.  Men 
just  för  att  det  icke  skall  gå  så  med  sådana  fartyg,  där  det  ar 
mindre  kunniga  maskinister,  t.  ex.  på  bogserbåtar,  ar  det  nöd¬ 
vändigt  att  det  förekommer  förordningar  äfven  for  sadana 
och  på  den  grund  är  det  som  kommittén  påyrkar  att  det  skall 
blifva  förordning  för  s.  k.  lastfartyg. 


Kapten  G.  Ljungquist:  Enligt  1864  års  förordning  gifves 
det  verkligen  annan  kontroll  på  pannan  och  prof  å  densamma 
än  efter  livart  5:e  år.  Det  står  på  2  ställen:  i  §  22  aubefalles, 
att  om  ett  fartyg  lider  haveri  under  resa,  skall  det  under¬ 
kastas  förnyad  besiktning  och  får  icke  användas  uti  passage¬ 
raretrafik  förrän  vederbörlig  besiktning  företagits  och  veder¬ 
börande  besiktningsman  lämnat  ett  certifikat  på,  att  fartyget 

återigen  är  fullt  sjövärdigt.  _  „ 

T  kommitterades  svar  härå  ligger  liksom  svaret  a  i:sta 
frågan  angifvet,  att  det  naturligtvis  skall  med  1864  års  förord¬ 
ning  som  bas  utfärdas  ytterligare  och  skärpta  bestämmelser, 
om  såväl  den  tillfälliga  som  den  hvart  5'.e  år  förekommande 
besiktningen  på  ångpannan. 

Det  vore,  synes  det  mig  —  jag  har  af  erfarenhet  funnit 
att  det  är  mycket  behöfligt  —  önskligt,  att  den  blefve  en  skar¬ 
pare  kontroll  i  afseende  på  pannorna,  och  det  kan  mycket 
väl  utarbetas  med  ledning  af  1S64  års  förordning;  på  ett  an¬ 
nat  ställe  §  8  säges,  att  om  pannan  icke  skulle  visa  sig  vara 
i  fullt  brukbart  skick,  äger  vederbörande  inspektör  eller  be¬ 
siktningsman  anbefalla  nytt  prof;  ångpanneprofvaren  kan  myc¬ 
ket  väl,  om  sä  erfordras ,  utfärda  ett  besiktningsbevis  endast  gäl¬ 
lande  för  t.  ex.  ett  år. 


Öfvermaskinist  O.  Gummesson:  Med  det  nyss  namnda 
åsyftade  jag  icke  att  det  skulle  gå  för  sig  att  för  närvarande 
göra  en  sådan  utvändig  besiktning  af  pannorna,  som  man 
skulle  anse  vara  öusklig.  Jag  vet  alltför  val,  att  pannorna  1 
allmänhet  äro  placerade  så,  att  man  icke  kan  komma  under 
eller  på  sidan  af  dem.  Men  det  låter  sig  göra  vid  manga  till¬ 
fällen.  Icke  alltid  är  det  möjligt  att  placera  pannorna  sa,  att 
de  öfverallt  utvändigt  blifva  åtkomliga.  „ 

Emellertid  är  just  det  förhållandet,  att  en  panna  ar  pla¬ 
cerad  så,  att  man  icke  alls  eller  nätt  och  jämt  kan  komma 
under  den  eller  på  sidan  om  den,  anledning  till  ovisshet,  huru¬ 
vida  pannan  verkligen  är  i  tillförlitligt  skick.  Det  inträff  ar  sa 
ofta  att  en  panna  blir  läck,  och  är  det  svart  att  komma  under 
och  se  efter  en  sådan  sak,  kan  en  läcka  åstadkomma  fratning 
på  växlar  och  naglar  och  i  hög  grad  forstora  desamma  Och 
just  det  förhållandet  är  särskildt  ägnadt,  att  man  skulle  kunna 
fordra  en  mera  bestämd  kontroll  öfver  ångpannan,  an  hvad 

som  hittills  finnes.  .  .  . 

Någon  bestämd  besiktningsperiod  for  pannor  finnes  icke 
nu  föreskrifven.  Vi  veta  att  genom  ångpanneföremngarnas 
försorg  har  åstadkommits,  att  pannor  på  land  numera  1  regel 
besiktigas  årligen,  förutom  de  vattenprof,  som  de  skola  undergå 
livart  5:e  år,  och  det  har  nog  visat  sig  att  det  manga  gånger 
är  nödvändigt,  ty  man  får  icke  tänka  sig  hyarken  pa  and  eller 
sjö  att  maskinisten  är  den,  som  de  kunna  lita  sig  till,  ty  ma¬ 
skinisten  står  icke  i  en  sådan  ställning  i  det  här  fallet,  att  en 
kontroll  därför  kan  uteslutas.  Maskinistens  ställning  saval  om 
bord  i  fartyg  som  på  land  är  sådan,  att  man  måste  anse  det 
för  gifvet,  att  äfven  om  maskinisten  är  aldrig  sa  duglig,  det 
likväT  är  lämpligt,  att  sådan  kontroll  finnes 


Ingeniör  W.  Hök:  Med  anledning  af  hvad  öfveringeniör 
Thelander  sade  om  bogserbåtar  och  lastfartyg  ber  jag  ta  fraga, 
om  det  icke  kunde  anses  lämpligt  att  i  ko mnntténs  svar  de¬ 
finierades  eller  betonades,  att  bogserbåtar  äro  mberåknade  1 
lastfartyg;  eljest  förstår  nog  ej  k.  kommittén  detta 


Ingeniör  A.  F.  Wiking:  Jag  vill  ingalunda  säga,  att  det 
vore  olämpligt  att  få  vissa  normer  för  pannkonstruktiouer,  sa 
att  det  icke  finge  fortgå  på  samma  lättvindiga  sätt  som  hittills. 
Det  vore  ingalunda  olämpligt  att  hafva  fastställt  en  säkerhets- 
koefficient.  Det  blefve  ingenting  betungande  för  verkstaderna 
Likaså  anser  jag  det  mycket  lämpligt  att  det  funnes  bestäm¬ 
melser  angående  kontrollen. 

Men  frågan  är  den,  huruvida  det  kan  anses  lämpligt  at 
dessa  saker  skola  stå  i  grundlagen.  En  grundlag  bor  ju  inne 
hålla  mera  allmänna  bestämmelser.  Kommittén  har  fast  sar 
skild  vikt  vid,  att  den  myndighet,  som  skall  handhafva  kontrol 
len  vore  sakkunnig,  och  dessa  två  ord  äro  tryckta  med  fetstil 
Mali  har  tänkt  sig,  att  icke  någon  juris  doktor  eller  nägoi 
annan  vetenskapsman  skulle  blifva  chef  där,  utan  en  karl  son 
förstår  sin  sak. 

Det  är  ytterst  viktigt  att  det  blir  sakkunniga  personel 
som  handhafva  dessa  ärenden. 


Öfveringeniör  Th.  Thelander:  Jag  vill  endast  på  grund  af 
herr  Gnmmessons  yttrande,  att  det  skulle  vara  lämpligt  för¬ 
ordna  0111  anordning  för  ut-  och  invändig  besiktning  af  pan¬ 
norna  ombord  å  ångbåtar,  påpeka  den  omständigheten,  att  ett 
mycket  stort  antal  ångpannor  äro  omöjliga  att  anordna  på 
så  sätt.  Det  skulle  först  och  främst  för  en  hel  del  af  våra  skär¬ 
gårdsångare  samt  vidare  för  en  stor  del  andra  båtar,  vara  omöjligt 
att  göra  ett  sådant  arrangemang,  och  äfven  0111  man  skulle 
kunna  krypa  in  och  titta  i  alla  hörn,  kan  man  ändå  icke  göra 
det  tillfredsställande. 

Det  är  mycket  sant,  att  det  kan  förekomma  haverier  af 
ångpannor,  och  det  ha  vi  sett  många  exempel  på.  Det  matas 


Ingeniör  G.  Seth:  Jag  instämmer  med  föregående  talaren 
att  detaljerade  lagbestämmelser  icke  böra  förekomma,  uta 
endast  att  svaret  formuleras  så:  » skärpta  bestämmelser  angaena ? 
såväl  passagerare-  som  lastfartygs  ängpannor  böra  införas .» 

Marindirektör  I.  Engström ;  Med  anledning  af  föregaend 
talarens  yttrande  och  på  det  att  ej  meningen  skall  missförsta 
föreslår  jag  inskjutande  af  en  mellanmening  sålunda:  »rasta 
i  stort  behof  af  omarbetning  efter  nutida  förhållanden»,  oc 
att  svaret  i  öfrigt  får  stå  som  det  star. 

Öfvermaskinist  O.  Gummcssotv.  Jag  skall  med  anledning  sj 
hvad  ingeniör  Wiking  framhållit  i  afseende  på  grundlag ^oc, 
k.  förordning  be  att  få  erinra,  att  inom  k.  kommittén  den  asil 
ten  är  gällande,  att  man  skall  försöka  få  in  i  grundlagen  s 
dana  bestämmelser,  som  icke  på  något  sätt  kunna  inveri 
hämmande  på  de  förändringar  och  den  utveckling  som  des: 
saker  under  tidernas  längd  komma  att  undergå,  d.  v.  s.  a 
man  icke  skall  hafva  grundlagsbestämmelser  1  sådana  fragc 
där  man  på  något  sätt  kan  hindra  den  tekniska  utvecklmge 
utan  att  alla  sådana  skulle  hänföras  till  k.  förordningar,  so 
skulle  kunna  utfärdas  genom  de  tillsatta  myndigheterna,,  ell 
af  sådana  sakkunniga  personer,  som  Konungen  därtill  foror' 
nade.  Det  är  icke  meningen  att  lagstifta  så,  att  man  sku 
hindra  utvecklingen  på  något  sätt  och  hvad  beträffar  de. p< 
soner,  som  man  tänkt  sig  skulle  få  i  uppdrag  att  vaka  oh 
dessa  bestämmelser,  vore  det  meningen,  att  det  skulle  vara  r 


S  K  KPP  SBYGGNADS  KON  ST 


*9 


9  Febr.  1908 

J  ana,  som  vore  tekniskt  utbildade,  och  på  samma  gång  hade 
raktisk  erfarenhet  på  det  området,  som  saken  gällde. 

Afdelningen  godkände  kommitterades  svar  å  pkt  5 
led  det  af  marindirektör  Engström  gjorda  tillägget  samt 
ärefter  svaren  å  pkt  6  och  7. 

Efter  föredragningen  af  pkt  8  anfördes  af 

Riksdagsman  Charles  Lindley :  Ehuru  jag  haft  afvikande 
leuing  i  en  del  föregående  punkter  har  jag  icke  velat  yttra 
lig,  men  jag  kan  icke  låta  punkt  8.  gå  mig  förbi,  utan  att 
äga  någonting.  Kommittén  säger  angående  befäls-  och  man- 
kapsinredning,  skansarnes  läge,  storlek  och  uppvärmning  samt 
entilering:  »Inga  utöfver  de  i  gällande  k.  förordning  angående 
ceppsmätning  befintliga».  Det  skulle  intressera  mig  att  veta, 
vad  kommittén  däri  anser  tillfredställande.  Hvad  som  i  denna 
lungl.  förordning  finnes  är  endast  det,  att  om  en  skans  un- 
erstiger  2,04  m'  i  storlek,  får  den  icke  afdragas  ifrån  fartygets 
fgiftspliktiga  tonnage,  men  går  den  öfver  detta,  och  är  den  för 
frigt  i  godt  skick,  kan  den  få  afdragas  från  tonnaget.  Men 
et  finnes  ingen  bestämmelse  0111  att  det  skall  finnas  en  skans, 
igenting,  som  ålägger  dem  att  uppföra  ens  en  hundkoja  för 
>lket  att  bo  i,  ingenting,  som  säger  att  det  skall  finnas  något 
ir  människorna  att  krypa  in  i.  Det  finnes  nog  goda,  präk- 
ga  skansar,  men  det  finnes  också  sådana  skansar,  att  om 
ommittérade  bodde  i  dem  under  någon  längre  sjöresa,  skulle  nog 
ommittérade  säga,  att  det  behöfdes  detaljerade  bestämmelser, 
iväl  ifråga  om  luftutrymmet,  storlek,  uppvärmning  o.  s.  v. 
>et  finnes  skansar  utan  eldstad,  folket  hafva  blifvit  ihjäl- 
sade,  därför  att  de  burit  in  litet  glödande  kol  för  att  värma 
pp  skansen.  Det  finnes  skansar  på  fartyg  i  Stockholms  hamn, 
är  det  är  omöjlig  för  besättningen  att  tända  en  tändsticka, 
tan  att  få  in  litet  frisk  luft  först,  genom  att  låta  luckan  stå 
ppen,  enär  de  sakna  luftventiler. 

Det  finnes  en  hel  del  andra  saker,  som  jag  dock  icke 
prs  taga  de  dyrbara  minuterna  i  anspråk  för,  men  det  är  till- 
ickligt  att  säga,  att  vi  kunna  icke  vara  tillfredsställda  som 
tet  är.  Uttalandet  kan  emellertid  icke  leda  till  annat,  än  att 

et  måste  bli  en  diskussion  i  den  offentliga  pressen,  men  det 

år  här  fastslaget  inför  framtiden,  att  Teknologföreningen  an- 

jir,  att  det  icke  bör  blifva  några  bestämmelser,  utan  att  det 

iulle  vara  »bra  som  det  är»! 

Jag  tror  Sveriges  sjöfolk  kommer  att  protestera  emot  detta 
itlåtande. 

Öfveringeniör  Th.  Thelander:  Jag  skall  be  att  få  påpeka, 
:t  detta  icke  är  tekniska  frågor,  men  då  k.  kommittén  inkom 
11  Teknologföreningeus  Afdelning  för  Skeppsbyggnadskonst 
ied  anhållan  om  svar  på  dessa  frågor,  så  hafva  vi  naturligtvis 
iskränkt  oss  att  besvara  frågor,  som  beröra  tekniska  saker, 
[vad  herr  Lindley  framställer  är  ju  en  social  fråga  snarare, 
;h  jag  tror  att  den  löser  sig  ganska  bra,  utan  att  vi  ingeni- 
>rer  anstränga  oss  med  den. 

Jag  har  varit  till  sjös  i  min  ungdom,  och  jag  bodde  i 
1  befälhafvarehytt,  som  var  mycket  sämre  än  de  flesta  skansar 
u  äro.  Jag  var  i  skansen  som  oftast  på  dagarna,  det  fanns 
amin  där,  men  ingen  af  besättningen  ville  göra  sig  besvär 
:t  elda  i  den.  Att  vi  skulle  diskutera  sådana  frågor,  som 
igående  ventileringen  och  uppvärmningen  af  skansar  och 
tdant,  det  tycker  jag  icke  är  lämpligt. 

Skeppsmätningsöfverkontrollör  C.  O.  Larsson:  Jag  skall 
e  att  först  få  svara  på  de  meddelanden,  som  herr  Lindley 

jort. 

Gällande  skeppsmätningsförfattningar  kontrollera  besätt- 
ngens  lämpliga  inlogering  ombord  medelst  storleken  af  fartyget 
'giftspliktiga  dräktighet.  I  dessa  stadgas  nämligen  vissa  ford- 
tigar,  som  besättningsrummet  skall  uppfylla,  för  att  afgiftsfri- 
:;t  för  detsamma  får  äga  rum. 

Hvad  det  beträffar,  att  det  gifves  fartyg,  där  det  icke 
nnes  skansar,  så  kan  detta  möjligen  inträffa  på  små  pråmar, 
en  i  andra  fall  finnes  alltid  rum,  där  fartygets  besättning 
;all  bo. 

Uppfyller  emellertid  å  fartyg  i  allmänhet  det  egentliga 
isättningsrummet  icke  de  stadgade  fordringarna  i  afseende  på 
rättningen  för  ventilation,  insläppande  af  dagsljus  m.  m.,  med- 
fves  afgiftsfrihet  hvarken  för  detta  rummet,  icke  heller  för 
yrmäns-,  maskinist-  e.  d.  hytter,  och  hvad  detta  gör  i  ton- 
igeafgifter  vet  hvaije  befälhafvare. 

I  främsta  rummet  tillses  vid  inredningen  af  en  fartygs- 
.ans  att  alla  fordringar,  som  afse  manskapets  välbefinnande 
-h  bekvämlighet,  blifva  uppfyllda.  Skulle  det  sedermera  under 
glationen  finnas  något  att  anmärka  öfver  förskämd  luft  m.  m., 
åste  detta  gifvetvis  blifva  besättniugskarlarnes  egen  sak. 

Egentligen  berör  icke  detta  den  fråga  som  k.  kommittén 
ppställde  i  ingressen.  Det  säger  sig  själft,  att  inredning  af 
fäl-  och  manskapsrum  icke  kan  inverka  på  ett  fartygs  sjövär¬ 


dighet,  utan  man  får  väl  förutsätta,  att  det  har  varit  Kungl. 
kommitténs  mening  att  få  saken  skärskådad  från  humanitär 
och  sanitär  synpunkt.  Det  är  med  anledning  af  detta,  som 
jag  skall  be  att  få  göra  en  erinran  emot  svaret. 

Som  vi  känna  till  hafva  i  England  utfärdats  detaljerade 
bestämmelser  rörande  manskapets  rum  och  hytter  för  fartygets 
underbefäl.  Detta  rörde  till  att  bölja  med  endast  engelska  far¬ 
tyg,  men  efter  år  1906  ha  dessa  föreskrifter  blifvit  tillämpade 
äfven  på  andra  nationersfartyg,  som  besöka  England.  Jag  har 
haft  under  handläggning  under  en  längre  tid  en  detta  ämne 
berörande  protest  från  Board  of  Trade  i  England,  hvilken  gällde 
ett  svenskt  ångfartygs  appendixmätbref  enligt  engelska  regeln. 
Jag  bör  i  förbigående  nämna,  att  vi  här  i  Sverige  utfärde  sär¬ 
skilda  mätbref  för  svenska  ångare  på  utländska  hamnar.  Board 
of  Trade  har  emellertid  nekat  att  godkänna  appendixmät- 
brefvet  på  den  grund  att  skansen  och  några  andra  rum  icke 
uppfyllde  de  fordringar,  som  Board  of  Trade  uppställt  för  att 
besättningsrum  skola  få  afdragas  från  dräktigheten.  Under¬ 
handlingar  om  denna  sak  hafva  pågått  länge,  och  jag  har  från 
svensk  sida  framhållit  omöjligheten  af,  att  ställa  sig  de  engel¬ 
ska  föreskrifterna  till  efterrättelse  för  hela  vår  svenska  handels¬ 
flotta,  ty  skola  dessa  tillämpas  i  ett  fall  måste  de  äfven  tilläm¬ 
pas  på  alla  andra.  Vidare  har  jag  framhållit,  att  det  är  nöd¬ 
vändigt,  att  hvaije  land  får  inrätta  sina  besättningsrum  efter 
sina  förhållanden.  Board  of  Trade  säger  sig  emellertid  icke 
kunna  häri  gifva  andra  fartyg  företräde  framför  de  engelska 
och  har  därför  ställt  som  ett  ultimatum,  att  om  icke  svenska 
besättningsrum  inrättas  efter  engelska  föreskrifter,  komma  vid¬ 
kommande  fartyg  att  få  betala  afgift  för  dem  på  engelskt  om¬ 
råde.  Som  det  nu  därjämte  i  andra  länders  författningar  före¬ 
kommer  vissa  föreskrifter  utöfver  de  svenska,  är  det  nog  möjligt 
att  vi  få  lof  rätta  oss  därefter  och  förändra  våra  i  enlighet  där¬ 
med.  Därför  är  jag  icke  nöjd  med  ordalydelsen:  »Inga  utöfver 
de  i  gällande  k.  förordning  för  skeppsmättning  befintliga.» 
Upplysningsvis  får  jag  nämna,  att  vi  hafva  föreskrifter  icke 
endast  uti  skeppsmätningsförordningen,  utan  äfven  i  k.  kun¬ 
görelser.  Därför  må  vi  utbyta  ordet  »k.  förordning  angående 
skeppsmätning»  mot  »skeppsmätningsförfattningar».  Såväl  i 
anledning  häraf  som  ock  med  hänsyn  till  möjligen  inträffande 
förändringar  i  föreskrifterna  skulle  jag  vilja  såsom  svar  föreslå: 
» Inga  utöfver  de  föreskrifter ,  som  genom  skeppsmätningsförfattnin¬ 
gar  meddelas .» 

Riksdagsman  Charles  Lindley:  Några  ord  till.  Det  sades 
här,  att  det  var  en  humanitär  fråga,  som  icke  hade  med 
fartygets  konstruktion  att  göra.  Visst  icke.  Jag  tror,  som 
här  har  sagts,  att  kommittén  icke  tänkt  sig  så  vidare  djupt  in 
i  den  här  frågan.  Nog  är  det  en  skeppsbyggnads-teknisk 
fråga,  om  hvar  t.  ex.  skansen  skall  förläggas;  nog  betyder  det 
något,  huruvida  skansen  placeras  midskepps,  som  af  den  mo¬ 
derna  skeppsbyggnadskonstruktionen  praktiseras  eller  föröfver 
i  bogen.  Om  man  gör  upp  en  skans,  en  inredning  till  ett 
fartyg,  och  placerar  exempelvis  klosetten  utanför  dörren  till 
skansen,  där  besättningsmännen  skola  intaga  sina  måltider,  eller 
lamprummet  i  förbindelse  med  skansen,  så  är  det  väl  skepps¬ 
byggmästarens  uppgift  att  förlägga  dessa  rum  på  lämpligare 
ställen,  och  då  behöfver  man  ha  några  bestämmelser  på  för¬ 
hand,  så  att  icke  endast  slumpen  skall  afgöra  detsamma.  Det 
är  icke  uteslutande  en  humanitär  fråga,  ty  fartygets  säkerhet 
beror  på  besättningens  hälsa.  Är  skansen  dålig  och  besättnin¬ 
gen  får  sjukdomar,  t.  ex.  om  skansen  står  i  förbindelse  med 
lastrummet  och  afdunstningarna  från  detsamma  kan  tränga 
in  i  skansen,  kan  besättningen  blifva  sjuk. 

Ingeniör  A.  F.  Wiking:  Jag  skall  be  att  få  stryka  under 
öfveringeniör  Thelanders  meddelande,  att  det  här  är  en  tek¬ 
nisk  förening,  och  att  vi  följaktligen  icke  kunna  upptaga  dessa 
frågor  till  diskussion,  ty  om  hvarje  fråga  skall  diskuteras  på 
detta  sätt,  sluta  vi  aldrig.  Må  vi  bara  bestämma  oss  för  att 
hålla  oss  till  den  tekniska  sidan.  Vi  hafva  icke  annat  att  göra 
här.  Alla  svar,  vi  hafva  att  afgifva,  böra  röra  sig  om  tekniska 
saker.  Alla  andra  frågor  få  diskuteras  på  andra  ställen.  Skola 
alla  sådana  anmärkningar,  som  här  framkommit,  behandlas, 
blir  det  en  mycket  vidlyftig  diskussion. 

Jag  föreslår  därför  att  ingen  ändring  skall  ske  i  pkt.  8. 
Det  skall  endast  stå  inga.  Ingenting  vidare. 

Kapten  D.  Ekebohm:  Jag  vill  blott  säga,  att  ingen  må  miss¬ 
förstå  herr  Lindleys  ifriga  förfäktande  af  just  det,  som  kan 
hänföras  till  denna  punkt,  ty  han  är  ju  en  arbetarnes  repre¬ 
sentant  och  tänker  naturligtvis  i  främsta  rummet  på  deras  in¬ 
tressen  och  detta  med  rätta. 

Men  det  låter  på  herr  Lindley,  som  man  här  ville  motar¬ 
beta  inredandet  af  rymliga  och  präktiga  skansar  till  trefnad 
och  bekvämlighet  för  besättningen  ombord;  —  detta  är  dock 
alls  icke  förhållandet. 

Här  vill  jag  dock  tillägga,  att  det  trefliga  ombord  i  skan¬ 
sen  beror  icke  endast  på  att  den  är  rymlig  och  bekväm,  utan 
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kanske  än  mera  på  dem,  som  bo  där,  och  af  egen  erfarenhet 
vet  jag,  att  man  med  särskild  skärpa  måst  befalla  rengö¬ 
ring  och  vädring  i  skansen,  för  att  där  skall  blifva  någorlunda 

h}gghfvad  Själfva  frågan  beträffar,  vill  jag  instämma  i  hvad 

ingeniör  Wiking  yttrade:  »att  det  hör  icke  oss  till  att  liar 
ingå  i  några  detaljbestämmelser.»  Här  gäller  naturligen  endast 
att  i  allmänhet  besvara  de  af  k.  kommittén  i  frågoformu- 
läret  framställda  frågorna,  och  sedan  kommittén  saluuda  in¬ 
hämtat  sakkuniga  föreningars  och  sällskapers  utlatande,  fram¬ 
kommer  förslag  till  lag  och  sedan  denna  blifvit  antagen  komma 
förordningar  och  instruktioner  med  detaljbestämmelserna. 


Kapten  G.Ljungqnist:  Hvad  manskapsinredningen  beträffar’ 
vill  jag  bara  erinra  0111,  att  det  ligger  f.  11.  utom  inspektörer¬ 
nas  eller  besiktningsmännens  befogenhet  att  ingripa  uti,  men 
förhållandet  är  att  å  en  stor  del  fartyg  finnas  inga  skanser 
för  maskinpersonalen,  utan  få  de  tillbringa  sm  sof-  eller  hvilo- 
tid  på  en  bänk  i  maskinrummet. 

Riksdagsman  Charles  Lindley ;  Jag  vill  säga,  att  det  är  icke 
bara  hvad  som  kommit  fram  här  i  afton,  som  jag  skulle  vilja 
ha  sagt.  Det  är  mycket  mera,  men  jag  vet  att  det  är  en  ro¬ 
pandes  röst  i  öknen. 

Ja"  förstår  icke  herrar  ingemörer  och  herrarne  första  icke 
111ig  Jag  fasthåller  vid  att  i  lagen  skall  stå,  att  det  skall  fin¬ 
nas  en  skans  ombord  på  fartyget,  rum  för  besättningen,  for 
befäl.  Nej,  säga  herrarne,  det  skall  icke  stå  annat  än  hvad 
som  står  i  skeppsmätningsförfattniugen.  »Det  är  bra,  som  det 
är  »  —  Det  är  detta  uttalande  soni  jag  velat  hafva  bort.  och 
jag  ber  därför  att  få  säga,  att  jag  icke  tycker  om  svaret  från 
Teknologföreningen. 

Skeppsmätningsöfverkontrollör  C.  O.  Larsson:  I  öfverens- 
stämmetse  med  livad  jag  förut  antydt  är  jag  fullt  ense  med  dem, 
som  säga  att  föreliggande  fråga  icke  bör  af  Teknologföreningen 
besvaras  Inträffar  sistnämnda  fall,  förfaller  mitt  förslag,  ty 
det  var  endast  under  den  förutsättningen,  att  svar  skulle  af- 
gifvas,  som  jag  föreslog  min  ordalydelse. 

Marindirektör  I.  Engström Man  får  lof  att  läsa  detta  svar 
i  samband  med  svaret  på  första  frågan  och  då  följer  att,  om 
någon  skans  här  i  Sverige,  trots  vår  skeppsmätmngsforord- 
nin°-s  sträfvan  att  åstadkomma  bättre  förhållanden,  icke  ar  1 
så  °beboelig  som  den  bör,  skärpta  bestämmelser  skola  där  in¬ 
föras  för  ruedgifvande  af  skansens  afdrag  vid  mätning;  och 
har  detta  ansetts  bäst  leda  till  målet. 


Öfv  er  maskinist  O.  Gummesson:  Jag  skall  be  att  få  ansluta 
mig  till  hvad  ingeniörerna  Wiking  och  1  helander  nämnde^ med 
afseende  på  frågans  beskaffenhet  i  sig  själf,  d.  v.  s.  att  frågan, 
sådan  som  den  här  föreligger,  icke  är  af  den  beskaffenhet,  att 
den  tillhör  de  tekniska  detaljer,  på  hydka  Teknologföreningen  1 
sådant  afseende  kan  lämna  ett  definitivt  svar. 

Men  om  så  är,  hvilket  jag  för  min  del  ej  anser,  tror  jag  att 
Teknologföreuingens  svar  på  dessa  frågor  skulle  varit  intet 
svar  alls,  och  jag  skulle  vilja  framhålla  önskvärdheten  af  att 
sådana  frågor,  i  sa  fall,  icke  besvarades. 


en  söndag  utgå  på  lusttur  ined  tomt  lastrum  och  så  propp 
fullt  med  passagerare,  som  förordningarna  liberalt  medgifya, 
största  delen  på  öfversta  däck.  Det  torde  icke  vara  ett  ör 
djärft  påstående,  att  mera  än  ett  sådant  fartyg  under  dessa 
omständigheter  saknar  tillräcklig  stabilitet,  synnerhgast  som 
rusning  till  den  ena  eller  andra  sidan,  för  att  följa^exempeh  is 
en  kappsegling,  icke  är  utesluten;  och  har  det  mången  gang 
synts  mig  som  ett  under,  att  iugen  katastrof  inträffat  Jag 
anser  det  vara  myndigheternas  skyldighet  att  här  1  tid  ingripa 


Öfveringeniör  Th.  Thelander-.  Jag  vill  bara  upplysningsvis 
meddela  att  det  var  mycket  fråga  om  inom  kommittén  att 
lämna  dessa  frågor  obesvarade.  Men  eftersom  vi  icke  kunde 
tänka  oss,  att  någon  skulle  missförstå  formuleringen  därhän, 
att  det  skulle  tydas  som  om  det  skulle  vara  vår  mening,  att 
allt  vore  bra  i  det  här  fallet,  satte  vi  orden  » Ingen »  och  »Inga» 
som  svar,  därför  att  från  vår  synpunkt  sedt  fauns  det  inga  be- 

höfliga  förändringar  på  den  frågan. 

gedan  finnes  nog  andra  korporationer,  som  anse  att  det 
behöfvas  förändrinar,  och  det  kommer  nog  k.  kommittén  att 
begagna  sig  af. 

Ingeniör  W.  Hök :  På  grund  af  öfveringeniör  Thelanders 
uttalande  tycker  jag  att  det  skulle  vara  mycket  förståndigt,  att  1 
någon  form  meddela  k.  kommittén,  att  frågorna  äro  här  be¬ 
handlade  endast  ur  teknisk  synpunkt,  och  icke  ur  någon  annan. 
Det  skulle  göra  hela  saken  mycket  mera  förståelig  och  mindre 
vilseledande. 


Öfveringeniör  Th.  Thelander :  Just  den  omständigheten,  att 
fastän  man  tagit  ombord  så  många  människor  och  det  faktiskt 
ändock  icke  inträffat  någon  olycka,  —  mer  än  att  nagon  blif¬ 
vit  rädd  för  rullningen,  —  gör  att  kommittérade  ansett,  att 
man  icke  bör  betunga  fartygen  med  en  förordning  i  öfverens- 
stämmelse  med  marindirektör  Engströms  åsikt.  o 

Jag  vill  därtill  meddela,  att  jag  en  gång  sett  en  angbat 
<*å  ut  från  Riddarholmen,  som  rullade  ganska  betänkligt.  Den 
var  alldeles  öfverfylld  af  folk,  så  att  man  måste  sätta  1  land  en 
del  på  Långholmen,  hvarefter  båten  gick  på  sin  tur.^  Nagon 
direkt  fara  för  kantring  förelåg  icke,  fastän  det  var  sa  mycket 
folk  ombord.  Därför  anser  jag,  att  det  icke  är  rätt  att  gora 
en  så  omständlig  föreskrift. 


Skeppsmätningsöfverkontrollör  Larsson:  Jag  anhåller  att  få 
instämma  i  marindirektör  Engströms  reservation. 

Hvad  beträffar  uppgiften  att  icke  några  olyckor  skett, 
tror  jag  att  denna  icke  är  med  verkligheten  öfverensstämmande 
Tag  påminner  mig  en  händelse  för  åtskilliga  år  sedan,  »  a  pt 
Ångermanälfven  en  båt  gick  rundt  därför  att  den  var  il  a  bar 
lastad,  och  därvid  omkommo  3  människor.  Vid  Torshalla  hai 
inträffat,  att  en  gång,  när  ångaren  med  samma  namn  gick  ut 
densamma  af  enehanda  anledning  kantrade,  och  därvid  drunk¬ 
nade  maskinisten,  om  icke  fler.  Vidare  har  det  händt  p; 
Vettern  med  en  ångbåt,  att  densamma  vid  utbackmng  frai 
brygga,  som  tycks  vara  passagerareåugfartygens  kritiska  ogon 
blick,  gick  omkull  och  sjönk.  Så  nog  tror  jag,  att  man  kai 
påpeka  händelser,  som  berättiga  ett  förslag  i  den  riktning,  son 
marindirektör  Engström  här  angifvit.  Jag  har  sjalf  for  ick 
så  många  dagar  sedan  varit  vittne  till,  huru  en  bat  angjord 
Riddarholmen,  så  betänkligt  öfverlastad,  att  det  var  rent  föi 
underligt  att  den  kunde  taga  sig  fram. 

En  afpassad  barlast  å  fartyg  synes  mig  vara  en  absolu 

oundgänglig  sak. 


Kapten  D.  Ekebohm:  Med  anledning  af  det  anförda  ai 
gående  en  ångbåt,  som  kantrade  på  Ångermanälfven,  kan  ja 
upplysa  att  ifrågavarande  fartyg  var  byggdt  har  1  Stockholi 
vid  det  s.  k.  Södra  Varfvet.  Den  såldes  till  Norrland,  fic 
namnet  ”Bollsta”  och  kantrade  därför,  att  den  var  för  myckt 
godslast  ad  på  däcket.  Den  ångbåt,  som  kantrade  nedan  f  c 
Trollhättan,  dess  namn  minns  jag  ej,  var  likaledes  öfverlasta 
med  trävirke  på  däck  och,  när  den  kom  i  strömmen  och  rot 
ret  lades  dikt  för  svängning,  kapsejsade  den.  Samma  var  fo 
hållandet  med  en  kanalbåt,  som  då  liette  ”Phoenix  nu  Ve 
tern’’,  den  låg  i  kanalen  vid  Linköping  och  kantrade  uua< 
lossning  eller  lastning  till  följd  af  att  den  hade  omkring  2< 
skr.  spanmål  på  öfre  däcket,  under  det  att  lastrummen  vo: 

nästan  eller  alldeles  tomma.  ! 

Jag  anser,  att  ett  fartyg,  som  går  med  passagerare,  u 
vara  säkert  och  tillförlitligt  och  jag  uttalar  som  min  bestäm» 
öfvertygelse  att,  livad  passagerarefartyg  beträffar,  bör  man  iak 
taga  alla  försigtighetsmått,  således  äfven  intagandet  af  barla: 
där  sådant  för  fartygets  bärighet  anses  behöfligt 

Det  finns  ju  många  fartyg,  t.  ex.  våra  skärgardsbatar,  sc 
få  föra  ett  stort  antal  passagerare,  och  jag  själf  är  befälhafval 
på  ett  sådant,  som  får  föra  336  st.  Detta  fartyg  är  stadigt  sc 
en  flotte,  men  det  fins  ock  tillräckligt  med  barlast  1  dess  botte 
Många  finnas  dock,  som  slingra  rätt  betydligt,  och  det  ser  mj 
ket  obehagligt  ut,  passagerarna  äro  dödsskrämda  äfven  c 
ingen  direkt  fara  föreligger;  sadant  böi  afhjälpas.  , 

På  grund  af  livad  jag  sålunda  yttrat,  ber  jag  att  fa 
stämma  med  reservanten. 


Efter  Afdelningens  beslut,  att  svar  skulle  rörande 
pkt  8  afgifvas,  godkändes  skeppsmätningsöfverkontrollör 
Larssons  första  yrkande  som  svar  å  ifrågavarande  punkt. 

Sedan  kommitterades  förslag  till  svar  å  pkt.  9 — 19 
utan  diskussion  antagits,  anförde  beträffande  pkt  20 


Marindirektör  I.  Engström:  Jag  anhåller  få  yrka  bifall  till 
min  reservation  i  denna  punkt. 

Som  skäl  härför  vill  jag  framhålla,  att  det  ej  är  en  ovan¬ 
lig  företeelse,  särskildt  i  Stockholm,  att  ångbåtar,  som  kon¬ 
struerats  för  att  i  allmänhet  föra  både  last  och  passagerare, 


Öfveringeniör  Th.  Thelander:  Med  anledning  af  hvl 

kapten  Ekebohm  och  äfven  öfverkontrollör  Larsson  yttrade  o 

båtarna,  som  kapsejsat  dels  på  Vettern  och  dels  utanfoi  To- 
hälla,  och  att  detta  skulle  berott  på  att  de  hade  öfverlastau 
på  däcket,  vill  jag  säga,  att  om  en  kapten  har  sa  fc: 
kännedom  om  sitt  fartyg,  att  han  lastar  t.  ex.  ärtsackar  J 
däcket  och  ingenting  i  rummen,  så  är  det  bra  sorgligt,  la 
var  en  båt,  ”Gullkroken”,  som  gick  omkull  på  Vettern;  ct 
hade  fullt  med  kärror  på  däcket,  som  voro  så  löst  bundna,  • 
de  ramlade  åt  läsidan  allesammans,  så  tog  båten  m  vat  t 
ock  kapsejsade.  Men  man  kan  väl  icke  skrifva  några  foro 
ningar  för  personers  dumhet,  ty  hvar  skulR  det  då  sluta. 

Jag  har  sett  helt  nyligen  exempel  på  denna  sak.  b 
hade  kommit  ut  ett  rykte,  att  ”Gustafsberg  VI”  var  så  ra: 
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så  att  passagerarne  voro  rädda  att  fara  med  den.  Detta  gjorde 
I  att  ägaren  af  båten  anställde  krängningsförsök  med  den,  och 
den  visade  sig  ganska  styf.  Men  det  hade  varit  ett  tillfälle, 

!då  det  varit  mycket  passagerare  högt  uppe,  att  båten  svajat 
ganska  betydligt;  det  var  icke  någon  fara,  litet  obehagligt  för 
1  dem,  som  voro  rädda,  men  intet  annat. 

Jag  vidhåller,  att  jag  anser  det  vara  för  betungande  med 
sådana  förordningar. 

Kapietl  G.  Ljungquist:  På  det  varmaste  får  jag  instämma 
med  reservanten.  Fruktan  för  att  passagerareångfartygen 
utan  bestämd  angifven  barlast  skola  gå  i  kull  är  nog  öfverdri- 
vet,  men  det  kan  lätt  genom  fartygets  vekhet  uppstå  panik 
ombord,  och  det  lär  verkligen  varit  förhållande*-,  hvad  öfver- 
ingeniör  Thelander  anförde  angående  ”Gustafsberg  VI".  Besikt¬ 
ningsman  hade  ålagt  detta  fartyg  5  tons  barlast;  men  då  man 
gick  ned  i  rummen  fanns  där  ingen  barlast. 

Det  var  på  öfveringeniör  Thelanders  och  min  gemensamma 
löfverenskommelse  som  fartyget  ålades,  sedan  det  besiktigats, 
10  tons  barlast  i  st.  f.  5  ton;  nu  har  det  makliga  rörelser  och 
allmänheten  har  visat,  att  den  numera  törs  fara  på  båten  i 
;  fråga.  Detta  synes  mig  jämte  i  öfrigt  mänga  liknande  fall , 
tydligt  utvisa  behofvet  af  särskilda  bestämmelser  för  uttagandet 
I  i  praktiken  af  fartygets  stabilitet,  någonting,  som  ej  kan  anses  vara 
betungade  för  sjöfarten,  då  detta  vid  en  besiktning  lätt  kan 
utföras. 

Hvad  jag  kan  se,  finnes  icke  i  vårt  nuvarande  reglemente 
någon  bestämd  förordning  härom. 

Skeppmätningsöfverkontrollör  C.  O.  Larsson:  Öfverin¬ 
geniör  Thelander  talade  om  att  de  omnämnda  fartygen  gått 
rundt,  på  grund  af  att  de  icke  hade  någon  last  i  rummen. 
Därigenom  har  han  gifvit  erkännande  åt  saken.  De  tillhörde 
nämligen  den  typ  af  båtar,  som  icke  hafva  något  lastrum,  utan 
endast  maskinrum  och  salonger  under  däck;  den  last,  som 
skall  medföras,  lägges  på  mellandäcket  och  på  öfverbyggnaden. 
Det  är  just  af  sådan  anledning  fartygs  stabilitet  äfventyras. 

Öfveringeniör  Th.  Thelander :  Jag  känner  mig  icke  öfver- 
tygad  af  det  resonemang,  som  herr  Larsson  nu  fört. 

Den  omständigheten,  att  det  finnes  lastrum,  men  att  kap¬ 
tenen  föredragit  att  lägga  lasten  på  däck,  bevisar  väl  ingenting. 
Det  skulle  vara  bekvämare  att  lägga  dit  barlast.  Det  gör  en 
kapten,  som  är  förståndig.  Detta  är  ju  endast  ett  bevis  på  att 
någon  burit  sig  dumt  åt,  och  det  kan  inga  bestämmelser  upp¬ 
ställas  för. 

Hvad  »Gustafsberg  VI»  angår  och  den  omständigheten, 
att  de  fått  lägga  dit  10  tons  barlast,  så  var  det  därför,  att  det 
gått  ut  ett  rykte,  att  båten  var  rank,  och  för  att  skydda  bå¬ 
tens  rykte,  så  att  passagerarne  ej  skulle  sky  den. 

Jag  tror  att  man  kan  tryggt  öfverlämna  åt  den,  som  äger 
.fartyget  att  bestämma  den  saken.  Jag  tror  icke  att  det  behöf- 
ves  några  särskilda  föreskrifter. 


Kommendör  C.  C.  Engström  •  Jag  skall  be  att  få  inlägga 
en  bestämd  protest  emot  öfveringeniör  Thelanders  åsikt,  näm¬ 
ligen  den,  att  man  skall  afvakta  en  olyckshändelse  för  att 
utfärda  en  förordning.  Jag  tänker,  att  det  som  heter  sundt 
förstånd  också  skall  få  spela  med.  Man  har  sett,  att  det  icke 
är  utan  exempel  på,  att  olyckor  hafva  skett,  genom  vårdslös 
lastning,  och  det  är  tur  för  oss  att  det  icke  har  skett  flera. 

Jag  kan  icke  se,  att  det  nu  kan  vara  bra  som  det  är, 
utan  några  förändringar,  utan  jag  anser,  att  det  bestämdt  bör 
i  detta  fallet  framtvingas  någon  förordning.  Hur  den  skall 
blifva  är  en  annan  sak.  Jag  tror  att  det  är  af  behofvet  i 
största  grad  påkalladt,  ty  det  kan  icke  vara  annat  än  med 
största  obehag,  man  ser  en  hel  del  fartyg,  som  rulla  alltför 
mycket. 

Jag  tänker  mig  möjligheten  af,  att  man  borde  få  någon 
som  kontrollerade  fartygen,  då  de  gå  ut  på  specialturer,  någon 
hamnpolis  t.  ex.,  eller  någon  besiktningsman.  Det  veta  ju  vi 
alla  hur  det  är,  nämligen  att  man  icke  bör  afvakta  olyckshän¬ 
delser,  innan  man  gör  föreskrifter,  utan,  i  det  här  fallet,  är 
det  skäligt  att  göra  föreskrifter,  och  jag  ber  därför  att  få  an- 
s.uta  mig  till  reservanten. 


Kapten  K  Bjarhe:  Jag  anser  mig  böra  fästa  Teknolog' 
föreningens  uppmärksamhet  på  en  gällande  författning,  näm- 
hgen  den  af  år  1907  rörande  inspektörerna  å  passagerareång- 
fartyg,  enligt  hvilken  en  inspektör  har  befogenhet,  att,  när  han 
ajj.ser  ^ara  förefinnas,  hindra  en  passagerareångare  att  gå  till 
sjoss,  och  jag  vill  tillägga,  mina  herrar,  att  ingenstädes  torde 
sa  vidsträckt  befogenhet  härutinnan  vara  lämnad  åt  en 
tjänsteman,  som  här  i  Sverige  gifvits. 

Jag  tror  att,  när  den  författningen  skrefs,  man  gick  så 
långt  man  kunde  gå. 


Ingeniör  G.  Seth:  Jag  ber  få  framställa  det  yrkandet,  att 
svaret  på  denna  fråga  blir  helst  »Inga »,  eller,  om  särskildt  svar 


skall  lämnas,  det  far  denna  lydelse:  » Skärpta  bestämmelser  an¬ 
gående  eftertefvandet  af  passagerarefar  tygsförord 'ningen* ,  ty  om 
fartyget  bygges  och  utrustas  än  så  stabilt,  sa  är  det  icke  någon 
säkerhet  för,  att  det  skall  vara  lika  stabilt  alltid. 

Det  har  framhållits  af  några  talare,  att  det  skulle  vara 
befälhafvarens  sak  alt  tillse,  att  såväl  last  som  passagerare 
placeras  på  lämpliga  platser.  Med  anledning  däraf  vill  jag 
erinra  om  att  exempelvis  i  Göteborg  finnes  ett  slags  passa 
gerarebåtar,  som  äro  så  godt  som  helt  och  hållet  öfverbyggda 
med  mellandäcket  iustängdt,  medan  uppe  på  taket  finnas 
bänkar  för  passagerarne.  Det  inträffar  ofta  under  soliga  som¬ 
mardagar,  att  de  flesta  söka  sig  upp  till  det  fria  öfverdäcket, 
och  få  om  ens  någon  stannar  kvar  inunder.  Ett  sådant  fartyg 
kan  godt  vara  stabilt,  då  det  är  normalt  lastadt,  men  på  grund 
af  befälhafvarens  välvilja  eller  slapphet  att  släppa  upp  så  många 
på  öfverdäcket  kan  det  blifva  så  rankt,  att  en  svallvåg  från  en 
mötande  ångare  lätt  kan  komma  det  att  kantra. 

Jag  vill  med  detta  framhålla,  att  det  icke  är  någon  enbart 
teknisk  fråga,  att  bestämma  ett  passagerarefartygs  stabilitet, 
utan  att  det  sammanhänger  med  huru  författningen  efterlefves, 
och  att  den  därför  bör  behandlas  på  samma  sätt  som  andra 
jcke  tekniska  frågor,  nämligen  besvaras  med  ordet  »Inga». 

Öfveringeniör  Th.  Thelander:  Det  skulle  kanske  synas,  som 
om  jag  vore  lättsinnig  i  detta  afseende,  att  jag  icke  skulle 
vilja,  att  några  säkerhetsåtgärder  vidtoges  med  afseende  på 
fartyg,  men  detta  är  ingalunda  fallet.  Jag  menar,  att  jag  är 
med  om  allt,  som  kan  skydda  folk,  frakt  och  ångbåtar,  och 
alla  andra  fortskaffningsinedel  med  för  resten,  men  jag  menar,  att 
man  bör  icke  onödigtvis  betunga  fartyg,  som  ömsom  äro  lastfar¬ 
tyg  och  ömsom  passagerarefartyg.  Det  är  icke  så  lätt  sak  att 
säga,  att  om  jag  skall  gå  på  en  lusttur,  så  skall  det  läggas  in 
10  ton  barlast;  då  skulle  denna  ligga  i  beredskap  vid  kajen, 
och  kastas  ut  och  in.  Jag  anser  det  vara  hårdt  att  lagstifta 
emot  folks  frihet  härutinnan. 

Öfvermaskinist  O.  Gummesson :  Öfveringeniör  Thelanders 
föregående  yttranden  är  ett  särskildt  bevis  för  nödvändigheten 
af  att  bestämmelser  komma  till  stånd,  som  råda  bot  för  sådana 
missförhållanden.  Det  kan  ju  inträffa,  att  en  befälhafvare  lägger 
lasten  på  däcket  i  st.  f.  i  lastrummet,  och  att  fartyget  därigenom 
kantrar.  Det  är  tydligt,  att  en  sådan  olyckshändelse  är  be¬ 
roende  på  befälhafvarens  likgiltighet  eller  okunnighet.  Då 
sådant  kan  inträffa,  är  det  helt  naturligt,  att  det  bör  finnas 
föreskrifter,  som  afse  att  förekomma  sådana  olyckor,  och  det 
är  en  lagfråga,  icke  en  teknisk  fråga. 

Det  finnes  t.  ex.  fartyg,  såsom  ingeniör  Seth  anförde,  där 
fartyget  är  tomt  öfverallt  och  en  massa  passagerare  gå  upp  på 
öfre  däcket,  hvilket  är  tillräckligt  att  få  det  att  kapsejsa.  Det 
finnes  fartyg,  skärgårdsbåtar,  som  äro  bygda  så,  att  de  hafva 
ingen  last  under  däcket.  Skall  last  intagas  få  de  lägga  den 
på  däcket.  Det  är  fara  förenadt  med  sådana  fartyg.  Skall 
vidare  ett  fartyg,  som  egentligen  är  lastfartyg,  en  söndag  gå 
ut  en  lusttur  med  passagerare,  och  det  för  fartygets  säkerhets 
skull  fordras,  att  det  tar  in  barlast,  så  må  väl  den  redare,  som 
äger  fartyget,  underkasta  sig  den  kostnad,  som  detta  medför, 
för  sina  passagerares  säkerhets  skull. 

Jag  för  min  del  skall  be  att  få  ansluta  111ig  till  marin¬ 
direktör  Engströms  reservation. 

Kapten  F.  W.  Gleerup  -.  Jag  kan  icke  riktigt  förstå  de  ut¬ 
talanden,  som  gjorts  här,  ty  tänka  vi  efter,  så  finnes  i  sjölagen 
af  1891,  §§  24  och  69  bestämmelser  endast  om  kaptenens  skyl¬ 
digheter  i  alla  afseenden,  såsom  att  se  efter,  att  fartyget  är  i 
sjövärdigt  tillstånd  och-  väl  utrustadt,  att  iakttaga  de  anord¬ 
ningar,  som  böra  vidtagas  vid  olika  sorters  last.  För  försum¬ 
melser  härutinnan  finnes  stadgadt  straff  med  böter  och  fängelse. 
Till  följe  det  stora  ansvar,  som  hvilar  på  kaptenen,  äger  han 
ock  ombord  den  största  makt  och  beslutanderätt;  som  be 
lysande  härom  må  anföras,  att  i  en  del  franska  konossement 
finnes  anfördt  0111  kaptenen  dessa  ord  -»maltre  apres  Dieut 
—  herre  näst  Gud. 

Jag  anser  det  omöjligt  att  i  detalj  stifta  lagar  för  alla  för¬ 
hållanden,  som  kunna  inträffa  ombord. 

Öfveringeniör  H.  G.  Hammar:  Den  föregående  talaren  har 
just  sagt  det  jag  tänkte  säga,  att  vi  få  tänka  på  att  den  in¬ 
divid,  som  sköter  fartyget,  är  en  person  med  lika  stor  ansvars¬ 
känsla  som  någon.  Med  den  ökade  upplysning,  vi  hafva,  få 
vi  bättre  och  bättre  klass  af  befälhafvare,  som  vi  böra  kunna 
lita  på.  Det  är  bättre  om  de  äro  sjömän  och  inga  byråkrater, 
som  söka  skydd  bakom  lagar. 

Diskussionen  har  gjort  för  mig  den  åsikt,  som  vi  hade  i 
kommittén,  klarare,  att  det  är  ytterst  svårt  att  göra  upp  några 
bestämda  regler  angående  stabiliteten  hos  fartyg.  Om  man 
öfverlämnar  detta  i  befälhafvarens  hand  är  det  alldeles  säkert 
i  rätta  händer.  Det  har  endast  talats  om  här,  att  plocka  in 
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död  vikt  i  fartygen  som  ballast,  men  ingen  tänker  på  att  far¬ 
tygen  blifva  våldsamma  om  de  bli  för  styfva. 

Enligt  min  åsikt  är  kommitténs  förslag  mycket  bra. 


Öfvermaskinist  O.  Gummesson:  Jag  kan  icke  instämma  1 
hvad  kapten  Gleerup  här  har  anfört.  Kapten  Gleerup  sager, 
att  befälhafvaren  liar  den  högsta  makten  ombord,,  hvilket  \i 
ju  väl  veta  att  han  har,  och  äfven  att  man  skall  öfverlämna 
hvad  som  i  det  fallet  bör  göras,  åt  befälhafvarens  klokhet  och 
försiktighet.  Det  är  alldeles  riktigt.  Men  det  har  tyvärr  vi¬ 
sat  sig,  att  icke  alla  befälhafvare  besitta  nödig  klokhet. 

Äfven  vill  jag  fråga,  om  man  först  skall  låta  en  befälhaf¬ 
vare  dränka  300  människor,  där  han  kanske  själf  följer  med 
och  sedan  ställa  honom  till  ansvar;  da  är  det  för  sent. 

Bestämmelser  i  sådana  fall,  där  sadana  kunna  utfärdas  och 
i  detta  fall  ovillkorligen  låter  sig  göra,  skola  ovillkorligen  vara 
en  garanti  för  passagerarnas  och  befälhafvarens  säkerhet. 


Ingeniör  A.  F.  Wiking ;  Jag  vill  endast  fästa  mig  vid  ett 
uttalande  från  ingeniör  Seth,  att  stabilitetsfrågan  icke  skulle 
vara  en  teknisk  fråga.  Den  är  en  teknisk  fråga  så  länge  far¬ 
tygen  äro  under  byggnad;  det  åligger  en  konstruktör  att  se 
till  detta  och  så  länge  han  har  fartyget  om  hand,  är  det  en 
teknisk  fråga.  Men  då  kaptenen  får  det  om  hand,  blir  det 
en  kommersiell  fråga.  vSå  komma  redarna  och  säga,  att  de 
vilja  hafva  en  salong  på  däcket;  äfven  om  fartyget  icke  ar 

byggdt  därför.  x  ,  .  .  ,  „ 

Följaktligen  är  frågan  till  en  början  en  teknisk  fraga, 
men  den  blir  en  kommersiell  fråga,  sedan  redaren  och  skep¬ 
paren  fått  hand  om  fartyget. 


Riksdagsman  Charles  Lindley ;  Ingeniör  Wiking  liar  här 
ytterligare  bekräftat,  att  det  är  en  teknisk  fråga  och  att  det 
behöfs  lagbestämmelser  för  att  hindra  enskilda  invider  frau 
att  låta  bygga  4-våuiugars  hus  ombord  på  fartyg.  Därför  be¬ 
höfs  det  detaljerade  lagbestämmelser. 

Tiden  är  för  kort  här  för  att  diskutera  spörsmålet  angå¬ 
ende  befälhafvarnas  ansvarighet,  det  kan  icke  medhinnas,  men 
hade  den  varit  fullt  betryggande,  då  hade  icke  den  sjöfarts- 
kommittén,  som  nu  sitter,  behöft  sammankallas. 

Det  är  ett  yttrande,  som  här  framfördes,  som  behöfs  rat¬ 
tas;  kapten  Bjarke  påstod,  att  det  finnes  icke  något  land  som 
har  en  mera  tryggande  besiktningsinstitution..  Jag  kommer 
icke  riktigt  ihåg  bestämmelsernas  lydelse,  men  jag  ber  här  att 
få  upplysa,  att  det  finnes  endast  3  inspektörer  1  hela  vart 
land,  och  huru  dessa  3  inspektörer  skola  kunna  öfvervaka  sjö¬ 
farten,  öfvergår  mitt  förstånd,  och  när  man  då  också  betänker, 
att  dessa  3  inspektörer  äro  gamla  personer,  som  endast  liafva 
en  lön  af  1,000  kr.  och  högst  2,000  till  resekostnader,  sa  be¬ 
tyder  det.  att  den  garantien  mot  sjöolyckor  är  lika  med  noll. 

Ingeniör  O.  Seth :  Ingeniör  Wiking  missförstod  mitt  ytt¬ 
rande,  att  fartygets  stabilitet  icke  skulle  vara  en  teknisk  fråga. 
Jag  sade,  att  0111  ett  fartyg  är  aldrig  så  stabilt,  då  det  är  nor¬ 
malt  lastadt,  så  kan  det  bli  mycket  rankt,  om  befälhafvaren 
låter  passagerare  samlas  på  öfverdäcket,  under  det  att  inga 
passagerare  eller  ingen  last  finnes  under  däck. 

Jag  påstår  derför,  att  det  är  en  fråga  som  icke  kan  tek¬ 
niskt  afgöras,  alldenstund  kaptenen  kan  när  som  helst  helt  oc  1 
hållet  omintetgöra  bestämmelserna  därom. 

Vi  böra  således  icke  taga  upp  den  frågan  till  besvarande, 
utan  anse  den  ha  samma  betingelse  som  punkt  S  nämligen 
att  icke  vara  en  teknisk  fraga. 


Öfverdirektör  J.  Sjöholm:  Lagbestämmelser  i  ^deuna  fraga 
anser  jag  böra  vara  synnerligen  vidtgående.  Således  icke  1 
likhet  med  kapten  Gleerups  uttalande  lämnas  till  vederbörande 
befälhafvares  godtyckliga  bedömande.  Jag  liar  nämligen  vid 
ett  tillfälle  personligen  iakttagit,  huru  en  svårare  olycka  var 
nära  att  inträffa,  då  ett  fartyg  höll  på  att  kantra  med  c:a  300 
passagerare  ombord  just  därigenom,  att  kaptenen  ej  fölsto 
bedöma  det  förhållandet,  att  fartyget  saknade  nödig  last  eller 
barlast.  Hvad  hade  det  hulpit  dessa  arma  varelser,  0111  de  le¬ 
gat  i  vattnet  och  åberopat  kaptenens  ansvar?  Liknande  olycks- 
tillbud  bör  genom  lag  förekommas. 


Öfveringeniör  Th.  Thelander :  Om  det  skall  kungöras  om¬ 
bord,  hur  barlasten  skall  placeras,  blir  det  1  alla  händelser 
svårt  att  kontrollera  —  så  den  kungörelsen  anser  jag  vara  af 
noll  och  intet  värde.  Jag  håller  därför  på,  hvad  jag  forut  1 
denna  fråga  sagt. 

Öfverdirektör  J.  Sjöholm:  Det  är  icke  svårt.  Man  kan 
bestämma,  att  för  att  fartyget  skall  få  lof  att  fora  sa  ocli  sa 
många  passagerare,  skall  det  vara  en  viss  minmuvikt  barlast 
ombord.  Detta  kan  antecknas  på  tillst åudsbeviset. 


Efter  votering  godkändes  marindirektör  Engströms 
reservation  N:o  1  sasom  svar  a  pkt  20. 


Sedan  kommitterades  svar  å  pkt  2 1  och  2  2  utan 
diskussion  antagits,  begärdes  efter  föredragning  af  pkt  23 
ordet  af 

Ingeniör  G.  Seth;  Jag  anhåller  att  vid  punkt  23  mellan 
orden  »besiktning»  och  »för»,  införas  orden  » af  utsedd  sak¬ 
kunnig. *,  därför,  att,  som  det  nu  är  ställdt  med  passagerare- 
fartygsförordningen,  så  måste  besiktningsmannen  godtaga  ett 
intyg  om  en  ångpannas  profning,  0111  intyget  är  undertecknadt 
af  tre  personer,  af  hvilka  minst  en  är  verkmästare  e.  d.  vidj 
mekanisk  verkstad.  Det  har  inträffat,  att  ett  besiktningsmtyg 
företeddes,  som  var  undertecknadt  med  tre,  för  mig,  alldeles 
obekanta  namn,  skrifna  med  en  handstil  sådan,  att  man  liade 
all  anledning  att  tro  att  vederbörande  icke  stodo  pa  nagon 
högre  bildningsnivå.  #  Dessa  personer  kunde  ju  mycket  val 
vara  fullt  trovärdiga,  'men  jag  vägrade  att  erkänna  intyget^  da 
jag  icke  hade  någon  som  helst  kännedom  om  dem.  Jag  maste 
emellertid  till  slut  gifva  mitt  godkännande,  då  jag  icke  hade 
någon  befogenhet  att  sätta  111ig  till  doms  öfver  dessa  herrars 

större  eller  mindre  kompetens.  .. 

Det  är  för  att  få  en  garanti  för  att  en  här  afsedd  besikt¬ 
ning  är  företagen  af  en  verkligen  sakkunnig  person,  som  jag 
önskar  få  orden  »utsedd  sakkunnig»  införda  i  svaret. 

Marindirektör  /.  Engström:  Jag  kan  icke  inse  något  sådant 
tillägg  vara  beliöfligt,  då  i  fortgången  af  svaren  kommer  fram 
just  livad  som  skulle  här  införas.  Detta  mera  binder  an  gor 
svaret  bättre. 

Jag  yrkar,  att  det  får  stå  som  å  förslaget. 


Med  förkastande  af  ingenjör  Seths  förslag  godkändes 
härpå  kommitterades  svar  å  pkt  23. 

Rörande  fråga  II  begärdes  ordet  först  al 

Öfvermaskinist  E.  Kjellenberg:  Herrar  kommittérade  inom 
Teknologföreningen  ha  sagt  nej  till  denna  fraga, .  och  da  skola 
vi  först  se  till,  huruvida  det  är  eu  teknisk  fraga  dier  icke. 
Min  åsikt  är,  att  det  är  eu  teknisk  fråga  och  skall  jag  be  att 
få  yttra  mig  angående  denna.  Jag  vet  att  herrar  uigeuiorer, 
då  de  konstruera  ett  fartyg,  tänka  sig  eu  lastlime,  och  att  de 
måhända  äfven  tro,  att  den  där  lastlinien  följes  af  herrar  be- 


fålhafvare;  men  min  erfarenhet  är  att  den  icke  alls  följes.  På 
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de  4  fartyg,  på  hvilka  jag  varit  anstäld  dels  som  maskinist,! 
dels  som  öfvermaskinist,  hafva  de  alla  med  blott  ett  enda  un¬ 
dantag  varit  mer  eller  mindre  öfverlastade,  särskildt  da  de  ta¬ 
git  däckslast,  eller  trälast  i  allmänhet.  Herrar  lngemorer  lia 
nog  aldrig  varit  i  tillfälle  att  se,  huru  fartyg  Öfverlastas.  Del 
händer  en  och  annan  gång  att  ett  och  annat  fartyg  mkommei 
här,  dels  i  Stockholm,  dels  i  andra  hamnar,  mer  eller  mindre 
öfverlastadt  eller  i  haveri,  men  det  är  blott  i  ett  och  anna1 
undantagsfall,  ty  de  allra  flesta  fartyg  flyta  (tack  vare  visst 
lyckliga  omständigheter),  men  ett  stort  antal  komma  aldrig 

fram;  de  gå  under  med  man  och  allt. 

Jag  är  öfvertygad  om,  att,  om  en  del  af  herrarna,  som  sitta 
denna  kommitté,  varit  i  tillfälle  att  iakttaga  den  dödsfara  ocl, 
den  dödsångest,  som  de  mera  tänkande  af  besättningen  fa  ut 
stå,  då  de  åtfölja  ett  öfverlastadt  fartyg,  skulle  de  aldrig  ditsatj 
sitt  »Nej.» 


Öfveringeniör  Th.  Thelander:  Det  är  ett  mycket  enkel 
sätt  för  dem,  som  hafva  dödsångest  att  anhålla  att  fa  besikt 
ning,  om  fartyget  är  sjövärdigt.  Det  liafva  de  rättighet  att  fs 
och  då  kunna  besiktningsmännen  förbjuda  fartyget  att  ga  ti. 
sjöss,  så  den  saken  är  nog  lätt  hjälpt. 


Marindirektör  /.  Engström ••  Jag  anhåller  fa  yrka  bifa 
till  min  reservation;  den  återfinnes  med  motivering  ^tryckt  p 
kommittérades  svarsförslag,  till  hvilket  jag  beder  fa  hanvisi 
I  samband  med  svaret  å  hufvudfrågan  upptages  dar  äfven  sva 
å  frågorna  24 — 27. 

Riksdagsman  Charles  Lindley :  Frågan  om  lastlinien  ha 
nog  i  vårt  land  många  förespråkare  och  motståndare.  Ut 
man  uteslutande  skall  se  på  frågan  från  skyddssynpunkt  mast 
väl  erkännas,  att  det  ligger  ett  stort  skydd  1  att  ett  fartyg  f< 
en  bestämd  lastlinie,  ty  ett  fartyg,  som  ar  for  styft  lastad 
som  t.  ex.  en  sandpråm,  är  icke  sjövärdigt,  det  ar^for  tuu« 
och  följaktligen  utsatt  för  faror.  Nu  säger  man  återigen 
andra  sidan,  att  det  är  lika  så  farligt  att  ett  fartyg  icke  ar  ti 
räckligt  tungt  lastadt.  Det  blir  icke  styft  nog  Men  jag  mas. 
säga,  att  enligt  min  mening  kan  här  icke  förefinnas  /10afde 
fara  som  uppstår  genom  öfverlastningar.  .  ,.  .  . 

Tag  vill  emellertid  icke  taga  tiden  1  ansprak  for  att  hi 
föra  fram  de  olika  synpunkterna,  enär  det  inom  kommitté 
har  yrkats  på  lagbestämmelser  i  denna  riktning.  . 

'  Det  var  bara  en  liten  sak  till,  som  jag  ville  beröra,  nar 
ligen  yttrandet  från  öfveringeniör  Thelander,  att  den,  so 
hade  dödsångest,  kan  begära  besiktning.  Jag  skall  da  ta 
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>m  för  herrarna,  att  den  som  ombord  på  ett  svenskt  fartyg 
an  få  besiktning  genom  en  enda  man,  lian  kan  ntföra  troll- 
onster.  Lagen  föreskrifver  att  öfver  50  %  af  folket  om  bord 
låste  därom  vara  ense,  och  då  man  vet,  att  det  icke  finnes 
ågra  bestämmelser,  om  huru  djupt  ett  fartyg  får  lastas,  är  det 
roligt,  att  äfven  om  besiktning  beviljas,  kan  den,  som  begärde 
esiktningen,  kanske  få  arbeta  uteslutande  för  att  betala  be- 
iktningskostnaden,  och  då  blir  detta  liktydigt  med  fängelse- 
traff,  som  skall  aftjänas,  för  den  händelse  att  besiktnings- 
tiännen  förklara  som  sin  uppfattning,  att  fartyget  ej  var  för 
lårdt  lastadt.  Då  det  ej  finnas  allmänna  rättsnormer,  så  är 
let  en  gifven  sak,  att  i  9  fall  af  10  skulle  domen  falla  till  de- 
as  nackdel,  som  begärt  besiktningen,  ty  man  skulle  kunna 
beropa,  att  samma  fartyg  gått  förut  med  sådan  last.  De 
lagande  skulle  blifva  de,  som  fingo  betala. 

Öfvermaskinist  E.  Kjellenberg  :  Jag  skall  bara  be  att  få  be- 
aöta  öfveriugeniör  Thelanders  uttalande  angående  besiktnings- 
rågan. 

Jag  har  icke  en  gång,  utan  tio  så  visst  som  en,  varit 
ivcket  betänkt  på  att  begära  besiktning  på  det  fartyg,  jag  åt- 
51jdt,  men  bar  af  vissa  skäl  icke  gjort  det,  bland  annat  därför, 
tt  jag  gifvetvis  då  skulle  riskerat  min  plats. 

Den  där  bestämmelsen  angående  besiktning,  som  man 
kulle  ha  rätt  fordra,  anser  jag  därför  vara  af  noll  och  intet 
ärde.  Så  länge  icke  lagen  föreskrifver  ett  visst  maximum, 
ro  vi  totalt  rättslösa. 

Öfveringeniör  H.  G.  Hammar;  Huruvida  fartygen  skola 
afva  en  lagstiftad  lastlinie  eller  icke,  ligger  allt  litet  utom  vår 
fär  att  yttra  oss  om.  Om  däremot  ett  förslag  på  en  lastlinie- 
ig  sättes  upp,  kan  det  bända  att  Afdelningen  kunde  göra  län¬ 
et  en  tjänst  genom  att  kritisera  och  diskutera  detsamma. 

Teknici  kunna  väl  ej  säga,  att  det  bör  vara  en  lastlinie- 
ig,  då  de  ej  känna  hur  den  blir. 

Den  engelska  lastlinielagen,  som  våra  fartyg,  som  gå  på 
Cngland,  måste  följa,  är  icke  så  tillfredsställande.  Jag  känner 
efälliafvare  i  Göteborg,  som  vägrat  att  lasta  efter  den  engelska 
estäminelsen  i  sådana  fall,  då  de  ansett  att  deras  fartyg  en- 
ghet  dessa  bestämmelser  ej  skulle  bli  sjövärdiga.  En  annan  svårig- 
et  är  att  dylika  lagbestämmelser  knnna  kringskäras.  Liksom  vi 
u  ha  »tonnage  clieating»  komma  vi  att  få  »loadline  cheating», 
är  den  rikare  och  mäktigare  nationen  alltid  får  fördelen  öf- 
er  den  mindre. 

Öfveringeniör  Th.  Thelander;  Mitt  påpekande,  att  ingen 
ehöfver  gå  ombord  på  ett  fartyg,  om  han  har  dödsångest, 
dan  att  han  då  kan  begära  besiktning,  härleder  sig  af  herr 
jljellenbergs  yttrande,  att  de  mera  tänkande  ombord  skulle 
ara  i  dödsångest.  Jag  anser  att  större  delen  af  besättningen 
r  tänkande  personer,  men  därför  skulle  det  väl  icke  vara  så 
vårt  att  få  mer  än  halfva  besättningen  att  begära  besiktning, 
ch  jag  anser  det  därför  icke  behöfver  vara  någon  risk,  att  ett 
ådant  fartyg  skulle  behöfva  gå  ut. 

Hvad  beträffar  att  ålägga  alla  fartyg  lastmärke,  tror  jag 
et  skulle  blifva  ytterst  svårt  här  i  Sverige,  och  skulle  man 
.  ,öra  särskilda  undantag  för  olika  trader  och  olika  fartygstyper 
•är,  blir  det  en  villervalla,  som  icke  är  nödvändig  och  på  den 
runden  yrkar  jag,  att  kommitténs  svar  blir,  som  förut  är 
agdt. 

Direktör  P.  A.  Welin;  Jag  föreställer  mig,  att  herr  Kjellenberg 
åkat  förblanda  begreppen  lastlinie  och  däckslastens  begräns- 
ung.  Den  där  frågan  om  lastlinie  är  ju  af  så  stor  innebörd, 
itt  den  allt  tål  att  tänka  på  mer  än  en  gång.  Personligen  är 
ag  ingen  motståndare  till  lastlinie,  men  en  sak  är  jag  dock 
•  .lldeles  öfvertygad  om,  nämligen  att  det  är  farligare  att  segla 
ued  ett  fartyg,  som  är  illa  lastadt,  än  med  ett  fartyg,  som,  om 
.n  kanske  väl  tungt  lastadt,  dock  fått  sin  last  stufvad  på  ett 
dokt  och  omsorgsfullt  sätt;  härom  har  jag  personlig  erfarenhet. 

Öfveriugeniör  Thelander  framförde  en  synpunkt,  som  är 
if  största  vikt.  Man  måste,  om  man  skall  hafva  en  lastlinie, 
ratnför  allt  tillse,  att  den  blir  rättvis.  Om  vi  t.  ex.  tänka  oss 
'  lika  stora  och  goda  fartyg,  bägge  försedda  med  lastlinie,  det 
na  svenskt  med  svensk  sådan,  där  man  nödgats  taga  hänsyn 
ill  bland  annat  nedisning,  det  andra  engelskt  med  engelsk 
astlinie,  som  icke  begränsar  djupgåendet  på  grund  af  någon 
■ädan  orsak,  bägge  lastande  i  Sverige  vid  en  tid,  då  fara  för 
ledisning  föreligger,  blir  följden  den,  att  det  engelska  fartyget 
astas  ned  djupare  än  det  svenska  d.  v.  s.  intjänar  ett  större 
raktbelopp.  Detta  vore  ju  en  bestämd  orättvisa,  som  sanner- 
igeu  icke  smakar  bättre  genom  att  båda  fartygen  intagit  sin 
ast  i  svensk  hamn. 

Blir  däremot  lastliniefrågan  ett  internationellt  spörsmål 
inser  jag  visst,  att  äfven  Sverige  bör  lämna  sin  medverkan  att 
.  å  det  löst  på  lämpligt  och  rättvist  sätt. 

Öfveringeniör  C.  A.  Lindvall;  Plimsols  lastliniemärke  har 
äddat  lifvet  på  många  sjömän.  Den  kapten,  som  är  dristig, 
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kan  lasta  djupare  och,  0111  is  väntas,  lasta  mindre  än  märket. 
Man  har  något  att  utgå  ifrån  och  behöfver  ej  gissa.  Ilelt 
visst  få  vi  framdeles  en  sådan  lag. 

Vi  hafva  ett  exempel  på  ett  fartyg,  som  gick  till  botten  på 
resa  emellan  Petersburg  och  Mem.  Man  lastade  fullt  första  gån¬ 
gen,  och  det  gick  lyckligt;  men  nästa  gång  togs  in  20  % 
mera  stockar.  Då  lastades  först  och  främst  på  fördäck  betyd¬ 
ligt  mer  än  förut  och  så  lades  2  lag  med  aspstockar  högt  upp 
på  poopdäcket,  så  att  det  var  bara  8  tum  från  däcket  till 
vattenlinien;  alla  varnade  kaptenen,  men  han  smålog  och  sade, 
att  det  är  högt  i  taket,  det  är  icke  farligt. 

Fartyget  gick  ut  ifrån  Petersburg  och  kom  in  emot  Gott- 
land,  då  började  det  blåsa;  rullningen  ökade  och  vattnet  steg 
straxt  upp  på  däcket,  och  fyllde  efterhand  däckshytterua  i  lä. 
Till  sist  låg  båten  så  på  sidan,  att  de  kunde  gå  på  utsidan;  den 
kaptenen  ansåg,  att  en  lastlinie  af  8  tum  från  däcket  var  bra. 

Ingeniör  Hj.  Rosenius:  Hvar  och  en  förstår  mycket  väl,  att 
det  finnes  ett  maximum  för  nedlastningen  af  ett  fartyg,  och 
att  således  en  lastvattenliuie  borde  införas,  men  vi  hafva  ett 
varnande  exempel  i  England.  Det  är  icke  länge  sedan,  i  maj, 
som  engelmännen  ånyo  ändrade  sin  lastvattenliuie.  En  300-fots 
lastångare  fick  lasta  kanske  3  till  4  tum  djupare.  Den  enorma 
förlust,  som  de  engelska  redarne  under  de  sist  förflutna  åren 
således  indirekt  lidit,  visar,  att  den  allra  största  försiktighet  är 
af  nöden  för  att  icke  stjälpa  den  ej  allt  för  blomstrande  svenska 
rederinäringen. 

Öfver  maskinist  E.  Kjellenberg:  Jag  skall  blott  bedja  få  er¬ 
inra,  att  jag  ej  i  mitt  förra  anförande  sammanblandade  öfver- 
lastning  och  däckslaster.  Jag  omnämnde  blott  i  förbigående 
däckslaster  som  ett  särskildt  slag  af  öfverlastning. 

Direktör  P.  A.  Welin:  Öfveringeniör  Lindvall  har  nog 
missförstått  mig  en  smula.  Jag  sade,  att  jag  är  alldeles  på  det 
klara  med,  att  så  snart  vi  få  en  internationell  behandling  af 
lastliniefrågan,  vill  jag  gärna  vara  med  om  den;  om  frågan 
blir  internationell  blir  också  lastmärket  internationellt. 

Skulle  här  i  Sverige  nu  insättas  ett  lastmärke,  blir  det 
lastmärket  af  annan  valör  än  det  engelska  på  grund  af  våra 
geografiska  förhållanden,  och  därigenom  skulle  en  orättvisa  fram¬ 
träda,  som  jag  sökte  påvisa  genom  ett  exempel. 

Riksdagsman  Ch.  Lindley ;  Skall  endast  be  att  få  säga,  att 
jag  är  icke  nöjd  och  belåten  med  den  nuvarande  engelska 
lastlinien.  Ty  de  ändringar,  som  blifvit  gjorda  till  det  värre, 
äro  gjorda  genom  påtryckning  och  till  följd  af  att  vi  i  vårt 
land  såväl  som  i  många  andra,  icke  gjort  någonting,  och  där¬ 
för  förorsakat,  att  redare  i  England  kunna  säga  till  därva- 
rande  myndigheter  »det  här  utsätter  Ni  oss  för,  men  titta  på 
de  andra  länderna,  där  få  redarne  konkurrera  med  oss  och  in¬ 
taga  obegränsade  laster.»  Det  är  detta  som  gjort  att  myndig¬ 
heterna  försökt  tillmötesgå  krafvet  på  mindre  fribord. 

Nu  hafva  engelsmännen  beslutat  att  tillämpa  lagen  på  både 
svenska  och  andra  utländska  fartyg,  som  besöka  engelska 
hamnar,  hvarför  frågan  torde  vara  löst  genom  att  vi  måste 
underordna  oss  ett  engelskt  förmynderskap. 

Kommendör  C.  Engström :  Den  här  frågan  är  ganska  gam¬ 
mal.  Jag  var  med  just  då  det  där  märket  kom  till,  och  då 
var  det  ett  förskräckligt  väsen.  De  i  England,  som  skulle 
bära  ansvaret  för  de  där  sakerna,  tyckte  att  nu  går  det  allt 
för  långt,  och  därföre  måste  de  lösa  problemet  genom  att 
hugga  af  knuten.  Så  utkom  detta  märke,  och  jag  tror  att 
man  i  allmänhet  varit  ganska  belåten  med  detsamma. 

Hvad  beträffar  nedisningen  och  talet  om  st3'fhet  och  allt 
sådant  där,  kan  man  ju  jämka  af  något.  Låt  de  där  gross¬ 
handlarna  bråka  så  mycket  som  helst,  jag  tycker  att  man  skall 
företaga  någon  åtgärd  i  den  humanitära  riktningen,  så  att  det 
icke  skall  bero  på  kaptenerna,  trots  alla  komplimanger  man 
gifvit  dessa  här  i  afton;  de  utgöra  väl  icke  några  undantag, 
och  man  skall  bedöma  allt  efter  deras  rätta  förhållanden. 

Här  vilja  vi  hafva  en  bestämmelse,  äfven  om  den  gene¬ 
rar  redaren  och  kaptenerna,  som  vilja  hafva  bort  den.  I 
England  och  Tyskland  finnes  lastlinie,  och  jag  instämmer  på 
det  varmaste  med  reservanten  härom. 

Öf verko ntrollör  C.  O.  Larsson :  Jag  skall  be  att  få  instämma 
med  marindirektör  Engström  i  denna  sak. 

När  man  har  sett  och  läst  om  en  hel  del  saker,  som  under 
fraktfart  inträffa  på  grund  af  öfverlastning,  kan  man  icke,  0111 
man  vill  vara  uppriktig,  blunda  för  nödvändigheten  af  säkef- 
hetsåtgärder  häremot.  Det  hände  exempelvis  för  några  år 
sedan,  att  en  ångare  blifvit  illa  åtgången  på  Nordsjön. 
Vid  sjöförklaringen  kom  det  i  dagen  att  fartyget  gått  med  5 
tums  fribord  öfver  Nordsjön.  Det  var  i  Oktober  månad. 

Man  tyckes  kunna  lita  på  att  manskapet  själfva  skola  taga 
saken  om  hand.  Utsikterna  härför  belyses  af  följande.  Jag 
har  sett  meddelande  från  en  engelsk  hamn,  där  31  fartyg  blif- 
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vit  kvarhållna  för  öfverlastning ;  af  dessa  31  fartyg  hade  endast 
1  en  liten  skonare  blifvit  anmäld  af  besättningen,  men  i  öfrigt 
gick  det  till  och  med  så  långt,  att  i  4  hdl  ville  folket  gå  till 
sjöss  med  fartyget,  fastän  det  förklarats  sjöodugligt. 

Det  har  många  gånger  sagts,  att  befälhafvaren  liar  atisvai 
och  att  man  kan  lita  på  en  befälhafvares  omdöme  i  ifrågava¬ 
rande  fall.  Det  har  intresserat  mig  att  tala  med  befälhafvare 
härom,  och  ifall  man  har  kunnat  förmå  dem  att  göra  ett  till¬ 
förlitligt  uttalande,  fritt  från  all  fruktan  för  redare,  så  får  man 
ungefär  det  svaret:  »Ja,  den  är  ju  ganska  vacker,  den  där^goda 
tanken  0111  oss,  men  ni  vet  icke,  hvilken  ångest  vi  mången 
gång  känna  eller  huru  många  gånger  vi  riskera  lif.» 

Det  hände  för  några  år  sedan,  att  i  England  ett  fartygs 
befälhafvare  blef  dömd  för  öfverlastning  af  fartyget  till  xoo  £ 
böter  eller  3  månaders  fängelse,  men  domaren  sade.  samtidigt 
med  domens  afkunuande,  att  det  är  beklagligt  att  vi  skola  be- 
höfva  fälla  befälhafvaren,  som  icke  har  någon  vinst  af  affären; 
det  är  naturligtvis  redaren,  som  är  den  egentliga  orsaken. 

I  Tyskland  har  sedan  6  år  tillbaka  arbetats  för  införandet 
af  lastlinie,  och  den  har  redan  börjat  systematiskt  tillämpas. 
Redan  år  1903  utfärdades  provisoriska  bestämmelser  för  fri¬ 
bord,  hvilka  ytterligare  under  årens  lopp  skola  kompletteras. 
De  äro  grundade  på  erfarenhetsrön,  i  det  att  livarje  fartygs- 
befälhafvare  är  ålagd  att  för  hvarje  resa  inkomma  med  anmälan 
om  trade,  last  och  dess  stufuing,  fartygets  djupgående  äfven- 
som  andra  omständigheter,  som  kunna  vara  af  värde  att  känna. 
Det  är  på  sådana  grunder,  som  tyskarna  utarbeta  sina  last- 


linief  öreskrifter. 

Helt  nyligen  har  hållits  ett  möte  i  Hamburg  mellan  om¬ 
bud  från  Tyskland  och  England  för  att  kanna  få. en  samman¬ 
stämmande  lastlinie.  Man  tyckes  liafva  enat  sig  i  liufvudpriu- 
ciperna.  Det  är  emellertid  en  del  detaljfrågor,  om  hvilka  de 
olika  nationernas  ombud  ej  kunnat  enas,  men  det  bör  finnas 
hopp,  att  äfven  i  det  fallet  få  en  öfverensstämmelse  till  stånd 
och  skulle  detta  ske,  är  det  väl  troligt  att  vi  få  god  material 
till  grund,  för  hvad  vi  kunna  göra  i  samma  sak. 

De  tyska  bestämmelserna  lämna  för  närvarande  i  all- 
mänhet  för  större  fartyg  ett  obetydligt  mindre  fribord  än  de 
engelska.  För  mindre  fartyg  och  särskildt  sådana  med  stora 
öfverbyggnader  lämna  däremot  de  tyska  bestämmelserna  möj¬ 
lighet  till  betydligt  större  last.  För  t.  ex.  ett  330  fots  långt 
fartyg,  där  öfverbyggnaden  täckte  37,5  %  af  längden  var  engel¬ 
ska  fribordet  5  fot  1  tum  och  det  tyska  4  fot  1 1  ‘/2  tum.  East- 
dräktigheten  enligt  tyska  reglementet  öfverstiger  med  endast 
0,9  %  den  enligt  engelska  regler  beräknade.  För  ett  fartyg 
på  299  fot,  där  öfverbyggnaden  täckte  91  %  af  längden,  var 
engelska  fribordet  2  fot  3  tum  och  det  tyska  1  fot,  7  V»  tum- 
Där  var  lastdräktigheten  enligt  de  tyska  reglarna  5  %  högre. 
För  ett  fartyg  på  200  fots  längd,  helt  öfverbyggdt,  var  last¬ 
dräktigheten  enligt  tysta  reglementet  12,7  %  större  än  det 

engelska.  .  . 

När  de  tyska  reglerna  framdeles  blifva  faststallda  ocn 

som  dessa  komma,  såsom  jag  förut  sagt,  att  fullständigt  hvila 
på  utrönta  individuella  egenskaper  hos  de  särskilda  fartygs¬ 
typerna  och  därigenom  otvifvelaktigt  äga  afgjordt  företräde 
framför  andra  dylika  regler  i  tillämpningen,  så  synas  mig  de 
förra  böra  så  mycket  mer  blifva  ett  lämpligt  mönster  för  oss, 
som  de  med  de  andra  reglerna  förenade  anledningar  till  orätt¬ 
visor  äro  här  så  mycket  som  möjligt  undanskaffade.  De  böra 
i  synnerhet  af  befälhafvarna  mottagas  med  tillfredsställelse. 

Ingeniör  Hj.  Rosenius;  Jag  skall  be  att  med  några  ord  få 
bemöta  riksdagsman  Fiudleys  senaste  angrepp  mot  mitt  ut¬ 
talande.  .. 

Jag  sade  genast  från  början,  att  jag  snarare  ar  for. an 

emot  en  lastlinie.  Jag  bara  varnade  för  att  införa  den  för  tidigt.. 

För  det  andra  påstod  herr  Lindley,  att  det  var  redarne  i 
England,  hvilka  upparbetat  en  opposition  mot  den  gamla 
lastvattenlinien ;  det  må  så  vara,  men  det  kan  jag  försäkra, 
att  hade  icke  vederbörande  klassificeringssällskap  ansett  den 
nya  lastliuien  fullt  betryggande,  så  hade  någon  ändring  aldrig 

kommit  till  stånd.  .  . 

Jag  anser  därför,  att  engelska  fartyg  efter  den  nya  limen 
äro  fullkomligt  betryggande,  och  det  är  på  grund  af  engels¬ 
männens  ändringar  af  sin  linie,  som  jag  skulle  vilja  varna 
till  försiktighet. 

Kapten  F.  W.  Gleerup:  Om  vi  kunde  få  en  internationell 
lagbestämmelse,  så  förefaller  det  mig  som  om  det  vore  bra 
f£r  de  djupgående  fartygen;  men  lastlinie  för  dessa  mindre 
fartyg,  som  gå  längs  svenska  kusterna,  anser  jag  för  högst 
onödigt. 

Jag  tror  att  det  icke  behöfves  nagon  lastlinie  for  dem. 
Där  segla  skepparna  vanligeu  på  sina  egna  fartyg  och  be¬ 
sättningen  utgöres  äfven  vanligen  till  stor  del  af  delägaie  i 

detsamma.  ,  .. 

För  alla  de  fartyg,  som  komma  att  ga  pa  England,  ar 
ju  redan  så  godt  som  beslutadt,  att  de  skola  liafva  en  last¬ 


linie.  De  få  lastlinie,  då  de  komma  till  Englaud.  De  andra 
fartygen  äro  fria  från  lastlinie,  så  länge  som  vi  icke  stifta  en 
lag,  som  påbjuder  användandet  af  lastlinie. 

Men  som  sagdt,  alla  de  små  fartygen,  som  gå  pa  vara 
kuster  och  som  hafva  ett  stort  antal  sjöfolk,  som  uppfostrats 
på  sjön,  tror  jag  skulle  komma  i  lägervall  i  fraktkonkurrensen 
och  vi  skulle  därigenom  förhindras  att  få  en  stam  med  sjömän, 
som  vi  verkligen  behöfva. 

Kapten  K  Bjarke :  Från  kommersiell  synpunkt  kräfves  att 
frågan  internationellt  ordnas.  Från  humanitär  synpunkt  har 
erfarenheten  icke  visat  att  lastlinie  kunna  förebygga  sjö¬ 
olyckor  i  den  vidd  man  i  allmänhet  tror. 

Det  hade  varit  af  värde  att  frågoformuläret  af  Teknolog- 
föreningen  mera  från  skeppsbyggeriteknisk  synpunkt  blifvit 
besvarad  i  denna  fråga. 

Herrarna  äro  ju  alla  skeppsbyggare  och  vi  veta  att  fartyg 
af  viss  cert,  som  villkor  för  klass,  skola  hafva  en  visst  fribord. 
Att  förebygga  att  sådana  fartyg  nedlastas  djupare  än  det  djup¬ 
gående,  som  sålunda  är  bestämdt  pa  grund  af  den  konstrue-  1 
rade  styrkan,  synes  mig  vara  det  mest  patagliga  och  kanske 
enda  skälet  för  införandet  af  en  lastlinie. 

Afdelningen  biföll  kommitterades  förslag  rörande  så¬ 
väl  fråga  II  som  därefter  fråga  III,  och  antecknade  där¬ 
vid  marindirektör  Engström  med  instämmande  af  öfverkon-  , 
trollör  Larsson  till  protokollet  sin  anslutning  till  sin  reser-  | 
vation  n:r  2  rörande  förstnämnda  fråga. 

Efter  föredragning  af  fråga  II Y  och  dess  underafdel- 
ning  n:r  28  yttrades  af 

Riksdagsman  C.  Lindley:  Här  går  det  icke  för  kommit- 
terade  att  påstå  att  de  med  ordet  »Inga»  endast  skulle  mena 
att  de  för  egen  del  icke  har  något  att  föreslå,  ty  här  i  ingres¬ 
sen  till  punkt  4.  står  det:  »Nej,  utom  för  stufuing  af  spanu- 
målslaster.»  Därigenom  menas  att  det  icke  skall  vara  några 
bestämmelser  för  däcklast.  Jag  tror  att  däckslastfragan  är  en 
mycket  större  och  farligare  fråga  än  djuplastningsfrågau. 
Det  finnes  väl  ingen  sjöfara,  som  är  mera  allmän  i  vårt  land, 
än  öfverlastning  af  trälaster  från  Norrland.  Det  är  en  allmän 
fara  icke  allenast  för  de  ombordvarande,  utan  för  fartygets 
säkerhet.  Generellt  finner  man  i  de  norrländska  hamnarna,  att 
de  vräka  in  så  mycket  däckslast,  att  fartyget  icke  är  konstru- 
eradt  för  att  bära  det.  Följaktligen  måste  det  på  förhand  fin¬ 
nas  bestämmelser  mot  sådan  öfverlastning.  Ofta  ser  man  fartyg 
med  för  stor  trädäckslast,  som  sammauhålles  med  surrningar 
hvilka  omöjligen  kunna  hindra  förskjutningar  då  fartyge 
utsättas  för  rullningar,  och  måste  man  då  säga,  att  fartyge 
icke  är  sjövärdigt  vid  sådant  tillfälle.  Det  går  icke  an  att  säga 
att  det  behöfves  »inga»  bestämmelser  härvidlag,  ty  då  lia: 
man  blamerat  sig. 

Öfv ermaskinist  E.  Kjellenberg:  Ja,  den  här  frågan  anse 
jag  icke  alls  vara  af  någon  teknisk  art,  men  den  är  af  et 
ofantligt  stort  värde  för  den,  som  skall  tjäna  sitt  bröd  på  sjönl 
Däckslaster  är  väl  det  mest  fasaväckaude  man  kan  tänka  sig 
då  de  läggas  upp  till  en  så  afsevärd  höjd,  som  sker  i  vår 
dagar  Jag  skall  omtala  ett  exempel,  som  jag  varit  utsatt  följ 
Det  lastades  ett  fartyg  i  Finland,  där  jag  hade  austäl 
ning;  vi  skulle  gå  till  Tyskland,  jag  kan  omtala,  att  då  v 
iukommo  till  Rostock  hade  fartyget  redan  så  svår  slagsida,  al 
det  var  absolut  omöjligt  att  gå  på  däcket,  utan  man  måst 
hålla  sig  i  ett  tåg,  som  sattes  upp.  Vi  hade  den  resan  va< 
kert  väder  och  hade  vi  det  att  tacka  för,  att  vi  kommo  frai 
med  lifvet.  Då  vi  giugo  från  Finland,  tycktes  fartyget  ick 
vara  så  öfverlastadt,  som  det  sedan  visade  sig.  Då  man  H 
vara  med  om  sådana  där  faror,  är  det  icke  underligt  att  ma 
har  en  sådan  fasa  för  däckslaster,  och  jag  instämmer  fullkon 
ligt  i  herr  Liudleys  åsikt,  att  det  är  ovillkorligt  tvunget,  att  d. 
blir  lagbestämmelser  på  det  här  området. 

Marindirektör  I.  Engström:  Jag  skall  bedja  få  upplys 
att  det  ofta  återkommande  svaret  »inga»  vid  frågor  om  sä 
skilda  erinringar  beträffande  specificerade  detaljer  måste  tolk 
så,  att  kommitterade  ansett  bestämmelser  obehöfliga  utöfv 
dem  som  betingas  af  kraf  på  sjövärdighet  eller  dem,  so 
lämpligen  kunna  öfverlämnas  åt  kaptenernas  omdömes  förmag 

Riksdagsman  C.  Lindley:  Samma  synpunkter  göra  s; 
äfven  gällande  i  den  här  frågan.  Det  kan  ju  vara  tvifvj 
underkastadt,  huruvida  man  skall  förfara  på  samma  sätt  so 
vid  specialfartyg,  ty  det  är  naturligtvis  också  en  teknisk  frag 
angående  fartygs  stabilitet.  Men  angående  eldsvådor,  expl 
sioner  o.  d.  sätter  man  äfven  »inga»  till  svar  här  också?  Eng 
ska  lagbestämmelser  t.  ex.  föreskrifva,  att  intet  fartyg  får  inta. 
kollast  utan  att  liafva  lämpliga  luftventiler  för  gasens^utsläppam, 
skola  vi  därför  uraktlåta  att  säga  något  om  en  så  viktig  sa 
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<an  endast  öfverlämna  till  de  sakkunniga  i  ett  annat  land  att 
itta  vår  uraktlåtenhet.  Ett  negativt  uttalande  i  denna  fråga 
1  innier  ej  att  höja  vårt  anseende  utåt. 

Öfveringeniör  H.  G.  Hammar-.  Jag  ber  få  instämma  med 
]  rr  Lindley  att  fartyg,  som  skall  föra  kol,  bör  ha  lastrum- 
lin  väl  ventilerade. 

Marindirektör  I.  Engström:  Svaret  får  icke  tydas  så,  att 
1  mmitterade  anse,  det  ingenting  skall  bestämmas,  men  vilja 
(  bara  öfverlämna  saken  åt  befälhafvarnas  godtfinnande. 

Härpå  godkändes  kommitterades  svar  rörande  punk- 
jr  28  samt  30  —  34,  och  beslöt  Afdelningen  på  förslag 
:  hrr  Lindley  och  Hammar  att  pkt  29  skulle  besvaras 
f lunda:  Bestämmelser  otn  ventilation  skola  finnas. 

Vid  behandlingen  af  fråga  1/  yttrades  af 

, 

Marindirektör  I.  Engström Jag  anhåller  få  yrka  bifall 
tl  min  reservation  rörande  punkt  V. 

Öfveringeniör  H.  G.  Hammar:  Jag  ber  att  få  påpeka,  att 

där  är  helt  och  hållet  en  sjömansfråga  och  icke  någon 
i'.n  helst  teknisk  fråga.  Jag  anser,  att  den  icke  bör  tagas  upp 
[  diskussion  här. 

Med  bifall  till  öfveringeniör  Hammars  törslag  beslöt 
.  delningen  godkänna  kommitterades  förslagssvar,  hvar- 
:er  marindirektör  Engström  lät  till  protokollet  anteckna 
51  reservation  rörande  fråga  V  med  dess  underafdelningar. 

Sedan  kommitterades  svar  å  fråga  l/l  godkändts  ytt- 
rJes  vid  behandlingen  af  fråga  I/II  af 

Öfveringeniör  H.  G.  Hammar Jag  skall  be  att  få  påpeka, 
ä  anledningen  till  denna  formuleringen  är  att  det  för  närva- 
-lde  står  i  k.  förordningen  angående  besiktningsmän,  att  här- 
:  fordras  ej  särskild  kompetens,  hvilket  berört  oss  tekniker 
aiska  illa  och  jag  anser  att  Afdelningen  bör  sluta  sig  till  oss 
1  irotesten  häremot. 

Utan  vidare  diskussion  godkändes  härefter  kommitte- 
rdes  svar  å  denna  fråga. 

Efter  uppläsningen  af  fråga  I/III  och  pkt  43  begärdes 
:det  af 

Ingeniör  G.  Seth-.  Jag  skall  be  att  angående  svaret,  »en¬ 
st  passagerare-  och  lastfartyg»,  få  påpeka,  att  då  passagera- 
nngfartygsförordningen,  är  så  strängt  begränsad  till  ångfar- 
;ir,  så  skulle  svaret  lätt  kunna  misstolkas.  Det  finnes  talrika 
tyg,  som  icke  äro  ångare,  men  som  dock  användas  att  föra 
.ssagerare,  exempelvis  s.  k.  fäijbåtar,  där  en  roddare  af  någon 
iskild  person  är  antagen  att  mot  en  bestämd  afgift  ro  folk 
;  er  en  viss  passage.  Sådant  är  enl.  lagen  icke  något  passa- 
trarefartyg,  men  det  dock  kan  erbjuda  många  tillfällen  till 
:  ckshändelser,  på  grund  af  fartygets  tillstånd,  och  bör  det 
:rför  finnas  en  viss  kontroll  äfven  öfver  dylika  båtar. 

Jag  anser  därför,  att  kontrollen  bör  omfatta  alla  fartyg, 
;n  användas  att  föra  passagerare,  vare  sig  de  äro  bogser- 
tar,  färjbåtar  e.  d.  Jag  menar,  med  andra  ord  icke  lustfar- 
tg,  utan  fartyg  som  användas  till  ekonomiskt  utbyte. 

Öfveringeniör  Th.  Thelander:  Jag  tror,  att  det  skulle  vara 
3tför  vidt  att  gifva  ifrågavarande  kontroll  en  sådan  omfatt- 
ng,  som  ingeniör  Seth  föreslår,  som  t.  ex.  om  en  roddare, 
>01  har  en  ökstock,  vill  frakta  en  passagerare  öfver  och  få 
.taldt,  skall  han  påkalla  besiktning  för  att  få  göra  det. 

Kommittén  vet  nog  att  det  finnes  en  del  mindre  fartyg, 

5  n  tillfälligtvis  föra  passagerare,  men  så  snart  de  taga  passa- 
Lrareafgift,  så  komma  de  ju  under  klassificering  för  passage- 
r  ebåtar,  och  på  den  grund  skulle  kontrollen  vara  tillräcklig, 

1  den  omfattade  sådana  fartyg,  som  tillfälligtvis  eller  för 
ständigt  föra  passagerare;  roddbåtar  eller  dylika  farkoster 
:  tycker  jag,  man  icke  skall  draga  in  här. 

Öfveringeniör  H.  G.  Hammar  Då  ju  Afdelningen  beslutat 
Iskvärdheteu  af  kontroll  å  fartyg,  som  föra  passagerare,  skall 
t  väl  äfven  bestämmas,  huru  många  personer,  som  få  tagas 
lbord  på  en  båt,  som  skall  föra  passagerare. 

Kapten  D.  Ekebohm  -,  Det  förekommer  numera  rätt  ofta 
;  pråmar  lastas  med  passagerare  och,  bogserade  af  stundom 
:  eket  svaga  bogserbåtar,  gifva  sig  ut  på  lustfärder  utan  någon 
5  gs  räddningsattiralj  m.  m.,  men  här  saknas  kontroll  helt  och 

llet. 

Jag  tycker  det  vore  skäl  att  fästa  vederbörandes  uppmärk- 

uihet  äfven  härpå. 


Ingeniör  G.  Seth  Mitt  yttrande  har  kommit  därifrån,  att  frå¬ 
gan  formulerats  så,  att  »hvilka  slag  af  fartyg  böra  omfattas,  endast 
passagerarefartyg  och  lastfartyg  eller  fartyg  i  allmänhet».  —  Nu 
säga  kommitterade,  »endast  passagerare-  och  lastfartyg»;  kommit- 
terade  ha  uteslutit  andra  typer,  såsom  isbrytare,  lastpråmar  etc. 
Om  kommitterade  sagt  fartyg  i  allmänhet,  då  hade  jag  ingen¬ 
ting  att  säga,  men  under  förutsättning  att  med  passagerare¬ 
fartyg  menas  endast  för  ändamålet  byggda  dylika,  kan  jag  icke 
gå  med  på  det. 

O111  en  roddare  tillfälligtvis  åtar  sig  exempelvis  att  ro  ut 
en  person  till  ett  fartyg,  kallas  icke  därför  hans  båt  för  passa¬ 
gerarefartyg,  men  om  en  person  årligen  på  bestämda  tider  på 
dagen  transporterar  folk  öfver  en  viss  farled  mot  bestämd  taxa, 
det  måste  väl  kallas  en  för  allmänhetens  bruk  anordnad  passa¬ 
geraretrafik. 

Nu  finnes  det  icke  någon  förordning,  som  kan  hindra  den 
mannen  att  föra  öfver  folk,  därför  att  han  icke  har  en  passande 
båt.  Men  därför  bör  det  framhållas,  att  sådana  båtar,  som  i 
regel  användas  för  direkt  ekonomiskt  utbyte,  och  åt  hvilka 
allmänheten  anförtror  lif  och  lem  måste  underkastas  kontroll. 

Öfverkontrollör  C.  O.  Larsson:  Jag  tror  icke  det  är  skäl  att 
gå  alltför  långt  med  dylika  föreskrifter. 

Hvad  som  synes  mig  nödvändigt  är  en  definition  på  be¬ 
greppet  »lastfartyg»  i  blifvande  författningar,  men  att  föreskrifva 
statskontroll  på  pråmar,  det  tycker  jag  går  litet  för  långt. 

Hvad  beträffar  förslaget  att  båtar,  som  användas  som 
passagerarefartyg  öfver  vissa  farleder,  äfven  skulle  underkastas 
statskontroll,  tycker  jag  detta  icke  heller  vara  fullt  lämpligt. 
Vidkommande  fallet  med  färjan  öfver  Göta  elf,  antar  jag  för 
gifvet  att  för  idkande  af  en  sådan  trafik,  måste  den  man,  som 
äger  färjan,  hafva  begärt  tillstånd  af  polismyndighet,  och  då 
blifver  det  väl  polisens  sak  att  se  till,  att  han  har  en  ordentlig 
båt  för  sina  passagerare. 

Pkt  43  som  ock  pkt  44  godkändes  därefter  i  enlig¬ 
het  med  kommitterades  skrifvelseförslag. 

Rörande  pkt  45  yttrades  af 

Öfveringeniör  H.  G.  Hammar:  Beträffande  punkt  C.  under 
fråga  N:o  45  ber  jag  att  få  framhålla,  att  för  min  del  kan  jag  icke 
tänka  mig  något  så  omodernt,  som  att  en  inspektion,  som  med 
så  stor  makt  skulle  kontrollera  kanske  reglera  vår  passagerare- 
och  varutrafik,  skulle  stå  utan  någon  som  helst  kontroll  från 
de  personer,  som  äro  beroende  af  denna  kontroll. 

Därför  ber  jag  att  få  föreslå  som  svar,  att  ett  råd  bör 
sammansättas  af  representanter  för  redare ,  assuradörer ,  fartygs- 
och  maskinbyggare ,  befälhafvare ,  maskinister  och  sjöfolk.  Detta  rad 
skall  hafva  största  möjliga  befogenhet . 

Kommitterades  formulering  i  såväl  denna  punkt  som 
punkter  46  och  47  godkändes  härefter. 

I  fråga  om  pkt  48  yttrade 

Ingeniör  K  P.  Dahlström ■  Jag  skulle  endast  vilja  yttra 
mig  angående  den  senare  delen,  om  de  oklassade  fartygen,  och 
ifrågasätta,  huruvida  det  verkligen  är  nödvändigt,  att  nya 
fartyg ,  för  hvarje  år  underkastas  den  ifrågasatta  »mindre  omfat¬ 
tande  kontrollbesiktningen.»  Mig  förefaller  det,  som  om  det 
skulle  vara  alldeles  tillräckligt  att  de  under  de  första  5  åren 
voro  delvis  befriade  från  densamma.  Här  står  det  icke  hvad 
denna  mindre  omfa  ttande  besiktning  egentligen  skulle  inne¬ 
bära,  hvarför  det  är  svårt  att  veta,  hvad  kommittén  tänkt  sig. 
Under  de  första  5  åren  är  ett  fartyg  emellertid  i  regel  säkert, 
och  synes  det  mig  därför  billigt  att  under  denna  tidsperiod 
åtminstone  för  nya  fartyg  lindrigare  bestämmelser  införas  än  hvad 
kommittén  här  föreslår,  så  att  det  t.  ex.  kunde  vara  tillräck¬ 
ligt  med  en  mindre  omfattande  besiktning  efter  de  första  3 
åren.  _ 

Öfveringeniör  H.  G.  Hammar  Detta  var  hvad  jag  påpe¬ 
kade  i  början  af  diskussionen,  som  skälet  till  att  jag  icke 
ville  vara  med  om  att  skrifva  under  det  här  papperet,  och  där¬ 
för  biträder  jag  helt  och  hållet  den  föregående  talaren.  Då 
det  gjordes  proposition  på  att  vi  skulle  undandraga  lastfartyg 
af  mindre  storlek  kontrollen,  ansåg  icke  Afdelningen  att  det 
skulle  göras,  mot  hvilket  jag  ber  få  reservera  mig. 

Ingeniör  G.  Seth .-  Kommittén  har  föreslagit  att  oklassa¬ 
de  fartyg  skulle  undergå  en  besiktning  hvart  5:e  år.  Jag  vill 
därtill  invända  att  liksom  fartyg  af  järn  och  stål  skulle  vara 
underkastade  besiktningar  med  sådana  tidsmellanrum,  som 
klassificeringssällskapen  fordra,  så  böra  äfven  fartyg  af  trä  be¬ 
siktigas  inom  sådana  perioder,  som  motsvara  klassificerings- 
sällskapens  bestämmelser.  För  att  undvika  detaljerade  bestäm¬ 
melser  i  förordningen,  så  föreslår  jag  att  svaret  formuleras: 
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_ _ för  oklassade  fartyg ,  såväl  last-  som  passager  ar  ef  ar- 

ty^  om  de  äro  af  järn  eller  stal,  en  genomgående  besiktning  hvart 
é?e  år  samt  däremellan  ärligen  en  mindre  besiktning.  Aro  de  af 
trä  eller  trä  på  järnspant  skola  de  besiktigas  inom  sadana  perioder, 
som  motsvara  de  allmänt  erkända  klassificermgssallskapens  bestäm¬ 
melser.  » 


Ingeniör  K.  P.  Dahlström .  Jag  ber  få  föreslå  följande  ly¬ 
delse  af  ifrågavarande  svar:  För  oklassade  fartyg  saval  passage¬ 
rare  etc.  under  de  första  5  aren  lika  med  de  klassade  dar  efter  en 
genomgående  besiktning  hvart  femte  år  och  en  mindre  omfattande 
en  gång  hvart  kalenderår ,  då  femårshufvudbesiktmngen  ickc  före¬ 
kommer. 

Med  förkastande  af  gjorda  yrkanden  godkändes  där¬ 
efter  förslagsskrifvelsens  ordalydelse  rörande  pkt  48  samt 


därefter  rörande  pkt  49. 

Beträffande  fraga  IX  öppnades  diskussionen  at 

Ingeniör  G.  Seth:  Jag  skall  be  att  i  svaret  intages  föl¬ 
jande  tillägg:  » _ godkända  klassificeringssallskap ,  om 

dessa  representeras  af  godkända  besiktningsmän  —  —  — »  _ 

Detta  emedan  det  är  i  verkligheten  besiktningsmannen, 
som  det  ytterst  beror  på,  om  besiktningen  blir  af  värde  eller 
icke  Det  finns  exempel  på  att  en  besiktningsman  vid  en 
besiktning  har  förklarat:  »Jag  är  för  gammal  att  ga  ned  1 
maskinrummet. »  -  En  sådan  persons  besiktning  har  icke 
samma  värde  som  en  annan  mera  samvetsgranns,  och  da  det 
icke  finnes  någon  förordning,  som  kan  utgallra  sadana  repre¬ 
sentanter  för  ett  annars  välrenommerad!  och  godkandt  klassi- 
ficeringssällskap,  så  borde  det  af  mig  föreslagna  tillägget  vara 
af  behofvet,  om  Staten  skall  godkänna  klassificermgssallskapens 
besiktningar. 

Marindirektör  I.  Engström:  Sådant  skall  väl  icke  kunna 
förutsättas,  då  det  föreslås,  att  Staten  skall  godkänna  klassifi- 
ceringssällskapet;  och,  om  det  inträffar,  att  dylikt  sa  lskap  sak¬ 
nar  vederhäftig  besiktningsman,  så  lärer  nog  godkännandet 
ganska  snart  upphäfvas. 

Ingeniör  H  Andersson:  Det  är  väl  antagligt,  att  Staten  icke 
kommer  att  uppställa  i  sin  kontroll  strängare  bestämmelser  an 
hvad  klassificeringssällskapen  hafva.  Denna  fraga  behofver  så¬ 
ledes  ej  besvaras,  såvida  man  ej  afser  de  årliga  besiktningarna 


Sedan  Afdelningen  godkänt  förslagsskrifvelsens  orda¬ 
lydelse  i  denna  fråga,  yttrade 

Ordföranden:  Då  kommitterades  förslagsskrifvelse  1111 
blifvit  af  Afdelningen  behandlad  och  i  hufvudsak  antagen  samt 
formuleringen  i  afvikaude  punkter  fastställd,  får  jag  fråga,  0111 
någon  af  herrarne  vill  vidare  yttra  sig  i  detta  ärende. 

Riksdagsman  Ch.  Lindley :  Jag  skall  bedja  Teknologföre- 
ningen  markera,  att  det  uteslutande  är  sedt  från  den  tekniska 
synpunkten,  då  de  här  komma  med  sitt  »inga»  Man  liar 
totalt  lämnat  alla  skyddsynpunkter  åt  sidan.  Det  kan  darfor 
vara  fördelaktigt  för  Teknologföreningen  att  markera  detta 
i  den  skrifvelse,  som  tillställes  sjöfartskommitten,  sa  att  den 
få  klarhet  i  detta,  ty  annars  lefva  vi  fortfarande  kvar  1  den 
föreställningen,  att  Teknologföreningen  kunnat  mena  en  sak 
och  säga  något  annat. 

Marindirektör  I.  Engström:  Jag  skall  bedja  få  föreslå,  att, 
då  frågorna  1111  äro  genomgångna,  de  beslutade  svaren  skickas 
af  utan  några  tillägg  i  vare  sig  den  ena  eller  den  andra  riktningen. 


Öfveringeniör  Th.  Thelander:  Jag  föreställer  mig,  att  < 
skulle  vara  af  ganska  liten  betydelse,  om  en  sådan  skrifve  ; 
aflätes.  Det  måste  vara  klart  för  kommittérade  fran  borji, 
att  då  k.  kommittén  hänskjutit  sin  skrifvelse  till  en  tekni; 
institution,  så  får  den  svar  ur  teknisk  synpunkt  och  icke  r 
några  andra  synpukter.  Det  ligger  nämligen  i  sakens  nat , 
och  svaren  måste  afgifvas  ur  teknisk  synpunkt. 

Ingeniör  El.  Andersson:  Jag  ber  att  på  det  allra  lifhgas 

få  instämma  med  den  närt  föregående  talaren.  .En  utomstaen  , 
som  läser  detta  papper,  får  ju  den  uppfattningen  att  mgi. 
iörerna  sakna  alla  synpunkter  i  denna  för  var  sjöfart  sa  v| 
tiga  fråga. 

Ingeniör  l V.  Hök:  Jag  ber  få  säga,  att  det  borde  vare j 
verkligt  intresse  för  Afdelningen,  att  man  icke  pa  något 
sökte  missleda  den  k.  kommittén,  utan  att  man  klart  och  ti 
ligt  sade  just  hvad  man  menade  och  ej  något  annat. 

Riksdagsman  Ch.  Lindley:  Jag  skall  vara  fullständigt  är» 
Då  iag  först  fick  det  här  cirkuläret  i  hand,  sa  var  min  for^ 
uppfattning  den,  att  detta  var  en  bestämd  position,  som  Tj 
nologföreningen  intagit,  och  hvari  den  ställer  sig  som  ir* 
motståndare  till  hvad  alla  människor  kräfva  1  samhal; 
skydd  för  lif  och  hälsa  och  då  var  det  min  bestamda  u| 
fattning,  att  här  måste  någonting  göras,  och  jag  hade  dän 
redan  börjat  en  tidningsartikelserie.  Afven  alla  andra,  soms 
cirkuläret,  ha  antagligen  fått  samma  uppfattning;  visserligen 
det  fråga  0111  ett  teknisk  uttalande,  men  kommittén  svarar 
en  hel  del  andra  frågor  också;  det  är  en  brokig  blandning 

Det  är  bra  för  Teknologföreningen  själf,  att  den  icke  koma 
i  en  falsk  dager,  att  det  pointeras,  att  det  är  endast  de  tel: 
ska  synpunkterna  som  ifrågakomnut,  och  alls  icke  något  sl 
kan  hindra  antagandet  af  nödvändiga  skyddslagsbestammel: 

Öfveringeniör  Th.  Thelander:  När  jag  hör  att  både  tekni 
och  icke  tekniska  personer  här,  som  varit  med  om  diskusl 
nen,  ha  den  åsikten,  att  det  skulle  vara.  till  nytta  och  yagl 
ning  för  k.  kommittén,  anser  jag  för  min  del  att  det  icke  « 
skada;  det  kunde  kanske  annars  leda  till  misstydning,  och  < 
är  bättre  att  förebygga  det  genom  att  sända  en  skrif\  else  här! 


Afdelningen  beslöt  härpå  att  åt  Styrelsen  uppdraga  att  i 
expedieringen  af  svarsskrifvelsen  på  lämpligt  sätt  medej 
den  k.  kommittén,  det  de  a  fragoformuläret  lämnade  :< 
ren  afgifvits  uteslutande  ur  teknisk  synpunkt. 


Ordföranden:  Med  anledning  däraf,  att  Afdelningens  I 
ordförande  och  sekreterare  f.  o.  m  nästkommande  år,  pa  gri 
af  stadgarnas  bestämmelser,  afgå  från  sina  befattningar  il 
delningens  Styrelse,  begagnar. jag  detta  tillfälle  att  till  ma 
direktör  Engström  och  ingeniör  Lindblad  frambara  Surell 
och  Afdelningens  tack  för  det  värderika  och  uppoffrande  arw 
de  hafva  utfört  till  Afdelningens  fromma. 

Den  långt  framskridna  tiden  medger  ej  att  återstått 
föredrag  uppläsas  och  ännu  mindre  diskuteras,  hiarför  jatf 
föreslå  att  dessa  föredrag  må  få  hållas  vid  nästa  vårmöte,  > 
a  frlpliiin cpu  pillar  detta  förslag. 


Sedan  Afdelningen  bifallit  det  af  Ordföranden  fri 
ställda  förslaget  afslutades  mötets  förhandlingar. 
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Redaktör:  AXEL  LINDBLAD 


Eftertryck  utan  medgifvande  af  Afdelnings- 
redaktionen  tillätes  icke. 

28  Mars 

Meddelanden  rörande  Afdelningen  sändas  till 
Ingeniör  Axel  Lindblad,  Stockholm, 
Engelbrektsgat.  4  (österm.  26  86). 

Afdelningen  för  Skeppsbyggnadskonst  utkommer,  förutom 
med  tvänne  nummer  innehållande  förhandlingarne  från  års¬ 
mötena,  med  4  häften,  ett  i  hvarje  kvartal. 

Prenumerationspris,  inkl.  postporto,  5  kr.  pr  år. 
Annonspris:  70  öre  pr  cm.  spalthöid. 

Centraltryckeriet 


1908 


SVENSKA  STATENS  NYA  JÄRNVÄGSFÄRJOR. 


(Pl.  4—5-) 


Innevarande  års  Riksdag  har  såsom  bekant  beslutat 
nrättandet  af  ångfärjeförbindelse  mellan  Sverige  och 
Tyskland  samt  därtill  bl.  a.  beviljat  ett  belopp  af  4  500  000 
:ronor  för  anskaffande  af  två  af  de  fyra  ångfärjor,  hvilka 
nligt  den  för  ångfärjeförbindelsens  inrättande  uppgjorda 
»lanen  skola  insättas  i  trafik  af  svenska  och  preussiska 
egeringarne. 

Af  de  salunda  beslutade  båda  svenska  ångfärjorna 
iar  byggandet  af  den  ena  uppdragits  åt  Lindholmens 
'erkstads  A. -B.,  som  för  ett  pris  af  2  295  000  kr.  skall 
everera  densamma  före  den  1  nov.  nästa  år,  och  af  den 
ndra  at  Messrs.  Swan,  Hunter  &  Wigham  Richardson, 
.td.  i  Newcastle  on  Tyne,  hvilken  firma  för  en  kostnad 
f  £  102  950  skall  leverera  densamma  inom  13  må- 

iader  efter  kontraktets  undertecknande.  Hvad  återigen 
ieträftar  de  båda  tyska  färjorna,  hvilka  i  allt  väsentligt 
onstrueras  i  likhet  med  de  svenska,  så  hafva  desamma 
■eställts  hos  Stettiner  Maschinenbau-A:G.  Vulcan  för  ett 
ammanlagdt  pris  af  4377  000  mark;  de  skola  vara  fär- 
■iga  den  ena  den  1  och  den  andra  den  15  juni  näst- 
ommande  år. 

De  svenska  ångfärjorna,  hvilkas  ritningar  föreslagits 
•ch  utarbetats  af  1906 — 1907  års  ångfärjekommissions 
akkunnige,  ingeniören  W.  Hök  och  hvilka  återgifvas  i 
4  och  5,  hålla  följande  hufvuddimensioner : 


Ringd  öfverallt  i  tågdäck .  113,00 

Mallbredd  .  15,50 

\onstruktions  djupgående  från  underkant  af  köl  ...  4,g0 

leplacement  c:a  .  4  2oo 


met. 


tons 


Lastförmågan  skall  vid  ett  djupgående  af  4,9  m. 
ara  minst  600  tons  och  skola  de  båda  fartygen  sålunda 
astade  vid  detta  djupgående  göra  en  fart  af  16  r/2  knop 
nder  4  timmars  profresa  och  goda  t  6t/8  knop  under  vanlig 
ång  till  sjöss. 

Byggnadsmaterialet  blir  mjukt  stål  och  med  ma- 
-rialdimensioner  motsvarande  Germanischer  Lloyds  före- 

krifter  för  erhållande  af  klass  *  100  -  K.  E.,  stor  kust- 
,  .  4 

trt  och  speciell  survey. 

Sasom  af  hufvudritningarne  framgår,  få  fartygen  slu- 
?n  bog  och  ofvan  tågdäck  öppen  akter.  För-  och  akter- 


stäfvarna,  den  förra  något  fallande,  samt  propelleraxel- 
armarna  skola  utföras  af  gjutstål;  fartygens  cellulära  dubbla 
bottnar  uppdelas  i  5  å  6  vattentäta  afdelningar,  som  utsträc¬ 
kas  så  långt  är  möjligt  och  utförbart.  Under  pann-  och 
maskinrummen  samt  under  tvärskeppsboxen  dem  emellan 
bygges  ej  någon  dubbel  botten  och  få  ej  heller  med  un¬ 
dantag  för  tunnelbrunnen  akter  några  brunnar  förekomma 
i  densamma.  I  bogen  skola  nödiga  isförstärkningar  an¬ 
bringas,  hvarjämte  färjorna  skola  förses  med  c:a  135  fot 
långa  och  2 — 3  fot  djupa  slingerkölar  å  hvardera  sidan  i 
och  för  minskande  af  rullningarna  till  sjöss.  För  erhål¬ 
lande  af  största  möjliga  osänkbarhet  anbringas  8  vattentäta 
tvärskeppsskott,  i  hvilka  alla  erforderliga  dörrar  skola  vara 
automatiskt  -själfstängande  och  försedda  med  alarmklockor. 
Rodren  skola  vara  tvänne,  ett  för  och  ett  akter,  samt 
tillverkade  af  gjutstål  med  dubbla  plåtar;  förrodret  af- 
passas  efter  fartygsformen  och  akterrodret  utföres  som 
balansroder. 

För-  och  akterpikarne  skola  inrättas  som  ballasttankar 
och  i  pannrummen  komma  därjämte  att  inbyggas  tvänne 
sidotrimtankar  om  90  tons  rymd  och  sträckande  sig  från 
fartvgsbotten  upp  till  tågdäck.  Af  öfriga  vattentankar 
skola  finnas  två  färskvattentankar  i  förrummet  för  om  det 
därstädes  befintliga  förrådsrummet,  en  saltvattentank  på 
taket  af  promenaddäckets  hus  samt  nödiga  sanitetstankar, 
alla  försedda  med  erforderliga  rör  och  öfriga  anordningar. 

Fullt  lastade  skola  fartygen  äga  en  metacenterhöjd  af 
minst  3' — o"  eng.  mått. 

Däckens  antal  äro  fyra,  näml. ;  nedre  däck ,  tågdäck, 
galleridäck  och  promenaddäck.  Samtliga  däck  göras  ge¬ 
nomgående  med  undantag  likväl  för  nedre  däck,  som  af- 
brytes  vid  pann-  och  maskinrumsskotten. 

Under  nedre  däck  finnes  förut  kettinglår  och  tränne 
lastrum  samt  ett  förrådsrum.  Härefter  följa  pann-  och 
maskinrummen  samt  axeltunnlarna,  mellan  hvilka  verkstads- 
och  förrådsrum  m.  m.  äro  belägna.  Förut  å  nedre  däck 
finnes  ofvan  förpiken  ett  förrådsrum  samt  akter  därom 
skans  för  1 4  eldare  tillika  med  hytter  för  donkeyman 
och  smörjare.  Akter  om  denna  inredning  är  fartygs- 
betjäningens  samt  3 : d j e  klass  passagerares  inredning  för- 
laggd;  denna  senare  kommer  att  upptaga  matsalong  samt 
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sof-  och  tvättrum  m.  m.  för  22  manliga  och  lika  många 
kvinnliga  passagerare.  Närmast  förom  förliga  pannrums- 
skottet  äro  ett  mässrum  för  maskinisterna,  3:<dje  ^lass 
pentry  samt  ett  förrådsrum  placerade.  Akterinredningen 
å  nedre  däck  är  afsedd  för  maskinbefälet,  järnvägs-  och 
tullpersonal,  städerskor  m.  m.  samt  upptager  därjämte 
i:sta  klass  hytter  till  ett  antal  af  minst  30.  Längst  akterut 
å  detta  däck  är  aktra  styrniaskinsrummet. 

Tågdäcket  kommer  midskepps,  hvarast  ingen  däcksbukt 
finnes,  att  upptaga  tvänne  järnvägsspår  med  tillsammans 
cirka  160  m.  hinderfri  spårlängd,  så  att  18  godsvagnar 
eller  motsvarande  antal  passagerare-  eller  postvagnar  kunna 
på  en  gång  tagas  ombord,  därvid  en  boggievagn  är  räk¬ 
nad  lika  med  två  vanliga  tvåaxlade  godsvagnar.  Akterut 
i  tågdäck  skall  upptagas  en  recess  utgörande  hviloplan  för 
den  fällbara  hamnbryggan,  som  medelst  en  kraftig  stål¬ 
dubb  skall  låsas  till  fartyget.  Den  egentliga  inredningen 
å  detta  däck,  som  endast  äger  ett  nominalt  språng,  upp¬ 
tager  i  förskeppet  rum  för  förliga  styrmaskinen,  bad-  och 
tvättrum  m.  m.  för  eldare,  lamprum  samt  mässar  för  eldare 
och  matroser.  Bordvarts  ligga  fyra  förrådsrum  för  förva¬ 
rande  af  surrningsredskap  för  järnvägsvagnarna,  post-  och 
tullexpeditioner,  3:dje  klass  kök,  bad-  och  toalettrum  m.  m. 
Tvänne  stora  recesser,  en  å  hvardera  sidan,  äro  afsedda 
tjänstgöra  som  uppehållsplatser  för  3:dje  klass  passagerare 
och  skola  för  den  skull  förses  med  sittsoffor.  Mellan  järn¬ 
vägsspåren  äro  pann-  och  maskinkapparna  uppdragna  samt 
nödiga  skylight  för  de  nedre  rummens  upplysning  och 
ventilering  jämte  trappor  belägna.  I  brädgangen  a  tagdäck 
upptagas  å  hvar  sida  tvänne  själfstängande  lastportar  för 
intagande  af  gods,  post  m.  m.  Förliga  durken  ofvan  tåg¬ 
däcket  kommer  att  upptaga  skans,  tvättrum  m.  m.  för  12 
matroser  samt  hytter  för  3:dje  styrman,  rorgängare  och 
timmerman. 

Galleridäcket  löper  å  ömse  sidor  om  den  recess,  som 
bildas  kring  järnvägsvagnarnes  öfre  del  ofvan  tågdäcket, 
pä  ungefär  half  vagnshöjd  och  upptager  inredning  allenast 
förut  å  en  durk,  belägen  något  högre  än  det  egentliga 
galleridäcket.  Denna  durk  skall  användas  som  segelrum, 
kabelgatt  m.  m.  I  öfrigt  tjänstgör  galleridäcket,  som  för¬ 
ses  med  sittsoffor  längs  vagnstunnelns  sidor  såsom  uppe¬ 
hållsort  för  passagerarne  under  vackert  väder. 

Inredningen  å  promenaddäcket  inrymmer  förut,  akter 
om  fockmasten,  tvänne  hytter  för  befälhafvaren  och  en  för 
hvardera  af  i:sta  och  2:dra  styrman  med  tillhörande 
tvärskeppsgång.  Akter  därom  äro  i:sta  klass  matsalong 
med  sittplatser  för  80  personer  och  därtill  hörande  tambur, 
t: sta  klass  kök,  pentry  samt  disk-  och  förrådsrum  be¬ 
lägna  och  akter  om  pann-  och  maskinrumskapparna  å 
samma  däck  ligga  i:sta  klass  konversations-,  dam-  och 
röksalonger,  hvilkas  tamburer  medelst  en  intäckt  korridor 
stå  i  förbindelse  med  matsalongens  tambur.  Vid  sidan 
om  den  stora  entréen  till  denna  inredning  är  den  kung¬ 
liga  salongen  med  tillhörande  tvätt-  och  toalettrum  pla¬ 
cerad.  Ofvan  dessa  salongshus’  tak,  hvilka  upptaga  er¬ 
forderliga  skylight,  äro  byggda  tvänne  kommandobryggor, 
en  för  och  en  akteröfver,  hvilka  båda  sträcka  sig  ut  till 
fartygssidorna. 

Inredningen  i  3:dje  klass  matsalong  med  korridor 
skall  utföras  af  polerad  ek,  i  3:dje  klass  sofrum  af  pe- 
gamoid  och  i  i:sta  klass  salonger,  befälhafvarens  hytt  m.  m. 
af  polerad  teak,  valnöt  eller  annat  ädelt  träslag.  Skilje¬ 
väggarna  mellan  samtliga  hytter  utföras  af  hvitmalad  furu 


med  förgyllda  lister  och  skola  desamma  liksom  fartygs  1 
sidorna  förses  med  ramstycken  och  fyllningar;  däcksbal 
karna  skola  inklädas  och  taken  panelas.  Allä  ytterdörra 
skola  utföras  af  teak  samt  trappnedgångar  i  i:sta  klas: 
inredning  af  polerad  teak  eller  mahogny.  Möblerna 
samtliga  salonger  skola  tillverkas  af  polerad  mahogny  ocl 
golfven  beklädas  med  Bryssel-  eller  Axminstermattor. 
samtliga  hytter  skola  anbringas  järnsängar,  hvilka  alla  si 
långt  möjligt  skola  ställas  långskepps. 

Tvänne  elektriska  hissar  anbringas  ombord,  en  fråi 
köket  å  tågdäck  till  underliggande  pentry  och  förradsrun  j 
samt  en  från  dessa  rum  till  köket  å  promenadäck. 

Uppvärmningen  och  ventileringen  ombord  komme 
att  ske  genom  varmluftsledningar  och  installering  af  termc  i 
tankar;  i  hytterna  skall  uppvärmningen  ske  medelst  skild 
element  och  på  tågdäcket  skola  framdragas  ångrörslec  : 
ningar,  hvilka  kunna  förbindas  med  järnvägsvagnarne 
värmeledningar  för  lämnandet  af  ånga  till  desamma.  Se  ! 
longer,  hytter  och  däck  m.  m.  upplysas  medelst  elektrisk 
glödlampor  uppgående  till  cirka  600  stycken.  Ä  hvardei 
af  de  båda  kommandobryggorna  uppställas  en  24  tud 
strålkastare  för  navigering  nattetid  samt  topp-  och  sid( 
lanternor  inrättas  för  elektriskt  ljus.  Telefoner,  ringlednin 
och  alarmklockor  skola  anbringas,  hvarest  är  behöfligt,  oc 
apparater  för  undervattenssignalering  anbringas  på  vai 
ligt  sätt. 

De  båda  styrmaskinerna,  placerade  såsom  nämn< 
för-  och  akterut,  skola  verka  direkt  på  roderkvadranterr 
förmedelst  skruf  eller  kugghjul  samt  manövreras  frå 
bryggorna  medelst  telemotorer;  akterut  skall  anordnas  e 
handstyrinrättning.  Tvänne  ångförhalningsspel  uppställas  a 
terut  å  tågdäck  samt  ett  ångankarspel  förut  å  promena 
däck.  Fullständig  eldsläckningsattiralj  till  hvarje  rum 
fartygen  anbringas  och  tillhörande  eldsläckningspump  upj 
ställes  i  maskinrummet. 

Färjorna  komma  hvar  och  en  att  förses  med  6  1 
båtar  utrustade  med  Welins  kvadrantdäfvertar  och  up 
ställda  på  promenaddäcket  jämte  2  vanliga  batar,  hä- 
gande  utombords  i  vanliga  båtdäfvertar.  Lifbatarna  ske. 
tillverkas  af  »seamless»  stålplåt  och  de  vanliga  batar. 
af  lärkträ;  för  samtliga  båtar  komma  Mill’s  losskastnim- 
anordningar  att  användas. 

Ankarutrustningen  utgöres  af  två  *stockless»  boga- 
kare  med  ett  ankare  i  reserv,  likaledes  utan  stock.  Fär¬ 
gen  skola  riggas  såsom  2 -mastade  slättoppade  skonare  01 
masterna  byggas  såsom  pålmaster  af  plåt  med  toppar  f 
trä;  åskledare  skola  anbringas  å  båda  masterna. 

Propellermaskineriet  skall  bestå  af  tvänne  ytkondr 
serande  trippelexpansionsmaskiner,  väl  balanserade,  sa  t 
indikerande  under  fyra  timmars  profresa  ej  mindre  än  5  43 
hkr.  och  under  vanlig  gång  till  sjöss  ej  mindre  än  4  5? 
hkr. ;  i  båda  fallen  skall  ånga  tagas  från  samtliga  hufv* 
ångpannor. 

Maskinernas  cylinderdimensioner  få  icke  understij: 

Höetryckcylindems  diam .  23  lL  eng.  tum. 

Medel  »  »  .  38  x/a  »  * 

Låg  *  »  .  63  *  Ä 

Slaglängden .  38 

Aspinall’s  Marine-regulatorer  skola  användas  å  h- 
vudmaskinerna,  hvilkas  omloppstal  skall  uppgå  till  cir 
129  hvarf  per  minut  under  vanlig  gång  till  sjöss,  hvar d 
kolåtgången  icke  får  öfverstiga  1,5  lbs  per  ind.  hkr.  nd 
användande  af  vanliga  Newcastlekol.  Hufvudångmaskinep 
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-kola  därjämte  utfcras  så,  att  de  kunna  användas  i  för- 
lening  med  öfverliettad  ånga,  om  så  erfordras. 

Ytkondensorerna  skola  vara  två,  en  för  hvarje  ma¬ 
skin,  med  en  sammanlagd  afkylningsyta  af  cirka  7  000 
Uv.  fot  (eng.). 

De  båda  propellrarna  skola  vara  Stones  eller  Parsons 
nanganbronspropellrar  med  fasta  blad,  fyra  till  antalet, 
'amt  väl  balanserade  och  med  en  diameter  icke  under¬ 
stigande  1 2' — 6"  eng.  mått.  Tvänne  reservpropellrar  af 
gjutstål  skola  levereras  för  hvardera  fartyget. 

Hufvudångpannorna,  som  skola  konstrueras  för  ett 
ingtryck  af  185  lbs  per  k  v.  tum,  äro  4  st.  enkeländade 
ubpannor  af  vanlig  sjöångpannetyp  och  hvar  och  en  för¬ 
ledd  med  4  st.  Morisons  senaste,  buteljhalsade,  utdrag¬ 
bara  »suspensionsbulb»  eldstäder.  Pannorna  placeras  i 
tvänne  eldrum  och  ställas  rygg  mot  rygg  med  något  mel¬ 
lanrum.  Eldstäderna  skola  vara  cirka  3' — 3"  diam.  och 
längden  på  rosten  får  ej  öfverskrida  5' — 6"  eng.  Pan¬ 
nornas]  stommar  skola  hafva  en  medeldiameter  af  ej 
mindre  än  16' — o"  och  en  medellängd  ej  understigande 
12' — o";  hvar  och  en  af  pannorna  skall  kunna  lämna 


ånga  för  ej  mindre  än  1  125  ind.  hkr.  under  användande 
af  Howdens  forcerade  drag  och  under  vanlig  gång  till 
sjöss  jämte  x/4  af  den  för  hjälpmaskiner,  värmeledning 
m.  m.  erforderliga  ångan. 

Hufvudångpannornas  effektiva  eldyta  skall  uppgå  till 
minst  3  050  kv.  fot  och  effektiva  rostyta  till  minst  71  kv. 
fot  för  hvarje  panna. 

Förutom  hufvudångpannorna  skall  finnas  en  donkey- 
panna  konstruerad  för  120  lbs.  tryck  samt  tillräcklig  att 
lämna  ånga  till  förhalningsspel,  pumpar,  värmeledning  m.  m. 
Dessutom  skola  finnas  tvänne  See’s  askejektorer  en  för 
hvardera  eldrummet.  Kolboxarna  skola  rymma  250  tons 
kol  och  förses  med  anordningar  för  eldsläckning  me¬ 
delst  ånga. 

Till  sist  må  anföras  att  förslag]  framlagts  att  förse 
ångfärjorna  med  turbinmaskineri  i  stället  för  vanligt  kolf- 
maskineri,  hvilket  förslag  dock  icke  antagits,  enär  det 
ansetts  att  byggandet  af  turbinfärjor  på  teknikens  nuva¬ 
rande  ståndpunkt  icke  borde  ske,  så  länge  icke  är  fråga 
om  att  uppnå  en  hastighet  af  minst  18  knop. 


SKEPPSBYGGERIVERKSAMHETEN  I  SVERIGE  UNDER  ÅR  1907. 


Enligt  Engelska  Lloyds  statistik  sjösattes  under  år 
1907  i  hela  världen  inalles  1788  handelsfartyg  med  en 
sammanlagd  dräktighet  af  2  778088  tons  gentemot  1836 
fartyg  om  tillsammans  2  919  763  tons  under  år  1906. 
Om  sålunda  det  sist  förflutna  året  i  fråga  om  sjösatt  han- 
delstonnage  icke  kan  till  fullo  mäta  sig  med  sin  närmaste 
föregångare,  som  i  detta  hänseende  utgjorde  ett  rekordår, 
har  likväl  år  1907  lämnat  ett  resultat,  som  med  hänsyn 
till  fraktmarknadens  läge  varit  öfver  förväntan  godt.  Under 
de  sista  månaderna  af  år  1907  har  emellertid  skeppsbygg- 
nadsindustrien,  särskildt  i  England,  kommit  i  ett  något  ogynn¬ 
sammare  läge  än  vid  samma  års  början,  beroende  dels  därpå 
att  de  höga  tillverkningskostnaderna  minskat  leveransernas 
antal,  dels  därpå  att  skeppsredarne,  inseende  att  frakterna 
icke  stodo  i  rimligt  förhållande  till  kostnaderna  för  far¬ 
tygen,  afhållit  sig  från  nya  beställningar  i  den  vanliga 
utsträckningen.  Detta  skall  ock  visa  sig  tydligt  i  statisti¬ 
ken  för  år  1908. 

Af  de  olika  sjöfartsidkande  ländernas  andelar  i  det 
för  året  sjösatta  handelstonnaget  utgör  Englands  hufvud- 
parten  med  841  fartyg  om  sammanlagdt  1  607  890  tons 
och  är  dess  produktion  sålunda  vida  större  än  alla  öfriga 
nationers  tillsammans.  Af  dessa  intager  Amerika  första 
rummet  med  Tyskland,  Holland,  Japan  och  Frankrike  njist- 
efter  i  nu  nämnd  ordning.  I  sjunde  rummet  i  samma 
ordningsföljd  kommer  Norge  med  82  fartyg  och  57  556 
tons,  i  nionde  rummet  Danmark  med  29  fartyg  och  28819 
tons  samt  i  elfte  rummet  Sverige  med  28  fartyg  och 
11781  tons. 

Emellertid  omfattar  det  nybyggda  svenska  handels¬ 
tonnaget  en  stor  del  smärre,  för  kust-  och  insjöfart  atsedda 
lartyg,  hvarför  Eng.  Lloyds  statistik,  som  endast  upptager 
iartyg  om  minst  100  bruttotons,  icke  kan  gifva  något  exakt 
uttryck  för  den  svenska  skeppsbyggeriverksamheten,  hvad 
handelsfartygen  beträffar.  Af  Kommerskollegiums  prelimi¬ 
nära  statistik  för  förlidet  år,  grundad  på  till  fartygsregistret 


inkomna  anmälningar,  framgår  ock  att  inom  riket  nybygg¬ 
des  inalles  60  fartyg  om  tillsammans  14  240  bruttotons, 
af  hvilka  nybyggnader  31  voro  ångfartyg  med  11  701  tons 
och  29  seglare  eller  pråmar  med  2  539  tons. 

Hur  sistnämnda  nybyggnadstonnage  fördelar  sig  på 
de  olika  inhemska  verkstäderna  och  varfven  framgår  af 
efterföljande  öfversikt,  för  hvilken  lagts  till  grund  upp¬ 
gifter  om  bruttotonnage  och  ind.  eller  eff.  hästkraftsantal, 
benäget  meddelade  i  de  flesta  fall  af  producenterna  själfva. 
Vid  sidan  af  de  nybyggda  handelsfartygen  ha  därjämte 
upptagits  såväl  vid  årsskiftet  under  byggnad  varande  han¬ 
delsfartyg,  som  pågående  eller  afslutade  nybyggnader  af 
örlogsfartyg  för  att  därigenom  en  så  fullständig  öfversikt 
öfver  den  svenska  skeppsbyggnadsverksamheten  under  år 
1907,  som  öfver  hufvud  taget  är  möjligt,  skulle  erhållas. 

Skeppsvarfvens  ordningsföljd  har  bestämts  af  deras 
geografiska  läge,  hvarigenom  ett  varf,  sysselsatt  med 
byggandet  af  segelfartyg  af  trä,  här  och  hvar  upptagits 
vid  sidan  af  en  mekanisk  verkstad. 

Hernösands  Verkstads  och  Varfs  Aktiebolag.  Uppgifter 
saknas,  men  lär  ingen  fartygsnybyggnad  under  år  1907 
varit  i  arbete. 

Söderhamns  Nya  Verkstads  Aktiebolag  har  på  grund 
af  bolagets  omkonstruktion  icke  under  sist  förflutet  år  be- 
drifvit  någon  egentlig  varfsrörelse  vid  sitt  skeppsvarf. 

Aktiebolaget  Gefle  Verkstäder  har  för  året  färdigbyggt 
en  ångfärja,  » Lidingöfärjan  2 »,  om  95  tons  och  106  ind. 
hkr  samt  7  knops  fart  för  Lidingö  Trafik  A. -B.  i  Stock¬ 
holm.  Därjämte  har  vid  verkstaden  passarerareångaren 
» Trafik »  undergått  förlängning  och  ombyggnad. 

Vid  0.  A.  Brodins  skeppsvarf  i  Gefle  har  utrustnings- 
arbetena  å  den  under  år  1906  färdigbyggda  lastångaren 
» Fenja »  afslutats.  Ångaren,  som  mäter  377  tons  och  har 
en  maskinstyrka  om  200  ind.  hkr.,  är  byggd  för  herr  O. 
A.  Brodin  i  Gefle. 
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»  Russ 

Byggd  vid  Bergsunds  mek.  verkstad. 

svenska  flottan.  Pansarkryssaren  deplacerar  4100  tons 
samt  har  vid  profturer  med  12400  ind.  hkr  uppnått  en 
högsta  fart  af  22,5  knop;  torpedbåtarna  deplacera  c:a  57 
tons  samt  uppnå  med  en  ind.  effekt  om  700  hkr  en  fart 
af  20  knop. 

Vid  årsskiftet  pågick  vid  verkstaden  nybyggnadsar¬ 
betet  å  passagerareångarna  » Ljusierö »  om  250  ind.  hkr. 
för  Ljusterö  Ångfartygs  A. -B.  och  » Östanä  II»  om  400 
ind.  hkr.  för  Östanå  Ångfartygs  A. -B.  Stapelsatta  voro 
därjämte  tvänne  i:sta  klass  torpedbåtarna  » Spica »  och 
» Astrea »  om  hvardera  110  deplacementtons  och  25  knops 
fart  för  cirka  2  000  ind.  hkr;  båda  torpedbåtarna  byggas 
för  svenska  flottans  räkning. 

Större  ombyggnads-  och  moderniseringsarbeten  under 
året  voro  passagerareångaren  » Tor  II»,  som  förändrats  till 
isbrytare,  och  passagerareångaren  »  Gustaf  sberg  IT,  h  vilken 
senare  vid  Finnboda  Varf  erhållit  ny  öfverbyggnad  och 
inredning. 

Aktiebolaget  Motala  Verkstads  Filial  i  Stockholm  har  un¬ 
der  år  1907  tillverkat  en  ångfärja,  » Vaxholm- Rindön»,  (ej 
mätningspliktig)  om  40  ind.  hkr.  och  8  knops  fart  för  k.  Kust¬ 
artilleriet  samt  en  bogserångare,  »  Grogg»,  om  49  tons  och  150 
ind.  hkr  för  Ångbåts  A. -B.  Grogg.  Verkstaden  har  dessutom 
under  året  till  Stockholms  stad  levererat  2  st,  mudder- 


pråmar  för  90  kbm.  hvardera  samt  påbörjat  arbetet  ; 
tvänne  motorpråmar. 

Vid  Södra  Varfvets  Plåtslageri  i  Stockholm  har  ny 

byggts  ångfärjan  » Lidingöfärjan  1 »  om  106  tons  och  20c 
ind.  hkr;  färjan  tillhör  liksom  det 'vid  Gefle  verkstäde; 
byggda  systerfartyget,  »Lidingöfärjan  2»,  Lidingö  Trafil 
A. -B.  i  Stockholm. 

Vid  Ekensbergs  Varf  har  Stockholms  Transport-  oel 
Bogserings  A. -B.  för  egen  räkning  nybyggt  motorfartygei 
» Liss»  om  139  tons  och  70  eff.  hkr  samt  » Strömåkaren 


» Liss » 

Byggd  vid  Ekensbergs  varf. 

om  41  tons  och  40  eff.  hkr.  Därjämte  hafva  vid  varfvd 
förbyggts  bogserångarna  » Färdig »,  » Oden »  och  » I ferot 
h vilkas  ombyggnadsarbeten  under  året  fullständigt  afslutat: 

Oscarshamns  Mekaniska  Verkstads  och  Skeppsdockc 
Aktiebolag  färdigbyggde  under  fjolåret  last-  och  passageran 
ångaren  » Jarl »  om  245  tons  och  350  ind.  hkr  samt  11. 
knops  fart  jämte  3-mast  motorskonaren  » Orion »  om  266  tor 


» Orion » 

Byggd  vid  Oscarshamns  mek.  verkstad. 

och  75  eff.  hkr.  »Jarl»  tillhör  Oscarshamns  Ängf.  A.-I 
och  »Orion»  äges  af  Rederi  A. -B.  Cassiopeja  i  Stockholi. 
En  kol-  och  en  handkrampråm  om  tillsammas  214  to; 
för  k.  Marinförvaltningen  samt  en  ponton  om  79  tons  1' 
Stockholms  stad  hafva  under  året  ock  tillverkats  och  lev 
rerats  af  verkstaden, 


o- 


» Lidingöfärjan  2» 

Byggd  vid  Gefle  verkstäder. 

Bergsunds  Mek.  Verkstads  Aktiebolag  i  Stockholm  leve¬ 
rerade  under  redogörelseåret  tvänne  handelstartyg,  näml. 
dubbelpropeller-,  post-  och  passagerareångaren  »Russ»  om 
1  074  tons,  14  knops  fart  och  1  200  ind.  hkr.  till  Ryska 
Donau-Navigationen  i  Odessa  samt  lastångfartyget  »Ham¬ 
mar*  om  210  tons  och  150  ind.  hkr.  till  Rederi  A. -B. 
Hammar.  Af  krigsfartyg  färdiglevererade  verkstadsbo- 
laget  pansarkryssaren  » Fylgia »  jämte  2:dra  klass  torped¬ 
båtarna  »N:o  8  »  och  » N:o  g»;  samtliga  krigsfartyg  för 
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För  året  ej  afslutade  byggnadsarbeten  äro  en  bogser- 
lgare  om  85  ind.  hkr.  för  Visby  hamn  samt  trenne 
otorfartyg  för  olika  rederier.  Passagerareångaren  »Sirius* 
ån  Södertälje  har  vid  verkstaden  undergått  en  väsentligare 
nbyggnad. 

Ljunggrens  Verkstads  Aktiebe/ag  i  Kristianstad  har 
lligt  lämnade  uppgilter  icke  utfört  några  fartygsnybygg- 
ider  under  år  1907. 

Af  Råå  Vart 'saktiebolag  sjösattes  och  utrustades  ga- 
asen  »Sylvia»  om  33  tons  samt  stapelsattes  segelfartyget 
S:t  Tora »  om  c:a  31  tons. 

Kockums  Mekaniska  Verkstads  Aktiebolag  i  Malmö  har 
ider  loppet  af  föi lidet  år  till  Rederi  A. -B.  Sverige — 
yskland  levererat  post-  och  passagerareångaren  » Prin- 


»  Prinsessan  Margareta » 

ö 

Byggd  vid  Kockums  mek.  verkstad. 


isan  Margareta *  om  1  375  tons  samt  16  knops  fart  vid 
1  ind.  effekt  om  2  250  ind.  hkr. 

Därjämte  voro  vid  årets  slut  under  byggnad  torped- 
itsjagarne  »Va/e»  och  » Ragnar »  om  hvardera  cirka  416 
,‘placementtons  och  30  knops  fart  vid  en  kraftutveckling 
7  200  ind.  hkr  jämte  en  mindre  lastångare  om  160  ind. 
:r  för  Eskilstuna  Nya  Rederi  A. -B.  De  båda  jagarna 
rggas  för  svenska  marinens  räkning. 

Af  Helsingborgs  Varfs  Aktiebolag  utrustades  lastängaren 
iking»  om  845  tons  och  600  ind.  hkr  för  9,5  knops 
rt  tillika  med  sjögående  lastpråmen  »Prima»  mätande  205 
ns.  Båda  nybyggnaderna  hafva  i  början  af  år  1907 
»ererats  den  förra  till  Rederi  A. -B.  Henckel  och  den 
nare  till  Sulitelma  A. -B.  i  Helsingborg. 

För  Rederi  A. -B.  Luggude  har  under  fjolåret  stapel- 
tts  en  lastångare  om  c:a  870  tons  och  650  ind.  hkr. 
mt  för  Sulitelma  A. -B.  ytterligare  en  lastpråm  af  samma 
:>rlek  som  pråmen  »Prima». 

Lindholmens  Verkstads  Aktiebolag  i  Göteborg  nybyggde 
h  levererade  följande  handelsfartyg:  lastångarna  »Pol- 
\keln»  om  1927  tons  och  900  ind.  hkr  för  Trafik-A. -B. 
'ängesberg — Oxelösund,  » Stegeborg »  om  709  tons  och 


»  Polcirkeln  » 

Byggd  vid  Lindholmens  verkstad. 


460  ind.  hkr  för  Mems  Rederi-A. -B.  samt  » Dahlia »  om 
1  078  tons  och  550  ind.  hkr  för  Nordiska  Rederi-A. B.  i 
Göteborg.  Mindre  nybyggnader  (under  10  nettotons)  voro 
bogserångaren  »Actis  V »  samt  motorsegelbåten  »Ifehe»  för 
ej  namngifna  ägare. 

Af  krigsfartyg  har  Lindholmens  verkstad  under  året 
till  svenska  staten  öfverlämnat  i:sta  klass  pansarbåten 
» Oscar  II»  om  4273  deplacementtons  med  en  fart  af  1 8 
knop  under  utvecklande  af  cirka  9  000  ind.  hkr. 

Under  pågående  byggnad  vid  årsskiftet  voro  föl¬ 
jande  fartyg:  » Flodsprutan »,  flodspruta  för  Göteborgs  stad  ; 
»Sigurd»,  torpedbåtsjagare  för  svenska  flottan;  »N:r  398», 
lastångare  för  Ångf.  A. -B.  Thule  i  Göteborg;  *N:r  39c,», 
passagerareångare  för  Strängnäs  Nya  Rederi-A. -B.  samt 
*N:r  400»  och  »JV:r  401»  lastångare  för  Ångf.  A. -B.  Svea 
i  Stockholm. 

Göteborgs  Nya  Verkstadsaktiebo/ag  levererade  under  år 
1907  last-  och  passagerareångaren  »Urd»  om  650  tons 
och  400  ind.  hkr  för  cirka  9  knops  fart  till  Ångf.  A. -B. 
Nornan  i  Göteborg,  lastångarna  »Carl»  om  650  tons  och 


»  Klippan  » 

Byggd  vid  Göteborgs  nya  verkstad. 
likaledes  400  ind.  hkr  samt  » Klippan »  om  530  tons  och 
325  ind.  hkr  till  Ångf.  A. -B.  Heimdal  och  Ångf.  A. -B. 
Gommerce  i  Göteborg  tillika  med  bogserångaren  »Ran» 
om  40  tons  och  75  ind.  hkr  till  Landskrona  stads  hamn¬ 
styrelse. 

För  samma  år  påbörjade  men  icke  afslutade  fartygs- 
nybyggnader  äro:  »s.  s.  297»  och  ».y.  s.  298»,  i:sta 
klass  torpedbåtar  om  1 1  o  deplacementtons  och  2  5  knops 
fart  vid  en  maskinstyrka  om  cirka  2  000  ind.  hkr,  »s.  s. 
300»,  »s.  s.  301 »  och  »s.  s.  302»,  lastångare  om  resp.  cirka 
650,  200  och  500  tons  för  rederier  i  Göteborg,  Helsing¬ 
borg  och  Halmstad. 

Eriksbergs  Mekaniska  Verkstads  Aktiebolag  i  Göteborg 
har  levererat  lastångarna  »  Wasa»  och  » Jössefors »  till  Ångf. 
A. -B.  Gylfe  i  Göteborg  och  Jössefors  A. -B.  i  Jössefors 
»Wasa»  mäter  584  tons  samt  har  en  maskinstyrka  om 
370  ind.  hkr  motsvarande  8,5  knops  fart,  under  det  att 
»Jössefors»  mäter  247  tons  samt  uppnår  en  fart  af  7,5 
knop  för  120  ind.  hkr.  Under  året  har  dessutom  till 
Göteborgs  Nya  Ångslups  A. -B.  färdiglevererats  passage¬ 
rareångaren  » Styrsö»  om  137  tons  och  280  ind.  hkr  för 
n,5  knops  fart  tillika  med  bogserångaren  »Eriksberg»  om 
40  tons  och  50  ind.  hkr;  detta  senare  fartyg  är  byggdt 
för  verkstadens  egen  räkning. 

Ej  fullbordade  arbeten  vid  1907  års  slut  voro  passa¬ 
gerareångaren  » Turisten »  om  cirka  160  tons  och  180  ind. 
hkr  för  Ångf.  A. -B.  Trollhättan  samt  tvänne  systerfartyg 
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—  båda  lastångare  - —  mätande  cirka  247  tons  och  med 
120  ind.  hkr  för  olika  rederier  i  Göteborg. 

Aktiebolaget  Vilhelmsbergs  Mek.  Verkstad  i  Göteborg 
har  under  år  1907  vid  verkstaden  tillverkat  och  insatt 
maskineri  om  100  ind.  hkr  jämte  angpannor  i  det  vid 
Södra  Garns  skeppsvarf  byggda  skrofvet  till  kompositlast- 
ångaren  » Lars  Olof» ,  mätande  182  tons  och  tillhörig  hrr 
Anderson  &  Lindberg  i  Göteborg.  För  verkstadens  egen 
räkning  var  vid  årets  slut  under  byggnad  en  mindre  bog- 
serångare  om  25  tons  och  90  ind.  hkr. 

Aktiebolaget  Lundby  Mek.  Verkstad  i  Göteborg  har 
likaledes  tillverkat  och  insatt  maskiner  och  ångpannor  om 
130  ind.  hkr  å  följande  lastfartyg:  *  Edith*  om  224  och 
»Elf dalen*  om  223  tons  samt  » Sigurd »  och  » Thorbjöm » 
om  hvardera  175  tons;  de  bada  förstnämnda  fartygens 
skrof  äro  byggda  vid  Klippans  varf,  under  det  att  de 
båda  sistnämndas  äro  byggda  vid  Sjötorps  skeppsvarf. 
Dessa  arbeten  äro  med  undantag  för  »Thorbjörn»  afslu- 
tade  under  år  1907.  Såväl  till  skrof  som  maskin  har 
verkstadsbolaget  färdigbyggt  och  till  ägaren,  Nya  Mur¬ 
bruks  A. -B.  i  Stockholm,  levererat  bogserångaren  *  Dag¬ 
man  om  90  ind.  hkr  (nettotonnage  under  10  tons,)  hvar- 
jämte  under  arbete  å  stapel  vid  årsskiftet  förefanns  bog- 
serångaren  &  Starke»  likaledes  om  90  ind.  hkr. 

Af  Aktiebolaget  Lödöse  Varf  i  Göteborg  ombyggdes 
och  färändrades  till  lastångare  tvänne  vid  varfvet  förut 
byggda  stålskonare,  » Cyrene »  och  * Arete »,  om  332  och 
359  tons  resp.;  båda  fartygen,  hvilka  tillhöra  Rederi  A. -B. 
Columba  i  Göteborg,  hafva  försetts  med  maskineri  om 
200  ind.  hkr. 

Under  byggnad  vid  årets  slut  var  en  lastångare  om 
c:a  700  tons  och  425  ind.  hkr. 

Klippans  Varfs  Aktiebolag  färdigbyggde  skrofven  till 

astångarna  » Edith »  om  224  tons  och  » Elf  dalen »  om  223 
tons,  i  hvilka  sedermera  maskineri  och  ångpannor  om 
130  ind.  hkr  insatts  vid  Lundby  mek.  verkstad;  »Edith» 
hemmahör  i  Göteborg  och  »Elfdalen»  i  Karlstad. 

Vid  Thorskogs  Mekaniska  Verkstad  tillverkades  under 
år  1907  förutom  de  tvänne  bogserångarna  »Oscar  /»  och 
» Ran »  (med  mätningstal  under  10  nettotons)  om  100  ind. 
hkr,  de  tre  lastångarna  »Dalsland»  om  206,  » Sigvard »  om 
204  och  »Rolf»  om  205  tons  och  samtliga  med  maski¬ 
neri  om  120  ind.  hkr;  »Dalsland»  tillhör  Amals  Rederi 
A. -B.  och  de  öfriga  hr  P.  Larsson  i  Thorskog. 

Under  år  1907  påbörjades  en  lastångare  om  c:a  200 
tons  och  120  ind.  hkr  för  verkstadens  egen  räkning. 

Af  de  inuti  landet  belägna  verkstäderna  och  varfven 
hafva  under  år  1907  nedannämnda  fartyg  levererats  eller 
stapelsatts. 

Af  Motala  Verkstads  Nya  Aktiebolag  har  till  Ångf. 
A. -B.  Vaxholms  Skärgård  levererats  passagerareångaren 
» Skärgården »  om  180  tons  och  35°  i^d.  hkr.  Verkstaden 
har  äfvenledes  tillverkat  propellermaskineriet  till  den  vid 
Lindholmens  verkstad  byggda  pansarbåten  »Oscar  II». 

Under  året  har  påbörjats  nybyggnadsarbetet  å  trenne 
2:dra  klass  torpedbåtar,  »N:o]  12»,  » N:o  14 »  och  »N:o 
75»,  för  svenska  flottan,  hvilka  fartyg  äro  systerbå¬ 
tar  till  de  vid  Bergsunds  mek.  verkstad  byggda  2:dra 
klass  torpedbåtarna.  Under  pågående  arbete  äro  vidare  en 
passagerareångslup  om  130  ind.  hkr  för  Stockholms  Äng¬ 
slups  A. -B.  samt  ett  bergnings-  och  inspektionsfartyg  om 


>  Skärgården  » 

Byggd  vid  Motala  verkstad. 


220  ind.  hkr  och  10  knops  fart  för  Sjöförsäkrings  A.-. 
Ocean  i  Göteborg.  Vid  Motala  verkstad  utföres  o; 
propellermaskineriet  till  den  vid  Lindholmens  \erksti 
under  byggnad  varande  torpedbåtsjagaren  »Sigurd». 


Jönköpings  Mekaniska  Verkstads  Aktiebolag  samt  >• 
tie- Bolaget  Karlstads  Mekaniska  Verkstad  hafva  enligt  lä- 
nade  uppgifter  under  ar  1907  utfört  nagra  fartyg 

nybyggnader.  Vid  Jönköpings  mek.  verkstad  har  pa  grud 
af  verkstadens  utvidgning  platsen  för  fartygsslipen  blilit 
använd  för  byggnadsändamal,  hvadan  verkstaden  tillsvide 
har  nedlagt  sin  skeppsbyggeriverksamhet. 


Vid  Sjötorps  Skeppsvarf  och  Docka  hafva  tillverkis 

skrofven  till  lastångarna  » Sigurd »  och  » Thorbjörn »  u 
hvardera  175  tons;  maskineriet  till  dessa  fartyg  har,  1- 
som  nämndt,  utförts  och  insatts  vid  Lundby  mek.  \a- 


1,0 


och  »Askersund»  om  150  tons,  hvarjämte  vid  varfvet  y- 
byggts  ett  segelfartyg,  skonaren  » Gustaf  Adolf»  om  I 
tons  tillika  med  7  st.  pramar  om  inalles  1  061  t(s, 


Tvänne  ångbåtar  och  tre  st.  pråmar  voro  vid  förlidet  rs 
slut  påbörjade  men  icke  färdigbyggda. 


Vid  Södra  Garns  Skeppsvarf  nyoyggdes  förutom  iart  ,s 
skrofvet  till  lastångaren  »Lars  Olof»,  hvars  maskiner  11 
verkats  vid  Vilhelmsbergs  mek.  verkstad,  motorskone fcr 
» Sigrid»  om  77  tons  och  50  eff.  hkr  samt  motorlastbfi 
» Transport »  om  30  tons  och  40  eff.  hkr,  båda  för  rle 
rier  i  Göteborg. 


Vid  Norra  Garns  Skeppsvarf  färdigbyggdes  under  st 
lidet  år  motorfartyget  » Mode »  mätande  61  tons  och: 
eff.  hkr  för  hr  Hj.  Nilsson  i  Göteborg. 

Munktells  Mek.  Verkstads  Aktiebolag  i  Eskilstuna  u 
till  Åbo  stad  levererat  ett  mudderverk,  » Karhu »,  ja 
tillhörande  mudderelevator.  Mudderververkets  arbetse^ 
är  100  kbm.  per  tim  ,  efter  hvilken  effekt  elevatorn  c 
är  anpassad. 

Vid  Hjelmare  Kanalbolags  Docka  vid  Arboga  h:v 
förlidet  år  icke  några  nybyggnadsarbeten  af  fartyg  utL 
dock  har  bolaget  förbyggt  tvänne  fartyg,  näml.  passgf 
rareångfartyget  »Brage»  och  slupen  »Hildur». 

Dessutom  har  vid  en  del  mindre  enstaka  skepp  a 

nybyggts  inalles  14  st.  fartyg  (skonare,  galeaser,  jakter  c 

pråmar  m.  m.)  af  en  sammanlagd  dräktighet  opy  1  502  n 
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För  k.  Flottans  räkning  hafva  vid  örlogsvarfven  i 
väl  Carlskrona  som  Stockholm  pågått  nybyggnadsarbeten 
ifvudsakligast  å  torpedfartyg,  hvarjämte  äfven  en  del 
ire  örlogsfartyg  undergått  mer  eller  mindre  omfattande 
dringar  eller  reparationer. 

Vid  Carlskrona  Orlogsvarf  har  byggnadsarbetet  å  2:dra 
ass  torpedbåtarna  » N:o  5»  och  » N:o  6»  afslutats  samt 
i:sta  kl.  torpedbåtarna  »Castor»,  »Pol/ux»,  »Vega*  och 
\es/a»  under  året  fortgått.  Ändringsarbetena  å  kanon- 
ten  »E/Ma»  till  handminefartyg  och  kanonbåten  » Blenda » 

1  verkstadsfartyg  hafva  äfvenledes  pågått  och  äro  i  det 
rmaste  afslutade;  under  sistlidet  år  har  ock  förändringen 
kanonbåten  » Verdandi »  till  sjukvårdsfartyg  påbörjats. 
1  ångslup,  en  motorbåt  och  en  del  annan  båtmateriel 
fva  därjämte  för  året  nybyggts. 

Vid  Stockholms  Orlogsvarf  har  nybyggnadsarbetet  af 
dra  klass  torpedbåten  » N:o  7»  afslutats  samt  å  2:dra 
iss  torpedbåtarna  » N:o  10 »  och  »N:o  11 »  fortgått.  Un- 
•r  1906  påbörjad  nybyggnad  af  en  motorbåt  och  en 
äm  har  afslutats,  hvarjämte  ytterligare  en  pråm  påbörjats. 

Af  ofvanstående  framgår,  att  under  år  1907  nybygg¬ 
as  vid  de  svenska  privata  skepps varfven  inalles  66  far- 
a;,  hvaraf  7  för  k.  Flottan  och  59  för  handelsmannen, 
e  nybyggda  handelsfartygens  tonnage  uppgår  till  15  670 
uttotons,  då  enligt  gängse  bruk  fartyg  under  10  tons 


nettodräktighet  ej  upptagits.  Af  dessa  59  fartyg  äro  27 
ångare  om  tillsammans  12  190  tons  och  10  136  ind.  hkr, 
6  motorfartyg  om  inalles  614  tons  och  300  eff.  hkr  samt 
26  segelfartyg  eller  pråmar  om  sammanlagdt  2  866  tons. 
Af  ångfartygen  voro  6  passagerarefartyg,  16  lastångare, 
2  ångfarjor,  3  bogserbåtar  samt  af  segelfartygen  16  egent¬ 
liga  seglare  och  10  pråmar.  Af  fartyg  under  10  tons 
nettodräktighet  funnos  4  ångare,  alla  bogserbåtar.  De 
för  k.  Flottan  färdigbyggda  fartygen  utgjordes  af  1  pan¬ 
sarbåt,  1  pansarkryssare,  2  st.  2:dra  kl.  torpedbåtar,  1 
färja  och  2  st.  pråmar. 

Under  byggnad  befunno  sig  enligt  förestående  upp¬ 
gifter  vid  1907  års  slut  vid  de  privata  verkstäderna  10 
krigsfartyg  eller  3  torpedbåtsjagare,  4  st.  i:sta  och  3  st. 
2:dra  kl.  torpedbåtar  jämte  34  handelsfartyg  eller  4  pas¬ 
sagerare-  och  14  lastfartyg,  4  bogserbåtar,  1  flodspruta, 
1  inspektionsbåt,  5  motorfartyg,  1  seglare  och  4  pråmar. 

Såsom  framgår  af  dessa  siffror,  öfverensstämma  de¬ 
samma  ej  till  fullo  med  Kommerskollegiums  ofvannämnda 
statistiska  uppgifter,  hvilket  har  sin  grund  dels  däri,  att 
Kommerskollegium  plägar  som  nybyggda  upptaga  de  far¬ 
tyg,  som  under  året  nyinregistrerats  oafsedt  ett  i  verklig¬ 
heten  tidigare  byggnadsår,  dels  att  här  upptagits  en  del 
ej  registreringspliktiga  fartyg. 

Axel  Lindblad. 


ÖFVERHETTAD  ÅNGA  OCH  DESS  ANVÄNDNING  OMBORD  Å  FARTYG. 

Af  ingeniör  Allan  C:son  Boo. 


Ett  af  de  viktigaste  medel,  som  står  konstruktören  till 
ids,  då  det  gäller  att  ernå  största  möjliga  bränslebespa- 
lg  vid  de  vanliga  anläggningarna  ombord  å  fartyg,  är 
ivändandet  af  öfverhettad  ånga,  som  visat  sig  kunna  med- 
ra  höjning  af  såväl  pannornas  som  maskineriets  effekt, 
etta  har  länge  varit  kändt,  men  på  grund  af  praktiska 
årigheter  ej  kunnat  realiseras.  Emellertid  har  den  stän¬ 
ga  ökningen  af  panntrycken  och  därmed  ångtemperatu- 
rna,  lämnat  den  nödiga  erfarenheten  om  sättet  för  dessa 
årigheters  öfvervinnande.  För  anläggningar  å  land  kan 
lmera  användningen  af  öfverhettad  ånga  anses  hafva 
fl  t  slagit  igenom,  men  äfven  för  fartygsmaskiner  kan  den 
ises  såsom  ett  praktiskt  realiseradt  och  i  rätt  stor  om- 
ttning  äfven  utnyttjadt  utvecklingsmedel.  Öfver  ett 
tndratal  fartyg  äro  försedda  med  öfverhettare,  hvarvid 
askinerna  dels  bibehållits  dels  ändrats  eller  från  början 
■  ggts  för  den  öfverhettade  ångan,  och  har  resultatet  ge- 
)mgående  uppvisat  en  afsevärd  vinst.  För  att  genast 
iföra  ett  nummeriskt  exempel.  Engelska  ångaren  »Mar¬ 
ko»  använde,  innan  den  försågs  med  öfverhettare,  44  ton 
>1  pr  dag.  Den  använder  numera  på  samma  trade  och 
ed  samma  fart  endast  31  ton  pr  dag  motsvarande  för 
30  dagar  och  ett  kolpris  af  18  kr.  pr  ton  ungefär  70,000 
besparing  om  året.  Att  det  rör  sig  om  afsevärda 
mnomiska  fördelar  är  tydligt,  hvarför  frågan,  särskildt 
r  kolimporterande  länder,  är  af  största  betydelse. 

törsta  uppslaget  till  användning  af  öfverhettad  ånga 
d  säkerligen  kännedomen  om  den  låga  verkningsgraden 
is  ångpannor  i  allmänhet.  Tanken  låg  då  nära  till 
mds,  söka  tillgodogöra  sig  de  bortgående  förbrännings- 
isernas  värme,  genom  att  i  rökupptagen  inbygga  rörslin¬ 


gor,  i  hvilka  ångan  från  pannan  kunde  torkas  och  gifvas 
en  viss  grad  af  öfverhettning.  Denna  ursprungliga  tanke 
har-  dock,  allteftersom  pannornas  verkningsgrad  förbätt¬ 
rats,  förlorat  sin  betydelse  och  är  numera  öfvergifven, 
åtminstone  för  väl  konstruerade  pannor.  Vid  sådana  är 
nämligen  temperaturen  i  rök  upptagen  ej  så  mycket  högre 
än  den  mättade  ångans,  att  någon  väsentlig  öfverhettning 
kan  vinnas  annat  än  genom  att  göra  öfverhettarens  eldyta 
ända  upp  till  50  ä  60  af  pannans.  Gifvet  är  ju  också, 
att  om  man  vill  erhålla  en  hög  temperatur  hos  ångan, 
måste  man  låta  öfverhettaren  bestrykas  af  så  heta  gaser 
som  för  dess  bestånd  är  möjligt,  och  den  moderna  prin¬ 
cipen  har  därför  blifvit,  att  antingen  placera  öfverhettaren 
i  ett  mellanstadium  i  pannan  eller  anordna  den  för  direkt 
eldning.  Praktiken  har  nämligen  visat  att  pannornas  verk¬ 
ningsgrad  alltid  ökas  genom  användning  af  öfverhettare. 

Icke  endast  såsom  ett  sätt  att  förbättra  pannornas 
verkningsgrad,  utan  äfven  maskinernas,  har  öfverhettad 
ångas  användning  tyckts  lämplig.  Den  öfverhettade  ångan 
kan  nämligen  afkylas  till  mättningstemperatur,  utan  att 
delvis  kondenseras  och  förlora  i  tryck.  Följaktligen  und- 
vikes  genom  användning  af  öfverhettad  ånga  åtminstone 
delvis  tryckskillnaden  mellan  panna  och  maskin,  hvar¬ 
jämte  kondensationsförlusterna  i  cylindrarna  minskas. 
Genom  den  öfverhettade  ångans  sämre  värmeledning  min¬ 
skas  äfven  värmeförlusterna  genom  väggarna.  Därtill  kom¬ 
mer,  att  man  vid  användande  af  öfverhettad  ånga,  på 
grund  af  dennas  större  elasticitet,  kan  tillåta  större  ång- 
hastigheter  utan  stora  förluster;  alltså  kan  man  göra  rörled¬ 
ningar  och  ångkanaler  af  mindre  dimensioner  hvarigenom 
vinnes,  förutom  viktsbesparing,  att  de  värmestrålande  ytorna 
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minskas  samt  slider  och  omkastningsanordningar  blifva 
mindre. 

Hvad  den  moderna  maskintypen,  angturbinerna,  an¬ 
går  tillkommer  en  faktor  af  allra  största  betydelse,  näm¬ 
ligen  minskningen  af  friktionen  mellan  angan  och  skoflarna, 
hvilken  hufvudsakligen  beror  på  de  ångan  medföljande 
vattenpartiklarna.  I  huru  hög  grad  detta  är  fallet  fiam» 
går  af  de  försök,  hvilka  utförts  af  Gebruder  Sulzer  i  Wi- 
terthur  och  som  finnas  beskrifna  i  Stodolos  arbete  öfver 
ångturbiner.  Då  de  profvade  skoflarne  vid  fuktig  ånga  i 
mer  eller  mindre  grad  förstördes  pa  8  x/2  timmar,  kunde 
däremot  vid  användning  af  öfverhettad  ånga,  äfven  å  skof- 
lar  af  det  sämsta  skofvelmaterialet,  ingen  slitning  konsta¬ 
teras  under  samma  försökstid. 

Emellertid  följa  många  och  stora  praktiska  svårighe¬ 
ter  med  användandet  af  den  öfverhettade  angan.  Beträf¬ 
fande  till  en  början  själfva  öfverhettarna,  sa  utsättas  dessa 
lätt  för  förbränning  vid  pannans  uppeldning,  därest  de 
icke  äro  fyllda  med  vatten  eller  afstängas  medelst  spjäll- 
anordningar  eller  dylikt.  I  rökupptagen  placerade  öfver- 
hettare  blifva  lätt  igensotade.  Äfven  regleringen  vid  olika 
kraftbehof  erbjuder  stora  svårigheter.  Mera  speciella  kon¬ 
struktiva  olägenheter  vidlada  äfven  de  olika  systemen  af 
öfverhettare,  hvarom  mera  längre  fram. 

Ingår  man  närmare  på  frågan  med  hänsyn  till  de  nu 
brukliga  cylinderångmaskinerna  och  speciellt  sjöångmaski¬ 
nerna  finner  man,  att  under  det  att  pa  land  och  a  fartyg, 
hvilka  befara  floder  och  insjöar,  öfverhettare  sedan  flera 
år  och  med  framgång  varit  i  bruk,  ha  svårigheterna  dock 
hittills  hindrat  deras  användning  i  större  skala  på  sjögå¬ 
ende  ångare,  oaktadt  de  härför  intresserade  varit  fullt 
medvetna  om  de  fördelar,  som  kunde  vinnas.  Orsakerna 
äro  hufvudsakligen  praktiska  driftsynpunkter.  Kolfmaskiner 
med  vanlig  ånga  arbeta  nämligen  nästan  undantagslöst 
utan  all  smörjning  af  de  i  maskinens  angrum  rörliga  de¬ 
larna.  Vid  öfverhettad  ånga  kan  dock  den  inre  smörj- 
ningen  ej  undvikas.  Då  på  sjögaende  angare  den  i  kon- 
densorn  kondenserade  ångan  åter  som  matarevatten  måste 
inpumpas  i  pannorna  och  borttagandet  af  oljan  ur  mata¬ 
revattnet  erbjuder  stora  svårigheter,  så  förefinnes  vid 
maskinanläggningar,  som  arbeta  med  öfverhettad  anga, 
fara  för  att  pannorna  förfettas,  i  langt  högre  grad  än 
vanligt.  Dessutom  kräfver  öfverhettaren  som  nämnts,  om 
den  skall  arbeta  utan  störningar,  mycket  omsorgsfull  sköt¬ 
sel,  särskildt  å  krigsfartyg  som  fara  med  mycket  olika  fart 
och  maskinkraft  och  utföra  många  manövrer.  Då  nu  en 
fullständig  driftberedskap  hos  maskinanläggningen  är  af 
den  största  betydelse  för  sjögående  fartyg,  särskildt  krigs¬ 
fartyg,  och  äfven  tillfällena  till  reparationer  äro  begrän¬ 
sade,  så  är  det  helt  naturligt,  att  man  för  dessa  fartyg  i 
första  hand  genom  användande  af  högre  ångtryck  och  upp¬ 
delad  expansion  i  flera  cylindrar,  sökt  erhalla  en  möjligast 
ekonomisk,  men  obetingadt  driftsäker  maskinanläggning,  in¬ 
nan  man  skred  till  införande  af  öfverhettad  ånga. 

Emellertid  finnas  numera  medel  att  öfverkomma  denna 
svårighet,  nämligen  användande  af  speciella  oljor  med  en 
mycket  hög  antändningstemperatur  (370°),  hvilka  lätt  och 
säkert  kunna  afskiljas  från  matarevattnet  genom  en  meka¬ 
nisk  filtrerapparat.  I  detta  afseende  liksom  ock  betäffande 
å  packningsboxar,  slider  och  öfriga  för  den  höga  tempera¬ 
turen  utsatta  rörliga  delar,  visa  de  praktiska  resultaten  att 
de  ursprungliga  svårigheterna  i  stort  sedt  öfvervunnits. 


Ehuru  detta  i  viss  mån  bevisats  af  den  stora  i 
vändning  öfverhettningen  vunnit  för  elektriska  anläj 
ningar  å  land,  torde  det  dock  lämpligen  böra  belysas  m 
exempel  från  en  del  fartyg,  hvilka  försetts  med  öfverhetta 
I  England  har  bl.  a.  Wilsonliniens  ångare  »Clar 
år  1900  försetts  med  öfverhettare,  bestående  af  en  se 
tuber,  placerade  i  rökupptaget  och  försedda  med  kolli 
torer  vid  in-  och  aflopp.  De  resultat,  som  ernåddes  ar 
detta  fartyg,  voro  så  tillfredsställande,  att  dylika  öfv 
hettningsapparater  nu  införts  eller  äro  under  införande- 
tillsammans  12  af  denna  linies  fartyg.  Bland  desam 
har  »Aleppo»,  å  hvilken  användts  en  öfverhettning  a 
medeltal  83°,  noggrant  jämförts  i  afseende  å  koltörbr 
ningen  med  två  andra  i  alla  afseenden  lika  fartyg,  $ 
rande  samma  tjänst  och  med  samma  fart,  men  saknar 
öfverhettare  och  har  man  därvid  funnit,  att  »Aleppc 
kolförbrukning  är  12  x/2  %  mindre  än  systerfartyge 
och  detta  under  en  tid  flera  år.  »Martello»,  som  rec 
förut  nämnts,  tillhör  äfven  detta  bolag,  och  begagi 
numera,  sedan  öfverhettning  införts  för  samma  fart  end 
tre  af  sina  fyra  Babcox-Wilcox  pannor.  Öfverhettning 
är  endast  50°  och  öfverhettarens  eldyta  1 86  kv. -meter  st 
pannornas  eldyta  750  kv. -meter;  kolförbrukningen  är 
tons  per  dag  mot  förut  44  tons.  Emellertid  kunna  re 
taten  från  detta  fartyg  anses  i  någon  mån  förvillan 
därför,  att,  då  öfverhettare  insattes,  äfven  nya  cylindrar  n 
afsevärdt  förändrade  volymförhållanden  insattes.  Erfar 
het  från  dessa  fartyg  i  afseende  å  den  viktiga  fragan 
materialet  i  och  beskaffenheten  af  de  glidande  ytorn 
cylindrar  och  slider,  har  äfven  varit  mycket  god,  i 
inga  svårigheter  af  något  slag  yppat  sig.  Den  för  > 
inre  smörjningen  använda  oljemängden  har  varit  myc 
liten  och  oljor  af  den  beskaffenhet,  som  ofvan  framhal 
hafva  visat  sig  vara  lämpliga.  Som  material  för  de 
dande  maskindelarnes  ytor  har  uteslutande  användts  g 
järn;  högtrycks-  och  medeltryckscylindrarna  hafva  k 
slider  och  lågtryckscylindrarna  planslider.  Enligt  upp 
har  slitningen  varit  mindre  än  vanligt  och  man  anser 
äfven  hafva  haft  mindre  besvärligheter  med  pistonstär 
och  packdosor  än  vid  användandet  af  mättad  anga  s 
påstår  att  läckningen  från  rörskarfvar  och  dylikt  äfj 
ledes  varit  mindre.  Central  Marine  Engine  Woks,  Hai 
pool,  hafva  äfven  installerat  många  öfverhettare,  bl 
annat  å  »Inchmona»  i  förbindelse  med  kvadrupleexj 
sinesmaskiner  med  fem  vefvar  och  ett  panntryck  af 
kg.  pr  cm2.  Öfverhettarna  äro  placerade  direkt  i 
upptagen  och  bestå  af  en  serie  spiralslingor,  förenade 
topp  och  botten  med  behållare  af  gjutjärn.  Result; 
med  »Inchmona»  voro  så  uppmuntrande,  att  syste 
upprepades  å  »Inchdune»,  »Inchmarlo»  och  »Nasov 
och  det  är  ett  faktum,  att  »Inchdune»  och  »Inchma 
kunnat  göra  hela  resor  med  en  kolförbrukning  af  0,46 
kol  pr  ind.  hkr.  Ett  fartyg  kalladt  »Teutonic»  har  äfve 
samma  firma  försedts  med  öfverhettare  bestående  a 
serie  dubbla  tuber  af  U-form.  Den  ekonomiska  v 
som  direkt  kan  tillskrifvas  öfverhettarna  efter  Cei 
Marine  Engine  Companys  uppgifter,  uppgår  till  omk 
8  %,  men  anmärkas  bör,  att  totala  öfverhettning^ 
ångan  är  endast  cirka  390.  Enligt  samma  bolags 
rerhet  har  ej  heller  i  afseende  å  maskinernas  arbete  n 
dåliga  verkningar  af  den  öfverhettade  ångans  använd 
kunnat  konstateras.  (Fort; 
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redaktionen  tillätes  icke. 

H.  3- 

Meddelanden  rörande  Afdelningen  sändas  till 
Ingeniör  Axel  Lindblad,  Stockholm, 
Engelbrektsgat.  4  (Österm.  26  86). 

Afdelningen  för  Skeppsbyggnadskonst  ut¬ 
kommer  med  tvänne  nummer,  innehållande 
förhandlingarna  från  årsmötena,  samt  med  4 
häften,  ett  i  hvarj  e  kvartal. 

ORD.  HÖSTMÖTET 

DEN  7  DEC.  I907. 

MÖTETS  FÖRHANDLINGAR,  FÖREDRAG 
OCH  DISKUSSIONER. 

Prenumerationspris,  inb.  postporto,  5  kr.  pr  år. 
Annonspris:  70  öre  pr  cm.  spalthöjd. 

1908 

AFDELNINGENS  FÖR  SKEPPSBYGGNADSKONST  ORDINARIE  VÅRMÖTE  1908. 


Afdelningens  i  arbetsordningen  föreskrifna  vårmöte  —  i  ordningen  det  8:de  af  samtliga  årsmöten  —  egde 
i  Styrelsens  kallelse  i  sedvanlig  ordning  rum  lördagen  den  2  5 :te  sistlidne  april  å  Föreningens  lokal  i  Stockholm. 

Mötet  öppnades  kl.  2  e.  m.  af  Styrelsens  vice  Ordförande,  öfveringeniören  Thore  Thelander ,  under  hvars  presi- 
um  förhandlingarne  ock  fortgingo  intill  kl.  10  e.  m.,  då  desamma  förklarades  af  hr  Ordföranden  afslutade.  Uppe- 

ill  i  förhandlingarne  giordes  mellan  kl.  r/2  5  —  7  e.  m.,  då  flertalet  mötesdeltagare  samlades  till  gemensam  middag  å 

estaurant  Rosenbad.  Efter  förhandligarnes  afslutande  serverades  på  öfligt  sätt  supé  å  möteslokalen,  hvarefter  ett 

igenämt  nachspiel  följde. 

Årsmötet  afhölls,  såsom  brukligt,  i  anslutning  till  Sveriges  allm.  sjöfartsförenings  och  Svensk  förenings  för  in- 
rn.  sjörätt  den  27  och  28  april  i  Stockholm  afhållna  årsmöten,  vid  hvilka  Afdelningens  hrr  medlemmar  ock  ägde 
irvara.  Samtliga  föreningar  gåfvo  tisdagen  den  28  april  kl.  1  /2  7  e.  m.  subskriberad  middag  å  Hasselbacken,  i  hvil- 
:n  såväl  särskildt  inbjudna  som  ett  stort  antal  föreningsmedlemmar  deltogo. 
i 


Protokoll  hållet  vid  Svenska  Teknologför- 
eningens  Afdelning  för  Skeppsbyggnadskonst 
ordinarie  vårmöte  den  25  april  1908. 

n  -  .  §  i- 

Då  Styrelsens  Ordförande  marinöfverdirektör  //.  Lillie- 
ök  var  förhindrad  närvara,  öppnades  mötet  och  leddes 
rhandlingarna  af  vice  Ordföranden  öfveringeniör  Th.  The- 
nder. 

§  2- 

Beslöts  på  förslag  af  Styrelsen  att  protokollet  öfver 
ötet  skulle  justeras  af  Ordföranden  jämte  två  justerings- 
än  måndagen  den  1 1  maj  kl.  2  e.  m.  å  Föreningens 

kal. 

§  3. 

Utsågos  till  justeringsmän  ingeniörerna  F  Flodman 
h  Hugo  Andersson. 

S  4. 

Upplästes  och  godkändes  protokoll  från  Afdelningens 
'dinarie  höstmöte  den  7  dec.  1907. 

j  .  U5' 

Efter  i  vederbörlig  ordning  inlämnade  förslag,  som  af 

Arelsen  tillstyrkts,  invaldes  till  medlemmar  i  Afdelnin- 

f  11  hrr 

mariningeniör  Erik  Cronvall, 
ingeniören,  kapten  Erland  Nordlund, 
civilmgeniör  Otto  Nylen, 


civilingeniör  Hjalmar  Rosenius, 
mariningeniör  Sigge  Samzelius,  samt 

o 

»  Hugo  Åkermark, 

samtliga  från  Stockholm. 

§  6. 

Föredrogs  Styrelsens  årsberättelse  för  år  1907. 

§  7. 

Föredrogs  en  skrifvelse  från  Organisationskommittén 
för  XI  lnternatio?iella  Sjöfartskojigressen  i  Petersburg  år  1908, 
hvilken  skrifvelse  af  Föreningens  Styrelse  remitterats  till 
Afdelningen,  och  beslöts  att  Afdelningen  borde  repre¬ 
senteras  vid  kongressen  af  någon  lämplig  person,  som  på 
egen  bekostnad  företog  resan  och  vore  villig  åtaga  sig 
representantskapet.  Ät  Afdelningens  Styrelse  lämnades  i 
uppdrag  att  söka  träffa  sådan  öfverenskommelse. 

S  8- 

Framlades  till  diskussion  ett  sedan  höstmötet  upp¬ 
skjutet  föredrag  af  byråingeniör  Richard  Smedberg  om 

Hydrometiska  profningsansta/ter, 

i  hvilket  föreslogs  att  Afdelningen  skulle  vidtaga  åtgärder 
för  åstadkommande  af  en  sådan  anstalt,  motsvarande  skepps- 
byggarnas  fordringar  vid  den  planerade  nya  Tekniska  Hög¬ 
skolan.  Då  föredraganden  af  tjänsteresa  var  förhindrad  när¬ 
vara,  refererades  det  tryckta  föredraget  af  ingeniör  Hugo 
Andersson, 
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I  diskussionen  yttrade  sig  hrr  Fr.  Lilliehöök ,  J.  Fihl- 
gren,  C.  Richson,  K.  Rundgren  och  D.  A.  Hector  i  samma 
riktning  som  föredraganden  och  hr  C.  A.  Lindvall afstyrkande. 

I  enlighet  med  af  kommerserådet  J.  Pihlgren  framställdt 
förslag,  beslöts  att  Afdelningen  skulle  göra  ett  uttalande 
beträffande  önskvärdheten  af  att  vid  den  blifvande  Iek- 
niska  Högskolans  byggnad  och  upprättandet  af  en  hydro- 
metrisk  profningsanstalt  vid  densamma,  hänsyn  äfven  tages 
till  skeppsbyggnadskonstens  berättigade  kraf  i  detta  afseende. 

Åt  Styrelsen  uppdrogs  att  på  lämpligt  sätt  formulera 
och  begagna  denna  opinionsyttring. 

§  9- 

Föredrogs  och  upptogs  till  behandling  ett  af  ingeniör 
F.  Flodman  utarbetadt  föredrag  beträffande 

Upp  ritning  af  propellrar  samt  några  synpunkter  vid  deras 
konstruktion ,  med  särskildt  afseende  fästadt  vid  blad¬ 
sektionerna. 

I  anslutning  till  detta  föredrag  utspann  sig  en  dis¬ 
kussion  i  hvilken  deltogo  förutom  föredraganden  hrr  D.  A. 
Hector,  II.  G.  Hammar ,  Hugo  Andersson ,  Ilj.  Rosemus  och 
C.  A.  Lindvall. 

S  io. 

Föredrogs  och  upptogs  till  behandling  ett  af  öfver- 
ingeniör  II.  G.  Hammar  utarbetadt  föredrag  angående 
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Förenklingar  i  konstruktions-  och  beräkningsmetoden  t 

fartyg, 

hvilket  föredrag  uppskjutits  från  höstmötet. 

I  den  därefter  följande  diskussionen  yttrade  sig  f« 
utom  föredraganden  hrr  Ilugo  Andersson,  Fr.  Lilliehö 1 
Hj.  Rosenius  och  D.  A.  Hector. 

§  11 

Förevisades  en  del  skioptikonbilder  dels  af  ingen 
Hugo  Andersson  utvisande  några  vyer  af  hydrometris. 
profningsanstalter  i  anslutning  till  föredraget  och  dels  ; 
ingeniörerna  N.  G.  Nilsson  och  Axel  Lindblad  beröran: 
skeppsbyggeriets  historia  samt  egendomligare  haverist, 

S  I2- 

Upplöstes  mötet,  som  bevistats  af  cirka  75  person, 
hvaribland  flera  inbjudna  gäster  och  representanter  r 
andra  föreningar  såsom  Sveriges  Allmänna  Sjöfartsföreni :, 
Ångfartygsbefälhafvaresällskapet,  Maskinistföreningen  m.. 

Vid  protokollet 
Allan  Boo. 

Justeradt  den  11  maj  1908. 

Thore  Thelander. 

F.  Flodman.  Hugo  Andersson. 


Följande  årsberättelse  föredrogs  af  sekreteraren,  och  beslöt  Afdelningen  med  godkännande  af  densamma,  att  u 
skulle  läggas  till  handlingarne. 

ÅRSBERÄTTELSE  FÖR  ÅR  1907. 


Styrelsen  för  Afdelningen  för  Skeppsbyggnadskonst 
får  härmed  afgifva  följande  årsberättelse  öfver  verksamhe¬ 
ten  inom  Afdelningen  under  år  1907. 

Afdelningen  har  på  Styrelsens  kallelse  under  redo¬ 
görelseåret  sam  manträd  t  till  trenne  möten,  hvaraf  ett  möte 
varit  extra  för  behandling  af  särskildt  ärende.  De  båda 
ord.  årsmötena  hafva  ägt.  rum:  ord.  vårmötet  den  27 — 29 
april  och  ord.  höstmötet  den  7  december ;  extra  mötet  ägde 
rum  den  8  juni.  Samtliga  möten  hafva  afhållits  å  För¬ 
eningens  lokal  i  Stockholm  och  under  desamma  hafva 
följande  föredrag  eller  ärenden  förelästs  eller  upptagits  till 
behandling. 

Under  ord.  vårmötet. 

»Polcirkeln,  Trafik- A.  B.  Grängesberg  —  Oxelösunds 

nya  specialångare  för  malmtraden »  af  ingeniör  J. 

Johnson ,  Göteborg. 

»Ett  nytt  spantsystem  för  större  malm-  och  lastån¬ 
gare»  af  lektor  Fr.  Lilliehöök. 

» Om  bestämmandet  af  bladytan  för  boqserbåtsprope/l- 
rar»  af  ingeniör  J.  Johnson ,  Göteborg.  _ 

»Svenska  handelsflottans  modernitet »  af  ingeniör  N. 
G.  Nilsson ,  Stockholm. 

samt  » Isbrytarefrågans  utveckling  »  af  öfveringeniör  C.  A. 
Lindvall,  Stockholm. 

Under  ord.  höstmötet. 

»Ångturbinen  som  fartysmotor  III »  af  ingeniör  Allan 
C:n  Boo,  Stockholm. 

Under  detta  möte  har  Afdelningen  därjämte  till  be¬ 
handling  upptagit  det  förslag  till  svarsskrifvelse  å  1906 
års  Sjöfartskommittés  frågoformulär  A,  hvilket  skritvelse- 
förslag  utarbetats  af  särskilda  kommitterade,  utsedda  af 


Afdelningen  vid  extra  sammanträdet  den  8  juni  fci 
det  år. 

Samtliga  föredrag  med  stenografisk  diskussionsprc 
koll  åter  finnas  i  Tekn.  Tidskrifts  Afd.  för  Skeppsby 
nadskonst  häft.  3  år  1907  och  häft.  1  ar  1908. 

Styrelsen  har  under  året  haft  8  sammanträden,  h.i 
vid  bl.  a.  föredragits  och  till  behandling  upptagits  frlc 
rörande  Afdelningen,  dess  årsmöten  m.  m.  samt  vil 
förslag  rörande  hemställan  till  K.  kommitténs  för  högre  n 
undervisningens  ordnande  om  ökade  fordringar  pa  [tråls 
verkstadsutbildning  för  afgång  från  Tekn.  Högskolans  fl 
skola  för  Skeppsbyggnadskonst.  Styrelsens  sammanträ; 
hafva  i  öfrigt  upptagits  af  utfärdande  af  program  för  Af; 
ningens  möten,  granskning  af  föredrag,  löpande  ärers 
m.  m. 

Sedan  Afdelningen  å  extra  sammanträde  den  7  n 
tillsatt  en  kommitté,  bestående  af  hrr 
direktör  J.  Drakenberg, 
marindirektör  I.  Engström, 
ingeniör  F.  Flodman, 
öfveringeniör  H.  Hammar  samt 
ingeniör  A.  F.  Wiking  med  hrr 
öfveringeniör  Th.  Thelander  och 
direktör  W.  Jacobsen  som  suppleanter, 
för  afgifvande  af  förslag  till  svarsskrifvelse  å  19065 
Sjöfartskommittés  frågoformulär  A,  har  nämnda  kornö 
den  300kt.dll  Styrelsen  inkommit  med  sådant  förslå! 
svarsskrifvelse,  som  behandlats  af  Afdelningen  vid  det t 
höstmötet.  Styrelsen  har  därefter  i  skrifvelse  af  dei- 
dec.  genom  Föreningens  Styrelse  afgifvit  Afdelningens 
till  Sjöfartskommittén. 

Afdelningens  medlemsantal  utgjorde  vid  slutet  ; 
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>o6  inalles  130,  hvaraf  tre  voro  kallade  ledamöter.  Un- 
r  loppet  af  år  1906  hafva  tillkommit  följande  tre  nya 
iamöter : 

ingeniör  A.  Hultman ,  Stockholm, 

extra  mariningeniör  J.  Kvinman,  Stockholm,  samt 

ingeniör  Fr.  Kärrberg ,  Stockholm. 

Med  döden  hafva  under  året  afgått  två  ledamöter 

mligen: 

direktör  G.  D.  H.  i'on  Vicken,  Gefle  samt 
ingeniör  Nils  Malmen,  Stockholm. 

Afdelningens  Styrelse  har  under  år  1906  bestått  af  hrr: 
ordförande:  marinöfverdirektör  H.  Lilliehöök , 
v.  »  marindirektör  I.  Engström, 
sekreterare:  ingeniör  Axel  Lindblad 
och  öfriga  ledamöter:  skeppsredaren  Dan.  Broström , 

öfveringeniör  II.  G.  Hammar, 
mariningeniör  C.  Richson. 

Såsom  af  Afdelningen  utsedde  ledamöter  i  Förenin¬ 
gs  Styrelse  hafva  för  året  fungerat: 

som  ord.  ledamot:  ingeniör  W  Höök, 

»  sugp/eant:  marinöfverdirektör  II.  Lilliehöök. 

Som  redaktör  för  Tekn.  Tidskrifts  Afd.  för  Skepps- 


byggnadskonst  har  fungerat  ingeniör  Axel  Lindblad  och 
som  klubbmästare  ingeniör  Allan  C:son  Boo. 

Stockholm  den  18  dec.  1907. 

Å  Styrelsens  vägnar 
H.  LILLIEHÖÖK. 

Axel  Lindblad. 

Efter  föredragning  af  från  Föreningens  Styrelse  re¬ 
mitterad  skrifvelse  af  den  8  april  rörande  representant  för 
Afdelningen  för  Skeppsbyggnadskonst  vid  XI  Internationella 
sjöf artskongress  i  Betersbnrg  igo8  hemställde  hr  Ordföranden, 
huruvida  icke  Afdelningen  ville  åt  Styrelsen  uppdraga  ut¬ 
seendet  af  en  representant  vid  nämnda  kongress. 

Därefter  yttrade: 

Kommerserådet  J.  Pihlgren:  Jag  skall  be  att  få  biträda  hr 
Ordförandens  förslag,  att  öfverläuma  åt  Styrelsen  att  gå  i  för¬ 
fattning  om  utseende  af  en  representant  vid  kongressen. 

Jag  vill  dessutom  endast  nämna,  att  jad  själf  skall  repre¬ 
sentera  Kommersekollegium  vid  densamma. 

Kommerserådet  Pihlgrens  förslag  blef  omedelbart  utaf 
Afdelningen  bifallet*.  Därefter  öfverlämnade  hr  Ordföran¬ 
den  ordet  åt  förste  föredraganden,  byråingeniör  R.  Smed¬ 
berg,  som  emellertid  på  grund  af  tjänsteresa  var  förhindrad 
närvara  vid  mötet,  och  som  därför  uppdragit  åt  ingeniör 
H.  Andersson  att  uppläsa  sitt  föredrag. 


FÖREDRAG: 

Hydrometriska  profningsanstalter 

Af  ingeniör  R.  Smedberg. 

(Bl.  6.) 


De  uppgifter,  som  numera  tillkomma  hydrometriska 
-ofningsanstalter,  afse  hufvudsakligen  tillfredställandet  af 
ssa  experimentella  behof  inom  vatten-  och  skeppsbygg- 
idskonsten,  nämligen : 

a)  pröfning  af  instrument  för  uppmätning  af  vattnets 
hastighet  i  kanaler,  floder  och  slutna  ledningar; 

b)  undersökning  af  fartygsmotstånd  och  propellrar. 

Detta  program  innebär  skilda  anspråk  på  dimensio- 

?rna  å  dylika  laboratorier,  i  det  att  flygelpröfning  gifvet- 
s  icke  erfordrar  så  stora  mått,  som  bestämmandet  af 
rtygsmotstånd  gör.  Då  därför  vid  tiden  för  dessa  an- 
alters  tillkomst,  de  olika  yrkesutöfvarna  icke  samarbetade, 
)pstod  tvenne  typer  af  hydrometriska  profningsanstalter, 
raraf  den  ena  ( Typ  A)  betydligt  mindre  än  den  andra 
r\p  B).  Emellertid  skärptes  så  småningom  fordringarna 
i  undersökningarnas  genomförande,  hvarvid  i  synnerhet 
örre  utrymmen  och  mycket  känsliga  observationsappa- 
ter  blefvo  nödvändiga.  Härigenom  ökades  kostnaderna 
sevärdt,  så  att  de  olika  intressena  måste  förenas  till 
)pnående  af  de  bästa  möjliga  resultat,  hvarför  efter  in- 
ingen  af  det  nya  seklet,  endast  större  anstalter  (Typ  B) 
/ggas.  Då  införandet  i  Sverige  at  denna  institution  san- 
flikt  snart  kommer  att  äga  rum  af  skäl,  som  i  det  föl- 
nde  närmare  skola  angifvas,  tillåter  jag  mig  att  här 
mna  några  kortfattade  upplysningar  angående  erfaren- 
iterna  på  detta  område  från  vissa  delar  af  utlandet, 
arvid  jag  endast  i  förbigående  skall  uppehålla  mig  vid 
i  mindre  anstalterna  (Typ  A). 

Det  första  laboratoriet  för  konstantbestämning  af  flyg- 
r  anlades  år  1884  vid  Schwabing  utanför  Miinchen  så 
•m  en  afdelning  till  geodetiska  institutet  vid  Tekniska 
ögskolan  därstädes  (fig.  4).  Åren  1892 — 93  öfverflyt- 
des  anstalten  emellertid  till  Högskolans  egen  tomt  i  Mun- 
ren,  där  en  betonkanal  af  108  m:s  längd  med  1  m:s 


vattendjup  och  1,2  m:s  bredd  ställdes  till  förfogande  (Bl.  6  fig  i)- 
I  denna  anläggning  hafva  ett  större  antal  flygelpröfningar 
och  undersökningar  företagits  än  annorstädes,  hvarjämte 
densamma  fått  tjäna  som  mönster  för  senare  anläggningar 
af  detta  slag  i  Wien  (fig.  2)  och  Bem  (fig.  3).  Vidare 
finnes  i  Ungern  vid  Budapest  (fig.  5)  en  profningsbassäng 
samt  i  Amerika,  Frankrike  och  Italien  dylika  anläggningar, 
hvilka  dock  hufvudsakligen  afse  studiet  af  andra  hydrau¬ 
liska  fenomen. 

Ofvannämnda  hydrometriska  profningsanstalter,  som 
endast  afse  konstantbestämning  af  flyglar  äro  skäligen  enkelt 
utrustade.  Oaktadt  detta  hafva  emellertid  på  de  olika  platserna 
en  hel  del  studier  utförts  för  den  hydrometriska  instrument¬ 
teknikens  utveckling,  men  tyvärr  hafva  skilda  anledningar 
till  felaktiga  observationer  inverkat  störande  ända  därhän, 
att  betydligt  afvikande  resultat  fortfarande  erhållits,  hvar¬ 
för  ganska  stor  ovisshet  råder  i  fråga  om  flyglars  egenskaper. 
För  att  råda  bot  på  detta  missförhållande  hafva  sålunda 
kontinentens  flodteknici  efter  hand  öfvertygats  om  nödvän¬ 
digheten  af  nya  solidare  anstalters  byggande.  Då  emeller¬ 
tid  dessa  skulle  kräfva  afsevärdt  större  anläggnings-  och 
driftkostnader  än  de  hittills  begagnade,  men  konstant¬ 
bestämning  af  flyglar  icke  kan  tänkas  förekomma  i  sådan 
omfattning,  att  denna  ensamt  motiverade  dylika  större 
laboratoriers  tillkomst,  har  man  etablerat  samarbete  med 
skeppsbyggarna.  Jag  öfvergår  därför  till  en  kort  historik  af 
de  för  skeppsbyggnadskonstens  utveckling  anlagda  hydro¬ 
metriska  profningsanstalterna,  hvarvid  jag  hufvudsakligen 
skall  uppehålla  mig  något  utförligare  vid  tvenne  af  de 
modernaste,  hvilka  jag  varit  i  tillfälle  att  studera  i  verk¬ 
samhet. 

Såvidt  jag  har  mig  bekant,  är  det  fransmännen,  som 
först  med  modellexperiment  sökt  bestämma  lagarna  för 

*  Se  vidare  tillägget  till  mötesförhandlingarne  å  sid.  47. 
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vattenståndet,  i  det  att  franska  vetenskapsakademien  år 
1778  låtit  utföra  sådana.  Sedermera  fullföljdes  dessa 
studier  på  1820-talet  af  Dubuat ,  hvilken  sökte  bestämma 
inflytandet  af  olika  kanalsektioner  å  skeppsmotståndet.  Då 
England  på  grund  af  sin  ställning  som  sjöfartsidkande 
nation  måste  vara  intresserad  af  dylika  försök,  synes  man 
därstädes  hafva  upptagit  det  franska  initiativet  och  åren 
I?94 — 98  i  Gree?iland  Dock  i  London  genomfört  de¬ 
samma.  Under  1800-talets  förra  hälft  torde  emellertid 
inga  laborationer  hafva  verkställts,  sannolikt  till  följd  af 
misstro  mot  deras  praktiska  värde  vid  tillämpandet  i  verk¬ 
ligheten  af  erfarenheterna  från  de  i  liten  skala  utförda 
experimenten.  Det  var  sålunda  först  IV.  Froude,  som  va 
gade  bryta  med  denna  uppfattning  och  trots  engelska 
amiralitetets  afslag  på  hans  begäran  om  understöd  till  en 
profningsanstalt  år  1871  i  Torquay  lät  bygga  en  obetäckt 
ränna  af  83,4  m:s  längd  (däraf  60  m.  normalsektion)  för 
undersökning  af  fartygsmotstånd.  Öfriga  dimensioner  voro: 
bredd  =  10,8  m.  och  djup  =  3,0  m.,  och  utrustningen 
bestod  af  ett  spår  med  vagn,  å  hvilken  tämligen  enkla 
observationsapparater  placerats.  Hastigheten  vid  experi¬ 
menten  varierade  mellan  0,2  och  5  m/sek. 

Froude  anställde  i  denna  kanal  en  mängd  olika  för¬ 
sök  i  afsikt  att  utforska  lagarna  för  friktionsmotståndet  vid 
kroppars  rörelse  i  vatten,  hvarvid  han  begagnade  sig  af 
tunna  på  högkant  ställda  plankor  af  0,61  till  15,24  nr.s 
längd,  hvilka  rörelser  undersöktes  med  hänsyn  till  inflytan¬ 
det  af  hastighet,  längd  och  ytbeskaffenhet.  Sålunda  var 
han  redan  1875  färdig  med  sin  teori  om  friktionsmot¬ 
ståndet,  hvilken  afvek  från  förut  uppställda  t.  ex.  af  Ran- 
kine.  Genom  dessa  och  andra  experiment  lyckades  där¬ 
för  Froude  öfvertyga  fackmännen  om  lämpligheten  af  att 
inrätta  dylika  laboratorier,  så  att  vid  hans  död  1879  sonen 
R.  E.  Froude,  som  varit  hans  assistent,  kunde  fullfölja 
verket. 

Efter  hans  anvisningar  anlades  sålunda  först  vid  Denny 
and  Brothers  varf  i  Dumbarton  vid  Glasgow  år  1882  en 
profningsanstalt  hufvudsakligen  afsedd  för  firmans  egna 
behof  [Pl.  6 fig.  10).  Dimensionerna  voro:  längd  =  120m., 
bredd  =  7,9  m.  och  djup  =  3,05  m.  samt  utfördes  bygg¬ 
naden  i  murverk  med  tak.  Därefter  lät  ändtligen  det 
engelska  amiralitetet  år  1886  förmå  sig  att  låta  Froude 
j:r  i  Haslar  vid  Gosport  bygga  det  första  fullt  moderna 
statslaboratoriet  för  skeppsbyggnadsexperiment,  hvilket  blif- 
vit  förebilden  för  liknande  institutioner  vid  andra  länders 
mariner,  [Pl.  6  dg.  7).  Bassängen  har  4-kantig  'tvärsektion  i 
beton  med  2,8  m:s  vattendjup,  6,1  m:s  bredd  och  en  längd 
af  122,4  m*  Bogservagnen  å  spår  drifves  med  elektricitet 
och  har  erforderliga  apparater  för  automatiskt  registrerande 
af  tid,  väg  och  motstånd  m.  m.  Modellerna  af  högst 
4,3  m:s  längd,  tillverkas  af  paraffin.  Anläggningskostna¬ 
den  belöper  sig  till  180.000  kronor.  I  denna  anstalt, 
som  tillhör  konstruktionsdepartementet  i  amiralitet,  hafva 
många  undersökningar  utförts  för  flottans  egna  ändamål; 
men  äfven  studier  af  offentligt  intresse  rörande  skepps¬ 
motståndet,  hvilket  Froude  j:r  hufvudsakligen  synes  hafva 
studerat  med  hänsyn  till  vågbildning,  ytfriktion  och  hvirfvel- 
rörelser  vid  akterstäfven  m.  m.  Som  bevis  på  värdet  af 
dessa  modellexperiment  kan  nämnas,  att  några  i  öfver- 
ensstämmelse  med  desamma  utförda  stora  fartyg  vid  prof- 
färder  uppvisat  resultat,  hvilka  i  vissa  afseenden  endast 
med  0,5  %  afvikit  från  de  i  liten  skala  bestämda. 

Genom  dessa  bägge  försöksanstalters  tillkomst  voro 


emellertid  endast  statens  och  ett  privat  intresse  tillgodo 
sedda,  under  det  att  öfriga  skeppsvarf  och  konsulterand 
ingeniörer  saknade  möjlighet  till  dylika  modellexperiment 
anställande,  hvilkas  betydelse  alltmera  tycks  hafva  upj 
skattats.  Sålunda  uttalade  sig  Institution  of  Naval  Arch 
teets  på  ett  årsmöte  1901  för  en  till  allmänt  bruk  upj 
låten  profningsanstalt  och  torde  det  år  1904  fullbordad 
laboratoriet  å  John  Browns  &  Co.  varf  i  Clydebank  hafva  til 
kommit  för  detta  önskemåls  uppfyllande.  Den  öfvertäckl 
betonkanalen  har  en  längd  af  133,5  m-  (däraf  120  n 
normalsektion)  och  rektangulärt  tvärsnitt  af  6,0  m:s  bred 
med  ett  vattendjup  om  2,7 — 3,0  m.  Paraffinmodeller  ; 
högst  4,75  m:s  längd  användas  och  den  öfriga  utrustnii 
gen  förefaller  gedigen.  Anstalten  lär  också  hafva  hittil 
varit  öfverhopad  med  arbete. 

De  engelska  anläggningarna  hafva  som  förut  antyd 
.  icke  saknat  efterföljare,  särskildt  i  Amerika,  hvars  labor 
torieväsen  helt  naturligt  ganska  mycket  påverkats  af  d 
engelska.  Sålunda  anlades  i  Washington  åren  1896  —  c 
en  försöksanstalt  med  betydliga  dimensioner  för  en  kostm 
af  380.000  kronor  [Pl.  6  fig.  13).  Kanallängden  utgör  när 
ligen  144  m.  (däraf  1 12,3  m.  normalsektion)  och  det  triang 
lära  tvärsnittet  har  ett  största  vattendjup  af  4,5  m.  sar 
maximibredd  =  13,5  m.  På  grund  af  den  höga  temper 
turen  anses  paraffinmodeller  otillförlitliga,  hvarför  de  ti 
verkas  af  trä  af  ända  till  6  m:s  längd.  De  framföras 
en  25  ton  tung  bogservagn  med  hastigheter  varieram 
mellan  0,05  och  10,15  m./sek.  Denna  anläggning  afse 
första  hand  att  tjäna  den  amerikanska  flottan  men  äfv< 
enskilda  få  därstädes  vid  tillfälle  sina  konstruktioner  pr< 
vade  liksom  äfven  vattenbyggarna  sina  flyglar.  Äfven  del 
laboratorium  lär  hafva  så  fullständigt  engagerats  för  löpan 
göromål,  att  tid  till  specialstudier  ej  återstått.  I  Ameri. 
finnas  dessutom  tvenne  liknande  anstalter  vid  Cornell-  0 
Michiganuniversiteten,  hvilka  emellertid  torde  afse  i  li 
hög  grad  äfven  hydrauliska  och  vattenbyggnadsteknis. 
fenomens  iakttagande.  Af  dessa  skall  det  förstnämnd; 
laboratorium  i  Ithaka  vara  mycket  framstående  med  dime 
sioner  å  längd,  bredd  och  djnp  af  resp.  120,  4,9  och  7 

m.  Om  öfriga  utomeuropeiska  länder  vet  jag  endast,  t 

i  Japan  år  1906  påbörjats  byggandet  af  en  hydrometr:: 
profningsanstalt  hos  Mitsu  Bishi  Shipbuilding  Company 
Nagasaki,  hvilken  utföres  af  en  skottsk  firma  med  Clyo 
bank-institutet  som  förebild. 

Beträffande  utvecklingen  på  detta  område  i  Euro: 
torde  Nederländerna  och  Frankrike  hafva  varit  de  för: 
att  följa  Englands  exempel.  I  det  senare  landet  inrättae 
redan  omkring  1880  vid  flottans  varf  i  Brest  en  försö 

kanal,  hvilken  emellertid  nu  lär  ersättas  med  en  mode 

anläggning  i  Paris  för  amiralitetets  och  högskolornas  beh 
I  Italien  byggdes  1889  i  Spezia  en  offentlig  anstalt,  s<( 
vid  de  tider,  marinens  experiment  icke  företagas,  lär  vii 
tillgänglig  för  enskilda  [Pl.  6  fig.  8),  och  i  Petersburg  för  rys 
flottans  räkning  år  1892,  hvilka  bägge  äro  kopior  af  Hasl' 
typen.  Slutligen  hafva  vi  Tyskland,  där  idén  upptag 
och  med  känd  tysk  energi  utvecklats,  hvarför  jag  nå;' 
längre  skall  uppehålla  mig  vid  förhållandena  därstädes,: 
mycket  mer  som  jag  varit  i  tillfälle  att  besöka  deras  1 
läggningar. 

Första  initiativet  till  upprättandet  af  en  hydrometii 
profningsanstalt  för  fartygsmotstånds  bestämmande  i  Ty: 
land  togs  af  direktionen  för  Deutsche  Elbschiffahrts-Gesl 
schaft  »Kette»,  hvilket  år  1883  beslöt  att  på  sitt  vas 
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Dresden- Uebigau  bygga  en  dylik.  Man  fullbordade  sålunda 
nätvagn  och  apparater,  men  med  kanalens  utförande  upp- 
köts  år  från  år  af  olika  anledningar  till  1892,  då  sach- 
iska  regeringen  beställde  tvenne  fartyg  af  en  ny  typ, 
varigenom  experiment  blefvo  nödvändiga  ( Pl .  6  /ig.  6).  För- 
öksrännan  af  beton  hade  en  längd  af  63  m.  (däraf  60 
a.  normalsektion),  bredd  =  5 — 8  m.  och  vattendjup 

=  1,2  m.  Öfver  densamma  löpte  bogservagnen  på  spår 
f  0,566  m:s  vidd,  som  hvilade  på  längdsyllar  af  trä  på 
irnpelare.  Vagnen  framfördes  med  handkraft  och  hade 
lätinstrument  för  bestämmande  af  de  vanliga  data.  An- 
iggningen  liknade  sålunda  ganska  mycket  den  förut  i 
.chwabing  utförda.  I  denna  anstalt  hafva  ett  stort  antal 
rlogs-  och  handelsskeppsmodeller  pröfvats  samt  försök 
nställts  med  uppgift  att  utröna  lämpligaste  bogserings- 
arifter  m.  m.  Mest  bekant  torde  densamma  dock  vara 
enom  de  af  professor  H.  Etigels  åren  1897 — 98  utförda 
xperimenten  öfver  inflytandet  af  form  och  storlek  ho- 
analsektionen  på  fartygsmotståndet,  hvilka  voro  ett  upp- 
epande  i  förminskad  skala  (1  :  16)  af  de  af  den  franske 
ifveringeniören  De  Mas  på  uppdrag  af  sitt  lands  regering 
äretagna  profven  med  fartyg  å  Seine  år  1890 — 95.  Genom 
en  utomordentligt  goda  öfverensstämmelsen  mellan  dessa 
lägge  undersökningsserier  bidrog  Engels  i  hög  grad  till 
tt  i  Tyskland  skapa  intresse  för  byggandet  af  vatten- 
yggnadslaboratorier  och  hydrometriska  profningsanstalter. 
legeringen  i  Berlin  gjorde  sålunda  upprepade  framställnin- 
ar  om  att  Uebigaurännan  borde  utvidgas  och  förses  med 
ak,  men  underhandlingarna  strandade. 

Nästa  steg  i  utvecklingen  återfinnes  därför  på  annat 
all  och  i  enskildt  initiativ,  i  det  att  Norddeutscher  Lloyd 
ren  1899  —  00  i  Bremerliaven  lät  anlägga  en  försöksanstalt 
knande  den  i  Spezia  ( Pl .  6 fig.  9).  Den  öfvertäckta  bassän- 
en,  hvilken  till  följd  af  grundläggningsförhållandena  ut- 
ärdes  i  trä,  har  en  längd  af  145  m.,  bredd  =  6  m.  och 
attendjup  =  3,2  m.  De  maskinella  anordningarna  äro 
hutvudsaklig  öfverensstämmelse  med  nedan  beskrifna  i 
ierlin.  För  kanalens  fyllande  finnes  ett  särskildt  pump- 
erk  som  uppfordrar  Weservatten,  hvilket  först  passerar 
tt  filter.  Modellerna  af  paraffin  äro  i  allmänhet  4  m. 

inga  och  utgöra  minst  af  naturliga  storleken.  Totala 
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nläggningskostnaden  utgör  205  000  kronor.  Vid  denna 
nstalt  hafva  ett  stort  antal  modeller  enligt  konstruktioner 
f  såväl  tyska  staten  som  enskilda  varf  i  in-  och  utlandet 
tuderats  med  hänsyn  till  uppnående  af  minsta  motstånd 
ch  lämpligaste  hastighet  för  billigaste  driftkostnad,  inver- 
an  af  olika  propellertyper,  slingerköl  etc.  Dessutom 
afva  bl.  a.  speciella  experiment  företagits  för  utrönande 
t  de  vattenmassor,  som  olika  fartygstyper  vid  skilda  hastig- 
leter  försätta  i  rörelse  m.  m. 

Den  tredje  tyska  anläggningen  af. detta  slag  är  den 
Charlottenburg — Berlin  1901 — 03  byggda  »Kgl.  försöks- 
nstalten  för  vatten-  och  skeppsbyggnadskonst»,  hvars  till- 
omst  betecknar  resultatet  af  ett  mer  än  20-årigt  sträf- 
ande  (Pl.  6fig.  12).  Redan  1880  och  1884  uppgjordes  så- 
mda  törslag  till  ett  dylikt  labjoratorium  i  samband  med 
tvidgningsplaner  vid  Tekniska  högskolan  därstädes,  men 
e  kommo  icke  till  utförande  på  grund  af  att  befintliga 
nstalter  i  Miinchen  och  Dresden  tillsvidare  ansågos  till¬ 
äckliga.  Sedan  emellertid  förut  omtalade  underhandlingar 
lellan  staten  och  skeppsvarfvet  i  Uebigau  upphört,  lät 
■reussiska  ministeriet  för  offentliga  arbeten  uppgöra  förslag 


år  1896,  hvars  realiserande  dock  af  olika  anledningar  upp¬ 
sköts  till  efter  ingången  af  det  nya  seklet.  Denna  anstalt 
skiljer  sig  från  alla  föregående  därigenom,  att  den  såsom 
namnet  antyder  äfven  har  uppgifter,  som  egentligen  till¬ 
komma  vattenbyggnadslaboratorierna  t.  ex.  i  Dresden  och 
Karlsruhe  m.  fl.  platser.  Ehuru  ett  sådant  sammanbyggande 
af  laboratorier  är  särdeles  lämpligt,  skall  jag  dock  i  den 
följande  framställningen  endast  hålla  mig  till  det  förelig¬ 
gande  spörsmålet. 

Anläggningen  ligger  på  en  ö  (Die  Schleuseninsel  des 
Landwehrkanals)  i  Tiergarten,  som  kringflytes  af  rinnande 
vatten  med  slussanläggning  af  1,50  m:s  fallhöjd,  så  att 
försökskanalen  utan  kostnad  kan  fyllas  och  delvis  tömmas, 
hvilket  sker  fullständigt  med  pumpverk.  I  allmänhet  an¬ 
vändes  dock  vatten  ur  en  närbelägen  brunn  eller  från 
stadens  vattenledning.  Läget  medför  dock  möjlighet  till 
experiment  i  strömmande  vatten  (högst  6  m.  3/sek.),  hvaraf 
man  emellertid  föga  begagnat  sig.  För  ändamålet  finnas 
slussportar  och  luckor  m.  m.  Rännan,  som  är  halfcirkel- 
formig,  har  en  längd  af  166,5  m.  (däraf  156  m.  normal¬ 
sektion),  största  bredd  =  10,5  m.  och  vattendjup  =  3,5  m., 
är  utförd  i  beton  och  öfvertäckt  samt  i  främre  delen  för¬ 
sedd  med  trimtank  och  hamn  m.  m.  För  studier  af  våg¬ 
rörelser  o.  d.  är  kanalens  ena  vägg  på  midten  ersatt  med 
med  en  4  m.  lång  glasskifva.  Å  det  på  järnpelare  med 
tvär-  och  långsyllar  upplagda  spåret  af  6  m:s  spännvidd, 
framföres  bogservagnen  med  en  hastighet,  varierande  mel¬ 
lan  0,05  och  7  m/sek.  Denna  vagn  består  af  3  system, 
dels  motorvagnen  i  tvenne  1 -axliga  delar  ytterst  med  ett 
axelafstånd  =  12  m.  och  upphängd  vid  länkar  mellan 

dessa  den  8,36  m.  långa  apparatvagnen  med  alla  mät¬ 
instrumenten.  De  utgöras  af  själfregistrerande  apparater 
för  bestämmande  af  flyglars  hvarfantal,  fartygsmotstånd, 
rullnings-  och  krängningsfenomen,  det  inflytande,  som  slinger¬ 
köl  och  fartygsform  utöfva  på  rullningsmotståndet,  för  pro¬ 
pellerkraften  och  hvarfantalet  upptill  3  000  pr.  minut 

samt  slutligen  vid  alla  experiment  tid  i  -  sekunder,  och 

4 

väglängd  för  hvar  5:te  meter.  Dessutom  finnes  fotografi¬ 
kamera  m.  m. 

Pä  sidan  om  rännan  är  modellverkstaden  inrymd. 
Där  utföras  modeller  af  paraffin  med  2  %  vax  för  att 
erhålla  glatt  yta  med  en  maximilängd  af  7  m.  men  van¬ 
ligen  endast  4  m.  och  en  tjocklek  af  4—8  cm.,  högsta 
oredd  och  djup  af  resp.  1  och  0,35  m.  För  smältningen 
finnes  en  ugn  af  500  liters  volym  och  intill  denna  form¬ 
låda  för  gjutningen  med  elektriskt  drifven  formmaskin  för 
lerans  bearbetande;  vidare  fräsningsmaskin,  mät-  och  rikt- 
ningsbord  m.  m.,  öfriga  lokaler  utgöras  af  snickeriverkstad, 
kraftstation  med  gasmotor,  dynamo,  pumpar,  ackumulator¬ 
batteri  och  värmeledning,  förrådsrum,  kontor  och  byrå¬ 
lokaler  etc.  Totala  anläggningskostnaden  utom  arbets¬ 
ledning  belöper  sig  till  253  000  kronor,  men  söker  man 
värdera  den  summa,  som  kommer  på  profningsanstaltens 
konto,  erhålles  ungefär  210000  kronor.  Oaktadt  de  be¬ 
tydliga  utgifter  och  förbättringar,  som  nedlagts  i  detta 
institut,  torde  dock  en  del  anmärkningar  mot  detsamma 
kunna  framställas,  hvilket  lämpligen  kan  ske  i  samband 
med  beskrifningen  af  det  nya  Uebigauverket,  hvartill  jag 
senare  skall  återkomma. 

Beträffande  verksamheten  i  Charlottenburg  är  den 
naturligtvis  enligt  tysk  sed  reglerad  genom  en  vidlyftig 
instruktion,  hvilken  jag  tämligen  fullständigt  refererar,  då 
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den  äger  stor  betydelse  för  bedömande  af  utsikterna  för 
en  dylik  anläggning  i  Sverige  genom  att  hänvisa  till  nya 
arbetsuppgifter  så  att  ett  fullt  ekonomiskt  utnyttjande  af 
dessa  kostsamma  försökskanaler  kan  äga  rum.  Enligt 
förordningen  sorterar  anstalten  direkt  under  arbetsministern 
med  ändamål  att  i  fraga  om  vatten-  och  skeppsbyggnads- 
konstens  utveckling  befordra  densamma  genom  undersök¬ 
ningar,  hvilka  i  stora  rännan  böra  omfatta  följande . 

Vattenbyggnadskonst  : 

a)  utforskande  af  lagarna  för  vattnets  rörelse  i  öppna 
kanaler  och  slutna  rör,  bestämmande  af  vatten¬ 
mängd  och  hastighet  i  desamma,  öfver  dammar, 
genom  luckor,  slussar,  ventiler  och  utloppsöpp- 
ningar ; 

b)  studium  af  dämningslagarna,  mätning  af  hastighet 
hos  rinnande  vatten,  konstruktion  af  därför  lämp¬ 
liga  instrument  samt  pröfning  af  deras  egenskaper; 

c)  vattenståndsobservationer  och  därtill  hörande  ap¬ 
parater  ; 

d)  uppmätning  af  vattenmotstand  vid  rörelse  af  fasta 
kroppar  såsom  slussportar,  luckor,  ventiler  etc. , 

e)  iakttagelser  öfver  vatten-  och  jordtryck  mot  alla 
slags  väggar  och  villkoren  för  deras  stabilitet; 

f)  pröfning  af  vattnets  mekaniska  och  kemiska  an¬ 
grepp  på  byggnadsmaterialier  samt  lämpliga  skydds¬ 
medel  däremot; 

g)  utforskande  af  lagarna  för  vagbildning  och  vag¬ 
rörelse. 

Skeppsbyggnadskonst : 

a)  bestämmande  af  vattenmotstandet  vid  fartygsrörel¬ 
ser  och  den  för  deras  framdrifvande  erforderliga 
kraften  med  hänsyn  till  form,  storlek  och  ytbe- 
skaffenhet  i  ändamål  att  uppnå  bästa  resultat; 

b)  iakttagelser  öfver  fartygs  vågbildning  och  läge; 

c)  uppmätning  af  rullning  och  krängning; 

d)  undersökningar  af  propellermotstand  och  erforder¬ 
lig  drifkraft. 

Vidare  åligger  det  anstalten  att  tjäna  undervisningen 
vid  Tekniska  Högskolan  genom  demonstration  af  försök, 
hvari  äfven  studenter  tillåtas  deltaga  och  fackmännen  i 
öfrigt  genom  utgifvande  af  publikationer  öfver  forsknings¬ 
resultat. 

Institutionens  verksamhet  ledes  af  öfverbyggnadsrådet 
F.  Thiele  med  5  ingeniörer  och  biträden.  Under  perio¬ 
den  hösten  1903 — nyåret  1906  har  man  bl.  a.  medhun¬ 
nit  följande: 

a)  konstantbestämning  af  200  flyglar; 

b)  undersökning  af  de  sväfvande  fragorna  angaende 
flyglars  användbarhet,  hvarvid  omfattande  experi¬ 
ment  utförts  med  hänsyn  till  stångtjocklek,  fri 
stånglängd,  djupläge,  snedställning  i  horisontal-  och 
vertikalplan,  fram-  och  bakåtrotation,  lagerkon¬ 
struktion  m.  m.; 

c)  uppmätningar  af  vattenmotstånd  etc.  för  90  fartygs¬ 
modeller  ; 

d)  kontroll  af  de  Froudeska  formlerna  o.  s.  v. 
Nästan  alla  försök  hafva  utförts  för  statsförvaltning¬ 
arnas  räkning  (riksmarinen  disponerar  anstalten  viss  tid  af 
året),  men  några  äfven  för  privata,  hvarvid  flygelpröfning 
kostat  45  kr.  pr  st.  och  fartygsundersökning  olika  belopp 
efter  själfkostnadspris. 


Slutligen  öfvergår  jag  till  den  sista  och  i  vissa  afse- 
enden  sannolikt  bästa  hydrometriska  profningsanstalten 
eller  den  nya  i  Dresden-  Uebigau,  hvilken  byggdes  aren 
1903 — 04  på  samma  varf  som  den  gamla  med  12-årig 
statssubvention  och  tillhörande  Dresdener  Maschinen fabrik 
und  Schiffswerft  Uebigau,  Aktiengesellschaft  {Pl.  6  fig.  11) 
Rännans  längd  utgör  här  endast  95  m.  (däraf  88  m.  nor 
malsektion),  bredd  5>7 — 6,5  m’  oc^  vattendjup  3>45  m 
Den  består  af  beton  och  skjuter  upp  ur  marken  0,9  m. 
så  att  observationer  öfver  vågrörelser  m.  m.  och  rengö 
ring  af  spåret  bättre  kan  äga  rum,  hvilket  är  en  afsevärc 
fördel  framför  förut  beskrifna  kanaler.  I  öfre  ändan  fin 
nes  trimtank  och  på  midten  observationsfönster  pa  bägg( 
sidoväggarna  och  från  dessa  leder  under  botten  en  gang 
hvarifån  man  genom  linsöppningar  kan  iakttaga  vatten 
massan  ofvanför  och  med  elektriskt  ljus  belysa  densamma 
För  att  kunna  erhålla  lämplig  sektion  med  hänsyn  til 
flodfartsexperiment  finnas  i  kanalväggar  och  botten  falsa 
för  snabbt  inbyggande  af  en  grund  träränna.  Rumme 
är  rikligare  än  annorstädes  försedt  med  fönster  och  lä 
get  i  olikhet  med  Berlin  fritt,  hvarför  alla  iakttagelse 
underlättas.  Äfven  i  fråga  om  spårets  uppläggning  (vid< 
=  7  m.)  har  man  här  varit  synnerligen  noggrann  genon 
undvikande  af  träunderlag,  skenornas  hyfling  pa  öfver-  ocl 
underkanter  samt  lämpliga  bladskarfvar.  Därigenom  fa 
vagnen  en  mycket  jämn  gang,  hvilket  ytterligare  undei 
lättas  genom  breda  men  materialbesparande  tvär-  oc 
längdbalkskonstruktioner,  så  att  horisontala  vibrationer  ick 
förekomma,  som  ökar  noggrannheten  vid  registreringer 
På  grund  af  rännans  korthet  har  man  nödgats  inskränk 
igångsättnings-  och  bromsningslängderna  genom  att  i  törst 
hand  begränsa  vagnens  vikt,  hvarför  densamma  med  all 
apparater  och  personal  väger  endast  5  5 00  kg.  Dett 
har  i  synnerhet  uppnåtts  genom  att  undvika  den  i  Berli 
använda  tunga  motorvagnen,  och  i  stället  placerat  en  d 
af  det  för  driften  erforderliga  maskineriet  å  en  plattfor: 
vid  kanalens  nedre  ända,  hvarifrån  föraren  sköter  rörelserr 
med  direkt  afläsande  af  hastigheterna  mellan  0,05  oc 
5  m./sek.  Till  följd  häraf  samt  stark  motor  med  hc 
spänning  (440  volt)  och  slutligen  axlar  i  kullager  ks 
den  största  hastigheten  erhållas  efter  30  m.  och  afsta 
nandet  ske  på  7  m.  (i  nödfall  2  m.).  Buffertanordnir 
finnes.  Den  elektriska  strömmen  tillföres  vagnen  geno 
löpskenorna  och  mätapparaterna  genom  ett  isoleradt  T-jäi 
utmed  ena  kanalkanten,  hvarå  en  släpkontakt  glider 
Berlin  luftledningar). 

Beträffande  instrumentutrustningen  erbjuder  denna  fle 
förbättringar,  vunna  bl.  a  från  erfarenheter  i  Berlin  o< 
som  patentsökts.  På  vagnen  återfinnas  sålunda  i  hi 
vudsak  samma  inventarier  som  annorstädes,  men  känsligar 
Vidare  har  vid  glasgången  i  midten  uppsatts  en  intressa 
vågmätningsapparät,  bestående  af  små  ytflottörer  fördelai 
tvärs  öfver  sektionen  och  hvilkas  rörelser  öfverföras  t 
en  roterande  cylinder  med  elektriska  brännstift.  Samtidi 
sjäfregistreras  tiden  i  halfva  sekunder  och  ögonblicket  t 
modellens  passage  genom  flottörlinjen. 

Förutom  den  stora  försökshallen  har  man  verksta 
mörk-  och  förrådsrum,  byrålokaler  etc.  Angående  ma 
rialen  i  verkstaden  observeras  en  apparat  för  uppmätm 
af  propellrar,  skärnings-  och  putsmaskiner  för  tillverkni 
af  trämodeller  (minsta  skala  1:50),  hvilka  föredragas 
grund  af  större  soliditet,  ehuru  de  äro  5  ggr.  dyra 
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j/idare  återfinnas  anordningar  för  propellertillverkning, 
ivarvid  en  särdeles  tät  legering  användes. 

'1'otala  anläggningskostnaden  utgör  136000  kronor, 


ördelande  sig  sålunda: 

byggnader .  31  000  kr. 

ränna .  36  000  » 

vagn  .  12  000  » 

mätinstrument .  45  000  » 

elektrisk  utrustning  .  5  000  » 

värmeledning  m.  m .  7  000  » 


Föreståndare  är  diplomingeniör  Fr.  Gebers  med  3 
>iträden. 

Verksamheten,  som  afser  att  gagna  såväl  staten,  i 
ynnerhet  Tekniska  Högskolan  i  Dresden,  som  enskilda 
ntressen  har  hittills  haft  full  sysselsättning,  hvarvid  sär- 
kildt  propellerundersökningar  förekommit,  men  inga  spe- 
ialstudier  utförts.  Så  vidt  jag  kan  bedöma  förhållan- 
lena,  synes  mig  denna  anstalt  i  de  flesta  afseenden  vara 
ltmärkt  De  anmärkningar,  som  kunna  framställas,  gälla 
■ndast  det  begränsade  utrymmet,  hvilket  beror  på  de  lo- 
;ala  förhållandena. 


De  mycket  ofullständiga  och  möjligen  ur  skeppsbygg- 
ladssynpunkt  mindre  korrekta  uppgifter,  jag  nu  lämnat, 
lafva  haft  till  ändamål  att  motivera  ett  uttalande  angå- 
nde  möjligheten  att  inrätta  en  dylik  anstalt  äfven  i  Sverige. 
ag  vill  då  först  uppehålla  mig  något  vid  de  allmänna 
ordringar,  som  böra  uppställas  på  dess  konstruktion. 

Den  första  uppgiften  är  gifvetvis  att  kunna  i  labora- 
oriet  så  fullständigt  som  möjligt  framställa  de  förhållan- 
len,  under  hvilka  flygeln  eller  fartyget  skall  arbeta  i  verk- 
igheten,  men  samtidigt  vid  behof  eliminera  olika  krafter 
ör  att  lära  känna  hela  förloppet  i  detalj.  I  synnerhet 
ör  flyglar,  men  äfven  med  hänsyn  till  båttrafiken  i  de 
continentala  floderna  borde  man  sålunda  kunna  åstad- 
comma  ruinande  vatten  i  kanalerna.  Redan  Dubuat  har 
u  nämligen  påvisat,  att  ytor,  som  framföres  med  en  viss 
lastighet  i  stillastående  vatten  röna  ett  mindre  motstånd 
ända  till  25  %)  än  det,  som  rinnande  vatten  af  lika  stor 
lastighet  utöfvar  på  samma  yta  i  hvila.  Ett  dylikt  an- 
pråk  kan  emellertid  endast  undantagsvis  tillfredställas,  om 
:tt  naturligt  vattendrag  med  god  lutning  och  stor  vatten- 
nängd  finnes  vid  anstalten  (t.  ex.  i  Ithaka  och  Berlin), 
y  eljest  blifva  experimentkostnaderna  alltför  stora.  Då 
emellertid  flyglar,  fartyg  etc.,  just  konstrueras  i  ändamål 
Ut  uppväcka  minsta  möjliga  vattenmotstånd,  torde  de  fel, 
nan  begår  vid  användning  af  stillastående  vatten,  blifva 
elativt  obetydliga.  Man  har  också  i  Berlin,  som  förut 
ramhållits,  knappast  begagnat  sig  af  resurserna,  men  san¬ 
nolikt  i  större  utsträckning  i  Amerika,  hvarvid  dock  stu- 
lierna  hufvudsakligen  afsett  andra  hydrauliska  fenomen, 
ivilka  böra  hänföras  till  de  egentliga  vattenbyggnadslab- 
atorierna.  Jag  tror  sålunda,  att  vi  i  Sverige  icke  hafva 
aehof  af  en  dylik  anordning,  så  mycket  mer  som  svensk 
jöfart  föga  har  att  räkna  med  strömmande  vatten  af  nå- 
jon  större  hastighet. 

Det  andra  spörsmålet  är  frågan  om  lämpligaste  storlek 
)ch  form  å  tvärsektion  i  försökskanaler,  hvilket  gifvit  upp- 
lof  till  en  långvarig  diskussion  inom  vattenbyggnadskretsar 
>ch  kanske  mer  än  annat  bidragit  till  att  man  öfvergått 
ill  skeppsbyggarnas  större  anstalter  för  konstantbestämning 
d  flyglar.  Man  har  nämligen  funnit,  att  flyglar,  hvilka 


underkastats  pröfning  dels  i  sådana  anstalter  som  Munchen, 
Wien  eller  Bern  och  dels  i  Budapest  eller  annorstädes  i 
breda  kanaler,  uppvisat  betydligt  från  hvarandra  afvikande 
konstantkurvor.  Olika  forskare  {Landa,  Schmidt  och  Ilajos) 
hafva  därvid  kommit  till  skilda  resultat  med  fordran  å 
minimibredd  i  kanaler  af  resp.  0,7,  1,2  och  2  ä  3  m. 
Sannolikt  hafva  därvid  äfven  andra  omständigheter  inverkat 
på  resultatet  t.  ex.  de  dåligt  upplagda  spåren,  flygelkonstruk¬ 
tionen  och  upphängningssättet  m.  fl.  orsaker.  Tills  vidare 
har  jag  anledning  tro  den  ungerska  uppfattningen  om  bre¬ 
dare  vattenytor  vara  riktigast,  hvilket  ju  också  bäst  mot¬ 
svarar  flyglarnas  användning  i  praktiken,  där  man  endast 
undantagsvis  torde  hafva  att  göra  med  vattendrag  under 
2  å  3  m.s  ytvidd. 

Går  man  åter  till  ett  bedömande  af  den  lämpligaste 
kanalsektionen  vid  fartygsexperiment,  är  det  naturligtvis 
modellens  storlek,  som  blir  afgöranden.  Då  emellertid 
fartygens  tonnage  och  krafvet  på  undersökningarnas  till¬ 
förlitlighet  ständigt  ökas,  hvilken  senare  omständighet  yttrar 
sig  bl.  a.  i  ett  minsta  skallörhållande  af  1  :  50,  torde  vid 
en  nyanläggning  i  Sverige  någon  afprutning  på  de  i 
kontinentens  försöksanstalter  använda  dimensionerna  icke 
böra  ifrågasättas.  Enligt  Ilaack  och  Engels  bör  nämligen 
öfre  gränsen  vara  ett  90-  till  100-faldigt  större  kanal¬ 
tvärsnitt  än  modellens  vattensektionsarea,  för  att  kanalen 
skall  kunna  betraktas  som  öppet  vatten.  Erfarenheterna 
från  Berlin  tala  sålunda  för  rektangulär  sektion  af  7  m:s 
bredd  och  4  m:s  vattendjup.  A  andra  sidan  är  det  natur¬ 
ligtvis  fördelaktigt  att  kunna  inskränka  måtten  till  att 
motsvara  vissa  bestämda  farledstvärsnitt,  hvarvid  det  i 
Uebigau  använda  systemet  sannolikt  kan  tillämpas  och 
utvecklas. 

Hvad  längden  å  rännan  angår,  visar  den  i  Uebigau 
att  man  med  sinnrika  anordningar  i  nödfall  kan  nöja  sig 
med  kort  distans,  men  har  man  olägenheter  däraf  i  syn¬ 
nerhet  vid  stora  hastigheter,  då  mätinstrumenten  lida  af 
den  hastiga  bromsningen  och  alltför  stora  kraf  ställas  på 
observatörernas  sinnesnärvaro.  Enligt  olika  uttalanden  anses 
sålunda  den  nyttiga  längden  böra  utgöra  minst  100  m. 
och  accelerationssträckorna  omkring  50  m.,  eller  en  total¬ 
längd  af  150  m. 

Beträffande  manöverhastighetens  gränser,  har  i  allmän¬ 
het  0,05  m/sek.  satts  som  minimum,  hvaremot  den  största 
hastigheten  varierar.  I  detta  afseende  torde  7  m/sek. 
motsvarande  c:a  14  knop,  hvilket  för  vattenbyggarnas  be¬ 
hof  är  mer  än  tillräckligt,  kunna  betraktas  som  maximum 
tillsvidare. 

Slutligen  böra  framhållas  krafven  på  modernitet  i  in¬ 
strumentutrustning,  anordning  för  vågdämning,  stark  be¬ 
lysning  och  goda  utrymmen  m.  m. 

Då  jag  icke  haft  anledning  uppgöra  något  förslag, 
kan  icke  anläggningskostnaden  närmare  angifvas,  men  jag 
har  med  ledning  af  de  utländska  förhållandena  och  ofvan 
framställda  anspråk  i  fråga  om  konstruktion  beräknat  högst 
200  000  kronor  såsom  erforderliga  för  en  förstklassig  an¬ 
stalts  byggande.  Denna  siffra  kan  minskas,  om  man 
sammanbygger  ett  dylikt  laboratorium  med  andra,  hvarvid 
i  synnerhet  driftkostnaderna  nedbringas.  Detta  förut¬ 
sätter  sålunda  anläggningens  hänvisande  till  en  ny  teknisk 
högskola,  hvilket  äfven  af  andra  i  det  följande  påvisade 
orsaker  är  lämpligast.  Denna  högskola  kan  efter  allt  att 
döma  endast  finna  nödvändiga  tomtutrymmen  vid  norra 
Djurgårdsbrunnsviken,  där  staten  äger  grunden.  Då  på- 
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börjandet  af  dessa  arbeten  sannolikt  ej  kan  äga  rum  förrän 
tidigast  hösten  1909,  men  ett  fullständigt  förslag  redan 
under  nästa  år  bör  finnas  utarbetadt,  torde  det  icke  anses 
olämpligt  att  i  tid  diskutera  behofvet  af  en  hydrometrisk 
profningsanstalt. 

Det  är  hufvudsakligen  fyra  intressegrupper,  som  kunna 
hafva  gagn  af  en  dylik  institutions  tillkomst.  Först  och 
främst  gäller  detta  Tekniska  Högskolan ,  hvilken  förmodligen 
efter  nu  förestående  omdaning  kommer  att  utvecklas  i 
större  öfverensstämmelse  med  de  nya  anspråken  pa  aka¬ 
demisk-teknisk  undervisning.  En  sådan  fordrar  nämligen 
ett  högt  utbildat  undersökningsväsen,  om  hvars  betydelse 
man  bäst  bildar  sig  ett  begrepp  genom  att  studera  för¬ 
hållandena  i  Tyskland  och  annorstädes.  Utan  att  här 
ingå  på  någon  utredning  af  orsakerna  till  det  höga  värde, 
man  där  tillmäter  laborationer,  kan  jag  emellertid  fram¬ 
hålla  det  egendomliga  uti  att  vatten  —  och  skeppsbyggare 
varit  de  sista  yrkesgrupperna,  som  hugnats  därmed.  Då 
jag  vidare  vågar  vara  af  den  uppfattningen,  att  äfven  hos 
oss  Högskolans  lärare  om  möjligt  böra  gå  i  spetsen  för 
den  tekniskt-vetenskapliga  forskningen  och  för  detta  ända¬ 
mål  vara  utrustade  med  anstalter  för  experiments  anstäl¬ 
lande,  tror  jag  mig  hafva  tillräckligt  motiverat  krafvet  på 
en  hydrometrisk  profningsanstalts  berättigande  vid  en  ny 
teknisk  högskola.  Och  att  uppgifter  icke  skola  saknas, 
därom  vittnar  i  fråga  om  vattenbyggnadskonsten  Engels 
broschyr  angående  behofvet  af  en  ny  anstalt  i  Uebigau, 
och  beträffande  skeppsbyggnadskonsten  Whites  tal  vid  In¬ 
stitution  of  Naval  Architects  möte  år  1904,  äfven  om 
dessa  föregångsmäns  förhoppningar  på  dessa  anstalters 
prestationsförmåga  äro  för  stora. 

Den  andra  hufvudintressenten  skulle  vara  flottan  och 
i  synnerhet  dess  ingeniörafdelningar.  Med  tanke  på  de 
utlänska  marinernas  ekonomiska  uppoffringar  för  model- 
försök,  antager  jag,  att  svenska  staten  låter  utföra  dylika 
vid  någon  af  de  nu  befintliga.  Då  emellertid  var  flottas 
utveckling  synes  fortgå  oförminskadt,  torde  de  ifragasatta 
undersökningarna  kräfva  ansenliga  kostnader,  hvartill  fram¬ 
för  allt  kommer  osäkerheten  ifråga  om  hemlighållandet 
af  de  vunna  erfarenheterna.  Jag  kan  sålunda  icke  inse, 
att  någon  betänklighet  mot  inrättandet  af  en  hydrometrisk 
profningsanstalt  inom  landet  skall  uppstå  på  detta  håll, 
utan  tvärtom  understödjas.  Något  skäl  mot  dess  förläg¬ 
gande  vid  Högskolan  kan  sannolikt  icke  påvisas,  då  flottans 
hufvudstation  så  småningom  skall  förläggas  någonstädes  i 
hufvudstadens  närhet. 


Äfven  ett  annat  statsintresse  befordrar  frågans  lösning 
i  det  att  den  från  och  med  1908  års  ingång  verksamm; 
hydrografiska  centralbyrån  med  säkerhet  skall  uttala  sig  fö 
densamma.  Bland  denna  nya  institutions  manga  uppgifte 
intaga  nämligen  vattenkraftsundersökningarna  och  därmei 
vattenhastighetsbestämningarna  ett  framstående  rum,  hvar 
vid  alla  kraf  på  noggrannhet  skola  tillgodoses.  Dett 
möjliggöres  i  hög  grad  genom  ofta  upprepad  konstani 
bestämning  af  flyglar  och  konstruktion  af  nya  typer  m.  m 
hvarvid  en  hydrometrisk  profningsanstalt  är  af  största  värde 
Däremot  kan  man  ställa  sig  tvekande  angående  en  såda 
utveckling  af  programmet  som  i  Berlin,  da  andra  möjlig 
heter  för  dess  realiserande  sannolikt  finnas.  Äfven  i  de 
öfriga  Skandinavien  tror  jag,  att  en  dylik  anstalts  inrättand 
skulle  hälsas  med  tillfredsställelse,  liksom  också  en  viss  kor 
tingent  af  privata  flyglar  både  fran  Sverige  och  granr 
länderna  torde  kunna  påräknas.  Tilläggas  bör,  att  t 
vattenbyggnadssynpunkt  alla  omständigheter  tala  för  inst 
tutets  anläggande  vid  Högskolan. 

Slutligen  hafva  vi  det  stora  enskilda  skeppsbyggeruntresse 
representeradt  af  våra  till  ett  80-tal  uppgående  vart  oc 
båtbyggerier  samt  konsulterande  ingeniörer,  hvartill  möjl 
gen  kunna  läggas  motsvarande  företag  i  den  öfriga  Nordei 
Om  man  får  döma  efter  gjorda  uttalanden,  skulle  denn 
industri  här  i  landet  arbeta  under  svårigheter  både  in-  oc 
utåt,  men  för  en  utomstående  förefaller  det  åtminstor 
egendomligt,  om  icke  statens  nyvaknade  hag  för  reder 
näringens  höjande  äfven  skulle  sträcka  sina  verkningar  ti 
själfva  fartygsproduktionen  inom  landet.  Huru  härmed  ä 
må  förhålla  sig,  torde  dock  en  hydrometrisk  profning 
anstalt  kunna  vara  till  gagn  för  många  enskilda  varf,  sä 
skildt  inom  den  närmaste  framtiden  vid  öfvergången  t; 
användning  af  ångturbinen  för  fartygens  framdrifvand 
hvarvid  förmodligen  nya  konstruktionsuppgifter  tillkomm 
hvilkas  lösning  underlättas  genom  modellexperiment.  A 
dessa  vidare  icke  böra  företagas  i  en  vid  ett  enskildt  varf  fc 
lagd  ränna,  utan  på  en  neutral  plats  såsom  Tekniska  Hö 
skolan  faller  af  sig  själft. 

Då  Svenska  Teknologföreningens  Afdelning  för  skepp 
byggnadskonst  i  viss  mån  kan  sägas  uppbära  fartyg 
industriens  intressen,  men  framför  allt  utgör  högsta  i 
stansen  i  sakkunskap  på  skeppbyggnadskonstens  områ< 
i  Sverige,  torde  en  framställning  till  kommittén  för  den  hög, 
tekniska  undervisningens  ordnande  angående  lämpligheten  af 
hydrometrisk  profningsanstalts  upprättande  vid  den  blifvan 
Tekniska  Högskolan  vara  af  den  största  betydelse  för  de 
åstadkommande. 


Diskussion: 


Ordföranden,  öfveringeniör  Th.  Thelander:  Är  det  någon 
af  herrarne  som  önskar  yttra  sig  med  anledning  af  föredraget? 

Lektor  Fr.  Lilliehöök:  Med  stor  glädje  har  jag  läst  ingen- 
iör  Smedbergs  förslag,  att  inrätta  en  profningsanstalt  vid  Tek¬ 
niska  Högskolan,  och  vill  jag  uttala  mitt  varma  tack  för  att 
han  väckt  denna  fråga  inom  Afdelningen  och  för  detta  stora 
intresse  för  Tekniska  Högskolan. 

Jag  beklagar  blott  att  förslaget  icke  kommit  att  behand¬ 
las  vid  förra  mötet,  ty  då  kunde  ett  uttalande  från  Afdelningens 
sida  varit  af  stor  betydelse.  Nu  har  emellertid  Kungl.  Kom¬ 
mittén  i  det  närmaste  slutbehandlat  sitt  uppdrag  och  kommer 
därför  icke  att  fästa  afseende  vid  ett  uttalande  härifrån. 

Det  torde  kanske  vara  af  intresse  att  i  korthet  meddela 
något  om  hvad  som  redan  blifvit  gjordt  i  denna  sak.  För  c:a 
4  år  sedan  föreslog  professor  Richert  inrättandet  af  ett  hydro- 
metriskt  laboratorium  vid  Tekniska  Högskolan,  för  undervis¬ 
ningen  i  vattenbyggnadskonst  med  en  c:a  25  m.  lång  ränna. 


I  samband  därmed  föreslog  jag,  att  rännan  skulle  ökas  nii 
minst  25  m.,  så  att  den  äfven  kunde  användas  för  underv- 
ningen  i  skeppsbyggnadskonst. 

Uti  det  reviderade  förslaget  till  Tekniska  Högskolans 
vidgning  upptages  också  ett  hydrometriskt  laboratorium  1 
undervisning  i  vatten-  och  skeppsbyggnadskonst  med  en  räm 
af  55  m.  i  längd.  Detta  var  också  den  största  längd,  som  kun*, 
erhållas  på  den  begränsade  tomten.  Men  sedan  Kungl.  Ko 
mittén  blifvit  tillsatt  och  det  blifvit  beslutadt,  att  HögskoH 
skulle  byggas  på  Djurgårdslandet,  föreslog  jag  inrättandet 
en  större  profningsanstalt,  närmast  öfverensstämmande  ti: 
den  i  Uebigau.  Förslaget  antogs  emellertid  icke  af  kommitt , 
som  beslöt  sig  för  att  endast  föreslå  en  ränna  för  vatteubyp 
nadskonst,  med  50  m.  i  längd,  3  m.  i  bredd  och  1  V2  in.  dji 
Det  var  hufvudsakligen  den  ökade  kostnaden  som  gjorde  1 
förslaget  afslogs.  För  att  få  en  fullt  modern  och  prakt- 
ränna  skulle  kostnaden  ökas  med  c:a  100000  kr. 

Jag  anser  för  närvarande  att  man  icke  kan  göra  någ  - 
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g,  utan  att  vi  få  vänta  till  dess  att  Riksdagen  lämnat  an¬ 
ig  till  Högskolans  utvidgning,  såväl  som  till  den  föreslagna 
1  tälten;  när  detta  skett,  kan  tiden  vara  inne  att  upptaga 

•  ma  fråga  till  behandling,  för  att  anskaffa  de  medel,  som  er- 
Iras  för  att  få  en  tidsenlig  profningsanstalt,  och  jag  är  öf- 
tvgad  om,  att  det  då  skall  lyckas. 

Kommerserådet  J  Pihlgren:  Jag  skall  anhålla,  att  lektor 
liehöök  ville  låta  oss  veta,  om  den  ifrågavarande  kommittén 
ifvit  något  kostnadsförslag  beträffande  en  sådan  där  hydro- 
trisk  anstalt. 

Lektor  Fr.  Lilliehöök:  Professor  Richert  uppgjorde  ett 
;  tnadsförslag  för  den  föreslagna  rännan  och  ökades  kostna- 
h  med  c:a  50000  kr.  på  grund  af  de  större  dimensioner,  som 

•  >rdrades  för  undervisningen  i  skeppsbyggnadskonst. 


Kommittén  har  icke  uppgjort  något  särskildt  kostnads- 
Mag  för  den  föreslagna  rännan  för  undervisningen  i  vatten- 
1  ;gnadskonst,  utan  ingår  den  i  byggnaden  för  maskinlabo- 
)riet  och  är  anbringad  i  en  tillbyggnad  på  ena  sidan  (såsom 
tngår  af  figuren).  Utan  olägenhet  kan  det  hydrometriska  la- 
1  atoriet  utvidgas  och  rännan  göras  så  stor  som  erfordras  för 
ktiska  försök,  och  är  jag  fullt  öfvertygad  om,  att  en  förläng- 
g  af  rännan  till  100  m.  skulle  kunna  utföras  för  mindre  än 
000  kr. 

Kommerserådet J.  Pihlgren -.  Jag  tackar  så  mycket  förden 
:  ldelade  upplysningen.  Om  Afdelningen  är  intresserad  af 
i;an  —  hvilket  jag  för  min  del  är  —  synes  det  mig  vara 
:  pligt,  att  Afdelningen  gjorde  ett  uttalande  rörande  önsk- 
Iheten  af,  att  vid  den  blifvande  Tekniska  Högskolans  ny- 
;gnad  hänsyn  tages  äfven  till  skeppsbyggerikonstens  kraf 
revarande  hänseede.  Det  kunde  ju  alltid  vara  ett  stöd  för 
erbörande  vid  frågans  definitiva  lösning. 

Ofveringeniör  C.  A.  Lindvall:  Att  genom  olika  fartygs- 
dellers  framförande  i  en  vattenränna  utröna  lämpligaste  for- 
■  3  för  vinnande  af  hastighet  m.  m.  är  en  gammal  historia. 
!lan  Chapman  utförde  sådana  experiment  på  1770-talet,  och 
iies  desamma  jämte  resultaten  beskrifna  i  hans  verk  Archi- 
; nra  Ncivalis.  Den  tiden  funnos  ännu  inga  erfarenhetsregler 
sådana  konstruktioner,  hvilket  nu  är  fallet.  Vid  flera  af  ut- 
lets  stora  lärosäten  har  länge  sådana  experiment  företagits 

om  värdefulla  erfarenheter  vunnits,  stå  de  nog  att  erhålla. 

tror  icke,  att  det  är  af  vikt  för  Tekniska  Högskolan  att 
ålla  en  sådan  apparat,  och  vill  afstyrka  anläggningen  såsom 
:  edande  till  något  resultat. 

Mariningeniör  C.  Richson:  Jag  vill  endast  uttrycka  som 
i  åsikt,  att  det  vore  af  största  vikt,  om  vi  kunde  få  en  expe- 
ent-tank,  och  vore  det  lämpligt,  om  en  dylik  kommer  att 
gas  för  väg  och  vattenbyggnadsafdelniugen  vid  Tekn.  Hög- 
rlan  att  den  utfördes  så,  att  den  jämväl  kunde  användas 
försök  med  fartygsmodeller. 

Ingeniör  D.  A.  Hector:  Jag  skall  be  att  på  det  lifli- 
te  få  instämma  med  kommerserådet  Pihlgren  och  ingeniör 
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Otvifvelaktigt  står  Sverige  efter  öfriga  skeppsbyggerilän- 
der  1  det  afsendet,  alt  de  i  flera  år  haft  sådana  tankar,  och  vi 
ännu  äro  i  saknad  däraf  och  då  det  nu  yppar  sig  ett  tillfälle 
för  Afdelningen  att  göra  ett  uttalande  i  den  här  frågan,  tycker 
jag  man  skall  taga  detta  tillfälle  i  akt  och  med  bestämdhet 
angifva  sin  åsikt  vis  å  vis  nödvändigheten  af  att  ha  en  tank 
lämplig  för  skeppsbyggeriändamål  eller  att  den,  som  är  på  för¬ 
slag  anordnas  så,  att,  om  det  icke  nu  finnes  tillräckligt  anslag, 
den  framdeles  skall  kunna  förändras  och  göras  lämplig  för  så¬ 
dana  ändamål. 

Kommerserådet  J .  Pihlgren  -.  Jag  ansluter  mig  till  hvad  den 
siste  talaren  yttrade  och  ber  att  få  tillägga,  att  jag  nog  skulle 
dragit  mig  förmatt  föreslå  ett  uttalande  till  förmån  för  anläg¬ 
gandet  af  en  sådan  här  tank,  om  den  uteslutande  skulle  till¬ 
godose  skeppsbyggerikonstens  behof;  men,  då  här  föreligger 
en  stark  tendens  att  få  en  sådan  till  stånd  för  väg-  och  vatten- 
^yggnadskonstens  räkning,  tycker  jag  att  man  bör  begagna 
sig  däraf  jämväl  för  skeppsbyggeriändamål. 

Ofveringeniör  C.  A.  Lindvall -.  I  ångmaskinens  barndom, 
då  med  lågt  ångtryck  ringa  kraft  erhölls,  var  det  nödvändigt  att 
gifva  äfven  lastfartyg  en  smidigare  form  för  erhållande  af  an¬ 
taglig  hastighet;  nu  för  tiden  göras  dess  fartyg  jämntjocka 
med  afspetsning  åt  ändarna,  och  stark  maskin  får  gifva  farten. 
Nu  anses  att  största  lastdryghet  är  största  förtjänst.  Å  passa¬ 
gerarefartyg  och  särdeles  å  krigsfartyg  är  dock  snabbhet  huf- 
vudsaken.  Carlsunds  konstruktion  torde  bättre  än  några  modell¬ 
experiment  leda  till  detta  mål.  Kostnaderna  för  dessa  experi¬ 
ment  äro  bortkastade  enligt  min  tro. 

Lektor  Fr.  Lilliehöök:  Jag  är  af  alldeles  motsatt  åsikt  mot 
ofveringeniör  Lindvall  och  tror  tvärtom  att  pengarna  använ¬ 
das  väl,  när  de  läggas  ned  i  en  dylik  profningsanstalt.  I  Ame¬ 
rika  har  man,  såsom  bekant,  byggt  hydrometriska  profnings- 
anstalter  i  Washington  och  vid  ett  par  universitet  och  är  där 
mycket  nöjd  med  dem  samt  fäster  stort  afsende  vid  försöken. 
En  mängd  viktiga  rön  hafva  blifvit  utförda  särskildt  med  af- 
seende  på  fartygs-  och  propellermotstånd  m.  m.  Helt  nyligen 
hafva  några  intressanta  försök  blifvit  gjorda  för  bestämning 
af  den  lämpligaste  formen  på  propellerstöden  till  slagskeppet 
»South  Carolina». 

Profningsanstalten  skulle  blifva  af  stor  vikt  för  undervis¬ 
ningen  i  skepps-  och  vattenbyggnadskonst.  Lika  så  för  flot¬ 
tan,  enär  behofvet  af  en  dylik  profningsanstalt  gör  sig  alltmera 
gällande  för  denna,  på  grund  af  den  stora  hastighet  som  nu¬ 
mera  erfordras  på  fartygen.  Äfven  för  den  inhemska  skepps- 
byggeriindustrien  skulle  den  blifva  af  betydelse,  då  det  är  rätt 
ofta  önskligt  att  få  dylika  försök  utförda. 

Jag  ber  få  instämma  i  kommerserådet  Pihlgrens  uttalande. 

Marindirektör  K-  Rundgren :  En  föregående  talaren  säger,  att 
det  icke  skulle  vara  af  någon  betydenhet  att  hafva  en  försöks¬ 
tank  för  att  göra  de  försök,  som  skulle  erfordras.  Just  i 
Amerika  finnas  sådana  tankar  och  för  3  år  tillbaka  gjordes 
försök  med  kryssarmodeller,  och  genom  dessa  försök  hafva 
fartygen  fått  den  form,  att  man  kunnat  spara  åtskilliga  100  tu¬ 
sen  dollars. 

För  min  del  skulle  jag  vilja  gå  med  på  kommerserådet 
Pihlgrens  förslag,  och  tillstyrka  att  Afdelningen  gör  ett  utta¬ 
lande  i  den  vägen,  som  kommerserådet  Pihlgren  föreslagit. 

Kommerserådet  J.  Pihlgren  -.  Jag  märker  mer  och  mer,  att 
jag  vid  mitt  första  uppträdande  i  denna  fråga  så  att  säga  »bör¬ 
jade  vid  slutet».  Jag  började  med  ett  yrkande  och  förbigick 
motiveringen.  Jag  ansåg,  att  saken  var  så  klar  att  det  icke 
behöfdes  ni}rcken  öfverläggning  angående  förslagets  nytta.  Er¬ 
farenheten  visade  emellertid,  att  icke  alla  häruti  tänkte  lika 
med  mig. 

Under  den  tid,  jag  praktiserade  inom  skeppsbyggeriet, 
var  jag  med  om  många  meningsutbyten  i  denna  fråga  och  har 
däraf  det  minnet,  att  man  allmänt  ansåg  hydrometriska  försök 
vara  en  nyttig  sak.  Det  var  på  denna  grund,  som  jag  icke 
började  med  att  försvara  förslaget,  utan  genast  gick  in  på  frå¬ 
gan  om  hvad  vi  här  skulle  göra  för  att  få  det  till  stånd. 

Jag  ser  till  min  glädje,  att  det  äfven  här  finns  många  — 
om  också  icke  alla  de  närvarande  — ,  som  gilla  min  åsikt  an¬ 
gående  det  föreliggande  förslagets  nytta. 

Öfveringeniör  C.  A.  Lindvall:  Jag  för  min  del  tror,  att 
det  ej  skulle  bli  något  allvar  med  dessa  försök,  utan  bara  lek 
alltsammans,  ty  i  en  så  liten  skala  är  det  ingen  nytta  därmed. 
Jag  tycker  det  är  opraktiskt. 

Kommerserådet  J.  Pihlgren:  Då  lektor  Lilliehöök  upplyst 
att  k.  Kommittén  så  långt  fortskridit  med  sitt  arbete,  att  den 
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ej  nu  skulle  kunna  vidtaga  någon  åtgärd  med  anledning  af 
en  anhållan  i  den  vägen  tror  jag  det  vara  bäst  att  Afdelmngen 
beslutar  göra  ett  uttalande  i  frågan,  hvilket  uttalande,  Styrel¬ 
sen  sedan  kan  på  lämpligaste  sätt  använda. 


Sedan  diskussionen  af  hr  Ordföranden  förklarats  at 
slutad  blef  det  af  kommerserådet  Pihlgren  framställda  för 
slaget  af  Afdelningen  godkändt*. 


Uppritning  af  propellrar  samt  några  synpunkter  vid  deras  konstruktion,  med 

särskildt  afseende  fästadt  vid  bladsektionerna. 


Af  ingeniör  F. 

( Pl.  7~ 

Bland  alla  metoder,  som  användas  för  att  upprita 
propellrar,  torde  en,  som  jag  själf  funderat  ut  och  amändt 
cirka  30  års  tid,  förtjäna  att  komma  till  en  större  all¬ 
mänhets  kännedom. 

Det  gäller  isynnerhet  sättet  att  sia  ut  skrufytan  i  plan, 
hvarigenom  min  metod  skiljer  sig  fran  den  allmänt  bruk¬ 
liga.  För  att  klargöra  den  torde  vara  bäst  att  genast  till¬ 
gripa  ett  exempel.  Antag  att  en  högergängad  propeller 
af  följande  hufvuddimensioner  skall  konstrueras  :  diameter 
=  3  m.,  stigning  (ren  gänga)  =  4  m.  och  utvecklad 

bladyta  =  3,48  m.2.  Huru  dessa  hufvuddimensioner,  såväl 
som  bladform,  godstjocklekar  m.  m.  bestämmas,  har  jag 
ej  tänkt  skulle  blifva  föremål  för  denna  afhandling,  då 
det  numera  finnes  så  många  värdefulla  sådana  från  de 
stora  skeppsbyggande  nationerna,  utan  har  jag  endast 
tänkt  meddela  sådant,  som  kan  anses  härröra  från  min 
egen  erfarenhet. 

Nafvet  uppritas  först  i  sidovy  {Pl.  7,  fig .  /).  Man 
bestämmer  sig  sedan  för  hvar  propellerbladens  akterkant 
a  och  förkant  b  skola  vara  belägna.  Akterkantens  läge  a 
båtar  med  endast  en  propeller  är  mycket  beroende  på 
propelleröppningen.  Man  bör  nämligen  placera  den  verk¬ 
sammaste  delen  af  bladen  sa  langt  akter,  som  är  förenligt 
med  vederbörligt  spelrum  emellan  bladen  och  roderstäfven. 
Förkanten  lägges  i  allmänhet  i  eller  något  akter  om  naf- 
vets  förkant,  eller  så  att  önskad  bredd  på  bladen  vid  roten 
erhålles.  Sedan  dessa  två  linjer  äro  bestämda  delas  af- 
ståndet  mellan  dem  i  ett  visst  antal  delar,  /  =  5°  200 

mm.,  beroende  på  propellerns  storlek.  (Här  är  t  antagen 
till  100  mm.  och  delarnas  antal  till  7.)  En  af  dessa 
delningslinjer,  likgiltigt  hvilken,  men  dock  för  redighetens 
skull  i  närheten  af  nafvets  halfva  längd,  antages  som  bla¬ 
dens  medellinje  A.  (Här  är  uppdelningen  gjord  så,  att  3 
delar  komma  för  och  4  delar  akter  om  A).  Från  A  af- 
sättes  stigningen  i  hvilken  skala  som  helst  föröfver  A  c 
(här  =  4  m.)  och  från  c  dragés  å  högergängad  propel¬ 

ler  en  vertikal  linje  nedåt.  Å  denna  linje  afsättes  pro¬ 
pellerns  omkrets  c — d  (här  =  9,42  m.)  i  samma  skala 

som  stigningen,  hvarefter  d — A  sammanbindes  med  en  rät 
linje  som  utdrages  till  f.  Denna  linje  blifver  da  skef- 
ningslinjen  vid  propellerns  periferi. 

Propellern  uppritas  sedan  sedd  akterifrån  (Pl.  7, 
fig.  2);  en  cirkel  uppdrages  med  samma  diameter  som  pro¬ 
pellern  (här  =  3  m.)  äfvensom  en  med  nafvets  diameter 
(här  antagen  till  540  mm.)  Å  periferien  VII  (fig.  2)  af¬ 
sättes  måttet  (fig.  1)  från  medellinjen  på  högergängad 
propeller  åt  vänster  lika  många  delar  som  linjen  A — a 
innehåller  t  (här  =  4)  och  åt  höger  lika  många  som  linjen 
A —  b  (här  =  3)-  Längden  af  bågen  VII — i  blifver  då 
lika  med  linjen  a—f  (här  =  942,4  mm.)  och  bågen  VII— k 
lika  med  b—e  (här  =  706,8  mm.)  och  från  delnings- 
punkterna  uppdrages  radier. 


Flodman. 

10.) 

Frän  en  punkt  /  på  radien,  vald  efter  behag,  me 
dock  ej  på  större  afstånd  från  medelpunkten  är  cirka  1 
ggr  axelns  diameter,  uppdrages  en  cirkelbage.  Afståndi 
från  punkt  /  till  periferien  delas  i  ett  visst  antal  dela 
4 — 6,  beroende  på  propellerns  storlek  och  så  att  hel 
jämt  mått  på  delarna  erhålles.  (Här  är  delarnas  antal 
med  200  mm.  delning.)  Igenom  delningspunkterna  1 
III,  IV ...  .  uppdragas  cirkelbågar.  Längden  af  bågen  /— 
(fig .  2),  afsättes  =  a  —  h,  (fig.  /),  och  / — m  —  b  g.  Pun 
terna  g  och  h  förenas  med  en  rät  linje,  som  naturligh 
går  igenom  A.  Denna  linje  blifver  då  skefningslinjen  v 
I.  Afståndet  h — -f,  äfvensom  g — e'  delas  i  lika  måni 
delar  som  I—VII  (här  =  6)  och  delningspunkterna  fc 
enas  medelst  räta  linjer,  hvilka  da  blifva  skefningslinj 
vid  resp.  bågar  II,  III,  IV.  ..  .  Hela  denna  konstruktion 
som  man  finner,  endast  hvad  som  sker,  da  en  skrufgänj 
uppritas,  ehuru  tillämpningen  afser  propellern. 

Skrufytans  utslag  i  plan  utföres  på  följande  sätt  (: 
8,  fig.  3).  Sedan  bladets  medellinje  med  punkterna  I, } 
III ...  .  utsatts  å  densamma,  uppdrages  vid  periferier  en  1 
risontel  linje,  hvarå  stycket  y  VII  (Pl.  7,  fig.  1)  afsät  ; 
och  å  axelns  medellinje  afsättes  stycket  /  (y  VII  här  i 
255,5  rnm.  och  ^  =  100  mm).  Dessas  ändpunkter  förer i 
med  en  rät  linje,  som  utdrages  tills  den  träffar  prop- 
lerns  medellinje  i  punkten  (x).  Denna  punkt  blifver  1 
medelpunkt  för  cirkelbågarna  I,  II,  III ....  samt  A.  (Radii 
@—VII  blifver  här  2  464,5  mm).  Häri  ligger  det  fn 
allmänna  bruket  afvikande  i  min  konstruktion,  ty  i  ;• 
mänhet  användes  i  stället  för  dessa  cirkelbågar  elipser  (■ 
8,  fig.  3)  och  sant  är  ju,  att  då  en  snedt  ställd  plan  ;S 
afskär  en  cylinder  blifver  skärningen  elips,  men  nu  är: 
ej  ytan  plan,  utan  en  skrufyta,  och  dess  skärning  n: 
en  cylinder  kan  tydligen  ej  blifva  en  elips  utan  måste  v: 
en  cirkelbåge,  emedan  alla  sektorelementen  af  skrufy' 
äro  kongruenta. 

Frågan  är  nu  att  finna  radien  till  nämnda  cirkelbå: 
och  detta  anser  jag  mig  hafva  funnit  med  nämnda  ki 
struktion.  Som  alla  radier  i  skrufytan  naturligtvis  äro  k 
stora,  så  måste  alla  cirkelbågarna  såväl  genom  A  som  gem 
I  II  III,  ....  vara  koncentriska.  För  att  fullfölja  konstr; 
tionen  afsättes  stycket  y  VII  å  periferien  (fig.  3)  åt  hö‘ 
och  vänster  om  medellinjen  till  förut  angifna  antal  du 
och  från  delningspunkterna  dragas  radier  till  medelptu 
ten  (x).  Delarna  å  bågen  A  blifver  då  —  t. 

Som  emellertid  en  skrufyta  är  outveckelbar,  så  t 
finnes  att  då  delarna  y  /,  y  II,  y  III ....  afsättes  å  | 
respektive  bågar  uppstå  kilar,  som  å  fig.  3  äro  utmäit 
med  streckade  linjer.  Dessa  kilar  måste  således  sk 
bort,  för  att  erhålla  den  riktiga  skrufytans  storlek, 
en  sådan  operation  ej  låter  sig  göra  på  en  riktning,  t 
jag  tillgripit  den  åtgärden  att  i  följd  afsätta  nämnda  styc 

*  Se  vidare  tilläggen  till  mötesförhandlingarne  å  sid.  47  ocE 
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;h  förena  delningspunkterna  medelst  kroklinjer  (Pl.  7, 
■t.  4)  eller  med  andra  ord,  jag  makar  ihop  delarna.  Den 
irigenom  uppkomna  ytan  anger  dess  storlek  med  för 
-aktiska  beliof  alldeles  tillräcklig  noggrannhet. 

Sedan  denna  konstruktion  är  utförd  uppritas  akter¬ 
inturen  af  propellerbladet  till  önskad  form  (fig.  4),  och 
att  den  tangerar  aktersta  konstruktionslinjen.  Förkant 
ipritas  därpå  på  försök  äfvenledes  till  önskad  form,  hvar- 
ter  ytan  beräknas  antingen  medelst  planimeter  eller  efter 
apezmetoden  och  jämkas  härmed  tills  att  önskad  form 
h  yta  är  uppnådd. 

Projektionsytan  (fig.  2),  kan  därpå  omedelbart  upp- 
as  sålunda,  att  på  radierna  afsättas  måtten  direkt  t.  ex. 
fig.  4,  —  n,  fig.  2  och  på  bågarnas  sålunda  t.  ex.  0: 
fig.  4,  =  o:  p,  fig.  2,  o.  s.  v.,  hvarefter  de  sålunda 
'pkomna  punkterna  förenas. 

Om  projektionsytan  är  gifven,  så  uppritas  denna 
rst,  och  ett  motsatt  förfarande  äger  då  rum. 

Bladets  projektion  å  sidovyen  (fig.  i)  kan  därpå  upp- 
as.  Vertikallinjerna  äfvensom  skruflinjerna  I,  II,  III .  .  .  . 
»pritas  på  kändt  sätt  och  skärningspunkterna  öfverföras 
edelst  linjal  från  (fig.  2)  såsom  framgår  af  ritningen. 

För  att  göra  propellerritningen  fullständig  uppritas 
■ktion  af  ett  blad,  visande  de  beräknade  godstjocklekarna 
r  det  material  hvaraf  propellern  skall  förfärdigas. 

Angående  formen  å  bladsektionerna  så  måste  förliga 
1  len  af  bladet  vara  så  tunn,  att  ytan  ligger  under  slip- 
ikeln.  Detta  är  en  ytterst  viktig  sak,  och  inom  paren- 
u  kan  jag  nämna,  att  för  20  å  30  år  sedan,  då  det 
Mns  godt  om  gamla  klumpiga  propellrar,  har  jag  varit 
:id  om  att  öka  farten  med  ända  till  1  T/2  knop  å  båtar 

t  sedda  med  sådana,  och  detta  ofta  med  mindre  ma- 

snkraft. 

För  att  förklara  detta,  så  låt  (Pl.  8,  fig.  7),  a — b 
'ra  sektion  af  ett  blad.  Sedan  propellern  roterat  en 
t  '.dbredd,  och  om  man  antager  att  propellern  kunnat  gå 
f  m  igenom  vattnet  utan  slip,  så  skulle  bladet  då  be- 
rna  sig  i  läget  b — c,  men  nu  har  bladet  till  följd  af  slipen 
kat  akterut  och  befinner  sig  i  e — d.  Bladet  har  vid 

:nna  sektion  förflyttat  sig  i  riktning  efter  linjen  b — d, 

:a  s.  k.  sliplinjen.  Öfver  denna  linje  får  ej  konturen  af 
.dsektionens  förliga  del  komma,  såvida  propellern  ej 
ä ill  backa  ned  denna  del. 

Bladen,  i  synnerhet  å  stål-  och  tackjärnspropellrar 
'ina  emellertid  ej  göras  kniftunna  i  kanterna,  utan  göras 
•  d  en  viss  trubbighet,  som  inverkar  så  att  sektionens 
kel  blifver  nästan  fördelaktigare.  Stålpropellrar  frätas 
mligen  ganska  fort  på  förkant  utåt,  hvilket  äfven  är  för¬ 
bandet  med  tackjärn  fastän  i  mindre  grad,  och  detta 
V  att  kanterna  ej  få  göras  för  tunna. 

Utåt  är  i  allmänhet  lätt,  om  stigningen  i  förhållande 
diametern  ej  är  ovanligt  liten,  att  få  nämnda  vinklar  till- 
i  isställande,  och  där  är  det  ju  äfven  viktigast,  men 
'  re  är  det  inåt  centrum  till  följd  af  bladens  större  tjock- 
E  i  synnerhet  å  tackjärnspropellrar;  se  fig.  6,  där  den 
'iliga  formen  är  visad.  Man  brukar  därför  göra  blad- 
« tionerna  såsom  visas  i  fig.  5,  på  det  att  vattnet  må  ledas 
trycksidan. 

För  att  konstruera  sig  till  slipvinkeln,  går  man  till- 
;a  pa  följande  sätt  (Pl.  8  fig.  5).  Stigningen  A — c,  (å  ifråga- 
ande  propeller  =  4  m.)  afsatt  i  skala  25  mm.  =  1 
1  ter  och  omkretsen  vid  I  i  samma  skala  =  C — <?.  Bladet 


rör  sig  då  i  vattnet  efter  linjen  A—e,  om  propellern  skulle 
gå  utan  slip.  Skenbara  slipen  visade  sig  för  ett  fartyg, 
till  hvilket  ifrågavarande  propeller  användes,  vara  cirka 
10  Fartygets  fart  nämligen  13  knop  med  1012  ind. 

Flktr.  och  112  slag.  Farten  utan  slip  skulle  varit  X  4 

30,86 

=  14,51  knop  och  slipen  — 4,51  --  13  =  0,10.  Detta  far- 

14,51 

tygs  blockcoefif.  var  0,574  och  enligt  Barnaby  skall  då 
bakströmmen  vara  cirka  13  % ;  0,13  .  13  =  1 ,69  knop. 

Verkliga  slipen  blifver  då  -  -’-5 1 — — - - ’6<^  =  022  eller 

14,51 

22  % .  Propellern  har  då  i  förhållande  till  vattnet  under 
ett  hvarf  ej  skrufvat  sig  fram  hela  stigningen  utan  den¬ 
samma  minskad  med  22  %  (här  4  .  0,22  =  0,88  meter), 
hvilket  mått  då  afsättes  =  b — c.  Bladets  rörelse  mot 
vattnet  blifver  då  i  verkligheten  efter  linjen  A — d.  Back¬ 
kanten  å  bladsektionen  bör  således  vara  parallell  med 
denna  linje.  Konstrueras  alla  bladsektionerna  konsekvent 
efter  denna  princip,  så  blifva  de  så  som  visas  i  fig.  4. 

Samma  sak  har  å  Zeisepropellern  åstadkommits  på 
det  sätt,  att  generatrisens  vridningsaxel  ej  är  i  propellerns 
medelpunkt,  utan  i  en  punkt  O  på  ett  visst  afstånd  från 
densamma,  h varigenom  stigningen  med  åtföljande  skefning 
på  bladen  tilltager  inåt  centrum  (Pl.  8,  9  fig.  8,  9  och  11). 
Denna  propeller  har  kommit  mycket  i  bruk  i  Tyskland 
och  lär  gifva  hög  verkningsgrad.  Min  åsikt  är  dock  den, 
att  backningsförmågan  ej  är  så  god  som  med  bladsek¬ 
tionerna  gjorda  på  förutnämnda  sätt. 

Om  man  vill  göra  propellern  mera  akterlagd,  utan 
att  göra  den  för  mycket  osymetrisk,  så  brukas  ofta  att 
ställa  bladen  i  viss  lutning  mot  axeln,  antingen  efter  en 
rät  eller  en  krokig  linje.  Det  påstås  att  sådana  propellrar 
skola  visa  något  högre  verkningsgrad,  ehuruväl  jag  aldrig 
erfarit  något  sådant.  Den  bättre  effekten  skulle  uppstå 
därigenom  att  bladen  komma  mera  i  rät  vinkel  mot  vatten¬ 
strömmen,  som  tillfölje  af  accelerationen  lämnar  propellern 
i  en  afsmalnande  kon.  Hvad  som  är  troligt  är,  att  de 
backa  sämre,  i  synnerhet  om  lutningen  är  stor.  I  detta 
fall  är  nog  den  krokiga  linjen  bättre,  emedan  den  verk¬ 
sammaste  ytan  närmar  sig  mera  rät  vinkel  mot  axeln.  En 
olägenhet  vidlåder  de  snedt  ställda  bladen,  nämligen  den 
att  de  blifva  tjockare  vid  roten  till  följd  af  centrifugal- 
kraftens  sträfvan  att  vilja  ställa  dem  i  rät  vinkel  mot  axeln. 
Jag  gjorde  en  gång  beräkning  å  en  torpedbåtspropeller, 
som  hade  ovanligt  mycket  snedt  ställda  blad  och  som 
roterade  med  öfver  400  hvarf.  Beräkningen  visade,  att 
påkänningen  vid  roten  tillföljd  af  nämnda  kraft  blef  i  det 
närmaste  lika  med  den  af  framdrifningstrycket,  hvarigenom 
godstjockleken  måste  göras  onödigt  stor.  Vid  låga  om¬ 
loppstal  inverkar  denna  kraft  föga. 

Huru  propellrar  med  snedt  ställda  blad  uppritas,  är 
visadt  i  Pl.  10  fig.  12,  13  och  14.  Utslaget  i  plan  sker  på 
samma  sätt,  som  förut  är  visadt,  men  med  den  skillnad, 
att  delarna  A — I,  I — II,  II — III  o.  s.  v.  mätas  efter  den 
sneda  linjen  i  sidovyen. 

Ibland  förekommer  att  göra  stigningen  tilltagande  från 
för-  till  akterkant.  Jag  har  äfven  konstruerat  sådana,  men 
ej  funnit  någon  fördel.  Det  enda  jag  tyckte  mig  märka 
var,  att  båten  sattes  fortare  i  gång  framåt,  men  däremot 
backade  sämre.  En  hel  manöver  d.  v.  s.  ett  tillägg  vid 
en  brygga  t.  ex.  tog  således  samma  tid,  som  medelst  en 
propeller  med  ren  gänga.  Enligt  Barnaby  skulle  tilltagande 
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stigning  med  fördel  kunna  användas,  då  propellern  är  myc¬ 
ket  bred,  till  följd  af  att  vattnet  accelereras  vid  gången 
genom  densamma,  hvarigenom  bladen  skulle  följa  bättre 
efter  strömmen.  Huru  propellrar  med  tilltagande  stigning 
uppritas  har  jag  visat  i  Pl.  jo,  /ig.  15  och  16. 

I  motsats  till  Zeisepropellrarna  förekomma  äfven  sådana 
med  aftagande  stigning  mot  centrum.  Jag  har  äfven  an- 
vändt  sådana,  men  som  resultaten  voro  sväfvande,  kunde 
jag  ej  bilda  mig  ett  omdöme  om  dem.  Jag  tyckte  mig 
dock  märka,  att  de  kanske  backade  något  bättre. 

Genom  benäget  tillmötesgående  från  flottan  har  jag 
varit  i  tillfälle  att  studera  propellern  till  torpedbåten  »Plejad», 
konstruerad  af  Normand  i  Havre;  denna  propeller  är  ut¬ 
förd  efter  senast  nämnda  princip.  Enligt  de  data  jag  er¬ 
hållit,  näml.  2030  ind.  hktr.,  337,7  slag  och  26,173  knop, 
har  jag  beräknat  skenbara  slipen  till  14,2  %  och  verkliga 
till  18,5  %  och  utfört  konstruktionen  så,  som  i  ett  före¬ 
gående  exempel  är  visadt  (Pl.  jo,  Jig.  17  och  18).  Som 
man  ser  häraf,  delas  vattnet  vid  sekt.  I  ungefär  lika  myc¬ 
ket  åt  båda  håll,  och  detta  tycks  ju  också  gå  bra,  ehuru 
jag  ej  kan  neka  till,  att  jag  tycker  det  borde  gå  ännu 
bättre,  om  allt  vattnet  delades  åt  trycksidan.  Den  yttre 
eller  verksammaste  delen  af  bladen  är  däremot  mycket 
fördelaktig.  Utom  bladens  midt  äro  infallsvinklarna  så 
små,  att  de  motsvara  endast  xo  %  slip. 

Hvad  nu  sagts  om  bladens  infallsvinklar  är  strängt  taget 
endast  riktigt,  om  vattnet  vid  sin  gång  genom  propellern  kan 
antagas  accelereras  så  mycket  som  slipen,  men  nu  har  vattnet 
genom  propellerns  sugning  alltid  mer  eller  mindre  hastig¬ 
het  åt  propellern  redan  vid  dess  förkant,  hvilken  hastighet 
af  Froude  oafsedt  rotationsinverkan  anslås  till  halfva  acce¬ 
lerationen.  Detta  skulle  hafva  till  följd  att  nämnda  vinklar 
endast  blefve  omkring  hälften  så  stora,  som  de  jag  föror¬ 
dat.  Så  skarpa  vinklar  kunna  emellertid  ej  åstadkommas 
å  andra  än  bronspropellrar,  tackjärnspropellrar  blefve  för 
svaga  och  stålpropellrar  skulle  frätas  upp  för  fort.  Jag 
har  därför  ansett  lämpligt  att  använda  ofvanstående  som 
norm,  hvilket  i  alla  händelser  går  för  sig.  Emellertid  in¬ 
träffar  enligt  mitt  förmenande  ej  sugningen  eller  reaktionen 
förrän  ungefär  midt  i  propellern  eller  där  bladens  tjock¬ 
lek  börjar  att  aftaga,  ty  lika  mycket  vatten  som  trycksidan 
af  bladens  förliga  del  skjuter  undan  deplacera  själfva  bladen. 
Genom  att  tomrummet  som  vill  uppstå  bakom  bladen  å 
dessas  akterliga  del  sträfvar  att  fyllas  uppstår  en  ström 
förifrån,  huru  långt  är  svårt  att  säga,  men  hastigheten  för 
om  propellern  måste  aftaga  ganska  fort,  då  arean  för 
tillopp  på  detta  ställe  i  allmänhet  kan  anses  tämligen 
obegränsad. 

Enligt  Thomycroft  skall  sugningen  förifrån  vara  myc¬ 
ket  beroende  af  stigningsförhållandet.  En  propeller  med 
stort  stigningsförhållande  slukar  mera  vatten,  som  till  stor 
del  går  upp  i  rotation  och  åstadkommer  föga  acceleration 
akter  om  propellern,  men  däremot  mera  förom.  Ett  fartyg 
med  fylliga  linjer  bör  därför  hafva  propeller  med  mindre 
stigningsförhållande  för  att  ej  onödigtvis  föröka  motståndet 
å  akterskeppet.  Detta  stämmer  äfven  bra  öfverens  med 
en  regel,  som  jag  fick  lära  i  tidigare  period  af  min  konstruk- 
törsverksamhet  och  som  lydde  så:  Fylliga  fartyg,  mindre 
stigning;  skarpa  fartyg,  större  stigning  i  förhållande  till 
diametern. 

Bakströmmarnas  utsträckning  och  riktning  inverka 
naturligtvis  äfven  på  propellerns  arbete.  För  en  mycket 
skarp  båt,  där  bakströmmen  orsakas  så  godt  som  uteslu¬ 


tande  af  båtens  ytfriktion  och  hvilken  ström  naturligtv 
håller  sig  i  midten  och  i  båtens  rörelseriktning,  bör  fö 
hållandet  vara  ungefär  så  som  jag  förut  sagt,  men  anno 
lunda  är  det  med  en  fyllig  lastbåt,  där  vattnet  rusar  t: 
för  att  fylla  efter  akterskeppet  såväl  underifrån  som  frå 
sidorna  och  där  bakströmmen  kan  vara  30  %  och  dä 
öfver.  Propellern  till  en  sådan  båt  bör  enligt  Hall  Brou 
vara  så  stor  att  den  når  ut  genom  strömmarna  och 
litet  stigningsförhållande  (stigningen  =  diametern).  Dem 
sats  kan  jag  bekräfta  efter  åtminstone  ett  fall  i  m 
praktik. 

För  dubbelpropellrar,  som  äfven  gå  i  mera  fritt  va 
ten  och  ej  röna  så  stort  inflytande  af  bakströmmen,  bli 
ver  också  förhållandet  ett  annat  eller  så  att  slipvinke 
blifver  mindre. 

Emellertid,  om  propellern  är  aldrig  så  väl  konstruera 
och  utförandet  är  dåligt,  så  är  det  hela  skärndt.  J; 
har  flerfaldiga  gånger  beställt  propellrar  efter  samma  r 
ning  och  till  samma  båt  som  förut,  men  oaktadt  de  förs: 
gången  lämnat  godt  resultat  hafva  de  sedermera  visat  s 
dåliga,  för  hvilket  förhållande  jag  ofta  fått  lida  smäl<| 
ganska  oskyldigt.  Ibland  har  dock  motsatt  förändring  i 
träffat. 

Formning  och  gjutning  af  propellern  är  en  så  pa 
viktig  sak,  att  det  i  allmänhet  borde  läggas  mer  vikt  hi 
vid.  Är  t.  ex.  en  propeller  utförd  så,  att  bladen  haf 
inbördes  olika  stigning,  olika  yta,  olika  godstjocklek  ell 
äro  osymetriskt  satta,  så  förorsakar  detta  utom  sämre  effej 
äfven  att  båten  skakar,  hvarför  ofta  ej  maskinkraften  k, 
tillgodogöras.  En  utförd  propeller  är  särdeles  svår  a 
kontrollera,  ty  därför  erfordras  så  mycket  arbete,  att  m; 
i  allmänhet  ej  har  tid  därtill,  och  ej  heller  kan  erhå 
motsvarande  ersättning,  hvartill  kommer,  att  om  propelle 
är  afvikande  från  ritningen,  intet  annat  återstår  än  | 
kassera  densamma. 

En  sak  som  diskuterats  bland  fackmän  är  den,  d 
backytan  äfven  verkar  för  framdrifning,  och  jag  tror  äfv 
att  så  är  förhållandet.  Antag  (Pl.  8,  /ig.  7),  att  blac 
roterar  så  hastigt,  att  vattnet  ej  hinner  att  fylla  igen  bx 
om  detsamma  och  att  ingen  luft  kommer  till,  da  maste 
ett  visst  tomrum  uppstå,  som  verkar  framdrifvande 
samma  gång  som  det  naturligtvis  hindrar  kringvridningf 
Jag  tycker,  att  på  detta  sätt  skulle  det  mystiska  med  1 
gativ  slip  delvis  kunna  förklaras,  medan  detta  nu  utes- 
tande  tillskrifves  bakströmmens  inverkan. 

Det  vore  naturligtvis  ofantligt  mycket  mer  att  sä- 
om  propellern,  men  som  jag  förut  nämnt  var  ej  meningi 
att  uttala  mig  uttömmande  eller  skrifva  af  andras  rön  01 
erfarenheter,  ty  det  skulle  då  svälla  ut  till  volymer.  J| 
skulle  i  alla  fall  känna  mig  glad,  ifall  denna  lilla  upps: 
i  någon  ringa  mån  vore  till  nytta  för  isynnerhet  ynjj 
ingeniörer,  som  syssla  med  hithörande  saker,  och  hvi  ‘ 
ej  ännu  hunnit  att  skaffa  sig  egen  erfarenhet. 

Föredraganden  uppläste  därefter  följande  tillägg  1 
föredraget: 

Jag  vill  nu  endast  tilläga  några  ord  för  att  f 
klara,  hvarför  jag  uppehållit  mig  så  mycket  vid  sektio 
vinklarna  af  bladen.  Jag  har  nämligen  under  min  ve 
samhet  kommit  underfund  med,  hur  viktigt  det  är 
i  synnhert  förkanten  göres  så  skarp  som  möjligt.  Föi 
gången  jag  fick  min  uppmärksamhet  riktad  härpå 
redan  i  midten  af  70-talet,  då  jag  blef  förelagd  att  • 
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ropeller  till  en  båt  vid  namn  »Telegraf»,  hvars  gamla 
ropeller  hade  blad  med  mycket  tjocka  kanter.  Den  nya  pro- 
dlern  gjordes  med  något  större  stigning  och  yta  samt  med 
;arpa  bladsektioner.  Det  ena  med  det  andra  gjorde  att 
iten  ökade  farten  från  9  knop,  som  den  gjorde  förut,  till 
3  1j2  oaktadt  maskinslagen  minskades  med  1 7  i  minuten ; 
ljaktligen  minskades  maskinkraften  i  samma  proportion, 
i  maskinen  var  en  Woolfs  med  oföränderlig  ångfyllning. 
ig  tillskrifver  detta  resultat  hufvudsakligast  bladsektionerna, 
vilket  ock  sedermera  flere  gånger  bekräftats. 

Ett  annat  exempel  från  senare  datum,  som  jag  valt 
irför,  att  jag  har  så  skarpa  och  tillförlitliga  resultat, 
en  för  alla  Stockholmare  välbekante  ångaren  »Nordstjär- 
in»  fick  år  1890  nytt  maskineri  vid  Lindholmens  verk- 
ld.  Propellern,  hvarå  ritning  benäget  lämnats  mig  af 
otala  verkstad,  var  försedd  med  4  stycken  lösa  stålblad. 
igningen  var  tilltagande  från  14'  6"  vid  förkant  till  16 
t  vid  akterkant. 

Med  denna  propeller  gjorde  båten  med  c:a  1  200 
d.  hkr.  och  108  maskinslag  en  fart  af  14  1/2  knop.  Far- 
gets  kapten  hade  fått  i  sitt  hufvud  att  farten  skulle 
mna  förbättras  medelst  en  ny  propeller,  för  hvilket  ända¬ 
ål  jag  blef  rådfrågad. 

Jag  ville  till  en  början  ej  inlåta  mig  härpå,  men 


efter  åtskilligt  funderande  meddelade  jag,  att  propellern 
nog  kunde  förbättras,  hvarpå  en  ny  beställdes  efter  af 
mig  uppgjord  ritning. 

Genom  användandet  af  mina  vanliga  knep  lyckades 
jag  så  bra,  att  båten  med  samma  ångtryck,  samma  ång¬ 
fyllning  och  i  öfrigt  under  samma  förhållanden  som  förut 
men  med  4  slag  mindre,  gjorde  15  1/2  knop,  oaktadt 
maskinkraften  minskats  med  c:a  4  %.  Efter  åtskilliga 
symtom  att  döma  tyckte  jag  dock,  att  bladytan  blef  något 
liten,  hvilket  jag  meddelade  kaptenen.  Detta  hade  till 
följd  att  en  ny  propeller  med  större  yta  blef  gjord  föl¬ 
jande  året.  Denna  propeller  blef  ännu  bättre,  huru  mycket 
var  jag  dock  aldrig  i  tillfälle  att  konstatera,  men  efter  kap¬ 
tenens  utsago  skulle  båten  varit  uppe  i  fulla  1 6  knop 
med  gynnsam  trimning.  En  annan  fördel  bestod  äfven 
däri  att  den  svåra  skakning,  som  vidlådde  den  första  pro¬ 
pellern,  gick  alldeles  bort  med  de  senare.  Detta  med 
skakningen  kan  jag  ej  förklara  på  annat  sätt  än  att  bla¬ 
den  kanske  blifvit  fastsatta  med  något  olika  stigning. 
Verkninggraden  å  den  nya  propellen  skall  enligt  Barnabys- 
tabellen  vara  69  %. 

Ett  annat  exempel  är  torpedkryssaren  »Claes  Horn», 
som  faktiskt  gjorde  större  fart  med  mindre  maskinkraft 
än  systerbåten  »Örnen». 


Diskussion: 


Ordföranden ,  öfveringeniör  Tli.  Thelander:  Behagar  någon 
herrarne  öppna  diskussionen. 

Ingeniör  D.  A.  Hector:  Redan  vid  läsningen  af  de  första 
ierna  af  ingeniör  Flodmans  afhandling,  väcktes  mitt  intresse, 
igående  metoden  vis  å  vis  bladens  utbredning,  vet  jag  med 
cerhet  att  den  användts  äfven  af  andra  konstruktörer.  Jag 
r  vid  Hernösands  mek.  verkstad  för  en  tio  år  se’n  och  det 
r  där,  som  jag  lärde  känna  denna  utbredning.  Då  upplyste 
?eniör  Furst ,  som  då  var  ledare  vid  verkstaden,  mig  angå- 
de  den  metod,  som  han  använde,  och  hvilken  metod  han 
t  troligtvis  ifrån  Motala.  Den  är  alldeles  lika  med  ingeniör 
jdmans,  med  undantag  därifrån,  att  då  ingeniör  Flodman  af- 
ter  kvantiteterna  Y1  H  Y^I  på  cirkelbågarna,  så  slog  han 
p  cirklar  med  samma  kvantiteter  och  drog  en  approximativ 
igent  till  dem  och  erhöll  på  detta  sätt  centrum  på  medel- 
ien  för  de  stora  cirkelbågarna.  Det  gjorde,  att  han  icke  skar 
Itellinien  på  afståndet  t.  Jag  anser  att  ingeniör  Flodmans 
tod  är  bättre,  därför  att  stigningen  vid  nafvet  blir  exakt  lika 
d  t. 

Hvad  ingeniör  Flodman  särskildt  framhåller  om  bladsek- 
nen  är  nog  en  sak,  som  är  af  allra  största  vikt,  vid  propel- 
konstruktionen.  De  resultat,  som  ingeniör  Flodman  kom- 
t  till  och  som  han  kändt  i  flera  år,  ha  bekräftats  genom 
leriment  och  särskildt  de,  som  utförts  af  Constructor  Tciylor 
tanken  i  Washington. 

Det  visade  sig  nämligen  där  beträffande  propellrar,  som  voro 
ieles  lika  med  undantag  af  bladsektionen,  att  då  den  ena  gjor- 
’  af  den  här  formen,  som  ingeniör  Flodman  kallar  den  äldre 
men,  och  den  andra  med  denna  sektion  (enligt  figur),  så  att  man 


^  förliga  kanten  nedanför  slipvinkeln,  så  var  effekten  af 
ma  senare  typ  ungefär  5  %  större,  och  det  är  ju  en  gan- 
1  ansenlig  vinst.  Ett  annat  experiment,  utfört  senare,  visar 
ta  än  tydligare.  På  en  propeller  af  den  äldre  formen  skaf- 
;  bort  det  här  stycket  (enligt  figur),  som  låg  framför,  och 


ide  det  sig  då,  att  då  den  ursprungliga  effekten  var  65  %, 
1  ökades  för  den  senare  till  68  %.  Dessa  resultat  motsvara 
verklig  slip  af  18  å  20  %. 


Det  var  egentligen  hvad  jag  önskade  påvisa,  och  anser 
jag  att  den  förbättrade  sektionen  af  bladet  bidragit  mera  till 
att  ingeniör  Flodman  fått  bättre  effekt  på  propellern,  än  en 
exaktare  bladarea.  Jag  anser  nämligen,  att  noggrauheten  vid 
utbredningen  icke  är  af  så  stor  vikt. 

Öfveringeniör  H.  G.  Hammar:  Jag  skulle  vilja  tacka 
ingeniör  Flodman  för  att  vi  alla,  som  aldrig  lyckats  så  bra 
med  propellrarna,  som  hvad  ingeniör  Flodman  liar  rykte  om 
sig  att  göra,  i  dag  fått  del  af  hans  »knep»  i  ett  så  här  prak¬ 
tiskt,  väl  framlagt  föredrag. 

Jag  har  dock  för  min  del  litet  mera  lagt  an  på  att  från 
början  lägga  ut  och  noga  bestämma  bladareans  förhållande  till 
diameterarean  än  det  af  föredraget  framgår,  att  ingeniör  Flod¬ 
man  gör. 

Därför  bruka  vi  alltid  rita  upp  bladarean  det  allra  första 
vi  göra,  men  icke  vara  så  noga  med  att  bestämma  förkant 
eller  akterkant  på  propellern,  endast  naturligtvis  se  till  att  den 
går  klar  i  propellerbrunnen. 

Jag  fattar  icke  riktigt  ingenjör  Flodmans  föredrag  här 
på  en  punkt.  Jag  läser  det,  som  om  det  funnes  någon  möj¬ 
lighet  att  medelst  konstruktion  undvika  den  så  ytterst  förarg¬ 
liga  frätningen  i  förkant  på  bladen  på  stålpropellrar.  Om 
ingeniör  Flodnian  verkligen  har  någon  erfarenhet  härom  skulle 
vara  intressant  att  höra  densamma  eller  någon  annan  förkla¬ 
ring  på  denna  frätningen,  som  nästan  gör  stålpropellrarna 
dyrbarare  att  använda  än  tackjärnspropellrar  och  som  minskar 
möjligheten  för  våra  stålbruk  att  leverera  propellrar  och  i 
stället  kommer  redarne  att  använda  brons. 

Ingeniör  Hugo  Andersson:  Herr  Ordförande.  Det  är  med 
anledning  af  hvad  ingeniör  Flodman  nämner  i  sitt  föredrag 
om  zeisepropellrarna,  jag  beder  få  göra  ett  inlägg  i  diskussio¬ 
nen,  enär  jag  varit  i  tillfälle  att  med  dessa  propellrar  utföra 
några  försök. 

Zeise  —  som  bekant  propellerfabrikant  i  Altona  —  säger, 
att  önskar  man  af  honom  en  propeller,  som  kan  gifva  stor  fart, 
utföres  propellern  med  akterlagda  blad.  Denna  propeller  bac¬ 
kar  ej  så  bra,  hvarför  han  om  särskildt  god  backningsförmåga 
önskas,  gifver  bladen  en  mindre  lutning  akter  öfver.  Härige¬ 
nom  erhålles  en  lika  god  backningsförmåga,  som  med  andra 
propellrar  och  förblir  verkningsgraden  på  dessa  propellrar  bättre 
än  hos  andra. 

Till  slut  beder  jag  på  det  allra  kraftigaste  få  understryka, 
hvad  ingeniör  Flodman  säger  om  utförandet  af  propellrarna. 
En  propellerkonstruktion  vinner  på,  om  konstruktören  vänder 
sig  till  en  specialfabrikant  för  att  få  sin  konstruktion  utförd. 
Det  tusental  propellrar,  som  ingeniör  Flodnian  till  dato  kon¬ 
struerat,  skulle  helt  säkert  gifvit  ännu  bättre  resultat,  om  de 
hade  tillverkats  vid  en  specialfabrik,  där  man,  tack  vare  sär¬ 
skilda  precisionsmaskiner,  är  i  stånd  att  kontrollera  utförandet. 
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Ingeniör  Hj.  Rosenius:  Angående  ingeniör  Flodmans  kri¬ 
tik  af  det  allmänna  bruket  att  slå  ut  bladytan  medelst  ellipser, 
torde  man  kunna  invända,  att  en  skrufyta  under  inga  omstän¬ 
digheter  kan  slås  ut  i  plan,  och  att  användandet  af  cirklar 
eller  ellipser  ger  ungefär  samma  resultat.  Jag  vill  dock  ej 
frånkänna  ingeniöi  Flodmans  förfarande  en  stor  del  genialitet, 
särskildt  resonemanget,  »att  skruflinien  i  alla  sina  element 
har  samma  böjningsförhållaude  och  således  måste  bli  en  cirkel, 
utslagen  i  plan». 

Man  bar  i  Washington  utexpenmenterat  bladsektionens 
förhållande  till  verkningsgraden  och  bland  andra  resultat  äf- 
ven  funnit,  att  det  tillvägagående,  som  föredraganden  här  re¬ 
kommenderar,  verkligen  höjer  verkningsgraden  ända  till  5  %• 
I  sammanhang  härmed  kan  nämnas,  att  man  funnit,  att  ett 
tillbakadragande  af  den  akterliga  delen  af  sektionen  åstadkom¬ 
mer  ett  högst  betydligt  minskadt  propellertryck.  Dock  ändras 
därvidlag  icke  verkningsgraden,  i  det  att  propellern  absorberar 
proportionsvis  mindre  kraft  fran  axeln.  Detta  resultat  tyder 
på,  '»att  det  är  de?i  akterliga  delen  af  sektionen  som  sa  att  säga 
styr  vattnet  till  en  viss  stigning  och  således  fixerar  slipen'». 

Zeizepropellern  är  ju  ur  konstruktiv  synpunkt  endast  en 
propeller  med  ökadt  stigningsförhallande  mot  roten  af  bladet. 
Men  detta  är  ju  långt  ifrån  alltid  fördelaktigt.  Den°  ökade 
stigningen  fordrar,  som  föredraganden  längre  fram  papekar, 
proportionsvis  betydligt  rikligare  vattentillförsel,  eftersom  en 
större  del  vatten  utslungas  radiellt.  Då  riklig  vattentillgång 
finnes  såsom  vid  dubbelskrufvade  fartyg  och  enkelskrufvade 
sådana  med  mycket  fina  linier,  kan  ju  denna  konstruktion  vara 
fördelaktig.  Släpvattnets  hastighet  är  ju  störst  i  fartygets 
längdmidtelplan.  Propellerns  centrala  delar  röra  sig  ju  därför 
i  det  hastigare  släpvattnet,  då  däremot  bladens^  spetsar  nå  ut 
i  det  långsammare  släpvattnet.  Utgör  därför,  såsom  vid  fylli 
gare  fartyg,  släpvattnets  hastighet  en  afsevärd  procent  af  far¬ 
tygets  hastighet  bör  ju  propellerns  stigningsförhållande  vara 
mindre  mot  roten  af  bladet.  Häraf  synes  att  zeisekonstruktio- 
nen  ej  är  lämplig  för  enskrufvade,  fylliga  fartyg. 

Ingeniör  Flodman  tror  att  största  sugningen  inträffar  i 
ett  plan  vinkelrätt  mot  propelleraxeln  genom  nafvets  centrum. 

Så  är  emellertid  ej  förhållandet.  Genom  direkt  uppmät¬ 
ning  af  tryckfördelningen  kring  en  arbetande  propeller  har 
man  i  Washington  kommit  under  fund  med,  att  sugningen  är 
störst  i  ett  plan  vinkelrätt  mot  axeln  beläget  ett  godt  stycke 
för  om  propellern.  För  en  16  tums  propeller  t.  ex.  ligger  detta 
plan  7  tum  för  om  propellern. 

Vis  å  vis  lutning  af  propellerbladet  för  och  akter  öfver, 
lämnar  Naval  Constructor  Taylor’s  experimenter  följande  resul¬ 
tat.  Ett  blad  med  måttlig  lutning  (io°)  akter  öfver  visar  ingen 
märkbar  öfverlägsenhet  öfver  det  vinkelrätt  mot  axeln  stående 
bladet,  men  ett  blag  med  svag  lutning  för  öfver  visar  ett  något 
sämre  resultat. 

Angående  bladformen  lämna  ofvannämnda  experiment 
följande  resultat.  Den  elliptiska  formen  eller  blad  med  fina 
spetsar  äro  att  föredraga  utom  för  mycket  små  stigniugsför- 
liållanden.  Men  man  måste  alltid  bafva  faran  af  kavitetsbild- 
ning  för  ögonen,  ty  ett  finare  spetsadt  blad  är  mer  utsatt  för 
kavitetsbildning  än  ett  blad  med  bred  spets.  En  allmängiltig 
regel  är  därför  att  använda  den  elliptiska  formen  för  propell¬ 
rar  med  stort  stigningsförhållande  och  då  kavitetsbildning  ej 
behöfver  befaras,  och  den  bredspetsade  formen  vid  små  stignings- 
förhållanden  och  i  synnerhet,  då  kavitetsbildning  kan  befaras. 


Föredraganden:  Med  anledning  af  hvad  som  ingenii 
Rosenius  nämnde  om  att  sugningen  icke  skulle  börja  förr; 
i  midten  af  propellern,  vill  jag  söka  förklara  min  åsikt. 


Antag  (se  figuren)  ett  propellerblad  a — b,  som  går  frar 
vattnet  i  riktningen  c — d,  samt,  vidare  att  bladet  ej  hade  1 
gon  tjocklek,  d.  v.  s.  vore  endast  en  yta;  då  skulle  tydlige 
sugningen  förifrån  bölja  redan  vid  bladets  förkant  eller  v 
punkten  c.  Som  emellertid  bladet  måste  hafva  en  viss  tjoc 
lek  och  då  denna  å  följande  delar  ej  äro  större  än  efter  sli 
vinkeln  (se  figuren)  så  inses  ju  att  sugningen  ej  kan  börja  fc 
än  tjockleken  af  tager  eller  vid  punkten  e. 

Öfveringeniör  C.  A.  Lindvall:  Det  är  alldeles  säkert,  £ 
stålpropellrarna  kunna  justeras,  så  att  hvarje  blad  har  exa 
samma  stigning.  En  tackjärnspropeller  däremot  kan  ju  mi; 
lyckas,  så  att  det  blir  olika  stigningar,  då  det  ena  bladet  st 
det  andras  arbete. 

Föredraganden :  I  anledning  af*  öfveringeniör  Hamms 
fråga,  huruvida  denna  konstruktion  är  fördelaktigare  för  fri 
ningen,  så  får  jag  svara  att  så  är  tyvärr  ej  förhållandi 
Jag  inser  dock  ej,  hvarför  konstruktionen  ej  skulle  kunna  fr 
följas  längre  ut  på  bladen  och  därigenom  utan  olägenhet  kun 
göra  dem  tjockare  i  förkauterna,  hvarigenom  de  blifva  nu 
ståndskraftiga  för  frätning.  Detta  har  jag  dock  ej  ännuförsöl 

Ordföranden,  öfveringeniör  Th.  Thelander:  Jag  ber  att 
Afdelningens  vägnar  få  till  föredraganden,  ingeniör  Flodm? 
framföra  vår  tacksamhet  för  det  intressanta  föredraget. 


Förenklingar  i  konstruktions=  och  beräkningsmetoden  för  fartyg. 

Af  öfveringeniör  H.  G.  Hammar. 


Då  redaren  beslutat  skaffa  sig  ett  nytt  fartyg  skall 
det  numera  sällan  vara  färdigt  så  fort  som  möjligt,  nej 
vanligen  fordrar  han  att  få  detsamma  förr  och  om  ej 
detta  fullgöres  stipuleras  stora  böter. 

Vid  kontraktets  uppgörande  råder  alltid  stor  brådska: 
fartygets  proportioner,  hufvuddimensioner  och  hydrostati- 
ska  egenskaper  skola  hastigt  bestämmas,  understundom 
fordrar  redaren  eller  hans  ombud  att  få  se  linierna  å  det 
tilltänkta  fartyget  innan  kontraktet  undertecknas.  Sedan 
aftalet  är  klart  måste  alltid  konstruerandet  af  linierna  for¬ 
ceras  för  att  man  från  desamma  må  kunna  uppmäta  den 
materiel,  som  behöfves  för  bygget. 

Hvarje  dags  försening  häri  betyder  en  dags  försening 


i  leveransen  med  motsvarande  plikt,  ofta  hundratals  kr 
nor  pr  dag. 

Detta  tillika  med  det  faktum,  att  den  skarpa  konku 
rensen  äfven  kräfver  att  omkostnaderna  för  själfva  ko 
struktionsarbetet  nedbringas  till  det  minsta  möjliga  g 
att  konstruktören  tvingas  att  söka  använda  sig  af  alla  < 
moderna  hjälpmedel,  såsom  på  förhand  uppgjorda  tabelle 
skalor  samt  räknemaskiner  och  andra  matematiska  instr 
ment  m.  m.,  som  kunna  stå  honom  till  buds. 

Sålunda  torde  det  i  dag  ej  finnas  någon  fartygsko 
struktör,  som  ger  sig  tid  att  arbeta  ut  linjerna  till  ell 
beräkna  en  konstruktion  efter  Chapmans  formler  m< 
hjälp  af  logaritmer  eller  ens  efter  Nyström-Braunes  tabelle 
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Redan  för  25  år  sedan  började  man  minska  kalkyla- 
t  ns-  och  konstruktionsarbetet  med  hjälp  af  integrator  och 
mimeter.  Flerfaldiga  föredrag  ha  hållits  å  skeppsbyg- 
.  'emöten  om  de  förenklade  kalkvlationssystem,  som  här- 
nom  kunde  användas. 

Erfarenheten  har  dock  visat  att  utbytandet  af  tabeller 
th  sifterräkningar  mot  integratorn  eller  planimetern  ej  är 

rekommendera  för  mera  viktiga  kalkyler  eller  för  så- 
i  na,  som  skola  samlas  som  rekord.  Noggranna  under- 

-  cningar,  utförda  för  amerikanska  flottans  räkning,  kon- 
:  nera  endast  flera  kända  auktoriteters  högt  uttalade  åsikt, 

resultaten  från  dessa  instrument  äro  i  hög  grad  be- 
mde  på  den  person,  som  sköter  kalkylen,  d.  v.  s.  »the 
man  error»  anses  här  farligare,  alldenstund  det  är  mera 
eräkneligt  än  vid  sifferkalkylen.  Dessutom  kan  här  till- 
rinma  fel  beroende  på  instrumentet,  på  det  papper  på 
ilket  det  föres  etc.,  med  andra  ord  möjligheterna  till 
äro  här  större  än  om  direkt  uppmätta  mått  och  räkne- 
i  toder  användas. 

De  flesta  mariner  och  mera  framstående  konstruk- 
t  nsbyråer  använda  numera  ej  heller  integratorn  och  pla- 

■  netern  annat  än  för  öfverslagskalkyler  och  dylikt.  I 

-  llet  har  man  mer  och  mer  börjat  använda  sig  af  de 
.närkta  räknemaskiner,  som  senare  tiders  uppfinningar 
.  vit  oss  till  hjälp,  såsom  Odners,  Brunsviga,  adderings- 

skinen  Cosmos  m.  fl. 

Fördelarne  med  dessa  äro: 

1)  Maskinen  lämnar  absolut  riktiga  resultat. 

2)  Bättre  fördelning  af  arbetet,  alldenstund  det  rent 
kaniska  räknearbetet  kan  öfverlämnas  till  mindre  tek- 

'kt  tränad  hjälp,  t.  ex.  damer,  under  det  att  konstruk- 
:  en  får  mera  odeladt  ägna  sig  åt  konstruktionsarbetet  i 
5  helhet. 

3)  Snabbare  arbete,  ej  endast  därigenom  att  maskinen 
netar  fortare  än  den  mänskliga  hjärnan  och  alldeles 
eroende  af  trötthet,  utan  äfven  genom  fördelen  af  att 
t  få  konstruktionen  hastigare  färdig  därigenom  att  ar- 
:et  kan  fördelas  på  flera  händer. 

För  att  kunna  utnyttja  dessa  fördelar  har  jag  satt 

-  p  »ttt  system  för  beräkning  och  konstruktion  af  fartyg*,  som 
laktionen  godhetsfullt  låtit  trycka  som  bilaga  till  detta 

‘  edrag  för  dem,  som  önska  taga  närmare  del  af  detsamma. 

Förutom  det  att  deplacementstabellerna  här  uppställts 
5  att  samtliga  räkneoperationer  bekvämt  kunna  göras 
i  d  en  Brunsviga,  har  här  särskild  hänsyn  tagits  till  att 

■  samtliga  kalkyler  och  resultat  standardiserade,  så  att 
r  n  bekvämt  kan  jämföra  erhållna  eller  önskade  resultat 
1  d  tidigare  erfarenhetsrön. 

Denna  standardisering  har  länge  varit  ett  önskemål, 
3  n  h  A  ig  t  diskuterats  vid  de  stora  skeppsbyggerisällskapens 
''ten,  ja  om  jag  ej  missminner  mig  ha  internationella 
1  mmittéer  tillsatts  härför.  Till  hvad  resultat  de  kommit 
:  mig  ej  bekant.  Det  bästa  och  mest  fullständiga  för- 
-g  till  standardisation  af  fartygskalkyler,  som  jag  sett  i 
kpressen,  är  professor  Biles  föredrag  i  Paris  1900  samt 
'iare  i  Institution  of  Naval  Architects. 

Detta  system  lider  dock  af  olägenheten  att  vara  be- 
:nde  af  mattsystemen  meter  och  fot,  d.  v.  s.  kalkylerna 
‘  olika  fartyg  måste  vara  gjorda  med  samma  mått,  om 

skola  vara  jämförbara.  En  engelsk  konstruktör  kan 

-  dra  direkt  fördel  af  den  kontinentala  yrkesbroderns  ar- 
1  ten  och  vice  versa.  Den  största  olägenheten  med  pro- 
1  sor  Biles  system  är  dock  att  resultaten  ej  direkt  kunna 


användas  vid  uppdragandet  af  linjerna  till  nya  fartygs- 
konstruktioner. 

Det  system  jag  uppställt  har  förutom  de  kända  för¬ 
delarne  i  hvarje  standardisering  följande  fördelar,  nämligen : 

1)  att  vara  oberoende  af  måttsystem, 

2)  att  förut  erhållna  resultat  och  samlade  data  medelst 
en  koefficient  direkt  kunna  användas  för  nya  konstruk 
tioner  äfven  för  fartyg  af  helt  nya  dimensioner,  hvarige- 
genom  det  reducerar  konstruktionsarbetet  med  ett  nytt 
fartyg  till  ett  minimum,  under  det  att  den  nya  konstruk¬ 
tionens  hydrostatiska  egenskaper  äro  kända  med  större 
säkerhet  och  mycket  mindre  arbete,  än  om  man  härför 
använde  kända  approximationsformler  t.  ex.  af  Normand. 

Jag  vet  tillfällen,  då  på  verkstad,  där  detta  system 
blifvit  infördt,  man  med  hjälp  af  detsamma  kunnat  ha 
linjerna  med  fullständiga  hydrostatiska  kurvor  färdiga  å 
ett  fartyg  af  helt  nya  dimensioner  och  proportioner  på  en 
dag  från  morgonpostens  ankomst  till  nattågets  afgång. 

Vidare: 

3)  har  systemet  den  fördel  att  kalkylerna  med  lätt¬ 
het  kontrolleras  vid  jämförelse  med  på  samma  sätt  utförda 
kalkyler  för  andra  fartyg. 

Den  vane  konstruktören  ser  strax  om  de  resultat, 
som  afvika  från  föregående .  kalkyler,  ha  berättigande  i 
formernas  olikhet  eller  ej,  sålunda  kan  man  utan  olägenhet 
låta  den  s.  k.  korskalkylen,  d.  v.  s.  att  deplacementet  skall 
integreras  fram  ur  både  vattenlinieareorna  och  sektions- 
areorn,  bortfalla  och  endast  bibehålla  den  ena  integrationen. 

För  detta  system  användes  vattenlinieareorna  såsom 
mest  lämpliga,  emedan  man  med  dessa  enklast  kan  räkna 
ut  alla  de  värden,  som  vanligen  behöfvas  beträffande  far¬ 
tygets  hydrostatiska  egenskaper.  Genom  att  sålunda  an¬ 
vända  fullständiga  tabeller  blir  arbetet  för  uträknandet  af 
deplacement  och  centra  för  ett  enda  djupgående  visser¬ 
ligen  större  än  om  planimetern  användes,  men  en  kalkyl 
för  ett  enda  djupgående  har  mycket  litet  värde  för  kon¬ 
struktören  mot  det  om  han  får  värden  för  vattenlinieareor 
och  deras  tyngdpunkter;  deplacement  med  tyngdpunkter 
ofvan  köl  samt  för  och  akter;  långskepps  och  tvärskepps- 
metacentrum  etc.  för  samtliga  djupgåenden  för  att  sättas 
upp  i  diagramform  (s.  k.  deplacementsskala).  Om  man 
härför  använder  systematiskt  uppställda  tabeller  enligt  trapets¬ 
regeln  samt  en  lämplig  räknemaskin,  så  kan  arbetet  med 
kalkylen  ordnas  så  att  det  blir  mindre  än  om  planimetern 
och  integratorn  användes,  under  det  att  de  rekord,  som  er¬ 
hållas  för  framtida  bruk,  blir  ofantligt  mycket  mera  värdefulla. 

För  att  nå  detta  mål  har  det  visat  sig  nödvändigt 
att  frångå  den  tungarbetade  Simpsonska  regeln  för  inte¬ 
gration  af  olika  värden  och  i  stället  använda  trapetsre¬ 
geln,  som  enkelt  och  lätt  formar  sig  för  det  mest  full¬ 
ständiga  utarbetande  af  ett  fartygs  hydrostatiska  kurvor, 
gifvande  alla  nödiga  resultat  med  tillräcklig  noggranhet 
och  med  minsta  tänkbara  arbete. 

Simpsons  regel  användes  mest  i  England  och  Tysk¬ 
land  under  det  att  trapetsmetoden  uteslutande  användes  i 
Frankrike  samt  till  stor  del  i  Amerika.  Förklaringen  härtill 
har  jag  tänkt  mig  ligga  i  den  utbildning,  som  de  personer 
ha,  som  i  de  olika  länderna  utföra  fartygskalkylerna.  I 
England  användas  mestadels  inom  verkstaden  utbildade 
ritare  som  konstruktörer,  då  däremot  både  i  Frankrike  och 
å  de  amerikanska  varf,  där  beräkningar  göras,  dessa  utföras 
af  från  skeppsbyggeriskolor  utbildade  personer.  Dessa 
senare  ha  då  den  kunskap  om  och  den  blick  för  de 
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kurvor,  som  de  skola  behandla,  så  att  de  första  att  rätt 
använda  alla  de  för  trapetzmetoden  nödiga  korrektionerna 
och  således  fa  resultat,  som  i  noggrannhet  rentaf  öfver- 
träffa  hvad  som  schablonmässigt  räknas  ut  af  en  mindre 
teoretiskt  bildad  person  med  användande  at  Simpsons 
regler.  Denna  senare  metod  använd  utan  omdöme  och 
korrektion  kan  äfven  den  i  vissa  fall  s.  t.  ex.  en  modern 
motorbåt,  isbrytare  eller  dyl.  lämna  resultat  som  äro  be¬ 
tydligt  mindre  riktiga  än  hvad  som  fås  genom  trapets¬ 
metoden  t.  o.  m.  utan  korrektion.  För  sådana  speciella 
fartygsformer  torde  vännerna  af  den  Simpsonska  regeln  fa 
använda  sig  af  integratorn. 

Felprocenten  för  trapetsmetoden  är  alltid  störst  för 
värden  närmast  baslirien  eller  kölen  och  minskas  med  det 
ökade  djupgåendet,  så  att  vid  losslinien  den  vanligen  är 
mindre  än  1  ett  resultat,  som  man  kan  anse  praktiskt 
riktigt,  i  synnerhet  som  felet  är  hvad  man  kallar  på  »rätta 
sidan»  d.  v.  s.  resultaten  från  trapetskalkylen  bli  något 
mindre  än  de  verkliga  värdena. 

Vid  lastvattenlinien  torde  felet  ej  komma  upp  till 
0,5  % .  Skulle  felet  vara  större  så  ligger  orsaken  härtill  i 
konstruktörens  dåliga  omdöme  i  att  göra  nödiga  korrektioner. 

Jag  ber  att  i  sammanhang  härmed  få  fästa  uppmärk¬ 
samheten  vid,  att  om  man  önskar  nå  den  högsta  grad  af 
noggrannhet  vid  uppmätandet  af  ett  fartygsdeplacement, 
får  man  ej  tänka  endast  på  kalkylen.  Många  andra  fakto¬ 
rer  spela  härvid  en  stor  roll  s.  t.  ex. 

1)  Det  färdigbyggda  fartygets  sektioner  och  längd 
öfverensstämma  aldrig  fullt  med  konstruktions-  eller  ut- 
slagsritningen.  Det  fel  som  orsakas  häraf  varierar  vanl. 
mellan  0.1  och  0.5  %. 

2)  Vid  sjösättningen  ändrar  fartyget  form  något;  detta 
gäller  särskildt  träfartyg,  vid  moderna  stålfartyg  blir  detta 
fel  visserligen  mindre,  men  finnes  dock. 

3)  Åmningen  är  sällan  fullt  korrekt,  detta  fel  är 
mången  gång  mycket  stort  ända  till  1  % . 

4)  Uppmätningen  af  djupgåendet  äfven  i  lugnt  vatten 
är  svår  och  kan  äfven  med  den  största  noggrannhet  variera 
med  10  mm.  motsvarande  0.2  %  vid  5  meter  djupgående. 


5)  Vattnets  specifika  vikt  är  ej  alltid  så  lätt  at 
bestämma,  särskildt  då  fartyget  ligger  i  flodvatten  eller  änd 
värre  i  blandadt  hafs-  och  flodvatten,  som  vanl.  är  fallet  vi 
varfven.  Spec.  vikten  af  vattnet  varierar  då  ganska  mycket  < 
endast  på  olika  djup  utan  äfven  ganska  hastigt  på  olik 
tider  af  dagen.  Detta  kan  lätt  förorsaka  ett  fel  af  0.1 
vanligen  betydligt  mera  ända  till  1  % . 

6)  Temperaturskillnaden  mellan  vattnet  och  fartyge 
kan  förorsaka  ett  fel  upp  till  0.5  %  enligt  beräkninga 
af  Taylor. 

Antag  att  genom  det  omsorgsfullaste  arbete,  beräl 
ningar  och  observationer  vi  hade  lyckats  att  få  farfi 
gets  verkliga  deplacement  med  bestämda  lägen  af  de; 
centra  etc. 

Hade  detta  då  ett  värde  motsvarande  härför  nedlagt 
arbete?  Nej!  Emedan  deplancementskalan  ju  endast  ska 
användas  för  att  bestämma  och  kontrollera  värden,  soi 
i  och  för  sig  ej  kunna  fås  annat  än  som  approximatå 
ner  s.  t.  ex. 

1)  Fartygets  egen  vikt.  Denna  består  af  en  mäng 
delar,  hvars  vikter  medelst  uppvägning  eller  beräkning  al< 
rig  erhållas  exakt,  som  hvarje  praktisk  skeppsbyggare  v. 
känner.  En  felvärdering  af  0,5  %  anses  här  som  ett  rnyck 
godt  resultat. 

2)  Lastens  vikt  måste  ju  alltid  ha  en  viss  tolerans  pr 
cent  för  felmätning,  om  jag  ej  missminner  mig  1  %. 

3 )  Hastighets-  och  kraftskalkyler  liksom  stabilitetsk 
kyler  och  krängnigar  af  fartyg,  för  vilka  ju  det  är  nö' 
vändigt  att  känna  deplacementet  med  tillhörande  cent 
äro  också  alltid  approximationer,  som  anses  mycket  lyckad 
om  vi  komma  inom  1  ^  af  verkliga  värden. 

Man  bör  alltid  ha  i  minnet  att  ändamålet  med  he 
kalkylen  ju  endast  är  att  kontrollera  att  fartyget  uppfyll 
de  beräknade  af  kontrakt  eller  på  annat  sätt  framstäk 
bestämmelser,  som  uppsatts  i  det  program,  som  blifi 
konstruktören  förelagt. 

Det  gäller  här  som  så  ofta  annars  egentligen  enda 
att  nå  praktiska  resultat  och  härför  fordras  framför  a 
godt  praktiskt  omdöme. 


Nytt  system  för  fartygs=konstruktioner  och  kalkyler. 

Af  öfveringeniören  H.  G.  Hammar. 

(Pl.  11—23.) 


Systemet  består  i  att  bringa  hvarje  fartyg  ned  till  en 
standardmodell,  hvars  proportioner  äro  valda,  så  att  de 
skola  lämna  de  praktiskt  bästa  resultat  vid  alla  slags  far- 
tygskalkyler. 

Dock  behöfver  fartyget  ej  härför  ritas  i  någon  viss 
skala  eller  konstruktionen  inträngas  inom  några  standard- 
gränser  utan  utföres  densamma  alldeles  som  vanligt. 

Metoden  torde  bäst  beskrifvas  genom  användande  af 
praktiska  exempel.  Först  skall  visas  hur  de  hydrosta- 
tiska  kurvorna  beräknas  och  tabelleras  från  den  färdiga 
konstruktionen  och  sedan  hur  de  erhållna  resultaten  an¬ 
vändas  vid  ritandet  af  nya  fartyg. 

Beräkningarna  utföras  medelst  trapetsmetoden  såsom 
varande  en  beräkningsmetod,  som  bäst  låter  forma  sig  i 
enkla  tabeller,  lämnande  de  mest  fullständiga  resultat  med 
minsta  arbeten. 

Fartygets  längd  för  beräkning,  som  jag  brukar  taga 
på  ytterkant  af  stäfvarna,  uppdelas  i  20  lika  delar.  Spant¬ 


formen  på  dessa  stationer  uppnitas  så  att  den  vanliga  v; 
kända  spantrutan  för  deplacementskalkylen  erhålles. 

Öfversta  vattenlinien  förlägges  i  närheten  af  öfvers 
däcket,  ja  i  fartyg  med  öfverbyggnader  t.  o.  m.  högre, 
att  såvidt  möjligt  hela  fartygsskrofvet  införes  i  kalkyle 
Öfverbyggnader,  som  ju  äro  ganska  afvikande  för  oli 
fartyg,  kunna  med  lätthet  uträknas  för  den  händelse  m 
önskar  beräkna  reservbärigheten  eller  deplacement  1 
fullständig  nedsänkning  af  fartyget,  en  kalkyl,  som  j 
funnit  mycket  värdefull  att  ha  och  som  regel  utför  1 
de  konstruktioner,  som  jag  har  att  göra  med. 

Afståndet  mellan  denna  vattenlinie  WL  14  och  b: 
linien  TVL0  (Pl.  11)  är  modellens  mallhöjd  =  H,  som  ( 

las  i  14  lika  delar.  Om  hvarje  del  —  tages  som  enl 

14 

för  höjdskalan  så  är  modellens  mallhöjd  H.  —  14. 

*  Med  mötesordförandens  tillstånd  införes  denna  afhandl 
som  tillägg  till  öfveringeniör  Hammars  föredrag.  RP 
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Uppmätningarna  af  vattenlinieordinaterna  på  denna 
jntruta  sker  på  vanligt  sätt,  men  i  stället  för  att  an- 
nda  den  skala  i  hvilken  konstruktionen  är  gjord  för  att 
ita  halfbredderna  med,  användes  en  skala,  hvars  enhet 

lika  med  — ,  modellens  mallbredd  blir  således  =  2 1 
2  1 

h  balfbredden  =  10,5. 

Att  en  sådan  skala  måste  tillverkas  för  hvarje  kon- 
uktion  kan  anmärkas  som  en  svaghet  i  denna  metod, 
*n  då  man  betänker  att  arbetet  med  uppgörandet  af 
ilan  kräfver  10  minuters  tid  för  en  vanlig  ritare  och 
inför  de  ofantliga  fördelarna  med  systemet  i  öfrigt,  så 
i  de  skalan  ej  vara  någon  olägenhet  att  fästa  sig  vid. 

Om  vi  nu  tänka  oss  afståndet  mellan  beräkningsspan- 
1  =  10,  så  blir  modellens  dimensioner  följande 


Längd  på  melanperpendiklarna.... 

..  L.  =  200 

Mallad  bredd  . 

B.  —  21 

Konstruktionshöjd . 

.  //.  =  14 

L  200 

och  -  = - =  9,52 

B  21 

L  200 

—= - =  14,28 

//  14 

B  21 

Tf-~i4~  1,5 

Dessa  proportioner  äro  fullt  normala,  ja  nästan  idea- 
Ika  för  större  och  mera  snabbgående  fartyg,  men  äro 
1  valda  med  särskild  hänsyn  härtill.  Afseende  har  huf- 
dsakligen  blifvit  fäst  vid  att  tillräcklig  noggrannhet  i 
1  citaten  skulle  erhållas  utan  att  taga  större  antal  siffror 
kalkylen  än  som  är  alldeles  nödvändigt  för  att  få  prak- 
ukt  taget  riktiga  resultat. 

För  att  ej  få  för  stora  siffror  i  kalkylerna  användes 
>  enheter  som  längd.  Sålunda  blir  volymen  af  det 
bck  som  omskrifver  modellen  =  20X21X14  =  5  888 
lymenheter. 

Att  för  kalkyl  indela  konstruktionslängden  i  20  lika 
■  lar  eller  om  Simpsons  regler  användas  10  delar  med 
lfordinater  vid  ändarna,  hvilka  lämnar  ungefär  samma 
sultat,  är  så  godt  som  universellt  adopteradt. 

Konstruktionsdjupet  T  uppdelas  vanligen  i  to  lika 
•lar  bland  noggranna  kalkylatorer,  som  äfven  ofta  full- 
Ija  kalkylen  några  vattenlinier  ofvan  konstruktionsvatten- 
lien. 

I  en  del  engelska  varf,  där  uteslutande  större  fartyg 
instrueras,  användas  vid  beräkning  och  konstruktion  vat- 
nlinjer  med  2-fts  delning,  d.  v.  s.  ända  till  14  å  15 
.ttenlinier  upp  till  den  beräknade  vattenlinien,  öfver  hvil- 
•n  man  som  sagdt  vanligen  utsträcker  kalkylen  2  ä  3 
.ttenlinier.  Således  blir  vattenliniernas  antal  större  än 
ad  som  föreslagits  här. 

Amerikanska  flottan  har  sina  deplacementstabeller 
r  14  vattenlinier  med  konstruktionsvattenlinien  som  den 
5:de. 

I  praktiken  får  man  å  modellfartyget  konstruktions- 
ittenlinien  mellan  dess  io:de  och  ii:te  vattenlinie  på 
inligen  förekommande  fartygstyper.  På  mindre  båtar 
ngre  ned  och  stora  lastfartyg  något  högre  upp. 

Således  bör  1 4  delningar  till  öfre  däcket  godt  kunna 
Tses  motsvara  ett  medeltal  af  nuvarande  gängse  bästa 
■aktik. 

Bredden  21  enheter  eller  halfbredden  =  10,5  tyckes 

B  2 1 

odtycklig,  men  förhållandet  mellan  —  =  — -  =  1,5  är  ett 

H  14 


det  allmännaste  och  lämpligaste  å  moderna  fartyg  på  samma 
gång  som  det  erbjuder  flera  praktiska  fördelar  vid  meto¬ 
dens  användande  för  standardisation  af  stabilitetskalkylen, 
något  som  framgår  af  mitt  »A  tnethod  of  calculating  the 
stabilitv  of  slups  adopted  to  tlie  use  of  standard  ctni'es  of  sla- 
b  ili  ty*  (se  Transactions  of  the  society  of  Naval  Architects 
and  Marine  Engineers  1896). 

Att  välja  modellens  dimensioner,  så  att  det  omskrif- 
vande  blockets  volym,  uttryckt  i  enheter,  skulle  bli  något 
jämt  1  000-  eller  1  oo-tal  skulle  ej  ha  några  praktiska  för¬ 
delar. 

De  här  föreslagna  siffrorna  20x21x14  torde  där¬ 
emot  vara  fullt  tillfredsställande,  då  de  i  praktiken  visat 
sig  vara  afvägda  just  så,  att  de  med  minimum  af  ordi- 
nater  lämnar  den  noggrannhet,  som  är  önskvärd  och  till¬ 
räcklig  för  vanliga  praktiska  resultat. 

Sedan  spantrutan  på  detta  sätt  är  färdig  afläsas  ordi- 
naterna  för  vattenlinierna  med  skalan  där  B  =  2  1  enheter  till 
2  decimaler  med  användande  af  samma  noggrannhet  och 
omdöme,  som  är  vanligt  för  deplacementets  kalkyler. 

Någon  korrektion  vid  tagandet  af  dessa  mått  så  som 
t.  ex.  föreslås  af  Tavlor  i  hans  föredrag  om  hur  vissa 
skeppskalkyler  skola  göras  (se  Transactions  of  Naval  Ar¬ 
chitects  &  Marine  Engineers  1895)  böra  ej  användas  här, 
alldenstund  ordinaterna  skola  begagnas  för  integration  af 
vattenliniernas  areor  samt  deras  moment  omkring  noll- 
spantet  och  ej  för  integrationen  af  spantareornas,  en  kal¬ 
kyl,  som  behöfves  mycket  sällan,  vanligen  endast  för  sjö- 
sättningskalkylen,  hvilka  då  de  någon  gång  behöfvas  for¬ 
tast  med  tillräcklig  noggrannhet  fås  med  hjälp  af  plani- 
metern.  Endast  vid  mycket  fylliga  fartyg  torde  en  kor¬ 
rektion  af  sista  2  ordinaterna  längst  akterut  vara  af  nöden 
å  de  öfre  vattenlinierna. 

Afläsningarna  införas  i  tab.  1  ( Pl .  16 — 22)  kolumn  märkt 
»ord».  Vid  sidan  af  denna  kolumn  finnes  en  kolumn  märkt 
»mom.».  I  denna  utföres  produkten  af  ordinat  och  mul¬ 
tipel  för  momentet  omkring  nollspantet. 

För  WL  4,  6,  8,  10,  12,  14  finnas  kolumn  för  ut¬ 
räknande  af  längd-  och  tvärskepps  metacentrum,  den  förra 
märkt  »ord  x  häfarm»  och  den  senare  »ord3».  Dessa 
värden  uträknas  och  nedaddéras  på  vanligt  sätt.  Sum¬ 
man  för  mom.  i  akterskeppet  skrifves  på  linien  för  spant 
10,  som  har  häfarm  =  o,  och  således  är  ledig  att  an¬ 
vändas  för  denna  summering.  Öfriga  värden  nedadderas 
och  utföras  på  linien  2'. 

Å  följande  linie  2  mom.  införes  skillnaden  mellan 
akterskeppets  och  förskeppets  moment. 

Nästa  operation  är  att  afdraga  halfva  ändordinaternas 
summa  samt  göra  sådana  mindre  korrektioner,  som  kunna 
anses  nödiga,  som  t.  ex.  att  öfverföra  tröghetsmomentet 
omkring  ®  till  vattenliniens  centrum,  hvarefter  å  linien 


finnas  funktioner  för 

1)  Vattenlinieareor  .  f  WL 

^  2)  Vattenliniernas  moment  omkring  ®  .  f  WL  O 

3)  Tröghetsmomenten  omkring  TIV  O  .....  flL 

4)  Tröghetsmomenten  omkring  medellinien...  fIB 


Innan  funktionerna  för  vattenlinieareorna  integreras 
för  volymdepl acement  böra  de  uppsättas  som  ordinater  å 
vattenlinierna,  Pl.  12,  och  turas  upp  i  en  kurva.  Härigenom 
kontrolleras  kalkylen,  men  framför  allt  behöfves  denna 
kurva  för  att  få  tillfälle  att  göra  en  korrektion  af  de 
nedre  vattenlinierna,  se  Pl.  14,  innan  sistnämnda  integra¬ 
tion  utföres  för  erhållande  af  volymen. 
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Kurvan  för  vattenlinieareorna  är  nämligen  i  de  mo¬ 
derna  lastångarna  vanligen  så  fyllig  mot  baslinien,  att 
trapetsmetoden  ej  lämnar  rätt  resultat  utan  ganska  bety¬ 
dande  korrektion.  Ofta  måste  man  uträkna  första  halv- 
vattenlinien  för  att  få  en  punkt  mellan  WLt  och  WLX 
för  inturneringen  af  kurvan.  För  detta  ändamål  finnes 
en  särskild  kolumn  i  tabellen  märkt  WL\. 

Hur  man  medelst  successiv  addition  på  vanligt  sätt 
får  funktioner  för  deplacement  och  dess  moment  omkring 
bas  ®  behöfver  ej  här  närmare  beskrifvas,  såsom  varande 
väl  kändt  af  hvarje  skeppsbyggare. 

Formeln  är 

^—)’o  +4'i  +.vt  +V2  "h y<i  + . In  1  "K1'» — hl’«- 

Vattenliniernas  moment  ofvan  bas  erhålles  genom  att 
multiplicera  arean  med  vattenliniens  nummer,  hvilket  mot¬ 
svarar  dess  häfarm  mätt  i  höjdenheter,  hvarefter  produkterna 
integreras  för  erhållande  af  deplacementets  moment  ofvan 
bas  medelst  formeln 

2’  mom.  =  |y#  +>’,  +yt  +  2 y2  +  2 ya  +  3  ys  +  3F,  + . 

•  •  •  •+(» — i)r„_  j+(« — 1  )y„-l+ny„ — \yn. 

För  korrektionerna  ^ y0 ,  ^yx  ....  -i yn  finnes  en 
särskild  linie,  nämligen  den  sista  å  tab.  I. 

Samtliga  genom  dessa  summeringar  erhållna  resultat 
införas  i  tabell  II  ( Pl .  23),  dit  äfven  tröghetsmomenten 


omkring  (x)  och  medellinien  införas. 

Således  innehåller  denna  tabell  följande  uppgifter  å 
modellfartyget: 

Volymdeplacementet  .  f  V 

Deplacement  moment  omkring  (x) .  f  MomL 

Deplacement  moment  omkring  bas  .  fMomh 

Vattenlinieareornas  tyngdpunkt  från  (x)  .  /fFZ,  © 

Deplacementets  tyngdpunkt  från  (x) .  fDQL 

Deplacementets  tyngdpunkt  ofvan  bas .  f  D  Oh 

Vattenliniernas  tröghetsmoment  omkring  Q...  fIL 
Vattenliniernas  tröghetsmoment  omkring  me¬ 
dellinien  .  f  Ifi 

Längametacentrum  .  f] ]JL  © 

Bredd  »  .  fMb  Q. 


Om  dessa  värden  sättas  upp  i  kurvor  på  genomskin¬ 
ligt  papper,  se  Pl.  12 ,  13,  14,  för .  olika  fartyg,  så  kan 
man  genom  att  lägga  desamma  ofvanpå  hvarandra  lätt  se 
hvad  inflytande  fartygets  form  har  på  de  olika  kurvorna. 

De  sålunda  uppdragna  kurvorna  visa  de  hydrostatiska 
egenskaperna  för  3  st.  från  hvarandra  helt  afvikande  far¬ 
tygstyper. 

Det  är  helt  naturligt  att  hela  studiet  af  hvad  in¬ 
flytande  formen  har  på  ett  fartygs  hydrostatiska  egenska¬ 
per  betydligt  förenklats,  då  man  på  detta  sätt  eliminerat 
bort  dimensionerna  och  således  endast  har  formernas 
egenskaper  att  jämföra. 

Om  kurvorna  för  modellens  omskrifvande  block  in¬ 
föras,  så  ser  man  strax  fartygets  fyllighetsgrad,  läget  af 
dess  centra  etc.  jämförda  med  en  standard,  som  gör  alla 
koefficienter  för  fyllighet  etc.  obehöfliga.  Ja  då  standardL. 
sationen  blefve  allmänt  införd,  skulle  dessa  koefficienter 
bortfalla  från  skeppsbyggarteknikens  ordförråd,  alldenstund 
redan  siffrorna  i  kalkyltabellerna  ha  samma  jämförande 
värden  som  koefficienter. 

Önskar  man  se,  hvad  inflytande  olika  dimensioner  ha 

på  fartyg  af  samma  form,  är  det  lätt  att  införa  reella 

värden  på  modellenheterna: 

L  ,  B  „  H 
— = /;  — —b]  —  —  h 
20  21  14 


och  genom  att  variera  dessa  få  de  olika  hydrostatisk 
kurvorna  för  varierande  proportioner. 

Uti  tabell  II  {PL  23)  ha  de  hydrostatiska  kurvorn 
uträknats  för  ett  fartyg  af  följande  dimensioner: 


L.—  49,56  70  =  8,30  II.  —  4,15 

,  4  9  >  5 6  7  8>3°  , 

l.— - =2,478,  b  .= - =0,3952// 

20  21 


5.18 

14 


0,270. 


Hur  man  med  dessa  värden  införda  i  formlerna  be 
räknar  det  verkliga  deplacementet,  tyngdpunktens  lägen 
metacentrum  etc.  ses  lätt  från  tabellen  och  torde  ej  tarfv 
vidare  förklaring. 

Särskild  kolumn  är  lämnad  för  korrektioner  för  pre 
pelleraxelstöd,  styrhastighet  och  andra  bihang  som  korri 
geras  för  hvarje  särskildt  fartyg  och  ej  gärna  bör  finna 
infördt  bland  standardmodellens  funktioner  tabell  I. 

Om  man  nu  skall  utarbeta  konstruktionen  för  et 
nytt  fartyg  med  hjälp  af  de  standardtabeller,  som  hä 
blifvit  framlagda  eller  bättre  från  de  som  konstruktöre 
må  ha  samlat  från  egen  erfarenhet,  så  söker  man  förs 
den  fartygstyp,  hvars  fyllighetsgrad  för  volym  och  spant 
area  mest  öfverensstämmer  med  den  tilltänkta  konstruktic 
nen  för  att  från  denna  kunna  göra  nödiga  öfverslagska 
kyler. 

Antag  att  det  gäller  att  konstruera  en  skonare  a 
ungefär  samma  fyllighet,  som  typ  1,  men  betydligt  mer 
grundgående. 

Dimensionerna  skola  vara  t.  ex. 


L  . 

— 19>6 

m. 

/. 

_  19, 6_ 

980 

mm. 

20 

B 

•  6 , 4  5 

m. 

b  , 

6,45  _ 

306 

mm. 

2  I 

II. 

h  , 

217 

M 

N 

II 

m. 

.  =  -  = 

1 55 

mm. 

14 

T  —  konstruktionsdjupet,  som  skall  vara  1,5  m.,  ii 
50  mm.  mindre  än  djupet  till  io:de  vattenlinien,  som  ä 
135x10=1  550  m.  ofvan  bas.  Deplacementet  till  io:d 
vattenlinjen  erhålles  genom  att  multiplicera  modellens  fö 
WL  10=1  534,2  med  den  nya  konstruktionens  konstante 
för  volym  =0,980  x  0,306  x  0,155  x  1,025  =  0,0472,  sålede 
deplacementet  till  WL  10=1  534x0,0472  =  73,0  ton. 

Vid  konstruktionsvattenlinien,  som  ligger  50  mm.  lägre 
är  deplacementet  =  2  x  142,8  x  0,980  x  0,306  x  0,5  x  1,025  = 
=  4,3  ton  mindre  eller=73  —  4,3  =  68,7  ton. 


Tabell  Ill. 


WL  6 

v 

£ 

00 

WL 

IO 

WL 

12 

Konstanter 

Modell 

Konstr. 

Modell 

Konstr. 

Modell 

Konstr. 

Modell 

Konst 

Deplacement . 

0  980X0  306 
xo. 155x1. 025 

2128 

“  °-472 

551 

26.3 

998 

47.0 

1534 

72.4 

101-2 

WL  tyngdpunkt 
Depl.  tyngdpunkt 

O980 

-i.iw8 

-  1.08 

-1.465 

-  1  44 

-1.725 

-  1.69 

-1-853 

-  1.8 

i  längden  . 

Depl.  tyngdpunkt 

O.980 

-0.932 

-  0.91 

-1.096 

-  1.07 

-1.278 

-  1.25 

-1.434 

7. 86 

-  1.4 

0.156 

0.980  2 

4-°3 

0.62 

S-36 

0.83 

6.64 

*  03 

1.2 

Långskeppsmeta- 

19  9 

-  -  — 

5-36 

33.23 

4.51 

27.96 

3-83 

23-75 

0-155 

Tvärskeppsmeta- 

0.306 2 
- =0.00 

5-69 

2.98 

2.4 

centrum  .. 

5  389 

3-25 

3-43 

4-935 

4-f25 

o-i55 

Man  kan  göra  nästan  alla  vanligen  förekommand 
kalkyler  för  tyngdpunkt  etc.  på  samma  sätt,  men  det  ä 
nästan  enklare  att  sätta  upp  en  tabell  såsom  nedan  {ta 
bell  III )  och  göra  kalkylerna  såsom  visat  för  4  st.  vatter 
linier,  då  man  får  tillräckligt  många  punkter  för  att  dr 
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hydrostatiska  kurvorna  och  från  dem  bedöma  fartygets 
:  ?nskaper,  innan  man  börjar  det  egentliga  konstruktions- 
>etet.  Denna  kalkyl  göres  mycket  fort  och  med  till- 
klig  noggrannhet  medelst  räkneskalan. 

Från  dessa  kurvor,  som  indragits  å  planen  n:r  1, 
ner  man  att  på  en  1,5  meters  konstruktionsdjup : 


deplacementet  är  69,0  tons. 

placementets  tyngdpunkt  ofvan  bas  . =  1,02  m. 

»  »  »  spant . =  1,21  m. 

•ddmetacentrum  ofvan  bas . =  4,02  m. 

igdmetracentrum  ofvan  bas  . =  28,51  m. 

tenliniens  tyngdpunkt  från  (x)  spant  .  1,65  m. 


Skulle  dessa  värden  ej  utfalla  tillfredsställande,  så  får 
1  ändra  dimensionerna  af  fartyget  eller  om  detta  ej 
.  r  göra  sig  eventuellt  modifiera  den  nya  konstruktionen 
att  få  önskade  resultat.  Under  tiden  hafva  rektanglar 
spantruta,  profil  och  plan  i  lämplig  skala  såsom  van- 
!  vid  konstruktioner  blifvit  uppdragna  å  konstruktions- 
peret,  dock  med  iakttagande,  att  alla  skärningar  göras 
att  de  gå  genom  enhetsmåtten,  d.  v.  s.  läggas  på  afstånd, 

1  räknas  i  blockenheter  från  medellinjen. 

Längden  delas  i  20  lika  delar,  bredden  i  21  delar, 
(k  sa  att  hvarje  half  bredd  blir  10,5  med  den  halfva 
c  ningen  längs  bordvarts,  höjden  delas  i  14  lika  delar 
)  vattenlinier. 

Pa  spantrutan  afsättas  å  dessa  vattenlinier  spantor¬ 
derna  från  modellfartygets  standardtabell,  i  detta  fallet 
1  med  en  skala,  hvars  enhet  är  lika  med  bredden  -  2  1 

1.  6>45 

!  - - =306  mm. 

2 1 

Språnget  &  däckslinien  sättas  upp  efter  konstruktö- 
omdöme  så  som  mest  passande  för  konstruktionen  i 
;  a,  hvarefter  däcksstanningarna  öfverföras  till  spantrutan. 
Sticken  fran  köl  till  WL  14  äro  ju  tagna  från  ett 
uppturadt  fartyg  och  måste  således  passa  efter  hvar- 
i  a,  men  som  däcket  och  språnget  kan  vara  rätt  myc- 
1  Svikande  fran  modellfartyget,  så  kommer  man  ibland 
t  fa  ga  ifran  sticken  vid  de  öfre  vattenlinierna.  Det 
imellertid  i  allmänhet  lätt  att  få  de  öfversta  vatten- 
nna  inturade,  hvarför  detta  ej  verkar  vidare  hindrande. 
Man  kan  naturligtvis  vid  denna  konstruktion,  om 


man  så  vill,  göra  mera  betydande  afvikelser  från  det 
fartygs  form,  som  tjänat  till  modell,  t.  ex.  göra  ett  kraf¬ 
tigare  slag  eller  fylla  ut  för-  eller  akterskepp  alltefter  de 
lesultat  konstruktören  söker  erhalla.  Alen  just  detta  att 
man  vid  utarbetandet  af  linierna  har  fasta  former  med 
kända  egenskaper  i  samma  skala  och  i  samma  dimensio¬ 
ner,  som  den  konstruktion  som  skall  utföras,  att  utgå  ifrån, 
underlättar  arbetet  betydligt,  då  ju  konstruktören  under 
sådana  förhållanden  med  stor  precision  kan  bedöma  hvad 
inverkan  hans  afvikelser  från  modellfartyget  kunna  ha  på 
det  slutliga  resultatet. 

Jag  har  bifogat  uträknade  standardtabeller  med  en 
spantruta  för  följande  fartyg  af  skillda  typer: 

1)  En  skonare. 

2)  En  motorbåt. 

3)  En  torpedbåt. 

4)  En  isbrytande  bogserbåt. 

5 )  En  atlanterångare. 

6)  En  lastångare  mindre  fyllig. 

7)  En  d:o  mycket  » 

Äfven  om  dessa  fartyg  ej  äro  typer  och  konstruk¬ 
tioner,  som  passa  för  mina  yrkeskamrater,  torde  de  på 
sitt  sätt  vara  instruktiva  samt  böra  alltid  kunna  blifva  till 
god  ledning  för  den,  som  tänker  försöka  sig  på  standar- 
disation,  ty  måtten  för  kända  fartyg  äro  alltid  till  god 
ledning  äfven  da  helt  nya  typer  skola  konstrueras. 

En  afgjord  fördel  vid  allt  konstruktionsarbete  hvad 
system  som  än  användes,  som  jag  här  vill  påpeka,  vinner 
konstruktören  genom  att  alltid  dela  mallhöjden  H  i  lika 
antal  delar  för  vattenlinierna  oberoende  af  verkliga  höjden 
samt  genom  att  dra  upp  långskeppsskärningarna  (vertika¬ 
lerna)  på  breddenheterna  från  fartygets  medellinie,  d.  v.  s. 
göra  sin  konstruktion  med  alltid  lika  många  skärningar, 
som  skola  vara  pa  proportionsvis  samma  afstånd  från 
medellinien. 

Drager  man  därtill  diagonalerna  genom  vissa  be¬ 
stämda  skärningar  mellan  vattenlinier  och  vertikaler,  så 
fas  en  likformighet  i  konstruktionen,  som  är  särdeles  vär¬ 
detull  vid  bedömandet  af  de  olika  konstruktionsliniernas 
former.  Man  vänjer  sig  vid  att  uppfatta  fartygets  former 
bättre  och  kan  säkrare  bedöma  desamma  på  detta  sätt. 


Diskussion: 


Ordföranden,  öfvenngeniör  Th.  Thelander:  Härmed  för- 
1  r  jag  diskussionen  öppnad. 

I n geni ör  Hugo  Andersson:  Det  af  öfveringeniör  Hammar 
lagna  systemet  utmärker  sig  för  stor  originalitet  och  utgör 
>°dt  grepp  på  frågan  om  arbetsstandardisering.  I  detta 
m  har  vid  beräkningen  af  olika  centra  o.  s.  v.  trapets- 
den  kommit  till  användning.  Denna  metod  kan  emellertid 
'idas  på  ett  något  annorlunda  sätt,  livarigen  själfva  räk- 
1  ana  förenklas  och  blifva  lättare  att  kontrollera. 

Detta  förfaringssätt  grundar  sig  på  egenskaperna  hos  en 
n  ku f vas  integralkurvor.  En  gifven  ytas  moment  och 
'  ietsmoment,  bägge  i  afseende  på  slutordinatan ,  äro  nämligen 
med  ytorna  af  integralkurvorna  af  i:sta  och  2:dra  ord- 
Dn  resp.  De  integrationer,  som  behöfva  göras  för  att  be- 
:  i  dessa  moment,  äro  således  mycket  lätta  att  utföra,  enär 
j  ir  tillräckligt  att  beräkna  integralkurvornas  ekvidistanta 
ator  och  sedan  beräkna  integralkurvornas  ytor  medelst 
Itsmetoden. 

Integralkurvornas  ordinator  erhållas  direkt  genom  suc- 
addition  d.  v.  s.  (se  tabellen)  hvarje  siffervärde  i  2:dra 
men  erhålles  genom  att  till  motsvarande  siffervärde  i  i:sta 
mien  lägga  de  bägge  föregående  siffervärdena  i  i;sta  och 
kolumnen  och  förfares  på  samma  sätt  vid  beräknandet 
ije  kolumnen  ur  den  andra. 

MultlPlicerfs  en  så  beräknad  ordinata  med  halfva  ekvidi- 
m  (l/2)  erhålles  ordinatans  absoluta  värde,  hvilket  är  lika 
1  -  an  af  motsvaraude  differentialkurva. 


I 

2 

3 

Den  gifna  kurvans 
ordinator  y 

Iutegralkirrvans 
af  i:sta  ordningen 
ordinator  y' 

Integralkur  vans 
af  2:dra  ordningen 
ordinator  y" 

y0 

y'0  =  0 

O  " 

II 

0 

yi 

y\  =  y0  +  yi 

y"i  =  y'i  +  y'0 

y* 

y  2  =  y»  +  yt  +  y\ 

y"3  =  y',  +  y\  4  y"j 

y* 

—  — 

—  — 

V, 

-  4 

yu 

.  Jag  har  utfört  räkningarna  för  den  i  Pl.  16  af  öfverin¬ 
geniör  Hammar  angifna  fiskeskonaren  enligt  denna  räknemetod 
och  bifogas  desamma  i  tabellform  ( Pl .  24).  Af  denna  tabell 
framgar  en  omständighet,  som  gör  att  räkneoperationerna  äro 
lätta  att  kontrollera.  Sista  ordinatan  i  kolumnerna,  moment 
och  tröghetsmoment,  multiplicerad  med  l/2  (i  detta  fall  1  =  1) 
är  lika  med  nettosumman  af  föregående  kolumn. 

Jämföres  resultaten  af  denna  räknemetod  med  resultaten 
af  den  vanliga  trapetsmetoden  finner  man,  att  hvad  först  mo¬ 
mentet  beträffar  är  skillnaden  mellan  denna  metodens  moment 
och  trapetsmetodens  lika  med  l2/4  (yn— y0) 
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Föredraganden  •  Ingeniör  Andersson  under  diskussionen  frao 
1=  ek  vidistansen,  ställda  förslag  att  ställa  upp  kalkylen  som  successive  addition  fii 

y°n|  begynnelSe  °Ch  SlUt0r;;inat°rUa  Metoderna.3  så-  SfrÄnfroU  tv 

För  yn  =  o  och  y0  =  0  eller  Y»  '  ^  0  c  fållande  vid  kurvors  integration,  som  ingenior  Anderson  ga 

ledes  samma  resultat.  denlacementstyngd-  utifrån,  och  det  förvånar  mig  att  ingen  kommit  pa  denr 

Vid  beräkningen  af  ordmaten  for  deplacementagng  ktigka  tinämpnillg  förr;  jag  kan  åtminstone  ej  pamin, 

punkten  erhålles  genom  trapetsmetoden  e :  t  for  litet  varde  p  P  ^  ha  gett  systemet  användt  förr  for  uträknandet  af  m 

deplacementets  moment,  tyngdpunkten  ig»  •  •  j-  på  meut  och  tröghetsmoment.  ... 

I  detta  fall  bör  påpekas  att  trapetsmetodens  fel  ej  ligge  p  Det  är  natUrligtvis  en  ofantlig  fördel,  da  man  far  siffron 

den  rätta  sidan.  Denna  räkmngsmetod  Ser  ^  kontrollerade  utan  omkalkyl,  som  ingeniör  Andersson  papeh 

stort  värde  på  deplacementets  moment  m.  a.  o.  tyngdpumae  Hvad  tideu  för  räkningen  beträffar,  sa  tror  jag  nog,  a 

ligger  för  lågt,  hvilket  är  att  föredraga.  fimier  den  går  litet  grann  fortare  med  det  system,  som  jag  använt 

Jämföres  värdena  på  långskeppsmetacenterradiema  fmne  multiplicerar  ordinatan  med  häfarmen  för  att  fa  moinet 

man,  att  trapetsmetoden  ger  för  htet  och  denna  „  etod  to^  fugeniör  Andersson  måste  göra  två  ad, 

stort  värde.  Skillnaden  ar  storst  nar  y.  och  y„  aro  noll  ^  för  samma  ändamål.  Med  Brunswiga  ga  ju  bada  m 

utgör  i  medeltal  3  %•  Mellan  dessa  värden  ligger  abso  fla  m  ket  latt,  men  om  denna  addenng  ej  gar  fullt 

luta  värdet  på  långskeppsmetacenterradien.  __  ...  fort  så  medför  den  dock  den  stora  fördelen  att  slutordinat 

Lektor  Fr.  Lilliehöök:  Jag  ber  äfven  få  tacka  ofvenngenior  kontroiierar  summan  af  föregående  kohaddition.  Att  den 

Hammar  för  detta  föredrag,  som  är  af  stort  intresse  och  var  kontroll  kan  vara  behöflig  synes  bast  pa  den  liar  tabellen,  sc 

för  oss  därigenom  att  utarbetandet  af  konstruktionsntningen  be-  .  iör  Andersson  kontrollräknat  med  sin  metod.  Den 
tydligt  underlättas  genom  denna  metod,  och  beräkning.  nämligen  ej  kontrollräknad  forut  och  visar  nu  ett  fel  pa  . 

svnnerligen  enkel  genom  användandet  af  trapetsmetoden  ,  0/  pht  sådant  fel  ser  man  icke  da  kurvorna  ritas  upp.  I. 

Det  enda,  soni  jag  skulle  vilja  anmärka  emot,  ar  valet  af  ^  iätt  både  den  som  gör  kalkylen  och  den  som  har  f 
skalan  som  är  något  oegentlig.  Visserligen  sages  1  föredraget  svaret  för  densamma. 

att  det  går  lätt  att  göra  skalan  och  att  den  ej  torde  \ara  -  kar  gjort  jämförelse  mellan  trapets-,  Stmpsons-,  Isch 

gon  olägenhet  att  fästa  sig  vid.  Emellertid  skulle  jag  vi  ja  yckoffs  metod  och  successiv  addition.  De  resultat,  som  j 
föreslå  att  bredden  delas  i  20  och  höjden  1  15  delar  samt  att  y  att  trapetsmetoden  lämnar  fullgoda  resu  tat  for  are 

delningen  för  längden  bibehålies  såsom  förut.  _  Däremot  för  tröghetsmomentet  omkring  vattenlinjens  tynj 

Sålunda  erhåller  modellen  följande  dimensioner:  punkt,  äro  resultaten  väl  små,  hvilket  jag  vetat,  men  icke  tr 

•  Öfverinqeniör  Hammars  metod.  Den  här  föreslagna.  f  den  grad>  som  ingenför  Andersson  nämner  här  hvilket  j 

Längd  mellan  perpendiklarne  ...  L  =  200;  L  -  200  dock  ser  konfirmeras  af  min  kontrollkalkyl,  3  /?  mindre 

Maflad  bredd  . .  B  =  21;  B  =  20  med  ryska  metoden  och  3  V,  %  mindre  an  med  SimpsonS 

Konstruktionshöjd  .  H  =  14  i  H  -  TJ>  Hvad  däremot  tyngdpunkten  for  och  akter  betraf  a  ,  v 

Blockets  volvm  .  5,888 ;  V=  6,000  d  t  sig  att  de  båda  systemen  stämma  mycket  bra. 

sdlock  ..  Tyngdpunktens  läge  ofvan  baslimen  ar  en  ganska  vik 

Volymenheter  ^  z  kalkyl  '  ty  på  den  kommer  hela  stabilitetskalkyleu  att  b< 

R  =  9,52/  b  -  10  Men  användes  den  korrigering,  som  är  gjord  har,  naml 

'  r  7  af  ändordinatan  fråndrages,  kommer  man  redan  vid  d 

—  =  14,28;  --  =  13,33  eller  5  första  vattenlinierna  till  fullgoda  resultat  och  ofvai 

H  Fd  dem,  anser  jag  resultaten  lika  goda  som  med  hvilken  am 

I,S;  H  ~~  1,33  1  Och  hvad  tröghetsmomentet  i  breddlinien  beträffar 

tr-  oi  „iip  Vnutin  cä^as  detsamma  om  dessa  förhållanden-  det  icke  någon  skillnad  i  dessa  2  metoder.  .  J 

1  t  nämligen  att  »de  äro  nästan  idealiska  Beträffande  lektor  Lilliehööks  anmärkningar  far  jags, 

som  anfördes  1  föredrag  nyligen  sålunda  att  de  viktigaste  skål,  hvarför  jag  behållit  delningen  med 

,8r/0rrem,0C,«rdna^ kunna St  Enda  skillnaden  blir  att  breddenhete?,  ha  varit  för  stabilitetskalkyleu,  för  hvrlken 

nted  samma  *°rdelJ“”n“  .a”va  ,  ch  att  vattenlinierna  komma  toden  limpar  sig  särdeles  utmärkt.  Herrarna  ha  nog  1 

har  erhålles  en  vertikal  mindre  ocn  att  tålamod  att  höra  på  och  jag  skulle  knappt  kunna  demonst: 

n agot  tat ar^nde  itningen  af  metacenterkurvorna,  är  det  denna  i  afton  utan  nöjer  mig  med  att  nämna  att  denna  m< 

•  lltrtön Viet  icke  så  lätt  att  bedöma  stabiliteten  då  de,  såsom  kräfver  en  skärning  sa  langt  bordvarts  som  moj  g  .  j 

i  allmänhet  «ke  aa  latt  De™edan  dfit  bUr  svårare  att  be-  Dessutom  tror  jag  att  proportionerna  14-21-7,  a 

liar,  -em tyngdpunkten  (G)  kommer.  Detta  under-  bra  mycket  vackrare  an  15 —20— /4,  forutom  det  att  lektor  Lj 

SattenTuien  inritas  i  vertikalled  och  om  hööks  förslag  inför  en  ytterligare  vattenlime  ,  kalkylen  J 
lattas  något,  oni  virktående  figur)  då  meta-  icke  är  behöflig  Genom  denna  ökas  arbetet  med  8  /0  och 

«“  r“”ms  SIeeS  öfver  £  n  tycker  jagg  nästan,  bra  många  siffror  redan  nu  son, 

centrums  lage  ofver  2“’e  '*  tyngdpunkten  för  redan  har  vågat  röra  mig  med.  Jag  tror,  att  praktiken  v 

TZa ugate  a« “rder  Sltte^iePn,  hvarföre  att  det  systeSi  jag  valt  lämnar  tillförlitlga  resultat  med 

metacenterhöjdenr—^  ganska  lätt^kan^pprosimativt  bestäm-  nimum  a.  arbete.  vffl  lek,or  UlUel 

be^r  5^-SÄ  »•  f5rh°PP,ling  ^  ^  ““ 
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I  ritningen  användas  olika  skalor  för  deplacementstyngd- 
puuktskurvan  och  metacenterkurvan,  hvilket  är  oegentligt. 


Ingeniör  Hugo  Andersson:  Med  anledning  af  hvad  0 
ingeniör  Hammar  nämnde,  att  denna  metod  icke  förut  si 
varit  nämnvärdt  känd,  vill  jag  meddela,  att  den  härstan 
från  Frankrike.  Den  första  tillämpning  af  mtegralkurvo 
egenskaper  på  fartygsberäkningar  gjordes  på  1850-talet  af 
franske  mariningeniören  Rosin.  Direktören  i  franska  man 
Clauzel,  har  sedermera  utvecklat  denna  metod  och  jag 
att  han  är  den  första,  som  uppsatt  dylika  tabeller  för  fat 
beräkningar.  Hela  metoden  jämte  tabeller  återfinnas  1  a< 
1900  af  honom  utgifna  Théorie  du  Navire. 

Det  är  ju  möjligt  att  denna  metod  tager  längre  ticl 
räknemaskin,  men  man  bör  icke  glömma  att  tack  vare 
utmärkta  kontroll  på  räkneoperationerna,  som  man,  s< 
säga,  erhåller  gratis,  utföres  räkningarna  med  långt  storre  t» 
het,  hvilket  i  flesta  fall  betyder  tidsvinst.  Jag  tror  salede 
de  bägge  metoderna  taga  praktiskt  samma  tid. 


Ingeniör  Hj.  Rosenius:  I  sammanhang  med  ingeniöi 
lerssons  anförande  skall  jag  bedja  få  visa  en  liten,  sai 
ätthandterlig  metod,  som  är  framställd  af  professor  V- 
3Ch  som  jag  brukat  använda  vid  räkningar  på  segelva 
ach  motorbåtar.  Den  lämnar  särdeles  goda  resultat  oc 
samma  fördel  som  trapetsmetoden,  att  den  kan  anvanda 
tingen  man  har  udda  eller  jämt  antal  ordinator.  Metod* 


Juni  1907 


S  IC  EPPSB  YGG  NA  D  SK  ONST 


47 


:  »Summan  af  första  och  sista  ordinatan  gånger  —  subtra- 

10 

as  från,  andra  och  näst  sista  ordinatan  gånger  1  adderas 

10 

summan  af  ordinatorna.  Den  sålunda  erhållna  slutsum- 
u  multipliceras  med  afståudet  mellan  ordinatorna.» 


Exempel. 

Ordinata 

. .  0,oo 

.  0,14 

.  0,55 

.  0,95 

.  I,i9 

.  1,28 

.  r7a4 

.  R“ 

.  O,8o 

.  0,35 


0+  0,35)  x  - 

IO 

;o,i4  +  0,8o)  X  — 

IO 


7,6i 


+  0,73 


Häfarm 

o 

1 

2 

3 

4 

5 

6 

7 

8 

9 


Moment 

o 

0,14 

1,10 

2,85 

4.76 

6,40 

7)44 

7.77 
0,40 

305 


—  (3,15  +  0)  X 

+  (0,14  + 6,4)  x 


40,01 


—  1,24 


8,34  38,77 

Yta  af  area  8,34  x  afstånd  mellan  ordinatorna. 

Tyngdpunktens  afstånd  från  o-ordinatan  =  x  afståndet 

8,34 

lian  ordinatorna. 


Föredraganden:  Enklast  brukar  jag  gå  till  väga  på  det 
it,  att  om  jag  har  ett  fartyg,  som  jag  vill  hafva  litet  fylli- 
e,  så  flyttar  jag  de  midskeppsbelägna  sektionerna  litet  i  sär, 
r,  om  jag  vill  göra  ändarna  skarpare,  för  jag  ändsektionerna 

it  (X). 

Sedan  jag  fått  upp  mina  linier,  sätter  jag  in  mina  sek- 
lier  på  de  exakta  delarna,  d.  v.  s.  l/i0  L.  Naturligtvis 
1  man  fullkomna  metoden  enligt  ingeniör  Rosenius  förslag 
tror  jag  det  skulle  bli  en  väsentlig  förbättring. 

Professor  Durands  system  har  det  felet,  att  det  skall  föra 
lett  multiplicerande  med  ett  bråktal,  hvilket  förstör  arbetet 
:  en  adderingsmaskin.  Durand  har  en  3  å  4  system  för 
.  vors  integration,  men  jag  tror  icke  att  det  är  någon  prak- 
i :  nytta  att  vinna  med  dem,  utan  räknar  jag  dem  till  en 
1  fessors  spekulation,  som  kan  ha  intresse  för  en  studerande 
n  ej  någon  vidare  praktisk  betydelse. 

Ingeniör  D.  A.  Hector:  Jag  skall  dels  be  att  få  framföra 

i. t  tack  till  öfveringeniör  Hammar  för  det  föredrag,  han 
1  nlagt,  och  fråga  om  han  någonsin  haft  2  fartyg  alldeles 

ii,  vis  å  vis  förhållandet  längd,  bredd  och  djup;  då  skulle 
tu  ju  genast  kunnat  göra  upp  en  skala  och  direkt  sätta  ner 
itten  på  utslagsvinden  och  erhålla  den  spantruta,  som  ingeniör 
inmar  visat  här,  och  dels  fråga  herr  Ordföranden,  om  det 
1  ter  några  svårigheter  att  få  det  här  tillägget  af  ingeniör 
i  lersson  införlifvadt  med  öfveringeniör  Hammars  föredrag, 

;  det  skulle  vara  intressant  för  oss  skeppsbyggare,  som  icke 
i  t  tillfällle  att  sätta  oss  in  i  den  omtalade  metoden  att  få  lära 
ina  densamma. 

Jag  skulle  fråga  om  det  möter  uårga  hinder  att  få  dessa 
er  införlifvade  såsom  ett  tillägg  till  öfveringeniör  Ham- 
irs  föredrag? 

Ordföranden,  öfveringeniör  Th.  Thelander:  På  den  senare 
tgan  vill  jag  svara,  att  det  kommer  att  inflyta  i  förhandling- 
e  för  mötet,  om  det  ej  af  ekonomiska  skäl  kommer  att 
1  ta  oöfverstigliga  hinder. 

Ingeniör  D.  A.  Hector:  Jag  menade  egentligen  den  kalkyl, 
ti  ingeniör  Andersson  ställt  upp,  för  att  hvar  och  en,  som 


så  önskar,  må  kunna  göra  jämförelser  af  kalkyler  och  upp¬ 
ställning  af  tabeller. 

Ordföranden,  öfveringeniör  Th.  Thelander:  Jag  uppfattade 
att  ingeniör  Anderssons  inlägg  var  en  kontroll  af  öfveringeniör 
Hammars  system,  och  bör  detsamma,  anser  jag,  alltid  föras 
in  i  de  förhandlingar,  som  här  äro  förda  under  mötet;  sedan 
kan  ju  den,  som  är  intresserad  däraf,  sätta  sig  in  däri. 

'  "  Föredraganden:  Nog  kan  man  få  fartyg  rätt  ofta  som 
ha  samma  proportioner  som  föregående  konstruktioner,  men 
afläsningen  af  konstruktionssektioner  kunna  ej  användas  på 
spantplanen.  Där  skall  man  slå  ut  spanten  direkt;  det  kan 
icke  komma  ifråga  att  taga  spantplanets  afläsningar  för  kon- 
struktionssektionerna. 

Beträffande  tabellerna  skulle  jag  verkligen  be  att  få  in¬ 
stämma  med  ingeniör  Hector,  att  ingeniör  Anderssons  uträk¬ 
ning  skall  få  gå  in  fullständigt  och  yrkar  jag  absolut  på,  att 
ingeniör  Andersons  uträkning  fullständigt  sättes  bredvid  mina. 

Den  är  särdeles  intressant  och  värderik. 

Ingeniör  Hj.  Rosenius:  Jag  måste  instämma  i  föregående 
talares  anmärkning  mot  öfveringeniör  Hammars  metod.  Det 
förekommer  nog  inte  så  ofta,  att  då  man  skall  göra  förslags- 
linier  till  en  ny  båt,  man  har  en  annan  båt  att  gå  efter,  som 
har  precis  samma  fyllighet,  d.  v.  s.  block-koefficient.  När  man 
för  vissa  antagna  hufvuddimensioner  beräknat  sina  vikter,  un¬ 
dersöker  man  livilken  block-koefficient  deplacementvikten  ger 
för  det  bestämda  djupgåendet.  Ofta  får  man  hålla  på  att  jämka 
på  hufvuddimensionerna  för  att  få  den  största  block-koeffi¬ 
cient,  som  kan  anses  tillåten  för  att  den  bestämda  farten  fort¬ 
farande  skall  vara  ekonomisk.  Med  ett  ord,  block-koefficienten 
bestämmes  nu  för  tiden  med  den  allra  största  skärpa  och  om¬ 
sorg,  naturligtvis  af  ekonomiska  skäl,  ty  ju  större  block-koef¬ 
ficient  vi  kunna  ge  båten  (utan  att  göra  farten  oekonomisk), 
ju  mer  kunna  vi  knappa  in  på  hufvuddimensionerna. 

Hafva  vi  nu  ej  att  tillgå  en  annan  båt  med  just  den 
önskade  block-koefficienten,  få  vi  ju  hålla  på  att  jämka  på 
spantrutan  för  att  erhålla  denna  block-koefficient,  och  då  bort¬ 
faller  ju  snabbheten  af  öfveringeniör  Hammars  metod  hvad 
beträffar  uppdragningen  af  spantrutan. 

Jag  skulle  därför  till  öfveringeniör  Hammars  för  öfrigt 
så  förtjänstfulla  fördrag  vilja  göra  ett  tillägg.  Det  är  en  me¬ 
tod  att  så  uppteckna  linierna  af  förut  befintliga  båtar  af  en 
viss  typ,  att  man  sedan  omedelbart  kan  afläsa  vattenliniernas 
ordinator  för  en  ny  båt  med  hvilken  mellanliggande  block- 
koefficient  som  helst.  Plansch  25  förklarar  metoden.  Farty¬ 
gets  längd  mellan  perpendiklarna  anses  delad  i  tio  lika  delar. 
Dessutom  införes  en  halfstation  vid  hvardera  ändan.  Vi  hafva 
därför  stationer  o,  '/2,  R  2,  3  ...  8,  9,  91/ 2,  10.  Liknande 
planscher  uppritas  för  hufvud-däckslinien,  lastvattenlinien  samt 
vattenlinierna  på  3/4,  ‘/4  och  1/i  malladt  djupgående.  Kurvan 
för  en  viss  station  å  t.  ex.  planschen  för  vattenlinien  å  1/1 
malladt  djupgående,  utgör  måtten  å  ordinatorna  för  denna  sta¬ 
tion  och  denna  vattenlinie  för  båtar  af  olika  fylligheter,  såsom 
angifvet  å  abscissaxeln.  Måttet  å  sådan  ordinata  erhålles  då 
i  procent  eller  tusendelar  af  »största  bredden  på  spant».  Har 
man  väl  ett  sådant  system  af  kurvor  uppritadt  efter  redan  be¬ 
fintliga  spant-rutor,  kan  man  sedan,  om  lialfva  största  bredden 
på  spant  för  den  nya  båten  delas  i  100  delar,  direkt  afsätta 
ordinatorna  för  vattenlinierna  i  den  nya  spant-rutan  och  det 
erhållna  deplacemeutet  måste  följdsenligt  hafva  erhållit  den 
önskade  block-koefficienten. 

Ordföranden,  öfveringeniör  Th.  Thelander:  Jag  skall  be 
att  å  Afdelningens  vägnar  få  framföra  vår  stora  tacksamhet 
till  öfveringeniör  Hammar  för  hans  så  intressanta  föredrag. 

Som  ingen  af  herrarne  synes  hafva  något  vidare  att  yttra 
rörande  föredraget  eller  i  annat  ärende,  får  jag  ock  förklara 
detta  vårmöte  afslutadt. 


TILLÄGG  TILL  MÖTESFÖRHANDLINGARNA. 


Vid  styrelsesammanträde  den  1 1  maj  d.  å.  beslöt 
■  reisen  att  med  anledning  af  årsmötets  beslut  rörande 
'delningens  representerande  vid  XI  Internationella  Sjö- 
tskongressen  i  Petersburg  år  igo8  åt  ledamoten  af  Riks- 
igens  andra  kammare  m.  m.  Skeppsredaren  Dan.  Broström 
pdraga  att  representera  Afdelningen  vid  nämnda  kon- 
+ss;  hr  Broström  har  ock  benäget  förklarat  sig  villig 
iga  sig  det  sålunda  gifna  uppdraget. 


Med  anledning  af  årsmötets  beslut  att  Styrelsen  skulle 
på  lämpligt  sätt  bekantgöra  den  af  Afdelningen  å  nämnda 
möte  uttalade  åsikten  rörande  betydelsen  af  inrättandet  af 
ett  hydrometriskt  laboratorium  vid  den  blifvande  nya  Tek¬ 
niska  Högskolan  har  Styrelsen  i  Allm.  Afdelningen  af 
Tekn.  Tidskrift  af  den  16  maj  i  år  infört  ett  så  lydande 
uttalande: 
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HYDROMETRISK  PROFNINGSANSTALT  VID 
TEKNISKA  HÖGSKOLAN. 

Ett  uttalande. 

Vid  Svenska  Teknologföreningens  Afdelnings  för 
Skeppsbyggnadskonst  ordinarie  vårmöte  den  23  april  före¬ 
kom  till  behandling  ett  föredrag  om  hydrometriska  prof- 
ningsanstalter  af  ingeniör  R.  Smedberg. 

Med  anledning  af  hvad  i  detta  föredrag  och  vid  den 
följande  diskussionen  anfördes,  beslöt  Afdelningen  göra 
ett  uttalande  angående  önskvärdheten  och  betydelsen  af, 
att  vid  inrättandet  af  ett  hydrometriskt  laboratorium  vid 
den  planerade,  nya  1  ekniska  Högskolan,  hänsyn  tages 
till  skeppsbyggnadskonstens  berättigade  intressen  och  kraf 
å  en  dylik  anstalt. 

Åt  Afdelningens  Styrelse  uppdrogs  att  på  lämpligt 
sätt  bekantgöra  denna  opinionsyttring,  hvilket  uppdrag 
Afdelningens  Styrelse  härmed  velat  fullgöra. 

Stockholm  den  11  maj  1908. 

A  Styrelsens  vägnar: 

H.  LILLIEHÖÖK. 

Allan  Boo. 


Till  Redaktionen  af  Tekn.  Tidskrifts  Afd.  för  Skepps¬ 
byggnadskonst.* 

Uå  jag  genom  Ordförandens  tillmötesgående  satts  i 
tillfälle  att  taga  del  af  den  diskussion  som  å  vårmötet, 
följde  på  uppläsandet  af  mitt  föredrag  angående  »Hydro¬ 
metriska  profningsanstalter»,  tillåter  jag  mig  med  anled¬ 
ning  af  därunder  gjorda  uttalanden  härmed  anföra  följande : 

Jag  konstaterar  då  först  den  anslutning  till  förslaget 
om  upprättandet  af  en  hydrometrisk  profningsanstalt  vid 
en  blifvande  Teknisk  Högskola,  som  Afdelningens  diskus¬ 
sion  och  beslut  innebära,  och  hvilka  torde  vara  i  hög 
grad  ägnade  att  befordra  frågans  lösning.  Det  viktigaste 
spörsmålet  i  samband  därmed  är  gifvitvis  bestämmandet  af 
lämpliga  dimensioner,  hvilka  i  första  hand  böra  afgöras 
med  hänsyn  till  de  experimentella  behofven  och  i  andra 
hand  af  de  ekonomiska  tillgångarna.  På  detta  område 
synes  emellertid  under  diskussionen  hafva  rått  en  förklar¬ 
lig  ovisshet  angående  utvecklingen  af  väg-  och  vatten- 
byggarnas  laboratorieväsende,  hvarför  jag  här  i  koithet 
skall  redogöra  för  detsamma  under  hänvisning  till  en  upp¬ 
sats  därom,  som  snart  skall  offentliggöras  i  Teknisk  Tid¬ 
skrifts  Afdelning  för  Väg-  och  Vattenbyggnadskonst. 

Den  första  typen  af  väg-  och  vattenbyggarnas  labora¬ 
torier  äro  de  s.  k.  vattenby ggnadslab oratorierna,  hvilka  hafva 
försöksrännor  med  föränderlig  botten,  stillastående  föremal 
och  rinnande  vatten.  1  detsamma  studerar  man  hydrodyna- 
nik  och  hydrogeologi  med  hänsyn  till  konstruktionen  af 
damm-,  hamn-  och  brobyggnader  m.  m.  I  Tyskland,  där 
man  hunnit  längst  på  detta  område,  hafva  rännorna  hittills 
utförts  med  följande  dimensioner,  nämligen: 

*  Inför  dt  som  tillägg  till  för  hand  lingar  ne  med  mötesordföran¬ 
dens  tillstånd.  Red. 


längd  .  13,4 — 20,0  m. 

bredd  .  2,0  » 

djup .  0,3 —  0,4  » 


De  nu  å  kontinenten  föreslagna  anstalterna  på  dett. 
område  skola  med  ledning  af  den  rika  erfarenhet,  mar 
vunnit  i  de  gamla  laboratorierna,  erhålla  minst  nedan 
nämnda  mått : 

längd  .  18,0  m. 

bredd  .  2,0  » 

djup .  0,3  » 

Den  totala  anläggningskostnaden  för  ett  sådant  labora 
torium  uppgår  till  högst  50,000  kronor. 

Den  andra  typen  af  laboratorier  är  de  i  föredrage 
behandlade  hydrometriska  profmngsanstalterna,  hvilka,  sason 
framhållits,  numera  alltid  med  hänsyn  till  nedbringande 
af  experimentkostnaderna  utbyggas  för  att  äfven  tillfreds 
ställa  skeppsbyggnadsteknikens  anspråk  och  detta  i  så  höj 
grad,  att  de  hufvudsakligen  tillhöra  den  senare  fakulteter 
De  utmärka  sig  genom  försökskanaler  med  fast  botteu 
rörliga  föremål  och  stillastående  vatten  samt  afse,  såson 
nämnt,  framför  allt  profning  af  vattenhastighetsmätare  ocl 
fartygsmodeller  m.  m.  De  nu  existerande  rännorna  halla 
följande  dimensioner,  nämligen: 


längd  .  83,4 — 166,5  m. 

bredd  .  ..  6,0 —  13,5  » 

djup  .  2,8 —  4,5  » 


De  resultat,  man  vid  dessa  anläggningar  kommit  ti 
beträffande  lämpliga  minsta  storlek  å  nya  tankar,  skull 

utgöra : 

längd  .  15°,°  ro¬ 
bredd  .  7,0  » 

djup .  3,5  » 

En  inskränkning  i  dessa  standardmått,  särskildt  läns 
den,  betyder  ökade  maskinkostnader,  hastigare  förbruknin 
af  de  dyrbara  apparaterna  och  minskad  noggrannhet. 

Den  totala  anläggningskostnaden  för  dylika  anstalte 
belöper  sig  till  högst  200,000  kronor. 

Genom  dessa  bägge  laboratoriers  förenande  i  samm 
byggnad  kunna  såväl  anläggnings-  som  i  synnerhet  drif 
kostnaderna  begränsas. 

Af  ofvanstående  torde  framgå,  att  vattenbyggnad: 
laboratorier  och  hydrometriska  profningsanstalter  äro  s 
vidt  skilda  till  ändamål  och  konstruktion,  att  tillkomste 
af  en  försöksränna  med  dimensioner  af  exempelvis  de 
diskussionen  omnämnda  (längd  50  m.,  bredd  3  m.  oc 
1,5  m.1,  hvilka  skulle  hafva  föreslagits  af  Kungl.  Komm 
tén  för  den  högre  tekniska  undervisningens  ordnand' 
vore  utan  värde  såväl  för  väg-  och  vattenbyggnadskonster 
som  skeppbyggnadsteknikens  experimentella  behof.  Der: 
riktiga  tillgodoseende  kräfva  nämligen  inrättandet  vid  e 
blifvande  Teknisk  Högskola 

dels  af  ett  vattenbyggnadslaboratorium  och 
dels  af  en  hydrometrisk  profningsanstalt, 
bägge  af  de  dimensioner,  som  här  ofvan  framhållits  oc 
hvilka  bestämts  af  laboratorieforskningens  utveckling. 

Stockholm  den  13  maj  1908.  Richard  Smedberg. 
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A.  4 

Eftertryck  utan  medgifvande  af  Afdelnings- 
redaktionen  tillätes  icke. 

27  Juni 

Meddelanden  rörande  Afdelningen  sändas  till 
Ingeniör  Axel  Lindblad,  Stockholm, 
Engelbrektsgat.  4  (österm.  26  86). 

1908 

Afdelningen  för  Skeppsbyggnadskonst  utkommer,  förutom 
med  tvänne  nummer  innehållande  förhandlingarne  från  års¬ 
mötena,  med  4  häften,  ett  i  hvarje  kvartal. 

Prenumerationspris,  inkl.  postporto,  5  kr.  pr  år. 
Annonspris:  70  öre  pr  cm.  spalthöid. 

NÅGRA  REFLEKTIONER  MED  ANLEDNING  AF  ÅNGAREN  GÖTA  ELFS  KANTRING. 


Den  upprörande  olyckshändelse,  som  timade  den  15 
innevarande  år,  då  ångaren  »Göta  Elf»  kantrade  vid 
gandet  från  Lilla  bommens  kaj  i  Göteborg  och  som 
tde  26  människor  lifvet,  har  riktat  uppmärksamheten 
äkerheten  å  våra  fartyg,  särskildt  med  hänsyn  till  fa- 
för  kantring. 

Fartygsinspektörer  och  fartygsbefälhafvare  hafva  po¬ 
lerat  med  hvarandra  såväl  i  gemensamma  som  enskilda 
mden  och  frågan  har  ock  upptagits  i  Riksdagen  i  form 
1  interpellation ;  hvad  härvid  uttalats  har  dels  berört 
n  i  dess  hela  vidd,  dels  det  speciella  fallet  och  hvar 
en  till  detsamma  vore  att  söka. 

Hvad  detta  sista  angår,  torde  med  fog  kunna  an¬ 
att  olämplig  fördelning  och  stufning  af  lasten  i  högsta 
nedsatt  fartygets  stabilitet,  så  att  den  minsta  orsak, 
pelvis  det  krängande  moment,  som  uppstod,  då  far- 
backade  ut  från  kajen  med  rodret  lagt  åt  endera 
,  varit  tillräcklig  att  åstadkomma  kantring.  Yid  disku- 
det  af  frågan  i  sin  helhet  hafva  anmärkningar  riktats 
långa  håll,  mot  fartygsbefälet,  som  med  hänsyn  till 
amlighet  och  tidsvinst  eller  af  oförstånd  sätter  såväl 
liskolif  som  dyrbar  last  och  material  på  spel,  mot 
iintresset,  som  t.  ex.  begagnar  sig  af  för  höga  däcks- 
,  då  fartyget  fraktar  för  detsamma  olämpligt  gods 
att  nödig  ballast  föres,  mot  lagstiftningen,  hvarvid 
sittande  sjöfartskommitte'n  uppmanats  till  skyndsamhet 
slutligen  äfven  i  någon  mån  mot  fartygskonstruktö- 

Det  måste  då  först  fastslås,  att  intet  fartyg  från  bör- 
an  byggas  så  att  det  ej  genom  tillbyggnader,  olämp- 
stning,  försummelse  att  intaga  nödig  ballast  o.  d.  kan 
t  så  rankt  att  det  kan  kantra.  Har  däremot  redaren 
serat  fartygets  trade  och  uppgift,  är  det  ju  för  hvarje 
,rskonstruktör  lätt  att  gifva  fartyget  nödig  stabilitet, 
förutsättning  att  hans  vilja  blifver  bestämmande  i 
ide  å  de  faktorer,  som  inverka  på  stabiliteten.  Nå- 
!>efogenhet  att  i  detta  fall  kontrollera  redaren  kan  ju 
;skonstruktören  ej  äga  och  varfvens  ekonomiska  in¬ 
är  ju  väl  berättigadt,  om  det  ej  vill  afstå  från  en 
ilning  på  den  grund  att  beställarens  önskningar  ri- 
stabiliteten  hos  fartyget. 

Emellertid  kan  ju  väl  tänkas  att  fartyget,  innan  det 
illåtelse  att  insättas  i  en  viss  tjänst,  undersökes  med 


hänsyn  till  stabiliteten.  De  nödiga  sifferuppgifterna,  kräng- 
ningsförsök  o.  d.  kunna  ju  af  verkstaden  lämnas  och  ut¬ 
föras  under  ansvar  för  deras  riktighet.  En  sådan  under¬ 
sökning  måste  naturligen  öfverlämnas  åt  kompetenta  in- 
geniörer,  antingen  statsfunktionärer  eller  af  Staten  god¬ 
kända  fackmän,  allt  under  ansvar  för  riktighet.  Det  är 
vidare  gifvet  att  den  måste  taga  hänsyn  till  alla  speciella 
förhållanden  och  grundas  ej  endast  på  metacenterhöjden 
utan  äfven  på  fullständiga  stabilitetskurvor.  De  fordringar, 
som  skola  uppfyllas  af  fartyget  och  som  af  beräkningarna 
skall  framgå,  om  de  äro  uppfyllda,  måste  ju  i  någon  mån 
vara  generaliserade,  så  att  fartygen  sammanföras  i  vissa 
grupper  af  likartad  beskaffenhet.  Äfven  detta  är  en  tek¬ 
nisk  fråga,  som  måste  afgöras  och  tidvis  kompletteras  af 
sakkunniga  teknici. 

Naturligtvis  kan  det  ej  vara  möjligt  eller  meningen  att 
sätta  dessa  bestämmelser  så  strängt,  att  all  fara  för  kant¬ 
ring  är  aflägsnad,  hvilket  ju  skulle  verka  betungande  på 
rederirörelsen.  I  sista  hand  måste  ju  alltid  öfverlämnas 
åt  befälhafvarens  omdöme  och  ansvar  att  tillse  det  i 
tillståndsbeviset  antagna  förutsättningar  så  nära  som  möj¬ 
ligt  hållas  i  praktiken.  Ehuruväl  inspektion  är  nyttig  och 
nödvändig,  kan  man  ej  tänka  sig  vinna  något  genom  att  gå 
för  långt  i  densamma,  t.  ex.  genom  någon  form  af  hamn¬ 
polis,  då  ju  alltför  stor  kontroll  slappar  ansvarskänslan 
hos  den  kontrollerade  och  man  ju  måste  betänka  att 
befälhafvaren  utom  sitt  juridiska  och  moraliska  ansvar 
äfven  har  en  så  näraliggande  orsak,  som  omtanken  om 
sin  egen  säkerhet,  till  att  iakttaga  all  försiktighet. 

Hvad  som  emellertid  måste  framstå  såsom  ett  ytterst 
viktigt  moment  är,  att  befälhafvaren  i  grund  känner  la¬ 
garna  för  stabiliteten  och  att  han  till  sin  disposition  har 
de  sifferuppgifter,  kurvor  m.  m.,  som  äro  nödvändiga  för 
att  kunna  bedöma  hur  fartyget  kommer  att  förhålla  sig 
vid  olika  lastningsförhållanden.  I  detta  fall  är  erfarenheten 
aldrig  ensam  tillräcklig.  Hur  god  sjöman  en  befälhafvare 
än  är  och  äfven  om  han  länge  fört  sitt  fartyg,  kan  han 
ej  utan  vidare  bedöma  huru  en  förändring  af  lastningen 
i  riktning  mot  minskad  stabilitet  kan  komma  att  utfalla 
Stabiliteten  är  nämligen  en  rent  matematisk  fråga,  som  ej 
kan  frånkommas.  Detta  naturligen  med  reservation  för 
alla  åtgärder,  som  afse  att  skydda  fattyget  mot  sjö  o.  d. 
En  annan  sak,  som  bör  påpekas,  är  den  naturliga  förut 
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sättning  för  att  en  stabilitetsberäkning  skall  vara  till  nytta, 
nämligen  att  lasten  stufvas  så  att  den  ej  vid  rullning  kan 
förskjuta  sig. 

En  farlig  väg,  på  hvilken  erfarenheten  otta  siar  in 
särskildt  för  inomskärsfart,  där  befälhafvaren  känner  sig 
säkrare  för  sjö  och  kanske  ej  alls  genom  fartygets  rull¬ 
ningar  kan  få  en  påtaglig  anvisning  om  att  det  är  rankt, 
är  att  man  hvarje  gång  går  allt  längre  och  längre,  reso¬ 
nerande  så,  att  något  litet  mera  kan  ej  göra  något.  Följ¬ 
den  af  en  sådan  taktik  och  erfarenhet  är  ju  framställd  i 
mången  lärorik  historia. 

Kombinerad  med  tillförlitliga  uppgifter  kan  däremot 
erfarenheten  gifva  våra  fartygsbefälhafvare  den  nödvändiga 
grunden  för  det  samvetsgranna  fullgörandet  af  sina  juri¬ 
diska  och  moraliska  förpliktelser  i  afseende  å  fartygets 
säkerhet,  hvartill  de  helt  visst  i  öfrigt  äro  väl  skickade. 
Därjämte  hafva  de  gentemot  sina  redare  och  eventuell 
kritik  eller  ansvarsyrkande  bindande  siffror  och  ej  endast 
ett  allmänt  påstående  att  uppställa. 

Bortsedt  från  juridiska  och  öfriga  synpunkter,  fram¬ 
ställer  sig  således  ur  teknisk  synpunkt  följande  hufvudsak- 
liga  önskemål  för  säkerställande  så  långt  sig  göra  later 
af  fartygs  stabilitet. 

1.  Redarne  bringas  till  insikt  om  betydelsen  af,  att 
redan  vid  fartygets  planerande  föranstalta  om  sakkunnig 
utredning  af  fartygelt  stabilitet  under  åtminstone  närmast 
liggande  och  antagliga  lastningsförhållande  och  trader  samt 
att  lämpliga  anordningar  för  ballastning  (tankar  o.  d.) 
blifva  vidtagna. 

2.  Då  fartyget  är  färdigt  göres  krängningsförsök  och 
utarbetas  på  grund  af  viktuppgifter,  deplacements-  och 
stabilitetskurvor  m.  m.,  som  levereras  jämte  fartyget,  en 
möjligast  fullständig  lastningsplan,  baserad  på  allmänna 
bestämmelser,  hvilken  plan  granskas  och  godkännes  af 
vederbörande  samt  bifogas  tillståndsbeviset. 

3.  Denna  lastningsplan  jämte  en  klar  och  lättfattlig 
anvisning  för  dess  rätta  begagnande  och  eventuella  juste¬ 
ring  och  komplettering  efter  gjord  erfarenhet  öfverlämnas 
till  befälhafvaren  att  efter  bästa  förstånd  och  under  nu 
gällande  allmänna  ansvarsbestämmelser  följas. 

Såsom  ett  exempel  på  huru  dessa  upplysningar,  som 
fartygsbefälhafvaren  bör  hafva  till  sin  disposition,  kunna 
uppställas,  anföres  här  nedan  en  resumé  af  en  brochyr 
med  titeln 

» Ett  forslag  til  skibsredere » 

hvilken  utgifvits  af  den  danska  kommendören  B.  Munter. 

Författaren  har  däri  anfört  tabeller  och  kurvor  för 
skolskeppet  »Viking»,  ett  segelfartyg  af  stål  och  modern 
typ  med  följande  dimensioner 


Längd  . . . . . .  57>°9  m- 

Bredd  ..' . . .  i3>95  m. 

Djup  i  lastrum  till  öfre  däck....... . .  8,05  m. 

»  »  »  »  hufvuddäck  .  5,68  m. 

Lastdryghet  cirka .  3>55°>°  ton* 


Med  hänsyn  till  den  nya  typen  och  fartygets  egenskap 
af  skolfartyg  och  den  häraf  betingade  stora  öfverbyggnaden 
m.  m.  fäste  man  särskild  vikt  vid  att  erhålla  full  garanti 
för  stabilitet. 

Styrelsen  för  det  aktiebolag,  som  äger  fartyget,  beslöt 
därför  att  dettas  lastning  skulle  ske  efter  följande  grunder. 

1.  Fribordshöjden  skulle  alltid  vara  minst  1,67  meter, 
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hvilket  tilltagits  något  rikligt  på  grund  af  fartygets  använ. 
ning  som  skolfartyg. 

2.  Tvärskeppsmetacenterhöjden  skulle  under  alla  la; 
ningsförhållanden  vara  c:a  762  mm.  och  med  ballasta 
fartyg  c:a  1220.  —  Detta  är  något  större  än  hvad  sc 
i  allmänhet  användes  för  denna  i  Hamburg  utveckla 
fartygstyp,  eller  cirka  600  mm. 

3.  Att  fartyget  alltid  —  undantagandes  vattenb 
lastadt  —  skulle  ligga  på  rät  köl;  en  fordran  som  h 
betingades  af  seglingsförmågan. 

På  grundval  af  dessa  bestämmelser  företogs  därefter 
undersökning  med  1  2  slags  last  af  olika  vikt,  med  end; 
vattenballast  samt  med  sådan  och  407  ton  annan  balla 
Därjämte  uppgjordes  stabilitetskurvor  för  fartyget  unc 
gynnsammaste  och  ogynnsammaste  belastning  och  å 
dessa  för  alla  fallen  tillfredsssällande,  äfvensom  en  pro 
af  fartyget  med  angifvande  af  de  olika  lastrummens  t 
lymer  och  tyngdpunktslägen. 

Dessa  resultat  af  beräkningen,  öfverförda  till  metris 
mått  äro  här  nedan  återgifna. 

Författaren  påpekar,  hurusom  denna  tabell  förutom 
den  anger  huru  fartyget  i  hvarje  fall  skall  lastas  och  b 
lastas  för  att  ernå  önskad  stabilitet  och  rätt  läge,  äfv 
gifver  anvisning,  om  huru  fartyget  lämpar  sig  för  ol 
sorters  last. 

Med  de  sex  första  och  tyngsta  varuslagen  k 
»  Viking »  intaga  en  last  af  öfver  3  000  ton  med  föresk 
ven  metacenterhöjd.  Därefter  minskas  vikten  af  nyt 
last  under  det  att  äfven  metacenterhöjden  minskas  någ 

Då  fartyget  är  lastadt  med  salpeter,  den  tyng 
lasten,  är  metacenterhöjden  1  046  mm.  Detta  är  kan: 
väl  mycket,  men  skulle  fartyget  visa  sig  för  styft,  fin: 
plats  på  mellandäck,  dit  man  då  kan  flytta  en  del 
rumslasten. 

Med  de  fem  lättaste  slagen  af  last  har  deplacemei 
och  alltså  djupgåendet  ej  kunnat  hållas.  Fartygets  s 
hetsmoment  lider  där  i  dubbel  mån,  både  genom 
minskningen  af  häfarmen  och  kraften,  men  kan  d< 
ännu  anses  tillfredsställande.  Detta  bevisades  af  re: 
taten  från  fartygets  första  resa,  då  lasten  bestod  af  t 
koks  och  ballasten  var  anbringad  i  enlighet  med  tabell 
och  hvarvid  segelförmågan  var  mycket  god. 

Vid  ballastadt  fartyg  med  mycket  förminskadt 
placement  fordras  en  metacenterhöjd  af  c:a  1  220  n 
för  att  svara  mot  en  metacenterhöjd  af  740  mm. 
lastadt  fartyg.  Tabellen  visar  att  detta  uppnås  om 
extra  ballast  af  407  tons  tillföres. 

Undersöker  man  i  tabellen  vigten  af  de  olika  1 
sorterna  —  den  nyttiga  lasten  —  är  det  intressant  att 
huru  denna  storlek  aftager  med  lastens  specifika  v 
efter  det  att  denna  har  nått  en  viss  gräns.  Under 
att  fartyget  med  fullgod  säkerhet  kan  lasta  cirka  3 
tons  salpeter,  cement,  kol  eller  hvete,  kan  det  med  nr 
mindre  säkerhet  lasta  knappt  hälften  så  mycket  furu, 
hvilket  det  för  öfrigt  ej  är  plats  för  mer  under  däck. 
tabellen  framgår  därför  att  detta  fartyg  icke  lämpar 
för  furulaster,  liksom  knappt  för  andra  trälaster. 

Författaren  påpekar  därefter  vidare  att  för  » Viki 
—  såväl  som  för  hvarje  annat  fartyg  —  en  tabell 
denna  icke  är  slutgiltigt  bestämmande.  »Vikings»  ka) 
är  anmodad  att  efter  hvarje  resa  inrapportera  result 
af  gjorda  erfarenheter,  och  visar  det  sig  därvid  att  öl 
flödig  styfhet  finnes,  något  som  ej  alldeles  är  utes! 
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Skolskeppet  »Viking».  Lämpliga  vikter  af  last  och  barlast  för  olika  varuslag. 


Sal- 

Cement 

Sten- 

Ilvete 

Hvete 

Guano 

Hafre 

Koks 

Ek 

Bok 

Koks 

j  Furu 

Vatten- 

peter 

i 

kol 

eller 

i 

i 

(tysk) 

(engelsk) 

ballast 

tunnor 

majs 

säckar 

säckar 

Vatten 

med 

1,01  m3 

1,12  m3 

1,28m3 

1,30  m3 

U53m3 

1,65  m3 

1 ,98  m3 

2,02  m3 

2,35  m3 

|  2,46 m3 

2,59  m3 

3, mm3 

ballast 

407  ton 

pr  ton 

pr  ton 

pr  ton 

pr  ton 

1  r  ton 

pr  ton 

pr  ton 

pr  ton 

pr  ton 

pr  ton 

pr  ton 

pr  ton 

sand 

Ton 

Ton 

Ton 

Ton 

Ton 

Ton 

Ton 

Ton 

Ton 

Ton 

Ton 

Ton 

trum  I  . 

488* 

6x2 

534 

525 

449 

417 

344 

339 

292 

278 

263 

22  T 

— 

— 

»  II  . 

993* 

939 

819 

80S 

687 

638 

508 

52i 

422 

416 

396 

320 

— 

— 

>  III . 

773 

701 

612 

601 

513 

474 

369 

344 

309 

282 

267 

225 

— 

— 

IV . 

1,018 

916 

800 

786 

672 

623 

455 

449 

384 

378 

358 

300 

— 

— 

landäck  I 

— 

— 

— 

— 

— 

— 

165 

163 

139 

!33 

126 

106 

— 

— 

»  II  ... 

— 

— 

— 

— 

1 16* 

147* 

151 

149 

127 

122 

1 16 

97 

— 

— 

»  III  ... 

358* 

213* 

469* 

610* 

610 

564 

500 

465 

423 

404 

383 

321 

— 

— 

»  IV  ... 

— 

253* 

284* 

128* 

172* 

250* 

3i 1 

2S8 

262 

252 

238 

200 

— 

— 

:entank  I  . 

— 

— 

— 

— 

— 

63 

63 

63 

63 

63 

63 

63 

63 

63 

»  II  .... 

— 

— 

146 

— 

146 

146 

146 

146 

146 

146 

146 

146 

146 

146 

»  III.... 

— 

— 

— 

178 

178 

178 

178 

178 

178 

178 

178 

178 

178 

178 

»  IV  ... 

— 

— 

— 

— 

92 

92 

92 

92 

92 

92 

92 

92 

92 

92 

ptank 

— 

— 

— 

— 

— 

— 

— 

— 

— 

— 

— 

— 

879 

879 

pik . 

— 

— 

— 

— 

— 

— 

— 

— 

— 

— 

51 

— 

51 

— 

erpik . 

— 

— 

— 

— 

— 

— 

— 

— 

— 

27 

— 

— 

| 

r.I  Sandballast 

— 

— 

— 

— 

— 

— 

— 

— 

— 

— 

■ - 

— 

— 

1 

102 

II  » 

— 

— 

— 

— 

— 

— 

61 

— 

102 

56 

31 

1 12 

— 

203 

III  » 

— 

— 

— 

— 

— 

— 

92 

U2 

102 

152 

J52 

152 

— 

— 

IV  » 

— 

— 

— 

— 

— 

— 

203 

203 

203 

147 

i73 

142 

— 

102 

t  af  last  . 

3,631 

3,634 

3,488 

3,456 

3,219 

3,155 

2,803 

2,719 

2,358 

2,265 

2,147 

1,790 

1,409 

1,358 

taf  vattenballast 

— 

— 

146 

178 

416 

479 

479 

479 

479 

479 

557 

479 

— 

407 

»  sandballast.. 

— 

— 

— 

— 

— 

— 

356 

355 

407 

355 

356 

406 

— 

— 

acenterhöjd  . . . 

1,030 

0,878 

0,832 

0,826 

0,808 

0,768 

0,713 

0,713  1 

0,719 

0,701 

0,707 

0,701 

0,991 

1,249 

pgående,  akter. 

6,895 

6,894 

6  888 

6,913 

6,894 

6,897 

6,900 

6,769 

6,882 

6,394 

6,385 

5,980 

4,901 

5,078 

»  för  ... 

6,882 

6,882 

6,885 

6,864 

6,882 

6,870 

6,876 

6,769 

6,812 

6,361 

6,300 

5  >95° 

4,438 

5,020 

*  Utmärker  ej  fulla  rum. 

Skrofvets  vikt  med  full  utrustning,  besättning,  proviant,  vatten  och  kol  .  2,055  ton. 

Summa  last  och  ballast  vid  6,858  m.  medeldjupgående  .  3,607  » 


man  från  börja  håller  sig  på  den  säkra  sidan  kan 
ii  en  ny  tabell  utarbetats  på  basis  af  en  mindre  meta- 
•rhöjd.  Denna  tabell  medgifver  då  intagandet  af  en 
J  mängd  nyttig  last  af  de  varuslag,  som  ligga  mellan 
inga  och  de  som  helt  fylla  fartygets  lastrum. 
Omvändt  får  man  naturligtvis  gå  till  väga,  så  framt 
get  skulle  visa  sig  för  vekt.  Efter  denna  redogörelse 
itter  författaren. 

»När  jag  underkastadt  detta  arbete  en  sådan  beskrif- 
1  har  det  skett  emedan  jag  tror,  att  det  icke  en¬ 
skall  gagna  »Viking»,  utan  också  kunna  gagna 
lelsflottan  i  allmänhet.  När  jag  talat  med  fartygs- 
Ihafvare  har  jag  ofta  funnit,  att  de  i  detta  hänseende 
m  handlade  med  förbundna  ögon  och  att  de  försöks- 
'eta  sig  fram.  Icke  få  hafva  erkändt  sig  skyldiga 
tt  hafva  intagit  onödig  ballast,  som  åter  måst  lossas, 
säger  sig  själft  att  detta  förer  till  besvär,  tidspillan 
kostnad. 

En  segelfartygsredare  kan  vid  byggandet  af  fartyg 
tramgång  följa  ett  tillvägagångssätt,  sådant  som  det 
ingifna.  Han  kan  då  genast  vara  i  stånd  att  känna 
tontal  af  olika  laster,  som  kunna  intagas  i  hvarje 
gsrum  och  icke  blifva  sin  mäklare  svaret  skyldig  på 
därom.  Man  kan  också  lätt  se,  för  hvilka  laster 


fartyget  bäst  lämpar  sig  under  de  olika  förhållanden,  som 
kunna  förekomma  och  huru  lasten  skall  placeras.  Man 
kan  äfven  lära  känna,  hvilka  förändringar  lämpligen  böra 
företagas  vid  en  kommande  nybyggnad  och  framför  allt 
har  han  frigjort  sig  för  ansvaret  att  fartyget  skulle  vara 
osäkert. 

Men  äfven  för  ångbåtsredaren  kan  en  sådan  under¬ 
sökning  vara  af  stor  betydelse.  Om  man  också  för  detta 
fartyg  icke  behöfver  frukta  så  mycket  för  brist  på  till¬ 
räcklig  stabilitet  —  maskiner  och  pannor  verka  ju  såsom 
ett  slags  ballast  —  så  är  den  under  resan  mycket  väx¬ 
lande  kollasten  ett  faktum,  som  ej  får  förbises.  Kol¬ 
boxarna  äro  ofta  så  stora  i  förhållande  till  deplacementet 
och  deras  tyngdpunkter  belägna  så  lågt  att  kolförbruk¬ 
ningen  kan  vara  af  väsentligt  inflytande  på  ett  från  början 
knappt  tillmätt  styfhetsmoment. 

Undersökningen  för  ångare  bör  därför  för  hvarje 
slags  last  göras  såväl  under  antagande  af  fulla  som  tomma 
kolboxar,  och  stabilitetskurvor  böra  uppritas  för  båda 
dessa  fall.  Det  arbete,  som  föreslås,  är  icke  öfverväldigande. 
Man  får  emellertid  ,när  fartyget  är  färdigt,  utföra  kräng- 
ningsförsök  samt  anteckna  metacentrums  läge,  lastrummens 
volym  m.  m.  Att  man  på  förhand  på  bästa  sätt  har 
utsatt  de  mest  passande  hufvuddimensionerna  är  själfklart.  > 
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Såsom  afslutning  betecknar  författaren  det  hela  såsom 
ett  försök  införa  vetenskaplighet  och  system  pa  ett  om¬ 
råde  där  något  sådant  ej  förut  varit  till  finnandes. 

Och  helt  visst  finnes  för  den  skolade  skeppskonstruk¬ 


tören  på  detta  område  mycket  att  göra,  mången  uppgift 
gifva  en  praktisk  och  god  lösning.  Mer  än  förut  må: 
han  emellertid  utvidga  sin  verksamhet  från  själfva  plai 
randet  och  sammanfogandet  af  fartyget  till  dess  användni 
och  skötsel. 


SVENSKA  FARTYGSNYBYGGNADER. 


V.  Passagerareångslupen  Fylgia. 


Ett  af  de  viktigaste  nutida  spörsmålen  inom  ångma¬ 
skintekniken  torde  helt  visst  vara  problemet  om  öfverhett 
ning  af  vattenångan,  innan  den  ledes  till  ångmaskinen. 


(Pl.  26.) 

Den  afsevärda  effektförlust,  som  cylinderkondensatior 
förorsakar  vid  ångmaskinen,  har  varit  den  kraftigaste  sp 
ren  för  framdrifvandet  af  maskinkonstruktörernas  verkss 
het  i  denna  riktning  och  de  framgångar  och  erfarenhe 
som  hafva  vunnits  vid  drifvandet  af  ångmaskiner  ir 
öfverhettad  ånga,  hafva  på  senare  tid  framkallat  ett  såd 
förtroende  för  systemet  att  dess  tillämpning  numera 
ganska  allmänt  upptagen  i  första  hand  för  stationära  å 
maskinanläggningar. 

Men  äfven  för  fartygsdrift  har  man  börjat  beakta 
väsentliga  fördelar,  som  användandet  af  öfverhettad  åi 
lämnar,  och  i  såväl  England  och  Frankrike  som  frair 
allt  i  Tyskland  har  detta  nya  system  vunnit  användn 
ombord  både  å  krigs-  och  å  handelsfartyg.  Man  har  t 
vid  antingen  omändrat  en  del  äldre  fartygsmaskiner 
försedt  dem  med  öfverhettare  eller  ock  utkonstruerat 
sjömaskintyper  för  användande  af  öfverhettad  anga. 

I  vårt  land  har  för  fartygsdrift  öfverhettad  ånga 
första  gången  kommit  till  användning  ombord  å  passager 
ångslupen  » Fylgia, »  som  innevarande  år  levererats  af  Mo 
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1  \stad  till  Stockholms  Ångslupsaktiebolag  i  Stockholm, 
nord  å  »Fylgia»  har  emellertid  i  förening  med  öfverhett- 
en  ett  helt  nytt  maskinsystem  —  trippelexpansions- 
.  kin  utan  kondensor —  kommit  till  användning  och  är 
ångslupsbolagets  verkställande  direktör,  ingeniören  l\. 
Dahlström,  som  gifvit  initiativet  till  detta  nya  maskin- 
;m,  som  torde  vara  af  mycket  stor  betydelse  och  där- 
bör  följas  med  största  intresse. 

Rörande  det  nya  maskinsystemet  och  dess  tillkomst 
ingeniör  F.  Flodman,  som  på  ångslupsbolagets  uppdrag 
truerat  såväl  »Fylgias»  skrof  som  maskineri,  lämnat  föl- 
e  meddelande. 

»Då  Stockholms  ångslupsbolag  uppdrog  åt  mig  att 
äruera  ångslupen  »Fylgia»  och  därvid  använda  en  trip- 
xpansionsmaskin  utan  kondensor  men  med  öfverhettad 
n,  kunde  jag  ej  annat  än  tillstyrka  användandet  af  ett 
nt  maskinsystem,  helst  som  jag  genom  tidigare  erfa- 
iet  kommit  till  den  uppfattningen  att  detsamma  måste 
1  godt.  Trippelexpansionssystemet  med  kondensor  är 
llmänt  kändt,  men  utan  sådan  är  det  mig  veterligen  ej 
utfördt  i  fartyg.  Man  kunde  förmena,  att  en  ångmaskin, 
arbetar  utan  vacuum,  skulle  betyda  en  gifven  förlust, 
r  alla  teoretiska  beräkningar  visa,  att  vid  de  förhållan- 
under  hvilka  t.  ex.  ifrågavarande  maskin  arbetar, 
le  vacuum  öka  maskinens  effekt  med  åtminstone  15  %\ 
aktiken  ställer  sig  dock  saken  något  annorlunda.  Re- 
1  för  c:a  20  år  sedan  lade  jag  märke  till  att  vid  ång- 
kiner  cylindrarna  —  i  synnerhet  lågtryckscylindern  — 
las  mera,  då  kondensor  användes,  än  då  ingen  sådan 
1  fanns.  Detta  har  till  följd  att  en  stor  del  af  hvad 
:i  vinner  i  effekt  på  afloppssidan  om  pistonen,  går  för- 
)  d  på  trycksidan. 

Så  tillverkades  i  slutet  af  80-talet  vid  Södra  Varfvet 
ine  kompoundångmaskiner  om  100  ind.  hkr.  hvardera 
fr  samma  modeller,  men  den  ena  med  och  den  andra 
ti  kondensor.  Med  samma  ångtryck  och  samma  ång- 
ung  visade  det  sig  att  receivertrycket  blef  betydligt 
fre  för  maskinen  utan  kondensor,  hvarför  diagrammen 
)  lågtryckscylindrarna  blefvo  nästan  lika  stora.  Då  dess- 
-  n  temperaturskillnaden  mellan  cylindrarna  blifver  mindre 
1  det  fall,  att  kondensor  ej  användes,  så  kan  cylinder- 
densationen  i  högtryckscylindern  ej  heller  blifva  så  stor. 

Tvänne  andra  omständigheter  verka  äfven  till  favör 
1  maskiner  utan  kondensor.  Genom  ångpufifen  i  skor- 
1  en  ökas  pannans  afdunstningsförmåga  —  å  mindre 
Ug  såsom  »Fylgia»  med  åtminstone  c:a  10  å  12  %  — 
dessutom  kan  matarevattnet  medelst  en  kraftig  för- 
nare  uppvärmas  till  c:a  90°  i  stället  för  såsom  vid  ma- 
'  er  med  kondensering  till  c:a  40  å  50°.  Det  ena  med 
‘  andra  har  gjort  att  jag  under  de  senaste  20  åren  för 
1  kiner  under  100  ind.  hkr.  nästan  uteslutande  användt 
1  kiner  utan  kondensor,  i  synnerhet  som  de  äfven  blifva 
!  dligt  enklare  och  billigare.  För  större  maskiner  där- 
1  »t  har  jag  ej  tordats  utesluta  kondensorn,  eller  rättare 
1  <  beställarne  hafva  icke  tillåtit  det.  Numera  tror  jag 
'k  att  jag  vågar  utelämna  den  äfven  vid  maskiner  för 
■re  effekt.» 

Med  »Fylgia»  har  ingeniör  Dahlström  låtit  anställa  en 
1  prot  för  utrönande  af  kolåtgång,  ind.  effekt,  fart  m.  m. 
‘i  torde  före  redogörelsen  för  desamma  några  kortfattade 
1  gifter  rörande  själfva  maskineriet  böra  lämnas. 

Maskinen,  såsom  nämndt  af  trippelexpansionsystemet, 


har  vefvarna  i  120°  vinkel  och  för  framåtgäng  i  följden: 
hög'»  låg-  och  medeltryckcylindrarnas  vefvar. 

Cylinderdimensionerna  äro : 

Högtryckcylindems  diam.  .  200  mm. 

Medel  »  »  yoo  » 

»  »  450  » 

Slaglängden .  ^20  » 

Hvarfantalet  är  beräknadt  till  240  per  minut  och  ind. 
effekten  till  130  hkr.  vid  half-fyllning.  För  högtryckscylin¬ 
dern  användes  rundslid  med  ej  uppskurna  ringar,  hvilka 
äro  inslipade  och  försedda  med  svarfvade  smörjränder. 
Slidrörelsen  är  en  af  ingeniör  Flodman  genomförd  förbätt¬ 
ring  af  Marshalls  system. 

Axel-,  undre  vefstaks-  och  buntlagren  äro  fodrade 
med  Kingstons  hvitmetall  och  tvärstyckslagren  äro  af  hård 
metall  med  härdade  pistonstänger  och  tvärstyckstappar. 
Packningen  i  alla  piston-  och  slidstångsboxar  utgöres  af 
s.  k.  blyull.  Vefvaxelns  diam.  är  100,  propelleraxelns 
125  och  mellanaxelns  94  mm. 

Propellern  är  utförd  af  gjutstål  med  4  fasta  blad. 
Propellerdiametern  är  1  435  och  stigningen  1  705  mm. 
Som  emellertid  denna  stigning  befunnits  vara  för  stor, 
kommer  propellern  att  utbytas  mot  en  med  1  550  mm. 
stigning. 

Ofvan  högtryckscylindern  är  för  förhindrande  af  tryckfall 
en  ångsamlare  med  en  volym  lika  med  högtryckscylinderns 
volym  placerad,  och  den  ombord  apterade  förvärmaren 
innehåller  10  meter  iz/2”  kopparrör.  Förutom  den  van¬ 
liga  matorpumpen  å  maskinen  finnes  en  fristående  ång- 
materipump,  som  är  afsedd  äfven  för  länsning  och  lämnar 
2  500  liter  vatten  per  timme,  samt  är  försedd  med  anord¬ 
ning  för  drifvande  med  handkraft. 
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Ångpannan  är  af  vanlig  sjöångpannetyp  med  åter¬ 
gående  tuber  samt  konstruerad  för  1 4  kg  arbetstryck. 

I  pannan  finnes  endast  en  eldstad,  hvars  största  diameter 
är  850  mm.  och  som  är  utförd  af  korrugerad  plåt  enligt 
Morrisons  system;  eldstadsröret  är  hophetsadt  till  den 
äfvenledes  helhetsade  röklådan.  Pannans  diameter  är  1  931 
mm.  och  dess  längd  2  400  mm.;  sammanlagda  eldytan 
uppgår  till  35,43  m2  och  totala  rostytan  till  1,04  m\ 

Öfverhettningsapparaten,  hvars  anordning  schematiskt 
utvisas  af  vidstående  figur,  är  tillverkad  af  firman  Herlitz- 
Patzell  i  Niirnberg.  Den  är  framställd  af  3  st.  heldragna, 

1  hvarandra  hopsvetsade  stålrör,  lindade  i  spiraler  och  vid 
ändarna  förenade  medelst  samlingsstycken.  Öfverhettnings- 
ytan  är  20  m2  och  den  öfverhettade  ångans  temperatur 
varierar  mellan  225  och  240°,  under  det  att  mättad  vatten¬ 
ångas  temperatur  vid  15  atm:s  absolut  tryck  är  1970. 

Öfverhettaren  är  placerad  i  rökupptaget  ofvan  tuberna 
och  densamma  väger  cirka  750  kg. 

Vid  passagerarebesiktningsresan  i  Stockholm  den  1 5 
maj  innevarande  år  uppnåddes  en  fart  af  10, 00  knop  med 
0,6  cylinderfyllning  och  14  kg.  ångtryck;  ind.  effekten, 
som  vid  detta  tillfälle  utvecklades,  varierade  mellan  141 
och  142  hkr.  Kolåtgången  under  1  tim.  och  40  min. 
oaf bruten  gång  var  med  användande  af  waleska  kol  0,51 
kg.  per  ind.  hkr.  och  timme  och  detta  gynnsamma  resul¬ 
tat  synes  bekräftadt  under  den  tid  båten  varit  i  reguliär 
trafik. 

Vid  ett  den  2  juni  företaget  prof  under  en  hel  trafikdag 
(16  timmars  gång)  med  öfverhettaren  frånkopplad  befanns 
kolförbrukningen  vara  1  550  kg.  i  stället  för  1  2  0okg.  för 
samma  tid  med  öfverhettaren  tillkopplad  eller  således  mer  än 

2  5  %*  större  utan  än  med  öfverhettning.  Kolåtgången  under 
daglig  drift  kan  således  approximativt  under  förutsättning 
afsamma  medelkraftutveckling  i  båda  fallen  beräknas  med 

öfverhettning  till - =  0,52  och  utan  öfverhettning 

16  X  i42 

till  — -  •*-— —  42  =  0,68  kg.  per  ind.  hkr.  och  timme. 

16  X  i42 

Denna  jämförelse  måste  emellertid  anses  i  viss  grad  miss¬ 
visande,  enär  ju  kraftutvecklingen  är  växlande  under  dagens 
lopp  och  såväl  rostytan  som  blästern  äro  afpassade  efter 
mindre  kolförbrukning,  hvarför  det  under  profvets  utförande 
var  förenadt  med  svårighet  att  hålla  ånga  och  trycket  i  pan¬ 
nan  mot  slutet  af  profvet  sjönk  ända  ned  till  1 1  kg. 
per  cm2. 


Några  som  helst  olägenheter  af  öfverhettningsappara 
ten  hafva  icke  förmärkts  vare  sig  under  gång,  vid  manö 
ver  eller  vid  stillaliggande;  det  är  lätt  att  hålla  ånga  ocl 
en  maskinskötare  är  tillfyllest  för  skötseln  af  såväl  maskir 
som  eldning,  liksom  fallet  är  å  ångslupsbolagets  öfrig; 
ångslupar  och  färjor,  som  ej  hafva  kondenserande  maski 
ner.  Vid  det  ofvan  omförmälda  profvet  med  öfverhettarei 
frånkopplad  var  det  däremot  nödvändigt  att  hafva  särskik 
eldare. 

Till  ofvanstående  meddelanden  och  uppgifter  rörandt 
ångslupen  »Fylgia»,  hvars  hufvudritning  återgifves  i  Pl.  26 
må  till  sist  fogas  efterföljande  beträffande  fartyget  i  öfrigt 

Hufvuddimensionerna  äro: 

Längd  öfverallt  .  23,00  mct. 

Största  bredd  på  spant .  5, 35  » 

Djupgående  akter  med  200  pass.  och  3 

tons  kol .  1,87  » 

Deplacement  med  full  last  af  passagerare  ...  75  tons 

Bruttotonnaget  belöper  sig  till  89,95  tons  och  netto 
tonnaget  till  56,24  tons. 

Materialet  utgöres  af  Siemens  martinstål  och  fartyge 
är  försedt  med  inalles  5  vattentäta  tvärskepsskott  samt  is 
brytarstäf  och  nödiga  isförstärkningar  såväl  för-  som  akterut 
Tvänne  vattentankar  äro  inbyggda  i  skrofvet,  en  för  oci 
en  akter,  och  kunna  desamma  fyllas  antingen  med  botter, 
kranar  från  sjön  eller  medelst  slang  med  sötvatten;  matai 
pumpen  i  maskinrummet  är  satt  i  förbindelse  med  de’ 
akterliga  tanken. 

Rodret  är  utfördt  af  gjutstål  med  1,03  m2  roderyt 
och  akterstäfven  är  upptill  af  T-form  för  dubbelnitning  ? 
bordläggningsplåtarna. 

Inredning  är  den  å  dylika  ångslupar  vanliga,  me 
tillkommer  ombord  å  »Fylgia»  en  skans  samt  ofvan  salong1 
taket  losstagbara  soffor,  hvilka  kunna  uppsättas  för  begaj 
nande  under  den  varma  årstiden.  Belysningen  utgön 
af  1 5  st.  glödlampor,  hvilka  erhålla  sin  ström  från  e 
De  Lavals  ångturbindynamo  om  iI/2  hkr,  placerad  i  m; 
skinrummet. 

»Fylgia»  har  under  den  tid,  som  fartyget  varit  insatt 
trafik,  fungerat  till  fullkomlig  belåtenhet  och  visat  sig  fyll 
äfven  långt  gående  fordringar,  hvadan  man  är  synnerlige 
belåten  med  först  och  främst  det  nya  maskinsystemet  soi 
ock  själfva  fartyget,  som  är  det  största  inom  bolagets  åni 
slupsflotta. 


OM  SKEPPSMALLAR  OCH  RIN. 

(Pl.  27 .) 


Lämpligaste  tjocklek  på  skeppsmallar  växlar  rnella 
1,2  och  2,0  millimeter;  omkring  1,6  millimeter  torde  nc 


Några  ord  om  de  mallar  och  rin,  som  för  skepps- 
ritning  användas,  torde  här  försvara  sin  plats. 

Skeppsmallar  tillverkas  helst  af  hvitbok,  päronträ  eller 
buxbom.  Träet  bör  vara  fullkomligt  kvistfritt,  äfven  kvi¬ 
star  innanför  ytterkonturerna  äro  skadliga,  emedan  mallen 
därigenom  lättare  kastar  sig. 

Pl.  27.  visar  en  mångfald  olika  former:  under  be¬ 
nämningen  Chapmans- mallar  gå  vanligtvis  de  första  40 
stycken  uppritade  mallarna,  de  äro  samtliga  s.  k.  kart¬ 
mallar  och  antagligt  är  väl,  att  den  store  skeppskonstruk¬ 
tören  i  stället  för  långmallar  använde  rin  —  så  visas 
tyska  och  amerikanska  mallar  och  ett  da?iskt  mall-ställ, 
hvilket  kommit  till  stor  användning  vid  skeppsbyggerierna 
i  Skottland  och  England. 


vara  bäst. 

Tillverkningen  måste  ske  med  synnerlig  omsorg  oc 
ett  mycket  noggrant  och  tidsödande  arbete  nedläggas  j 
att  få  mallarna  i  »jämn  tur»  efter  hela  deras  utsträcknini 
detta  uppnås  bäst  genom  användande  af  ytterst  välarf 
tade  kontramallar,  mot  hvilka  mallarna  passas  tills  al 
ojämnheter  bortarbetats. 

Det  är  säkerligen  denna  stora  noggranhet  vid  ti 
verkningen,  som  gör  att  mera  fabriksmessigt  åstadkom: 
skeppsmallar  visat  sig  underlägsna  sådana  som  t.  e 
de  af  herr  Edv.  Jörgensen  i  Köpenhamn  under  en  lai 
följd  af  år  med  egna  händer  tillverkade.  Till  hono 
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ide  sig  för  en  25  å  30  år  sedan  ofta  skeppsritarne  på 
.  de-distriktets  talrika  varf  för  att  få  verkligt  goda  och 
gjorda  skeppsmallar  —  vänta  på  dem  fick  man  nog 
i  rendels,  men  de  kommo  likväl  till  sist  och  voro  alltid 
belåtenhet.  Att  köpa  hela  hans  ställ  med  låda  hände 
ra  sällan,  utan  redde  man  sig  med  några  få  mallar, 
hvilka  n:ris  22,  24,  27,  28  och  38  äro  ett  synnejligen 
i  ändbart  urval  * 

Rin  upphyflas  bäst  af  utvald,  rätvuxen  och  kvistfri 
i  a,  och  möter  deras  tillverkning  ingen  svårighet  för 
1  lken  skicklig  snickare  som  helst. 

För  relings-  och  däckliniers  och  dylikt  uppdragande 
l  ändas  fördelaktigast  rin  af  rektangulär  sektion,  liggande 
i  flatsidan,  i  öfrigt  sådana  med  kvadratisk  sektion. 

*  En  inhemsk  tillverkning  har  numera  satts  i  gång  af  ingeniör 
:  Ekstöm  vid  Kockums  varf,  Malmö,  hvilken  egenhändigt  tillverkar 
på  beställning  levererar  välgjorda  skeppsmallar  af  bästa  träslag. 


Längden  pa  ett  ri  och  dess  sektion  måste  stå  i  ett 
visst  förhållande  till  hvarandra;  erfarenheten  visar  att  för 
flata  rin  om  3  meters  längd  passar  en  bredd  och  tjocklek 
från  20x4  millimeter  ned  till  15x2,5  millimeter;  är 
längden  1,5  å  2  meter  blir  lämplig  sektion  10x2  milli¬ 
meter. 

Kvadratiska  rin  om  3  meters  längd  böra  hafva  4  ä 
6  millimeters  sida;  och  1,5  å  2  meters  2,5  å  5  millime¬ 
ters  sida.  Mot  ändarna  aftunnade  använder  man  ock 
understundom  dessa  rin. 

Ofvan  gifna  dimensioner  hänföra  sig  tydligtvis  till 
för  arbete  å  ritbräde  och  icke  å  utslagsvind  afsedda  rin. 

Vill  man  spara  sina  rin  och  skydda  dem  från  hak 
och  märken  från  blytyngderna,  böra  de  märkas  på  en  sida, 
hvilken  alltid  skall  läggas  uppåt  samt  aldrig  användas. 

Ivar  Engström. 


UTDRAG  UR  K.  KOMMERSKOLLEGIUMS  BERÄTTELSE  ANGÅENDE  RIKETS  SJÖFART  ÅR  1906. 

Handelsflottan. 


Öfver  den  svenska  handelsflottans  fartyg  om  20  re- 
;  erton1  och  däröfver  år  1906  kan  följande  räknings- 
1  immandrag  uppställas : 


Segelfartyg. 

0 

Ångfartyg. 

Antal. 

Ton, 

netto. 

Antal. 

Ton, 

netto. 

fintliga  vid  arets  början.. 

1.9»  5 

263,425 

1,066 

459,664 

'byggda  inom  riket . 

22 

1,234 

23 

*<J 

OO 

A 

rvärfvade  från  utrikes  ort  . . . 

45 

9,641 

29 

33,875 

ming  hos  förbyggda  eller  om- 
mätta 

— 

67 

— 

633 

Summa  ökning 

67 

10,942 

52 

42,292 

rolyckade 

39 

6,081 

1 1 

4,664 

mdemnerade  eller  slopade... 

80 

12,047 

9 

4,270 

vergångna  i  utländsk  ägo  ... 

1 1 

1,956 

8 

3,95i 

nskning  hos  förbyggda  eller 
ommätta 

— 

284 

— 

709 

Summa  minskning 

130 

20,368 

28 

13,594 

fintliga  vid  arets  slut 

1,852 

253,999 

1,090 

488,362 

Bruttodräktigheten  för  samma  fartyg  utgjorde  vid 
its  slut  för 

segelfartyg .  283,284  ton  brutto 

ångfartyg  .  686,424  »  » 

Resultatet  af  de  under  året  timade  förändringarna 
'  att  segelflottans  fartygsantal  minskats  från  1,915  till 
1  52  och  dess  dräktighet  från  263,425  till  253,999  t°n 
Ho,  medan  ångfartygens  antal  stigit  från  1,066  till  1,090 
n  deras  sammanlagda  nettotontal  från  459,664  till 
18,362. 

Till  jämförelse  med  närmast  förflutna  tid  intagas  här 
;ite  1906  års  siffror  uppgifter  rörande  förändringarna  i 
nska  handelsflottan  under  åren  1901  — 1905,  hvarvid 
1  d  +  betecknas  ökning  och  med  —  minskning: 

Med  tontalet  afses  i  denna  berättelse  nettodräktighet,  förså- 

intet  annat  angifves. 


0 

Ar. 

Segelfartyg. 

0 

Ångfartyg. 

Segel-  0.  ångfartyg 

Antal. 

Ton. 

Antal. 

Ton. 

Antal. 

Ton. 

1901  .. 

+  84 

+  9,902 

+  32 

+  16,517 

+  1 16 

+  26,419 

1902 

-125 

—  19,366 

+  9 

+  14,888 

—  1 16 

—  4,478 

1903  . 

—  52 

—  7,371 

+  35 

+  19,489 

—  17 

+  12,1 18 

1904  . 

—  33 

—  6,104 

+  32 

+  32,125 

—  I 

+  26,021 

1905  . 

-  35 

-  2,323 

+  47 

+  51,540 

+  12 

+  49,217 

1906  ... 

—  63 

-  9,426 

+  24 

+  28,698 

—  39 

+  19,272 

Om  hvarje  ångfartygston  med  afseende  på  frakteffek¬ 
tiviteten  räknas  lika  med  tre  segelfartygston,  ställer  sig 
den  svenska  handelsflottans  beräknade  eller  förmedlade 
tonnage  för  nyssnämnda  år  sålunda: 


0 

Ar. 

Segelfar¬ 

tyg; 

Verkliga 

ton. 

0 

Ångfartyg. 

Segel-  och 
ångfartyg. 
Förmed¬ 
lade  ton. 

Ökning  un¬ 
der  året. 
Förmed¬ 
lade  ton. 

Verkliga 

ton. 

Förmed¬ 
lade  ton 

1901 

298,589 

341,622 

1,024,866 

t, 323, 455 

59,453 

1902 

279,223 

356,510 

1,069,530 

i,34S,753 

25,298 

1903  . 

271,852 

375,999 

1,127,997 

V399,849 

51,096 

1904  . 

265,748 

408,124 

1,224,372 

1,490,120 

90,271 

1905  . 

263,425 

459,664 

+378,992 

1,642,417 

152,297 

1906  . 

253,999 

488,362 

1,465,086 

1,719,085 

76,668  | 

Af  gjorda  jämförelser  framgår,  att  svenska  handels¬ 
flottan,  med  hänsyn  till  tontal,  äfven  under  år  1906  ökats 
afsevärdt,  ehuru  ökningen  visserligen  varit  mindre  än  un¬ 
der  de  två  närmast  föregående  åren. 

För  en  närmare  granskning  af  de  faktorer,  som  med¬ 
verkat  vid  utvecklingen,  meddelas  här  för  år  1906  och 
de  närmast  föregående  fem  åren  en  jämförande  tablå  öfver 
antalet  och  tontalet  af  de  segel-  och  ångfartyg,  som  hvart 
och  ett  af  dessa  år  upptagits  dels  (A)  såsom  nybyggda 
inom  riket  eller  förvtirfvade  från  utrikes  ort,  dels  (B)  såsom 
förolyckade,  kondemnerade,  slopade  eller  öfvergångna  1  ut¬ 
ländsk  ägo : 
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A. 


År. 

Nybyggda 

inom  riket. 

Förvärfvade  från  utrikes  ort. 

Segelfartyg. 

0 

Ångfartyg. 

Segelfartyg. 

0 

Ångfartyg. 

Antal. 

Ton. 

Antal. 

Ton. 

Antal. 

Ton. 

Antal. 

Ton. 

1901  . 

42 

3.506 

28 

3,779 

1 10 

23,509 

22 

22,503 

1902 . 

42 

3.962 

25 

3,621 

54 

1 3, 1 29 

21 

25,998 

1903 . 

31 

2,47i 

22 

6,864 

46 

1 1,080 

31 

26,663 

1904  . 

3i 

3,421 

21 

4,278 

45 

8,558 

27 

33,062 

1905  . 

38 

3.557 

27 

3,285 

59 

13,204 

54 

61,139 

1906 . 

22 

1,234 

23 

7,784 

45 

9,641 

29 

33,875 

B. 


Förolyckade 

Kondemnerade  eller 
slopade  m.  m. 

öfvergångna  i 
utländsk  ägo 

År 

Segelf. 

Ångf. 

Segelf. 

Ångf. 

Segelf. 

Ångf. 

> 

H 

> 

P 

> 

P 

H 

> 

p 

i-3 

> 

P 

H 

> 

3 

H 

O 

O 

O 

0 

r-t- 

O 

r-t- 

O 

3 

3 

P 

3 

3 

EL 

3 

1901 

17 

3,409 

6 

3.52S 

31 

5,133 

1 

40 

20 

8,335 

1 1 

6,397 

1902 

So 

14,685 

1 1 

8,735 

1 1 7 

13,794 

1 1 

1,867 

24 

7,762 

15 

4,590 

1903 

58 

9,102 

7 

6,928 

59 

10,133 

7 

642 

12 

i,455 

4 

3,386 

1004 

37 

5,564 

3 

2,658 

61 

9,729 

5 

600 

12 

2-345 

8 

2,426 

1905 

42 

7A44 

10 

10,064 

77 

8,081 

19 

863 

13 

3,53° 

5 

u> 

0 

0 

1906 

39 

6,081 

1 1 

4,664 

So 

12,047 

9 

4,270 

I  I 

L956 

8 

3,951 

Tillväxten  i  handelsflottan  har  under  år  1906  i  öfver- 
vågande  grad  skett  genom  inköp  från  utländsk  ort;  dock 
representera  de  inom  riket  nybyggda  ångfartygen  ett  vida 
högre  tontal  än  något  af  de  närmast  föregående  åren. 

Af  de  inom  Sverige  byggda  ångfartygen  är  det  en¬ 
dast  två,  som  öfverstiga  500  ton,  nämligen  »Lappland»  om 
1,659  ton  och  88°  ind.  hkr,  byggdt  vid  Lindholmens 
verkstad,  och  »Nord»  om  1,578  ton  och  850  ind.  hkr, 
byggdt  vid  Kockums  mekaniska  verkstad.  Från  utlandet 
hafva  inköpts  följande  ångfartyg  om  mer  än  500  ton: 


Namn 

Ton  t  al 

Ind. 

hkr. 

Land,  hvari- 
från  ång' 
fartyget 
inköpts 

Bygg- 

nads- 

år 

Skandia . 

3,685 

1 ,900 

England 

1899 

Delagoa  . 

2,988 

1,400 

» 

1897 

Jemtland  . 

2,409 

1,150 

» 

1898 

Margareta . 

2,223 

1,600 

A 

1896 

Ebba . 

2,099 

I,  IOO 

» 

1S96 

S:t  Paul  . 

1,928 

L5oo 

» 

1906 

Skogland  . 

1,879 

1,400 

1906 

Nord . 

1,746 

1,000 

1 884 

Oxelösund . 

G474 

900 

» 

1906 

Nentwater . 

i,443 

675 

» 

1889 

Nautilus  . 

1,192 

775 

1889 

Gefle . 

1,119 

S50 

y> 

1883 

Fritiof  . 

1,100 

95o 

» 

1900 

Agnes 

J)  970 

970 

» 

x883 

Ragnar . 

946 

624 

1906 

Carl  . 

945 

624 

1906 

Stella  . 

91 1 

640 

1888 

Pontus  . 

896 

400 

» 

1882 

Prins  Gustaf  Adolf 

883 

3,000 

» 

1897 

Östergötland . 

*)  882 

650 

Tyskland 

1904 

Saga  . 

880 

600 

England 

1883 

Enid  . 

810 

600 

» 

1883 

Cedric  . 

794 

600 

» 

1881 

Odenswold  . 

')  762 

600 

» 

00 

00 

OJ 

Malcolm 

737 

440 

» 

1879 

Bland  de  ur  tabellerna  afförda  fartygen  finnas  likso 
i  föregående  sjöfartsberättelser  åtskilliga,  om  hvilka  ing. 
anmälan  under  året  ingått  till  det  i  Kollegium  förda  fa 
tygsregistret,  men  om  hvilkas  förlisning,  slopning,  omm; 
ning  eller  försäljning  säkra  uppgifter  genom  korrespo 
dens  med  redarne  erhållits.  Flera  icke  registrerade,  nu 
i  statistiken  medräknade  fartyg  hafva  redan  före  19c 
slopats  eller  ommätts  till  undermåliga,  oaktadt  Kollegiu 
genom  redarnes  försumlighet  först  senare  erhållit  medd 
lande  om  förändringen.  Antalet  och  dräktigheten  af  ( 
fartyg,  som  under  år  1906  afförts  oberoende  af  anmäk 
till  fartygsregistret,  utgjorde: 


Segelfartyg  Ångfarty; 

Antal  Ton  Antal  T. 


Förolyckade  .  2  125 

Upphuggna,  kondemnerade  eller  utan 

angifven  orsak  slopade .  13  922 

Förändrade  till  pråmar .  8  993 

Afförda  på  grund  af  ommätning  ...  2  47 

Öfvergångna  i  utländsk  ägo  .  —  — 

Summa  25  2,087 


2 


I 


*5 


O 


1  3 

2  26 

6  48 


Inalles  hafva  1906  afförts  130  segelfartyg  om  20,08 
ton  och  28  ångfartyg  om  12,885  ton,  alltså,  utom  ofva 
stående,  105  segelfartyg  om  17,997  ton  och  22  ångfart) 
om  12,403  ton.  Då  det  måste  vara  af  särskildt  intres: 
att  beträffande  dessa  sistnämnda  fartyg,  hvilka  alla  afför 
på  grund  af  vederbörliga  anmälningar  till  fartygsregistre 
erhålla  en  mera  detaljerad  öfversikt  med  afseende  på  0 
sakerna  till  deras  afförande,  har  Kollegium  i  sådant  syf 
för  år  1906  liksom  föregående  år  låtit  verkställa  en  { 
officiella  till  fartygsregistret  ingifna  handlingar  och  up 
gifter  grundad  utredning,  hvaraf  följande  sammandn 
här  meddelas : 


Segelfartyg 

Ångfartyg 

A.  Förolyckade  fartyg. 

Antal 

Ton 

Antal 

Ton 

Förlista  genom  kollision  . 

2 

1 16 

I 

77 

Förlista  genom  grundstötning  eller 
strandning  . 

27 

4,212 

6 

3,33 

Försvunnet  med  man  och  allt.  ..  . 

I 

75 

— 

— 

Öfvergifvet  i  öppen  sjö.. 

1 

220 

— 

— 

Förlista  genom  sjunkning  efter  att 
hafva  sprungit  läck  . 

6 

1,333 

2 

33 

Summa 

37 

5,956 

9 

4,5° 

B.  Andra  till  handelssjöfart  ej 
längre  använda  fartyg. 

Upphuggna .... 

14 

2,946 

— 

— 

Kondemnerade  efter  grundstötning 
eller  strandning  . 

9 

2,093 

4 

3,95 

Kondemnerade  utan  uppgifven  an¬ 
ledning 

14 

2,759 

1 

•9 

Kondemnerade  efter  att  hafvasjunkit 

2 

436 

— 

— 

Förändrade  till  pråmar 

16 

1,810 

2 

6 

Afförda  på  grund  af  ommätning... 

12 

41 

— 

— 

Öfvergångna  i  utländsk  ägo 

1 1 

1,956 

6 

3,68 

Summa 

68 

12,041 

13 

7,89 

Summa  summarum 

105 

•7,997 

22 

12,40 

1  Efter  ommätning. 


(Forts.) 
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Eftertryck  utan  medgifvande  af  Afdelnings- 
redaktionen  tillätes  icke. 

26  Sept. 

Meddelanden  rörande  Afdelningen  sändas  till 
Ingeniör  Axel  Lindblad,  Stockholm, 
Engelbrektsgat.  4  (österm.  26  86). 

I  9O8 

5 

Afdelningen  för  ^keppsbyggnadskonst  utkommer,  förutom 
med  tvänne  nummer  innehållande  förhandlingarne  fran  års¬ 
mötena,  med  4  häften,  ett  i  hvarje  kvartal. 

Prenumerationspris,  inkl.  postporto,  5  kr.  pr  ar. 
Annonspris :  70  öre  pr  cm.  spalthöid. 

FREDRIK  HENRIK  AF  CHAPMAN*. 

Några  tillägg  till  hans  lefnadsteckning 

af  C.  A.  Lindvall. 


Bland  de  många  biografierna  öfver  den  store  mannen 
fje  den  af  Nils  Hallström  9  år  efter  Chapmans  död 
fattade  vara  en  af  de  fullständigaste.  Den  har  titeln 
inne  af  Fred.  Henr.  af  Chapman  uppsatt  och  uppläst  1 
\ngl.  Örlogsmafinasällskapet  den  14  mars  i8iy.»  Hufvud- 
1  gen  af  Chapmans  lif  äro  för  flertalet  väl  bekanta,  men 
-rföljande  detaljer  torde,  särdeles  af  skeppsbyggare, 
id  nöje  läsas,  särdeles  som  de  äro  mig  meddelade  af 
>  gammal  man,  som  själf  varit  elev  hos  Chapman,  näm- 
pn  byggmästaren  vid  kofierdivarfvet  i  Carlskrona,  forn- 
f skaren  G.  I).  Pettersson.  Han  anlitade  mig  år  1845 
t  kopiering  af  ritningar,  och  talade  gärna  om  gamla 
igars  händelser. 

Hallström  meddelar,  att  Chapman  redan  i  unga  år 
oetade  på  Kronans  varf  i  Göteborg  samt  pa  enskildas 
-tockholm,  och  var  så  försigkommen,  att  han  vid  1 9 
3  ålder  byggde  en  spaniefarare  och  på  förtjänsten  däraf 
r  te  till  London,  hvarest  han  arbetade  som  timmerman 
i  vå  år;  vidare  besökte  han  varf  i  Holland  och  Frankrike, 
c  i  från  annat  håll  förmäles,  att  han  vid  Lunds  univer- 
sit  studerat  högre  matematik,  deltagit  i  sällskapslifvet 
ca  varit  omtyckt  af  damerna.  Uppmärksammad  af  Augu- 
sa  Ehrensvärd  anstäldes  han  vid  36  ars  alder  ar  1757 
\l  Örlogsflottan,  och  i  min  ägo  finnes  med  Chapmans 
u:kra  handstil  skrifna  följande: 

» Undertecknads  Tjänstförteckning. » 

57  d.  9  Dec.  Efter  kongl.  brefvet,  placerad  som 

underbyggmästare  vid  Örlogs  Flottan  i  Carlscrona. 

60  Blef  jag  med  fullmagt  underskeppsbyggmästare  vid 

samma  flotta. 

61  d.  30  Juni  Ordinarie  Skeppsbyggmästare  vid  Ar¬ 
meens  Flottas  Finska  Esquadre. 

62  Öfverskepps  Byggmästare  vid  D:o. 

•72  d.  13  Sept.  Adlad.  D:o  d.  28  maj|  ( med  darrande 

Ridd.  af  Svärdsorden.  |  hand  skrifvii). 

76  d  24  Juni  Nämd  till  Öfverste  Lieutenant  vid  D:o 

och  den  9:de  December  Ötverste  samt  Ledamot  i 
Kongl.  Amiralitets  Collegio. 

*  Till  hundraårsdagen  —  den  19  augusti  1908  —  af  t  redrik 
enrik  af  Chapmans  död  har  Redaktionen  emottagit  efterföljande 
teckningar,  hvilka  emellertid  först  nu  kunnat  publiceras. 


1781  Den  5:te  December  förordnad  att  vara  Chet  för 
Kongl.  Skeppsvärfvet  i  Carlscrona. 

1783  Den  17  September  Contre  Amiral  vid  Kongl. 
Örlogs  Flottan  samt 

1783  Den  20  september  Warfs  Amiral.  Är  nu  65  år 
gammal. 

Carlscrona  d.  30  Dec.  1786. 

Chapmans  befordringar  efter  1786  äro  följande: 

1791  Utnämndes  han  till  Vice  Amiral.  (Se  hans  skrift 
därom  längre  ned.) 

1793  Begärde  och  erhöll  den  72-åriga  mannen  afsked 
med  bibehållande  af  alla  sina  förmåner,  dock  med 
skyldighet  att  konstruera  fartygsritningar  för  flot¬ 
torna,  och  fortfor  därmed  till  några  dagar  före 
sin  död. 

1794  Utförde  han  på  Skärfva  experiment  med  fartygs¬ 
modeller  af  olika  form  dragna  genom  vattnet. 

1798  Kommendör  med  Wasaordens  stora  kors.  Utar¬ 
betade  nytt  system  för  Flottans  kanoner,  som  sedan 
tillämpades. 

1806  Fullbordades  Chapmans  paraboliska  konstruktions- 
system  för  fartyg. 

Han  afled  den  19  augusti  1808  —  var  född  d.  9. 
Sept.  1721,  —  och  blef  sålunda  87  år  gammal. 

Såsom  ofta  är  fallet  med  stora  män,  som  vinna 
framgång,  uppväcktes  afundsjuka  och  motstånd,  och  i  detta 
fall  må  man  ej  förundra  sig  däröfver,  då  en  öfverbygg- 
mästare  fanns  anställd  vid  varfvet  och  nu  at  Chapman 
alldeles  öfverflyglades.  Denne  man  var  Gilbert  Sheldon. 
I  en  bitter  klagoskrift  —  (finnes  i  orignal  hos  mig)  — 
beklagar  han  sig  och  torde  några  utdrag  af  densamma 
förtjäna  anföras.  Titeln  är  » Frågor  och  Svar  rörande 
Amiral  Chappman » .  Den  är  daterad  1785  eller  då  Chap¬ 
man  till  sist  blifvit  Warfsamiral. 

»Chapman  var  ej  uti  Svensk  tjenst  innan  han  reste 
ut,  icke  heller  lärdt  något  uti  Skepps  Byggeriet,  men  bör¬ 
jade  strax  med  matematiska  grillor,  som  han  vidare  in¬ 
hämtade  af  en  studerande  benämnd  Rämcke,  som  nu  ar 
Skeppsbyggmästare  uti  Göteborg,  desse  begge  arbetade 
tillsammans  under  det  att  Rämcke  fick  tilltalk  uti  hos 
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Baggen  uti  Göteborg  anlägga  Wärf,  hvaruppå  desse  Svärme- 
andar  gjorde  åtskilliga  misslyckade  försök.  Ja,  äfven  på 
2:ne  stora  skutor,  som  vid  aflöpningen  sanck  med  stapel 
och  allt,  hvarigenom  skeppen  blefvo  skadade,  men  repa¬ 
rerades»,  —  —  —  —  —  »Sedan  Chappman  på  detta 
sättet  arbetat  någon  tid,  reste  han  till  Frankrike  där  han 
träffade  Dy  Hamels  villosatser  uti  Skepps  Byggeriet  som 
gaf  anledning  till  den  Danska  Bygmästaren  Bänstrops 
olyckeliga  byggnader  uti  Köpenhamn,  hvarigenom  Danska 
Kronan  förlorade  ett  3  Däcks  och  2:ne  60  Canon-Skepp 
som  Casserade,  hvilket  kostade  Bygmästaren  2:ne  års 
Arrest  och  ovärdighet  att  vidare  tiäna  Kronan;  Denna 
smittan  hade  äfven  uti  Frankrike  vid  Toulon  den  obehag¬ 
liga  verkan  att  år  1737  bygdes  2:ne  70  Can.  Skepp 
hvilka  befunnos  odugliga.»  —  —  — 

»Frants  Sheldon  var  den  första  som  kom  öfver  från 
England  år  1655,  och  blef  af  Konung  Carl  X  Glorvördig 
i  Åminnelse  förskrifven  till  Sverige.  Dess  söner  Frants 
och  Carl  Sheldon,  den  förra  lefde  ej  längre  än  till  1692, 
då  den  andre  sonen  Carl  som  var  missnöjd,  reste  utur 
landet,  och  blef  åter  med  bättre  villkor  införskrifven,  då 
han  först  bygde  skeppet  Konung  Carl  såsom  mästerprof, 
och  sedan  den  öfriga  delen  af  Flottan,  som  alla  varit 
goda  och  lyckliga  skepp.»  —  —  —  —  De  nya  kon¬ 
struktionerna  klandras  därpå  såsom  fantastiska  moder.  — 
Skeppsbyggeriet  före  Chapmans  tid  var  mera  ett 
handtverk  och  grundades  ej  på  djupare  beräkningar  utan 
fartygen  gjordes  lika  med  föregående  med  en  eller  annan 
förändring.  De  ritningar,  som  föreslogos  och  antogos 
(några  finnas  i  min  ägo),  hade  beträffande  bottenformen 
högst  få  linier,  däremot  var  utseendet  öfver  vattnet  rikt 
laveradt  och  särdels  gallionens  och  akterns  ornamenter 
omsorgsfullt  utarbetade.  Genom  friherre  G.  J.  Ehrensvärds 
»Dagboksanteckningar  förda  vid  Gustaf  III:s  hof»  får  man 
fullständigt  reda  på  de  intriger  af  de  styrande  vid  ami¬ 
ralitetet,  som  mot  Chapmans  förslager  om  flottans  ny¬ 
byggnad  uppställdes,  men  med  hjälp  af  generalamiral 
Trolle  vann  han  slutligen  seger.  »Trollen  visade  1780, 
att  ehuru  amiralitetet  sedan  1772  erhållit  1 7  tunnor 
guld  om  året,  som  gör  136  tunnor  guld,  hade  knapt 
tre  skepp  blifvit  nybyggda,  och  arsenaler  och  rustkam- 
mare,  som  borde  vara  försedda,  dock  tomma.  Han 
visade  genom  ojäfaktiga  calculer,  att  riket  inom  7  år  och 
endast  med  14  tunnor  gulds  årlig  slutsumma,  som  utgör 
98  tun.  guld,  skulle  få  21  60  kanonsskepp  nybyggda  och 
24  fregatter  om  36  svåra  kanoner.  Hvad  skillnad  da 
egennytta  eller  redlighet  uppgöra  förslager!»  Chapmans 
förslag  antogs  och  de  ‘  stora  löftena  uppfylldes  till  en  viss 
grad.  Ar  1783,  sedan  han  samlat  materialier,  börjades 
flottans  nybyggnad  med  den  fart  att  i  tre  år  i  rad  3  st. 
60  kanon-Skepp  och  lika  många  40  kanon-Fregatter  år¬ 
ligen  byggdes.  I  modellsalen  i  Carlskrona  finnas  å  en 
vägg  ritningar  å  varfvets  byggnader  och  verkstäder  vid 
Chapmans  ankomst  och  motsvarande,  då  han  lämnade 
verket,  och  visa  oss  dessa  märkvärdiga  förbättringar  i  alla 
riktningar. 

Chapman  förblef  ogift  till  sin  död.  Han  byggde 
varfschefsbostället,,  som  ännu  som  sådant  användes,  och 
enligt  anteckningar  om  Ronneby  och  dess  omgifningar  at 
Edv.  F(agerlund)  såldes  Skärfva  utmärkt  vackert  belägna 
gård  d.  8  juli  1785  af  öfverkommissarien  Kocks  barn,  till 
Warfsamiralen  Fred.  H.  af  Chapman.  Han  innehade  egen¬ 
domen  i  20  år.  »J^g  tillbragte»  —  skrifver  A.  F.  Skölde- 


brand  år  1789  — »  en  dag  vid  Skärfva  hos  Amiral  Chap 
man.  Denne  vördnadsvärda  gubbe,  som  efter  egen  upp 
finning  byggt  alla  de  nyaste  skepen  af  vår  flotta,  lika  stoi 
i  vetenskapen  som  i  handtverket  och  arbetets  drifvande 
hade  här  byggt  en  liten  boning,  som  kunde  kallas  dei 
vises  tillflykt.  Här  tillbragte  han  de  få  stunder,  son 
kunde  undvaras  de  mödor,  som  följt  honom  genom  lifvet 
Här  var  han  glad  och  hans  umgänge  var  lika  behaglig 
som  undervisande. » 

»En  ädel  gubbe»  —  skrifver  E.  M.  Arndt  år  i8o< 
om  Chapman  — »  ännu,  ehuru  öfver  80  år  gammal,  ar 
betar  han  oupphörligt  ifrån  kl.  4  om  morgonen  till  6  on 
aftonen.» 

Efter  utnämningen  till  Vice  Amiral  år  1791,  skre 
Chapman  till  Statssekreteraren  Grefve  Cronstedt  följand 
bref,  som  i  original  finnes  i  Marin  Ing.  kontorets  arki 
i  Stockholm. 

S.  T. 

Kongl.  Maj:ts  mig  visade  förnyade  vedermäle  af  Nåd  oc 
attention  erkännes  i  djupaste  underdånighet,  och  ut  beder  ja 
mig  Herr  Statssekreterarens  vänskap  och  grace  att  å  mina  väj 
nar  therföre  hos  Kongl.  Maj:t  tulcka  min  underdånigaste  tack 
sägelse  och  undersåteliga  tillgifvenhet. 

Mätt  af  ähro,  och  för  mycket  Philosoph  att  vid  mina  3 
therå  sätta  någon  verkelig  ambition  var  thene  befordran  viss 
oväntad,  då  jag  för  egen  del  blott  sätter  all  ähra  theri  att  mc 
Gud,  Konung  och  Fosterland,  i  den  ställning  jag  är  eller  föi 
sättes,  med  osårat  samvete,  i  frid  och  lugn  få  fullgjöra  min 
pligter  och  skyldigheter,  och  att  hvad  jag  förmår  uträtta  me 
nödigt  välbehag  upptages.  —  Jag  voro  ovärdig  Kongl.  Maj: 
Nåd  om  thensamma  therföre  med  varmaste  hjerta  icke  likvi 
ärkändes  och  vördades,  men  om  jag  mot  Herr  Statssekreter 
ren  som  min  vän  skall  vara  rätt  uprigtig,  vågar  jag  säga,  1 
sednaste  noticen  om  de  3  000  Rdr,  som  den  fattiga  Timme 
mansstaten  till  lifsbärgning  hitbekomit  var  mig  nästan  kärai 
och  angenämare. 

Med  vördnad  har  ähran  framhärda 

Herr  Statssekreterarens 
ödmjuke  tjenare 
F.  H.  Chapman. 

Skärfva,  hans  kära  landtställe,  såldes  den  19  apr 
1806  till  handlanden  sedermera  komerserådet  Carl  Humbli 
somliga  säga  att  skulder  voro  orsaken,  men  detta  är  hög: 
osannolikt  och  motsäges  af  förloppet  vid  försäljningei 
Chapman  var  då  85  år  gammal,  färden  till  och  frå 
Skärfva  företogs  vanligen  i  båt  och  detta  blef  alltfc 
ansträngande,  och  sitt  embetsrum  ville  han  ej  lämn: 
Där  försiggick  också  försäljningen,  hvars  detaljer  äro  mi 
berättade  af  ofvan  nämnda  byggmästare  C.  D.  Petterssoi 

Egendomen  hade  i  tidningen  annonserats  till  sai 
och  en  herre  anmäler  sig  på  embetsrummet  som  spekulan 
Chapman  ringer,  och  till  den  inträdande  adjutanten  Rim 
heim  frågar  han:  Känner  du  denna  mannen?  —  Ja  hei 
Amiral,  det  är  handlanden  Humble  i  Carlskrona.  —  Tac 

—  Nåväl,  mitt  pris  är  30  000  riksdaler  hvarken  mer  ellt 
mindre,  jag  låter  ej  pruta  med  mig,  ty  jag  är  ej  köpmai 
Jag  antager  priset,  herr  Amiral.  —  Jaså  —  ja,  då  i 
egendomen  herrns.  —  Efter  något  uppehåll  säger  Cha| 
man  —  Men  nu  finnes  där  en  mängd  möbler,  taflor  m.  n 
hur  skola  vi  förfara  därmed?  —  Om  herr  Amiralen  b* 
hagar  värdera  dem  ber  jag  att  få  öfvertaga  äfven  dess: 

—  Jaså!  herrn  säger  det,  då  skall  jag  säga  herrn,  att  c 
ingingo  i  köpet.  Att  penningebrist  skulle  varit  orsake 
till  gårdens-  försäljning,  motsäges  ju  alldeles  af  denna  lib> 
ralitet  vid  försäljningen.  — 

Chapman  lefde  endast  två  år  därefter,  och  om  har 
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i  a  dagar  berättade  Pettersson  följande:  »Han  arbetade 
dagar  oförtrutet,  såväl  hvardagar  som  söndagar  och 
<  aldrig  i  kyrkan;  hans  hand  var  till  sist  darrande, 
en  afhandling  i  skeppsbyggeri  —  hans  sista  arbete  — , 
|jfs  på  griffeltaflor,  som  ännu  lära  finnas  på  konstruk- 
iskontoret  i  Carlskrona,  men  nu  äro  omöjliga  att  tyda. 

1  tsligt  en  dag  atbröt  han  sitt  arbete  och  började  att 
;a  allt  i  ordning  i  arbetsrummet  —  hans  arbete  var 
]  .  Han  tillsade  att  hämta  en  präst,  samtalade  länge  i 
um  med  denne,  och  inom  få  dagar  därefter  var  han 
[  1. »  Hallströms  »Minne  af  Chapman»  ger  följande  tillägg: 
ans  prest  frågade  honom,  om  han  tillät  sitt  husfolk  vara 
varande  vid  hans  Nattvardsgång.  Han  förklarade  sin 
kan  att  hafva  hela  verlden  till  vittne  af  sin  djupa 
dnad  för  Christendomen.  Han  upprepade  sedan  ofta 


för  sig  själf  Jesu  ord:  Delta  gör  en  lill  min  åminnelse!  De 
fägnade  honom  i  lifvets  sista  ögonblick,  den  igaug. 
1 808.» 

En  anekdot,  som  jag  hörde  af  Pettersson,  är  föl¬ 
jande:  En  första  maj  gaf  Chapman  sina  båda  elever  ledigt, 
och  därjämte  penningar  att,  som  orden  lydde,  »köpa  en 
punch  för».  —  Senare  fick  han  betänkligheter  och  sporde 
adjutanten  Ringheim:  Månne  jag  ej  gjorde  orätt,  som  gaf 
gossarne  penningar  till  punch,  de  kunna  blifva  druckna? 
—  Hur  mycket  gaf  herr  Amiralen?  —  Jag  gat  dem 
tjugufyra  skilling.  —  Då  har  det  ingen  fara,  herr  Amiral.  — 

I  sin  graf  i  form  af  ett  litet  tempel  af  granit,  som 
han  byggt  vid  hafsstranden  på  Skärfva  och  som  ännu 
kvarstår,  fick  han  ej  hvila  utan  begrafdes  på  Angerums 
kyrkogård  i  en  grafhög  med  minnestafla. 


S.  S.  PEKING. 

A.  B.  Svenska  Ostasiatiska  Kompaniets  nya  lastångare. 

Pl.  28. 


Redan  för  tre  å  fyra  år  sedan  togs  i  Sverige  det 
•  sta  steget  till  knytandet  af  direkta  handelsförbindelser 
id  transmarina  länder,  i  det  att  svenska  ångbåtslinier 
:  kommo  till  stånd  på  såväl  Sydamerika  som  Sydafrika. 

1  der  förlidet  år  följdes  dessa  linier  af  en  annan,  då  A. 

1  Svenska  Ostasiatiska  Kompaniet  upprättade  en  direkt 
ldelsförbindelse  på  Ostasien.  Ehuru  detta  bolag  sålunda 
•rnast  afser  att  drifva  rederirörelse  genom  regelbunden 
-  fik  på  de  ostasiatiska  länderna,  torde  det  emellertid 
ma  meningen  att  i  framtiden  utvidga  denna  rörelse  till 
omfatta  äfven  handels-  och  industriell  verksamhet. 

Då  emellertid  all  den  svenska  export,  som  för  när¬ 
mande  förefinnes  på  Ostasien,  ej  genast  torde  kunna  öf- 
mföras  till  en  regelbunden  ångbåtslinie,  har  det  svenska 
•' 'aget.  planerat  samarbet  meden  i  traden  redan  inarbetad 
1  ie,  Det  danska  östasiatiska  kompagni,  och  går  detsamma 
1  a.  ut  på  att  hvardera  bolaget  skulle  på  traden  ifråga 
i 'ätta  fyra  ångare.  I  enlighet  härmed  har  det  svenska 
I  laget  förlidet  år  genom  inköp  från  Danmark  anskaffat 
(  första  ångare,  »Canton»,  om  3  303  tons  samt  för  kort 


tid  sedan  mottagit  sin  andra  ångare  i  ordningen,  »Peking», 
hvilken  nybyggts  af  A.  S.  Burmeister  &  Wains  maskin- 
og  skibsbyggeri  i  Köpenhamn. 

Då  »Peking»,  hvars  hufvudritning  återgifves  i  Pl.  28, 
är  af  modernaste  slag  samt  en  af  den  svenska  handels¬ 
flottans  största  fartyg,  torde  en  kortfattad  beskrifning  af 
densamma  kunna  erbjuda  åtskilligt  af  intresse. 

Fartygets  hufvuddimensioner  äro: 

Längd  mellan  p.  p . . .  370' — 0"  eng.  mått 

Bredd  på  spant .  47' — 4”  »  * 

Djup  i  namnet  från  öfverkant  af  köl  till 

öfversta  däcksbalken .  26' — 6"  » 

Djupgående .  c:a  22  » 

Lastförmågan  i  nordsjövatten  inkl.  bunkerkol,  färsk¬ 
vatten,  proviant  m.  m.  uppgår  med  ett  djupgående  mot¬ 
svarande  sommarfribordet  till  5  800  tons  och  farten  med 
full  last  till  10,5  knop.  Bruttotonnaget  belöper  sig  till 
3  506,6  och  nettotonnaget  till  2  529,4  tons. 

Fartyget,  som  är  byggdt  af  stål  såsom  vanlig  last¬ 
ångare  till  Lloyds  klass  100  A  1,  är  försedt  med  två  ge- 
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nomgående  däck  af  stål  samt  med  s.  k.  lång  poop  och  brunn 
(well)  förut.  Rörande  skrofvets  konstruktion  må  endast 
anmärkas,  att  kölen  utgöres  af  en  s.  k.  plattjärnsköl  samt 
att  spanten  äro  utförda  enligt  djupspantsystemet  af  bulb- 
vinkeljärn  i  stället  för  vanliga  spant  med  kontraspant. 
Dubbla  botten,  hvilken  jämte  pikarne  rymmer  81 1  tons 
vattenbarlast,  är  utsträckt  öfver  fartygets  hela  längd  och 
saknar  brunnar;  under  pannorna  är  en  s.  k.  torrtank  anord¬ 
nad.  Slingerkölarna  äro  utförda  af  bulbplåt,  som  fästes 
medelst  T-järn  till  bordläggningen.  De  vattentäta  tvär- 
skeppsskotten  äro  6  till  antalet,  genom  hvilka  fartyget 
uppdelas  i  7  afdelningar,  näml.  4  lastrum,  maskin-  och 
pannrum  samt  för-  och  akterpikarna.  Lastluckorna  äro 
fyra  till  antalet  och  i  poopen  äro  8  st.  lastportar  upptagna 

1  fartygssidorna ;  akterut  är  en  s.  k.  tonnage-öppning  an¬ 
ordnad. 

Inredningen  å  hufvuddäcket  upptager  under  backen 
skansar  för  eldare  och  matroser,  lanternrum,  m.  m.  och  ak¬ 
terut  isrum,  postrum  samt  proviantrum.  Midskepps  å  poop- 
däcket  ligga  föröfver  salong,  tvänne  passagerarehytter,  be¬ 
fälets  mäss,  hytter  för  däcks-  och  maskinbefäl,  badrum 
m.  m.  samt  akter  därom  kök,  styrmaskinsrum,  mässar  för 

o 

matroser  och  eldare,  expeditionshytt  m.  m.  A  främre 
båtdäcket  ligger  förut  navigationshytten  samt  hytt  för  be- 
fälhafvaren,  och  akterrut  tvänne  hytter  för  underbefäl,  kock 
och  uppassare.  Endast  elektrisk  belysning  förekommer  i 
inredningen  och  uppvärmning  sker  medelst  ångvärmeled- 
ning  öfver  hela  fartyget.  Besättningen  utgöres  af  18  man 
däckspersonal,  inkl.  kapten  och  3  styrmän,  samt  17  man 
maskinpersonal,  hvaraf  4  maskinister. 

Rörande  däcksutrustningen  märkes,  att  endast  tvänne 
master,  s.  k.  teleskopmaster  med  stänger  af  trä,  finnas, 
men  är  hvardera  masten  försedd  med  4  st.  5  tons  last¬ 
bommar  af  stålrör;  dessutom  finnes  en  portabel  lastbom 
likaledes  af  stålrör  men  om  30  tons  lyftkraft,  hvilken  kan 
användas  vid  hvar  och  en  af  de  bägge  masterna.  Till 
hörande  ångvinchar,  fyra  till  hvarje  mast,  äro  försedda 
med  24  tums  linkorgar  och  12  tums  nockar. 

Ångankarspelet  af  Clarke,  Chapmans  &  C:o  senaste 
patent  är  uppställdt  å  backen  och  ångstyrmaskinen  af 
Davis  patent  i  däckshuset  midskepps  å  poopdäcket.  Till 
ångstyrmaskinen  nedgår  från  ratten  å  bryggan  axelled¬ 
ning,  hvaremot  styrledningen  å  poopdäcket  utgöres  af 
kätting. 

Fartyget  är  utrustadt  med  6  båtar,  af  hvilka  4  st.  lif- 
båtar  äro  c:a  26  fot  långa  och  af  »seamless»  stålplåt  samt 

2  st.  jollar  af  c:a  18  fots  längd. 


Propellermaskineriet  utgöres  af  en  ytkondenseraru 
trippelexpansionsmaskin  om  c;a  2  200  ind.  hkr.  samt  a 
betande  å  tre  vefvar,  ställda  i  120°  vinkel  mot  hva 
andra. 


Cylinderdimensionerna  äro : 


Högttyckscylinderns  diam.  . 

..  24*1 4 

eng. 

tum 

Medel-  . 

..  42 

» 

» 

Låg-  . . 

..  70 

» 

»  samt 

Slaglängden . 

•  •  45 

» 

» 

Aspinalbs  marineregulator  användes  å  maskinen,  hva 
omloppstal  uppgår  till  cirka  82  hvarf  per  min.  Högtryck 
och  medeltryckscylindrarna  äro  försedda  med  rundslid 
och  lågtryckscylindern  med  planslid,  balanserad  af  hjäl 
cylinder.  Kondensorn  är  af  gjutjärn  med  en  total  afk) 
ningsyta  af  cirka  3  000  kv.-fot.  Till  propellermaskim 
äro  endast  luft-,  matare-  och  länspumpar  samt  en  klose 
pump  kopplade.  I  maskinrummet  finnas  tvenne  Weii 
matarpumpar  med  en  Weir’s  förvärmare,  hvilken  sena 
placerats  i  maskinkappen.  Matningen  tillgår  så,  c 
maskinens  matarpumpar  trycka  upp  vattnet  mellan  ( 
genom  maskinmatarpumpen  och  förvärmaren  placera 
sentinelfilter  till  förutnämnda  förvärmare,  där  vattn 
kommer  i  direkt  förbindelse  med  afloppsångan  från  st) 
maskin,  cirkulationspumpmaskin  samt  den  ena  Weii 
matarpumpen  och  uppvärmes  till  öfver  ioo°  Cels.,  hv< 
efter  vattnet  rinner  ned  till  Weir’s  pump,  som  automatis 
igångsättes  och  regleras  genom  en  flottöranordning  fr; 
förvärmaren  och  inmatar  vattnet  i  pannorna.  Cirkui 
tionsvattnet  drifves  af  en  till  en  mindre  ångmaskin  < 
rekt  kopplad  centrifugalpump.  Evaporator  och  destillat 
af  Niemeyers  system  äro  apterade  ombord  och  för  aska 
forslande  öfverbord  är  insatt  en  Cromptons  askhi: 
Den  elektriska  belysningen  matas  af  en  mindre  ångmaski 
direkt  kopplad  till  en  dynamo  om  1 50  ampere  och  65  vc 

Ångpannorna,  som  äro  konstruerade  för  ett  ångtry 
af  180  lbs.  pr  kv.-tum.,  äro  3  stycken  enkeländade  tr 
pannor  af  vanlig  sjöångpanntyp,  hvardera  försedd  m 
tre  eldstäder  enligt  Morrisons  system.  Pannornas  dian 
ter  är  14  fot  och  längd  11  fot;  eldytan  per  ångpan 
uppgår  till  1  985  kv.-fot  och  rostytan,  likaledes  per  pan 
räknadt,  till  52,5  kv.-fot.  Propellern  är  af  brons  med 
fasta  blad  och  kolboxarne  rymma  c:a  740  tons. 

Fartyget,  hvars  byggnadskostnad  uppgick  till  c:a 
million  kronor,  kontrakterades  den  28  dec.  förlidet  år,  s 
sattes  den  20  juni  innevarande  år  och  undergick  proft 
den  30  sistl.  juli;  byggnadstiden  uppgår  sålunda  till  cir 
7  månader. 


TYSKA  SKEPPSBYGGERI-UTSTÄLLNINGEN  l  BERLIN  1908. 


Ofvanstående  är  i  svensk  öfversättning  namnet  på  den 
utställning,  som  allt  sedan  början  af  juni  och  t.  o.  m. 
slutet  af  september  d.  å.  af  hålles  i  Utställningsbyggnaden 
inom  Zoologiska  Trädgården  i  den  tyska  rikshufvudstaden. 
Närmaste  anledningen  till  utställningen  har  varit  önskan 
att  på  ett  värdigt  sätt  fira  den  sist  förflutna  femtioårs- 
utvecklingen  af  speciellt  den  tyska  sjöfarten. 

Den  officiella  utställningskatalogen  inledes  med  en 
längre  historisk  redogörelse  för  skeppsbyggnadskonstens 
allmänna  utveckling  sedan  mediet  af  föregående  århun¬ 
dradet,  och  framhåller  huru  alldeles  särskildt  det  tyska 
riket  måste  betrakta  denna  period  som  ett  utvecklingsskede 


af  nästan  ojämförlig  art.  Då  vi  betänka,  att  den  sta 
makt,  som  inbegripes  i  namnet  Tyskland,  knappast  ha 
någon  som  helst  sjöfart  före  den  märkliga  sammansl 
ningen  efter  1870 — 71  års  krig,  samt  att  densamma  r 
mera  är  en  af  världens  mäktigaste  och  kanske  mest  h 
kraftiga  sjöfartsidkande  nationer,  så  måste  vi  också  för 
den  känsla  af  stolt  jubilerande,  hvarmed  vårt  mäkti 
grannfolk  nu  högtidlighåller  detta  glädjande  förhållam 
Så  betraktad  kan  sommarens  skeppsbyggeri-utställni 
nog  anses  fylla  anspråken,  alldenstund  den  till  hufvudsi 
lig  del  utgöres  af  modellsamlingar  från  såväl  kejserli 
marinen  som  de  privata  skeppsvarfven.  Den  som  dären 
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■  t  sig  finna  något  mer,  sådant,  som  gemenligen  annars 
kar  vara  utmärkande  för  våra  tiders  utställningar,  d.  v.  s. 
eter  och  uppslag  till  ytterligare  framåtskridande,  skall 
,  k  känna  sig  tämligen  besviken.  Minnena  från  den  i 
iga  afseenden  utmärkta  skeppsbyggeriutställningen  i 
.seldorf  1902  berättigade  till  förhoppningar  i  berörda 
enden,  men  kan  det  tyvärr  icke  sägas,  att  förhopp- 
rar  na  blifvit  i  egentlig  mening  uppfyllda. 

Naturligtvis  finnes  nu  i  Berlin  såsom  vid  alla  utställningar 
hel  del,  som  fäster  den  besökande  fackmannens  intresse, 
i  i  det  stora  hela  är  expositionen  mera  af  populär, 
kritvande  karaktär. 

Utställningen  upptager  båda  hallarna  samt  läktarna 
utställningsbyggnaden  i  Zoologiska  Trädgården,  hvar- 
ite  den  stora  elektriska  firman  A.  E.  G.  har  en  egen 
,  iljong  på  gården  utanför  byggnadens  sydöstra  gafvel. 
irådet  är  således  ganska  begränsadt,  men  den  praktiskt 
ordnade  lokalen  ger  i  gengäld  ett  utmärkt  tillfälle  till 
1  erskådlighet,  som  höjer  totalintrycket: 

Hallen  n:r  I  domineras  af  fyra  utställare,  nämli- 
r  1 ;  kejsaren,  tyska  marinen ,  F.  Schichau  (Elbing)  och 
'/finer  Maschinenbau  A.  G.  Vnlcan  (Stettin).  Som  na- 
1  ligt  är  för  en  utställning,  som  står  under  kejsarens 
skilda  beskydd,  intages  hedersplatsen  af  monarken, 
nnes  exposition  har  emellertid  föga  eller  intet  fack- 
resse,  bestående,  som  den  är,  nästan  uteslutande  af 
dnadsföremål,  som  på  ett  eller  annat  sätt  äga  sam- 
nd  med  sjöfart  och  skeppsbyggeri.  Tyska  marinen 
:r  kraftigt  bidragit  till  utställningens  karaktär  af  historisk 
rnnesutställning  genom  en  ganska  fullständig  samling  af 
t  Imodeller  öfver  tyska  krigsskepp,  från  och  med  den 
a  segelkorvetten  »Amazone»  om  355  tons  deplacement 
ih  byggd  1843  t.  o.  m.  pansarkryssaren  »Stettin»  om 
490  tons  deplacement,  byggd  1905,  och  framdrifven 
iid  23,3  knops  fart  af  ett  turbinångmaskineri.  Att  ingen 
»dell  förekommer  af  de  modernaste  slagskeppen  eller 
orre  kryssarna  torde  sannolikt  kunna  tillskrifvas  den 
urina  sekretessen.  F.  Schichau,  Elbing,  möter  med  en 
rik  samling  modeller  till  såväl  krigs-  som  handelsfartyg, 

]’ ari  bland  särskildt  uppmärksammas  det  stora  antalet 
rpedbåtar,  hvilka,  som  bekant,  utgöra  en  af  detta  skepps- 
rfs  specialiteter.  Där  finnas  representanter  för  snart 
gdt  alla  mariner,  från  gammalmodiga  stångminbåtar  för 
nesiska  flottan  till  de  modernaste  torpedbåtar  för  tyska 
>ttan.  Vidare  en  aktningsvärd  kollektion  mudderverk  af 
ika  typer,  såväl  med  skop-  som  sugverk.  Den  fjärde  af 
p  stora  utställarna  i  hallen  n:r  I,  Stettiner  Maschinenbau 
.  G.  Vulcan,  har  haft  den  lyckliga  idén  att  på  ett 
ikådligt  sätt  framvisa  varfvets  storartade  utveckling  från 
iss  första,  blygsamma  början  1852  till  innevarande  ar. 
fem  stora  glasmontrer  inrymmas  näml.  modeller  i  skalan 
:  500  af  samtliga  af  varfvet  byggda  fartyg,  fördelade  i 
rupper  för  hvarje  år.  Studiet  af  denna  samling  kan  ha 
tt  kuriositetsintresse  genom  att  tydliggöra,  dels  huru 
jämnt  beställningarna  till  en  början  erhöllos  för  att  se- 
ermera  svälla  ut  till  hos  oss  okända  dimensioner,  och 
els  huru  en  en  gång  konstruerad  fartygstyp  bibehållit  sig 
nder  flera  eller  färre  år  som  en  standardtyp,  hvilken 
lagit  an  på  vidt  skilda  beställare,  för  att  om  några  år 
lldeles  försvinna,  undanträngd  af  nya  typer.  Utom  dessa 
historiska»  modeller  finnas  af  samma  firma  exponerade 
tt  antal  helmodeller  af  diverse  fartyg  i  större  skala,  där- 
bland  jätteångaren  »Kronprinzessin  Cecilie»,  byggd  1907 


2 1 

och  mätande  19360  brutto  tons;  försedt  med  tvän ne  ång¬ 
maskiner  om  tillsammans  45  000  hkr  erhåller  detta  fartyg 
en  hastighet  af  23  r/2  knop. 

Bland  öfriga  större  kollektioner  af  fartygsmodeller 
må  särskildt  nämnas  de  kända  skeppsvarfven  Blohm  & 
Voss  i  Hamburg  och  Ilowaldlsioerk e  i  Kiel.  I  den  sist¬ 
nämndas  utställning  skönjes  bland  andra  den  svenska 
flaggan  från  modellen  till  stockholmsångaren  »Drottning 
Sophia»,  hvarjämte  åskådaren  stannar  ett  ögonblick  fram¬ 
för  en  fantastisk  modell  till  den  1890  projekterade  »Tysk¬ 
lands  flytande  utställning»,  ett  fartygsskrof  om  14  000 

tons  deplacement  och  med  den  äkta  tyska  smaklösa  pom- 
pen  grannt  utstyrdt  med  förgyllda  kupoler  och  skylighter 
öfver  de  under  däck  befintliga  utställningslokalerna  samt 
krönt  af  en  jättelik  »Germania». 

Germaniawerft,  Friedr.  Krupp  i  Kiel,  framvisar,  utom 
en  del  smärre  fartygsmodeller,  en  trämodell  i  naturlig 
storlek  af  midtpartiet  till  en  undervattensbåt,  innehål¬ 
lande  dels  maskinrummet  med  en  flercylindrisk  explosions- 
motor  och  dels  manövertornet  med  sina  olika  instrument, 
samt  befälets  kajuta  med  det  ned  i  detta  rum  nående 

periskopet.  Ehuru  modellen  är  helt  schematiskt  utförd, 
naturligtvis  för  att  ej  blotta  för  mycket  af  hemligheterna, 

ger  den  likväl  en  för  den  icke  specielle  fackmannen  rätt 

intressant  bild  af  dessa  moderna  förstörelseredskap. 

Tyska  marinen  framvisar  utom  förut  nämnda  model¬ 
ler  en  serie  interiörer  från  hyttinredningen  till  större  krigs¬ 
skepp,  såsom  en  hytt  för  tvänne  löjtnanter,  chefsbostaden 
ombord  å  en  pansarkryssare,  bestående  af  sofrum,  arbets¬ 
rum  och  toalettrum,  samt  slutligen  lasaretts-  och  apoteks- 
inredningen  till  ett  slagskepp.  Samtliga  dessa  interiörer, 
som  hvar  och  en  visar  de  särdeles  praktiska  och  gedigna 
anordningarna  i  de  moderna  tyska  krigsskeppen,  äro  trån 
kejserliga  varfvet  i  Kiel,  och  utgöra  i  hvarje  detalj  ända 
till  sidoventilerna  i  fartygssidan  verkliga  original,  som 
omedelbart  efter  utställningens  stängande  skola  insättas  i 
under  byggnad  varande  kryssaren  »Bliicher»  och  slagskep¬ 
pet  »Nassau»  resp.,  hvadan  de  äro  af  fullt  aktuellt  värde. 
För  att  minska  eldfaran  under  krigstillfälle  äro  de  flesta 
möbler  af  järn  eller  stål,  exempelvis  klädskap,  toalettställ 
och  byråer,  ehuru  dekorerade  så  att  de  förvillande  likt 
synas  vara  af  trä. 

Talrika  interiörer  i  verklig  storlek  och  utgörande  i 
flera  fall  original  till  under  byggnad  varande  fartyg  finnas 
i  öfrigt  bland  utställningsföremålen.  Så  exempelvis  ett 
med  vestibul  förenadt  rökrum  till  en  större  transatlantisk 
ångare  från  Blohm  &  Voss,  en  del  hyttinteriörer  från 
Hamburg — Amerikaliniens  fartyg  samt  en  barnkammare 
för  en  af  Hamburg-Stidamerikanisches  D.  S.  G.  stora 
ångare. 

Vidare  är  att  märka  en  komplett  inredning  af  post¬ 
lokalerna  till  Norddeutsche  Lloyds  snabbångare  »Kron¬ 
prinzessin  Cecilie»  och  exponerad  af  tyska  postverket. 
Lokalerna  bestå  af  flera  rum  såsom  brefsorteringsrummet 
med  sin  mångfald  af  sorteringsfack,  förvaringsrummet  töL 
värdeposten,  för  säckposten  m.  m.  allt  sa  inredt,  att  den 
kolossala  posten  mellan  Europa  och  Amerika  kan  under 
öfverfarten  fullständigt  sorteras  för  att  vid  ankomsthamnen 
omedelbart  expedieras  till  hvar  speciell  ort.  Enligt  uppgitt 
kan  på  detta  sätt  postbefordringen  mellan  de  båda  världs¬ 
delarna  påskyndas  med  öfver  ett  dygn,  emot  om  posten 
skulle  sorteras  först  sedan  den  kommit  i  land. 

En  intressant  interiör  af  en  tullständig  reparations- 
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verkstad  ombord  å  ett  större  ångfartyg  har  exponerats  af 
den  kända  verktygsfabriken  Ludiv.  Loewe  &  Co.  i  Berlin. 
Enligt  uppgift  är  den  utställda  verkstaden  fullt  öfverens- 
stämmande  med  af  samma  firma  gjorda  installationer  i 
Norddeutscher  Lloyds  ångare  »Kaiser  Wilhelm  II»  och 
»Kronprinzessin  Cecilie».  Det  jämförelsevis  lilla  utrymme, 
som  ombord  å  en  ångare  kan  afstås  till  ifrågavarande 
ändamål,  har  på  ett  synnerligen  praktiskt  sätt  tillgodo¬ 
gjorts  så  att  erforderliga  maskiner  och  apparater  kunnat 
fa  plats  med  tillräckligt  rum  för  bekvämt  handterande. 

Den  hufvudsakliga  utrustningen  består  af  en  svarf  för 
bearbetning  af  högst  560  mm.  i  diam.  och  1  500  mm.  i 
längd,  en  kipphyfvel  om  660  mm.  arbetslängd,  en  snabb¬ 
borrmaskin  för  hål  upp  till  10  mm.  diam.  samt  en  gröfre 
borrmaskin  för  diametrar  upp  till  50  mm.  Vidare  en 
maskindrifven  slipsten,  filbänk  med  två  skrufstycken,  ar¬ 
betsbord,  erforderliga  förvaringsfack  för  verktyg  och  mät- 
apparater  etc.  Maskinerna  drifvas  med  rem  från  en 
gemensam  elektromotor.  Som  ett  bevis  för  den  stora 
nyttan  af  dylika  fartygsreparationsverkstäder  framhåller  ut¬ 
ställaren,  att  ångaren  »Kaiser  Wilhelm  II»  under  den 
korta  tiden  af  ett  år  inbesparat  18  000  kronor  på  farty¬ 
gets  reparationskonto  genom  att  verkställa  ett  flertal  ar¬ 
beten  å  fartygets  egen  verkstad,  och  då  denna  senares 
anordnande  kostat  endast  9  000  kr.,  skulle  således  en 
synnerligt  god  ekonomi  genom  densamma  ha  ernåtts. 

Omedelbart  intill  ofvan  beskrifna  reparationsverkstad 
har  firman  A.  IV.  Niemever ,  Wupperman  Schmilinsky 
Nachf.,  Hamburg,  en  intressant  utställning  af  ett  verktygs- 
förråd  för  ett  större  fartyg,  inrymmande  komplett  uppsätt¬ 
ning  af  metall-  och  träbearbetningsverktyg,  lyftblock, 
kettingstroppar,  smörjkannor  m.  m.,  som  erfordras  för  en 
modern  oceanångares  utrustning. 

Firman  Beclier  &  Ulman ,  Berlin,  framvisar  en  full¬ 
ständig  köksinredning  för  dels  en  transatlantisk  jätteångare 
med  hotellspis  och  erforderliga  hjälpapparater,  de  flesta 
motordrifna,  och  dels  för  kejserliga  marinen  med  vatten- 
bad-ångkokapparater.  De  för  nutida  ångare  på  vissa  tra¬ 
der  så  nödvändiga  anordningarna  för  kylrum,  dels  till 
förvaring  af  proviant  och  dels  och  i  synnerhet  för  möjlig¬ 
görandet  af  transporter  af  ömtåligare  matvaror  såsom 
smör,  kött  och  likn.  representeras  af  den  sedan  gammalt 
världsberömda  fabriken  på  detta  område,  Gesellschaft,  fiir 
Lindes  Eisenmaschinen  A.  G.  i  Wiesbaden,  hvilken  firma 
exponerar  bland  annat  ett  komplett  i  arbete  varande  kyl¬ 
rum  med  kolsyrekompressor,  saltlösningsgenerator,  isbere¬ 
dare  etc. 

Den  besökande  kan  själf  öfvertyga  sig  om  proviant¬ 
rummets  låga  temperatur  genom  afläsning  på  af  samma 
firma  utställda  fjärrtermometrar. 

Firman  H.  Schaffstaedt,  Giessen,  har  en  präktig  ut¬ 
ställning  af  badrumsinredning  för  krigs-  och  passagerare¬ 
fartyg  med  motströmsapparat  för  vattenuppvärmning  samt 
ett  flertal  olika  duschanordningar,  allt  gediget  och  prak¬ 
tiskt  monteradt. 

Press-  und  Walzwerke  A.  G.  i  Diisseldorf-Reisholz 
visar  talrika  prof  på  helvalsade  cylindriska  plåtartiklar 
såsom  ångpannemantlar  af  ända  till  2,4  m.  i  diam.,  ång- 
turbinkåpor,  ängpanneeldstadsrör  m.  m.,  hvilka  artiklar  äga 
förmånen  af  utefter  hela  ytan  fullt  jämnstarkt  material, 
alldenstund  hvarken  nitade  eller  svetsade  skarfvar  före¬ 
komma.  Plåten  kan  således  göras  lika  mycket  tunnare 
som  den  ^vid  på  vanligt  sätt  nitade  eller  svetsade  ång¬ 
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pannor  eller  dyl.  befintliga  skillnaden  i  styrka  mellan  soli 
plåten  och  plåten  i  växeln.  Metoden  för  dylika  pl, 
arbetens  framställande  har  nyligen  stått  refererad  i  den 
tidskrift  och  torde  samma  ha  framtiden  för  sig.  Thyss 
&  Co.  i  Miilheim  a.  d.  Ruhr  utställa  prof  på  i  flytaiv 
tillstånd  pressadt  siemens-martin-stål  enligt  system  Harrm 
För  att  tydligt  framhålla  denna  pressningsmetods  fördel 
att  lämna  ett  material,  som  är  fritt  från  de  hos  götsl 
annars  rätt  ofta  uppträdande  blåsorna  och  håligheterr 
har  firman  exponerat  ett  flertal,  efter  längden  kluf 
stålblock,  af  hvilka  somliga  icke  blifvit  pressade  med 
andra,  gjutna  ur  samma  charge,  i  flytande  tillstånd  genoi 
gått  Harmet’s  pressningsprocess.  De  senare  visa  en  j 
fallande  tät  och  felfri  sektionsyta,  medan  de  förra  ä 
mer  eller  mindre  blåsiga  och  otäta.  Af  de  utställda  exei 
plaren  ha  somliga  en  aktningsvärd  storlek,  exempelvis  1 
rund  valsad  stång  med  c:  a  250  mm.  diam.  och  ung. 
meters  längd.  Modellen  af  de  vid  processen  anväm 
pressarna  visas  äfven. 

En  stor  fiende  till  maskinanläggningen  ombord  å  s 
dana  fartyg,  som  trafikera  den  heta  zonens  starkt  salth; 
tiga  farvatten,  är  som  bekant  anfrätningen  af  koppar-  oi 
järnrör.  Flera  medel  att  betvinga  denne  fiende  ha  försöl 
utan  egentligt  resultat.  Marine-Oberbaurat  Schirmer  h 
funnit  den  största  orsaken  till  frätningen  vara  af  elektri; 
art,  hvarför  han  uppfunnit  att  isolera  koppar-  och  meta 
rör  från  järnet,  d.  v.  s.  från  skott,  däck  och  bordläggnin 
och  använder  han  för  sådant  ändamål  mellanlägg  af  ol 
dande  material,  såsom  kautschuk,  ebonit,  glimmer  eller  d) 
Utställningen  innehåller  en  intressant  samling  af  di 
kopparrör,  som  skyddats  på  hittills  brukligt  sätt  med  fc 
tenning,  förblying  eller  ett  eller  annat  färgmedel  samt  de 
af  kopparrör,  isolerade  enligt  Schirmers  metod.  Enligt  t 
fogade  intyg  ha  samtliga  rör  längre  eller  kortare  tid  vai 
i  användning  under  likartade  betingelser,  och  under  d 
att  därvid  de  icke  isolerade,  men  på  äldre  sätt  »skyddade 
rören  i  de  flesta  fall  blifvit  så  anfrätta,  att  de  totalt  fc 
störts  —  somliga  stycken  likna  veritabla  såll  —  ha  ( 
isolerade  rören  bibehållit  sig  så,  att  de  närmast  likna  ny 

Armaturfabriken  Franz  Seiffert  &  Co.  i  Berlin  har  t 
modell  i  skalan  1:15  öfver  hufvudångrörledningen  i  e 
torpedjagare  från  pannorna  till  maskinerna,  i  hvilken  rö 
ledning  den  af  firman  patenterade  själftätande  kullän 
expansionsboxen  insatts  på  flera  ställen.  I  synnerhet  fi 
så  långa  och  veka  fartygsskrof  som  torpedjagares,  hvill 
därjämte  äga  höga  ångtryck  i  sina  rörledningar,  torde  d) 
kompensatorer  äga  stort  berättigande.  Kullänkens  hufvui 
delar  äro  ett  mellanstycke  af  helvalsadt  stålrör,  i  hvardei 
ändan  försedt  med  en  halfkula  af  nickelbrons,  hvilka  hal 
kulor  äro  fritt  rörliga  i  gjutstålskåpor,  hvarifrån  anslutning 
halsarna  till  rörledningen  utgå.  Tätningen  åstadkomm* 
genom  ångtrycket,  som  pressar  kulsegmenten  mot  gjutstål 
kåporna.  För  att  hindra  ett  vid  ångans  afstänganc 
eventuellt  uppkommande  vacuum  att  skilja  kopplingen  å 
hållas  halfvorna  sammanpressade  af  kraftiga  spiralfjädra 

Den  kända  stålkabelfabriken  Felten  &=  Guilleauvn 
Lahmeyerwerke  A.  G.  i  Miilheim  a.  R.,  som  äfven  h< 
en  specialafdelning  för  tillverkning  af  elektriska  maskine 
utställer  bland  annat  en  arbetande  modell  af  ett  af  firma 
patenteradt  system  för  kolning  af  exempelvis  krigsfartyg 
öppen  sjö.  Anordningen  är  i  korthet  följande :  Mella 
krigsfartyget  och  kolångaren  löper  en  ändlös  stållina  öfv< 
i  fartygens  master  befintliga  block ;  på  det  förstnämnc 
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get  är  linan  förd  öfver  en  linskifva,  som  är  fast  för¬ 
len  med  magnetsystemet  till  en  elektromotor,  hvilket 
netsystem  icke  på  vanligt  sätt  är  orörligt  fastgjordt  på 
:  amentet,  utan  kan  rotera  jämte  linskifvan.  Ett  spänn- 
i  k  för  den  ändlösa  linan  är  medelst  en  annan  lina  fäst 
en  med  elektromotorns  kollektor  förenad  lintrumma. 
j  den  ändlösa  linan  upphängas  kolsäckarna  i  sinnrikt 
1  dnade  stroppar  af  tågverk,  och  linskifvan  sättes  i  ro- 
:  n  vid  strömmens  påsläppande  på  motorn.  Samtidigt 
ar  motorns  kollektor  i  motsatt  riktning,  upplindande 
g  sin  linkorg  spännlinan,  tills  transportlinan  blir  väl 
i  ;kt.  Skulle  fartygen  genom  rullning  i  sjön  eller  till 
jl  af  olika  framdrifningshastighet  aflägsna  sig  något  från 
,  andra,  så  att  spänningen  i  spännlinan  blir  för  stor, 
ifvervinnes  kollektorns  vridningsmoment  och  spännlinan 
cklar  sig  i  erforderlig  grad.  Om  fartygen  åter  närma 
i  hvarandra  så  att  spännlinan  blir  slakare,  lindar  den 
;  sig  kring  sin  lintrumma.  På  detta  sätt  bibehålies 
;ma  spänning  —  transportlinan  och  kolsäckarna  kunna 
n  risk  föras  öfver.  Vid  krigsfartygets  däck  passera 
uarna  en  fast  anbragt  knif,  som  af  kapar  tågstropparna 
l att  säckarna  lösgöras.  Tomsäckarna  transporteras  till¬ 


baka  på  transportlinans  andra  part.  Modellen  var  anord¬ 
nad  så,  att  fartygens  inbördes  rörelser  noga  efterbildades 
och  transportanordningens  funktionerande  således  tydligt 
åskådliggjordes. 

Hvad  som  är  ägnadt  att  väcka  öfverraskning  är  att 
explosionsmotorerna  äro  så  föga  representerade  inom  ut¬ 
ställningen.  Med  den  stora  spridning  dessa  motorer  er¬ 
hållit  under  senaste  tiden  för  fartygsdrift,  hade  man  haft 
anledning  att  vänta  manga  sadana,  men  undantagandes 
några  smärre  motorer  för  lustbåtar  var  det  endast  den  på 
detta  område  sedan  gammalt  välkända  firman  Gasmotoren- 
fabrik  Deutz  i  Deutz,  som  mötte  med  en  del  fotogen¬ 
motorer  för  fiskefartyg  samt  en  liggande  tvåcylindrisk  gas¬ 
maskin  afsedd  för  suggasdrift.  Samtliga  motorerna  voro 
af  fyrtaktstypen  med  magnetelektrisk  tändning  samt  upp¬ 
visade  intet  egentligt  nytt. 

Ofvanstående  utgör  en  tämligen  kortfattad  redogörelse 
öfver  något  af  det  mera  iögonenfallande  pä  utställningen. 
Naturligtvis  skulle  en  del  öfriga  föremål  kunna  göra  an- 
sprak  pa  att  omnämnas,  men  det  begränsade  utrymmet 
gör  sådant  härstädes  omöjligt. 

Gustaf  Seth. 


UTDRAG  UR  K.  KOMMERSKOLLEGIUMS  BERÄTTELSE  ANGÅENDE  RIKETS  SJÖFART  ÅR  1906. 


Vill  man  med  ledning  af  denna  uppdelning  söka  bilda 
en  föreställning  om  i  hvad  mån  fartygens  mindre  goda 
ikaffenhet  eller  olämplig  lastning  må  hafva  vållat  dem 
:;rgångna  sjöolyckor,  torde  bland  de  i  öfversikten  an- 
ia  kategorierna  följande  kunna  sammanställas  såsom 
ade  att  utvisa  de  fall,  då  fartygets  beskaffenhet  eller 
;ning  kunna  hafva  framkallat  eller  bidragit  till  inträffad 
plycka,  näml. : 

Antal  Ton 


ista  genom  sjunkning  efter  att  hafva  sprungit  läck  8  i  732 

1  demnerade  efter  att  hafva  sjunkit .  2  436 

tergifvet  i  öppen  sjö .  1  220 

svunnet  med  man  och  allt .  1  75 

Summa  1 2  2  463 


I  förhållande  till  hela  fartygstillgången  vid  1906  års 
>jan  utgjorde  samtliga  förenämnda  fyra  gruppers  fartyg 
>b  %  och  den  första  angifna  gruppens  fartyg  —  för¬ 
ila  efter  att  hafva  sprungit  läck  —  endast  0,27  %  .  Mot- 
rande  relationstal  med  afseende  på  dräktigheten  voro 
<p.  0,34  och  0,24  %\ 

Huru  den  svenska  handelsflottans  fartyg  fördelade  sig 
:  olika  dräktighetsgrupper,  framgår  af  följande  tabell  en- 
i  hvilken  denna  fördelning  vid  slutet  afår  1906  gestal- 
e  sig  på  följande  sätt: 


Segelfartyg  Ångfartyg 


Antal 

Ton 

Antal 

Ton 

Hästkrafter 

Om 

20 

intill  50 

ton  648 

22  692 

195 

6  649 

19496 

» 

5o 

> 

100 

2 

559 

38  993 

148 

10  826 

21  433 

» 

100 

2 

200 

2 

264 

37  699 

247 

32  538 

41  976 

2 

200 

» 

300 

» 

173 

43  882 

80 

19  527 

24  413 

1  » 

300 

400 

» 

93 

32  265 

55 

18  977 

18778 

1  » 

400 

» 

500 

2 

46 

20  630 

4i 

18  337 

17  482 

2 

0 

0 

w> 

2 

700 

2 

30 

18  188 

58 

34  706 

28  443 

1  > 

0 

0 

r» 

2 

1  000 

2 

25 

21  068 

1 1 1 

94  127 

66  868 

}  » 

1  000 

2 

2  000 

» 

14 

18  582 

124 

167  200 

97  252 

)  » 

2  000 

ton  0.  däröfver  — 

3i 

85  475 

45  985 

Summa 

1  852 

253  999 

1  090  488  362 

382  126 

(Forts,  från  sid.  16). 

Af  ofvanstaende  framgår,  att,  såsom  grupperna  här 
anordnats,  största  antalet  segelfartyg,  eller  35,0  %  finnes 
inom  den  första  gruppen  och  det  största  antalet  ångfartyg, 
eller  2 2,7  %,  inom  den  tredje,  medan  i  fråga  om  dräk¬ 
tighet  den  största  betydelsen  tillkommer  bland  segelfar¬ 
tygen  den  fjärde  gruppen  med  17,3  ,%  ,  bland  ångfartygen 
den  nionde  med  34,2  %.  Men  om  man  för  vinnande 
af  en  jämnare  gruppering  sammanslår  de  båda  första 
dräktighetsgrupperna  till  en  och  fördelar  de  högre  efter¬ 
följande  åtta  grupperna  efter  jämna  hundratal,  så  befin- 
nes  det,  att  i  fråga  om  antalet  såväl  inom  segel-  som 
ångfartygsflottan  fartyg  af  en  storlek  under  100  ton  äro 
de  ojämförligt  talrikaste,  medan  med  hänsyn  till  den  sam¬ 
fällda  dräktigheten,  hvilken  bäst  torde  uttrycka  de  olika 
gruppernas  verkliga  betydelse,  bland  segelfartygen  de  båda 
grupperna  om  20 — 100  och  200 — 300  ton  spela  den 
största  rollen,  hvaremot  bland  ångfartygen  de  båda  grup¬ 
perna  om  900 — 1  000  ton  och  om  1  100 — 1  200  ton  in¬ 
taga  de  främsta  rummen. 

Hvad  förhållandet  mellan  segel-  och  ångfartyg  beträffar, 
ställde  sig  detta  vid  1906  års  slut  sålunda,  att  de  förra 
utgjorde  63,0  %  och  de  senare  37,0  %  af  hela  antalet 
fartyg,  hvaremot  i  fråga  om  dräktighet  segelfartygens 
andel  endast  uppgick  till  34,2  %  mot  ångfartygens  65,8  %. 

Denna  skillnad  i  det  inbördes  förhållandet  mellan 
de  båda  fartygsslagen,  allteftersom  det  ses  ur  antalets 
eller  tontalets  synpunkt,  sammanhänger  gifvetvis  därmed, 
att  ångfartygen  äro  relativt  talrikare  representerade  inom 
de  högre  dräktighetsgrupperna,  hvilka,  om  därtill  räknas 
fartyg  om  500  ton  eller  däröfver,  upptaga  29,7  %  af 
ångfartygens,  men  endast  3,7  %  af  segelfartygens  hela 
antal.  Ett  uttryck  för  samma  skillnad  är  äfven  den  olika 
medeldråkligheten,  uppgående  för  segelfartyg  till  137  ton, 
men  för  ångfartyg  till  ej  mindre  än  448  ton. 

De  största  ångfartygen  i  svenska  handelsflottan  vid 
1906  års  utgång  voro: 
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Namn 

Ton  tal 

Hästkrafter 

Land,  där 
ångfartyget 
byggts 

Byggnadsår 

Svensk  egen¬ 

dom  år 

Hemort 

Kronprins  Gustaf 

4  1 53 

1  950 

Tyskland 

1901 

1901 

Stockholm 

Drottning  Sophia 

4  146 

1  950 

» 

» 

» 

» 

Skandia  . 

3  685 

1  900 

England 

1899 

1906 

» 

Österland  . 

3  392 

1  500 

» 

1905 

1905 

Göteborg 

Oscar  Fredrik  ... 
Kronprinsessan 

3  377 

1  750 

Tyskland 

1900 

1900 

Stockholm 

Victoria  . 

Prinsessan  Inge- 

3  207 

1  800 

Danmark 

1905 

•905 

borg  . 

3  203 

1  800 

» 

» 

» 

» 

Malmland  . 

3  010 

•  35° 

England 

1904 

1904 

Göteborg 

Delagoa . 

2  988 

1  400 

» 

1S97 

1906 

Stockholm 

Nordland  . 

2  966 

1  45° 

1905 

1905 

Göteborg 

Magdala . 

2  868 

1  500 

» 

1895 

1904 

Stockholm 

Oceana  . 

2  867 

1  500 

» 

» 

» 

» 

Götaland  . 

2816 

1  400 

» 

1899 

1903 

Göteborg 

Oscar  II . 

2  769 

1  450 

» 

1896 

1896 

Stockholm 

Kratos  . 

2  696 

1  675 

» 

1904 

1904 

Göteborg 

Ymer  . 

2  664 

1  800 

» 

1896 

1896 

Stockholm 

Atlantic  . 

2614 

1  750 

» 

1904 

1904 

Göteborg 

Baltic . 

2  607 

2  000 

1905 

1905 

» 

Bia . 

2  601 

1  800 

» 

» 

T> 

» 

Svealand . 

2  489 

1  200 

» 

1902 

1902 

» 

Sydland . 

2  467 

1  250 

» 

1905 

1905 

Jemtland . 

2  409 

1  150 

» 

1 898 

1906 

» 

Dagmar  . . 

2  359 

1  300 

1904 

1904 

» 

Ovidia  . 

2  279 

1  125 

» 

1897 

1897 

Stockholm 

Margareta  . 

2  223 

1  600 

» 

1896 

1906 

Ester  . 

2  1 81 

1  400 

» 

1901 

1901 

Hälsingb. 

Uppland . 

2  164 

1  207 

» 

1904 

1904 

» 

S:t  Eric  . 

2  126 

1  028 

» 

1905 

1905 

Göteborg 

Ebba  . 

2  099 

1  100 

» 

1896 

1906 

Stockholm 

S:t  John . 

2  050 

1  000 

1895 

1898 

Göteborg 

|  England . 

2  000 

900 

1 

» 

1889 

1900 

» 

Fördelas  fartygen  på  trenne  hufvudgrupper,  nämligen : 
små  fartyg  om  20  till  200  ton,  medelstora  fartyg  om  200 
till  500  ton  samt  stora  fartyg  om  500  ton  och  däröfver, 


blir  medeldräktigheten  för: 

Småfartyg,  segelfartyg  .  68  ton 

ångfartyg  .  85  » 

Medelstora  fartyg ,  segelfartyg  .  310  » 

ångfartyg  .  323  » 

Stora  fartyg,  segelfartyg  .  838  » 

ångfartyg  .  1  1  77  * 


Med  afseende  på  fartygens  användning  meddelas  att 
af  de  fartyg,  för  hvilka  föreskrifna  uppgifter  erhållits,  hafva 
89  segelfartyg  om  tillsammans  10  469  ton  och  47  ång¬ 
fartyg  om  7  519  ton  icke  varit  till  handelssjöfart  använda, 
i  det  att  af  dessa  46  segelfartyg  om  8  337  ton  och  23  ång¬ 
fartyg  om  5  084  ton  legat  upplagda  i  hamnarna  och  de 
ofriga  användts  uteslutande  såsom  fiskefartyg  eller  till  an¬ 
nat,  med  handelssjöfarten  ej  direkt  sammanhörande  ända¬ 
mål  (vid  bärgningsföretag,  såsom  isbrytare  o.  s.  v.).  Med 


afseende  på  de  sistnämnda  är  emellertid  att  märka, 
fiskefartyg,  bärgningsfartyg  o.  d.  upptagas  endast  för 
vidt  de  äro  införda  i  det  hos  Kollegium  förda  farty 
registret.  Till  verklig  handelssjöfart  hafva  under  året  ; 
vändts: 

Segelfartyg.  Ångfartyg. 


Antal. 

I  fart  endast  mellan  utländska  ham- 

Ton. 

Antal. 

T01 

nar . 

I  fart  mellan  svenska 

.  37 

och  utländska 

26  880 

24 

40  ( 

hamnar  . 

I  fart  endast  mellan 

.  1  149 

svenska  ham- 

184  559 

499 

383  f 

nar . 

.  556 

29  587 

5 ' 6 

565 

Summa  använda  fartyg  1  742  241  026  1  039  480 1 


Medan  sålunda  största  antalet  segelfartyg  eller  n; 
två  tredjedelar  sysselsatts  i  fart  mellan  svenska  och 
ländska  hamnar,  har  största  antalet  ångfartyg  (nära  h: 
ten)  haft  sin  användning  uteslutande  i  fart  mellan  sven? 
hamnar.  Af  ångbåtsflottans  tonnage  hafva  dock  de; 
sistnämnda  fartyg  representerat  blott  en  jämförelsevis  oi 
tydlig  del  (11,7  % ),  medan  af  samma  tonnage  79,8 
gått  i  fart  mellan  svenska  och  utländska  hamnar  och  \ 
yo  i  fart  endast  mellan  utländska  hamnar. 

År  1906  fördelade  sig  den  svenska  handelsflotts 
fartyg  efter  det  olika  byggnadsmaterialet  sålunda: 

Segelfartyg.  Ångfartyg.  Summa. 

Antal.  Ton.  Antal.  Ton.  Antal.  To 


Af  trä  .  1  790  222806  44  4  439  1  S34  227; 

»  järn  .  47  27951  923  470  151  970  4981 


»  trä  och  järn  15  3242  123  13772  138  17  < 

Summa  1  852  253  999  1  090  48S  362  2  942  742 

De  motsvarande  relativa  talen  voro: 

o  Segel-  ocl 

Segelfartyg.  Ängfartyg.  ångfartyg 

Antal.  Ton.  Antal.  Ton.  Antal.  Tc 


%  %  %  %  %  ? 

Af  trä  .  96,7  87,7  4,0  0,9  62,3 

»  järn .  2,5  ll,o  84,7  96,3  33.3 

»  trä  och  järn  ...  0,8  1,3  11,3  2,8  4,7 


Summa  100,0  100, o  100,0  100, o  ioo,o  10 

Sålunda  utgöres  den  svenska  handelsflottan,  efter  ! 
tygsantalet  sedt,  till  nära  2/3  af  träfartyg  och  till  närm; 
x/3  af  järnfartyg,  under  det  att  fartygen  af  blandadt  byj 
nadsämne  endast  uppgå  till  4,7  °f  af  hela  antalet.  R; 
nar  man  däremot  efter  dräktigheten,  befinnas  järnfartyg 
utgöra  mer  än  hälften  (67,1  °f),  träfartygen  30,6 

och  fartygen  af  både  trä  och  järn  endast  2,3  %  af  hi 
tonnaget.  Skillnaden  i  detta  hänseende  mellan  segel-  0 
ångfartyg  visar  sig  vara  starkt  utpräglad,  i  det  att  t 
konstruktionen  är  lika  förhärskande  bland  de  förra  s< 
järnkonstruktionen  bland  de  senare.  Det  framgår  — - 
som  ock  var  att  vänta  —  att  järnkonstruktionens  be 
delse  såväl  för  segel-  som  ångfartyg,  och  i  synnerhet 
de  sistnämnda,  växer,  allteftersom  tonnaget  ökas. 
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Eftertryck  utan  medgifvande  af  Afdelnings- 
redaktionen  tillåtes  icke. 

19  Dec. 

Meddelanden  rörande  Afdelningen  sändas  till 
Ingeniör  Axel  Lindblad,  Stockholm, 
Klemminggat.  63  (Kungsh.  1346). 

Afdelningen  för  Skeppsbyggnadskonst  utkommer,  förutom 
med  tvänne  nummer  innehållande  förhandlingarne  från  års¬ 
mötena,  med  4  häften,  ett  i  hvarje  kvartal. 

Prenumerationspris,  inkl.  postporto,  5  kr.  pr  år. 
Annonspris:  70  öre  pr  cm.  spalthöjd. 

1908 

NÅGRA  ANMÄRKNINGAR  TILL  INGENIÖR  F.  FLODMANS  FÖREDRAG  »UPPRITNING  AF  PRO¬ 
PELLRAR  SAMT  NÅGRA  SYNPUNKTER  VID  DERAS  KONSTRUKTION,  Al  ED  SÄRSK1LDT 

AFSEENDE  FÄSTADT  VID  BLADSEKTIONERNA». 

Af  Theodor  Zeise. 


Den  kände  propellerkonstruktören  Theodor  Zeise  i  Al- 
a,  som  låtit  öfversätta  ingeniören  F.  Flodmans  föredrag 
Afdelningens  för  Skeppsbyggnadskonst  senaste  vår- 
::e  och  den  därpå  följande  diskussionen,  har  i  anslut- 
g  härtill  skrifvit  några  anmärkningar,  som  i  öfversätt- 
1  g  lyda : 

Liksom  hvarje  på  erfarenheten  grundadt  oftentlig- 
;  ande  af  en  fackman  öfver  ämnet  »Fartygspropellrar» 
kte  herr  Flodmans  föredrag  mitt  lifligaste  intresse,  men 
>merhet  emedan  han  klargör  sin  ställning  till  Zeisepro- 
"  rarna,  hvilkas  konstruktion  ligger  i  mina  händer.  Då 
i  esset  för  Zeisepropellrarna  under  de  senaste  åren  äfven 
iverige  blifvit  allt  allmännare  —  bl.  a.  har  Statens 
hvägar  som  bekant  anbragt  dylika  på  ångfärjan  »Malmö» 

-  tror  jag  mig  kunna  påräkna  något  intresse,  om  jag  till 
<■  Flodmans  yttrande  om  Zeisepropellrarna  gör  några 
Igg  och  i  enstaka  punkter  beriktigar  dem. 

En  princip,  på  hvilken  herr  Flodman  fäster  den  största 
i,  är  fordran  att  bladsektionerna  skola  på  förkant  så  ut- 
us  från  skrufplanet,  att  sugytan  ej  är  flatare  än  slip- 
iceln.  I  anslutning  härtill  anmärker  herr  Flodman  att 
3  ma  syfte  nås  vid  Zeisepropellrarna  genom  den  mot 
i  ■'et  tilltagande  stigningen.  Detta  är  icke  riktigt.  De 
delar,  som  nås  genom  den  af  herr  Flodman  förordade 
ijningen  och  hvilka  otvifvelaktigt  äro  påvisade  genom 
'lors  modellförsök  med  olika  bladsektioner,  kunna  ej 
•  illas  på  något  annat  sätt.  Därför  utföras  dessa  utböj- 
?ar  vid  Zeisepropellrarna  på  alldeles  samma  sätt  som 
lerr  Flodman.  Fordran,  att  alltid  som  mått  för  de- 
3  ma  taga  slipvinkeln  anser  jag  ej  för  ändamålsenlig; 
,r  Hodman  förklarar  ju  själf  att  egentligen  måste  halfva 
1  vinkeln  vara  måttet  och  jämkar  på  denna  fordran 
last  emedan  den  ej  kan  konstruktivt  uppfyllas.  Det 
mtitativa  måttet  för  denna  utböjning  är  alltså  en  material- 
;a  och  man  bör  göra  den  så  stor,  som  det  med  hänsyn 
hallfastheten  och  hela  formgifningen  synes  möjlig. 


Beaktas  bör,  att  genom  denna  utböjning  blir  stigningen 
af  tryckytan  större  på  förkant  än  på  akterkant.  Denna 
olägenhet  får  naturligtvis  ej  öfverstiga  ett  visst  mått. 

Zeisepropellerns  axiala  stigningsökning  har,  som  förut 
sagdts,  intet  att  göra  med  dessa  förhållanden.  Den  tager 
hänsyn  till  andra  omständigheter  i  de  hydrodynamiska 
förhållandena,  hvilka  låta  en  propeller  med  konstant  stig¬ 
ning  framstå  som  olämplig  och  hvilka  hufvudsakligen  äro 
att  återföra  till  inflytandet  af  det  omgifvande  vattnet  och 
af  nafvet.  Dessa  förhållanden  har  jag  bl.  a.  analyserat  i 
1907  års  årgång  af  »Zeitschrift  des  Vereines  Deutscher 
Ingenieure»  sid  138  i  anslutning  till  propellerförsöken  med 
den  svenska  motorbåten  »La  Fléche»,  hvilka  visade  en 
utomordentlig  öfverlägsenhet  hos  Zeisepropellern.  På  den 
anmärkning  af  ingeniör  Hj.  Rosenius  att  Zeisepropellern 
ej  vore  lämplig  för  fylliga  fartyg  med  en  propeller,  skall 
vid  detta  tillfälle  invändas,  att  akterskeppets  form  och 
bakströmmen  vid  konstruktionen  af  Zeisepropellern  blifva 
noggrant  beaktade  och  att  stigningsvariationen  kan  ända¬ 
målsenligt  ändras  efter  dessa.  Likaså  beaktas  särskilda 
fordringar  på  manöverförmågan. 

Uppritningen  af  projektionerna  och  utbredningen  af 
ytorna  låter  jag  utföra  på  ett  sätt,  som  synes  mig  enklare 
än  herr  Flodmans  och  hvilket  dessutom  har  den  fördelen, 
att  ett  strängt  matematiskt  bevis  för  dess  noggrannhet 
och  riktighet  finnes,  hvilket  jag  saknar  vid  herr  Flodmans 
förfarande. 

Till  slut  vill  jag  anmärka,  att  jag  gjort  samma  erfa¬ 
renheter  som  herr  Flodman  beträffande  tillverkningen  af 
propellrarna,  nämligen  att  endast  ett  helt  och  hållet  nog¬ 
grant  verkstadsutförande  betryggar  framgång.  Hand  i 
hand  härmed  går  naturligtvis  fordran  på  ett  utomordent¬ 
ligt  noggrant  bestämmande  af  hufvuddimensionerna,  hvilket 
endast  är  möjligt  med  stöd  af  rik  erfarenhet.  Jag  har 
likväl  vid  detta  tillfälle  ingen  anledning  att  närmare  ingå 
på  denna  viktiga  punkt,  då  herr  Flodman  ej  berör  den  i 
sina  anföranden. 


H.  A. 


2  6 


TEKNISK  TIDSKRIET 


19  Dec.  19 


SVENSKA  FARTYQSBYGGNADER. 
VI.  s.  S.  »Ask»  &  »Embla». 

PL.  2g. 


Stockholms  Rederiaktiebolag  »Svea»  har  i  år  fått  en 
värdefull  tillökning  i  sin  redan  stora  flotta  genom  de  tvenne 
syskonångarne  »Ask»  och  »Embla»,  h vilka  af  rederibola¬ 
get  beställts  vid  Lindholmens  Verkstads  A.  B.  Göteborg. 

Fartygens  hufvuddimensioner  äro: 


Längd  på  ytterkant  af  stäfvar .  68,58  me  t. 

Bredd  tnallad. .  10,21  » 

Höjd  mallad  till  hufvuddäc/c .  J,96  » 

»  »  »  bryggdäck  .  6, to  » 


På  ett  medeldjupgående  af  3,5  meter  är  lastförmågan 
1,120  ton  och  på  3,8  meter  1,300  ton.  Grosstonnaget  är 
1,040  och  nettotonaget  592  ton.  Vattenballasten  har  en 
vikt  af  380  ton. 

Fartygens  typ  är  såtillvida  märklig,  i  det  de  hafva 
såväl  höjdt  akterdäck  som  höjdt  fördäck,  såsom  framgår  af 
den  å  Pl.  2g  återgifna  hufvudritningen.  Härigenom  har 
ett  stort  kubikinnehåll  af  lastrummen  erhållits  för  att  möj¬ 
liggöra  förandet  af  skrymmande  gods.  Rymden  af  de  bägge 
lastrummen  är  1,973  kubikmeter  (69,680  eng.  kubikfot). 

Lossning  och  lastning  sker  genom  trenne  stora  luckor 
med  hjälp  af  3  bommar  och  3  winchar  från  J.  Lynn,  Ltd, 
Sunderland.  Två  af  wincharna  lyfta  5  ton  och  en  10  ton. 

Fartygen,  som  äro  byggda  till  Bureau  Veritas  högsta 
klass,  äro  försedda  med  dubbel  botten  för  hela  längden. 
Spanten  bestå  af  bulbspant  från  för  till  akter.  Dessutom  är 
»Ask»  försedd  med  halfspant  från  förstäfven  till  pann- 
skottet.  På  »Embla»  hafva  dessa  halfspant  ej  samma 
utsträckning,  i  det  de  stanna  ungefär  midtför  luckorna. 
Däcksbalkarna  bestå  af  bulbvinkeljärn,  och  däcken  äro 
endast  stöttade  midskepps  mellan  luckorna  och  mellan 
dessa  och  skotten.  Stöttorna  bestå  af  U-järn.  För  att  mot¬ 
verka  borttagandet  af  stöttorna  vid  luckornas  sidokarmar 
äro  sagda  karmar  förstärkta  samt  fortsätta  öfver  däcket 
från  luckorna  fram  till  bryggans  bägge  ändskott  (se  rit¬ 
ningen).  Aktre  däcket  stannar  vid  spant  n:o  o,  hvarigenom 
tätning  lättare  erhålles  än  mot  den  utfallande  brädgången. 

Fartygens  trade  är:  Rhen-hamnarne- svenska  syd- och 
ostkusthamnarne.  Under  sin  färd  uppför  Rhenfloden  måste 
fartygen  passera  en  mängd  broar,  hvarför  masterna  äro  fäll¬ 
bara  och  skorstenen  kan  neddragas  teleskopiskt.  Stativet  för 


Fig.  2.  Fig.  3- 

aktre  masten  visas  i  fig.  1  och  fig.  2  åf  3  äro  sektionei 
samma  i  vridningscentrum  och  vid  mastblocket.  Det  1 
liga  stativet  är  af  utrymmesskäl  gjordt  högre  och  det 
detta  stativs  förkant  anbragta  bomfästet  är  löstagbart. 

Skorstenen  sänkes  teleskopiskt,  såsom  fig.  4  visar, 
skiljeskottet  mellan  pann-  och  maskinkappen  äro  ketti 
rullar  anbragta,  som  drifvas  af  skruf  och  skruthjul  ( 
den  förra  vrides  genom  kettingskifva  och  ketting.  b 
rörliga  delen  af  skorstenen  styres  af  två  på  densam 
nitade  Z-järn,  glidande  i  tvenne  U-järn  nitade  till  ( 
fasta  innerskorstenen. 

Fartygen  manövreras  genom  en  kombinerad  ha 
och  ångstyrinrättning  tillverkad  af  Alley  &  Mac  Lell 
Ltd.,  Glasgow.  Fartygens  trade  fordra  god  manöver! 
måga,  hvarför  rodret  utförts  med  stor  yta,  och  för 
minska  arbetet  vid  rodervridningen  är  balansroderforn 
använd. 

På  backen  finnes  ett  af  Emerson  &  Walker  tillverk 
ångankarspel  med  förhalningsnockar  och  akterut  är  u 
ställdt  ett  förhalningspel  från  Loudon  Brothers  i  Glasg1 

Inredningen  (se  ritningen)  för  befälet  är  anordi 
midskepps.  På  bryggdäcket  äro  förlagda:  kaptens  b 
salongen,  passagerarhytt,  kaptenens  badrum  och  W. 
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Fig.  4. 


underbefälets  badrum,  och  W.  C.  förräd,  i:sta  styrmans- 
hytt  med  tillhörande  expeditionshytt,  penteri  och  kök. 
Tvenne  trappor  leda  till  inredningen  på  hufvuddäcket,  som 
består  af  mess  med  penteri,  förrådsrum,  hytter  för  i:sta 
maskinisten,  2:dra  maskinisten,  2:dra  styrman,  lots,  ste- 
ward,  städerska  och  kokerska. 

I  skansen  finnes:  inredningen  för  eldare,  matroser 
och  båtsman  samt  tvättrum,  duschrum,  W.  C.,  färg¬ 
skåp  och  lampskåp  med  särskild  nedgång  från  back¬ 
däcket. 

Maskineriet  består  af  en  tripelexpansionsmaskin  af 


dimensionerna: 

Högtryckscylinderns  diam .  368  m.  m. 

Medel  »  »  »  . .  6/0  » 

Lag  »  »  »  .  1,016  » 

Slaglängd  . . .  686  » 


med  tillhörande  hjälpmaskiner  såsom  matarpump,  förvär- 
mare,  länspump  o.  s.  v.  Maskinen  utvecklar  600  indik. 
hästkrafter,  hvarmed  en  fart  af  9 x/2  knop  erhålles  med 
full  last.  Änga  lämnas  af  två  enkeländade  cylinderpannor 
med  två  Morrisons-ugnar  hvardera.  Pannorna  hafva  en 
diameter  af  2,895  mm-  (9,5  eng.  fot)  och  en  längd  af 
2,972  mm.  (9,75  eng.  fot). 

Fartygets  belysning,  som  är  elektrisk,  drifves  af  en  i 
maskinrummet  uppställd  10  hkrs  de  Lavals  ångturbin, 
som  äfven  lämnar  ström  till  lanternor,  strålkastare  och 
tre  däcksbåglampor. 

Liksom  »Ask»  och  »Embla»  voro  de  första  männi¬ 
skorna,  äro  dessa  fartyg  de  första  pä  ei>  ny  svensk  trade. 
Man  har  därför  all  anledning  att  glädja  sig  åt  detta  ut¬ 
slag  af  svensk  företagsamhet  och  önska  rederiet  framgång 
på  dess  nya  verksamhetsfält. 

Hugo  Andersson. 


KOMBINERADE  KOLFÅNGMASKINER  OCH  ÅNGTURBINER. 


Öfver  detta  intressanta  ämne  har  mr  C.  A.  Parsons 
1  Institution  of  Naval  Architects  hållit  ett  ingående 
Irag,  ur  hvilket  efterföljande  förkortade  redogörelse 
imtad. 

Under  de  första  åren  af  ångturbinens  tillkomst  visade 
sig  att  man  vid  densamma  kunde  mera  ekonomiskt 
1  tja  expansionsförhållandena  än  vid  kolfångmaskinerna, 
as  begränsningar  i  detta  afseende  blifvit  genom  mång¬ 
la  undersökningar  fastställda. 

i  0 

Ar  1894  uttogs  patent  å  kombinering  af  en  kolf- 
naskin  och  ångturbin,  med  hvilken  anordning  afsågs 
unna  öka  den  genom  ångans  expansion  erhållna  kraft- 
klingen  utöfver  de  gränser,  som  erhållas  med  kolf- 
uaskiner.  Ångans  föregående  utnyttjande  är  natur- 
s  utan  betydelse,  förutsatt  att  dess  tryck  och  fuktig- 
>'id  inströmningen  i  maskinen  äro  kända. 

Det  första  exemplet  å  en  särskild  turbin,  som  arbe- 
med  afloppsånga  från  andra  turbiner,  var  år  1897 
n  bekanta  experimentbåten  »Turbinias»  maskineri; 

1  et  vid  inloppet  till  lågtrycksturbinen  uppgick  till  0,49 
>r  cm.2  och  afloppsångans  tryck  till  0,07  kg.  pr  cm.2 

tr.)  Slipförhållandet  vid  de  tre  propelleraxlarna  ut- 
:  e,  att  lågtrycksturbinen  utvecklade  omkring  J/3  af 


totala  hästkraftsantalet,  som  erhölls  från  ånga  af  11,2  kg. 
tryck,  i  nära  öfverensstämmelse  med  beräkningarna. 

Under  år  1892  afprofvades  kombineringen  af  kolf- 
ångmaskiner  och  ångturbiner,  drifna  med  de  förras  aflopps¬ 
ånga,  för  första  gången  praktiskt  ombord  å  engelska  torped- 
båtsjagaren  »Velox».  I  detta  fartyg  insattes  tvänne  mindre 
kolfångmaskiner,  afsedda  för  kryssning,  af  sådan  styrka, 
att  de  tillsammans  med  hufvudångturbinerna  kunde  fram¬ 
bringa  en  ekonomisk  kolförbrukning  vid  en  fart  af  1 1  till 
13  knop,  som  var  den  vanliga  kryssningsfarten,  då  »Velox» 
byggdes. 

»Velox»  propellermaskineri  utgjordes  af  en  hufvud- 
högtrycks-  och  en  lågtrycksturbin  på  hvardera  sidan  af 
fartygets  medellinie  och  drifvande  hvar  sin  axel ;  inalles  fun- 
nos  sålunda  fyra  axlar.  De  båda  ångmaskinerna  voro 
kopplade  till  förliga  ändan  af  de  båda  lågtrycksturbinerna. 
För  fart  upp  till  c:a  13  knop  insläpptes  ångan  först  i 
kolfångmaskinerna,  hvarest  den  expanderade  ned  till  om¬ 
kring  atmosfärtrycket,  samt  leddes  genom  högtrycks-  och 
lågtrycksturbinerna,  från  hvilka  senare  den  utgick  i  kon- 
densorerna.  Denna  anordning  gaf  synnerligen  goda  re¬ 
sultat  vid  dessa  kryssningsfarter.  För  farter  om  mer  än 
13  knop  afkopplades  emellertid  de  båda  kolfångmaski¬ 
nerna  och  ångan  insläpptes  direkt  i  turbinerna.  Örlogs- 
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fartygens  s.  k.  kryssningsfart  har  emellertid  till  följd  af 
krigsvetenskapens  utveckling  än  vidare  ökats  och  i  fartyg, 
byggda  senare  än  »Velox»,  hafva  därför  ytterligare  hög- 
trycksturbiner  insatts,  en  anordning,  som  medgifver  en 
god  ekonomi  med  vidt  skilda  kryssningsfarter. 

Det  torde  kunna  sägas,  att  det  måhända  viktigaste 
området  för  detta  slags  kombinerade  maskinsystem  vid 
dess  användning  för  fartygsdrift,  är  för  sadana  installatio¬ 
ner,  där  den  för  fartyget  afsedda  farten  faller  inom  det 
område,  som  lämpar  sig  för  turbindrift,  kolfångmaskinerna 
arbeta  inom  den  region  för  tryckfallet  som  är  lämpligast 
för  desamma  och  turbinerna  nyttiggöra  den  del  af  expan- 
sionsdiagrammet,  som  ångmaskinerna  icke  kunna  effek¬ 
tivt  utnyttja.  Det  är  allmänt  bekant  att  fullständiga  tur- 
binanordningar  icke  lämpa  sig  för  fartyg  med  mindre  än 
15  till  16  knops  fart,  med  undantag  likväl  för  en  del 
särskilda  fall,  sådana  som  yachter;  för  fartyg  med  mode¬ 
rat  eller  låg  fart  synes  däremot  det  kombinerade  maskin¬ 
systemet  särdeles  lämpligt. 

Hvad  som  är  af  stort  intresse  härvidlag  är  den  olika 
fördelningen  af  ångturbinerna  i  samband  med  kolfångma¬ 
skinerna  ombord  å  fartyg.  Anordningen  af  turbinen  eller 
turbinerna  beror  till  stor  del  på,  huruvida  fartyget  skall 
förses  med  kolfångmaskiner  för  en  eller  två  propellrar. 
Med  en  kolfångmaskin  kan  användas  en  turbin,  två  tur¬ 
biner  i  »serie»  eller  två  turbiner  i  »parallell»,  då  h varje 
turbin  samt  kolfmaskinen  drifver  hvar  och  en  sin  särskilda 
axel.  Med  dubbla  kolfångmaskiner  återigen  kan  en  an¬ 
ordning  med  en  -turbin  i  fartygets  medellinie,  två  turbiner 
i  »serie»  eller  två  i  »parallell»  användas.  Den  lämpli¬ 
gaste  anordningen  för  fartyg  med  dubbla  kolfmaskiner, 
synes  vara  den  med  turbinen  på  midtenaxeln. 

Under  år  1901  och  de  därpå  närmast  följande  åren 
utarbetades  flera  alternativa  förslag  i  detta  hänseende. 


Fig.  I  utvisar  en  anordning,  som  tillkom  vid  denna  ti( 
och  utgöres  af  en  enkel  kolfångmaskin  i  förening  me 
två  lågtrycksturbiner  ställda  i  »serie».  Maskineriets  tota 
effekt  uppgick  vid  detta  förslag  till  1  500  ind.  hkr  för  t 
fart  af  11,5  knop  vid  ett  deplacement  om  5  300  ton 
Fig.  2  återigen  utvisar  en  anordning  med  enkel  kolfån: 
maskin  jämte  en  turbin  på  ena  sidan  därom.  Tota! 
maskinstyrkan  för  detta  fartyg  uppgick  till  1,200  ind.  hl 
och  farten  till  xo  knop. 

Turbinerna  voro  i  båda  dessa  fall  konstruerade  f< 
omkring  25  %  af  ind.  effekten  och  kolfmaskinerna  fi 

återstoden  och  de  senares  afloppsånga  ingick  i  turl 
nerna  med  c:a  0,49  kg.  abs.  tryck.  Det  beräknades  a 
en  dylik  kombinering,  insatt  i  en  lastångare,  skulle  blif> 
15  till'  20  %  mera  ekonomisk  än  den  vanliga  trippx 

expansionsmaskin,  som  insättes  i  fartyg  af  detta  slag. 

På  grund  af  ångturbinindustriens  hastiga  utvecklii 
i  fråga  om  snabbgående  maskiner  och  den  omsorg,  so 
till  följd  däraf  ägnades  åt  desamma,  kom  utvecklingen 
kombinationssystemet  att  träde  mera  i  bakgrunden,  än  de 
förtjänster  och  stora  användningsfält  synes  hafva  förtjän; 
För  omkring  två  år  sedan  utarbetade  emellertid  på  up 
drag  af  Sir  W.  White  förslag  till  ett  dylikt  maskinsystei 
lämpligt  att  insättas  i  ångare  å  liniefart  och  af  vanlig  t; 
samt  med  moderat  kraft  och  fart  och  sedan  dess  haf 
flerfaldiga  sådana  förslag  framställts  afpassade  för  oli 
fartygstyper  med  farter  från  13  till  16  knop. 

Messrs.  Swan.  Hunter  &  Wigham  Richardson,  hvil 
under  lång  tid  ägnat  stor  uppmärksamhet  åt  detta  maski 
system,  hafva  i  närstående  tabell  angifvit  en  del  jämt 
rande  siffror  å  maskiner,  effekt  m.  m.  å  kombineradt-  0 
kvadrupelmaskinsystern  till  en  föreslagen  lastångare  c 
13  600  tons  deplacement,  7  200  ind.  hkr.  och  1  p 
knops  fart. 


Fig.  1. 


Fig.  2 , 
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Rörande  de  kombinerade  maskinsystemen,  framställda 
»lummerna  B  och  C  i  tabellen,  må  omnämnas,  att  i 
a  särskilda  fall  fartygens  redare  önskade  erhålla  ökad 
dnstyrka  och  fart  med  samma  kolförbrukning  som  med 


Fig  5. 

tvänne  kvadrupelsexpansionsmaskiner.  I  en  del  fall  önskas 
emellertid  ej  någon  ökning  i  fart,  hvadan  pannornas  och 
maskinernas  storlek  kunna  reduceras,  till  följd  af  den  inträf¬ 
fade  besparingen  i  konsumtionen,  så  att  totala  antalet  ind. 
hkr  för  det  kombinerade  systemet  ej  öfverstiger  det,  som 
erfordras  med  dubbla  kvadrupelexpansionsmaskiner.  Detta 
nedbringar  i  hög  grad  maskineriets  totala  vikt  samt  äfven 
nödiga  utrymmet  för  kolboxarna  för  en  gifven  distans  och 
denna  nedsättning  i  vikt  af  maskineri  och  boxar  sätter  far¬ 
tyget  i  stånd  att  medtaga  ett  motsvarande  tillägg  af  död- 
viktslast.  Med  antagande  af  en  ind.  effekt  af  8300  hkr 
för  det  kombinerade  maskinsystemet  samt  under  förutsätt¬ 
ning  att  af  kvadrupelmaskinerna  med  tillhörande  pannor  erfor¬ 
dras  motsvarande  kraftutveckling  skulle  den  extra  totala 
vikten  af  maskineriet  blifva  c:a  163  tons  förutom  en  ökning 
af  omkring  12  %  å  kolförbrukningen  för  samma  kraft. 

Fig.  3  utvisar  en  anordning  med  två  kvadrupelmaski- 
ner  i  öfverensstämmelse  med  de  sifferuppgifter,  som  angif- 
vits  i  kolumnen  A  i  tabellen.  Fig.  4  visar  en  annan  anord¬ 
ning  med  två  trecylindriska  trippelexpansionsmaskiner, 
arbetande  i  förening  med  två  lågtrycksturbiner  i  parallell 
enligt  förslaget  i  kolumen  B  och  hvarest  kolfångmaskinerna 
på  hvardera  sidan  lämna  sin  afloppsånga  till  hvar  sin  turbin. 
Genom  denna  anordning  vinnes  ett  själfständigt  maskin¬ 
system  på  hvardera  sidan  af  fartyget.  Fig.  5  visar  en  anord¬ 
ning  med  två  fyrcylindriska  trippelexpansionsmaskiner  och 
en  gemensam  lågtrycksturbin,  enligt  förslaget  i  kolum¬ 
nen  C. 

Vid  anordningarna,  visade  i  fig.  4  och  5,  äro  för 
manövrering  vid  in-  och  utgående  vid  hamn  lämpliga 
anordningar  vidtagna  för  omkastning  af  ångan  från  kolf- 
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maskinens  aflopp  endera  till  turbinen  eller  kondensorn. 
Detta  låter  sig  göra  på  flera  sätt.  En  metod  är  att  insätta 
en  vanlig  omkastningsventil  af  pistontypen  eller  till  ock  en 
vanlig  dubbelsätig  fjäderbelastad  ventil  reglerad  med  länkar 
förenade  med  hufvudmaskinens  slidomkastningsaxel,  hvil- 
ken  då  automatiskt  omkastar  ångafloppet  till  kondensorn, 
då  kolfmaskinens  rörelseriktning  förändras.  Med  denna 
anordning  skulle  ångan  under  gång  framåt  med  maskinen 
på  fartygets  ena  sida  gå  från  kolfmaskinen  genom  turbinen, 
men  det  synes  ej  kunna  göras  någon  invändning  emot 
detta  äfven  om  man  tager  i  betraktande  en  dubbel  kolf- 
maskinsanläggning  med  en  enkel  turbin  på  midtenaxeln. 
Det  kunde  hellre  vara  en  fördel  tvärtom  att  låta 
ångan  från  kolfmaskinen  drifva  turbinen  för  framåt,  då 
midtenpropellerns  rörelse  skulle  påskynda  vattnets  rörelse¬ 
tryck  på  rodret  och  bidraga  att  öka  fartygets  manöver¬ 


förmåga.  Den  förra  anordningen  utvisas  i  fig.  6 
den  senare  fig.  7. 

Ett  annat  sätt  är  att  reglera  dessa  ventiler  oberot 
af  kolfmaskinerna  antingen  med  en  hydraulisk  ma 
eller  med  en  vanlig  ångdrifven  omkastningsmaskin. 
en  sådan  anordning  skulle  lågtrycksturbinen  kunna 
ständigt  frånslås  och  kolfmaskinens  aflopp  ledas  direk 
kondensorn,  antingen  maskinen  går  för  framåt  eller 
back  under  mönövreringen. 

I  fråga  om  användning  ombord  å  fartyg  har 
kombinerade  systymet  blifvit  insatt  å  en  vid  Messrs.  Har!  j 
and  Wolfifs  i  Belfast  under  byggnad  varande  ångare, 
hörig  engelska  Dominionlinien,  Anordningen  a 
riet  i  detta  fartyg  är  väsentligen  densamma,  som 
kolumnen  C  i  den  förut  omnämnda  tabellen,  d.  v.  s.  j 
fyrcylindriska  trippelexpansionsmaskiner  lämnande  aflo| 
ångan  till  en  lågtrycksturbin  drifvande  midtelaxeln. 

Messrs.  W.  Denny  &  Brothers  i  Dumbarton  bygga  ät] 
ett  fartyg  för  New  Zeeland  Shipping  Company,  hvii 
fartyg  förses  med  ett  kombineradt  maskinsystem  beståe  1 
af  två  trippelexpansionsmaskiner  och  en  lågtrycksturl 
Detta  fartyg  är  med  undantag  för  maskineriet  exakt  1; 
med  tvänne  andra  därsammastädes  och  för  samma  re< 
byggda  fartyg. 

Förutom  de  nu  nämnda  är  Turbinia  Works  tillsanm 
med  Messrs.  A.  Stephen  and  Sons  i  Glasgow  sysselsatt  rl 
att  insätta  ett  kombineradt  maskinsystem  i  yachten  »E 
raid.»  I  detta  fartyg,  hvilket  var  ett  af  de  första  h 
försågs  med  fullständigt  turbinmaskineri,  hafva  vidta : 
en  del  förändringar  i  den  hittills  varande  anordningen; 
maskineriet,  i  det  att  en  kolfångmaskin  nu  har  anbra 
på  midtenaxeln  i  stället  för  den  där  förut  befintliga  h 
trycksturbinen.  Denna  maskin  skall  blifva  af  den  sna 
gående  inneslutna,  själfsmörjande  typen  och  är  under  by 
nad  hos  Messrs.  J.  S.  White  and  Co  i  Cowes.  Den  ■ 
konstruerad  att  lämna  sin  afloppsånga  till  två  lågtryC' 
turbiner  med  c:a  1,05  kg.  abs.  tryck  pr  cm.2  och  mas 
nens  cylindrar  blifva  317,  483  och  761  mm.  i  diame 
med  en  slaglängd  af  457  mm.  samt  ett  hvarfantal  af  c 
kring  350  pr  minut. 


;  mask| 
angifvl 


ENGELSKA  LLOYDS  VERKSAMHET. 


Den  stora  engelska  klassificeringsinstitutionen,  här  van¬ 
ligen  kallad  Engelska  Lloyd,  eller,  såsom  dess  rätta  namn 
lyder:  Lloyds  Register  of  British  and  Foreign  Shipping, 
har  nyligen  utgifvit  sin  berättelse  för  det  senaste  verksam¬ 
hetsåret,  omfattande  tiden  från  och  med  den  1  Juli  1907 
till  och  med  den  30  Juni  1908.  Ehuru  det  svenska  skepps- 
byggeriet  såsom  sådant  i  allmänhet  ej  har  så  mycket  med 
denna  klassificeringsinstitution  att  göra,  komma  dock  de 
svenska  verkstäderna  i  sin  verksamhet  i  ganska  intim  be¬ 
röring  därmed.  Engelska  Lloyd  har  nämligen  liksom  öf- 
riga  klassificeringsinstitutioner  till  uppgift  ej  endast  att 
utöfva  tillsyn  öfver  nybyggnader  af  fartyg  utan  äfven  att 
tillse,  att  de  under  deras  kontroll  stående  fartygen  erhålla 
vederbörligt  underhåll,  samt  att  de  reparationer,  som  de¬ 
samma  undergå,  vare  sig  dessa  äro  betingade  af  haveri 
eller  af  slitage,  blifva  på  ett  tillfredställande  sätt  utförda. 
Då  den  afgjordt  största  delen  af  den  svenska  i  utrikes  fart 
sysselsatta  handelsflottan  är  inregistrerad  i  Engelska  Lloyd, 
torde  ett  kortare  utdrag  ur  den  ofvannämnda  berättelsen 
vara  af  ett  visst  intresse  jämväl  för  svenska  skeppsbyggare. 


Af  hela  världens  nu  existerande  handelsflotta,  så' 
ångare  som  seglare,  belöpande  sig  till  öfver  40  000  0 
tons,  är  för  närvarande  ungefär  hälften,  eller  10472  f 
tyg  om  tillsammans  20  181  176  bruttotons,  byggd  0 
konstruerad  under  tillsyn  af  Engelska  Lloyds  inspektö 
och  kvarstå  dessa  fartyg  fortfarande  under  dess  inspektic 
Huru  dessa  fördela  sig  på  ång-  och  segelfartyg,  natior 
litet  och  byggnadsmateriel,  framgår  af  nedanstående  tabe 


Fartygs- 

slag 

Bri  tiska 

Andra  nationer 

Summa 

Antal 

Brutto 

tontal 

Antal 

Brutto 

tontal 

Antal 

Brutto 

ton  ta  i 

Järn  0.  stål 

O 

Ångare . 

6  166 

12  xi8  133 

2  792 

6  107  670 

8958 

18  225  8< 

Seglare . 

573 

914456 

724 

1  005  104 

I  297 

1  919  51 

Trä  0.  kom- 
posite 

Ångare  0.  seg¬ 
lare 

202 

30  375 

•5 

5  438 

217 

35  8 

Summa 

6  941 

13  062  964 

3  531 

7118  212 

10  472 

201  81  1 
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iJnder  redogörelseåret  hafva  648  nya  fartyg  om  till¬ 
ins  1  15  1  791  bruttotons  byggts  enligt  ritningar  gran- 
och  godkända  af  Engelska  Lloyds  styrelse  i  London, 
afva  dess  inspektörer  under  byggandet  utöfvat  veder- 
kontroll.  Af  dessa  voro  605  ångare  om  I  147  547 
ons  och  43  seglare  om  4  244  tons.  Såsom  var  att 
med  kännedom  om  det  betryck,  som  råder  inom 
byggeriet,  ej  endast  i  England  utan  öfver  hela  värl- 
itvisa  dessa  siffror  en  betydande  nedgång  mot  resul- 
if  verksamheten  under  föregående  redogörelseår  med 
00  tons,  eller  cirka  22  % .  Är  det  härvid  något 
ir  ägnadt  att  väcka  förvåning,  är  det,  att  minsk- 
ji  under  det  rådande  betrycket  ej  blifvit  ännu  större, 
an  nämligen  betänker,  att  föregående  års  resultat  är 
igsta,  som  Engelska  Lloyd  någonsin  kunnat  uppvisa, 
iedanstående  tablå  visar  tontalet  af  de  under  En- 
Lloyds  tillsyn  under  de  senaste  10  åren  nybyggda 
>ch  segelfartygen. 


0 

År 

Ångare 

Seglare 

Summa 

1899 

1  302  329 

20  357 

1  322  686 

) — 1900 

1  236  831 

18  90S 

1  255  739 

> — 1901 

1  328  395 

26  916 

1  355  3ii 

i — 1902 

1  381  750 

43  666 

1  425  416 

!  —  I  903 

1  182  265 

68  155 

1  250  420 

?—I904 

1  051  960 

27  085 

1  079  045 

1—1905 

1  189  769 

1 1  058 

1  200  827 

; — 1906 

l  408  579 

4  066 

1  412  645 

> — 1907 

1  470  312 

14  4 10 

1  484  722 

'  —  1908 

1  147  547 

4  244 

1  151  791 

ihuru  den  öfvervägande  delen  af  det  under  året  ny- 
a  tonnaget  utgjorts  af  vanliga  lastångare,  utgöres  dock 
ringa  antal  af  fartyg  af  särskild  typ  afsedda  för 
aestämda  router,  hvilket  slag  af  fartyg  börjat  blifva 
er  och  mer  begärligt  bland  redarne,  så  mycket  mera 
ingelska  Lloyd  numera  afpassat  sina  byggnadsbestäm- 
i  öfverensstämmelse  härmed. 

'rämst  bland  dessa  speciella  fartyg  står  den  under 
ardigbyggda  turbinexpressångaren  »Mauretania»  om 
3  bruttotons,  tillhörig  Cunardbolaget,  och  byggd  hos 
Swan  Hunter  &  Wigham-Richardson  i  Wallsend  on 
Jämte  systerfartyget  »Lusitania»,  byggdt  vid  John 
.  &  Co:s  varf  vid  Clydefloden  har»Mauretania»  till¬ 
agt  så  många  lyckliga  resor  öfver  Atlanten,  att  de 
thingar,  man  gjort  sig  rörande  dessa  fartyg,  kunna 
hafva  på  ett  glänsande  sätt  blifvit  fyllda. 

Iland  öfriga  jätteångare  märkas  Holland — Amerika 
;  hos  Harland  &  Wolfif  byggda  expressångare  »Rot- 
1»  om  24  149  tons  samt  den  japanska  ångaren 
o  Maru»  om  13  454  tons,  byggd  hos  Mitsu  Bishi  i 
aki,  hvilken  senare  ångare  är  märkbar  dels  såsom 
örsta  hittills  i  Japan  byggda  fartyg  försedt  med  tur- 
skineri,  dels  därigenom  att  ångpannorna  äro  anord- 
att  eldas  med  flytande  bränsle. 

örutom  de  ofvannämnda  tre  fartygen  hafva  ännu  4 
af  öfver  10000  tons  bruttodräktighet  byggts  under 
ska  Lloyds  tillsyn,  nämligen 

>ma»  om  11  533  tons  för  Pacific  Steam.  Nav.  Co. 

des»  »  10  925  »  »  G.  Thompson  &  Co.  Lim. 

opolis»  »  10897  »  »  |  Egyptian  Mail  Steam 

0»  »10  864  »  »  j  Ship  Co.  Lim, 

mte  ej  mindre  än  42  ångare  af  öfver  5  000  brutto- 
lvardera  under  året  byggts  till  Lloyds  klass. 


Äfven  några  andra  s.  k.  speciella  fartyg  af  intresse 
må  här  nämnas,  såsom  Peninsular  och  Oriental  Steam  Na¬ 
vigation  Co:s  (i  hvardagligt  tal  kalladt  P  &  O)  nya  lyx¬ 
ångare  »Salsette»,  afsedd  att  trafikera  Aden  och  Bombay. 
Detta  fartyg  gjorde  sin  första  s.  k.  maidentrip  till  Stock¬ 
holm  och  väckte  där  uppseende  genom  sin  eleganta 
form.  Vidare  »Paul  Paix»,  hvilket  fartyg  jämte  trenne 
andra  ångare  äro  de  första  större  fartyg  konstruerade  och 
byggda  enligt  J.  W.  Isherwoods  längdspantsystem,  hvilket 
är  närbesläktadt  af  lektor  Fr.  Lilliehööks  i  denna  tidskrift 
forlidet  år  skildrade  spantsystem;  fyra  stora  fartyg  med 
särskildt  grofva  materialdimensioner  för  sälfiske ;  en  ån¬ 
gare  för  trafik  å  canadensiska  sjöarna  med  ovanligt  svåra 
isförstärkningar;  ångaren  »Transporter»  byggd  i  Barrow 
uteslutande  med  ändamål  att  till  Japan  transportera  tvänne 
för  japanska  regeringens  räkning  byggda  undervattensbå¬ 
tar  m.  fl. 

En  speciell  fartygstyp,  som  på  senaste  åren  blifvit 
alltmera  efterfrågad  om  den  ock  ej  är  ny,  utan  leder  sitt 
ursprung  ganska  långt  tillbaka  i  tiden,  är  oljetankångarna. 
Fjorton  dylika  fartyg  hafva  byggts  till  Lloyds  klass  sedan 
i  Juni  1907  och  för  närvarande  äro  ej  mindre  än  27 
oljetankbåtar  om  sammanlagdt  128473  tons  under  bygg¬ 
nad  under  Lloyds  tillsyn. 

Därjämte  har  ett  flertal  ångare  af  olika  typer  byggts, 
hvilka  erhållit  Lloyds  speciella  klass  A  1  (för  fartyg  afsedda 
för  särskilda  ändamål  eller  speciella  kortare  router)  och 
märkas  bland  dessa  flera  lätt  konstruerade  fartyg  med  ringa 
djupgående  och  hög  fart,  afsedda  för  de  engelska  järn¬ 
vägsbolagens  kanal-  och  kusttrafik. 

Under  redogörelseåret  hafva  ritningar  till  554  stål¬ 
fartyg,  42  träfartyg  och  3  s.  k.  kompositefartyg  under¬ 
ställts  Lloyds  pröfning  och  erhållit  fastställelse.  Vid  redo¬ 
görelseårets  slut  utgjordes  sammanlagda  tontalet  af  under 
byggnad  varande  fartyg  af  745  538  tons,  hvilket  utvisar  en 
minskning  mot  föregående  år  af  ej  mindre  än  3°°  000  tons. 

Som  bekant  ingå  i  Lloyds  verksamhet  äfven  pröfning 
och  tillsyn  öfver  tillverkningen  af  allt  stålmaterial  till  såväl 
fartyg  som  maskiner  och  ångpannor  samt  öfver  tillverkningen 
af  ankaren  och  kettingar.  För  närvarande  finnes  72  stål¬ 
verk  i  Storbritannien  och  145  i  andra  länder,  däraf  7  i 
Sverige,  hvilka  erhållit  autorisation  af  Engelska  Lloyd 
att  tillverka  stålmaterial  för  klassade  fartyg  och  följaktligen 
blifvit  införda  å  Lloyds  förteckning  öfver  dylika  stålverk. 
Det  förtjänar  tilläggas,  att  innan  ett  stålverk  blifver  upp¬ 
taget  å  denna  lista,  måste  synnerligen  omfattande  prof 
öfver  det  vid  verket  tillverkade  materialet  utföras  af  någon 
af  Lloyds  inspektörer,  och  rapport  däröfver  ingifvas  till  sty¬ 
relsen  i  London.  Linder  redogörelseåret  hafva  af  Lloyds 
inspektörer  profvats  61 1  000  tons  fartygs- och  pannmate- 
rial  motsvarande  20  gånger  Sveriges  hela  produktion  un¬ 
der  år  1907  af  motsvarande  material,  332  278  famnar 
ankarkettingar  samt  7  961  ankaren. 

Den  permanenta  tekniska  kommitté,  hvilken  sedan  nära 
20  år  tillbaka  arbetar  inom  Lloyds  styrelse  i  London,  och 
hvilken  bland  annat  har  att  tillse,  att  byggnadsbestämmel- 
serna  hållas  fullt  »up  to  date»,  har  under  året  haft  under 
öfvervägande  och  utarbetning  en  del  föreslagna  ändringar 
i  reglementet  »Lloyd’s  Rules»,  bland  hvilka  märkas: 

Dimensioner  å  träskärstockar  i  lastluckor. 

Nitning  af  sidobordläggningen  i  midskeppspåbyggna- 
der  samt  tjocklek  af  förliga  ändskotten  å  öfverbyggnader 
midskepps  och  akter. 
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Dimensionstabellen  rörande  s.  k.  scantlings  i  dubbel 
botten. 

Tabellen  rörande  nitning  af  bottenstockar  och  cen¬ 
trala  kölsvin. 

Fordringarna  rörande  kvalitet  och  prof  at  stålgjutgods 
och  smide  för  fartygsskrof  och  maskineri  samt  profning  af 
stag  för  ångpannor. 

Profning  af  oljetankar  i  petroleumtankbåtar. 

Stringervinkeljärn  å  poop-,  back-  och  bryggdäck. 

Ändrade  föreskrifter  för  balkar  och  balkknän. 

Ändrade  föreskrifter  för  s.  k.  webplåtar  i  lastluckor. 

Förslag  att  bringa  Lloyds  föreskrifter  rörande  vanliga 
lustjakter  mera  i  öfverensstämmelse  med  reglerna  för  de 
internationella  täflingsklasserna. 

Samtliga  dessa  ändringsförslag  hafva  blifvit  godkända 
och  intagna  i  senast  utkomna  exemplar  af  Engelska  Lloyds 
Rules  and  Regulations. 

De  för  ett  par  år  sedan  införda  lindringarna  i  fri- 
bordsbestämmelserna  hafva  äfven  under  det  senaste  året 
gjort  sig  kännbara.  Så  hafva  nya  fribordsmärken  åsatts 
ej  mindre  än  4  586  äldre  fartyg,  hvarjämte  fribordscerti fi¬ 
kat  utfärdats  för  397  nya  fartyg.  Under  de  båda  senaste 
åren  har  genom  Engelska  Lloyds  försorg  fribordsmärken 
utsatts  å  ej  mindre  än  S/6  af  alla  fartyg,  hvilka  öfver  huf- 
vud  erhållit  fribord. 

För  att  emellertid  härutinnan  införa  lindring  för  far¬ 
fartygen,  har  man  sökt  åvägabringa  en  öfverenskommelse 
mellan  i  första  hand  England  och  Tyskland,  i  syfte  att  i 
det  ena  landet  beviljadt  fribord  skulle  godkännas  jämväl  i 
det  andra  landet.  Konferenser  hafva  därför  hållits  mellan 
delegerade  från  dessa  bägge  länder,  men  det  dröjde  länge, 
innan  man  kunde  komma  till  någon  enighet,  och  först 
sedan  de  tyska  delegerade  fått  göra  flera  eftergifter,  lyc¬ 
kades  man  komma  till  ett  lösningsförslag,  som  nu  af  bägge 
ländernas  myndigheter  antagits  och  den  1  instundande  Ja¬ 
nuari  kommer  att  träda  i  kraft.  Äfven  i  Frankrike  har 
man  i  den  nya  franska  sjölagen  inryckt  fribordsbestämmel- 
ser,  öfverensstämmande  i  det  närmaste  med  de  engelska. 
Man  finner  häraf,  hvilken  dominerande  ställning  inom  sjö¬ 
farten  England  allt  fortfaiande,  trots  alla  protester,  intager, 
då  det  kan  lyckas  påtvinga  andra  nationer,  den  ena  efter 
den  andra,  internationella  lagar,  som  af  engelsmännen 
själfva  dikterats  och  gjorts  så  förmånliga  som  möjligt  för 
deras  egna  fartyg.  Liksom  de  engelska  mätningsföreskrif- 
terna  kort  förut  gjort  sitt  segertåg  genom  världen,  som  det 
synes,  på  det  sista  äfven  genom  vårt  land,  så  komma  äfven 
de  af  engelsmännen  dikterade  fribordsbestämmelserna  sä¬ 
kerligen  inom  kort  att  hålla  sitt  intåg  i  alla  sjöfarande 
nationers  lagstiftning. 


Trots  de  anmärkningar,  som  från  flera  håll  g 
mot  turbinångmaskinernas  dåliga  driftekonomi,  i  jämfö 
med  de  gamla  bepröfvade  kolfångmaskinerna,  syne:- 
vändningen  af  ångturbinen  som  fartygsmotor  vara  sti 
ständigt  tilltagande.  Så  har  tontalet  af  turbinångarn; 
der  aret  nära  fördubblats,  och  finnes  numera  30  år 
om  sammanlagdt  162  922  bruttotons,  hvilka  innehafva 
i  Engelska  Lloyd.  För  att  emellertid  söka  undani 
turbinmaskineriets  stora  olägenhet  med  dålig  ekonom 
långsammare  fart  och  upprepad  manöver,  har  mai 
senaste  året  börjat  experimentera  med  kombinatione 
lågtrycksturbiner  och  kolfångmaskiner,  af  hvilken  ko 
nation  man  väntar  sig  goda  resultat. 

En  annan  fartygsmotor,  som  jämväl  börjat  uppti 
om  också  hittills  endast  med  mindre  kraftbelopp,  är 
bränningsmotorn,  i  dagligt  tal  kallad  explosionsmotorn, 
upptager  Lloyds  Yacht  Register  650  motorfartyg  och 
likaledes  af  Engelsk  Lloyd  utgifna  förteckningen  c 
Amerikanska  Yachter  1.400  motorfartyg.  Ehuru  d 
ju  i  allmänhet  äro  ganska  små,  inberäknas  dock  ej 
våra  vanliga  små  motorbåtar,  utan  endast  motoryaci 
af  varierande  storlek,  stundom  ända  upp  till  400  tons, 
som  yachten  »Modwena»  eller  yachterna  »Pampa» 
»Elisabeth»  om  cirka  230  tons  hvardera. 

I  årsberättelsen  omnämnes,  ehuru  mera  i  förbigåe 
den  nya  reparationsmetod,  som  fått  namn  af  oxyad 
lengassvetsning,  och  som  börjat  användas  vid  ett  par 
gelska  verkstäder.  Engelska  Lloyd  synes  ännu  så  k 
ställa  sig  afvaktande  inför  såväl  denna  hittills  ganska  r: 
bepröfvade  reparationsmetod  som  inför  den  engelska  sn 
ningsmetoden,  som  kommit  till  stor  användning  i  vårt  lj 
och  antagligen  förr  eller  senare  gör  sitt  inträde  i  Engl;. 
Ännu  så  länge  tillätes  svetsningsreparationer  endast  å 
dana  delar,  som  ej  äro  utsatta  för  sträckning. 

Lloyds  Register  har  för  närvarande  anställda  ej  nfii 
än  307  inspektörer  däraf  126  stationerade  utom  Engl; 
Detta  stora  antal  inspektörer  utom  England  möjliggör 
erforderliga  besiktningar  å  fartyg  kunna  utföras  i  så  j 
som  alla  delar  af  världen,  och  torde  det  vara  en  af  de 
nämsta  orsakerna  till  Engelska  Lloyds  öfvertag  öfver 
öfriga  klassificeringsinstitutionerna.  Detta  öfvertag  fr 
går,  förutom  af  det  förut  påpekade  faktum,  att  hälfte 
hela  världens  handelstonnage  står  under  Engelska  Lid 
kontroll,  jämväl  däraf,  att  cirka  3 j  af  hela  det  uni 
redogörelseåret  till  Sverige  nyanskaffade  ångfartygstör 
get  innehafva  klass  i  Engelska  Lloyd. 

N.  G.  A 
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kommittén  för  revision  af  patentlagstiftningen  och  omorga¬ 
nisation  af  Patent-  och  Registreringsverket .  67 
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,'ormalspåriga  järnvägar  mellan  Värmlands  Säby  och  Kristine¬ 
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SAMMANKOMSTER. 

Svenska  Teknologföreningen. 


'  ELNINGEN  FÖR  KEMI  OCH  BERGSVETENSKAP 
nmanträder  Torsdagen  den  9  Jan.  1908  kl.  '/28  e.  m.  —  1.  Eort- 
behandling  "af  skrifvelse  från  Föreningens  styrelse  ang.  Afd- 
:  elsens  sammansättning.  —  2.  Några  moderna  apparater  för  un- 
::  sökning  af  sprängämnen,  föredrag  med  skioptikonbilder  af  Ing. 
iNauckhoff.  _ 


AFDELNINGEN  FÖR  VÄG-  OCH  VATTENBYGGNADS¬ 
KONST  sammanträder  måndagen  den  13  januari  kl.  half  åtta 
e.  m. 

Klubbafton. 

Obs.!  Tjugondag-Knut. 


Tillkännagifvande. 

För  att  bereda  möjlighet  för  införande  af  referat  från  Afdelningens  för  Mekanik  samman- 
ien  i  fackbladets  närmast  följande  häfte  har  med  innevarande  år  den  förändringen  vidtagits  i 
i ikriftens  utgifningssätt,  att  Afdelningarne  för  Mekanik  och  Elektroteknik  beträffande  ut- 
f  ngstiden  fått  byta  plats,  så  att  Elektroteknik  utkommer  den  första  och  Mekanik  den  andra 

ragen  i  hvarje  månad. 

På  grund  af  redaktörsskifte  vid  Afdelningen  för  Arkitektur  och  Dekorativ  Konst  och 
uf  betingade  nya  dispositioner  för  innehållet  utgifvas  årets  två  första  häften  at  denna  afdelning 
a  dubbelhäfte  under  februari  månad.  Därefter  utkommer  Arkitektur  och  Dek.  Konst  på  van- 
rj  sätt  med  ett  häfte  första  lördagen  i  hvarje  månad. 


ÅTERBLICK  PÅ  ÅR  1907. 


Det  förflutna  året  måste  betecknas  som  ganska  lycko- 
för  den  svenska  industrien,  ehuru  den  stramhet  i 
ingetillgången,  som  kännetecknat  de  senaste  mana¬ 
is  affärslif,  gifvetvis  icke  varit  utan  inverkan  på  den- 
ra.  I  det  stora  hela  torde  dock  ej  nagon  afsevärdare 
ttning  i  de  senare  årens  kraftiga  uppsving  gjort  sig 
nde,  ehuru  en  sådan  säkerligen  är  att  vänta. 
Statsmakternas  arbete  under  året  har  kännetecknats 
tt  vidgadt  intresse  för  industriens  tillgodoseende ;  sa- 
1  har  under  året  frågan  om  frihamnar  fatt  sin  lösning, 
ärda  belopp  för  understödjande  af  direkta  förbindelser 
utlandet  hafva  beviljats  och  beslut  fattats  om  pa- 
mdet  af  Inlandsbanan,  hvarigenom  nya  vidder  af  vårt 


1  öppnas  för  industrien. 

Den  viktiga  frågan  om  direkt  ångfärjeförbindelse 
1  an  Sverige  och  Tyskland  (Trelleborg — Sassnitz)  har 


af  den  tillsatta  kommittén  nyligen  slutbehandlats  och  kan 
med  säkerhet  väntas  förelagd  årets  riksdag. 

Riksdagens  beslut  i  afseende  på  de  norrbottniska 
malmfälten  måste  äfven  tillmätas  en  stor  betydelse,  icke 
minst  därför  att  det  torde  vara  första  gången  som  den 
svenska  staten  i  större  utsträckning  ingar  som  delägare  i 

ett  privat  industriellt  företag. 

De  båda  för  industrien  så  viktiga  statsinstitutionerna, 
statens  järnvägar  och  telegrafverket,  hatva  erhållit  en  ny 
organisation,  och  ehuru  meningarna  beträffande  järnvägs? 
organisationen  varit  mycket  delade,  har  staten  för  chefs- 
skapet  för  detta  verk  förvärfvat  en  obestridlig  kapacitet, 
h vilket  val  icke  minst  inom  tekniska  kretsar  mottagits  med 

den  största  tillfredsställelse. 

Den  mekaniska  verkstadsindustrien  har  under  året  arbe¬ 
tat  under  goda  konjunkturer,  ehuru  gifvetvis  en  afmattning 
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under  årets  sista  månader  börjat  -  att  göra  sig  kännbar. 
Några  större  arbetarekonflikter  under  året  hafva  inom 
branschen  icke  inträffat,  och  har  i  anledning  häraf  arbetet 
ostördt  fått  fortskrida.  För  statens  järnvägar  har  under 
året  rullande  materiel  i  stor  utsträckning  anskaffats,  och 
hafva  beställningar  härför  uteslutande  kommit  svenska  verk¬ 
städer  till  godo.  Arbetet  för  uppförande  af  ny  vagnsre- 
parationsverkstad  vid  Centralverkstaden  har  nu  framskridit 
så  långt,  att  byggnaden  är  under  tak,  och  beräknas  verk¬ 
staden  kunna  tagas  i  bruk  under  midten  af  nästkomman¬ 
de  år. 

Frågan  om  leveransen  af  den  maskinella  utrustningen 
för  statens  anläggning  vid  Trollhättefallen  har  inom  pressen 
väckt  en  viss  uppmärksamhet,  i  det  man  fruktat  att  en 
del  däraf  måste  beställas  utomlands.  Såsom  ett  glädjande 
faktum  torde  därför  böra  omnämnas,  att  vårt  förnämsta 
verk  inom  turbinbranschen  för  denna  anläggning  erhållit 
en  beställning  af  st.  2  turbiner,  hvardera  om  12  500  hkr. 
Detta  verk,  Karlstads  Mekaniska  verkstad,  har  där¬ 
jämte  under  året  utfört  en  mängd  turbinanläggningar,  af 
hvilka  en  stor  del  gått  till  utlandet.  Sålunda  har  firman 
levererat  en  turbin  om  3  500  hkr.  till  Stangfjorden  i  Norge, 
äfvensom  smärre  turbiner  till  Ryssland,  England  och  Japan. 

Kn  stor  mängd  ångmaskiner  hafva  inom  Sverige  un¬ 
der  året  blifvit  tillverkade.  Särskildt  har  den  af  Falu 
Vagnfabrik  utförda  reverserande  ångmaskinen  för  Dom- 
narfvets  valsverk  väckt  uppmärksamhet,  icke  enbart  på 
grund  af  sina  dimensioner  utan  äfven  på  grund  af  de 
principer  för  valsverksdrift,  som  med  denna  för  första 
gången  i  vårt  land  tillämpats.  Bergsunds  verkstad  har 
under  året  utfört  ett  stort  antal  ångmaskinanläggningar,  af 
hvilka  må  nämnas  ett  12  500  hkr.  maskineri  för  pansar¬ 
kryssaren  Fylgia.  Göteborgs  Mekaniska  Verkstad  har  un¬ 
der  året  utfört  en  hel  del  betydliga  ångmaskinanläggningar 
för  industriella  verk  och  ångfartyg,  bland  hvilka  må  näm¬ 
nas  en  triple-,  ytkondenserande  maskin  om  1  400  ä  1  800 
hkr.  för  Göteborgs  stads  Elektricitetsverk. 

Oljemotorindustrien  har  under  året  haft  att  glädja  sig 
åt  en  stor  efterfrågan;  särskildt  har  användningen  af  olje- 
motorer  å  fiskefartyg  och  smärre  lastfartyg  ökats.  Där¬ 
vid  torde  särskildt  vara  att  påpeka,  att  under  året  en  om- 
kastbar  Dieselmotor  blifvit  installerad  i  ett  jämförelsevis 
större  lastfartyg  och  visat  sig  fungera  till  fullständig  be¬ 
låtenhet.  Samtliga  oljemotorfabriker  hafva  haft  att  glädja 
sig  åt  en  afsevärd  export  såväl  till  Ryssland  som  äfven 
till  Norge,  Danmark  och  Tyskland. 

Inom  skeppsbyggeriindustrien  har  under  år  1907  en 
jämn  verksamhet  varit  rådande,  äfven  om  någon  mera  an¬ 
märkningsvärd  lifaktighet  ej  kan  sägas  hafva  förefunnits, 
särskildt  beträffande  varfven  vid  Ostkusten.  Den  stagna¬ 
tion  och  tillbakagång,  som  gjort  sig  gällande  å  de  utländ¬ 
ska  varfven  särskildt  i  England,  har  naturligen  gjort  sig 
kännbar  äfven  inom  vårt  land.  Dock  har  ett  jämförelse¬ 
vis  ej  ringa  antal  fartygsbyggnader  för  såväl  örlogs-  som 
handelsflottans  räkning  stapelsatts  eller  färdiglevererats  från 
våra  inhemska  varf  och  verkstäder.  Under  år  1907  hafva 
vid  de  privata  inhemska  verkstäderna  för  svenska  flottans 
räkning  nybyggts  och  levererats  inalles  4  krigsfartyg,  näm¬ 
ligen  pansarbåten  Oscar  II,  byggd  vid  Lindholmens  verk¬ 
stad  i  Göteborg,  samt  pansarkryssaren  Fylgia  och  2:dra 
klass  torpedbåtarna  N:o  8  och  N:o  9,  hvilka  samtliga  dock 
påbörjats  före  ingången  af  år  1907. 


Hvad  handelsflottan  vidkommer,  så  hafva  de  svenst 
skeppsvarfven  under  det  förflutna  året  tillfört  äfven  do 
samma  ett  större  antal  passagerare-  och  lastfartyg,  bogs 
ångare,  pråmar,  mudderverk  m.  m.  Någon  nybyggna 
statistik  för  året  finnes  naturligen  ännu  icke  att  till 
men  torde  man  dock  kunna  förutsäga,  att  1907  års  i 
byggnadsverksamhet  gifver  ett  resultat,  som  snarare  öfi 
än  understiger  det  för  år  1906. 

Bland  de  märkligare  fartygsleveranserna  under  år  19 
märkas  den  för  ett  ryskt  rederis  räkning  vid  Bergsur 
Mek.  Verkstad  i  Stockholm  byggda  post-  och  passagera 
ångaren  Russ  om  1  052  brutto  tons,  den  nya  postångai 
för  Trelleborg — Sassnitz-routen  Prinsessan  Margaretha  i 
1  376  brutto  tons,  byggd  vid  Kockums  Verkstad  i  Maln 
samt  malmångaren  Polcirkeln  om  1  927  brutto  tons,  h' 
ken  senare  ångare  är  särskildt  märkbar  genom  sin  spe 
ella  för  malmtraden  uteslutande  afsedda  byggnadsfor 
Dessutom  märkas  ett  tiotal  mindre  Nord-  och  Östersi 
samt  kanalbåtar,  hvarjämte  Lindholmens  Verkstad  i  Gc 
borg  har  under  arbete  tvänne  ångare  för  det  nyligen 
vidgade  Nya  Rederiaktiebolaget  Svea  i  Stockholm. 

Tillverkningen  af  motorbåtar  har  under  årets  lo 
tagit  allt  större  fart  inom  landet,  och  är  det  härvid  s 
skildt  fiskebåtarna  vid  Västkusten  som  uppmärksamm; 
Dock  hafva  äfven  en  del  mindre  lastbåtar  särskildt 
insjö-  och  kanaltrafik  försetts  med  förbränningsmotorer,  o. 
må  bland  dessa  nämnas  den  nyligen  vid  Oskarhan 
Verkstad  färdigbyggda  tremast-motorskonaren  Orion  1 
266  brutto  tons,  hvilken  är  märklig  dels  därigenom, 
den  torde  vara  en  af  de  största  i  Sverige  byggda  fartyg 
detta  slag,  dels  därigenom  att  den  är  det  första  fart 
som  försetts  med  omkastbara  Dieselmotorer. 

Byggandet  af  lustyachter  har  sedan  länge  florera 
vårt  land;  men  är  år  1907  i  detta  afseende  anmärknin; 
värdt,  som  under  detta  år  de  internationella  bestämmel 
rörande  konstruktionen  af  dylika  för  täflingar  afsed 
yachter,  som  äfven  i  vårt  land  antagits,  under  detta 
börjat  tillämpas,  och  hafva  under  året  närmare  ett  tio 
yachter  med  varierande  klasser  byggts  i  enlighet  m 
dessa  bestämmelser. 

Den  dektrotekniska  industrien  har  under  det  gång 
året  haft  att  glädja  sig  åt  en  intensiv  verksamhet.  1 
under  år  1905  beslutade  många  och  stora  kraftanlä^ 
ningarna  tillhörande  Sydsvenska  Kraftaktiebolaget,  He 
sjöbolaget  och  Gullspång-Munkforsbolagen  hafva  und 
förra  året  påbörjats  och  arbetena  bedrifvits  så,  att  He 
sjöbolagets  kraftstation  kunnat  börja  strömleveransen  o1 
de  öfriga  under  detta  årets  lopp  torde,  blifva  färdiga. 

Under  årets  lopp  har  ett  större  antal  elektricitetsve 
i  diverse  städer  färdigbyggts,  såsom  i  Uppsala,  Karlskror 
Västervik,  Jönköping,  och  hafva  dessutom  nybyggnadi 
resp.  ombyggnader  blifvit  beslutade  i  ett  flertal  and 
samhällen  såsom  Göteborg,  Kalmar,  Skellefteå,  Södertäl 
Sölvesborg,  Mariestad  och  Lidköping  etc. 

Den  elektrotekniska  industrien  uppvisar  i  stort  se 
under  det  gångna  året  ej  några  banbrytande  uppfinning; 
utan  har  i  allmänhet  utvecklingen  lugnt  framskridit 
samma  banor  som  förut,  hufvudsakligen  kännetecknad 
förbättringar  och  standardiseringar  af  gängse  typer  o 
konstruktioner.  En  viss  och  såsom  det  synes  berättig- 
uppmärksamhet  har  framträdandet  af  högspända  likströn 
motorer  för  banändamål  väckt;  dylika  motorer,  hviik 
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i  säkerhet  varit  starkt  ifrågasatt,  anses  numera  kunna 
jtrueräs  fullt  driftsäkra  med  tillhjälp  af  s.  k.  hjälppoler. 

1  Sverige  hafva  de  med  statsunderstöd  företagna  för¬ 
in  med  elektrisk  drift  å  statsbanorna  afslutats  och 
4»  de  härvid  erhållna  resultaten,  som  säkerligen  komma 
ijtida  på  mycket  af  intresse,  att  snart  blifva  tillgäng- 
Den  af  riksdagen  beviljade  krediten  för  inköp  af 
nfall  för  statsbanans  räkning  har  af  järnvägsstyrelsen 
>nerats,  och  äro  ett  större  antal  för  järnvägsdriften 
diga  vattenfall  inköpte. 

Som  bevis  på  framstegen  inom  transformator-  och 
jument-teknikens  områden  erinras  om,  att  anläggningar 
r  ända  upp  till  50  000  volt  anses  kunna  byggas  fullt 
•säkert  här  hemma,  och  har  äfven  denna  spänning 
i  it  föreslagen  för  Sydsvenska  Kraftaktiebolagets  och 
-  Ihätteanläggningens  hufvudfördelningsledningar. 

Inom  belysningstekniken  är  utan  tvifvel  märkligast 
i.trädandet  af  metalltrådslamporna  på  marknaden, 
na  lampor  tillverkas  hufvudsakligen  för  lägre  spänning, 
i  volt  och  därunder,  och  ha  redan  nu  funnit  en 
nka  afsevärd  spridning,  ej  minst  å  220-voltsnät  genom 
] ‘koppling  af  lämpligt  antal  lampor. 

Bemärkas  bör  äfven  den  våldsamma  prisvariation  som 
)>arn  under  år  1907  varit  underkastad,  hvilken  om- 
:dighet  naturligtvis  ej  tjänat  till  att  stadga  den  elekt- 
n  industrien. 

Till  slut  bör  antecknas  1907  års  elektroteknikermöte, 

1  med  stor  lifaktighet  omfattades  af  de  flesta  af  lan- 
3  elektrotekniker  och  vid  hvilket  på  dagordningen 
mde  frågor  diskuterades.  Den  stora  anslutningen  be¬ 
tr  bäst  de  många  gemensamma  intressen,  som  förbinda 
svenska  elektroteknikerna. 

Den  för  å  1907  förutspådda  stegringen  i  verksam- 
:  n  inom  väg-  och  vattenbyggnadsfacket  har  icke  uteblif- 
ij  en  återgång  under  det  kommande  året  får  under 
irrande  konjunkturer  icke  anses  utesluten. 

Af  statens  järnvägar  hafva  under  året  fullbordats 
<  usbanans  södra  del  mellan  Uddevalla  och  iingstad 
teborg)  samt  dubbelspåret  Tomteboda — Uppsala.  Ar- 
:na  å  banan  Morjärv-Lappträsk  hafva  fortgått,  och  från 
nste  riksdag  är  att  anteckna  det  märkliga  beslutet  om 
törjande  af  Inlandsbanan  mellan  Östersund  och  Ström 
ämtland.  Därjämte  beslöts  byggandet  af  järnvägarna 
i  ia- -Nyköping — Norrköping  samt  Badstuträsk — Skel- 
>å.  Undersökningarna  för  Inlandsbanans  öfriga  delar, 
t;  slutpunkt  vid  hafvet  m.  m.  torde  för  öfrigt  under 
t  gångna  året  hafva  i  allt  väsentligt  slutförts. 

Följande  enskilda  järnvägar  hafva  under  året  öppnats 
)  trafik:  Kjeflinge — Barsebäck,  Klippan — Östra  Ljungby, 
:<öping — Kanten — Falköping  stad  (sista  delen  af  V. 
jitralbanan),  Bofors— Valåsen,  Stålboga — Skebokvarn, 
Vllersta  Södermanlands  järnv.),  Vansbro — Björbo,  Oskars¬ 
on — Ruda,  Klockrike — Borensberg  (elektrisk  drift  från 
h  kraftcentral  i  Motala  ström)  samt  förstadsbanorna 
i  eborg — Saltholmen  och  Stockholm— Lidingön.  Arbetena 
anan  Orsa — Sveg  nalkas  sin  fullbordan.  Under  arbete 
1  bl.  a.  Ölands  järnväg;  bland  under  året  gifna  konces- 
ner  märkas  särskildt  Kil — Torsby  (Fryken)  samt  Mjölby 
lästholmen — Hjo,  genom  hvilken  sistnämnda  endirekt 
'indelse  skall  vinnas  mellan  Göteborg  och  Östergötland. 
Bland  pågående  större  brobyggnader  må  nämnas 
1  n  öfver  Lule  älf  vid  Trångforsen  (nära  Boden),  ötver 
-lälfven  vid  Avesta,  öfver  Västerdalälfven  vid  Nås  m.  fl. 


Stockholms  stads  stora  byggnads-  och  trafikfrågor 
hafva  under  året  icke  kommit  närmare  sin  lösning,  ett 
nytt  Hammarbyförslag  lär  vara  att  vänta  från  en  ny  kom¬ 
mission,  som  under  året  arbetat,  bangårdsfrågan  undergår 
nya  utredningar,  och  förslaget  att  bringa  reda  i  saken 
genom  en  internationell  pristäflan  har  icke  ledt  till  något 
resultat.  Den  provisoriska  ombyggnaden  af  Centralban¬ 
gården  är  i  hufvudsak  fullbordad. 

Stadsgårds-  och  Värtahamnarna  i  Stockholm  äro  under 
utvidgning,  och  i  Göteborg,  där  likaledes  en  del  utvidg- 
ningsarbeten  pågå,  har  beslut  dessutom  fattats  om  ut¬ 
förande  af  ny  massgodshamn  i  Sannegårdsviken.  Några 
andra  mera  betydande  hamn-  eller  kanalarbeten  hafva 
icke  utförts.  Utredningar  pågå  däremot  om  bangårds- 
och  hamnanläggningarna  i  Göteborg  och  Malmö,  på  båda 
ställena  i  förening  med  frihamn.  Likaså  hafva  utrednin¬ 
garna  rörande  ombyggnad  af  Trollhätte  kanal  fortgått, 
hvarjämte  frågan  om  kanalförbindelse  Venern — Uddevalla 
åter  kommit  på  dagordningen. 

De  stora  arbetena  för  nytt  afloppsnät  i  Malmö 
med  tillhörande  pumpstation  hafva  under  året  slutförts; 
Lund  och  Djursholm  hafva  erhållit  nya  vattenledningar, 
och  i  öfrigt  har  anläggandet  af  vatten-  och  afloppsled- 
ningar  i  mindre  samhällen  normalt  fortgått. 

På  vattenkraftsområdet  är  främst  att  anteckna  den 
senaste  riksdagens  beslut  om  inrättande  af  en  hydrografisk 
byrå,  och  ehuru  den  skedda  chefsutnämningen  icke  läm¬ 
nar  någon  ledning  för  bedömande  af,  hvad  man  kan  vänta 
af  den  nya  byråns  verksamhet,  får  man  likväl  hoppas,  att 
resultatet  skall  visa  sig  motsvara  de  stora  förväntningarna. 
Förslaget  om  en  vattenfallskommission  för  handhafvande 
af  statens  vattenfall  föll  som  bekant  vid  1907  års  riksdag, 
men  väntas  åter  vid  den  kommande  under  form  af  en 
centralstyrelse  kombinerad  med  en  vattenfallsnämnd.  Ar¬ 
betet  på  revision  af  vattenrätten  är  ännu  ej  afslutadt,  då 
det  utvidgats  till  att  omfatta  äfven  dikningslagen  samt 
frågan  om  förorening  af  vattendrag  m.  m. 

Under  året  hafva  fullbordats  vattenkraftsstationerna 
vid  Yngeredsfors  i  iktran  (8  250  inställ,  turbinhästkrafter), 
Hemsjö  i  Mörrumsån  (4  000  hkr.),  Höggårda,  Borås  (1  600 
hkr),  Håfreström  (2000  hkr.)  Jössefors,  (1  800  hkr.),  Fryk- 
fors  i  Norsälfven  (4  000  hkr.),  Elfvestorp  i  Svartälfven 
(3  000  hkr.)  och  Ringdalsforsen  i  Ljungan  (5  000  hkr.). 
Den  sistnämnda  spolierades  strax  före  jul  tillfölje  bristning 
i  fördelningsbassängen  och  torde  först  i  slutet  af  1908 
åter  kunna  tagas  i  bruk.  Vid  Trollhättans  och  Gullspångs 
kraftcentraler  hafva  arbetena  fortgått  och  beräknas  vid  den 
sistnämnda  fullbordade  i  juni  1908.  Vidare  hafva  på¬ 
börjats  kraftanläggningar  vid  Torsebo  i  Helgaån,  Majen- 
fors,  Bassalt  och  Knäred  (2  st.)  i  Lagan,  Bullerforsen  i 
Dalälfven,  Forshult  i  Klarälfven,  Iggesund  nära  Hudiks¬ 
vall,  Forssa  i  Faxälfven,  Finnforsen  i  Skellefte  älf  och 
Ytterfors  i  Byske  älf.  De  af  1906  års  vårflod  skadade 
anläggningarna  vid  Lottefors  i  Alby  äro  ater  i  drift. 

Inom  den  kemiska  industrien  har  det  gångna  året  att 
uppvisa  ett  rastlöst  och  framgångsrikt  arbete  rörande  dels 
det  rent  kemiska,  dels  mekaniska  anordningars  tillämpande 
för  att  i  största  utsträckning  spara  på  människokraften. 
På  det  oorganiska  området  har  kanske  det  sistnämnda 
tagit  största  intresset  1  anspråk.  Nya  uppslag  ha  dock 
icke  heller  där  saknats,  såsom  t.  ex.  den  påbörjade  till¬ 
verkningen  af  elektrodkol  vid  Höganäs.  Vidare  ha  för- 
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sök  pågått  att  tillverka  lerjord  enligt  den  s.  k.  Rinmanska 
metoden 1. 

Den  lifliga  byggnadsverksamheten  inom  sulfit-  och 
sulfatcellulosaindustrierna  från  1 906  har  fortsatt  under  året, 
i  synnerhet  på  det  sistnämnda  området.  Kommuner  och 
enskilda  ha  visserligen  velat  lägga  hinder  i  vägen  för 
sulfatfabrikerna  på  grund  af  den  från  dem  kommande 
lukten.  Vid  Örebro  pappersbruks  sulfatfabrik  ha  under 
året  pågått  undersökningar  att  identifiera  de  luktande 
ämnena  och  söka  åstadkomma  en  metod  för  deras  oskad¬ 
liggörande.  Undersökningarna  ha  ledts  af  professor  P. 
Klason  och  offentliggjorts  i  Svensk  Papperstidning.  — 
Frågan  om  oskadliggörandet  af  afloppsvatten  från  vissa 
fabriker,  sulfitfabriker,  sockerbruk  etc.,  har  äfven  påkallat 
intresset  under  året  och  inträdt  i  ett  nytt  skede,  genom 
att  dikningslagskommittén  fått  i  uppdrag  att  verkställa  utred¬ 
ning  och  afgifva  förslag  till  åtgärders  vidtagande  för  före¬ 
byggande  af  olägenheter  genom  förorenande  af  vatten  m.  m. 

För  detta  ändamål  har  kommittén  kompletterats  med 
disponenten  V.  Folin  och  dr.  K.  Sondén,  och  en  del  kemi¬ 
ska  undersökningar  af  vattendrag  ha  påbörjats.  I  Tysk¬ 
land  ha  redan  föreskrifter  mot  förorenandet  af  luft  och 
vatten  från  sulfit  och  sulfatfabriker  utfärdats  af  myndig¬ 
heterna2.  —  En  pappersförordning  har  under  året  ut¬ 
kommit.  Den  träder  i  kraft  nästa  år  och  rör  leverans 
och  profning  för  Statens  behof  af  normalpapper,  bläck, 
stämpelfärger  och  skrifband.  —  Inom  träkolningstekniken 
är  afsättningen  af  biprodukterna  af  stor  betydelse,  och  då 
må  nämnas  de  vid  Statens  järnvägar  utförda  försöken  att 
impregnera  syllar  med  kreosot  (trätjära)  genom  inpressning 
utan  föregående  evakuering  enligt  Rypings  metod,  hvilken 
ytterligare  utvecklats  af  Heidenstam  och  Frideman.  —  De 
undersökningar  af  olika  gagnvirkessorter,  som  utföras  under 
ledning  af  professor  P.  Klason,  ha  fortsatts  under  året.3 * * 

Från  det  elektrokemiska  området  kan  antecknas  Alby 
vattenfallsaktiebolag,  som  byggt  ut  den  c:a  2  km  nedan¬ 
för  Alby  belägna  Ringdalsforsen.  Den  erhållna  kraften, 
c:a  6  000  hkr.  har  levererats  till  Alby  karbidfabrik,  som 
genom  detta  krafttillskott  kunnat  fördubbla  sin  tillverkning 
sedan  början  af  augusti.  Den  2 1  september  ramponerades 
genom  öfversvämning  största  delen  af  kraftstationen  jämte 
en  del  af  dammbyggnaderna,  men  det  är  att  hoppas,  att 
kraftstationen  snart  åter  blir  iståndsatt.  —  En  för  landet 
ny  industri  inom  det  elektrokemiska  området  har  under 
året  startats,  nämligen  tillverkning  af  kalkkväfve  4.  Det  är 
Stockholms  superfosfatbolag,  som  sedan  början  af  året  haft 
i  gång  en  mindre  sådan  fabrik,  som  med  godt  resultat 
arbetar  enligt  Carlsons  metod. 

På  det  rent  teoretiska  området  kan  erinras  om  E. 
Buchners  5  arbeten  öfver  den  cellfria  jäsningen,  på  grund 
af  h vilka  han  erhållit  årets  Nobelpris  och  som  öppna  nya 
synpunkter  inom  ett  mycket  viktigt  område  af  kemien.  Af 
kanske  ännu  större  intresse  är  Ramsays  6  under  året  publi¬ 
cerade  iakttagelser  rörande  ett  grundämnes  öfvergång  i  ett 
annat  genom  inverkan  afen  radiumemanation(koppar  till  litium). 

Ett  berättigadt  intresse  har  äfven  Lumiéres  metod  för 
fotografering  i  naturliga  färger  7  väckt. 

'T.  T.  afd.  för  kemi  och  bergsv.  1907,  155. 

2  T.  T.  afd.  för  kemi  och  bergsv.  1907,  7. 

3  T.  T.  afd.  för  kemi  och  bergsv.  1907,  3  och  124. 

*  T.  T.  afd.  för  kemi  och  bergsv.  1907,  5  och  112. 

6  T.  T.  allm.  afd.  1907,  333. 

6  T.  T.  afd.  för  kemi  och  bergsv.  1907,  m. 

'  T.  T.  afd.  för  kemi  och  bergsv.  1907,  136. 


Inom  jämhandteringen  har  1907  i  mer  än  ett  afseeni 
utgjort  ett  märkesår.  Vid  en  återblick  öfver  årets  hä 
delser  dragés  uppmärksamheten  först  till  den  nu  vum 
lösningen  af  en  af  landets  största  ekonomiska  frågor,  mali 
frågan.  De  stora  fördelar,  som  regeringspropositionen 
denna  fråga  visade  sig  innebära  för  staten,  lyckades  tre 
en  energisk  och  ofta  hänsynslös  motagitation  vinna  en  m\ 
ket  stor  majoritet,  och  regeringen  kan  se  tillbaka  på  lösa 
det  af  malmfrågan  som  en  af  sina  vackraste  och  me 
lyckobringande  segrar.  Särskildt  under  de  penningeknap) 
tider,  som  nu  synas  stunda,  torde  måhända  äfven  förs] 
gets  motståndare,  sedan  stridens  hetta  lagt  sig,  vara  villjj 
att  erkänna  den  ekonomiska  nyttan  och  nödvändighet* 

o  # 

af  en  ökad  malmexport.  —  Arets  exceptionellt  höga  jär 
priser  hafva  skapat  en  mycket  liflig  efterfrågan  på  mal 
och  —  malmfält.  Grufspekulationen  har  sålunda  varit  sy 
nerligen  stark,  och  upptäckt  eller  försäljning  af  malmfii 
hafva  varit  stående  nyheter  i  pressen  och  annorstädes.  Sä 
skildt  har  uppmärksamheten  varit  fäst  vid  den  planera* 
försäljningen  af  ett  af  de  största  norrländska  malmfälte 
Svappavara,  hvilken  affär  tid  efter  annan  har  sagts  va: 
afslutad;  af  årets  riksdagsdebatter  att  döma  torde  det 
sådant  fall  icke  vara  uteslutet,  att  en  ny  malmexportsdeba 
är  att  motse  i  vår  riksförsamling. 

Tillvaratagandet  af  fattigare  järnmalmer  genom  anri 
ning  och  brikettering  har  under  året  ytterligare  sprid 
dels  vid  gruffält  dels  vid  järnverk.  Bland  nya  anläg 
ningar  märkas  de  stora  verken  vid  Stråssa  och  Hagg 
Själfva  förfaringssättet  har  tekniskt  förbättrats  genom  fö 
ändrade  konstruktioner  i  pressar  m.  m.,  liksom  stora  b 
sparingar  i  bränsleåtgång  gjorts  genom  sammanbyggand 
af  ugnarna,  två  och  två,  och  ökandet  af  deras  bred 
Ett  förfaringssätt  att  ur  briketter  framställa  järn  geno 
reduktion  med  generatorgas  vid  relativt  låg  temperatur  h 
utarbetats  af  ing.  Gröndal ;  denna  direkta  järnframställning 
metod,  som  väl  närmast  afser  åstadkommandet  af  ett  b 
ligt  skrotmaterial  för  omsmältning,  har  mycket  omdebattera 
i  pressen;  en  försöksanläggning  i  stor  skala  skall  nu  up 
rättas  vid  Höganäs,  baserad  på  användning  af  Gellivaresl 
och  billiga  skånska  stenkol. 

Under  det  att  sålunda  försök  pågå  att  kunna  krin 
gå  mellanstadiet  tackjärn  vid  stålframställning,  hafva  jär: 
handteringens  förbättringssträfvanden  varit  inriktade  på  fö 
bättrandet  af  masugnens  ekonomi.  Ugnskolningsteknikc 
börjar  nå  allt  större  fullkomning;  bl.  a.  talades  under  åre 
senare  del  om  de  goda  resultat  som  uppnåtts  med  en  r 
kolugnskonstruktion  vid  Fagervik.  De  försök,  som  vid  å 
skilliga  järnverk  sedan  åtskilliga  år  bedrifvits  med  fran 
ställning  af  kokstackjärn,  hafva  gifvit  sådana  resultat,  a 
upprättandet  af  modärna  kokshytteanläggningar  nu  på  al 
var  planeras.  Sålunda  har  stora  Kopparbergs  Bergsla; 
som  gått  i  spetsen  för  denna  liksom  för  många  andra  r 
former  inom  vår  järnhandtering,  beslutat  uppförandet  i 
en  modärn  kokshytteanläggning  och  i  samband  härme 
ett  koksverk  i  Gefletrakten. 

De  stora  förhoppningar,  som  knutits  till  den  elek 
riska  tackjärnsframställningen,  hafva  icke  jäfvats  af  de  fö 
sök  med  olika  sådana  ugnskonstruktioner,  som  utförts  vi 
Domnarfvet,  men  torde  åtskilligt  återstå,  innan  dessa  u 
arbetats  till  den  erforderliga  driftsäkerheten. 

En  afsevärd  och  länge  efterlängtad  komplettering  inoi 
järntillverkningen  har  erhållits  med  igångsättandet  af  Don 
narfvets  nya  valsverk.  Den  import  af  grofva  balkar  oc 
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]  som  alltid  den  svenske  bruksmannen  med  ledsnad 
1  tynga  statistiken  öfver  varuutbytet  med  utlandet,  kan 
i  hoppas  skall  minskas  och  så  småningom  försvinna. 

Ett  karaktäristiskt  drag  för  1907  är  också  de  bety- 
i  le  bruksförsäljningar,  som  under  året  ägt  rum.  Ten- 

■  en  har  varit  skapandet  af  större  sammanslutning  mellan 
•  en ;  glädjande  nog  har  med  ett  eller  annat  undantag 

■  en  öfvergått  i  svenska  händer,  och  sålunda  en  ökning 
let  beroende,  vi  inom  järnhandteringen  direkt  eller 

<  ekt  stå  i  till  utländskt  kapital,  icke  öfver  höfvan  ökats. 

Den  svenska  järnhandteringen  har  under  1907  be- 
-  its  under  högkonjunkturens  tecken;  öfverflöd  af  order 
i  funnits,  och  verken  hafva  arbetat  under  högtryck.  Vid 
ciftet  synes  en  förändring  härutinnan  nalkas,  och  sär- 
B't  säges  den  befintliga  stagnationen  i  byggnadsverk - 
aieten  redan  göra  sig  märkbar.  I  sådana  tider  sättas 
c  e  kraf  än  någonsin  på  teknikens  män  för  att  genom 
likap  och  praktisk  blick  kunna  med  nya  förbättringar 
n  de  prissänkningar,  som  kanske  förestå.  Säkerligen 
K1,  också  de  svenska  bruksmannen  nu  som  alltid  hittills 
< ivara  dessa  kraf  och  sålunda  skapa  en  fond  af  teknisk 
it  af  bestående  värde. 


ÖRSLAGET  OM  CENTRALREPRESENTATION 
FÖR  SVERIGES  TEKNISKA  FÖRENINGAR. 

Diskussionen  i  Andra  Sektionen  den  20  nov.  1907. 

Diskussionen  om  förslaget  till  centralrepresentation 
>:  Sveriges  tekniska  föreningar  fortsattes  den  20  nov. 
i  Sektionens  oktobersammanträde  tillsattes  ett  utskott 
►'t  uppdrag  att  förarbeta  diskussionsresultatet  till  ett 
\  samarbetsförslag,  hvilket  nu  förelåg  färdigt  och 
f  lästes.  Då  detta  senare  förslags  grundskillnad  fram- 
L  af  §  1,  som  rörde  sammanslutningens  ändamål,  och 
1  afseende  dess  arbetsordning,  föreslog  ordföranden,  att 
t;a  båda  punkter  först  skulle  diskuteras.  Skillnaden  mellan 
slagen  kan  enklast  uttalas  så,  att  enligt  Norrköpings- 
omitténs  förslag  skall  den  nya  organisationen  verka 
t,  enligt  sektionskommitténs  förslag  endast  inåt  mellan 
aningarna. 

Professor  C.  J.  Magnell  föreslog  ett  uppskjutande  af  alla 
i.ussioner  till  allmänna  mötet  1908,  då  det  nya  förslaget  kunde 
>-ck  föreligga. 

Ingeuiör  G.  Hök  erinrade  om,  att  flere  landsortsmedlemmar 
1  om  rest  upp  för  att  deltaga  i  denna  diskussion,  hvarför 
t  också  lämpligen  borde  äga  rum  efter  ett  förnyadt  upp- 
inde  af  punkterna  i  fråga,  livilket  också  blef  sektionens 

'<  ut. 

Ingeuiör  I.  Svedberg  fann  en  påtaglig  skillnad  mellan  de 
>;a  förslagen.  Sektionskommittéu  föreslår  en  expeditions- 
:  imité  utan  verkställande  makt  och  därför  också  utan  någon 
x.7delse,  då  icke  ens  återremiss  eller  hopjämkningar  skulle 
c ‘komma.  En  dylik  kommitté  innebär  ingen  fördel,  ty  kring- 
kkande  af  skrifvelser  och  bearbetande  af  svaren  har  tidigare 
;  nat  utföras  af  föreningarna  själfva,  utan  stora  kostnader. 

>  är  icke  heller  detta  T.  F.  förut  ansett  vara  det  önskliga. 
J alandena  af  1894 — 97  gå  ut  på  remiss  af  gemensamma  ärenden, 

I  irande  af  de  olika  föreningarnas  mötesförhandlingar  i  T.  T., 

II  rdnande  af  teknikermöten  hvart  femte  år,  men  allt  endast 
;  )m  otillräckliga  interimsåtgärder.  I  en  skrifvelse  till  Gäfle 
1  niska  Förening  af  år  1905  framhåller  T.  F.  behofvet  af  en 

>  tralorganisation  mellan  landets  tekniker  och  industrimän 
1  häfdande  af  gemensamma  intressen  och  åstadkommande 
»teknikens  framgångsrika  utveckling.  Ville  bemöta  några  ytt- 

ilen,  som  fällts  vid  sista  diskussionsmötet  den,6/i0-  Någon  hade 
nämnt  ordet  »öfverstyrelse»,  hvilket  sedan  återkommit 
1  ier  diskussionen  och  spridt  förskräckelse.  Norrköpingskom- 
1  terades  förslag  innehåller  icke  detta  ord,  och  någon  öfver- 
i  relse  har  icke  heller  afsetts.  Då  en  talare  sagt  sig  icke  veta, 
ud  man  menade  med  allmänt  tekniska  och  allmänt  tekniskt 


industriella  frågor,  kunde  som  exempel  nämnas  den  föreliggande 
frågan,  frågan  om  lagstiftning  rörande  elektriska  ledningar, 
ångpannelag,  o.  s.  v.  De  allmänna  årsmötena  hafva  framhållits. 
De  äro  mycket  nyttiga,  men  de  innebära  icke  ett  samarbete  i 
verklig  mening.  Talaren  kunde  icke  gå  in  på  detta  senaste 
förslag,  hellre  det  ursprungliga  kommittéförslaget,  ehuru  detta 
naturligtvis  hade  redaktionella  brister  och  för  öfrigt  innehölle 
en  del  saker,  som  borde  ändras. 

Ingeuiör  G.  Hök :  Mot  centralorganisationen  har  fram¬ 
hållits,  att  den  voro  tungrodd  och  hinderlig  för  de  olika 
föreningarnas  själfverksamhet.  Den  nu  föreslagna  samarbets- 
kommittén  blir  dock  en  lika  tung  apparat.  Hvad  den  andra 
anmärkningen  beträffar,  är  den  svår  att  förstå  aunorledes,  än 
att  det  ökade  intresset  och  lifaktigheten  i  landsorten  skulle 
vara  för  T.  F.  ovälkomna.  Men  är  T.  F.:s  arbete  grundadt  på 
Stockholmsmedlemmarnes  önskan  att  flyta  ofvanpå  och  få  sina 
namn  fram  i  st.  f.  på  lefvande  intresse  för  teknik  och  fosterland  — 
ja,  då  vore  detta  arbete  icke  mycket  värdt.  Man  har  fram¬ 
hållit,  att  landsortsföreningarna  vore  för  heterogena  till  sin 
sammansättning.  Utan  att  häda  kan  jag  göra  gällande,  att  de 
äro  minst  lika  homogena  som  T.  F.  själf.  Enligt  medlems- 
förteckningar  bestå  de  till  25 — 30 — 40  %  af  T.  F.:s  medlemmar; 
Återstoden  är  icke  grosshandlare  och  handtverkare  utan  gamla 
teknologer,  framstående  fabriksidkare,  ingeniörer  med  hög- 
skolebildning  och  driftiga,  duktiga  män  utan  sådan.  Den  nu 
föreslagna  anordningen  är  en  dödsdömd  halfmesyr.  Fordrar 
en  dyrbar  apparat,  hvars  kostnader  lika  tungt  skola  belasta 
alla,  så  att  meningen  synes  ha  varit  att  ekonomiskt  matta  ut 
småföreningarna  för  att  lämna  T.  F.  på  valplatsen.  Det  synes 
ha  blifvit  ett  lifsmål  för  T.  F.  att  döda  de  väckta  förslagen. 
Detta  är  dock  oberättigadt.  T.  F.  är  den  främste  represen¬ 
tanten  för  landets  teknik,  men  bör  icke  afuudsjukt  hålla  på 
en  ställning,  hvars  kraf  icke  längre  kunna  fyllas.  T.  F.  har 
visserligen  med  heder  representerat  landets  tekniker,  men  kan 
icke  sägas  representera  alla,  då  besluten  dikterats  icke  ens  af 
de  5 — 600  Stockholmsledamöterna,  utan  af  en  liten  klick,  som 
bevistar  mötena.  Den  stora  landsortsmajoriteten  får  icke  del¬ 
taga  i  arbetena,  men  väl  stödja  Föreningen  ekonomiskt  och 
med  sina  namn  gifva  pondus  åt  dess  utlåtanden.  Frågan  om 
samarbete  har  icke  lancerats  af  teknikermötenas  kreti  och 
pleti,  utan  just  af  T.  F.:s  laudsortsmedlemmar. 

Rektor  Isberg  tillhörde  den  kategori,  som  på  grund  af 
sin  aflägsna  boningsort  icke  kunde  göra  sin  röst  gällande  vid 
T.  F.:s  arbeten.  Då  jag  nu  första  gången  uppträder  i  denna 
församling,  är  jag  förvånad  att  möta  ett  så  vattenlialtigt  resul¬ 
tat  som  det  nyss  upplästa  förslaget.  Instämde  i  ingeniör  Sved¬ 
bergs  dom  öfver  detsamma.  Landets  tekniska  föreningar  reda 
sig  själfva  inåt.  Det  är  utåt  som  representation  fordras.  Vi 
löpa  som  får  utan  herde,  måste  sammansluta  oss  och  bilda  en 
kår,  eljest  är  det  fara  värdt  att  T.  F.  faller  sönder.  Talaren 
förvånade  sig  öfver,  att  man  här  uppe  icke  hade  mera  sinne 
för  sammanslutningens  idé  och  nödvändighet.  Landsorten  har 
dock  något  att  betyda,  och  talaren  kunde  med  siffror  visa,  att 
industrien  i  Skåne  väl  ginge  upp  mot  densamma  i  Stockholms 
stad  och  län,  både  med  afseende  på  produktionssiffror,  arbetare¬ 
stam  och  antal  fabriker.  De  män,  som  leda  denna  industri, 
besitta  erfarenhet  och  kunskap,  och  de  anförda  siffrorna  gifva 
vid  handen,  att  den  för  T.  F.  föreslagna  siffran  med  7  repre¬ 
sentanter  icke  motsvaras  af  de  verkliga  förhållandena.  - 

Ingeniör  K.  E.  Peterson  gjorde  gällande,  att  T.  F.  repre¬ 
senterar  tekniken  och  icke  industrien,  som  har  andra  represen¬ 
tanter:  handelskamrar,  industriföreningar  o.  d.  Själf  visste  talaren 
väl,  livad  han  menade  med  allmäntekniska  och  tekniskt  in¬ 
dustriella  frågor,  men  hade  däremot  icke  klart  för  sig,  hvad 
man  på  Norrköpingsmötet  menade  därmed.  Att  inom  T.  F. 
eller  motsvarande  sammanslutning  t.  ex.  diskutera  arbetare¬ 
frågor  vore  ur  alla  synpunkter  olämpligt  och  olyckligt.  Det 
är  icke  af  högfärd  vare  sig  mot  landsorten  eller  teknici  med 
annan  utbildning  som  T.  F.  ställer  sig  tveksam  mot  att  ut¬ 
lämna  sig  och  sin  makt  på  nåd  och  onåd  till  den  föreslagna 
centralrepresentationen.  T.  F.  har  väl  representerat  teknikens 
intresse  inom  landet,  ingen  visste  hvad  öde  dess  kommande 
utredningar  gingo  till  mötes  inom  den  föreslagna  organisa¬ 
tionen.  Vi  hafva  nyss  hört  en  talare  påstå  landsortsföreningarna 
vara  lika  homogena  som  T.  F'.,  ehuru  han  samtidigt  med  sina 
egna  siffror  visat  detta  så  litet  vara  fallet,  att  T.  F.  s  medlem¬ 
mar  icke  ens  äga  majoritet  inom  desamma.  I  verkligheten 
finnas  inom  landsortens  föreningar  äfven  andra  än  rent  tek¬ 
niska  intressen  representerade:  disponent-,  juridiskt  industriella, 
ja,  rena  grosshandelsintressen.  Talaren  kade. suttit  i  det  ut¬ 
skott,  som  i  dag  framlagt  sitt  förslag,  hvilket  icke  gjorde  an¬ 
språk  på  att  vara  annat  än  en  sammanfattning  af  en  föid 
diskussion,  hvarunder  tydligt  framgatt,  att  man  icke  ville  hafva 
en  organisation  med  kraft  utåt.  Ville  gärna  vara  med  om  ett 
annat  mera  lämpligt,  som  kunde  ena  hela  landets  tekniska 
intressen. 
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Ingeniör  /.  Svedberg:  Att  gifva  T.  F.  7  platser  af  17  kan 
tyckas  vara  för  mycket.  Kommitterade  ka  dock  föreslagit  detta 
med  hänsyn  till  den  respekt  man  är  skjddig  landets  största 
och  främsta  tekniska  samfund.  Opponerade  sig  mot,  att  icke 
svenska  iugeuiörer  voro  lämpade  att  föra  svenska  industriens 
talan.  De  arbeta  och  studera  icke  för  sitt  nöje  utan  för  att 
gagna  industrien.  Ha  själfva  de  största  olägenheterna  af 
en  bakvänd  lagstiftning  i  tekniska  frågor.  Talaren  hade  kon¬ 
fererat  med  en  person  med  hög  ställning  inom  vår  admini¬ 
stration,  som  förklarat,  att  T.  F.:s  utlåtanden  varit  förträffliga, 
men  att  man  inom  ämbetsverken  dock  hellre  såge  en  repre¬ 
sentation  komma  till  stånd,  bakom  hvars  utlåtanden  man  visste 
hela  landets  teknikerkår  samlad.  Man  kan  icke  säga,  att  T.  F. 
utlämnas  på  nåd  eller  onåd.  Tvärtom  borde  väl  dess  7  re¬ 
presentanter  efter  all  sannolikhet  vara  ägnade  att  spela  första 
fiolen  inom  den  föreslagna  organisationen,  som  dessutom  ju 
skulle  sammanträda  i  Stockholm.  Man  hade  fått  rent  besked, 
att  T.  F.  nu  icke  ville  få  till  stånd  sammanslutning  med  kraft  utåt, 
ehuru  den  i  tidigare  skrifvelse  själf  uttalat  sig  för  en  dylik. 
Anordnandet  af  årsmöten  är  ett  riktigt  steg.  Detsamma  kunde 
äfven  sägas  om  ett  tidigare  förslag,  att  landets  förnämsta  tek¬ 
niska  föreningar  skulle  uppsugas  i  Tekuologföreuiugen  och 
ingå  som  kretsföreningar  med  för  framtiden  ändrade  bestäm¬ 
melser  rörande  inval. 

Rektor  Isberg:  Om  den  näst  föregående  talarens  upp¬ 
fattning  är  allmän,  så  att  T.  F.  bör  anses  vara  till  för  disku- 
tering  af  uteslutande  rent  teoretiska  tekniskt-  vetenskapliga 
frågor,  är  ställningen  klar.  Vi  kunna  i  Skåne  själfva  diskutera 
dessa  frågor  lika  teoretiskt.  I  och  med  detsamma  har  T.  F. 
frångått  sin  bestämmelse.  Jag  hänvisar  till  dess  stadgar  och 
dess  katalog,  som  båda  upptaga  industriidkare.  En  ingeniör, 
som  befordras  till  disponent  eller  verkstadschef,  har  väl  där¬ 
med  icke  upphört  att  vara  teknolog.  Tvärtom  böra  vi  sträfva 
efter  att  på  alla  punkter  få  in  det  tekniska  vetandet,  som  är 
det  bärande  inom  industrien,  ehuru  densamma  äfven  har 
andra  intressen  att  tillgodose.  Det  är  det  tekniska  vetandet 
på  ledareplatserna  som  skaffat  Tyskland  dess  glänsande  in¬ 
dustriella  ställning. 

Ingeniör  G.  Hök:  Då  mitt  påstående  om  landsortsför- 
eningarnas  homogenitet  förnekats,  vill  jag  framhålla,  att  jag 
härvid  icke  betraktat  T.  F.:s  medlemmar  ur  den  synpunkten,  att 
de  vore  teknologer,  utan  såsom  utöfvare  af  teknisk  verksamhet 
jämnställda  med  andra  utöfvare,  lika  goda  om  äfven  med  an¬ 
nan  utbildning.  Det  är  icke  skolan,  utan  mannens  eget  värde 
som  är  utslagsgifvande.  Trots  tidigare  förnekanden  visar  det 
sig  nu,  att  det  är  frågan  om  T.  F.:s  makt  det  gäller.  T.  F. 
intager  härvid  en  oriktig  ståndpunkt,  alla  krafter  som  gemen¬ 
samt  arbeta  till  teknikens  eller  industriens  fromma  böra  samlas, 
vi  hafva  icke  råd  att  bortkasta  dessa  tusentals  ingenöirer  i  lands¬ 
orten  med  lika,  ja  kanske  högre  kompetens  än  många  af  T.F.:s 
egna  medlemmar. 

Direktör  O.  Lcumn  inlade  en  bestämd  gensaga  mot 
ingeniör  Petersons  yttranden  om  teknik  och  industri  och  be¬ 
klagade  T.  F.:s  ringa  intresse  för  industrien,  utan  hvars  stöd 
den  icke  har  någon  framtid.  Hade  först  blifvit  förskräckt  af 
det  tidigare  förslaget,  som  han  ville  kalla  den  »gröna  boken»,  men 
ansåg  den  dock  bättre  än  det  nu  framlagda.  Då  alla 
icke  förblindade  önskade  ett  samarbete,  men  det  vore  önsk- 
ligt  att  få  en  enklare  apparat,  ville  han  föreslå,  att  landsorts- 
föreningarne  utsåge  hvar  sin  representant,  som  tillsammans 
med  T.  F.:s  styrelse  till  att  börja  med  utan  stadgar  o.  d.  gemen¬ 
samt  skulle  behandla  allmänna  frågor.  Framhöll  såsom  lämpligt, 
att  T.  P\  en  eller  två  gånger  årligen  anordnade  tekniska  möten  i 
landsorten  för  att  bringa  personer  i  beröring  med  hvarandra 
och  gifva  tillfälle  till  besök  vid  diverse  tekniska  anläggningar. 

Ingeniör  A.  Estelle:  Den  af  ingeniör  Svedberg  uttalade 
förebråelsen  för  inkonsekveus  är  oberättigad.  T.  F.  önskar 
fortfarande  en  organisation  för  tillvaratagande  af  gemensamma 
intressen,  men  icke  i  den  gröna  bokens  form.  Detta  är  icke 
af  högfärd,  grundad  på  annan  utbildning,  ty  jag  tror,  att  om 
en  stor,  hela  landets  teknikerkår  omfattande  förening  af  in¬ 
divider  kunde  komma  till  stånd,  skulle  de  allra  flesra  af  T.F.:s 
medlemmar  däri  ingå.  Dylika  föreningar  finnas  i  Tyskland, 
t.  ex.  Verband  deutscher  Electrotechniker,  som  göra  sig 
godt  gällande  bredvid  de  stora  lokalföreningarna.  Det  är  äfven 
orätt  att  förebrå  T.  F.,  att  den  icke  behandlar  tekniskt  ekono¬ 
miska  och  industriella  frågor.  Ehuru  Föreningen  äger  många 
förmågor  äfven  inom  dessa  gebit,  bör  den  företrädesvis  re¬ 
presentera  den  rena  tekniken. 

Ingeniör  Ang.  Decker;  Här  talas  om  teknik  och  industri 
på  ett  sätt,  som  gör  att  man  icke  förstår  hvarandra.  Jag 
framhåller,  att  Sv.  T.  F.  är  och  vill  fortfarande  vara  en  ingen- 
iörsförening,  hvars  hufvudmål  är  de  tekniska  vetenskapernas 
utveckling  och  tillämpning  i  praktiken,  hvarigetiom  den  äfven 
arbetar  för  industriens  framgång,  ehuru  ett  direkt  sådant  ar¬ 


bete  icke  står  på  dess  program.  Då  ingen  förening  funnits,  so 
representerat  industriidkareiutresset,  har  T.  F.  genom  förhålla 
denas  makt  tvingats  till  att  representera  äfven  detta,  med  hv. 
framgång  vill  jag  icke  bedöma.  Enligt  min  åsikt  har  T. 
härvid  gått  utom  ramen  för  sin  verksamhet.  Ingeniörer  0 
iudustriidkare  arbeta  för  samma  mål,  men  det  bör  ändo 
finnas  en  förening,  där  ingeniörerna  kuuna  diskutera  si 
frågor,  utan  att  diskussionen  förryckes  genom  iudustriidkai 
synpuukter.  Det  ligger  i  industriens  sanna  intresse  att  > 
dylik  förening  existerar.  En  talare  har  visat,  att  landsorl 
föreningarna  till  endast  25 — 40  %  bestå  af  T.  F.:s  medlemm; 
Enligt  min  mening  är  det  därför  möjligt,  att  den  föreslag 
organisationen  blir  ett  konglomerat  af  ingeniörer  och  indust 
idkare,  hvarigenom  det  föreligger  en  risk,  att  det  arbete,  so 
nedlägges  här  inom  T.  F.,  den  främsta  representanten  för  i 
geniörsiutresset,  gagnlöst  kastas  bort.  Man  har  icke  rätt  a 
fordra  något  sådant  af  oss. 

Tvärtom  har  man  rätt  att  fordra,  att  vi  icke  uppoff 
det  intresse,  som  vi  hittills  med  heder  representerat.  Jag  o< 
mången  med  mig  skulle  med  glädje  hälsa  bildandet  af 
industriidkareförening,  hvilken  naturligtvis  skulle  i  sig  up 
taga  många  af  Sv.  T.  F.:s  medlemmar,  men  jag  ber  att  få  precisei 
mina  skäl  att  icke  votera  för  den  gröna  boken  sålunda;  ji 
voterar  icke  bort  den  ställning,  som  Sv.  T.  P'.  genom  mån 
årigt  arbete  lyckats  skaffa  sig  såsom  representant  för  ingeuiö: 
intresset,  till  någon  annan  institution,  än  den  jag  tror  kum! 
representera  detta  intresse  bättre  än  vi  göra. 

Ingeniör  I.  Svedberg:  Direktör  Lamm  framkastade  en  enl 
lare  organisationsform  för  samarbetet.  Detta  förslag  har  va: 
före  inom  kommittén,  hvarvid  svarades,  att  T.  F.  vore  ofc 
hindrad  att  till  sina  representanter  välja  sin  styrelse.  M> 
man  ville  härvidlag  lämna  densamma  fria  händer.  Ingem 
Estelle  talade  för  en  förening  af  individer,  men  T.  F.  har 
sin  skrifvelse  uttalat  sig  för  en  förening  af  föreningar,  ett  te 
niskt  förbund  där  alla  nuvarande  skola  ingå.  Gentemot  Deck 
vill  jag  framhålla,  att  T.  F:s  existens  upphör  icke  med  sai 
arbetet.  Den  kan  fortfarande  diskutera  sina  rent  teknisll 
frågor.  Vill  T.  F.  icke  deltaga  i  behandlingen  af  någon  fråd 
får  den  låta  bli. 

Ingeniör  K.  E.  Peterson :  Jag  vill  svara  en  föregåein 
talare,  att  vi  hafva  icke  råd  afvara  några  krafter,  som  ver! 
för  teknikens  utveckling,  de  må  sedan  ha  hvilken  utbildnit 
som  helst.  Det  har  också  ifrågasatts,  att  T.  F.  skall  ändra  sii 
stadgar  för  att  möjliggöra  inval  af  sådana  personer,  hvarigeuoi 
T.  F.  skulle  bli  ett  ännu  mera  fullödigt  uttryck  för  de  te, 
niska  intressena.  Däremot  tror  jag  det  icke  vara  en  riktig  u 
veckling  i  våra  dagar  att  under  ett  tak  sammanföra  alltfj 
många  intressen,  i  detta  fall  instämmer  jag  med  ingeniör  Deckt 
Man  önskar  en  organisation  med  kraft.  Däri  instämmer  jai 
men  denna  organisation  skall  vara  Sv.  T.  F.  såsom  en  lie 
landet  omfattande  tekuikerförening,  i  sig  upptagande  alla  ] 
området  verksamma  krafter,  så  att  det  blir  den  bästa  möjli; 
representant  för  tekniken  och  därigenom  förande  industrif 
framåt. 

Centralrepresentationen  däremot  bör  göras  så  kraftlös  so 
möjligt. 

Ingeniör  G.  Holmberger :  Med  anledning  af  den  orgauis 
tion,  som  här  föreslagits,  vill  jag  omnämna,  att  en  dylik  f< 
några  år  sedan  förefanns  inom  Sv.  T.  F.,  då  dess  styrelse  hu 
vudsakligen  valdes  af  Andra  Sektionen  och  allmänna  möte 
Denna  styrelse  intog  stundom  en  egen  position  och  yttrac 
sig  å  Föreningens  vägnar  afvikande  mot  Föreningens  facka 
delningars  uttalanden.  Häraf  uppstodo  skarpa  inre  stridighete 
hvilka  utmynnade  i  att  styrelsen  omorganiserades  och  nu  u 
göres  af  representanter  för  de  olika  fackafdelningarna,  som  icb 
mera  lägga  sig  i  ärendenas  fackliga  behandling  utan  ser  si 
verksamhet  i  en  formell  expedition.  Den  föreslagna  organis; 
tionen  skulle  löpa  samma  fara  att  gifva  upphof  till  kouflikte 
hvilka  icke  skulle  aflöpa  väl.  Inom  landet  skönjes  en  sträfva 
till  sammanslutning  inom  yrken  och  specialiteter.  Våra  afde 
ningar  för  elektroteknik  och  skeppsbyggnadskonst  skola  aldri 
underordna  sig  en  organisation  af  den  föreslagna  arten,  oc 
jag  påpekar,  att  den  förstnämnda  redan  på  sitt  progran  upj 
tagit  en  af  de  frågor,  ingeniör  Svedberg  anfört  såsom  varand 
af  allmänt  teknisk  natur. 

Kapten  E.  Nordlund:  Jag  anser  den  först  föreslagna  oi 
ganisationen  såsom  alltför  byråkratisk  och  omöjlig.  Ef  te 
ingeniör  Petersons  bekännelse  lämnar  jag  också  dagens  förslå 
åt  sitt  värde.  Här  har  emellertid  till  T.  F.  inkommit  ett  tredj 
förslag,  nämligen  från  Elskilstuna  Tekniska  Förening,  gåcud 
ut  på  att  T.  F.  skulle  i  sig  upptaga  alla  landets  tekniska  förr 
ningar,  hvarvid  dessa  för  framtiden  skulle  ändra  sina  bestän 
melser  rörande  inval,  och  detta  finner  jag  vara  det  mest  til 
talande  förslaget,  och  ett  sätt  som  innebär  ett  godtgörande 
någon  mån  af  T.  F.-s  försyndelser  mot  sina  landsortsmedlem 
mar.  I  motsats  mot  en  del  talare  anser  jag,  att  T.  F.  i  Stock 
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11  alltför  mycket  koncentrerat  sig  på  rent  tekniskt  veten- 
jliga  frågor.  Genom  att  icke  behandla  tekniska  och  indu- 
dla  organisationsfrågor  har  T.  F.  frånsagt  sig  många  sina 
llemmars  insatser  i  det  gemensamma  arbetet  till  stor  skada 
Föreningen.  Dessa  intressen  kallades  för  10  år  sedan  »prof- 
.irintressen»,  i  dag  »disponentintressen  ,  kanske  man  0111 
rligare  10  år  erkänner  dem  såsom  en  del  af  iugeniörsin- 
sena. 

Hotet  om  bildandet  af  en  industriidkareförening  torde 

•  innebära  någon  fara,  men  går  man  till  att  utom  T.  F. 
a  en  hela  landet  omfattande  teknikerförening  för  beliaud- 
-  af  alla  frågor,  som  ingeniörer  kunna  och  böra  behandla, 
tror  jag  faran  vara  stor.  Uppskjuter  T.  F.  att  fatta  beslut 
vårens  stora  möte  och  härvidlag  låter  det  framlagda  sam- 

etsförslaget  falla,  bör  T.  F.  hafva  något  att  sätta  i  stället, 
att  icke  en  dylik  sammanslutning  utom  T.  F.  kommer  till 
ul.  Jag  påyrkar  därför  tillsättandet  af  en  kommitté  med 
idrag  att  till  vårsammanträdet  uppgöra  förslag  till  program 
Föreningens  framtida  verksamhet. 

Iugeniör  R.  Dahlander :  Föreningen  är  uppdelad  i  6  af- 
lingar,  som  hufvudsakligen  äga  att  behandla  frågor  af  rent 
nisk  innebörd,  men  det  sammanhållande  bandet  inom  för- 
ngeu,  Andra  Sektionen,  har  lika  visst  till  uppgift  att  taga 
-d  om  frågor  af  teknisk,  ekonomisk  och  organisatorisk  inne- 
d.  Att  visa  dessa  ifrån  sig  är  ett  fattigdomsbevis.  Däremot 
las  andra,  t.  ex.  arbetarefrågor,  hvilka  med  all  makt  böra 
las  utanför.  Såsom  förhållandena  nu  äro  med  många  för- 
ngar  ute  i  landsorten,  få  vi  icke  bedöma  sammanslutnings- 
*an  uteslutande  ur  synpunkten  af  T.  F:s  fördel,  vi  måste 

oss,  hvad  som  är  till  fromma  för  landets  tekuikerkår  och 
ustri,  och  torde  det  i  längden  bli  till  största  gagnet  för 
F.  att  härvid  offra  något  för  det  allmänna  bästa. 

Ingeniör  G.  Hök  komplimenterar  iugeniör  Dahlander 
hans  yttrande  med  dess  ton  af  fosterlandskärlek  och  enande 
a.  Är  man  inom  T.  F.  rädd  för  att  förena  teknikens  och 
ustriidkarnes  intressen,  kan  icke  T.  F.  representera  det, 

1  den  gröna  boken  kan  och  vill.  Så  mycket  teknolog  är 
att  jag  allra  helst  skulle  se  T.  F.  utveckla  sig  enligt  det 
kapten  Nordlund  omnämnda,  men  nu  icke  framlagda  för¬ 
set,  hvilket  nu  emanerat  från  mig,  utan  att  dock  vara  något 
leles  nytt. 

Rektor  Isberg-  vitsordade,  att  skånska  ingeniörsklubben 
alla  föreningar  torde  hafva  den  största  homogeniteten,  be- 
ende  till  minst  90  %  af  teknologer  med  5 — 10  års  praktik, 
serligen  icke  alla  utbildade  vid  Tekniska  Högskolan.  Vid 
al  äro  villkoren  strängare  än  inom  T.  F.  Där  nere  utesluta 
dock  icke  ingeniörer,  som  blifvit  industriidkare  eller  verk- 
dschefer.  Då  den  gröna  boken  nyligen  behandlades  inom 
1  skånska  föreningen,  blef  dess  förslag  återremitteradt,  enär 
u  ansåg,  att  detsamma  gaf  för  stort  inflytande  åt  Stock- 
lmarue,  hvilket  man  inom  kommittén  ansett  sig  böra  göra 
grund  af  många  skäl,  ehuru  icke  de  industriella  förhållan - 
na  berättigade  därtill.  Skulle  nu  Stockholmarne  afvisa  den 
sträckta  handen,  vore  fara  värdt,  att  inom  landsorten  upp- 
de  kärnor  till  nya  sammanslutningar  med  utträde  ur  T.  F. 

Ingeniör  K.  E.  Peterson:  Gent  emot  den  siste  talaren  vill 
'  framhålla,  att  dylika  kärnor  ju  redan  finnas,  och  kan  jag 
e  se  någon  ytterligare  fara  för  T.  F.  däruti,  ehuru  det  visser- 
en  voie  mycket  beklagligt,  om  landsortsmedlemmarne  all¬ 
ies  utträdde  ur  vår  förening.  Det  är  svårt  att  inse,  huru 
got  dylikt  skulle  vara  till  gagn  för  den  eftersträfvade  fylliga 
)resentationen  för  landets  tekniska  intressen.  Ingeniör  Sved- 
rg  nämnde,  att  Sv.  T.  F.  fortfarande  kunde  utöfva  sin  verk- 
nhet  som  hittills.  Men  kommer  en  centralrepresentation 
ligt  gröna  bokens  mönster  till  stånd,  så  hafva  vi  ju  redan 
rt,  att  vissa  myndigheter  skulle  föredraga  att  vända  sig  till 
sådan  med  förbigående  af  T.  F.,  som  dock  hittills  på  ett 
cändt  godt  sätt  representerat  den  svenska  tekniken.  Att  ett 
lant  förbigående  skulle  hafva  de  betänkligaste  följder  för  vår 
rening,  ligger  i  öppen  dag. 

Ingeniör  Aug.  Decker:  Man  synes  ha  fått  den  uppfatt¬ 
agen,  att  jag  med  ingeniörsintresset  menat  uteslutande  det 
iniskt  vetenskapliga.  Dit  hörer  naturligtvis  äfven  tekniskt 
onomiska  och  tekniska  organisationsfrågor  m.  m.  För  att 
;a  en  konflikt  mellan  ingeniörs-  och  industriidkareintressena 
1  jag  erinra  om  det  tillfälle,  då  Stockholms  Stadsfullmäktige 
1  oss  remitterade  ett  af  hälsovårdsnämnden  utarbetadt  förslag 
'  rökkontroll  vid  ångpanneeldstäder  med  begäran  om  ett 
talande  om  den  tekniska  utförbarheten  af  förslaget.  Den  tek- 
ska  möjligheten  fick  härvid  aldrig  diskuteras,  utan  framhöllo 
dustriidkarne  genast,  att  detta  skulle  bli  för  dyrt.  Detta  inue- 
dl  fick  också  T.  F:s  utlåtande,  som  alltså  icke  innehöll  svar 

•  den  framställda  frågan.  Hvad  beträffar  T.  F:s  ställning  till 
ia  landsortsmedlemmar,  anser  jag  att  vi  hafva  mycket  för- 
ndat  oss  i  detta  afseende  och  icke  tagit  vara  på  landsortens 
tresserade  ledamöter.  Men  därför  är  det  icke  sagd  t,  att  vi 


ha  skyldighet  att  antaga  det  förslag,  som  nu  bjudes  oss.  Jag 
hoppas  på  och  vill  för  min  del  göra  allt  för  åstadkommande 
af  en  annan  organisationsform  för  samarbete  mellan  ingeniö- 
rerna  i  landsorten  och  vår  ingeniörsförening,  en  form  som  icke 
offrar  något  af  ingeniörsintressen,  hvilka  vi  måste  hålla  på  i 
industriens  sanna  intresse. 

Disponent  R.  F.  Berg:  Satnarbetsfrågan  är  så  gammal, 
att  jag  icke  mins  den  tid,  då  den  icke  varit  under  debatt.  För 
många  år  sedan  var  jag  med  om  utarbetandet  af  ett  förslag, 
hvilket  af  herrarne  slopades,  ett  öde  hvilket  äfven  detta  sista 
synes  gå  till  mötes.  Vi  i  landsorten  erkänna  villigt  Stockholms- 
föreningens  större  vetenskapliga  kompetens,  men  det  är  andra 
frågor  än  rent  tekniskt  vetenskapliga,  som  skola  behandlas  af 
de  tekniskt  bildade  i  landet.  Det  är  därför  en  tillsats  är  be- 
höflig  från  landsorten.  Dela  herrarne  föregående  talares  upp¬ 
fattning  i  det  af  honom  anförda  exemplet,  så  vill  jag  icke  gifva 
mycket  för  det  rendestillerade  ingeniörsintresset.  Från  en  in¬ 
geniörsförening  böra  icke  andra  förslag  framkomma  än  sådana, 
som  äro  tekniskt  ekonomiskt  realiserbara.  Jag  har  varit  med 
om  många  underhandlingar  och  sammanjämkat  många  stridande 
intressen,  men  här  har  man  i  20 — 25  år  underhandlat,  men 
alla  försök  att  åstadkomma  något  positivt  hafva  strandat,  och 
det  därför  att  här  inga  ekonomiska  intressen  stå  på  spel.  Här 
talas  om  ingeniörsintresset.  Det  är  fosterlandets  intressen  vi 
skola  hålla  högt,  det  är  fosterlandet  som  ingeniören  skall  tjäna. 
Vi  gamla  disponenter  och  köpmäu,  som  länge  sedan  glömt  bort 
det  vi  en  gång  kunnat,  behöfva  hjälp  af  de  unga,  som  stannat 
vid  vetenskapen,  men  äfven  Ni  ha  fördel  af  att  oftare  träffa  oss. 
Vi  skola  gifva  eder  ett  problem  att  lösa.  Inom  kommittén 
prutade  och  gåfvo  vi  med  oss  på  alla  punkter,  ty  våra  goda 
kamrater  från  Stockholm  varnade  oss.  Nu  stå  våra  landsorts- 
föreniugar  framför  oss  och  fråga,  huru  vi  kunnat  gå  så  långt. 
Vi  trängas  på  båda  hållen.  Häri  kunna  vi  finna  oss  med  glädje, 
bara  något  blir  af. 

Ingeniör  Decker  replikerade. 

Ingeniör  AT;'.  Du  Rietz:  På  grundval  af  diskussionen  och  direk¬ 
tör  Damms  förslag  bör  något  kunna  åstadkommas.  I  öfverens- 
stämmelse  med  kapten  Nordlund  föreslår  jag  därför  tillsättan¬ 
det  af  en  kommitté  af  fem  personer,  vid  hvars  tillsättande  hän¬ 
syn  tages  till  olika  åsikter,  så  att  den  blir  allsidigt  samman¬ 
satt  och  kan  åstadkomma  en  allsidig  behandling,  gärna  på  be¬ 
kostnad  af  enigheten,  hvllken  bör  kunna  åvägabringas  på  det 
kommande  årsmötet. 

Kapten  E.  Nordlund.  Mitt  yrkande  afsåg  en  utredning 
af  möjligheten  af  anordnande  af  kretsföreningar  af  Sv.  T.  F.  i 
landsorten  i  anslutning  till  Fskilstunaförslaget. 

Härefter  upplästes  en  skrifvelse  från  styrelsen  inne¬ 
hållande  remiss  af  den  omtalade  Eskilstunaskrifvelsen. 

Ingeniör  G.  Hök:  Enär  tiden  är  så  långt  framskriden, 
anser  jag  det  icke  lämpligt  att  i  diskussionen  föra  in  det  nya 
moment,  som  representeras  af  Eskilslunaförslaget.  Vore  bra, 
om  detsamma  kunde  förberedas  inom  en  kommitté,  som  till 
grundval  för  sitt  arbete  lade  aftonens  diskussion.  Jag  förenar 
mig  i  yrkandena  härom  och  föreslår  till  medlemmar  i  den  nya 
kommittén  medlemmarna  i  den  gröna  bokens,  herrar  Dillner, 
Finström,  Berg,  Svedberg  och  vår  ordförande  Ramström. 

Kapten  E.  Nordlund  instämde  och  afstod  från  sitt  yr¬ 
kande. 

Därefter  beslöt  Sektionen  uppskjuta  frågans  afgörande 
till  årsmötet  1908  samt  uppdrog  åt  en  kommitté  at  5  per¬ 
soner  att  på  grundval  af  alla  inkomna  förslag  och  förda 
diskussioner  utarbeta  ett  förslag  rörande  samarbetet  mellan 
Sveriges  tekniska  föreningar  att  för  årsmötet  framläggas. 
Till  kommitterade  utsågos:  herrar  Dahlander,  Hök,  Sved¬ 
berg,  Nordlund  och  O.  Lamm,  samt  uppdrogs  åt  herr  Nord¬ 
lund  att  sammankalla  kommittén. 


ARKITEKTUR  OCH  BYGGNADSTEKNIK. 

Med  anledning  af  arkitekt  Tengboms  inlägg  under 
ofvanstående  rubrik  i  ett  föregående  nummer  vill  jag  lika¬ 
ledes  understryka,  att  en  värdefull  tidskrift  för  Husbygg¬ 
nadskonst  endast  kan  erhållas  genom  en  samverkan  mellan 
arkitekter  och  ingeniörer. 

Emellertid  måste  en  sådan  tidskrift  hafva  sitt  na¬ 
turliga  underlag  i  en  motsvarande  afdelning  inom  För- 
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eningen,  där  hithörande  frågor  genom  föredrag,  diskussio¬ 
ner  och  föreningsbeslut  etc.  kunna  erhålla  sin  behandling 
och  sitt  afgörande.  Denna  afdelning  af  Föreningen  skulle 
sålunda  komma  att  inrymma  alla  sådana  medlemmar  af 
Teknologföreningen,  som  hafva  intresse  af  till  byggnads¬ 
tekniken  hörande  spörsmål. 

Nu  är  frågan:  Om  arkitekterna  ombilda  sin  tid¬ 
skrift  till  en  afdelning  för  Arkitektur  och  Byggnadsteknik, 
äro  de  då  äfven  villiga  och  är  det  lämpligt,  att  de  i  sin 
afdelning  inom  Föreningen  invälja  ett  flertal  åf  dessa 
ingeniörer,  hvilka  ju  i  allmänhet  icke  hafva  konstnärlig 
bildning? 

Dessa  medlemmar  hafva  ju  alltid  sin  smak  och  sin 
uppfattning  och  skulle,  då  rent  konstnärliga  frågor  komma 
till  behandling  och  afgörande,  på  desamma  kunna  hafva 
en  inverkan,  som  icke  alltid  skulle  ses  med  blida  ögon  af 
arkitekterna.  Och  att  gifva  dem  voteringsrätt  endast  i 
rent  tekniska  frågor  voro  olämpligt  och  säkert  praktiskt 
out  förbart. 

Jag  har  med  ofvanstående  endast  velat  framhålla,  att 
förslaget  att  omändra  arkitekternas  tidskriftsorgan  till  att 
omfatta  äfven  byggnadsteknik  ovillkorligen  måste  medföra 
en  ingripande  förändring  af  deras  afdelning  inom  För¬ 
eningen,  och  att  dessa  två  frågor  måste  behandlas  i  ett 
sammanhang. 

Ragnar  Blomquist. 

Härtill  må  fogas  endast  några  rader.  Utaf  Afdelnin- 
gens  för  Husbyggnadskonst  137  medlemmar  äro  c:a  50  st. 
ingeniörer,  och  bland  dessa  synas  de  viktigaste  grenarna 
at  byggnadstekniken  vara  representerade.  En  ingripande  för¬ 
ändring,  såsom  ofvan  angifvits,  af  Afdelningens  samman¬ 
sättning  torde  sålunda  knappast  betingas  af  en  utvidgad 
publikation.  Däremot  kan  naturligtvis  ordas  om,  i  hvilken 
riktning  utvecklingen  af  Afdelningen  för  Husbyggnads¬ 
konst  borde  komma  att  gå.  Härmed  står  förvisso  —  så¬ 
som  löjtn.  Blomquist  framhåller  —  tidskriftsfrågan  i  mycket 
nära  samband.  Så  nära,  vill  det  synas,  att,  om  Afdel¬ 
ningen  kommer  att  fatta  något  beslut  beträffande  tidskrif¬ 
ten,  detta  torde  få  anses  innebära  ett  uttalande  äfven  an¬ 
gående  önskemålen  för  Afdelningens  utveckling. 

För  närvarande  pågår  utredning  i  tidskriftsfrågan. 
Kommittén,  som  fått  denna  om  hand,  kommer  att  söka 
samverkan  med  intresserade  äfven  från  Afdelningen  för 
Väg-  och  Vattenbyggnadskonst. 

T- — m. 


Statens  järnvägar.  I  senaste  konseljen  den  31  Dec.  1907 
utnämndes 

till  distriklschefcr  vid  statens  järnvägar  t.  f.  öfverdirektören  och 
chefen  för  banafdelningnn  S.  Hj.  S.  W  i  kl  and  och  byrådirektören 
B.  O.  Ekman, 

till  byrådirektörer  i  järnvägsstyrelsen  b.  a.  t.  f.  byrådirektörerna 
baningeniören  E.  R.  L.  Smitt  och  maskininginiören  I.  Virgin,  civil- 
ingeniören  R.  Dahlandar  och  baningeniören  Hj.  Fogelmarck  samt 

till  baningeniörer  af  i:a  klass  kaptenen  H.  Olsson  samt  ban- 
ingeniörerna  Hj.  B.  P.  Renborg  och  O.  S.  Bergman, 


SAMMANKOMSTER. 

SVENSKA  TEKNOLOGFÖRENINGEN. 

Styrelsen  hade  den  2  jan.  konstituerande  sammanträde,  hvar- 
vid  till  ordförande  för  år  1908  utsågs  bergsingeniör  Gunnar  Dillner 
samt  till  vise  ordförande  ingeniör  A.  P'.  Enström.  Till  sekreterare 
utsågs  ingeniör  G.  Holmberger  och  till  kamrerare  ingenjör  G.  Boberg. 


Styrelsesammanträden  komma  som  hittills  i  regel  att  äga  rum  an 
onsdagen  under  månaderna  Jan. — Maj  och  Sept. — Dec. 

SKÅNSKA  INGENIÖRSKLUBBEN 

sammanträdde  sista  gången  under  sistlidet  år  den  21  Dec.  un 
ordförandeskap  af  ing.  J.  O.  Hallgren,  hvilken  öppnade  sammani 
det  med  ett  minnestal  öfver  aflidne  ingeniör  R.  F.  Berg,  en  af  kl 
bens  stiftare  och  mest  förtjänte  medlemmar. 

Vid  därefter  företaget  val  af  styrelse  för  innevarande  år 
sågos:  till  ordf.  efter  ing.  Hallgren,  som  afsagt  sig  förtroendet,  rek 
P.  Isberg  och  till  öfriga  medlemmar  ing.  W.  de  Shårengrad,  ii 
G.  Valley,  dir.  G.  Ahlrot,  ark.  A.  Arwidius,  ing.  G.  Mothander  c 
ing.  A.  Ambolt.  Till  revisorer  valdes  ingeniörerna  A.  Green  < 
C.  F.  Bissmark  med  ing.  J.  H.  Malmqvist  som  suppleant. 

Ing.  G.  W:son  Cronquist  höll  därefter  ett  intressant,  af  ski< 
tikonbilder  illustreradt  föredrag  »om  fotografering,  med  särskild  h! 
syn  till  bröderna  Lumikres  färgfotografering».  Föredraganden  re< 
gjorde  för  principerna  för  sistnämnda  metod  och  visade  särdeles  1 
kade  bilder  i  tre  färger. 

TIDSKRIFTS-ÖFVERSIKT. 

De  med  *  betecknade  uppsatserna  äro  illustrerade. 

Jernkontorets  Annaler,  H.  9.  —  En  förbisedd  stålkännare  fr 
1700-talet.  —  Sammandrag  af  till  Jernkontoret  under  år  19 
inlämnade  reseberättelser.  —  Bih.  h.  12.  —  Om  tillverkning 
Tyskland  af  ytblåst  stål  för  gjutgods.  —  Iakttagelser  vid  st 
verk  i  England  och  Förenta  Staterna. 

Teknisk  Ugeblad,  Dec.  20.  —  Den  ekonomiska  krisen.  —  Be 
zinbåtmotorer  och  deras  användning*. 

Dinglers  Polytechnisches  Journal,  Dec.  28.  —  Transpo 
anläggningar  för  spanmålshandeln*.  —  Rätvinkligt-prismatis 
stafvars  torsionsförhållanden*. 

Zeitschrift  des  Vereines  deutscher  Ingenieure,  Dec.  28. 
Nekrolog  öfver  Zenner*.  —  Transportvagnar  och  kranar  i  sti 
gjuterier.  —  Nyare  textilmaskiner*.  —  Slagprof  med  anvisnii 
som  materialprofningsmetod.  —  Inflytandet  af  mottryck  o< 
sektioneradt  ånguttag  på  kolfmaskiners  ångförbrukning*. 
Zeitschrift  des  österr.  Ingen.  u.  Archit.  Vereines,  Dec.  20. 
Grundläggning  och  byggnadsarbeten  på  Mariebron  i  Wien 
—  Beräkning  af  fördelaktigaste  rördimensionen  för  vattenle 
ningar  med  pumpverk. 

Engineering,  Dec.  27.  —  Hydrauliska  diafragmamaskiner  för  ra 
terialprofning*.  —  Armerad  betongviadukt,  Richmond,  Va.*.  - 
Kombinerad  skrif-  och  additionsmaskin*.  — •  Engelska  torpe 
båtsförstöraren  Tartar*.  —  Framställning  och  underhåll  af  sp 
cialfräsar*.  —  Uppmätning  af  temperaturer  i  en  gasmotors  a 
betscylinder*. 

Engineering  News,  Dec.  19.  —  Ny  gatutunnel  under  Thamse 
i  London*.  —  Priset  på  och  kostnaden  för  elektrisk  vattenkra 
i  provinsen  Ontario*.  —  Ångmotorvagnar  för  Intercolonial  R 
Canada*. 

Le  Génie  Civil,  Dec.  28.  —  Flytdockan  vid  Trinidad  (Port  < 
Spain)*.  —  Framsteg  inom  automobiltekniken  under  1907*.  - 
Behandling  af  guldmalmen  vid  Kleinfontein,  Transvaal*.  - 
Flercellig  centrifugalpump  för  elektrisk  drifkraft*.  —  Mjöle 
sammansättning  och  förfalskning. 

Elektrotechnische  Zeitschrift,  Dec.  26.  —  Om  snöhinder  vi 
elektriska  spårvägar,  i  synnerhet  New  Yorks  underledningss) 
stem.  —  Om  beräkning  på  förhand  af  induktionsmotorers  kor 
slutningsström.  —  Om  magnetfältets  verkan  vid  framkalland 
af  odämpade  elektriska  svängningar  medelst  ljusbåge.  —  B 
elektriska  automobilernas  framsteg*. 

Deutsche  Bauzeitung,  Dec.  24.  —  Den  nya  Rhenbron  mella 

Ruhrort  och  Homburg.  ■ —  Nybyggnader  på  Museumsinsel  i  Be 
lin*.  —  Hotell  Adlon  vid  Pariserplatz  i  Berlin. 

Schweizerische  Bauzeitung,  Dec.  28.  —  Villa  vid  Meggen*.  - 
Järnvägssignalväsen,  växlar  etc.  på  Milanoutställningen.  —  Jl 
ryns  rapport  öfver  pristäflingen  för  förslag  att  utnyttja  Rh6n< 
vattenkraft  vid  La  Plaine*.  —  Dieselmotoranläggningar  i  Schwei: 

Chemiker  Zeitung,  Dec.  28.  —  Om  möjligheten  af  kvantitet.1 

bestämningar  vid  analyser  grundade  på  blott  observation  1 
fällningsfenomenens  förlopp.  —  Tjärfärgers  användning  sor 
direkta  bestrykningsmedel. 
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Med  detta  nummer  af  allmänna  afdelningen  följer:  Första  häftet  af  Afdelningen 
för  Mekanik,  innehåll  mde :  Några  meddelanden  från  den  mekaniska  verkstads¬ 
industrien  i  Sverige  under  år  1907;  Om  den  praktiska  betydelsen  af  vattnets  ab¬ 
soluta  afgångsriktning  från  turbiner,  af  Otto  E.  Smith;  »Mallet  Articulated» 
compound  lokomotiv  för  Erie-Järnvägen  i  Nordamerika,  af  Th.  Nilson. 


SAMMANKOMSTER. 


Svenska  Teknologföreningen. 


■DELNINGEN  FÖR  VÄG-  OCH  VATTENBYGGNADS¬ 
KONST  sammanträder  måndagen  den  13  januari  kl.  half  åtta 
e.  m. 

1 Klubbafton . 

Obs.!  Tjugondag-Knut. 

DELNINGEN  FÖR  HUSBYGGNADSKONST  sammanträder 
isdagen  den  14  januari  kl.  Y28  e.  m.  —  1.  Anförande  af  ordf. 


—  2.  Diskussion  om  anordnandet  äfven  i  år  af  ett  möte  för  svenska 

arkitekter. - 3.  Retrospektiv  utställning  af  ritningar  till  Nord.  Museets 

nybyggnad.  Anordnare  af  utställningen:  arkitekt  Axel  Bergman, 
AFDELNINGEN  FÖR  ELEKTROTEKNIK  sammanträder  fre¬ 
dagen  den  17  januari  kl.  '/•>  8  e.  m.  —  Automatiska  serieregula¬ 
torer  för  växelström,  meddelande  af  ing.  S.  Norberg.  —  Vidare 
å  kallelsekorten. 


BESÄTTANDET  AF  CHEFSPOSTERNA  VID  STATENS  OCH  KOMMUNERS  TEKNISKA  VERK. 


Hvar  och  en  som  något  följer  med  dagshändelserna 
n  icke  ha  undgått  att  ägna  någon  uppmärksamhet  åt 
/anstående  fråga.  Det  har  talats  och  skrifvits  mycket  i  dessa 
gar  om  de  olika  aktuella  fallen,  chefskapet  för  statens 
nvägar,  för  Stockholms  Stads  byggnader  och  för  dess 
lysningsverk  m.  m„  och  som  en  röd  tråd  går  genom 
t  talet:  vi  vilja  ha  ett  nytt  system  här  i  landet,  vi  vilja 
praktiskt  duktigt  folk  på  dessa  platser,  vi  vilja  ha  en 
kernas  ordning,  som  närmar  sig  förhållandena  inom  de 
>ra  privata  verken.  Det  är  ju  ett  glädjande  faktum,  att 
1 1  sålunda  blåser  en  friskare  vind  genom  våra  samhälls- 
rhållanden,  och  att  man  öfverhufvud  taget  vill  åstad- 
■mma  något  bättre,  men  frågan  är,  om  man  gjort  sig 
:tigt  väl  reda  för,  på  hvad  sätt  målet  skall  nås. 

Man  är  ense  om,  att  ett  offentligt  verk  skall  ha  en 
aftig  »direktör»,  och  generar  sig  numera  ej  för  att  aflöna 
dylik  chefsplats  efter  en  skala,  som  något  så  när  öfver- 
1  sstämmer  med  hvad  privatföretag  länge  fått  tillämpa, 
2n  det  förefaller  som  om  man  i  allmänhet  icke  vore  på 
t  klara  med,  hvilka  fordringar  som  måste  ställas  på 
dlkarlen-»  direktörens»  kompetens,  om  man  skall  vinna 
ad  som  åsyftas.  I  det  fallet  torde  ett  ord  kunna  och 
»ra  sägas  af  dem,  som  bäst  känna  till  teknisk  verksam- 
:t  ötverhufvudtaget,  och  det  synes  därför  icke  utan  sin 
tydelse,  att  Svenska  Teknologföreningen  upptager  saken 
1  diskussion  för  att  få  frågan  belyst  af  dem,  som  mer 
1  andra  kunna  känna,  »hvar  skon  klämmer». 

Ännu  för  icke  så  många  år  sedan  var  den  föreställ - 
ngen  allmänt  rotad,  att  en  jurist  var  kapabel  att  sköta 
igefär  hvad  som  helst.  Juridisk  kompetens  ansågs  så¬ 


lunda  så  godt  som  absolut  nödvändig  för  statstjänst,  äfven 
ifråga  om  tekniskt-ekonomiska  sysslor,  och  än  mer,  till  och 
med  ett  privat  industri-företag  ansågs  vara  i  goda  händer, 
om  en  jurist  hade  ledningen.  När  man  särskildt  satte 
värde  på  en  »praktisk»  ledning  af  ett  företag,  så  till¬ 
kallades  den  militära  sakkunskapen.  Militärerna  kunde 
äfven  under  en  lång  period  glädja  sig  åt  ett  stort  anse¬ 
ende  som  mångkonstnärer,  och  en  tid  hette  det  med  för¬ 
kärlek:  »en  knekt  kan  sköta  folk»,  och  därmed  var  saken 
klar,  det  var  det  som  ett  stort  verk  behöfde. 

Numera  hafva  förhållandena  förskjutit  sig  icke  så 
litet.  Äfven  om  de  nyss  berörda  traditionella  begreppen 
ännu  icke  hunnit  blifva  fullt  utrotade,  så  har  likvisst  ett 
kraftigt  omslag  ägt  rum  i  den  allmänna  uppfattningen.  De 
sista  par  årens  erfarenhet  har  på  ett  ganska  tydligt  sätt 
klargjort  sanningen  af  den  satsen,  att  hvar  sak  måste,  om 
något  resultat  skall  nås,  skötas  af  en  person,  som  i  grun¬ 
den  förstår  saken,  och  med  den  allmänna  uppryckningen 
har  följt  en  annan  och  riktigare  värdesättning  af  den 
speciella  sakkunskapen.  Härvid  har  den  privata  indu¬ 
strien  gått  i  spetsen,  och  det  är  allmänt  bekant,  huru 
numera  inom  densamma  de  löner,  som  erbjudas  skickliga 
fackmän,  äro  de  högsta  som  öfverhufvudtaget  förekomna 
inom  något  område. 

På  allra  sista  tiden  har  man  slutligen  fått  bevittna, 
hurusom  såväl  statsmakterna  som  kommunerna  sett  sig 
nödsakade  att  beträda  samma  väg  som  industrien;  dels 
har  konkurrensen  direkt  gjort  sig  gällande,  dels  har  man 
lärt  sig  inse,  att  om  industrien  betalar  skickligt  folk  väl, 
så  måste  det  vara  för  att  den  har  nytta  af  dem,  därför 
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att  det  lönar  sig.  Så  långt  ha  vi  alltså  kommit,  men  det 
återstår  enligt  mångas,  däribland  undertecknads,  mening  att 
klargöra  ännu  en  sak  i  fråga  om  besättandet  af  dylika 
chefsplatser  för  offentliga  tekniskt-ekonomiska  verk,  och 
det  är,  att  de  höga  lönerna  icke  blifva  rätt  använda,  om 
det  icke  tillses,  att  på  de  ifrågavarande  ledande  platserna 
komma  män,  som  besitta  teknisk  sakkunskap. 

Glädjande  är  att  anteckna,  att  den  nyligen  skedda 
utnämningen  af  chef  för  statsbanorna  gått  i  fullständigt 
rätt  riktning,  och  ännu  mer  glädjande  är  att  konstatera 
den  allmänna  tillfredsställelse,  hvarmed  utnämningen  hälsats, 
och  hvilken  man  väl  får  tolka  såsom  ett  tecken  till  all¬ 
männare  förståelse  af  krafvet  på  sakkunskapens  upphöjelse. 
Emellertid  är  det  inte  så  säkert,  att  ändå  principfrågan 
ligger  fullt  klar  —  af  det  skäl  att  i  detta  speciella  fall  den 
utnämnde  torde  hafva  presterat  en  sällsynt  lycklig  mång¬ 
sidighet  i  fråga  om  kompetens  för  sin  uppgift.  I  andra 
fall,  då  så  icke  kan  påräknas  vara  förhållandet,  förefaller 
det,  som  om  man  i  allmänhet  vore  benägen  tillmäta  en 
erfarenhet  i  särskildt  ekonomiska  angelägenheter  en  allt  för 
stor  betydelse  gent  emot  teknisk  sakkunskap.  Särskildt 
beträffande  de  kommunala  direktörsplatser,  som  för  när¬ 
varande  stå  på  dagordningen,  vill  det  synas  som  om  man 
hufvudsakligen  syftade  till  att  därmed  skaffa  afifärskunnigt 
folk  å  tout  prix,  utan  att  fästa  tillbörligt  afseende  vid  den 
tekniska  sidan  af  saken.  Tänker  man  sig  in  i  förhållan¬ 
dena,  skall  man  finna,  att  ifrågavarande  platser  hafva  sin 
motsvarighet  i  den  privata  industrien  i  disponenten,  d.  v. 
s.  den  som  har  ansvaret  för  verkets  drift  ur  teknisk  och 
ekonomisk  synpunkt,  icke  i  köpmännen-direktören.  Inom 
industrien  är  disponenten  som  regel  tekniker  och  måste 
sa  vara,  om  han  skall  kunna  rätt  fylla  sin  plats.  Om  han 
skall  kunna  ställa  sin  drift  så  ekonomisk  som  möjligt, 
maste  han  grundligt  känna  densamma,  och  skall  han  kunna 
organisera  verket  och  dess  arbetskrafter,  måste  han  noga 
och  af  erfarenhet  känna  arbetets  art.  Först  då  kan  han 
sätta  rätta  mannen  på  rätta  platsen  —  en  oerhördt  viktig 
sak  för  en  administratör  —  liksom  han  då  också  har 
förutsättningar  att  bedöma,  klarera  eller  möjligtvis  und¬ 
vika  slitningar  och  konflikter. 

Gifvetvis  är  icke  den  tekniker  lämplig,  som  tilläfven- 
tyrs  står  främmande  för  ekonomiska  synpunkter  och  all¬ 
männa  afifärsfrågor  - —  och  det  har  tyvärr  hittilldags  icke 
varit  allt  för  ovanligt  att  påträffa  sådana  —  men  en  tek¬ 
niker  eller  ingeniör  torde  i  allmänhet  ha  lättare  att  tillägna 
sig  ekonomiska  insikter,  än  hvad  en  aldrig  så  duglig  köp¬ 
man  kan  ha  möjlighet  till  att  lära  sig  teknik.  I  den  mån 
därför  den  modärnt  bildade  ingeniören  fortfar  att  ägna 
intresse  åt  de  ekonomiska  frågorna,  i  samma  mån  skola 
ingeniörerna  blifva  själfskrifna  till  de  tekniska  ledare¬ 
platserna. 

Det  kan  invändas,  att  man  lika  väl  kan  tänka  sig  en 
organisationsform,  där  teknikern  är  rådgifvare  åt  chefen, 
som  då  bör  ha  sin  styrka  antingen  i  affärer,  allmän  eller 
kommunal  politik,  olika  i  olika  fall,  men  jag  vågar  påstå, 
att  ett  sådant  förhållande  icke  som  regel  kan  vara  till 
båtnad.  Hvar  och  en  som  varit  i  tillfälle  att  till  lekmän 
gifva  råd  i  tekniska  saker,  vet  hvilken  vansklig  uppgift 
det  mången  gång  är  att  för  vederbörande  klargöra  läget  af 
en  teknisk  fråga,  och  hur  osäkert  det  är  att  samma  veder¬ 
börande  slutligen  fattar  det  väsentliga,  kärnan  i  saken.  Man 
tänke  sig  då  den  tekniska  ledaren  såsom  biperson  vid  sidan 
af  en  lekman.  Hvarför  skulle  han  göra  sig  den  kanske 


mången  gång  fåfänga  mödan  att  framhålla  t.  ex.  betyd 
sen  af  en  viss  förbättring  i  något  afseende,  då  han  ic 
själf  har  ansvaret?  Det  är  mycket  troligt  att  han  tröttn 
om  han  försöker,  och  sannolikheten  talar  för  att  ha 
intresse  slappnar. 

Nu  kräfves  det  naturligtvis  vid  ledningen  af  ett  offei 
ligt  tekniskt  verk  icke  blott  den  tekniskt-ekonomiska  ss 
kunskapen,  utan  äfven  andra  faktorer.  Sålunda  har  m 
att  räkna  med  de  allmänt  politiska  resp.  kommunalj 
litiska  synpunkterna,  som  måste  anläggas  på  det  he: 
utveckling  i  stort.  Vidare  erfordras,  åtminstone  i  frä 
om  statens  verk,  att  högsta  ledningen  disponerar  sakki 
skap  i  författningsfrågor  —  ett  juridiskt  ombud.  De  ] 
litiska  resp.  kommunalpolitiska  intressena  böra  gifveb 
icke  komma  in  i  spelet  i  och  genom  verkchefens  persc 
utan  härför  finnas  ju  såväl  i  staten  som  i  kommunen  i 
dan  organ  gifna,  om  ock  en  fastare  och  mer  ändamå 
enlig  gestaltning  af  desamma  torde  vara  af  nöden.  —  1 
litiken  skall  ange  målet  för  utvecklingen,  och  verkets  ch 
skall  på  lämpligaste  sätt  leda  utvecklingen  fram  emot  det 
mål.  Bilden  ligger  nära  till  hands.  Tag  ett  fartyg,  de 
route  dirigeras  af  redaren,  men  fartyget  föres  af  befälh; 
varen.  Fullfölja  vi  denna  bild,  så  är  det  lätt  att  place 
den  juridiska  eller  författningssakkunskapen,  nämligen  såso 
lots  ombord;  lotsen  har  då  att  tillhandagå  befälhafvan 
med  upplysningar  om,  hvar  formernas  blindskär  ligga,  o< 
huru  de  skola  klaras. 

Det  långa  talets  korta  mening  är  sålunda  den,  att  j 
chefsplatserna  för  statens  och  kommunens  tekniska  ve 
får  den  tekniska  sakkunskapen  ej  fattas.  Jag  hoppas,  £ 
en  blifvande  sakkunnig  diskussion  skall  gifva  ytterliga 
belysning  häråt. 

Axel  F.  Enström. 
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KARL  MAGNUS  WALIN. 

Med  djup  förstämning  mottogs  öfver  hela  landet  u 
derrättelsen  om  Karl  Magnus  Walins  plötsliga  bortgån 
Icke  så  att  tyda,  att  Walin  i  det  offentliga  lifvet  gjo 
sitt  namn  mera  allmänt  bemärkt;  därtill  var  hans  natt 
alltför  sluten.  Nej,  det  var  de  tragiska  och  på  samn 
gång  genom  hans  hjältemodiga  makas  ingripande  så  po 
tiska  omständigheter,  hvarunder  hans  arbetsfyllda  lefnad 
bana  midt  i  dess  kraftigaste  skede  så  plötsligt  afslutade 
som  måste  kalla  enhvar  till  djupaste  deltagande. 

Walin  var,  såsom  ofvan  antydts,  ej  bland  dem,  soi 
sökte  berömmelse,  men  hvar  och  en,  som  hade  förmåne 
komma  i  beröring  med  honom,  fann  genast  uti  honoi 
den  korrekte  mannen,  den  älskvärde  kamraten,  den  tr< 
faste  vännen,  som  ingaf  det  största  förtroende  och  bj 
undran.  Hans  arbeten  utfördes  städse  med  en  utomo- 
dentlig  noggrannhet,  då  de  ju  alltid  buro  prägel  af  hai 
omutliga  rättrådighet  och  hans  rika  begåfning. 

Walin  var  af  en  gammal  känd  Dalasläkt;  han  föddt 
den  26  Juni  1865  i  Leksand,  där  fadren  var  organi 
och  klockare.  Efter  aflagd  studentexamen  i  Uppsala  188 
ingick  han  samma  år  på  hösten  vid  Tekniska  Högskolai 
från  hvars  fackskola  för  väg-  och  vattenbyggnadskonst  ha 
utexaminerades  våren  1889. 

Under  teknistiden  hade  W.  om  somrarne  praktisen 
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ALLMÄNNA  AF  DKLNINGEN 


:  Statens  järnvägsbyggnader  i  Norr- 
r,  hvarför  han  efter  slutade  studier 

■  >t  ägna  sig  åt  järnvägsbyggen.  Som 
na  då  emellertid  voro  ganska 

,  ;ta  i  vårt  land,  beslöt  han  sig  för 
;  likhet  med  några  af  årskamraterna 
sin  lycka  i  Argentina,  som  vid 
,a  tid  syntes  lockande  med  hastigt 
nde  konjunkturer.  Väl  utkommen, 

Hl  han  efter  någon  tid  anställning 
i  konstruktör  hos  Ferro  caril  del  sud 
:-nos  Aires,  h  vari  från  han  dock  efter 
avarts  års  arbete  i  oktober  1890, 
i  lämplig  tid  för  att  undslippa  re- 
ionen,  lyckades  draga  sig  undan 
Nordamerika  efter  en  mycket  äf- 
l.rlig  färd  på  ett  mindre  handels- 

‘g- 

nländ  till  Nordamerika,  erhöll  W. 

1  som  konstruktör  vid  Lehigh  Vallev 
ägsbolag,  hvarifrån  han  i  februari 
öfvergick  som  konstruktör  till  El- 
Bridge  Cy  i  Elmira,  N.  Y.  Hågen  för  friluftsarbete  och 
•an  att  något  snabbare  förvärfva  den  fond  af  erfarenhet 
1  —  klingande  mynt,  han  ansåg  erforderlig  för  att  kunna 
:  ända  till  fosterjorden,  förde  honom  åter  ut  på  lång- 

■  denna  gång  längst  bort  i  västern  till  staten  Washing- 
hvarest  han  i  maj  1891  tog  anställning  som  topograf 

i  nivellör  vid  järnvägsstakningar  hos  Great  Northern 
Cy.  I  februari  1892  finna  vi  Walin  efter  välförrät- 
värf  åter  som  konstruktör,  denna  gång  hos  Keystone 
ne  Cy  i  Chicago,  hvarifrån  han  i  juli  samma  år  öf- 
ick  som  chief  draftsman  till  Benj.  Hyde,  generalcon- 
nr  i  samma  stad.  Där  stannade  han  i  tre  och  ett 
i  år.  I  September  1896  installerade  sig  W.  som  kon- 
>tör  hos  Pennsylvania  Steel  Cy,  Stealton,  hvarifrån 
C  öfvergick  till  den  sista  plats,  han  före  sin  återresa 
lemlandet  innehade,  nämligen  såsom  konstruktör  hos 
olidated  Gas  Cy,  N.  Y.  City. 

.  oktober  1900  återreste  Walin  till  Sverige,  där  han  ome- 
1  rt  fick  anställning  vid  Statens  järnvägars  bankonstruk- 
'byrå,  hvarest  han  år  1902  blef  ordinarie  byråingeniör, 
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h vilken  befattning  han  innehade  till 
sitt  nu  timade  hastiga  frånfälle. 

I)e  stora  erfarenheter,  Walin  samlat 
såsom  konstruktör  under  en  mer  än  tio¬ 
årig  vistelse  i  Amerika,  hade  han  rikt 
tillfälle  att  tillgodogöra  sitt  fosterland 
genom  tillämpning  på  de  många  bro- 
byggnadsförslag,  som  under  de  senare 
åren  upprättats  i  samband  med  ny-  och 
ombyggnader  vid  statsbanorna.  Därjämte 
anlitades  Walin  mången  gång  af  landets 
enskilda  järnvägar  såsom  konstruktör  för 
broar,  växlar  o.  s.  v. 

För  vinnande  af  erfarenhet  äfven  om 
europeiska  förhållanden  inom  branchen 
företog  Wallin  år  1904  två  studieresor, 
den  ena  till  Holland  och  England,  den 
andra  till  Tyskland. 

I  sitt  umgänge  var  Magnus  Walin 
städse  den  flärdfrie,  gladlynte,  mått¬ 
lige  kamraten,  god  sångare  och  älskare 
af  naturlig  sport.  Hans  beundran  för  friluftslif  tog  sig  tidigt 
uttryck  i  de  fjällvandringar  han  redan  som  ung  företog,  och 
den  bästa  användning  han  ansåg  sig  hafva  af  sin  semester  var, 
då  han  fick  tillfälle  tillbringa  den  på  Syltopparna.  Det  väckte 
den  största  förundran  hos  alla  dem,  som  kände  Walin,  då  de 
fingo  erfara  det  slut  han  fått ;  det  stod  nämligen  absolut  i  strid 
med  hans  kraftiga,  tränade  kropp  och  beslutsamma  väsen, 
hvartill  äfven  är  att  märka,  att  Walin,  ehuru  i  besittning  af 
stort  mod  och  energi,  aldrig  uppträdde  våghalsigt,  utan  i 
allt  hvad  han  företog  sig  handlade  öfvertänkt. 

1  ett  sällsport  lyckligt  äktenskap  år  1903  förenad 
med  Ingrid  af  Klintberg,  som  genom  sitt  hjältemodiga 
ehuru  fruktlösa  försök  att  ur  djupet  rädda  sin  make  de¬ 
lade  hans  i  sin  upplösning  så  tragiska  öde,  efterlämnar  Karl 
Magnus  Walin  två  barn  i  späd  ålder,  många  nära  anför¬ 
vanter,  bland  dem  en  åldrig  moder,  och  en  stor  skara  be¬ 
undrande  vänner,  hvaribland  främst  må  nämnas  hans  kam¬ 
rater  från  studieåren.  V.  S. 


KARL  MAGNUS  WALIN. 


vlÅGRA  SYNPUNKTER  MED  ANLEDNING  AF  DEN  XIV  INTERNATIONELLA  KONGRESSEN  FÖR 

HYGIEN  OCH  DEMOGRAFI  I  BERLIN. 


I  den  välkända  facktidningen  »Zeitschrift  fur  Gewerbe- 
ene»  förekom  för  en  tid  sedan  rörande  denna  kon- 
*  ett  par  af  utgifvaren,  redaktören  W.  Steiner,  skrifna 
ar,  i  hvilka  uttalas  några  synpunkter,  hvilka  jag  anser 
ärda  att  taga  vara  på  och  bereda  en  vidare  spridning. 
Vid  kongressen  hölls  i  sektion  IV :  »Yrkeshygien  och 
1  rg  om  arbetare»,  af  Gewerberat  D:r  Borgman  från 
iieldorf  ett  referat  angående:  »Yrkesinspektörernas  förstu- 
-  hygien»,  därvid  D:r  Borgman  kom  till  följande  slutsatser: 

)  För  att  uppnå  ett  framgångsrikt  bekämpamdeafdebland 
btriarbetarne  uppträdande  yrkessjukdomarna  fordras,  vid 
af  hygieniska,  i  första  hand  tekniska  förkunskaper. 

2)  De  inom  de  flesta  stater  anställda  yrkesinspektö- 
]■  med  teknisk  högskolebildning  besitta  på  grund  af 
'  kunskaper  i  naturvetenskap  en  tillräcklig  förmåga  att 
1  ma  de  hygieniska  frågorna. 

3)  kör  yrkesinspektörerna  är  praktiken,  förbunden 


med  fortsatt  ifrigt  sjelfstudium,  den  bästa  läromästaren 
äfven  på  yrkeshygienens  område,  men  därjämte  bör  äfven 
från  statens  sida  lämnas  en  fortgående  hjälp  genom  upp¬ 
lysningar  rörande  resultaten  från  den  hygieniska  forsk¬ 
ningen  och  de  erfarenheter  som  gjorts  på  detta  område. 

4)  En  afsevärd  nytta  för  yrkeshygienen  kan  vinnas 
genom  införande  af  anmälningsplikt  rörande  yrkesförgift- 
ningsfall  och  genom  anordnande  af  en  statsanstalt  med 
mål  att  uteslutande  studera  yrkeshygienens  vetenskapliga 
och  praktiska  frågor. 

5)  Öfver  arten  och  beskaffenheten  af  det  biträde  af 
läkare,  som  i  flera  hänseenden  är  oumbärligt  inom  yrkes¬ 
inspektionen,  kan  omdöme  endast  afgifvas  efter  tagen  hän¬ 
syn  till  förhållandena  inom  hvarje  särskildt  land.» 

Redaktör  Steiner  framhåller,  att  dessa  satser  synas 
vara  sådana,  att  de  borde  kunna  underskrifvas  af  hvarje 
säkare.  Diskussionen  som  följde  visade  emellertid,  att  så 
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ej  var  förhållandet,  och  syntes  läkarne  gå  i  striden  för  att 
bereda  jordmånen  för  en  blifvande  fordran  på  läkareut- 
bildade  yrkesinspektörer,  hvilket  ju  äfven  framgår  at  det 
slututtalande  som  gjordes  af  en  Wienerläkare  nämligen: 
»Undersökningar  af  arbetarne  måste  göras  af  fullständigt 
oberoende  med  yrkesrörelse  och  yrkeshygien  förtrogna 
läkare,  hvilka  på  samma  gång  skola  hafva  rättighet  att 
föreskrifva  fabrikationsförändringar,  således  af  läkareutbil- 
dade  yrkesinspektörer  eller  assistenter.»  Det  skall  visst 
ej  förnekes,  att  läkarens  biträde  är  behöfligt,  ja,  nödvän¬ 
digt  för  att  i  många  fall  kunna  föra  yrkeshygienen  framåt, 
men  i  detta  arbete  finnas  tvänne  moment  af  vidt  skilda 
slag  och  med  skarpa  gränslinier.  Det  ena  är  fastställande 
af  yrkessjukdomen  och  den  personliga  hygienen,  det  andra 
vidtagande  af  tekniska  förbättringar  för  att  förekomma 
sjukdomen.  För  det  förra  fordras  läkareutbildning  och  för 
det  senare  teknisk  utbildning,  och  få  torde  de  läkare  vara, 
som  med  verklig  sakkunskap  skulle  kunna  inlåta  sig  på 
så  svåra  tekniska  problem,  som  ofta  möta  vid  arbete  med 
förbättrandet  af  yrkeshygienen. 

Som  bilaga  till  min  tjänsteberättelse  för  år  1904  har 
jag  lämnat  några  meddelanden  rörande  tuberkulosens  ut¬ 
bredning  bland  industriarbetarne  och  därvid  äfven  berört, 
huru  förhållandet  mellan  läkaren  och  teknikern  bör  gestalta 
sig  vid  deras  arbete  på  omskrifna  område,  och  vidhåller 
jag  allt  jämnt  mina  däri  uttalade  åsikter.  Efter  att  hafva 
framhållit  den  nytta  herrar  fabriksläkare  skulle  kunna  åstad¬ 
komma  genom  aktgifvande  på  de  dem  mötande  yrkes¬ 
sjukdomarna  och  insamlande  af  statistik  säger  jag  :  »Et* 
samarbete  med  yrkesinspektörerna  vore  mycket  önskvärdt, 
och  har  jag  tänkt  mig  saken  så,  att  sedan  läkaren  kon¬ 
staterat  en  yrkessjukdom  samt  fastställt  principiella  orsaker 
och  botemedel,  vore  det  teknikerns  sak  att  med  råd  af  lä¬ 
karen  träffa  de  föreskrifter  eller  den  ändring  af  fabrikations¬ 
metoden,  som  vore  behöflig  för  att  bekämpa  sjukdomen». 

Till  detta  mitt  tidigare  yttrande  skulle  jag  vilja  foga 
några  ord  för  att  visa  den  väg,  på  hvilken  ett  sådant 
samarbete  bör  kunna  uppnås.  Vid  den  omgestaltning  af 
yrkesfarelagarna,  som  f.  n.  står  på  dagordningen,  måste 
följa  en  utvidgning  af  inspektionskrafterna  och  ett  ord¬ 
nande  af  en  centralmyndighet  för  desamma.  Vid  denna 
borde  då  anställas  en  läkare  för  att  utföra  behöfliga  läka¬ 
reundersökningar  vid  vissa  hälsofarliga  fabrikationer,  för 
att  sammanfatta  de  erfarenheter  och  rön  som  göras  af 
olika  fabriksläkare,  för  att  ordna  och  sammanställa  de  an¬ 
mälningar  om  inträffade  förgiftningsfall,  hvilkas  insändande 
torde  vara  lämpligt  att  föreskrifva,  och  slutligen  för  att  till- 
handagä  de  olika  inspektörerna  med  råd  och  upplysningar. 

Genom  ett  så  ordnadt  samarbete  mellan  läkaren  och 
teknikern  skulle  säkert  bättre  resultat  nås  å  yrkeshygienens 
område  än  genom  ett  underskattande  af  och  ett  inträngande 
på  hvarandras  verksamhetsområde.  77/.  Furst. 


XI_  INTERNATIONELLA  SJÖ  FARTSKONGRESS  E  N 
I  ST.  PETERSBURG  1908. 

Inbjudning  till  denna  kongress,  som  under  »Haut 
Patronage»  af  ryske  kejsaren  kommer  att  hållas  i  St.  Peters¬ 
burg  under  tiden  31  maj  till  7  juni  1908,  har  nu  utfärdats. 
Mötesorten  är  för  oss  svenskar  lätt  tillgänglig.  Då  här¬ 
till  kommer,  att  vid  kongressen  skola  behandlas  frågor  af 
stort  tekniskt  intresse,  och  att  i  sammanhang  med  den- 
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samma  anordnas  instruktiva  besök  och  resor  inom  Fii 
och  Ryssland,  torde  det  vara  lämpligt  att  fästa  uppmärk 
heten  på  kongressen,  i  synnerhet  som  den  lär  gifv 
ganska  enastående  tillfälle  för  främlingar  att  få  bese  å 
liga  af  Petersburgs  och  landets  sevärdheter  under 
kunnig  ledning,  och  som  resekostnaderna  genom  vät 
nedsättningar  i  biljettprisen  torde  blifva  mindre  än  i 
liga  fall. 

Kongressen  skall  hafva  sina  sammanträden  i  n 
konservatoriets  palats  och  arbeta  på  2:ne  afdelningar  < 
följande  program. 

Afdelning  I.  Inlandssjöfart. 

A.  Frågor. 

1)  Lämpligaste  konstruktion  af  dammar  i  floder 
stora  vattenvanationer  och  eventuellt  med  stark  isgång  i: 
tillgodoseende  af  sjöfartens  och  industriens  intressen. 

Generalrapportör:  Maximoff,  ingénieur  des  voie 
communication,  St.  Petersburg. 

-  2)  Ekonomisk,  teknisk  och  juridisk  utredning  angåi 
framförande  af  fartyg  på  floder,  kanaler  och  sjöar  mej 
bogsering  (d.  v.  s.  genom  särskilda  fartyg,  genom  lok 
tiv  på  stranden  eller  dylikt.)  Monopol  för  dylik  bogs 
(Schleppzug-Monopol). 

Generalrapportör:  Merczyng,  professor  vid  »Ini 
des  Ingénieurs  des  v.  de  c.»  (voies  de  communica1 
St.  Petersburg. 

3)  Utrustning  af  hamnar  för  inlandssjöfarten  och 
skildt  framsteg  i  deras  elektriska  utrustning. 

Generalrapportör:  Romanoff,  professor  vid  nyssnäi 
institut,  St.  Petersburg. 

4)  Kombinerade  kanaler,  hvilka  kunna  tjäna  | 
sjöfarten  och  åkerbruket.! 

Generalrapportör:  Rytel,  ingénieur  des  v.  de  c. 
Petersburg. 

5)  Låglända  trakters  skydd  mot  öfversvämning. 

Generalrapportör:  Golovnine,  professor,  ingénieu 

v.  de  c.,  Moskwa. 

B.  Meddelanden. 

1)  Användning  af  järnbetong  vid  vattenbyggn 

Generalrapportör*  Drouginine,  professor  vid  Pol 

niska  Institutet,  St.  Petersburg. 

2)  Medverkan  från  statens  och  intresserades  sid; 
åtgärder  för  utveckling  af  inlandssjöfarten,  eventuellt  u 
förbehållen  möjlighet  för  staten  att  förvärfva  en  d 
den  längs  en  ny  vattenväg  belägna  mark,  som  genon; 
läggningen  får  ökadt  värde.! 

Generalrapportör:  Konnitsky,  professor  vid  »1m 
des  I.  de  v.  de  c.,  St.  Petersburg. 

3)  Vattendrags  hydrografi.  Ordnad  varningstjäns: 
högvatten  och  issmältning. 

Generalrapportör:  Kleiber,  ingénieur  des  v.  d 
Kazan. 

II.  Hafsfart. 

A.  Frågor. 

1)  Fiskehamnar  och  räddningshamnar  för  kustfa. 

Generalrapportör:  Rummel,  ingénieur  des  v.  dt 

Reval. 

2)  Inlandshamnar  för  hafsfartyg  och  deras  insegl 
leder.  —  Sådana  hamnars  fördelar.  —  Ekonomisk 
teknisk  utredning. 
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leneralrapportör :  Szystovski,  ingénieur  des  v.  de  c., 

mersburg. 

.)  Hamnbyggnader  vid  sandiga  kuster, 
leneralrapportör :  Brandt,  direktör  för  Institut  des  I. 

.  de  c. 

l)  Allmänna  betingelser  för  hafsfartens  säkerhet, 
leneralrapportör:  Schokalsky,  president  för  sektionen 
sisk  geografi  i  kejserliga  ryska  geografiska  sällskapet, 

stersburg. 

Hafvens  hydrografiska  utforskning. 

'.leneralrapportör:  Mordovine,  öfverste  i  kejs.  ryska 
ens  hydrografiska  kår,  St.  Petersburg. 

6.  Meddelanden. 

1)  Dockanläggningar  (torrdockor,  flytande  dockor,  lyft- 

m.  m.) 

Generalrapportör:  Tréniukhinn,  ingénieur  des  v.  de  c., 
etersburg. 

2)  Lämpligaste  typ  för  sjögående  lastfartyg  med  hän- 
ill  inlandsfarleder  och  hamnar. 

Generalrapportör:  Iankovsky,  professor  vid  Institut 
!\  de  c. 

3)  Användning  af  järnbetong  för  vattenbyggnader  vid 
us;en.  *Medel  till  tryggande  af  dess  hållbarhet. 
Generalrapportör:  Abramoff,  ingénieur  des  v.  de  c., 
itcherkask. 

4)  Redogörelser  för  nyaste  arbeten  i  de  förnämsta 

\arna. 

Generalrapportörerna,  hvilka  skola  referera  och  sam- 
atta  de  från  olika  länders  rapportörer  insända  rap- 
rna,  synas  vara  valda  bland  Rysslands  mest  fram- 
de  fackmän  inom  olika  områden. 

Organisationskommitténs  president  är  verkliga  ge- 
erådet  Ghersévanoff,  medlem  af  ministerrådet  för 
nna  arbeten;  generalsekreterare  är  verkliga  statsrådet 
imonoff,  professor  vid  Institut  des  I.  des  v.  de  c.  m.  m., 
'etersburg. 

I  sammanhang  med  kongressen,  vid  hvilken  äfven 
1  åstadkommas  en  rysk-finsk  utställning  af  planer,  rit¬ 
ar,  modeller  o.  d.  inom  kongresses  fack,  anordnas 
n  förut  antydts,  åtskilliga  utflykter  och  resor. 

Sålunda  äro  under  själfva  kongressdagarna  utflykter 
ikta  till  Tsarskoie  Selo  eller  Peterhof,  till  Neva  och 
’ga  med  dess  kanaler,  slussar  och  stora  fyrbåk,  till 
'etersburg  och  Kronstadts  hamnar,  till  vattenfallen  och 
nverken  vid  Narva  och  till  Imatra. 

Efter  kongressens  slut  anordnas  samfällda  resor  i  2 
per,  den  ena  till  Volga,  Nijni-Novgorod  och  Moskwa, 
andra  till  Östersjöns  större  hamnar.  Vidare  erbjuder 
;  organisationskommittén  ordna  olika  resor  för  enskilda 
;ressister  eller  grupper  till  olika  delar  af  riket  med 
resa  öfver  Odessa,  Konstantinopel,  Wien,  Hvita  hafvet 
re  etc.  efter  deltagarnas  val. 

Anmälan  om  deltagande  i  kongressen  göres  hos  dess 
ralsekretariat  under  adress  7  Perspective  Ismailovsky, 
Petersburg.  Af  tillfälliga  deltagare  kräfves  en  afgift 
5  francs,  hvilken  samtidigt  med  anmälan  insändes  till 
pressens  skattmästare,  Herr  A.  B.  Muller,  under  nyss 
fna  adress.  Ständiga  medlemmar  i  »PAssociation  inter- 
'rmale  permanente  des  congrés  de  navigation»  betala 


ingen  särskild  afgift  utan  hafva  endast  att  eventuellt  an¬ 
mäla  sitt  deltagande  i  kongressen.1) 

Det  vore  önskligt,  om  de  svenskar,  hvilka  intressera 
sig  för  sjöfarten  och  dess  teknik,  så  mangrant  som  möjligt 
ville,  om  ej  personligen  bevista,  så  dock  anmäla  sig  såsom 
deltagare  i  kongressen,  så  att  äfven  Sverige,  i  likhet  med 
andra  kulturland  blefve  talrikt  representeradt  på  medlems¬ 
listan,  och  att  därigenom  kunde  visas,  det  hithörande 
viktiga  frågor  uppskattas  och  äro  föremål  för  utvecklings¬ 
arbete  i  vårt  land.  Säkerligen  skola  de,  som  personligen 
närvara,  få  ett  rikt  utbyta  af  ej  allenast  förhandlingar  och 
utflykter  utan  äfven  och  ej  minst  af  sammanträffandet 
med  utlandets  mest  framstående  fackmän  på  hithörande 
områden.  För  dem,  som  ej  personligen  kunna  närvara, 
bereder  medlemsafgiften  tillfälle  till  att  erhålla  det  rik¬ 
haltiga  och  värdefulla  tryck,  som  i  sammanhang  med  kon¬ 
gressen  utgifves. 

Trollhättan  den  17  december  1907. 

F.  Vilh.  1  fansen. 


YRKESINSPEKTIONEN  UNDER  ÅR  1906. 

Kungl.  Kommerskollegii  årsredogörelse  för  yrkesinspek¬ 
tionen  under  år  1906,  som  nu  föreligger  i  tryck,  inne¬ 
håller  bl.  a.  följande. 

Antalet  registrerade  arbetsställen  utgjorde  under  året 
18  983,  visande  en  ökning  från  år  1905  af  57.  Af  dessa 
hafva  inspekterats  2  350  med  87  662  anställda  arbetare, 
hvaraf  967  med  14  798  arbetare  för  första  gången.  Af 
samtliga  registrerade  arbetsställen  hafva  sedan  1890,  då 
lagen  angående  skydd  mot  yrkesfara  trädde  i  kraft,  1 3  4 1 9 
varit  föremål  för  inspektion,  således  70,7  %  mot  65,8  % 
året  förut. 

Det  största  antalet  inspekterade  arbetsställen  återfin¬ 
nes  inom  träindustrien,  därnäst  inom  industrien  för  närings- 
och  njutningsmedel  samt  metallindustrien. 

Ångpannor.  Antalet  genom  ångpanneägares  direkta 
försorg  besiktigade  och  profvade  ångpannor  uppgick  under 
år  1906  till  2  233,  något  mindre  än  året  förut.  Under 
Norra  samt  Mellersta  och  Södra  Sveriges  ÅngpannefÖr- 
eningars  kontroll  hafva  härvid  stått  2  494  ångpannor.  Hela 
antalet  industriångpannor,  som  under  året  varit  föremål 
för  besiktning  och  profning,  uppgår  till  4827. 

På  grund  af  varnande  framställning  från  ett  par  at 
yrkesinspektörerna  mot  det  sätt,  hvarpå  handeln  med  gamla 
och  kasserade  ångpannor  bedrifves,  har  Kollegium  tagit 
under  ompröfning  frågan  om  förbud  mot  försäljning  af 
ångpanna,  som  ej  åtföljes  af  behörigt  besiktnings-  och 
profningsbevis,  äfvensom  om  viss  kompetens  hos  personer, 
som  skulle  äga  utfärda  sådant  bevis.  Någon  explosion  i 
egentlig  mening  af  hithörande  ångpannor  har  ej  under 
året  ägt  rum;  blott  en  mindre  ångrörsexplosion  inom 
Linköpings  distrikt  utan  någon  skada  till  lif  eller  egen¬ 
dom  samt  en  explosion  af  en  lokomotivtub  å  enskild  järn. 
väg  inom  Malmö  distrikt,  hvarvid  eldaren  skadades. 

En  våldsam  gasexplosion  har  dock  ägt  rum  inom 
Örebro  stads  lysgasverk,  dock  utan  att  kräfva  någon  för¬ 
lust  till  lif  eller  lem.  Inspektören  öfver  sprängäinnestill- 

1)  I  afseende  på  diskussionsämnenas  uppdelning  i  frågor  och 
meddelanden  liksom  på  kongressernas  organisation  m.  m.  jfr.  T.  T. 
1907,  allm.  afdelning  n:r  5. 
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verkningen  lämnar  en  detaljerad  beskrifning  öfver  explo¬ 
sionen  vid  Vintervikens  dynamitfabrik  2  maj  1 906,  hvar- 
vid  4  män  dödades  samt  2  män  och  1  kvinna  lindrigt 
skadades.  Fyra  fall  af  forsfornekros  hafva  anmälts  till 
vederbörande  yrkesinspektör,  hvaraf  tre  inom  Jönköpings 
och  ett  inom  Göteborgs  distrikt. 

Med  anledning  af  de  ändrade  bestämmelser,  som  bör¬ 
jat  tillämpas  med  år  1906,  har  antalet  anmälda  olycksfall 
betydligt  ökats,  i  det  desamma  år  1906  uppgingo  till 
11  199,  hvaraf  84  med  dödlig  utgång,  mot  ej  mer  än 
3  252,  hvaraf  76  dödliga,  under  året  förut. 

Antalet  minderåriga,  som  varit  sysselsatta  vid  resp. 
arbetsställen,  uppgick  under  år  1906  till  62  016,  hvaraf 
43  855  manliga  och  18  161  kvinnliga.  I  förhållande  till 
år  1905  visar  detta  en  ökning  af  ej  mindre  än  5  578  per¬ 
soner.  För  förseelser  mot  minderårighetslagen  af  1 7  okt. 
1900  hafva  under  året  i  353  fall  yrkesidkare  anmälts  till 
åtal.  Af  nämnda  62  016  minderåriga  hafva  37781  un¬ 
dergått  föreskrifven  läkarbessikning ;  en  väsentlig  del  har 
således  äfven  under  detta  år  varit  utan  sådan  besiktning. 

Vid  yrkesinspektörernas  gemensamma  öfverläggningar 
inför  föredraganden  hos  Kollegium  hafva  bl.  a.  följande 
frågor  behandlats:  om  lämpliga  raster  under  minderårigas 
och  kvinnors  arbete,  skyddsanordningar  vid  hissar  och 
balanskapsågar,  uppställning  och  drift  af  suggas-  och  kraft- 
gasanläggningar,  konstruktion  och  utrustning  af  lump-  och 
cellulosakokare,  uppgifter  för  ångpanneföreningarna  m.  ti. 
Beträffande  förstnämnda  fråga  beslöto  yrkesinspektörerna 
att  som  regel  söka  genomföra :  för  arbetstid  ej  öfver  6 
tim.  en  rast  om  minst  en  half  tim.,  för  åtta  tim.  arbetstid 
en  rast  af  minst  en  tim.  och  för.  10  tim.  och  där 
öfver  två  å  tre  raster  om  tillsammans  2  tim. 

I  Öfrigt  hänvisas  intresserad  till  ett  närmare  studium 
af  berättelsen,  hvars  anvisningar,  exempelvis  rörande  skydd 
mot  olycksfall,  äro  af  ett  betydande  värde. 


NOTISER. 

Malmexporten  från  Bilbao.  Konsulatet  i  Bilbao  inbe- 
rättar  till  Utrikesdepartementet,  att  från  därvarande  hamn  under 
November  månad  nästlidet  år  utskeppats  följande  kvantiteter  järn¬ 


malm,  nämligen: 

Till  England  och  Skottland .  tons  204  254 

»  Holland  (inberäknadt  transitskeppningen  till  Tysk¬ 
land)  .  »  3 2  4oi 

»  Belgien  .  »  14  164 

»  Frankrike  .  »  14  3^4 

»  Tyskland . »  2  426 

Summa  tons  267  699. 


Konsuln  framhåller,  att  en  minskning  af  exporten  ägt  rum, 
hvilket  berott  på  malmens  fallande  pris. 

Prissänkning  å  skottskt  järn.  Från  konsulatet  i  Glasgow 
har  den  30  nästl.  december  till  utrikesdepartementet  inberättats,  att 
skottska  fabrikanter  af  smidesjärn  sänkt  sina  priser  med  10  sh.  per 
ton.  Crown  bars  noteras  numera  £  7.  o.  o.  per  ton. 

Spårvägsnätets  i  Stockholm  utveckling.  På  därom 
*  gjorda  ansökningar  har  Kungl.  Maj:t  genom  beslut  den  4  Oktober 
1907  medgifvit  Stockholms  nya  spårvägsaktiebolag  rättighet  under 
vissa  villkor  att  anlägga  och  till  allmänt  begagnande  mot  afgift 
upplåta  spårväg  af  1,435  meters  spårvidd  från  Haga  södra  grindar 
till  Haga  norra  grindar  och  därifrån  vidare  till  närheten  af  Haga¬ 
lunds  järnvägsstation  å  norra  stambanan. 

Spårvägen,  som  skall  framdragas  helt  och  hållet  på  statsverket 
tillhörig  mark,  skall  byggas  dubbelspårig,  drifvas  med  elektrisk  kraft 
efter  samma  system,  600  volt  likriktad  ström  med  luftledning,  samt 
trafikeras  med  samma  rullande  materiel  som  bolagets  linier  i  Stockholm. 


Kungl.  Maj:t  har  därjämte  medgifvit  bolaget  eller  dess 
innehafvare  att,  under  förbehåll  af,  bland  annat,  enskild  rätt,  1 
och  under  en  tid  af  40  år  nyttja  den  elektriska  medelspännin 
läggning,  som  är  för  spårvägsdriften  m.  m.  erforderlig.  Konces 
hafvaren  erhåller  upplåtelse  af  den  för  spårvägsanläggningen 
derliga  till  Haga  kungsgård  hörande  jord  på  villkor,  hvarom  i 
enskommelse  må  träffas  med  riksmarskalksämbetet. 

Arbetet  å  anläggningen  skall  påbörjas  senast  den  1  Nove 
1908  och  därefter  så  bedrifvas,  att  spårvägen  i  sin  helhet  må 
färdig  att  för  trafik  upplåtas  senast  den  1  November  1910. 

Statsverket  skall  vara  berättigadt  att  inlösa  spårvägen  me> 
hörigheter  jämte  särskildt  för  spårvägen  anskaffad  trafikmateriei 
ett  penningebelopp,  som  skall  bestämmas  af  fem  gode  män,  af  1 
Kungl  Maj:t  utser  två  och  koncessionshafvaren  två,  hvarefter  dr 
sålunda  valde  tillkalla  den  femte.  Efter  utgången  af  år  1916  , 
därest  Kungl.  Maj:t  på  gjord  framställning  därom  förordnar,  jj 
Stockholms  stad  vara  berättigad  att  inlösa  spårvägen  med  tilll 
heter  jämte  nyssnämnda  trafikmateriei  och  i  sammanhang  dl 
få  koncessionen  på  sig  öfverlåten  mot  ett  penningebelopp,  som 
bestämmas  af  fem  gode  män,  utaf  hvilka  koncessionshafvaren  1 
två,  Stockholms  stadsfullmäktige  likaledes  två  samt  Kungl.  j 
den  femte. 


T1DSKRIFTS-OFVERSIKT. 

De  med  *  betecknade  uppsatserna  äro  illustrerade. 

Ingeniören,  Dec.  21.  —  Centralvärmeanläggning  för  musei 
plex  i  Dresden.  —  Den  första  internationella  kongresse 
kylningsteknik. 

Teknisk  Ugeblad,  Jan.  3.  —  Norges  geologiska  undersöknir 
Norges  vägförhållanden.  —  Störningar  af  telefon-  och  tel 
stationerna  genom  driften  af  kraftöfverföringen  Svaelgfos 
odden*.  —  Sydvarangers  malmfält.  —  Framställning  afi 
malmsbriketter  af  titanhaltig  järnsand. 

Dinglers  Polytechnisches  Journal,  Jan.  4.  —  Modärna 

nar  och  lyftanordningar.  —  Kopplingar  för  automobil^ 
Nyare  pumpar  och  kompressorer*.  —  Nyheter  inom  starkst I 
tekniken*. 
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Erfarenheter  från  tillverkning  och  drift  af  biåsmaskiner  'I 
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Engineering,  Jan.  3.  —  Kväfves,  koloxids  och  ångas  spei 
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Engineering  News,  Dec.  26.  —  Brottprof  på  kompression; 
i  järnkonstruktioner*.  —  Förhållandena  i  Alaska  beträfi 
ingeniörsarbeten*.  —  De  nya  dammarne  och  kraftstation 
Duluth*. 

Le  Génie  Civil,  Jan.  4.  —  Vägbron  öfver  Rhen  mellan  J 
burg  och  Ruhrort*.  —  Automobilteknikens  framsteg  under  1 
—  Om  mjöls  kemiska  sammansättning  och  förekommandr 
falskningar. 

Elektrotechnische  Zeitschrift,  Jan.  2.  —  ifrågasatt  sta 
nopol  å  elektrisk  energi  i  Tyskland.  Växelströmkommutat* 
torer  med  särskild  hänsyn  till  banmotorer.  —  Om  koncesi: 
för  anläggning  och  drift  af  elektricitetsverket.  —  Tron 
elektricitetsverk  och  el.  spårväg*.  —  Modärna  fotometera 
ningar*.  —  Fördröjningsrelais  för  telegrafliniestationer*.  — 
triska  anläggningar  i  Mexiko*. 

Schweizerische  Bauzeitung,  Jan.  4.  —  Vattenkraftanläggn' 
Brusio  i  Lombardiet*.  —  Villor  i  Bern.  —  Berneralpbana 

Chemiker  Zeitung,  Jan.  4.  —  Framsteg  inom  tjärfärgernas  1 
—  Syres  inverkan  på  koppar,  tenn,  zink  och  deras  leget 
med  koppar. 
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TILLKÄNNAGIFVANDE. 


Från  och  med  nästa  nummer  komma  sammanträdesannonserna, 
lelningens  första  sida,  att  i  stället  införas  i  dess  slut  under  rubrik: 


som  hittills  haft  sin  plats  å 
Föremngsnieddclanden. 


OM  ARBETSINTENSITETEN  I  VÅRA  VERKSTÄDER. 

Af  Ing.  Nils  Fredriksson. 


Då  det  talas  om  förhållandena  i  våra  maskinverkstäder, 
1  ställning  i  konkurrensen  med  utlandet  o.  s.  v.,  kom- 
1  man  oftast  in  på  frågan  om  arbetsintensiteten.  Man 
i  r,  och  det  icke  utan  fog,  att  arbetaren  i  utlandet 
1  gen  i  Tyskland  och  särskildt  i  Amerika  åstadkommer 
t  ligt  mera  på  tidsenheten  än  här  i  landet  Men 
^  >å  detta  beror,  det  tyckes  man  icke  nog  allsidigt 
väga.  Åtminstone  tyckes  det,  som  om  de  flesta  toge 
ifvet,  att  orsaken  är  helt  enkelt  lojhet  och  likgiltighet 

-  våra  arbetare  och  icke  någon  annan,  där  den  icke 
5  tom  ligger  i  en  afsiktlig  begränsning  af  arbetsut- 
:  ingen,  en  följd  af  socialistisk  propaganda  och  fack- 
<  'ngstyranni. 

öduktionsökning  med  mekaniska  hjälpmedel,  som 
ordra  vakenhet  men  skona  arbetarens  krafter. 

Redan  i  den  reseberättelse,  jag  afgifvit,  om  en  med 
t  nderstöd  företagen  studieresa  i  Amerikas  Förenade 
1  *:  »Om  Tegelindustrien  i  Amerika»  (på  initiativ  af 

-  jes  fegelmästareförening  tryckt  genom  Svenska  Tek- 
töreningen\  har  jag  sökt  påvisa,  att  enligt  mina  iakt¬ 
er  arbetaren  i  Amerika,  speciellt  tegelbruksarbetaren, 

1  hågan  då  gällde,  i  allmänhet  ej  kan  sägas  utveckla 
1  arbetsintensitet  än  tegelbruksarbetaren  i  Sverige,  för 
dt  man  syftar  på  den  fysiska  ansträngningen.  Att 
id  tegelbruken  i  Amerika  ändå  tillverkas  så  ofantligt 
■et  mera  pr  arbetare  än  här  i  landet,  beror  fram- 
lt  därpå,  att  tegelbruken  i  Amerika  oftast  äro  in¬ 


rättade  för  mångdubbelt  större  produktion  än  de  största 
tegelbruk  här  i  landet.  Till  följd  däraf  har  det  i  Amerika 
blifvit  möjligt  använda  maskiner  med  mångdubbelt  större 
produktionsförmåga  än  de  maskiner  äga,  som  här  an¬ 
vändas,  och  i  samband  därmed  sådana  arbetsbesparande 
anordningar,  att  de  arbetare,  som  ändå  måste  finnas,  ej 
hafva  stort  annat  att  göra  än  att  reglera  och  passa  maski¬ 
nerna,  som  åstadkomma  den  stora  tillverkningen,  och  se 
till  att  ingenting  kommer  i  olag.  Endast  en  jämförelsevis 
ringa  del  af  tegelbruksarbetet  måste  ännu  utföras  för  hand. 
Det  fordrar  mera  vakenhet  och  påpasslighet  än  fysisk 
styrka.  De  mest  kräfvande  platserna  i  arbetslaget  betalas 
särskildt  bra,  så  att  det  blir  en  täflan  om  att  få  behålla 
dem,  hvarigenom  dugligheten  framtvingas  och  endast  den 
dugligaste  kan  komma  fram. 

Såvidt  jag  kunnat  finna,  är  det  ungefär  samma  sak 
i  fråga  om  arbetet  i  maskinverkstäderna,  naturligtvis  med 
den  skillnaden  att  detta  ställer  sig  mera  kompliceradt  och 
därför  blir  mera  beroende  äfven  af  arbetsledningen. 

Specialisering  och  massproduktion  inom  verkstads» 
industrien  i  stort  sedt. 

Hvad  nu  först  tillverkningens  storlek  beträffar,  så  är 
det  ju  tydligt,  att  vi  här  i  Sverige  med  våra  jämförelsevis 
små  behof  ej  kunna  komma  till  sådan  massproduktion 
och  följaktligen  ej  heller  till  lika  arbetsbesparande  an¬ 
ordningar  som  fabrikanterna  i  exempelvis  Tyskland  och 
Amerika.  I  en  föregående  uppsats  »Om  Standardtyper  i 
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den  svenska  maskinindustrien»  har  jag  framhållit,  att  vi 
dock  skulle  kunna  komma  ett  godt  stycke  på  väg  i  samma 
riktning,  om  vi  blott  kunde  uppnå  en  bättre  fördelning 
af  det  i  landet  erforderliga  arbetet,  så  att  icke  a/la 
verkstäder  tillverkade  allt ,  utan  snarare  hvar  och  en  sitt 
och  af  detta  helst  allt ,  som  behöfdes  i  landet,  hvilken 
fördelning  till  en  början  kunde  afse  särskildt  sadana  maskin¬ 
delar  och  tillbehör,  som  hafva  mångfaldig  användning 
och  därför  lämpa  sig  för  standardisering.  Den  produk¬ 
tion,  som  på  detta  sätt  kunde  samlas  inom  landet,  blefve 
helt  visst  icke  så  obetydlig.  I  många  fall  skulle  den  stå 
föga  efter  den  produktion  enskilda  utländska  specialfa¬ 
briker  röra  sig  med  och  i  hvarje  fall  möjliggöra  långt 
bättre  ekonomisering  än  den  nuvarande  splittringen,  sär¬ 
skildt  i  fråga  om  behofvet  af  mänsklig  arbetskraft,  samt 
tvifvelsutan  underlätta  möjligheten  för  oss  att  uppträda  på 
världsmarknaden,  hvarigenom  ännu  större  kvantiteter  kunde 
komma  att  tillverkas  på  hvar  hand. 

Den  nya  ordningen  fordrar  en  annan  arbetsledning 
än  den  nuvarande. 

En  dylik  ordning  fordrar  dock  en  annan  arbetsled¬ 
ning  än  den  nuvarande.  På  sätt  och  vis  blefve  ju  led¬ 
ningen  af  en  viss  tillverkning  högst  väsentligt  förenklad, 
därigenom  att  man  ej  behöfde  befatta  sig  med  allt  möjligt, 
utan  kunde  koncentrera  sig  på  vissa  saker,  men,  liksom 
skötseln  af  en  automatiskt  arbetande  specialmaskin  visser¬ 
ligen  sparar  arbetarens  muskler  men  kräfver  mera  af  hans 
ögon  och  hjärna,  i  det  att  hvarje  onödigt  afbrott  i  maski¬ 
nens  gång  betyder  ett  afsevärdt  kvantum  förloradt  arbets¬ 
värde,  så  gäller  det  i  än  högre  grad  om  specialfabriken  i 
sin  helhet.  Hvarje  brist  på  förutseende,  hvarje  litet  miss¬ 
grepp,  hvarje  försummelse  betyder  ofantligt  mycket  mer  i  en 
massproducerande  specialfabrik  än  i  en  stillalunkande  klåp- 
verkstad  af  genomsnittstyp.  Nu  kan  man  icke  begära, 
att  en  verkmästare,  och  ingen  annan  heller,  skall  kunna 
följa  med  allt,  hålla  reda  på  allt  i  det  virrvarr,  som  van¬ 
ligen  råder  i  verkstaden.  Ingen  kan  sätta  sig  in  i  alla 
de  olika  saker,  som  tillverkas,  så  att  han  vet,  hvad  hvar 
sak  fordrar  i  utförande  och  hvad  arbetaren  skall  kunna 
uträtta  från  fall  till  fall.  Är  ledaren  duglig,  gör  han  så 
godt  han  kan,  men  det  kan  ej  bli  annat  en  på  »en  höft», 
och  huru  långt  detta  ligger  från  yttersta  gränsen  af  det 
möjliga,  därom  har  man  i  de  flesta  fall  ingen  aning.  Är 
det  däremot  endast  en  eller  få  saker  som  tillverkas,  så  kan 
man  däremot  fordra,  att  det  som  göres  blir  tillgodosedt, 
rätt  utfördt  med  hänsyn  till  ändamålet,  så  som  det  kräfver 
och  ingenting  vidare;  arbete  på  det  som  behöfs,  men  intet 
i  onödan,  och  det  kan  blifva  statistik  och  kontroll  på 
arbetet  och  på  arbetarna  och  en  täflan  som  i  en  sport, 
och  hvarje  framsteg  kan  beaktas,  tillvaratagas  och  belönas, 
som  det  förtjänar.  Detta  är  icke  möjligt  i  en  blandad 
tillverkning,  men  desto  lättare  ju  mera  tillverkningen  speci¬ 
aliseras,  och  det  är  på  detta  arbetsledningen  särskildt 
måste  inriktas. 

En  ledning,  som  hindrar  arbetaren  att  arbeta  fort. 

Som  det  nu  är  på  våra  verkstäder  i  allmänhet,  kan 
man  nästan  säga,  att  ledningen  hindrar  arbetaren  att  arbeta 
fort.  Detta  må  gälla  icke  allenast  arbetsledningen,  utan 
rent  at  affärsledningen  i  dess  helhet.  Vi  hafva  sett,  huru 
den  olämpliga  arbetsfördelningen  i  stort  sedt,  hvilken  väl 
måste  anses  bero  på  affärsledningen  i  stort  sedt,  hindrar 
arbetets  specialisering  och  användningen  af  sådana  special¬ 


maskiner  och  hjälpanordningar,  som  sätta  arbetaren  i  ståi 
att  utan  större  kraftutveckling,  endas*  med  ökad  uj 
märksamhet,  uppnå  mångdubbelt  större  produktionsmänt 
än  han  äfven  med  bästa  vilja  och  med  användande  af  si 
yttersta  krafter  skulle  kunna  åstadkomma  under  nuvaran 
förhållanden,  med  nuvarande  hjälpmedel.  Vi  förstå  äfve 
huru  mångsyssleriet  i  verkstäderna  gör  det  omöjligt 
verkmästare  och  förmän  att  följa  arbetet  i  detalj,  at 
detalj  lära  känna  detsammas  egenheter  och  följa  arbetare 
verksamhet  därvidlag,  så  att  den  blifver  nöjaktigt  k< 
trollerad,  rätt  bedömd  och  värderad  efter  förtjänst;  c 
vi  få  nog  också  medgifva,  att  detta  måste  verka  ogynnsa 
på  arbetarens  håg  och  goda  vilja,  på  samma  gång  s< 
arbetaren  har  möjlighet  att  skolka  och  för  resten  ald. 
kan  förvärfva  sig  den  högsta  graden  af  skicklighet.  M| 
icke  nog  med  allt  detta,  som  följer  af  brist  på  spieci 
sering.  Det  är-  ofta  rätt  bedröfligt  med  våra  metodej 
öfrigt.  Jag  skulle  nu  inte  tala  om,  huru  illa  många; 
våra  verkstäder  äro  inrättade:  dåliga  lokaler,  dålig  hel. 
ning,  dåliga  transportanordningar,  knappast  lyftblock, ; 
mindre  nödiga  kranar  vid  arbetsmaskinerna,  på  upps 
ningsplatsen  eller  för  lastningen ;  ej  spårvägar  mellan 
olika  afdelningarna,  som  för  resten  ofta  ligga  illa  ti 
förhållande  till  hvarandra  o.  s.  v.,  fastän  allt  detta 
vetvis  har  sin  stora  betydelse.  Jag  vill  blott  halla  tj 
till,  hvad  som  uraktlåtes  och  borde  göras,  redan  som 
nu  är  och  i  de  verkstäder  som  finnas. 

Specialisering  inom  verkstäderna  hvar  för  sig. 

Först  och  främst  borde  det  läggas  mera  an  på  s 
cialisering  inom  själfva  verkstäderna;  jag  menar:  om 
nu  icke  låter  sig  göra  i  en  hast  att  ändra  arbetsför 
ningen  verkstäderna  emellan,  så  må  verkstäderna  hv; 
sin  stad  lägga  mera  an  på  att  specialisera  sina  nuvara 
arbeten  mera  än  vanligen  sker.  Mycket  kunde  virj 
genom  större  konsekvens  i  allehanda  konstruktionsdeta 
användningen  af  fasta  normer  och  standardtyper,  så  li 
förhållandena  medgifva.  Gjordes  det  så  en  beräkning  öf 
huru  många  likartade  delar  det  gått  åt  år  efter  år,  sk 
det  i  många  fall  ej  vara  svårt  att  någorlunda  förutse,  1 
många  delar  det  kommer  att  gå  åt  under  nästa  år  t 
annan  tid  framåt,  och  det  visar  sig  vara  flera  än  man  tä, 
Man  lägger  icke  märke  till,  huru  stort  antalet  blir,  närj 
göres  litet  då  och  litet  då.  Samlade  man  så  i  hop  grufl 
af  likartade  delar,  som  skulle  tillverkas,  vore  det  rej 
lättare  att  få  en  viss  plan  i  arbetet  och  en  viss  fördelni 
så  att  masstillverkningens  fördelar  i  någon  mån  kil 
vinnas.  Äfven  om  det  ej  kan  antagas,  att  mera  än  e.J 
pelvis  io  delar  af  ett  visst  slag  gå  åt  på  ett  år,  är 
redan  en  vinst,  om  dessa  io  delar  göras  på  en  gj 
Tänker  man  efter,  finner  man  säkert  flera  delar,  som 
ej  tänkt  på,  men  som  gå  åt  i  ioo  och  1000  tal,  och 
det  kanske  kunde  löna  sig  att  göra  specialverktyg  till. 
specialisering  i  arbetsordningen  förutsätter  naturligt'  b 
delar  göras  på  lager,  det  skall  göras  så  mycket  som  mc 
på  en  gång,  och  utan  lager  kan  det  aldrig  blifva  de: 
i  arbetsledningen,  som  fordras  för  att  masstillverk 
skall  kunna  i  någon  må  förverkligas.  Det  fordras  c 
icke  allenast  beräkning  och  förutseende  utan  också  ka 
för  att  hålla  färdiga  maskiner  och  massor  af  dela 
lager,  men  det  lönar  sig  bättre  än  man  i  förstone 
äfven  om  åtskilligt  af  lagret  så  småningom  föråldras 
annars  blir  odugligt. 
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Arbetsro  och  kontroll. 

Genom  en  förbättrad  arbetsfördelning  och  arbetsro 

verkstaden  vinner  man  också  möjligheten  af  för- 
:id  kontroll  både  i  fråga  om  tillverkningskostnad  och 
anstider  samt  särskildt  öfver  arbetarnas  prestationer, 
ta  sammanhang  må  beaktas,  huru  stor  vikt  det  i 
ika  lägges  på  arbetskontrollen.  Utom  det  att  det 
itthålles  statistik  öfver  tillverkningen  i  alla  dess  de- 
1  och  därefter  utarbetas  tabeller,  så  att  man  lätt  kan 
uru  ett  arbete  gestaltar  sig  i  minsta  detalj,  och  iakttaga 
e  fluktuation  i  prestationen  på  snart  sagdt  hvarje  plats 
blissementets  hvarje  afdelning,  så  sättes  det  förmän 
basar »  för  nästan  hvarje  slag  af  arbete,  och  en  »bas» 
vanligen  blott  2  —  3,  oftast  endast  1  för  somliga  ar- 
1 ,  lik  visst  ända  till  4 — 6  arbetare  under  sig,  bildande 
dessa  ett  arbetslag,  för  hvars  arbeten  han  har  att 
»Basen»  arbetar  som  den  främste  arbetaren,  emot 
verkmästarens  order  till  »laget»,  hjälper  och  under- 
de  öfriga  i  laget  om  arbetets  utförande  samt  kon- 
rar  och  öfvervakar  dem,  så  att  det  ej  kan  »fuskas» 
sig  med  tiden  eller  arbetet.  Detta  bassystem  använ- 
allt  för  litet  i  våra  verkstäder.  Det  är  ej  tänkbart, 
a  förman  skall  kunna  sköta  så  stor  arbetsstyrka  som 
30  man  i  en  verkstad  med  olikartade  arbeten,  och 
her  om  arbetena  äro  likartade,  ty  man  får  ej  begära 
i' — 3°  ,nan  skola  arbeta  själfständigt,  flitigt  och  ordentligt 
för  sig  utan  ständig  kontroll,  och  det  måste  ständigt  ses 
It  arbetet  utföres  på  rätt  sätt,  med  rätta  handgrepp  och 
ordning,  annars  blir  det  slöseri  med  tid,  verktyg  och 
ial,  och  om  arbetaren  är  flitig,  kunna  många  dyrbara 
»ärlor  rinna  förgäfves.  Det  är  sorgligt  att  se,  hur  det 
i  många  hall  och  vid  många  tillfällen  slösas  med  den 
kliga  arbetskraften  på  ett  sätt,  som  ej  behöfde  före- 
iit,  om  arbetet  ledts  med  tillbörlig  kontroll.  Näst 
"ts  specialisering  och  omläggning  till  masstillverkning 
ingenting  kunna  främja  arbetsintensiteten  så  mycket 
en  effektiv  kontroll,  detta  utan  att  kontrollen  skall 

•  den  ordentliga  arbetaren  till  plåga.  Kontrollen  skall 
honom  till  hjälp. 

Ordentliga  ritningar. 

Vtterligare  en  viktig  omständighet,  som  verkar  häm- 
e  på  arbetsintensiteten  i  våra  verkstäder,  är  bristen 
dentliga  ritningar.  Många  mindre  och  för  resten 

•  större  verkstäder  förakta  ritningens  värde  och  rentaf 
ca  i  många  fall  dess  nödvändighet.  På  sådana 
betraktas  ritkontoret  som  en  börda,  som  en  impro- 

inrättning,  som  man  bör  inskränka  till  det  minsta 
ja.  1  själfva  verket  skall  ritkontoret  vara  som  en 
f  fabriken,  lika  betydelsefull  för  denna  som  härden 
aidaren  och  svarfven  för  svarfvaren.  Ritningen  skall 
r'as  som  maskinens  själ,  lika  nödvändig  som  maskinens 
I  och  således  utgöra  en  face  i  produktionen  lika 
ndig  och  lika  berättigad  som  formningen  före  gjut- 
■a.  Och  den  bör  behandlas  med  aktning  och  omsorg 
;cr.  Naturligtvis  bör  det  ekonomiseras  äfven  i  fråga 
itningsarbetet,  men  huru  detta  skall  ordnas  är  ett 
l  för  sig.  Här  är  det  nog  att  konstatera,  att  ut- 
’1»  tydliga  och  tillförlitliga  ritningar  äro  nödvändiga, 
tt  arbetet  skall  gå  obehindradt,  och  att  hvarje  brist 
hag  oundvikligen  vållar  en  minskning  i  produktionen, 

1  id  arbetstid  d.  v.  s.  minskad  arbetsintensitet.  Natur- 
■  kan  ritningen  i  somliga  fall  ersättas  af  mallar  och 
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modeller,  på  sätt  och  vis  förkroppsligade  ritningar.  Å 
andra  sidan  kunna  ritningarna  vara  mycket  enkelt  utförda, 
gärna  i  skissform,  men  med  tydligt  påskrifna  mått,  och 
böra  ritningarna  helst  omfatta  endast  den  del  eller  den 
sida  al  arbetets  utförande,  som  en  viss  arbetare  har  att 
utföra. 

Stycklistor  och  planlagd  arbetsgång. 

Men  icke  nog  med  dessa  ritningar.  Det  bör  äfven 
finnas  fullständiga  förteckningar,  »stycklistor»,  på  alla  till 
en  maskin  eller  annat  arbetsföremål  hörande  delar,  så  att 
arbetsledaren  helst  före  arbetets  början  kan  få  en  samlad 
öfverblick  öfver  allt  som  åtgår  och  planlägga  arbetets  gång, 
medan  materialierna  samlas,  så  att  allt  ligger  »klappadt 
och  klart»,  innan  arbetaren  rör  sin  hand  vid  arbetet.  Huru 
mycken  olägenhet,  försummelse  och  tidsutdräkt  uppstår  ej 
genom  planlös  arbetsgång,  väntan  på  material,  som  kunde 
varit  framme  i  rätt  tid  men  blifvit  glömdt,  och  delar,  som 
kunde  varit  färdiga,  om  de  tagits  med  i  räkningen,  men 
som  försummats  i  brist  på  plan  och  samlad  uppställning, 
öfver  hvad  som  skall  höra  till.  Och  det  torde  icke  kunna  för¬ 
nekas,  att  sådana  störningar  i  arbetets  gång  skola  verka 
högst  ofördelaktigt  äfven  på  arbetarens  energi  och  lust 
för  arbetet. 

Sammanfattning. 

Det  anförda  må  vara  nog  för  att  visa,  att  vi,  som 
handhafva  och  leda  arbetet  i  vära  verkstäder,  hafva  ofant¬ 
ligt  mycket  att  godtgöra,  innan  vi  kunna  vara  berättigade 
att  tala  högt  om  bristande  arbetsintensitet  som  fel  hos  våra 
arbetare.  Härmed  vare  icke  sagdt,  att  icke  arbetarna 
hafva  sina  fel,  och  det  finnes  nog  af  exempel  på  lättja 
och  trilska  bland  arbetarna,  liksom  det  nog  också  kan  på¬ 
visas,  att  socialistfångna  arbetares  krafter  otillbörligt  bromsas 
och  missledas,  äfven  där  bästa  arbetsordning  råder,  men 
vi  böra  icke  stillatående  slå  oss  för  vårt  bröst  inför  detta, 
utan  själfva  gå  i  teten  med  arbetsintensitetens  utveckling 
inom  och  närmast  oss  själfva  och  undanrödja  de  yttre 
hindren  för  arbetsintensitetens  utveckling  hos  arbetarna,  i 
den  mån  dessa  hinder  bero  på  oss.  Våra  arbetare  hafva 
varit  för  beskedliga  och  för  billiga,  så  att  vi  först  icke 
brytt  oss  om  att  hushålla  med  dem.  Nu  är  det  annor¬ 
lunda,  och  därför  måste  vi  gå  annorlunda  till  väga.  I 
Amerika  har  arbetskraften  varit  svårare  och  dyrare  att 
anskaffa,  och  detta  har  säkerligen  väsentligt  bidragit  till 
den  fulländning  i  arbetsmetoderna  och  den  höga  industri¬ 
ella  kultur,  vi  där  konstatera.  Kunna  svårigheterna  här  i 
landet  drifva  oss  in  på  bättre  spår,  skola  vi  icke  beklaga 
oss,  utan  genast  gripa  oss  an  med  utvecklingsarbetet,  så 
långt  det  är  oss  möjligt.  Huru  detta  skall  gå  till,  det  få 
vi  hjälpas  åt  att  lära  hvarandra  och  lära  af  andra.  De  i 
Teknisk  Tidskrift  bebådade  föreläsningskurserna  kunna 
därvidlag  i  första  hand  komma  oss  till  stor'  hjälp.  Få  vi 
verkmästareskolor,  böra  dessa  så  småningom  kunna  verka 
i  hög  grad  höjande  på  verkmästarekårens  kompetensnivå, 
icke  allenast  i  fråga  om  det  tekniska  i  arbetets  utförande, 
utan  äfven  i  fråga  om  organisationen  och  arbetsledningen. 
Dessa  sistnämnda  ämnen  böra  och  kunna  skänkas  någon 
uppmärksamhet  i  våra  tekniska  skolor,  äfven  om  de  icke 
där  kunna  få  sin  fulla  utveckling.  Ett  ord,  en  antydan  i 
rätt  riktning,  sagdt  till  ynglingen,  kan,  äfven  om  han  icke 
genast  helt  uppfattar  dess  fulla  innebörd,  blifva  ett  kärn- 
slag  i  hans  idéplan  och  bilda  centrum  för  mången  god 
tankegång.  Jag  hoppas  ock,  att  hvad  jag  här  dristat  an- 
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föra  icke  skall  blifva  helt  obeaktadt.  Jag  vågar  icke  tro, 
att  allt  hvad  jag  sagt  skall  mottagas  utan  protest,  men 
väcker  det  blott  någon  eftertanke,  så  betyder  redan  detta 
ett  steg  mot  det  bättre,  ty  ingen,  som  känner  förhållan¬ 
dena  och  tänker  öfver  dem,  skall  undgå  att  märka,  att 
här  måste  utvecklas  arbetsintensitet,  om  arbetsintensiteten  skall 
kunna  höias  i  våra  verkstäder. 


TILL  FRÅGAN  OM  BESÄTTANDET  AF  CHEFS¬ 
POSTERNA  VID  STATENS  OCH  KOMMUNERS 
TEKNISKA  VERK. 

Ofvanstående  fråga  har  som  bekant  varit  afsedd  att  vid 
ett  sammanträde  i  Föreningens  Andra  Sektion  diskuteras, 
ehuru  på  grund  af  andra  viktiga  ärendens  behandling  den 
då  ej  hann  komma  upp.  Det  föredrag,  som  ingeniör  En¬ 
ström  afsåg  att  hålla  såsom  inledning  till  ifrågavarande 
diskussion,  publicerades  nyligen  i  vår  tidskrift,  och  ehuru 
man  måste  uttala  en  bestämd  förhoppning  om,  att  frågan 
upptages  till  förnyad  behandling  inom  Föreningen,  synes 
mig  intet  hinder  föreligga  att  i  Tidskriften  ägna  densamma 
en  förberedande  diskussion. 

Det  torde  därvid  i  förbigående  böra  påpekas,  att  Tekno- 
logföreningens  medlemmar  i  alldeles  för  liten  utsträckning 
använda  Tidskriften  som  organ  för  utbytande  af  tankar  i 
viktigare  frågor,  ehuru  en  sådan  användning  af  Tidskriften 
måste  betecknas  som  en  af  dess  viktigaste  uppgifter,  icke 
minst  för  att  få  Föreningens  landsortsmedlemmar  att  på  ett 
mera  verksamt  sätt  deltaga  i  föreningsarbetet. 

Min  afsikt  med  dessa  rader  är  icke  att  på  något  sätt 
vända  mig  mot  de  åsikter,  som  ingeniör  Enström  i  sin 
uppsats  framlagt,  utan  fastmer  att  särskildt  understryka  en 
synpunkt,  som  vid  denna  frågas  behandling  särskildt  i  vårt 
land  måste  ägnas  en  mycket  stor  uppmärksamhet. 

Ingeniör  E.  framlägger  på  ett  synnerligen  öfvertygande 
sätt  de  skäl,  som  tala  för  att  innehafvarna  af  ifrågavarande 
chefsplatser  böra  besitta  teknisk  kunskap  och  träning,  men 
han  synes  mig  icke  i  tillräcklig  grad  framhålla  öfriga  nöd¬ 
vändiga  kvalifikationer,  som  teknikern  måste  besitta  för  att 
på  ett  tillfredsställande  sätt  fylla  dylika  platser. 

Det  torde  icke  nog  kraftigt  i  vårt  land  kunna  fram¬ 
hållas,  att  våra  ingeniörer  böra  vid  sitt  arbete  taga  mer 
hänsyn  till  ekonomiska  faktorer  och  dessas  betydelse  för 
det  rent  tekniska  arbetet. 

Sträfvanden  att  i  detta  afseende  erhålla  en  bättre 
tingens  ordning  har  under  de  senare  åren  på  ett  kraftigt 
sätt  gifvit  sig  till  känna  i  de  flesta  kulturländer,  och  den 
intensitet,  med  hvilken  upplysningsarbetet  på  detta  område 
bedrifves  äfven  i  länder,  som  i  afseenden  på  ingeniör- 
kårens  ekonomiska  utbildning  stå  på  ett  afsevärdt  högre 
plan  än  vårt,  bära  nogsamt  vittne  om,  hvilken  oerhörd 
betydelse  bör  tillmätas  den  ekonomiska  delen  af  ingeniör- 
arbetet. 

De  tider  äro  förbi,  då  ingeniörens  arbete  hufvudsak- 
ligen  bedömdes  efter  elegansen  i  af  honom  utförda  konstruk¬ 
tioner  eller  efter  den  lätthet,  med  hvilken  han  tillämpade 
vetenskapens  nyaste  uppslag  i  lösandet  af  sina  uppgifter. 
Ingen  anläggning,  huru  genialiskt  projekterad  och  utförd 
den  än  må  vara,  betecknas  numera  såsom  ingeniörsmässigt 
fulländad,  för  så  vida  icke  kostnaderna  för  densamma  stå 
i  lämpligt  förhållande  till  det  ändamål,  för  hvilket  den 
tillkommit. 

Öfverallt  i  sitt  arbete  möter  ingeniören  ekonomiska 


spörsmål,  och  det  är  just  hans  viktigaste  uppgift  att  v 
mellan  de  ekonomiska  och  tekniska  hänsynen. 

Af  alldeles  särskildt  stor  betydelse  blifva  de  ekr 
miska  hänsynen  för  ingeniören,  då  han  kallas  att  ut( 
chefskapet  vid  tekniska  verk,  och  det  är  icke  utan  kä> 
af  tvekan  man  ställer  sig  den  frågan,  om  våra  da: 
svenska  ingeniör  verkligen  besitter  de  egenskaper,  som  g 
honom  lämplig  för  dylika  chefsposter.  Vid  ett  skärskåda 
af  denna  fråga  torde  redan  från  början  alldeles  lärr 
ur  räkningen  den  undervisning,  som  erhållits  vid  ' 
tekniska  läroanstalter,  där  de  ekonomiska  frågorna,  åtrj 
stone  hittills,  så  godt  som  fullständigt  uteslutits. 

Den  svenska  teknikern  är  sålunda,  då  han  lämnar j 
läroanstalt,  så  godt  som  fullständigt  i  saknad  af  hv 
begrepp  om  en  af  sina  blifvande  viktigaste  funktioner, 
värr  är  ej  heller  i  vårt  land  mycket  åtgjordt,  för  att 
skall  erhålla  tillfälle  att  framdeles  få  inhämta,  hvad 
försummat.  I  detta  afseende  har  vårt  tekniska  förenin 
mycket  att  förebrå  sig.  Den  ensidighet,  med  hvilken  i 
riges  förnämsta  ingeniörförening,  Svenska  Teknologi 
eningen,  vetat  att  omfatta  sina  medlemmars  skilda  intres j 
har  säkerligen  verkat  därhän,  att  våra  svenska  ingeni<! 
oftast  stå  oförstående  för  ekonomiens  rätta  betydelse  I 
ingeniörsarbetet. 

I  mycket  nära  samband  med  de  ekonomiska  spi 
målen  ligga  de  organisatoriska,  och  kunna  väl  dessa  oa 
i  viss  mån  rubriceras  under  de  förstnämnda.  För  atti 
ett  tillfredsställande  sätt  utöfva  chefskapet  vid  tekn; 
verk  är  icke  minst  sinne  för  organisation  och  en  rätt  i: 
fattning  af  organisationens  betydelse  af  stort  värde.  Ä1 
i  detta  afseende  synes  icke  den  svenska  ingeniören  h;| 
anpassat  sig  efter  nutidens  kraf,  ehuru  den  organisatör: 
delen  af  ingeniörsarbetet  numera  utom  vårt  land  ägna: 
synnerligen  stor  uppmärksamhet. 

För  att  den  svenska  ingeniörkåren  med  verkligt  i 
för  krafvet  skall  kunna  förbehålla  för  sig  chefsplatsd 
öfver  statens  och  kommuners  tekniska  verk,  synes  det : 
blifva  en  bjudande  nödvändighet  att  med  alla  till  tj 
stående  medel  bibringa  våra  teknici  en  vidgad  kunsl 
beträffande  ekonomi  och  organisation.  Utan  att  ett  di 
upplysningsarbete  på  ett  energiskt  sätt  igångsättes  ochi 
drifves,  torde  icke  frågan  om  besättandet  af  dessa  plaj 
få  en  tillfredsställande  lösning. 

Jag  vågar  härvid  påpeka,  att  Svenska  Teknolod 
eningen  i  detta  afseende  har  en  synnerligen  viktig  misi 
att  fylla,  och  trots  det  energiska  motstånd  som  inom  v 
kretsar  i  Föreningen  riktats  mot  hvarje  förslag  att  v) 
Föreningens  intressesfär  utom  de  rent  tekniskt-vetenskap 
frågorna,  hyser  jag  den  varmaste  förhoppning,  att  Före: 
gen  genom  att  på  sitt  program  upptaga  de  ekonom; 
och  organisatoriska  frågorna  lämnar  Sveriges  ingeniöj 
det  stöd,  som  den  säkerligen  behöfver  för  att  pa  ett 
fredsställande  sätt  möta  de  kraf,  landet  har  rätt  att  s 
på  den. 

Det  förslag  till  anordnandet  at  föredrag  för  ingeni' 
som  för  närvarande  är  under  kommittebehandling  1 
Föreningen,  kan  gifvetvis  blifva  en  god  utgångspunki 
dessa  sträfvanden,  genom  att  de  föreslagna  föreläsn 
kurserna  åtminstone  i  början  koncentreras  på  de  omrn 
för  h vilka  den  svenska  ingeniören  står  mest  främina 
de  ekonomiska  och  de  organisatoriska. 
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MENSAMT  PROGRAM  FÖR  SAMMANTRÄDENA 
UNDER  HINDERSMÄSSAN  I  ÖREBRO. 

Programmet  för  ofvannämnda  sammanträden  föreligger  i  form 
tt  litet  häfte  med  tilltalande  utstyrsel,  hvars  innehåll  här  nedan 
ifves.  samband  härmed  kunna  vi  icke  underlåta  att  uttala 
illfredsställelse  öfver  det  sätt,  på  hvilket  organisationen  af  dessa 

nanträden  synes  vara  förberedd. 

Måndagen  den  37  Januari. 

1 1  t.  m.  Järnverksföreningens  styrelse  sammanträder 

1  lokal,  som  anvisas  i  Stora  hotellet. 

12 — 2  ochj  Börstid. 

3  —  5  e-  ni-J  Lokal:  Sällskapets  klubbrum  å  Stora 
hotellet.  Entré:  3  kr.  per  person  för  båda  da- 
garne. 

2  kr.  för  endast  sista  dagen. 

2  e.  m.  Järnverksföreningens  sammanträde  å  Stora 
hotellet.  Ärenden : 

1.  Tillverknings-  och  exporlslatislik  rörande  Sveriges 
järnhandtering  dels  för  kvartalet  Okt. — Dec.  1907 
och  dels  för  hela  år  1907. 

2.  Järnmarknadens  läge. 

3.  Normalnotering  för  Lancashirejärn. 

5  e.  m.  Järnverksföreningens  middag. 

7  e.  m.  Örebro  Ingeniörsklubbs  sammanträde.  Lokal 
anvisas  i  Stora  hotellet. 

Föredrag:  Om  Sveriges  exportförhållanden,  af  direktör 

John  Hammar. 

OBS.I  Utom  klubbens  medlemmar  äro  äfven  andra 
tekniker  och  industriidkare,  som  besöka  Hinders¬ 
mässan  välkomna. 

9  e.  m.  Örebro  Ingeniörsklubbs  sexa  och  samkväm 
(efter  sammanträdets  slut). 

För  deltagare  i  Ingeniörsklubbens  sammanträde  m.  m. 
gälla  följande  entréer: 

För  föredrag  med  bufifet,  sexa  och  samkväm  kr.  5:  — 

För  enbart  föredrag  med  buffet  .  »  1:  50 

För  enbart  sexa  och  samkväm .  »  4:  50 

För  enbart  samkväm .  »  3:  _ 

Tisdagen  den  28  Januari. 

11  f.  m.  Bergshandteringens  Vänners  möte.  Lokal: 
Tekniska  skolans  hörsal. 

Föredrag: 

1.  Aid  re  och  nyare  belysningssätt  i  svenska  giufvor, 
af  bergsingeniören  Nils  Hedberg. 

2.  Länshallmng  af  grufvor  nedanför  tryckpumpens  nivå, 
af  ingeniören  John  Tuneld. 

3.  Nyare  erfarenheter  om  hög  drifning  i  träkolsmas- 
ugnar,  af  Jernkontorets  ingeniör  Frans  G.  Strids¬ 
berg. 

4.  hlektriska  ugnar  för  slålframställning,  af  ingeniören 
Assar  Grönwall. 

5.  Spikfabrikationens  forna  och  nuvarande  ståndpunkt 
1  Sverige,  af  ingeniören  Gustaf  Anderson. 

Efter  hvarje  föredrag  följer  diskussion,  hvari  bergs¬ 
handteringens  idkare  och  vänner  uppmanas  deltaga. 

OBS.I  Medlemskap  i  Föreningen  berättigar  till  del¬ 
tagande  i  mötet.  Inskrifning  af  nya  ledamöter  kan 
ske  vid  ingången  till  möteslokalen.  Inträdesafgift 
incl.  årsafgift  kr.  3:  30  pr  person;  årsafgift  för 
förutvarande  ledamöter  kr.  2:  30. 

3  4  e.  m.  Örebro  Handelskammares  sammanträde. 
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Hl.  3  5  e.  m.  Denna  tid  är  i  öfrigt  reserverad  för  gruf- 

stämmor  och  andra  enskilda  sammanträden. 

Kl.  8,30  e.  m.  Bergshandteringens  Vänners  sexa  och  sam¬ 
kväm  a  Stora  hotellet;  entré  5  kr. 

Meddelande  till  dem,  som  ärna  besöka  1908  års 
Hindersmässa. 

1.  Efter  därom  gjord  framställning  hafva  nio  hotell  i  Örebro 
medgifvit  nedsättning  af  de  sedan  gammalt  under  Hindersmässan 
gällande  höga  rumsprisen,  sa  att  för  1908  års  Hindersmässa  följande 
priser  per  natt  komma  att  tillämpas: 

å  de  3  största  å  6  mindre 

...  hotellen  hotell 

for  vanliga  enkelrum  med  i  säng..,.. .  Kr.  5:  —  Kr.  4:  — 

för  större  och  bekvämare  rum  med  1  säng ...»  6:  »  5:  _ 

för  större  rum  med  2  sängar .  »  10:  —  »  8:  — 

för  extra  säng  i  rum,  där  förut  1  eller  2  sän¬ 
gar  finnas,  ett  tilläggspris  af  .  ,  3;  _  »  2. 

och  galla  dessa  priser  äfven  för  privata  rum,  som  genom  hotellens 
försorg  anskaffas. 

Hotellens  namn:  Stora  hotellet,  Continental,  Grand  hotell,  Ger- 
mania,  Järnvägshotellet,  Standard,  Lilla  hotellet,  Södra  hotellet,  Fru 
Petterssons  pensionat. 

2.  Bostad  i  privata  rum  kan  dessutom  erhållas  genom  Hin¬ 
dersmässans  Inkvarteringsbyrå,  benäget  anordnad  af  Örebro  Ingeniörs- 
klubb,  a  sista  sidan  af  detta  program  finnas  närmare  upplysningar 
om  denna  byrå  och  dess  rumspriser. 

3.  kramställning  är  gjord  till  Kungl.  Järnvägsstyrelsen  om 
genomgående  sofvagnars  insättande  i  nattågen  från  Stockholm  och 
Göteborg  till  Örebro  natten  mellan  den  26  och  27  Januari.  För 
den  händelse  ansökan  beviljas,  torde  de,  som  önska  begagna  denna 
reselägenhet,  i  god  tid  tinga  plats. 

4.  För  att  anordningen  med  bestämd  börstid  skall  bli  till  önskadt 
2-iSib  uppmanas  de,  som  i  affärssyfte  besöka  Hindersmässan,  att  å 
den  utsatta  tiden  vara  tillstädes  å  börslokalen.  —  Enskilda  samman¬ 
träden  torde  benäget  icke  utlysas  till  någon  af  de  timmar,  som  äro 
reserverade  som  börstid. 

5.  Besökande  vid  Hindersmässan  uppmanas  att  anteckna  sina 
namn  jämte  bostad  i  Örebro  hos  vaktmästaren  för  börslokalen.  De, 
som  önska  begagna  sig  af  börsrummen,  behagade  samtidigt  till  ho¬ 
nom  erlägga  entrén. 

Hindersmässans  Inkvarteringsbyrå,  Örebro. 

Ordnad  af  Örebro  Ingeniör  sklubb . 

Deltagare  i  mötena  under  Hindersmässan,  som  ej  fått  rum  ge¬ 
nom  hotellens  försorg,  böra  tillskrifva  Hindersmässans  Inkvarterings¬ 
byrå,  Örebro,  för  erhållande  af  lämplig  och  billig  bostad. 

Till  upplysning  meddelas  följande: 

a.  Rumsprisen  äro: 


Enkla 
rum  Kr. 

Extra 
säng  Kr. 

Bättre 
rum  Kr. 

Extra 
säng  Kr. 

I  I  ,oo 

6,50 

13,00 

7.50 

8,00 

4, so 

9.5o 

5>s° 

5, 00 

2,50 

6,00 

3>°° 

För  nätterna  26  —  27 — 28... 

27—28 . 

27  eller  28... 

b.  Samtliga  rum  äro  besiktigade  af  Byråns  tjänstemän  och 
äro  försedda  med  anslag  med  uppgift  om  pris  m.  m. 

C.  Vid  förfragan  om  rum  bör  uppgifvas ,  dels  om  enklare 
eller  bättre  rum  önskas  (vid  prissättningen  har  hänsyn  äfven  tagits 
till  bostadens  belägenhet,  tillgång  till  telefon  m.  m.),  dels  antalet 
nätter,  som  rummet  skall  disponeras,  dels  ankomsttid  till  Örebro. 
Beställningar  å  rum  per  post  mottagas  från  Jan.  månads  början. 
Byrån  svarar  per  omgående  post. 

d.  Vid  ankomsten  till  Örebro.  Besök  byrån,  Drottninggatan 
N:o  7,  som  lämnar  adressuppgift  och  mottager  likvid. 


Arbetsgifvares  ersättningsskyldighet  för  olycksfall 
i  arbete.  T  ill  Riksförsäkringsanstalten  har  inkommit  förfrågningar 
om  försäkring  med  rätt  till  ersättning  i  ett  för  allt  vid  fullständig 
invaliditet  med  2  000  kr.  och  vid  dödsfall  med  1  000  kr.  till  änka 
eller  minderåriga  barn,  och  har  det  visat  sig,  att  begäran  om  dylik 
försäkring  berott  på  missuppfattning  af  dess  värde,  jämförd  med  en 
försäkring  berättigande  till  ersättning  enligt  grunderna  i  lagen  den 
5  Juli  1901*  I  de  allra  flesta  fall  är  ersättningen  med  ett  kapital 
pa  en  gång  väsentligen  lägre  än  den  ersättning ,  som  utgår  enligt 


20 


TEKNISK  TIDSKRIET 


18  Jan.  190 


ersät tnings^runderna  i  lagen.  Arbetarne  och  deras  efterlefvande 
blifva  därför  betydligt  sämre  ställda  genom  en  sådan  försäkring. 

Riksförsäkringsanstalten  har  uti  ett  i  dagarne  till  sina  ombud 
utsändt  cirkulär  fästat  deras  uppmärksamhet  på  förhållandet,  och  är 
det  af  vikt  för  såväl  arbetare  som  arbetsgifvare  att  ha  kännedom 
härom  vid  afslutande  af  försäkringar. 

Riksförsäkringsanstalten  meddelar  i  cirkuläret,  att  kapitalvärdet 
för  en  årlig  lifränta  å  120  kr.  utgående  till  en  30-årig  änka  är  kr. 

2  193,  till  en  35-årig  änka  kr.  2  172  o.  s.  v.  Kapitalvärdet  för  lif¬ 
ränta  å  60  kr.  till  ett  ett  års  barn  är  606  kr.,  till  ett  fem-års  barn  491 
kr.  o.  s.  v.  Om  en  till  följd  af  skada  vid  olycksfall  afliden  arbe¬ 
tare  efterlämnar  en  30-årig  änka  samt  ett  par  minderåriga  barn,  kan 
den  enligt  lagens  grunder  till  dem  utgående  ersättning  motsvara  ett 
sammanlagdt  kapitalvärde  af  mer  än  tre  gånger  försäkringsbeloppet 
1  oco  kr.  Kapitalvärdet  för  en  lifränta  å  300  kr.  vid  fullständig 
invaliditet  utgör  för  en  15-årig  arbetare  6613  kr.,  för  en  25-årig 
6  157  kr.  o.  s.  v.  I  dessa  fall  kommer  således  kapitalvärdet  att 
borlåt  tre  gånger  öfverstiga  en  summa  en  gång  för  alla  af  2  000  kr. 

Riksförsäkringsanstalten  framhåller  i  nämnda  cirkulär,  att  om 
förhållandet  mellan  arbetsgifvare  och  arbetare  i  fråga  om  ersättning 
vid  olycksfall  skall  vinna  reda  och  stabilitet,  är  det  af  vikt  att  icke 
för  många  försäkringstyper  få  förekomma.  Enklast  och  i  längden 
till  afgjord  fördel  för  båda  parterna  är,  att  försäkring  tages  med 
ersättning  i  enlighet  med  grunderna  i  1901  års  lag.  Göres  icke 
detta,  kan  hela  den  så  viktiga  sociala  försäkringen  snedvridas  till 
skada  såväl  fär  arbetarne  som  jämväl  för  arbetsgifvarne. 

Stockholms  bangårdsanordningar.  Bland  de  nya  bygg¬ 
nader  och  anläggningar,  som  af  Kungl.  Järnvägsstyrelsen  i  skrifvelse 
till  Kungl.  Maj:t  den  11  sistlidne  December  anmälts  behöfliga  för 
trafikens  vid  statens  järnvägar  besörjande,  och  hvartill  medel  ansetts 
böra  äskas  af  1908  års  Riksdag,  märkas: 

Utläggning  af  spår  och  vändskifvor  m.  m.  å  nya  hamnområ¬ 
den  vid  Värtan  för  en  kostnad  af  55000  kronor; 

utläggning  af  spår  vid  Söder  Mälarstrand  för  en  kostnad  af 
20000  kronor; 

ombyggnad  af  Liljeholmens  station  för  en  beräknad  kostnad 
af  365  000  kronor;  samt 

utläggning  af  ytterligare  ett  spår  å  bandelen  Liljeholmen  — 
Älfsjö,  hvilket  beräknats  kosta  550000  kronor. 

Styrelsen  hemställer  därjämte,  att  af  de  begärda  anslagsbelop- 
pen  måtte  ställas  till  styrelsens  disposition  redan  under  innevarande 
år  1 50  000  kronor  för  ombyggnad  af  Liljeholmens  station  samt 
300  coo  kronor  för  utläggning  af  ytterligare  ett  spår  å  bandelen 
Liljeholmen — Älfsjö. 


SVENSKA  TEKNOLOQFÖRENINQEN. 

Afdelningen  för  Kemi  och  Bergsvetenskap  hade  sitt 
första  sammanträde  för  året  torsdagen  den  9  Januari  under  prof. 
W.  Peterssons  ordförandeskap.  Sedan  ordföranden  hälsat  Afdelnin¬ 
gen  välkommen  till  det  nya  arbetsåret  och  protokolljustering  ägt 
rum,  föredrogs  en  af  ing.  O.  Fagerlind  ingifven  skrifvelse  med  för¬ 
slag  om  afdelningsstyrelsens  tillökande  med  tvänne  ledamöter  såsom 
representanter  för  landsorten.  Med  anledning  af  förslaget,  hvars 
slutgiltiga  behandling  först  kan  ske,  sedan  afdelningsstyrelsen  uttalat 
sig)  uppstod  diskussion,  hvarunder  ing.  John  Ohlsson  framkom  med 
förslag  om  uppdelning  af  Afdelningen  i  två,  en  för  Kemisk  tekno¬ 
logi  och  en  för  Bergsvetenskap,  omfattande  äfven  en  motsvarande 
uppdelning  af  T.  T:s  Afd.  f.  K.  o.  B.  Efter  en  längre  diskussion 
beslöt  Afdelningen  remiss  till  styrelsen  med  begäran  om  dess  ytt¬ 
rande  rörande  en  eventuell  uppdelning  af  Afdelningen  och  dess  organ. 

Härpå  höll  ing.  S.  Nauckhoff  ett  med  tabeller  och  skioptikon- 
bilder  illustreradt,  med  stort  intresse  mottaget  föredrag  om  »modärna 
apparater  för  undersökning  af  sprängämnen».  Sammanträdet  var 
besökt  af  c:a  25  medlemmar. 

Afdelningen  för  Väg=  och  Vattenbyggnadskonst  hade 
måndagen  den  13  Januari  (Tjugondedag-ICnut)  sammanträde  i  förening 
med  klubbafton.  Ordförandeskapet  sköttes  af  v.  ordf.  kapten  Viktor 
Ståhle.  Härvid  invaldes  i  Afdelningen  direktören  vid  Skånska  ce- 
mentgjuteriet,  ingeniör  Erik  Hjorth.  Årsberättelsen  för  föreg.  år 
upplästes.  Bland  de  inom  Afdelningen  f.  n.  arbetande  kommittéerna 
har  en  i  uppdrag  att  omarbeta  »Ingeniörstaxan»,  hvilket  förhållandes 
omnämnande  i  årsberättelsen  gaf  ing.  Boberg  anledning  meddela,  att 
nämnda  publikation  är  slutsåld  —  och  mycket  efterfrågad.  Med 
anledning  häraf  beslöt  Afdelningen  en  skrifvelses  aflåtande  till  sagda 
kommitté  med  erinran  om  ärendets  brådskande  natur. 


En  stunds  diskussion  uppstod  med  anledning  däraf,  att  int 
föredrag  eller  diskussionsämne  upptagits  på  aftonens  program.  Sel 
meddelade,  att  det  nog  varit  möjligt  anskaffa  något  sådant,  men  , 
inom  styrelsen  ansetts  lämpligt  denna  gång  låta  den  kamratliga  sat 
varon  gifva  aftonen  dess  innehåll,  särskildt  på  grund  af  de  lån: 
programmen  under  föreg.  år,  hvilka  uteslutit  möjligheten  af  en  ver 
lig  klubbafton. 

Ett  angenämt  samkväm  följde,  hvarunder  sång  och  musik  01 
muntrationsnummer  utfördes  af  flera  af  Afdelningens  medlemm; 
hvilka  till  närmare  ett  30-tal  deltogo. 

Afdelningen  för  Husbyggnadskonst  sammanträdde  t 
dagen  den  14  Jan.  under  professor  I.  G.  Clasons  ordförandeska 

Ordf.  hälsade  medlemmarne  välkomna  till  ett  nytt  arbetsår  0 
framhöll  några  viktigare  ärenden,  som  nu  stode  på  dagordning 
och  hvilka,  hvar  på  sitt  vis,  komme  att  kräfva  Afdelningens  intres 
och  arbete,  bland  andra  frågan  om  arkitektundervisningen,  om  yrk< 
skickligheten  hos  dem,  som  medverka  vid  en  byggnads  utföran< 
om  årets  arkitektkongress  i  Wien  jämte  utställning  m.  m.  Härefi 
föredrogs  sekreterarens  berättelse  öfver  föregående  års  arbete. 

Beträffande  frågan  om  anordnande  i  år  af  ett  svenskt  arkitel 
möte  i  likhet  med  förra  årets  beslöts  efter  en  kortare  diskussk 
att  ett  dylikt  skulle  anordnas  under  förra  hälften  af  innevarande  ; 
betsår. 

Utställningen  för  aftonen  utgjordes  af  ritningar  och  model 
till  Nordiska  muséet  å  Lejonslätten,  från  de  första  täflingsritningar 
och  utkasten  i  början  på  80-talet  ända  fram  till  de  arbets-  och  kr 
struktionsritningar,  efter  hvilka  byggnaden  blifvit  utförd. 

Den  intressanta  utställningen,  som  belyste  en  hel  epok  i  r 
nyare  arkitekturhistoria,  hade  anordnats  af  arkitekt  Axel  R.  Bergm; 


TIDSKRIFTS-OFVERSIKT. 

De  med  *  betecknade  uppsatserna  äro  illustrerade. 

Architekten,  Jan.  11.  —  Villa  vid  Vejle*.  —  Loka  badort*. 
Om  konstindustri. 

Teknisk  Ugeblad,  Jan.  10.  —  Om  leveransbestämmelser.  —  > 
turlig  sten  i  murverk,  en  norsk  byggnadsfråga.  —  Beräkni 
af  fartygs  stabilitet*.  —  Bergbanan  Clermont-Ferand  till  1 
de  D6me*.  —  Regina-båglampan*. 

Zeitschrift  des  Vereines  deutscher  Ingenieure,  Jan.  11 
Egyptiska  bevattningsanläggningar  utförda  af  tyska  verkstäde 
■*—  Om  utförande  och  drift  af  biåsmaskiner  drifna  med  gasn 
torer*.  —  De  nya  alpbanorna  och  infartslinierna  till  Schwi 

Dinglers  Polytechnisches  Journal,  Jan.  11.  —  Modärna  k 
nar  och  lyftanordningar*.  —  Nyare  pumpar  och  kompressor 
—  Nyheter  på  starkströmsteknikens  område*.  —  Internationt 
automobilutställningen  i  Berlin  1907. 

Zeitschrift  des  österr.  Ingen.  u.  Archit.  Vereines,  Jan.  10. 

Automatiska  väfstolar*.  —  Om  bedömandet  af  dagerförhall: 
den  i  skolrum*. 

Engineering,  Jan.  10.  —  Labyrintpackningar  för  ångturbiner. 
Konstruktion  af  diagonaler  och  sträfvor,  med  särskild  bän.j 
till  Quebec-olyckan.  —  Nya  broar  öfver  Nilen  vid  Cairo*. 
Allan-liniens  ocean-ångare  »Corsican».  —  Om  utvecklingen  afE 
lands  vattenvägar.  —  Verktygsskåp  af  pressad  plåt.  —  Unc! 
vattensbåtar  med  slagskeppshastighet. 

Schweizerische  Bauzeitung,'  Jan.  11.  —  Villor  i  Bern* 
Om  ingeniören  såsom  personlighet.  —  Schweiziska  förbund- 
gar  rörande  vattenkraftens  utnyttjande.  —  Vattenkraftan  k. 
ningen  vid  Brusio  i  Lombardiet*.  —  Täflan  om  förslag ; 
schweizisk  nationalbank  i  Bern. 

Deutsche  Bauzeitung,  Jan.  1.  —  Bayerns  vattenkraft.  —  I 
genska  huset  i  Köln*.  —  Järnarkitekturens  estetik. 

Eiektrotechnische  Zeitschrift,  Jan.  9.  —  Till  frågan:  2 
eller  2  x  220  volt.  —  Staden  Troppaus  elektricitetsverk  • 
elektriska  spårväg*.  —  Induktionsmätare  för  enfasig  växelströ 
—  Om  växelströmskommutatormotorer,  speciellt  banmotorei. 
Transportabel  mätbrygga  med  galvanoskop  för  motståndsbest; 
ningar  medelst  lik-  och  växelström*. 

Cherniker  Zeitung,  Jan.  11.  —  Bestämning  af  mangan  1  dm 
vatten.  —  Om  kiselsyras  skiljande  från  kisel  vid  analys  af 
delsvaran  kisel.  —  Om  Lord  Kelvin*.  —  Föredragen  vid  Ai 
rican  Electrochemical  Societys  höstmöte. 
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Centraltryckeriet 


25  Jan. 


'.IlÅLL  :  Teknisk  sakkunskap  inom  administrationen,  af  T.  Hedrén;  Osyn- 
besparingar;  Andrew  Carnegies  stipendium  för  metallurg.sk  forskning;  No- 
:  r ;  Föreningsmeddelanden  ;  Tidskriftsöfversikt. 

I  annonsafdelningen ;  Metallnoteringar;  Lediga  platser;  Sökta  patent. 


Annonspris :  1  kr.  pr  centimeter  spalthöjd  å  om¬ 
slagets  yttersidor  och  70  öre  å  öfriga  sidor; 
utländska  annonser  resp.  1.2S  och  1  kr. 


1908 


Med  detta  nummer  af  Allmänna  afdelningen  följer  Första  häftet  af  Afdelningen 
KEMI  och  BERGSVETENSKAP,  innehållande:  Manne  Sieurin  f, 
c  ju  aS<Å’  •  atte.ndragens  förorening  och  vattnets  mikroorganismer,  af  T. 
Sundberg;  Radioaktivitet  och  luminoscens;  Elektolytisk  framställning  af  kop- 
par,  at  P.  Palen;  Litteratur;  Notiser;  Tidskriftsöfversikt;  Ur  fackpressen; 
Statistiskt;  Noteringar. 


TEKNISK  SAKKUNSKAP  INOM  ADMINISTRATIONEN. 

Af  Amanuensen  Tore  Hedrén. 

frågan  om  den  tekniska  sakkunskapens  betydelse  för  administrationen  ju  för  närvarande  är  i  hög  grad  aktuell,  torde  det  möjligen 
ndsknftens  lasare  vara  af  intresse  att  höra,  hvad  man  inom  vissa  rent  administrativa  tjänstemannakretsar  anser  om  saken.  Vi  införa 
r  följande  uttalande  af  ene  redaktoren  för  tidskriften  »Från  Svenska  Statsförvaltningen»  —  hvilken  tidskrift  är  språkrör  för  de 
•anden  bland  de  yngre  tjänstemännen,  som  gå  ut  på  att  införa  modärnare  principer  inom  den  svenska  statsförvaltningen  och  söka  att 
smula  friskare  flaktar  att  blasa  inom  var  ämbetsmannavärld. 

I  Tyskland  äfvensom  i  våra  grannländer  Norge  och 
mark  hafva  under  senare  år  höjts  röster,  som  fram- 
1  kraf  pa  teknisk  sakkunskap1  hos  dem,  som  innehafva 
ide  ställningar  i  de  grenar  af  förvaltningen,  som  hafva 
;  behandla  tekniska  spörsmål.  Innan  jag  redogör  för 
;en  i  Tyskland  gjordt  uttalande  i  detta  ämne,  skall  jag 
ma  ett  par  ord  om,  huru  förhållandena  i  nämnda  hän¬ 
de  ställa  sig  i  vårt  eget  land.  Jag  skall  därvid  hålla 
allenast  till  de  egentliga  chefsposterna. 

Såsom  bekant  har  hos  oss  redan,  praktiskt  sedt,  er- 

behofvet  af  speciell  sakkunskap  för  innehafvare  af 
(■poster  inom  vissa  grenar  af  statsförvaltningen.  Så  hafva 
'■rna  exempelvis  för  domänstyrelsen  och  landtbrukssty- 
n,  armé-  och  marinförvaltningarnf,  riksförsäkringsan- 
n,  väg-  och  vatten  byggnadsstyrelsen,  Trollhätte  kanal- 
öfverstyrelsen  för  allmänna  läroverken  m.  fl.  ansetts 
'  väljas  bland  fackmännen  led,  för  att  ej  tala  om  att 
nstone  en  del  af  våra  departementschefer  ansetts  böra 
i  ur  de  rena  fackmännens  krets. 

I  vissa  fall  har  man,  beträffande  den  egentliga  cen- 
'rvaltningen,  hos  oss  förfarit  efter  växlande  principer. 
iar  exempelvis  chefskapet  för  tullverket  viss  tid  be- 
1  s  af  fackmän,  under  det  att  man  vid  andra  tidpunk- 
-  såsom  äfven  för  närvarande  är  fallet  —  ej  ansett 
nödvändigt.  På  samma  sätt  med  telegrafverket, 

J  nydanare  ju  såsom  bekant  hade  teknisk  utbildning, 

1  n  man  för  närvarande  —  ehuru  ju  telegrafverket 
1  vara  ett  »tekniskt-industriellt  affärsverk»  —  ej  anser 
■  1  teknisk  sakkunskap  erforderlig  hos  chefen  för  detta 

Äfven  beträffande  järnvägsstyrelsen  hafva  sådana  väx- 

Hetta  ord  tages  i  det  följande  i  dess  allra  vidsträcktaste  be¬ 
be  såsom  omfattande  all  speciell  sakkunskap  utöfver  den  hos 
i fd vunna  administrativt-juridiska  utbildningen.  Detta  utesluter 
•  &en  icke,  att  det  sagda  äger  tillämpning  äfven  på  den  »tek- 
sakkunskapen»  i  detta  uttrycks  inskränkta  och  egentliga  be- 
lse-  Förf. 


lande  principer  gjort  sig  gällande.  Under  en  lång  följd 
af  ar  innehades  där  chefskapet  af  en  verklig  fackman  på 
området.  Därefter  kom  en  chef,  som  visserligen  var  tek¬ 
niskt  bildad,  men  ej  på  det  egentliga  järnvägsområdet. 
Han  efterträddes  af  en  administrationsjurist,  som  ej  hade 
nagon  som  helst  teoretisk  eller  praktisk  fackutbildning, 
men  var  känd  för  stor  administrativ  förmåga  och  arbets¬ 
duglighet.  Så  måste  han  i  sin  tur  vika  för  en  verklig 
fackman  på  området  och  det  vid  en  tidpunkt,  då  det 
gällde  att  —  efter  en  genomförd  fullständig  omorganisa¬ 
tion  af  verket  —  administrativt  och  ekonomiskt  ordna  den 
vidlyftiga  förvaltningen. 

Hvad  vårt  i  egentligaste  mening  tekniska  centrala 
ämbetsverk  åter  beträffar,  nämligen  patent-  och  registre¬ 
ringsverket,  har  chefskapet  därstädes  —  trots  energiska 
invändningar  från  våra  teknici  —  alltsedan  verkets  till¬ 
komst  innehafts  af  personer,  som  haft  uteslutande  —  eller 
åtminstone  hufvudsakligen  —  administrativ-juridisk  utbild¬ 
ning. 

Emellertid  synes,  af  många  tecken  att  döma,  hos  oss 
den  principen  så  småningom  komma  att  arbeta  sig  fram, 
att  speciell  sakkunskap  blir  en  oeftergiflig  fordran  för  att 
utöfva  chefskapet  åtminstone  för  de  egentliga  tekniska  för¬ 
valtningarna. 

Om  sålunda  i  en  snar  framtid  den  tekniska  sakkun¬ 
skapens  män  komma  att  kräfva  att  i  vissa  grenar  af  för¬ 
valtningen  få  öfvertaga  ledningen,  så  fordrar  dock  rättvi¬ 
san  att  erkänna,  att  ej  så  få  af  våra  ämbetsmän  med  en¬ 
bart  juridisk  eller  administrativ  utbildning,  vare  sig  de  af- 
lagt  examen  för  domarebanan  eller  förvaltningsexamen, 
visat  sig  kunna  på  ett  alldeles  förträffligt  sätt  utöfva  led¬ 
ningen  för  förvaltningsgrenar,  beträffande  hvilka  de  under 
sin  föregående  verksamhet  ej  haft  tillfälle  att  förvärfva 
någon  mer  ingående  sakkunskap.  Och  skulle  den  förbe¬ 
redande  praktiska  utbildningen  för  dessa  ämbets-jurister 
komma  att  —  såsom  är  att  hoppas  —  omläggas  i  mera 
ändamålsenlig  riktning,  så  att  ej  denna  utbildning,  såsom 
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hittills  varit  fallet  beträffande  en  del  af  dem,  förlädes  till 
våra  underrätter  på  landet  eller  till  hofrätterna,  utan 
exempelvis  till  länsstyrelserna,  till  vederbörande  verks  di¬ 
strikts-  och  lokalförvaltningar1  o.  s.  v.,  ja,  da  skulle  det 
nog  äfven  i  framtiden  kunna  komma  att  inträffa,  att  en  prak¬ 
tiskt  anlagd  förvaltningsjurist  skulle  kunna  väl  försvara  sin 
plats  äfven  såsom  chef  för  en  förvaltningsgren  med  mer 
eller  mindre  teknisk  läggning. 

Jag  öfvergår  nu  till  det  förut  antydda  i  lyskland 
nyligen  gjorda  uttalandet  om  fordran  på  speciell  sakkun¬ 
skap  hos  dem,  som  innehafva  mera  ledande  ställningar 
inom  förvaltningen. 

I  Berlin  finnes  en  förening,  Vereinigung  fur  Stats- 
wissenschaftliche  Fortbildung,  som  har  till  ändamål  att 
skaffa  ämbetsjuristerna  en  mera  omfattande  utbildning  och 
inblick  i  det  ekonomiska  lifvet.  Då  föreningen  i  fjol  höst 
började  sina  under  fyra  månader  pågående  vinterkurser, 
framhöll  direktören  för  det  preussiska  landtbruksministe- 
riet,  Thiel,  bland  annat,  att  vår  tids  tekniska  utveckling 
samt  hopandet  på  ett  fåtal  händer  af  väldiga  kapital  med¬ 
föra  en  förskjutning  såväl  i  ekonomiska  som  politiska  för¬ 
hållanden,  h vilken  förskjutning  äfven  gör  sig  starkt  gäl¬ 
lande  i  statsförvaltningen.  I  denna  råder  för  närvarande 
en  nästan  skråmässig  särställning  för  juristerna,  i  det  den 
ledande  ställningen  på  nästan  alla  områden  af  förvaltnin¬ 
gen  intages  af  dem.  Mot  detta  förhallande,  att  den  högre 
administrationen  nästan  fullständigt  är  i  juristernas  händer, 
har  sedan  länge  försports  opposition  från  den  tekniska 
sakkunskapens  män,  som  fordra  att  i  en  del  fall  blifva 
representerade  i  de  särskilda  förvaltningsgrenarna.  Vilja 
iuristerna  därför  behålla  sitt  privilegium  att  innehafva  alla 
högre  poster  i  administrationen,  så  må  de,  säger  herr 
Thiel,  också  söka  utvidga  sina  kunskaper  om  det  praktiska 
lifvet  och  dess  kraf;  och  för  det  ändamålet  skulle  nu  dessa 
fyra  månaders  kurser  vara  afsedda.  Luckorna  i  ämbets- 
juristernas  praktiska  utbildning  skulle,  enligt  herr  Thiels 
mening,  vidare  fyllas  genom  en  sex  veckors  tilläggskurs 
om  sommaren,  hvarunder  tekniska  och  industriella  anlägg¬ 
ningar  skulle  studeras  genom  besök  å  platsen. 

Mot  detta  uttalande  af  den  höge  preussiske  ämbets¬ 
mannen  har  »Deutsche  Bauzeitung»  inlagt  en  indignerad 
gensaga.  Hvilken  obekantskap,  utbrister  denna  tidning, 
hvilket  underskattande  af  de  tekniska  vetenskapsgrenarna 
och  de  därmed  sammanhängande  områdena  af  national¬ 
ekonomien  framlysa  ej  i  dessa  ord  af  den  högt  uppsatte 
ämbetsmannen!  Medan  teknici  behöfva  minst  ett  fyraarigt 
intensivt  studium  för  att  kunna  sköta  tekniskt-ekonomiska 
angelägenheter,  skulle  förvaltningsjuristerna  kunna  skaffa 
sig  nödiga  tekniska  insikter  på  några  få  månader  för  att 
hålla  den  tekniska  sakkunskapens  män  borta  från  chets- 
platserna  till  och  med  i  de  rent  tekniska  förvaltningsgre¬ 
narna  ! 

*  * 

* 

Slutord.  Om  jag  skulle  tillåta  mig  att  uttala  någon 
egen  mening  i  anledning  af  de  båda  nu  citerade  uttalan¬ 
dena,  så  är  det  den,  att  naturligen  icke  någon  teknisk 
sakkunskap,  som  vore  värd  detta  namn,  kan  törvärfvas 
på  några  få  månader  eller  låt  oss  säga  ett  ar.  Jag  kan 
således  mycket  väl  förstå  den  indignation,  som  den  cite- 

1  Önskvärdheten  af  dylik  praktisk  utbildning  har  uttalats  i  vår 
förenings  program  och  har  äfven  vunnit  beaktande  vid  omorganisa¬ 
tionen  af  arméförvaltningen. 


rade  tidningen  uttalar  öfver,  att  denna  så  att  säga 
amatörvägen  inhämtade  sakkunskap  skulle  berättiga  3 
betsjuristerna  att  för  framtiden  ensamt  och  okvaldt  bes 
det  stora  »häradshöfdingedöme»,  som  den  högre  statsl 
valtningen  i  Tyskland  —  liksom  hos  oss  —  kan  sä.; 
utgöra.  Och  jag  inser  mycket  väl,  att  förvärfvandet 
verklig  teknisk  sakkunskap  förutsätter  ett  mångårigt  sj 
ständigt  stadium,  som  man  ej  lätt  och  ledigt  kan  slit 
ifrån  på  några  få  månader. 

Men  å  andra  sidan  få  ej  heller  de  herrar  tekn 
som  åt  den  tekniska  sakkunskapen  vilja  vindicera  en 
för  öfrigt  utan  tvifvel  i  och  för  sig  berättigad  —  led: 
ställning  inom  vissa  grenar  af  statsförvaltningen,  förglömt: 
att  en  sådan  ställning  förutsätter  äfven  andra  insikter  << 
det  icke  blott  på  det  allmänt  nationalekonomiska  områl 
och  området  för  det  egna  landets  industriella  och  ekot 
miska  lif,  utan  äfven  på  det  rent  administrativa  och  or 
nisatoriska  gebitet.  En  chef  för  en  stor  statsförvaltnin 
gren  måste  känna  åtminstone  hufvuddragen  af  sitt  la 
rätts-  och  förvaltningssystem.  Och  icke  minst  på  det  r 
organisatoriska  området  ställer  chefskapet  för  en  om 
tande  administration  stora  kraf  på  sin  innehafvare. 
en  teknisk  administration  —  låt  oss  säga  en  stor  järuvä 
förvaltning  —  arbetar  ju  icke  blott  med  ett  dödt  mate 
och  med  mekaniska  och  tekniska  hjälpmedel,  utan  äf 
med  lefvande  mänskligt  material,  som  det  gäller  att  org; 
sera  och  leda  i  rätt  och  för  verkets  utveckling  gynnn 
riktning. 


OSYNLIGA  BESPARINGAR. 

Följden  af  att  lika  fördela  de  allmänna  omkostnade 
i  en  verkstad  på  samtliga  arbeten,  från  hvilka  inkomste 
skola  hemtas,  blir  ofta  den,  att  man  helt  och  hållet 
miste  om  de  viktigaste  detaljerna.  Särskildt  gäller  d: 
förhållandet  mellan  nödiga  och  onödiga  utgifter,  tids 
luster  etc,  hvilka  äro  mycket  olika  för  olika  slag  al  ai 
ten,  men  som  genom  en  likformig  fördelning  komma 
på  papperet  visa  ökad  själfkostnad  och  minskad  förtj; 
på  en  mycket  stof  del  af  tillverkningen.  Det  är  dä: 
en  af  chefens  viktigaste  uppgifter  att  noga  taga  reda 
alla  sådana  osynliga  förluster  och  att  så  mycket  som  ij 
ligt  reducera  dem. 

Till  detta  slag  af  förluster  höra  sådana,  som  berc 
felaktiga  anordningar  inom  verket,  så  att  arbetaren  be' 
ver  förflytta  sig  från  arbetsplatsen  mera  än  nödigt, 
möter  ringa  svårighet  att  transportera  materialier  med 
rallbanor  eller  kranar,  och  vid  vanligt  verkstadsarbete 
ej  heller  materialtransporten  någon  synnerligt  stor  utg 
post,  fastän  i  särskilda  fall,  såsom  vid  järnverk,  där  myl 
stora  kvantiteter  skola  fraktas,  det  naturligtvis  bli 
stor  vikt  att  ordna  anläggningen  så,  att  materialierna  kon 
att  förflyttas  så  direkt  och  så  kort  väg  som  möjligt, 
hvarje  steg,  som  onödigtvis  behöfver  tagas  af  en  arbet 
motsvaras  af  en  viss  bestämd  förlust  af  arbétsförtja 
Bekvämlighetsinrättningar  äro  ofta  belägna  på  allttör  ■ 
afstånd;  verktygs-  och  förrådsrum  komma  genom  fö 
att  centralisera  dem  för  att  därigenom  minska  underh 
kostnaden  att  blifva  förlagda  så,  att  flertalet  arbetai 
mycket  lång  väg  att  gå  dit,  och  detta  inträffar  kai 
flere  gången  dagligen.  Det  är  lätt  att  räkna  ut  i  kn 
och  öre,  huru  mycket  en  xoo  meter  lång  promenad 
tar  fram  och  tillbaka.  Och  genom  en  sådan  beräk 
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lan  i  allmänhet  finna,  att  kostnaden  för  uppdelning 
ktvgsrummet  mer  än  täckes  af  den  genom  afstän- 
>rkortande  vunna  besparingen,  oaktadt  naturligtvis  ej 
besparing  blir  direkt  synlig  vid  bokföringen,  utan 
,  visar  sig  såsom  en  minskning  af  de  allmänna  omkost- 
» a.  I  vissa  fall  kan  t.  o.  m.  verktygsfördelningen 
»rtjänst  skötas  af  springpojkar,  hvarigenom  den  högre 
le  arbetarens  tid  bättre  utnyttjas, 
n  annan  källa  till  förluster  ligger  i  att  fordra  för 
jt  skrifveri  af  arbetarne  på  tidkort,  materialrekvisitio- 
c.  En  arbetare  kan  nämligen  ha  ganska  hög  tim- 

■  g,  men  dock  vara  mycket  ovan  vid  skrifgöromål. 

,  :ar  man  antalet  sekunder,  som  åtgår  för  en  genom- 
s  hetare  att  leta  reda  på  blyertspennan  och  skrifva 

ssintal  ord  på  ett  kort,  som  hålles  mot  knäet  eller 
n  stolpe,  så  skall  det  ofta  visa  sig  mera  lönt  att 
i  anställa  särskilda  skrifvare.  Och  detta  förfarande 
äfven  den  fördelen,  att  korten  blifva  tydligare, 
likformiga  och  lätthandterliga  samt  lämna  mindre 
rån  misstags  begående  vid  införandet  på  kostnads¬ 
et.  Af  arbetarna  själfva  utskrifna  kort  förorsaka 
lycket  arbete  på  grund  af  otydligheter  och  felskrif- 
1- 

rbetarnas  fysiska  välbefinnande,  om  de  vistas  i  väl 
ta,  bekväma  lokaler  med  rena  golf  och  snygghet 
nllt  framträdande,  bidrager  i  icke  ringa  mån  att  re- 

*  förluster  beroende  på  illa  använd  tid.  Förnöjsam- 
äfven  nödvändig.  Det  är  visserligen  dyrt  att  höja 

.  »etares  aflöning,  men  en  vägran  att  bifalla  begärd 
ning  kan  bli  ännu  dyrare,  emedan  en  arbetare,  som 
ng  fått  anledning  till  missnöje,  aldrig  har  samma 
ust  som  förut.  Hvarje  sak,  om  än  så  obetydlig, 
V  sitt  inflytande  på  tillverkningskostnaden,  och  man 
ldrig  lägga  ner  för  mycket  arbete  på  att  beräkna 
i  n  af  hvarje  ny  föreskrift  eller  förändring. 

.n  främling,  som  kommer  in  i  verkstaden,  kan  ofta 

■  vjligheter  för  besparingar,  som  helt  och  hållet  und- 
len  där  anställda  personalen.  Det  är  mycket  van- 
tt  en  stads  myndigheter  neka  att  föreskrifva  uttaxerin- 
>r  stensättning  af  en  gata  eller  iordningställande  af 

b,1  under  det  att  en  stor  del  af  stadens  innevånare 
;n  förlora  stora  summor  genom  att  nödgas  köra 
>r  små  lass,  frånsedt  slitningen  af  vagnar  och  red- 
>som  uppstår  genom  det  dåliga  väglaget.  En  sådan 
■‘•nt  blick  på  tingen  får  ej  finnas  hos  en  verkstads 
Han  får  ej  inskränka  sig  till  de  mer  direkta  ut- 

•  a,  utan  måste  lägga  särskild  vigt  vid  de  indirekta 
synliga  förlusterna,  hvilka  måste  undersökas  och  af- 
>  med  alla  till  buds  stående  medel.  —  Machinery. 


NDREW  CARNEGIE’S  STIPENDIUM  FÖR 
METALLURGISK  FORSKNING. 

edan  Iron  and  Steel  Institutes  Vice-President  herr 

I  w  Carnegie  såsom  fond  för  ett  af  honom  stiftadt 
L  ^ium  för  metallurgisk  forskning  till  Institutet  öfver- 

I I  ett  belopp  af  64000  Dollars  uti  amerikanska 
ents  järnvägsobligationer  (Pittsburg,  Bessemer  and 

Amerika  bekostas  som  bekant  gatornas  iordningställande  af 
f  ■  tsägarne  vid  densamma.  Myndigheterna  föreskrifva  för  ända- 
;  särskilda  uttaxeringar. 

C )p  'ersätta  rens  a  11  ni . 


Lake  Erie  Railroad  Company),  komma  hädanefter  ett  eller 
flera  stipendier,  till  belopp  och  antal  som  hvarje  gång  af 
Institutets  styrelse  bestämmes,  att  årligen  utdelas  till  vare 
sig  män  eller  kvinnor  under  35  års  ålder,  af  hvilken  na¬ 
tionalitet  som  helst,  hvilka  af  styrelsen  därtill  anses  vär¬ 
diga  och  lämpliga.  Ansökningar  till  sådant  stipendium, 
som  böra  vara  affattade  enligt  särskildt  formulär,  kunna  af 
hugade  och  kompetenta  sökande  före  utgången  af  Mars 
månad  hvarje  år  till  Institutets  Sekreterare  ingifvas. 

Ändamålet  med  denna  stipendie-stiftelse  är  ingalunda 
att  genom  utdelande  af  studie-stipendier,  afsedda  för 
vid  skola  eller  läroanstalt  studerande  eller  andra  som 
befinna  sig  på  ett  motsvarande  stadium,  underlätta  bedrif- 
vandet  af  undervisningsstudier,  utan  att  bereda  sådana  per¬ 
soner,  som  antingen  vid  teknisk  skola  genomgått  och 
afslutat  föreskrifven  lärokurs  eller  också  på  praktisk  väg, 
under  anställning  vid  industriellt  verk  förvärfvat  erforderlig 
kompetens,  tillfälle  att  ägna  sig  åt  själfständig  forskning, 
studier  och  undersökningar  inom  området  för  järnets  och 
stålets  metallurgi  samt  närbesläktade  ämnen,  i  och  för 
främjande  af  denna  vetenskaps  framsteg  och  utveckling 
äfvensom  dess  tillämpning  inom  industrien.  Hvad  angår 
valet  af  ort  och  ställe  för  ifrågavarande  forskningsverk¬ 
samhets  bedrifvande,  vare  sig  vid  universitet,  teknisk  läro¬ 
anstalt  eller  industriellt  verk,  äger  vederbörande  stipendiat 
att  själf  bestämma  under  förutsättning  endast  däraf,  att 
erforderlig  utrustning  och  nödiga  hjälpmedel  för  metallur¬ 
giska  undersökningar  därstädes  böra  vara  att  tillgå. 

De  af  denna  stiftelse  utgående  stipendierna  utdelas 
hvarje  gång  för  ett  års  tid  med  rätt  för  styrelsen  att  i 
hvarje  särskildt  fall  bestämma,  huruvida  och  i  hvad  mån 
ett  stipendium  må  vid  stipendieårets  utgång  till  förre 
innehafvarens  förmån  förnyas  eller  tiden  för  dess  åtnju¬ 
tande  utsträckas.  De  genom  stipendiatens  under  stipen¬ 
dietiden  utförda  forskningar  och  undersökningar  vunna 
resultaten  skola  Institutet  delgifvas  i  form  af  en  skriftlig 
redogörelse  eller  afhandling,  afsedd  att  vid  Institutets  nästa 
allmänna  årsmöte  inför  dess  då  församlade  medlemmar 
föredragas,  vid  hvilket  tillfälle  Andrew  Carnegie’s  guld¬ 
medalj,  därest  Styrelsen  funnit  afhandlingen  förtjänt  af  en 
sådan  utmärkelse,  kommer  att  dess  författare  tillerkännas. 
I  händelse  att,  vid  något  tillfälle,  den  eller  de  till  all¬ 
männa  årsmötet  inkomna  stipendiatafhandlingarna  icke 
ansetts  vara  tillräckligt  värde-  och  betydelsefulla  för  att 
sålunda  belönas,  kommer  det  året  ingen  utdelning  af 
nämnda  medalj  att  äga  rum. 

Enligt  Styrelsens  uppdrag 
BENNET  H.  BROUGH, 

Sekreterare. 

28,  Victoria  Street,  London,  den  6  November  1901. 


NOTISER. 

Tekniska  Högskolans  resestipendier.  Otto  och  Augu¬ 
sta  Lindstrands,  Knut  och  Amalia  Styffes  och  öfveringeniör  Johan 
Danielsons  resestipendier  äro  till  ansökan  lediga.  Sökande  äga  att  senast 
kl.  12  på  dagen  den  15  Mars  1908  till  Kungl.  Tekniska  Högskolans 
styrelse  ingifva  sina  af  vederbörande  betyg  m.  m.  åtföljda  skriftliga 
ansökningar  med  angifvande  af  ändamål  och  tid  för  den  tilltänkta 
studieresan.  Det  Lindstrandska  stipendiet  utgjorde  år  1906  1  070  kr  , 
Styffes  samma  år  2  000  kr.  (2  stip.  ä  1  000  kr.)  och  Danielsons  1  650 
kr.  (2  stip.  å  850  och  800  kr.)  1  öfrigt  hänvisas  till  annons  i  dagens 
nummer. 


24 


TEKNISK  TIDSKRIFT 


25  Jan. 


] 


Jernkontorets  stipendier  och  reseunderstöd.  Järn¬ 
kontorets  styrelse  utdelar  i  år  sex  st.  s.  k.  arbetsstipendier ,  hvart  och 
ett  å  1000  kronor,  afsedda  att  åt  särskildt  förtjänte  unge  män,  som 
ägna  sig  åt  bergshandteringen,  bereda  tillfälle  att  förvärfva  ökad,  före¬ 
trädesvis  praktisk  utbildning  inom  handteringens  olika  grenar.  Sökande 
äga  att  före  kl.  12  på  dagen  lördagen  den  15  Februari  1908  anmäla 
sig  i  till  styrelsen  ställd  skrifvelse,  åtföljd  af  vederbörliga  betyg. 

Till  reseunderstöd  åt  ingeniörer  med  grundlig  flerårig  praktisk 
kännedom  om  Sveriges  järnhandtering  har  Jernkontorets  styrelse  för 
år  1908  anvisat  ett  belopp  af  6000  kronor,  och  äga  sökande  till  sådant 
stipendium  att  före  kl.  12  på  dagen  den  15  Februari  1908  till  Kon¬ 
torets  styrelse  skriftligen  anmäla  sig. 

Se  vidare  annons  i  dagens  nummer. 

Dubbelbananordnandet  å  statsbanan  norr  om  Stock¬ 
holm.  Järnvägstyrelsen  hemställer  i  skrifvelse  till  Kungl.  Maj:t.  den 
1 1  sistlidne  december,  bland  annat,  om  äskande  af  Riksdagen  af  ett 
anslag  af  420,000  kronor  för  fullbordande  af  de  sedan  år  1905  på¬ 
gående  arbetena  med  anordnande  af  dubbelbana  mellan  Järfva  och 
Uppsala  stationer  å  norra  stambanan  samt  föreslår,  att  nämnda  belopp 
måtte  få  disponeras  af  styrelsen  redan  under  innevarande  år. 

Lokomotiv  med  högt  öfverhettad  ånga.  Sedan  några 
få  år  tillbaka  har  tillverkningen  af  öfverhettningslokomotiv  upptagits 
inom  landet,  där  de  äfven  inom  denna  korta  tid  tillvunnit  sig  ett 
berättigadt  förtroende.  Anskaffningskostnaden  ställer  sig  visserligen 
obetydligt  högre  än  för  vanliga  enkla  lokomotiv,  men  denna  ökade 
utgift  betalar  sig  snart,  då  genom  användning  af  högt  öfverhettad 
ånga  kolförbrukningen  reduceras  högst  väsentligt,  i  medeltal  20  å 
25  %  "i  föihållande  till  enkla  och  c:a  15  %  hvad  beträffar  kom- 
poundlokomotiv.  Andra  fördelar,  som  vinnas,  äro  ökad  dragförmåga 
och  minskad  vattenåtgång. 

Motala  Verkstad,  som  är  licensinnehafvare  för  Wilhelm  Schmidt, 
Wilhelmshöhe  vid  Cassel,  hvars  konstruktioner  så  godt  som  uteslu¬ 
tande  kommit  till  användning  vid  kontinentens  större  järnvägar  och 
äfven  de  svenska,  har  sålunda  utfört  eller  har  inneliggande  beställ¬ 
ningar  på  ett  större  antal  öfverhettningslokomotiv  enligt  Schmidt’s 
system.  Ensamt  Statens  Järnvägar  hafva  tills  dato  hos  verkstaden 
beställt  28  st.  sådana,  hvaraf  under  förlidet  år  levererats  1 5  st.  och 
däribland  10  st.  snälltågslokomotiv  litt.  A.  om  60  tons  tjänstevikt. 

Heliostryck  är  en  nyligen  hos  oss  införd  ny  reproduktions- 
metod  för  ljuskopiering  af  ritningar,  kartor  m.m.,  som  möjliggör  kopiors 
tagande  från  hvilken  hvit  papperssort  som  helst.  Originalet  kan  sålunda 
med  goda,  för  ljuset  motståndskraftiga  linier  vara  utfördt  på  vanligt 
hvitt  ritpapper,  utan  att  kopian  blir  mindre  tydlig.  De  förluster  i 
tid  och  kostnader,  som  uppstå  vid  vanlig  ljuskopiering,  därigenom  att 
originalet  först  måste  öfverföras  på  genomskinligt  papper  eller  kalker- 
väf,  bortfalla  således  helt  och  hållet  vid  heliostryck.  Kopiorna 
kunna  dessutom  framställas  på  hvilken  papperssort  som  helst,  exem- 
]  elvis  oljepapper,  Whatmanspapper,  vanligt  ritpapper,  kalkerväf  etc. 
samt  äfven  med  annan  färg  än  svart  och  i  obegränsadt  antal  på  kort 
tid.  De  blekas  ej  vid  längre  förvaring  och  undergå  icke  krympning, 
hvilket  senare  förhållande  särskildt  vid  kopiering  af  kartor  är  af  stor 
betydelse.  Priset  uppgifves  till  80  öre  pr  m2  å  godt  hvitt  papper,  då 
flera  kopior  beställas  efter  samma  ritning.  Metoden,  som  t.  v.  är  hem¬ 
lig,  är  i  Sverige  införd  af  ing.  D.  Walström. 

FÖRENINGSM  EDDELA  NDEN. 

SVENSKA  TEKNOLOGFÖRENINGEN. 

Första  Sektionen  sammanträder  lördagen  den  1  febr.  kl.  8 
e.  m.  —  Inval.  —  Val  af  sånganförare,  febr. — juni  1908.  —  Före¬ 
drag  med  skioptikonbilder :  »  Om  moderna  egna  hem  för  arbetare », 

af  lektor  I.  Wahlman.  —  Skrifvelse  angående  Sektionens  arbets¬ 
ordning.  —  Samkväm. 

* 

Styrelsen  sammanträdde  den  15  Januari.  Därvid  förekomm o 
till  behandling  invalsförslag  och  diverse  inkomna  skrifvelser.  In- 
geniör  K.  Dahlander  utsågs  att  representera  Styrelsen  vid  Tekniska 
Föreningens  i  Vesterås  10-årsfest  den  18  d:s.  De  af  afd.  för  Elek¬ 
troteknik  utarbetade  elektriska  profningsnormalierna  beslöt  Styrelsen 
utgifva  såsom  Föreningens  Handbok  IX.  Från  professor  W.  Hoff- 
stedts  sterbhus  beslöt  Styrelsen  inköpa  2  fullständiga  serier  af  Tek¬ 
nisk  Tidskrift  årg.  1871  —  1906.  För  att  taga  under  öfvei vägande 
frågan  om  de  förändringar  i  Föreningens  och  Teknisk  Tidskrifts 
administration,  som  efter  3-årsperioden  1906 — 1908  kunna  befinnas 
nödvändiga,  tillsattes  en  kommitté  bestående  af  hrr  Enström,  Dillner 


och  Fiirst.  Afd:s  för  Skeppsbyggnadskonst  svar  å  Kgl.  Sjöfar , 
mitténs  frågeformulär  af  1907  föreligger  färdigt  och  kommer) 
Styrelsens  beslut  att  i  vederbörlig  ordning  till  kommittén  öfverl 

Afdelningen,  för  Elektroteknik  sammanträdde  fr 
den  17  Januari.  Sekreterarens  berättelse  öfver  Afdelningens  verk  ] 
under  föregående  år  föredrogs. 

Härefter  höll  ingeniör  Norberg  ett  föredrag  om  »autonj 
serieregulatorer  för  växelström».  Efter  att  hafva  omnämnt 
olika  typer  af  dylika  apparater  beskref  föredraganden  med  ledi 
skioptikonbilder  några  sådana,  som  utförts  af  Allmänna  Svens! 

Ingeniör  Richson  lämnade  en  del  meddelanden  angående 
ligen  vid  Stockholms  elektricitetsverk  vid  Värtan  insatta  ång . 
generatorerna.  Meddelandena  illustrerades  medelst  skioptikoEji 

På  förslag  af  ingeniör  Hässler  uttalades  önskvärdheten 
Afdelningens  medlemmar  samlade  erfarenheter  med  de  nya  ■ 
normalierna  för  profning  och  bedömning  af  elektriska  maskin 
transformatorer  för  att  sedermera  kunna  meddela  dem  åt  dei; 
dem  Afdelningen  sedermera  kan  komma  att  utse  för  sammanställ 
af  de  under  profåret  gjorda  erfarenheterna. 

Ingeniör  Frenell  beskref  förloppet  vid  ett  olycksfall,  li¬ 
en  arbetare  blifvit  utsatt  för  en  spänning  af  21,000  volt  ut 

N. 

däraf  dödas. 


TIDSKRIFTS-OFVERSIKT. 

De  med  *  betecknade  uppsatserna  arn  illustrerade. 

Architekten,  Jan.  18.  —  Hus  i  norsk  stil  vid  Sölleröd*.  -( 
staten  som  byggherre.  —  Striden  om  danska  riksarkivej 
byggnad. 

Ingeniören,  Jan.  4  o.  11.  —  Några  brobyggnader  vid  u 
statsbanorna.  —  Spårkonstruktioner  vid  Fredriksbergs  spårvk 
—  Om  Stockholms  renhållningsväsen.  —  Förslaget  till  ui 
ning  af  Esbjergs  hamn. 

Teknisk  Ugeblad,  Jan.  17.  —  De  norska  teknikermötena; 
organisation.  —  Kristkirken  i  Nidaros*.  —  Inlägg  i  res  1 
ringsfrågan  vid  Trondhjems  domkyrka*. 

Dinglers  Polytechnisches  Journal,  Jan.  18.  —  Modärnk 

nar  och  lyftanordningar*.  — .Kopplingar  för  automobile 
Några  starkströmsnyheter*.  —  American  Locomotive  Co  t 
binsnöplog.* 

Zeitschrift  des  Vereines  deutscher  Ingenieure,  Jan. 

Undersökningar  öfver  motståndsförluster  vid  gasers  fram: 
ning  genom  raka,  cylindriska  rörledningar.  —  Friedrich-/? 
Hiitte  i  Rheinhausen*.  —  Vattenrörpannan  vid  installatici 
krigsfartyg*.  —  Isärtagbara  träkonstruktioner  af  stor  spän. 

Zeitschrift  des  österr.  Ingen.  u.  Archit.  Vereines,  Jan. 

Automatiska  väfstolar*.  —  Ingeniörer  vid  statens  verk  i  Östj 

Engineering,  Jan.  17.  —  Nåldammarne  i  Big  Sandy  Riv 
S.  A.*.  —  Bredspåriga  järnvägar  i  Indien*.  —  3  000  hkr- 
spel*.  —  Omnibus  med  elektriska  motorer  drifna  af  en* 
genmotor*.  —  Elektriskt  drifven  träslipmaskin*.  —  Di<( 
regulator  för  vattenledningsfiltra.  —  Andningsapparater  fört 
folk*.  —  Om  kostnaden  för  elektrisk  kraft  till  industriella  änc  1 

Le  Génie  Civil,  Jan.  18.  —  Snälltågslokomotiv  med  kompf 
maskin,  franska  östbanan*  —  Automobilteknikens  utve>i 
under  1907*.  —  Om  Alpernas  vattenkrafter*. 

Elektrotechnische  Zeitschrift,  Jan.  16.  —  A.  E.  G:s  nj 

kerhetsapparater  för  högspänning.  —  Ny  metod  för  uppta- 
af  ljusfördelningskurvor  och  olikformighetsgrad  vid  arti f  - 
ljuskällor.  —  Växelströmkommutatormotorer,  speciellt  ban 
rer.  —  Elektrobilerna  på  automobilutställningen  i  Berlin  1 

Schweizerische  Bauzeitung,  Jan.  18.  —  Kraftcentrals 

Brusio  och  kraftöfverföringen  Brusio — Lombardiet*.  — 
scendekoration.  —  Byggnad  lör  privatklinik  i  Basel.j* 

Deutsche  Bauzeitung,  Jan.  18.  —  Bayerns  vattenkraft.  —  ' 
bineradt  affärs-  och  boningshus  i  Neuburg*.  —  Keramiska  ä 
målningar  som  dekorationsmaterial. 

Chemiker  Zeitung,  Jan.  j8.  —  Om  varukännedomens  hist 
utveckling,  en  återblick  vid  Wiesners  70-årsdag*.  —  Om 
och  profning  af  mönja.  —  Bestämning  af  förtvalningst. 
Proftagning  af  vätskor,  som  stå  under  vakuum  och  ej  1 
tillstånd  få  komma  i  beröring  med  luft. 
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Allmänna  Afdelningen  utkommer  hvarje  lördag. 
Meddelanden  rörande  Afdelningen  sändas  till 
Teknisk  Tidskrifts  Red.,  Stockholm,  Sv.  Tekno- 
logföreningen  (A.  T.  60  95,  R.  T.  72  93). 


TÅLL:  John  Bernström,  60  är;  Ur  statsverkspropositionen  1908;  Årsmöte  med 


i  Sektionen  :  Program  ;  Notiser ;  Föreningsmeddelanden;  Tidskriftsöfversikt. 

annonsafdelningen :  Metallnoteringar;  Lediga  platser;  Sökta  patent. 

'tta  nummer  af  Allmänna  Afdelningen  följa;  Andra  häftet  af  Afdelnin3 
för  Elektroteknik,  innehållande:  En  undersökning  rörande  kombinationen 
ektrisk  belysning  och  värmeledning,  af  C.  Rossander;  Bestämmelser  till 
ande  af  leverans  af  elektrisk  energi;  En  ny  isolatortyp  för  högspänningslinier, 
Jen  ter  vall;  Ett  betraktansvärdt  prejudikat;  Om  förslagen  till  kommunalt 
ricitetsverk  för  Göteborgs  stad,  af  E.  Wikander  och  A.  Decker;  Noti- 
Föreningsraeddelanden . 


Centraltryckeriet 


Annonspris :  1  kr.  pr  centimeter  spalthöjd  å  om¬ 
slagets  yttersidor  och  70  öre  å  öfriga  sidor; 
utländska  annonser  resp.  1.25  och  1  kr. 


1908 


Första  och  Andra  häftet  af  Afdelningen  för  ARKITEKTUR  och  DEKO¬ 
RATIV  KONST,  innehållande:  Nordiska  Museet,  af  Axel  R.  Bergman;  Stads¬ 
planen  för  trakten  kring  Södermalms  östra  uppfartsväg,  af  Nils  Gellerstedt- 
Om  skulpturtegel  och  dess  användning,  af  G.  W:son  Cronquist  och  R.  Ö  •’ 
Om  hissinspektionen;  Ofverintendentsämbetet  under  1907;  Spörsmål  rörande  ma¬ 
terial,  konstruktion  och  ekonomi;  Uthyreshus  i  Stockholm,  Regeringsgatan  88' 
Villa  vid  Djursholm,  af  A.  V.  Fagerström;  Böcker  och  tidkskrifter ;  Årsbe- 
rättelse ;  Föreningsmeddelanden. 


JOHN  BERNSTRÖM 


60  år. 


Den  26  januari  ingick  Aktiebolaget  Separators  verk¬ 
ide  direktör  John  Bernström  i  sitt  61  lefnadsår. 
Ehuru  den  storartade  hyllning,  för  hvilken  han  på 
o-årsdag  blef  föremål,  varit  utförligt  omtalad  i  dags- 
m  och  i  samband  därmed 


ddragen  af  hans  i  ovanligt 
grad  framgångsrika  lefnad 
relaterade,  torde  ett  om¬ 
ande  i  Teknisk  Tidskrift 
på  sin  plats,  helst  som  di- 
r  Bernströms  lefnad  utgör 
de  i  vårt  land  tyvärr  allt- 
italiga  exemplen  på,  att  en 
endast  på  grund  af  sin  kraft 
duglighet  kan,  besegrande 
linder  och  svårigheter,  ut- 
i  ett  industriellt  företag  från 
nga  början  till  världsom- 
de  storhet  och  själf  stiga 
ill  de  högsta  äreställen, 
bernström  föddes  den  2  6 
'i  1848.  Efter  aflagd  mo- 
tsexamen  var  det  först  hans 
i  att  ägna  sig  åt  den  mili- 
oanan.  Vissa  omständighe- 
orde  dock,  att  han  öfvergaf 
beslut  för  att  i  stället  ägna 
!t  teknisk  verksamhet.  Att 
ef  fallet  har  förvisso  för 
land  varit]  en  synnerligen 
fördel.  Sedan  Bernström 
iär  i  landet  och  dels  i  Eng- 


praktiskt  och  teoretiskt  utbildat  sig  för  sin  blifvande 
unhet,  grundläde  han  den  ännu  bestående  maskin- 
n  John  Bernström  &  C:o,  hvilken  han  under  tio  års 
"t  mera  utvecklade,  tills  han  år  1887  tillträdde  be¬ 
rgen  såsom  det  ännu  svaga  och  under  stora  svårig- 
arbetande  Aktiebolaget  Separators  verkställande  di- 
Huru  detta  företag  under  hans  ledning  utvecklats 


Vare  nog  sagdt,  att  bolaget  numera  är  ett  bland  vårt 
lands  allra  förnämsta  industriella  företag.  Agenturer  fin¬ 
nas  öfver  hela  den  civiliserade  världen,  hvarhelst  möjlig¬ 
het  finnes  att  sälja  en  separator.  I  Amerika  finnes  en 

verkstad  till  sin  produktionsför¬ 
måga  motsvarande  den  svenska, 
och  i  flera  land  såsom  Danmark, 
Tyskland,  Österrike,  Belgien, 
Frankrike,  Argentina  m.  fl.  äro 
betydande  verkstäder  byggda  för 
tillverkning  af  vissa  separators- 
delar  samt  reparationer. 

Endast  den  svenska  verk¬ 
staden  sysselsätter  omedelbart 
omkring  1  300  arbetare,  hvartill 
komma  alla  de,  som  indirekt  ge¬ 
nom  tillverkning  af  råmaterial  er¬ 
hålla  arbete.  De  personer,  som 
öfver  hela  världen  genom  Aktie¬ 
bolaget  Separators  verksamhet 
erhålla  sin  utkomst,  räknas  i 
många  tusental.  Att  de  summor, 
som  på  detta  sätt  tillföras  vårt 
land,  för  dess  ekonomi  äro  af 
afgörande  betydelse  är  själfklart, 
men  af  ändå  större  betydelse  är, 
att  det  genom  Separators  verk¬ 
samhet  blifvit  bevisadt,  att  en 
fabrikation  afsedd  för  världsmark¬ 
naden  mycket  väl  kan  bedrifvas 
i  Sverige  —  ja,  i  Stockholm. 
I  de  flesta  andra  land  torde 


'ara  för  väl  kändt  att  här  behöfva  närmare  omtalas. 


de  naturliga  förutsättningarna  för  en  separatorsfabrikation 
vara  minst  lika  goda  som  här;  och  att  det  aflägsna  Sve¬ 
rige  på  detta  område  behärskar  världsmarknaden  bevisar, 
att  vårt  lands  små  resurser  och  i  mångt  och  mycket  ogynn¬ 
samma  förhållanden  ej  äro  något  hinder  för  industriell 
storhet  —  om  blott  ledareförmågan  finnes. 

Må  man  säga,  att  Separators  storhet  har  sin  grund 
i  af  andra  personer  gjorda  genialiska  uppfinningar. 
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hade  stått  hvem  som  helst  till  buds,  och  konkurrens  om 
dem  saknades  visserligen  ej ;  men  just  däri  ligger  ledare¬ 
förmågan,  att  man  förstår  taga  vara  pa  alla  möjligheter, 
som  bjudas,  och  göra  dem  fruktbringande  för  nåendet  af 
det  mål,  man  föresatt  sig. 

Äfven  på  andra  områden  än  det  industriellt  affärs¬ 
mässiga  har  Bernström  verkat  banbrytande.  Vi  syfta  här 
särskildt  på  det  sociala,  där  hans  verksamhet  tagit  sig  ut¬ 
tryck  i  bl.  a.  skapandet  af  Verkstadsföreningen  samt  ifran- 
det  för  ett  ordnadt  lärlingsväsende.  Af  huru  stor  betydelse 
dessa  frågor  äro  kan  blott  den  inse,  som  själf  star  ansikte 
mot  ansikte  med  nutidens  sociala  rörelser  och  erfarit,  huru 
stora  svårigheter  beredas  industrien  genom  den  modärna 
arbetarerörelsens  öfverdrifter.  Därför  är  hans  verksamhet 
inom  dessa  områden  ännu  ej  bland  utomstående  så  känd 
och  uppskattad  som  den  förtjänar,  men  den  tid  är  förvisso 
snart  inne,  då  hvad  han  här  uträttat  allmänt  skall  erkän¬ 
nas  såsom  den  kanske  viktigaste  delen  .af  hans  mångsidiga 
verksamhet. 

Utan  öfverdrift  kan  därför  sägas,  att  Bernströms  verk¬ 
samhet  inom  de  mest  olika  för  industrien  viktiga  frågor 
varit  banbrytande. 

Vi  kunna  därför  ej  annat  än  på  det  lifligaste  önska,  att 
han  ännu  under  många  år  må  få  fortsätta  sitt  i  så  hög 
grad  gagnande  arbete. 

Sådana  män  skulle  vi  hafva  flera,  och  Sverige  skulle 
snart  vara  ett  rikt  land. 


UR  STATSVERKS  PRO  POSITION  EN  1908. 

Statsverkspropositionen  af  1908  kan  betecknas  sasom 
tämligen  fattig  beträffande  större  tekniska  frågor,  och  af 
nyheter  återfinnes  endast  en,  som  torde  samla  ett  allmän¬ 
nare  intresse,  nämligen  ett  bebådadt  förslag  till  styrelse 
för  statens  vattenfall.  Förslaget,  som  igenkännes  från 
föregående  riksdag,  då  det  —  ehuru  i  annan  gestalt  — 
föll  på  kamrarnes  meningsskiljaktighet,  föreligger  dock 
icke  färdigt  i  propositionen  utan  torde  först  senare  komma 
att  framlämnas.  I  öfrigt  fästa  vi  uppmärksamheten  vid 
de  rätt  rikliga  anslag,  som  äfven  i  år  begäras  till  rullande 
materiel  för  statens  järnvägar.  Vi  vilja  nu  kasta  en  blick 
på  de  olika  hufvudtitlarne. 

Å  Fjärde  hufvudliteln  äskas  för  fortsatt  anskaffning 
af  nya  eldhandvapen  för  armén  för  1909  ett  belopp  af 
800  000  kr.,  afsedt  för  tillverkning  af  20  000  tidsenliga 
gevär,  samt  för  fortsatt  tillverkning  af  ammunition  till 
dessa  vapen  1  455  000  kr.  För  nyanskaffande  af  fält- 
och  positionskanoner  begäres  resp.  966  000  och  985  000 
kr.,  hvarmed  de  för  ändamålet  redan  beviljade  anslagen 
å  2  900  000  och  3  485  000  kr.  resp.  skulle  blifva  afslu- 
tade,  samt  till  fortsättande  af  fästningsanläggningarna  vid 
Boden  1  400  000  kronor.  Tiden  för  fästningens  färdig¬ 
byggande  uppskjutes  enligt  årets  förslag  till  1911,  med 
frångående  af  förut  godkänd  plan  om  arbetets  afslutande 
redan  år  1910. 

Anslaget  till  kasernbyggnaderna  är  i  år  upptaget  med 
den  blygsamma  summan  af  850  000  kr.  Enligt  bygg¬ 
nadsnämndens  plan  skulle  nämligen  för  dessa  arbeten  er¬ 
fordras  för  åren  1908 — 1910  tillsammans  kr.  10  500  000, 
hvaraf  af  föregående  riksdagar  redan  anslagits  kr.  8  800  000. 
Af  differensen  begäres  nu  hälften  för  nästa  år.  Af  öfriga 
anslagskraf  må  här  blott  nämnas  500  000  kr.  såsom  första 
anslag  till  mässbyggnader  för  underofficerare  och  manskap 


samt  180  000  kr.  till  försöksmateriel  för  fälttelegraf- 
fältballonväsendet. 

Ä  Femte  hufvudtiteln  möta  oss  först  förslagen  till 
byggnader  för  flottan.  Ej  heller  i  år  begäres  något  an» 
till  nya  pansarfartyg,  emedan  vederbörligt  yttrande  ö 
1906  års  certkommittés  förslag  till  ny  fartygstyp  ans., 
böra  inväntas,  innan  någon  plan  till  dessa  dyra  byggn; 
arbeten  framlägges.  Till  ny-  och  ombyggnad  at  mir* 
fartyg  begäres  däremot  sammanlagdt  5669000  kr.,  n. 
ligen  till  torpedfartygsmateriel  3  669  000  kr.,  till  nv. 
skaffning  af  fartygsmateriel  i  öfrigt  1  800  000  kr.  ochfi 
fortsatt  ändring  af  3  st.  3:e  klass  pansarbåtar  200  3 
kr.  Det  förstnämnda  anslaget  är  afsedt  dels  till  på!-, 
jande  af  tvänne  nya  jagare  med  1  286  000  kr.  äfvenm 
fullbordande  af  den  af  förra  årets  riksdag  beviljade,  j 
till  påbörjande  af  4  st.  i:a  kass  torpedbåtar  med  870  c 
kr.  och  färdigbyggande  af  de  4  fartyg  af  samma  s;, 
som  förra  året  beviljades.  De  nya  torpedbåtar,  som  n 
begäras,  äro  icke  afsedda  att  utrustas  med  turbinrmi 
neri,  hvarmed  försöken  i  utlandet  ännu  icke  synas  j 
afslutade.  Anslaget  å  1  800  000  kr.  till  »fartygsmatij 
i  öfrigt»  synes  närmast  afse  påbörjande  af  det  spanis 
fartyg,  som  certkommittén  föreslagit,  men  hvartill  de  i 
tivt  förslag  ännu  icke  är  färdigt  föreläggas  riksdagen. 

Såsom  en  nyhet  å  hufvudtitelns  anslagslista  anteu 
vi  i  år  det  nu  omsider  framlagda  förslaget  om  anläggak 
af  en  torpedverkstad*  i  Karlskrona  för  en  kostnau 
475  180  kr.,  hvaraf  200  000  kr.  begäras  för  år  iq 
Verkstaden  är  beräknad  för  en  årstillverkning  af  25  r 
peder  med  utrymme  för  ökning  till  40  torpeder  pei 
och  är  afsedd  att  drifvas  med  dieselmotorer.  Marirr 
valtningen  beräknar  den  härigenom  för  staten  årligen  v 
kommande  besparingen  till  c:a  65  000  kr.  vid  en  ård 
verkning  af  25  och  c:a  100000  kr.  vid  tillverkning 
årligen  40  torpeder.  Af  öfriga  anslagsäskanden  ansv 
oss  böra  nämna:  för  anskaffning  af  kanoner  i  rei 
202  000  kr.  eller  återstoden  af  det  1906  anvisade  an 
get,  till  ny  handminemateriel  553000  kr.,  hvaraf  för  t 
200  000  kr.,  till  nyanskaffning  af  gnistsignalmaterieli 
flottans  stationer  och  fartyg  och  modärnisering  af  ät 
stationer  66  000  kr.,  till  försök  med  afståndsmätareä 
kustfästningarne  75000  kr.  samt  till  orderapparater 
afståndsmätare  för  eldgifningen  å  fartygen  350000:. 
hvaraf  200000  kr.  för  1909.  Sistnämnda  anslag  bege 
för  att  med  ledning  af  vid  1907  års  eskaderöfningaä 
förda  noggranna  försök  förse  vår  marin  med  fullt  ticf 
liga  apparater  och  skyddsanordningar  ombord  för  01a 
gifning  till  kanontornen  och  mätning  af  eldafstånd. 

Sjätte  hufvudtiteln.  På  hemställan  af  Väg-  och  ^  a  0 
byggnadsstyrelsen  begär  Kungl.  Maj: t  till  nyanlägg*, 
samt  förbättring  af  gamla  vägar  samma  belopp,  sonrc 
ändamålet  beviljades  förra  året,  eller  1  250000  kr.1 
bro-  och  mindre  hamnbyggnader  samt  upprensning  afu 
leder  400  000  kr.,  till  fullbordande  af  Skanörs  hd 
ombyggnad  och  fortsättande  af  upprensningsarbetei 
Väckholmsundet  å  farleden  mellan  Marstrand  och  Ly* 
resp.  100000  och  75  000  kr.  samt  till  låneunderstöd 
enskilda  järnvägar  1  500  000  kr. 

Till  nybyggnader  och  anläggningar  vid  statens 1 
dan  trafikerade  järnvägar  föreslår  Järnvägsstyrelsen1 
medel  för  år  1909  må  af  riksdagen  begäras  till  be- 
af  2  730000  kr.,  hvilket  af  departementschefen  tik* 


*  Se  artikel  i  Teknisk  Tidskrift  n:r  12  år  1906. 
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De  viktigaste  anslagsposterna  äro  följande:  till  om- 
lad  och  utvidgning  af  Liljeholmens  station  350000 
ltvidgning  af  centralverkstaden  i  Örebro  700  000  kr., 
f  400000  kr.  för  1908  — 1909,  lokomotivstations- 
lad  m.  m.  vid  Falköping-Ranten  159  000  kr.  samt 
jande  af  ny  bro  öfver  Ångermanälfven  vid  Forsmo 
)oo  kr.  Till  verkstaden  i  Örebro  för  reparation  af 
lOtiv  och  vagnar  har  riksdagen  i  olika  poster  redan 
at  1  340  500  kr.  Det  nu  ifrågasatta  anslaget  är 
i  första  hand  till  ny  tidsenlig  plåtslagareverkstad 
ad  för  mottagande  af  de  nya  lokomotivtypernas  stora 
ir.  Nybyggnaden  af  Forsmobron,  hvars  totalkostnad 
nats  till  935  000  kr.  fördelad  på  3  år,  motiveras  af 
vet  at  kraftigare  och  därför  tyngre  lokomotiv  för  de 
indska  stambanorna  med  deras  ofta  förekommande 
i  lutningar,  för  hvilket  ändamål  den  nu  befintliga 
är  för  svag.  En  betydlig  årlig  besparing  för  staten 
lärvid  beräknas,  emedan  dubbla  lokomotiv  å  sträckor 
starka  stigningar  icke  vidare  behöfva  förekomma. 

Till  fullbordande  af  dubbelspåranläggningen  mellan 
och  Uppsala  begäres  dessutom  420  000  och  till  ett 
■lspår  å  bansträckan  Liljeholmen — Älfsjö  550  000  kr. 
För  de  10  åren  1899 — 1908  har  af  riksdagen  till 
rlig  materiel  vid  statens  trafikerade  järnvägar  succes- 
beviljats  46  590  000  kr.  För  nästa  år  begäres  nu, 
•rensstämmelse  med  Styrelsens  hemställan,  för  samma 
lål  ytterligare  6650  000  kr.  för  att  kunna  möta  de 
it  växande  trafikbehofven.  För  denna  summa  skulle 
tias  33  lokomotiv,  120  personvagnar,  400  godsvag- 
ch  130  malmvagnar.  Lokomotiven,  som  äro  afsedda 
tabbgående  godståg,  för  godstrafiken  i  Norrland,  för 
-  snälltång  och  för  lättare  lokaltåg,  böra  utföras  med 
ning  för  öfverhettning  af  ångan,  hvilken  konstruktion 
sig  i  hög  grad  bränslebesparande.  De  begärda 
agnarne  äro  afsedda  för  de  ökade  malmtransporter, 
tätens  järnvägar  på  grund  af  öfverenskommelse  med 
Dolagen  äro  skyldiga  att  verkställa, 
åutligen  begäres  till  fortsättande  af  kompletterings- 
na  å  järnvägen  Gellivare — Riksgränsen  för  1909  ett 
af  1  200  000  kr.,  för  att  banan  må  sättas  i  stånd 
llgöra  den  enligt  aftalet  med  de  norrländska  malm- 
'n  åtagna  leveranspligten  af  3  300  000  ton  malm 
1. 

Iland  »diverse  anslag»  å  hufvudtiteln  märkas:  20000 
1  arvoden  åt  4  inspektörer  för  elektriska  anläggnin- 
ied  5  000  kr.  åt  hvaije,  5  550  000  kr.  till  fullbor- 
af  den  elektriska  kraftstationen  vid  Trollhättan  och 
000  kr.  för  tillhörande  distribueringsledningar,  25  000 
i  ersättning  åt  förlikningsmän  vid  arbetstvister  samt 
j  kr.  till  organiserandet  af  den  offentliga  arbetsför- 
igen.  Till  den  nämnda  elektriska  kraftcentralen  vid 
ättan  har  af  föregående  riksdagar  anvisats  5  750  000 
vadan  hela  anläggningen  inkl.  kanal  skulle  betinga 
ätnad  af  1 1  300  000  kr.  Däri  skulle  då  uttagas  en 
niängd  af  250  ms  pr  sek.,  hvilken  med  en  fall- 
af  30,5  m  motsvarar  en  naturkraft  af  100  000  HK 
efter  afdrag  af  förluster  vid  turbiner  och  generato- 
6  000  HK  i  elektrisk  energi.  Anslaget  till  led- 
är  närmast  afsedt  för  aftalade  energileveranser  till 
)rgs  stad  och  till  Vara. 

/utide  hufvudtiteln  upptager  i  år  ett  anslag  för  1909 
5°o  kr.  till  den  förra  året  nyinrättade  tulltekniska 
I  ill  främjande  af  afsättning  af  svenska  närings-  och 


industrialster  i  främmande  länder  begäres,  såsom  i  fjol, 
20  000  kr.,  hufvudsakligen  afsedt  till  aflöning  åt  mejeri- 
och  landtbrukskonsulanter,  till  export-  och  handelsstipen- 
dier  40  000  kr.  och  till  understödjande  af  Sveriges  all¬ 
männa  exportförenings  verksamhet,  i  likhet  med  förra  året, 
37  000  kr. 

Såsom  understöd  åt  rederiaktiebolaget  Nordstjernan 
och  aktiebolaget  Svenska  ostasiatiska  kompaniet  för  uppe¬ 
hållande  af  ångfartygsförbindelsen  med  aflägsna  länder 
(LaPlata-staterna  och  Ostasien)  begäres  för  år  1909  resp. 
210000  och  370000  kr.  Fabriksinspektionen  ingår  i 
årets  budgetsförslag  med  samma  belopp  som  i  fjol  eller 
57  000  kr.  afsedt  b.  a.  till  aflöning  af  8  yrkesinspektörer 
med  sammanlagdt  40  000  kr. 

Se  vi  vidare  pa  Åttonde  hufvudtiteln,  så  återfinna  vi 
där  begäran  om  tillfällig  löneförhöjning  åt  lektorer  vid 
Tekniska  Högskolan  med  6  000  kr.,  1  000  åt  hvarje, 
hvarjämte  till  förstärkning  af  lärarekrafterna  i  öfrigt  i  lik¬ 
het  med  sistlidet  ar  äskas  kr.  17  500,  För  Chalmersska 
institutet  föreslås  samma  löneförbättringar  som  förra  året 
med  13900  kr.  Till  utförande  af  meteorologiska  observa¬ 
tioner  för  den  hydrografiska  undersökningen  af  Sveriges 
färskvatten  under  ledning  och  kontroll  af  meteorologiska 
centralanstalten  hemställes  om  ett  anslag  å  kr.  12  300. 

Nionde  hufvudtitelns  viktigaste  tekniska  fråga,  förslaget 
om  en  permanent  vattenfallskommission,  går  i  år  igen  i 
form  af  en  bebådad  proposition  om  inrättande  af  en  sär¬ 
skild  styrelse  för  förvaltningen  af  statens  vattenfall,  hvar- 
till  för  ar  1909  bör  tills  vidare  beräknas  ett  anslag  af 
40  000  kr.  Departementschefen  anmäler,  att  förslaget  i 
fråga  i  en  nära  framtid  skall  framläggas,  sedan  den  på¬ 
gående  utredningen  hunnit  fullständigt  föras  till  slut.  Vi 
torde  således  få  tillfälle  återkomma  till  ämnet. 

Till  den  förra  året  nyinrättade  hydrogi  afiska  byrån 
med  underlydande  observationsstationer  begäres  för  1909 
5  2  400  kr.,  hvaraf  3  000  kr.  till  hydrogeologiska  specialunder¬ 
sökningar  och  6  400  kr.  till  byråns  instrumentella  utrustning. 

I  öfrigt  märkas  å  hufvudtiteln  förslag  till  ytterligare 
en  landtbruksingeniörsbefattning,  hvarmed  antalet  höjes 
till  22  och  årsanslaget  till  54  200  kr.,  vidare  de  sedvan¬ 
liga  anslagen  till  kemiska  stationer  för  jordbrukets  och 
näringarnes  behof  med  32  000  kr.,  till  torfingeniörer  och 
assistenter  25  000  kr.  samt  7  000  kr.  till  den  af  1907 
års  riksdag  beviljade  och  sedan  inrättade  torfskolan  vid 
Markaryd  i  Kronobergs  län. 


ÅRSMÖTE  MED  SVENSKA  TEKNOLOGFÖR- 
ENINGENS  ANDRA  SEKTION 

den  19 — 21  Alars  1908  i  Stockholm. 

Program. 

Torsdagen  den  19  Alars:  Kl.  11  f.  m.  Mötets  öppnande. 

Lokal :  Grand  Hotell. 

Diskussion:  1.  Böra  och  kunna  svenska  industriens  män 
vidtaga  några  åtgärder,  och  i  så  fall  hvilka, 
för  att  befrämja  ett  ökadt  användande  af 
svenska  industrialster  och  svensk  arbets¬ 
kraft? 

Inledare:  Öfveringeniör  E.  Forsberg. 

2.  Torfvens  betydelse  i  Sveriges  bränsleeko¬ 
nomi. 

Inledare:  Förste  Torfingeniören  Kapten 
E.  Wallgren. 
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Fredagen  den  20  Mars:  Kl.  10  f.  m.  å  Grand  Hotell. 
Diskussion:  3.  Utvecklingen  af  Sveriges  inre  vattenvägar. 

Inledare:  Professor  J.  G.  Richert. 

4.  Industriens  anspråk  på  Sveriges  vattenkraft. 
Inledare:  Professor  W.  Palm  a  er  och 
Direktör  J.  S.  Edström. 

Kl.  6  e.  m. :  Gemensam  middag  med  damer. 

Lördagen  den  21  Mars:  Kl.  10  f.  m.  å  Svenska  Teknolog- 
föreningen. 

Diskussion:  5.  Samarbetet  mellan  Sveriges  tekniska  för¬ 
eningar.  Utlåtande  af  Sektionens  kommitté. 
För  deltagarnes  damer  kommer  särskildt  program  att 
arrangeras. 

Vidare  meddelanden  i  följande  n:r. 

Lördagens  afton  är  reserverad  för  Föreningens  or¬ 
dinarie  allmänna  möte. 


NOTISER. 

ijsta  allmänna  svenska  kemistmötet.  Bestyrelsen  för 
det  af  Svenska  Teknologföreningens  afdelning  för  Kemi  och  Bergs¬ 
vetenskap  beslutade  kemistmötet  instundande  vår  hade  den  25  Januari 
konstituerande  sammanträde  i  Stockholm.  Därvid  bestämdes,  att  mötet 
skulle  äga  rum  den  29  och  30  Maj  i  Stockholm  enligt  program,  som 
längre  fram  tillkännagifves.  En  inbjudan  till  deltagande  i  mötet 
kommer  att  å  bestyrelsens  vägnar  inom  kort  utsändas.  Förslag  till 
öfverläggningsämnen  mottagas  af  bestyrelsens  sekreterare,  ingeniör 
G.  Holmberger,  adr.  Svenska  Teknologföreningen,  Stockholm.  Mö¬ 
tet  är  öppet  för  medlemmar  af  Svenska  Teknologföreningen  och 
andra  för  kemisk  industri  intresserade  personer. 

Svenska  elektriska  normalier.  »Normer  för  profning  och 
bedömning  af  elektriska  maskiner  och  transformatorer»,  utarbetade  och 
antagna  af  Svenska  Teknologföreningens  afdelning  för  Elektroteknik, 
äro  utkomna  på  Föreningens  förlag  och  erhållas  till  ett  pris  af  50 
öre  pr.  ex. 


FÖRENINGSMEDDELANDEN. 

SVENSKA  TEKNOLOGFÖRENINGEN. 

Afdelningen  för  Väg=  och  Vattenbyggn  adskonst  sam¬ 
manträder  måndagen  den  10  februari  1908  kl.  precis  half  8  e.  m- 

Inval.  —  Ärenden:  I.)  Bordlagd  fråga  om  förslag  att  utvidga  pro¬ 
grammet  för  Afdelningens  tidskrift  eller  ock  att  söka  få  till  stånd  ytter¬ 
ligare  en  afdelning  af  tidskriften,  behandlande  rent  husbyggnadstek- 
niska  frågor,  eventuellt  kombinerad  med  arkitektafdelningens  organ- 
2.)  Inkommen  skrifvelse  från  Arkitektafdelningens  kommilterade  med 
förslag  om  utseende  af  kommiterade  från  Väg-  och  Vattenbyggnads- 
afdelningen  för  att  samarbeta  med  dem  i  tidskriftsfrågan.  —  Före¬ 
drag:  »Erfarenheter  från  Amerika  angående  armerad  betong»,  (pned 
ljusbilder)  af  civilingeniör  Ivar  Kreuger.  —  Utställning  och  de¬ 
monstrering  af  »Det  nya  ljuskopieringssystemet  Helios»  af  ingeniör 
D.  Walström. 

* 

Afdelningen  för  Mekanik  sammanträdde  den  22  jan.  under 
ordförandeskap  af  yrkesinspektör  Th.  Furst.  Sedan  berättelse  för 
Afdelningens  verksamhet  under  år  1907  föredragits,  höll  kapten  Erland 
Nordlund  föredrag  om  »Afståndsmätare  för  krigsbruk»,  särskildt  de 
apparater  som  äro  konstruerade  samt  hos  oss  och  i  andra  länder  använ¬ 
das  för  kustartilleriets  och  flottans  ändamål.  I  samband  därmed  före. 
visade  kapten  Kindberg  en  engelsk  portativ  afståndsmätare  i  kikare¬ 
format  afsedd  för  enklare  afståndsbedömning  vid  militära  rekognosce¬ 
ringar,  topografiska  mätningar  o.  d. 

TEKNISKA  FÖRENINGEN  I  GEFLE 

hade  den  15  ds.  sitt  första  sammanträde  för  året  å  Grand  Hotell  under 
dr.  K.  Arnells  ordförandeskap.  Närvarande  voro  närmare  40  med¬ 
lemmar. 

Sedan  styrelse-  och  revisionsberättelser  föredragits,  företogs  vaJ 
af  ny  styrelse,  hvilket  utföll  sålunda:  fil.  dr.  K  Arnell,  ordf.,  inge¬ 
niör  W:m  Bley,  v.  ordf.,  löjtnant  B.  Nyström,  sekr.,  ingeniörerna  A. 
Johansson,  A.  Björk,  F.  Nordström  och  A.  H.  Fries. 

Till  ledamot  i  »kommittén  för  tekniska  föreningarnas  samarbete» 


valdes  efter  kapten  J.  Ekelund,  som  afflyttat  från  orten,  ingeniöi 
Johansson. 

Föredraget  för  aftonen  hölls  af  fotografen  Carl  Larsson  x 
fotografering  i  naturliga  färger»,  och  demonstrerades  medels  sciopti 
en  mängd  vackra  och  intressanta  färgfotografier,  tagna  af  föredr 
hållaren.  Efter  sammanträdet  intogs  supé,  hvarpå  följde  »trt 
eftersits  med  aktualitéter» . 

CIVILA  VÄG=  OCH  VATTENBYGGNADSKLUBBEN. 

Klubben  sammanträdde  å  Hotell  Kronprinsen  den  25  jan.  n 

Aftonens  diskussionsämne  »Trafiksäkerhetskommitténs  betänk; 
inleddes  af  civilingeniör  G.  Philip.  Talaren  refererade  kommit  1 
mycket  digra  och  innehållsrika  betänkande  samt  framhöll  en  c 
detsamma  anmärkningsvärda  synpunkter.  Bl.  a.  fäste  sig  talaren 
det  förhållandet,  att  de  nu  på  dagordningen  stående  »förstad 
norna»  ej  kunde  inrangeras  i  någon  af  de  klasser,  i  hvilka  kom 
tén  föreslagit,  att  alla  Sveriges  järnvägar  skola  indelas.  I  samb 
härmed  framhöll  talaren  den  ovisshet,  som  förefinnes  i  den  af  k: 
mittén  föreslagna  koncessionslagen  beträffande  skillnaden  mellan  s1 
vägar  och  järnvägar.  Diskussionen  resulterade  i  tillsättandet  a 
kommitté,  som  fick  i  uppdrag  att  vidare  behandla  frågan. 


T1DSKRIFTS-OFVERSIKT 

De  med  *  betecknade  uppsatserna  äro  illustrerade. 

Svensk  Kemisk  Tidskrift,  Jan.  15.  —  Svafvelsyrans  invei 
vid  nitrering,  särskildt  af  cellulosa.  —  Bestämning  af  salp< 
syran  i  åkerjorden. 

Arkitekten,  Helsingfors,  Jan.  —  Finsk  arkitektur,  en  återb; 
—  Johanneskyrkan  i  Tammerfors*.  —  Tryckeribyggnad  i 
singfors. 

Tekniska  Föreningens  i  Finland  förhandlingar,  Jan 

Suggasmotorernas  historik  och  utveckling*. 

Dinglers  Polytechnisches  Journal,  Jan.  25.  —  Modäma 
nar  och  lyftanordningar*.  —  Kopplingar  för  automobilmoto 
—  Nyare  pumpar  och  kompressorer*.  —  Starkströmsnyhe 
—  Fotografering  af  elektriska  vågor. 

Zeitschrift  des  Vereines  deutscher  lngenieure,  Jan.  2; 
Om  transportörer  och  bägareverk*.  —  Vattenrörpannor  vid  in 
lation  å  krigsfartyg*.  —  Dopplers  princip  för  tonhöjdens 
ändring  med  afståndet  till  observatören  från  ljudkällan.  —  j 
gram  för  kulissanordningen  vid  Heusingers  slidreglering*. 

Zeitschrift  des  österr.  Ingen.  u.  Archit.  Vereines,  Jan.  2 
Statisk  beräkning  af  frihängande  elektriska  ledningar.  - 
Allmänna  Österrikiska  ingeniörs-  och  arkitektmötet. 

Engineering,  Jan.  24.  —  Institution  of  Mechanical  Engineers 
-dess  kommitté  för  studium  af  gasmotorer,  3:dje  rapporten* 
Felton  &  Guilleaume  Lahmeyer  Werkes  anläggningar  vid  Fi 
furt  a.  M.*.  —  Maskinerna  på  Allanliniens  nya  ångare  >| 
sican»*.  —  Specialvagnar  för  transport  af  maskiner  på  eng 
järnvägar*. 

Engineering  News,  Jan.  9.  —  »Verkehrs-  und  Baumuseu 
Charlottenburg*.  —  Om  brister  vid  konstruktion  af  skors  1 
i  armerad  betong*.  —  Om  afloppsvattenfördelning  i  droppfi 
—  Arbets-  och  materialkostnaderna  vid  den  nya  slussen  i  R 
River*.  —  Förluster  genom  ledningsmotstånd  vid  vattens  st 
ning  genom  helt  och  hållet  nedsänkta  rör,  experimentell 
sultat  vunna  vid  universitetets  i  Wisconsin  hydrauliska  la 
torium*. 

Elektrotechnische  Zeitschrift,  Jan.  23.  —  Kommutering 
blemets  grunder*.  —  Coburgs  stads  elektricitetsverk*.  —  o 
ningsfall  och  spridningsfenomen  vid  transformatorer.  —  o 
G:s  nya  slutna  säkerhetsapparater  för  högspänning*. 

Schweizerische  Bauzeitung,  Jan.  25.  —  Savoyklubben 
Moritz*.  —  Modärn  scendekoration.  —  Elektriska  vatten 
centralen  Brusio  i  Lombardiet*. 

Deutsche  Bauzeitung,  Jan.  25.  —  Ny  förvaltningsbyggna 
Väst-preussen  i  Danzig*.  —  Försänkt  maskinkällare  i  aff; 
i  Berlin*.  —  Den  gamla  Donaubron  i  Regensburg*. 

Chemiker  Zeitung,  Jan.  25.  —  Reform  af  kontrollen  öfve 
rings-  och  njutningsmedel  i  Tyskland.  —  Härskningens  inv 
på  Baudouins  sesamoljereaktion.  —  Ley’s  honungsprof. 
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Annonspris :  1  kr.  pr  centimeter  spalthöjd  å  om¬ 
slagets  yttersidor  och  70  öre  å  öfriga  sidor ; 
utländska  annonser  resp.  1.25  och  1  kr. 

1908 

.äHATL:  Sakkunskap  i  patentfrågor;  Hindersmässan  i  Örebro;  Verksam¬ 
en  vid  Tekniska  Högskolans  praktikbyrå  1906 — 1907;  Från  Riksdagen;  Ars- 
te  samt  Sv.  Teknologföreningens  Andra  Sektion :  Program  ;  Föreningsmed- 
anden;  Tidskriftsöfverskrift. 

I  annonsafdelningen  :  Metallnoteringar;  Lediga  platser;  Sökta  patent, 
detta  nummer  af  Allmänna  Afdelningen  följer  Andra  häftet  af  Afdelnin¬ 


gen  för  Mekanik,  innehållande:  Sv.  Teknologföreningens  afd.  för  Mekanik, 
årsberättelse;  Rullande  järnvägsmateriel  å  utställningen  i  Milano  1906,  af  C.  Sa- 
belström,  H.  v.  Porat  och  Hj.  Gustafson;  Motorlokoraotiv,  af  Alfr. 
G^radenwitz;  Om  den  praktiska  betydelsen  af  vattnets  absoluta  afgångsriktning 
från  turbiner,  af  Otto  E.  Smith;  Från  den  mekaniskt-tekniska  facklitteraturen ; 
Inkomna  reseberättelser;  Från  afdelningens  sammanträden. 


OBS!  Annonserna  om  sammanträden  inom  Föreningen  återfinnas  i  slutet  af  hvarje  n:r  af  Allmänna 

Afdelningen  under  rubriken  FÖRENINGSMEDDELANDEN. 


SAKKUNSKAP  I  PATENTFRAQOR. 

Af  Harry  Albihn. 


Det  är  få  tekniska  områden,  inom  hvilka  icke  något, 

:  hedrar  sig  själf  med  benämningen  »sakkunskap»,  på 
t  äran  kan  fås  att  breda  ut  sig  och  att  med  en  rent 
oisk  själfmedvetenhet  gifva  sig  konkret  gestalt  i  form 
något,  som  kallas  »utlåtande».  Det  är  så  vanligt  detta, 
t  dylika  »utlåtanden»  i  en  hel  del  frågor,  som  förefalla 
a  enkla,  alltid  kunna  väntas  inkomma  och  ofta  intaga 
•  ista  platsen  såväl  med  afseende  på  antalet  som  kvanti- 
\  n  förstördt  bläck  och  konsumeradt  papper.  Och  sam- 
igt  som  dylika  utlåtanden  naturligtvis  i  eminent  grad 
raga  till  att  »utreda»  den  fråga  det  gäller,  gifva  de  de 
)  soner,  som  sitta  inne  med  verklig  sakkunskap,  icke  blott 
Jan  att  bevisa  sina  egna  uttalanden,  utan  äfven  att 
ihålla  misstagen  i  de  s.  k.  sakkunniges  utlåtanden, 
rr  naturligtvis  dylika  misstag  icke  för  lekmän  kunna 
ia  i  öppen  dag. 

Det  är  i  synnerhet  ett  område,  där  den  antydda  arten 
(sakkunskap  eget  nog  fritt  fått  utveckla  sig  i  all  sin 
ut,  och  där  man  således  blott  af  denna  orsak  kan  vänta 
j  att  själfkritiken  redan  nått  eller  sträfvar  mot  ett  mini- 
m.  Detta  är,  då  den  fråga,  som  skall  utredas,  faller 
lin  patenttekniken.  Här  härskar  i  detta  fall  fullständig 
Tki.  Ty  inom  alla  andra  tekniska  områden  har  man 
tinstone  respekt  för  parollen  »skomakare,  blif  vid  din 
1»,  enär  så  godt  som  undantagslöst  personer  med  fack¬ 
tidning  yttra  sig,  elektroteknici  rörande  elektrotekniska 
'•'‘smål,  vattenbyggare  rörande  vattenkraftanläggningar 

Ji.  V. 

Skall  däremot  en  rent  patenträttslig  fråga  t.  ex.  rö- 
*ie  patentintrång  utredas,  då  synes  för  de  flesta  den 
:  :iella  utbildningen  vara  fullständigt  öfverflödig,  och  då 
t  man  också  till  sin  öfverraskning  få  se  t.  ex.  tekniska 
1  re  i  understundom  synnerligen  framskjutna  ställningar 
1  fva  utlåtanden  i  patenttekniska  rättsfrågor  utan  att  äga 
1  at  än  på  sin  höjd  en  synnerligen  klen  patentteknisk 
1  idning.  Uttalandena  göras  dock  alltid  med  en  själf- 
terhet,  som  bäst  belyses  däraf,  att  utlåtandet  understun- 
'i  afslutas  med  en  kritik  af  ett  eller  flera  af  de  utlå- 
1  len,  som  gå  i  motsatt  riktning.  Det  enda,  som  synes 
ylika  fall  kunna  åberopas  för  att  bestyrka  sakkunska- 
1 »  är  att  utlåtanden  tidigare  afgifvits.  Detta  kan  ju 
'erligen  räknas  som  en  förmildrande  omständighet  för, 


att  dessa  utlåtanden  kommit  till,  allra  helst  i  betraktande 
däraf,  att  afgifvandet  af  dylika  utlåtanden  i  åratal  fått 
opåtalt  fortgå,  men  utgör  naturligtvis  icke  på  minsta  sätt 
något  bevis  för,  att  patentteknisk  sakkunskap  föreligger. 
Dessutom  framdrages  också  understundom,  att  den  sakkun¬ 
nige  tjänstgjort  så  och  så  många  månader  i  Kungl.  Pa¬ 
tentverket.  Men  det  lär  väl  dock  ingen  förmena,  att 
några  månaders  praktik  såsom  granskare  i  vårt  Patentverk 
kan  vara  tillfyllest,  för  att  därigenom  den  patenttekniska 
utbildningen  skall  kunna  anses  vara  mer  än  ens  påbörjad. 

Det  är  visserligen  ett  sorgligt  faktum,  att  i  vårt  land 
på  grund  af  dess  litenhet  icke  ett  större  antal  patentsak¬ 
kunniga  äro  tillfinnandes.  Men  ännu  sorgligare  är,  att  de 
icke  sakkunniga,  som  själfva  tro  sig  vara  det,  äro  väl  lika 
många.  För  att  styrka,  att  så  verkligen  är  förhållandet, 
vill  jag  endast  hänvisa  till  ett  fall,  som  jag  redan  i  n:r 
52  af  denna  tidskrifts  förra  årgång  funnit  anledning  i 
korthet  vidröra,  ehuru  i  annat  sammanhang,  nämligen  den 
process,  som  f.  n.  ligger  i  Högsta  Domstolen  och  rör  sig 
om  intrång  å  patentet  n:r  8841.  I  denna  process  hafva 
ett  30-tal  utlåtanden  afgifvits,  och  af  de  utlåtanden,  som 
fallit  till  svarandebolagets  förmån,  äro  en  stor  del  i  större 
eller  mindre  grad  uppbygda  å  ett  förhållande,  som  intet 
har  med  intrångsfrågan  att  skaffa,  nämligen  därå,  att  den 
konstruktion,  som  föranledt  åtalet,  utgör  en  förbättring  af 
i  patentet  n:r  8841  visade  anordningar.  Den  »sakkun¬ 
nige»,  som  icke  i  en  patenträttsfråga  förmår  skilja  mellan 
patenterbarhet  —  som  bl.  a.  inträder,  då  en  konstruktion 
utgör  en  förbättring  af  en  annan  —  och  afhängighet  — 
som  är  oberoende  af  om  förbättring  eller  försämring  före¬ 
ligger  —  har  därmed  afgifvit  det  mest  tillfyllestgörande 
intyget  öfver  arten  af  sin  kompetens  och  borde  i  det  all¬ 
männas  intresse  snarast  möjligt  upphöra  att  afgifva  utlåtan¬ 
den  i  patentfrågor,  ty  genom  dylika  utlåtanden  kan  möj¬ 
ligen  en  fullt  berättigad  process  rörande  intrång  komma  i 
ett  fullständigt  skeft  läge. 

Jag  vill  på  enklaste  sätt  påvisa,  att  det  icke  är  min 
subjektiva  uppfattning,  som  kommer  till  synes  i  påståen¬ 
det,  att  ett  patents  afhängighet  af  ett  annat  patent  myc¬ 
ket  väl  låter  förena  sig  därmed,  att  det  förra  gentemot 
det  senare  omfattar  en  förbättring.  I  Patentförordningens 
§  10  står  nämligen:  »Vill  någon,  utan  att  söka  nytt  pa- 


3° 


TEKNISK  TIDSKRI  FT 


8  Febr. 


I(! 


tent,  undfå  tilläggspatent  å  förbättring  af  en  för  hans  räk¬ 
ning  patenterad  uppfinning,  må  sådant,  under  i  öfrigt 
stadgade  villkor,  beviljas,  dock  ej  för  längre  tid  än  .  .  . » . 

Att  hvarje  tilläggspatent,  som  således  måste  afse  en 
förbättring  af  i  hufvudpatentet  angifna  konstruktioner,  är 
afhängigt  af  detta,  torde  knappast  behöfva  påvisas. 

Uenna  Patentförordningens  §  io  måste  uppenbarligen 
hafva  varit  fullständigt  obekant  för  de  »sakkunniga»,  som 
i  den  i  ofvan  anförda  fall  åtalade  konstruktionens  egen¬ 
skap  att  utgöra  en  förbättring  gentemot  patentet  n:r  8841 
sett  ett  kriterium  på,  att  afhängighet  icke  föreligger.  Hvad 
skall  man  säga  om  slik  »sakkunskap»? 

Hand  i  hand  med  förväxlingen  mellan  patenterbarhet 
och  afhängighet  går  ett  annat  vid  nära  nog  hvarje  patent¬ 
process  framträdande  missförhållande,  som  visar  icke  blott 
en  domstols,  utan  äfven  parternas  och  ombudens  bristande 
insikter  i  patenträttsfrågor.  Detta  är  demonstrationerna 
inför  rätten  af  de  konstruktioner,  hvilka  gifvit  upphof  till 
tvisten,  den  ena  eller  möjligen  båda  patentskyddade.  I 
de  flesta  fall  ske  dylika  förevisningar  icke  för  att  utreda 
den  angripna  konstruktionens  tekniska  förhållande  till  det 
eller  de  patentanspråk,  hvarpå  stämningen  grundats,  i  hvil- 
ket  fall  de  vore  berättigade,  utan  för  att  visa,  att  den  an¬ 
gripna  konstruktionen  utgör  en  förbättring  gentemot  den 
äldre  patentskyddade! 

Det  är  en  annan  sida  af  patenttekniken,  som  jag  för 
min  del  icke  någon  enda  gång  sett  beröras  i  af  dessa  s.  k. 
sakkunniga  afgifna  utlåtanden.  Detta  är  rörande  ekviva¬ 
lens,  en  gren  af  patenträtten,  hvarom  tyska  Patentverkets 
f.  d.  chef  H.  Robolski  redan  för  20  år  sedan  i  sitt  ar¬ 
bete  »Theorie  und  Praxis  des  deutschen  Patentrechtes » 
skref,  att  den  utgjorde  en  af  de  viktigaste  frågorna  inom 
hela  patenträtten.  I  den  patenträttsfråga  jag  ofvan  be¬ 
rört  förefinnes  ett  typiskt  ekvivalensfall.  Men  i  de  s.  k. 
sakkunnigas  utlåtanden  återfinnes  icke  ett  enda  yttrande, 
som  ens  häntyder  på  den  minsta  kännedom  om  ekvivalens, 
hvaremot  af  en  del  af  dessa  utlåtanden  omisskänneligt 
framgår,  att  ekvivalensbegreppet  varit  fullständigt  främ¬ 
mande  för  deras  författare. 

Hvad  jag  ofvan  framdragit  häntyder  därpå,  att  en 
fullständig  omläggning  måste  ske  i  hela  vårt  patentprocess- 
förfarande.  Ett  uppslag  härtill  är  redan  gifvet  genom 
Svenska  Patentombudsföreningens  skrifvelse  till  Kungl. 
Maj:t,  hvari  bl.  a.  uttryckes  den  önskan,  att  afgörandet 
rörande  ett  patents  beroende  af  ett  annat  må  kunna  hän- 
skjutas  till  den  regeringsrätt,  som  vid  årets  riksdag  före¬ 
slagits.  Önskligt  hade  varit,  om  denna  fråga  hade  utvid¬ 
gats  till  att  omfatta  icke  blott  ett  patents  beroende  af  ett 
annat  utan  en  konstruktions  beroende  af  ett  patent. 

Sker  icke  någon  förändring,  utan  det  förfarande,  som 
hittills  praktiserats,  äfven  för  framtiden  finner  tillämpning, 
är  fara  värdt,  att  det  patentskydd,  som  efter  mycken  möda 
förvärfvats,  blifver  fullständigt  illusoriskt.  Ty  när  i  en 
patentprocess  utlåtanden  från  ett  30-tal  personer  kunna 
inlämnas,  då  kan  man  redan  häraf  a  priori  veta,  att  en 
stor,  kanske  större  delen  af  dessa  utlåtanden  äro  dilettant- 
verk,  som  af  en  slump  eller  af  andra  mindre,  tillfälliga 
orsaker  kommit  att  gå  i  samma  riktning.  Och  det  kan 
hända,  att  dessa  utlåtanden  på  grund  af  det  stora  antalet 
och  författarnas  ställning  bidraga  till  en  oriktig  dom.  Un- 
danrödjas  icke  de  faror,  som  dylika  utlåtanden  kunna  till 
foga  en  rättvis  sak,  då  kommer  i  detta  land  patentintrång, 


därest  det  blott  med  smak  maskeras,  att  kunna  göras 
ett  både  ofarligt  och  lönande  geschäft. 


»HINDERSMÄSSAN»  I  ÖREBRO. 

Bergshandteringens  Vänners  årsmöte. 

Hinderssmässan  är  alltsedan  medeltiden  benämnin 
å  en  marknad  i  Örebro,  som  har  sitt  namn  efter  St.  b 
riks  dag  den  19  januari,  men  numera  af  hålles  de  <• 
dagarna  i  månaden.  Hindersmässan  är  i  Sveriges  bergsl; 
—  och  i  vida  kretsar  där  utanför  —  sedan  gammalt  k 
såsom  en  af  årets  båda  järnmarknader  (den  andra  är  »] 
tingen»  i  Kristinehamn),  och,  trots  att  de  modärna  k 
munikationerna  och  storindustrien  i  mångt  och  my<| 
omlagt  förhållandena  för  järnets  afsättning,  samlas  ä 
i  våra  dagar  Sveriges  brukspatroner  och  järnexporte 
nästan  mangrant  vid  hindersmässan,  dock  numera  e 
mycket  för  att  sälja  och  köpa  som  för  att  bestämma  i  v 
gemensamma  angelägenheter  —  normalnoteringar  för  j; 
kolpriser  o.  d.  —  samt  för  att  diskutera  tekniska  och  < 
nomiska  spörjsmål,  hvarjämte  man  passar  på  att  då 
hålla  en  del  grufstämmor  och  andra  sammanträden,  b 
ten  på  en  gemensam  plan  för  det  hela  har  emelle 
vållat,  att  de  olika  sammanträdena  ofta  inkräktat  på  h 
andra,  hvarjämte  de  besökande  klagat  öfver  oskäligt  tl 
drifna  rumspris  m.  fl.  olägenheter.  På  initiativ  af 
ponenten  Carl  Sahlin  i  Laxå  har  emellertid  från  och  1 
detta  år  ordning  och  reda  bragts  i  dessa  förhållanc 
och  har  ett  gemensamt  program  uppgjorts  för  den 
dersmässa,  som  af  hölls  den  27  —  28  januari  i  år;  d 
program  är  i  sin  helhet  återgifvet  i  Tekn.  Tidskrift 
3  1908,  Allm.  Afd.  sid.  19. 

Bland  den  talrika  skara  af  besökande  vid  denna  j,: 
marknad  var  ock  belåtenheten  allmän  med  de  vidta 
anordningarna. 

Första  dagen  —  den  27  jan.  —  hade  Järnverk;- 
eningen  sitt  kvartalsmöte,  hvarvid,  förutom  de  ordin 
ärendena,  hvarför  skall  redogöras  i  nästa  nummer,  h 
ett  intressant  föredrag  af  disp.  Salin  om  nybyggna' 
och  utvidgningar,  som  under  1907  kommit  till  utföra 
inom  den  svenska  järnhandteringen.  På  aftonen  hade  ( 
bro  Ingeniörsklubb  ett  sammanträde,  till  hvilket  i  sta 
varande  främlingar  äfven  hade  tillträde.  Ett  föredrag  hl 
där  »Om  Sveriges  exportförhållanden»  af  direktör  J' 
Hammar. 

Den  följande  dagen  disponerades  af 

Bergshandteringens  Vänner, 

som  kl.  11  f.  m.  hade  sitt  årsmöte  i  Tekniska  Skoli 
hörsal.  Ordföranden,  disponenten  Carl  Sahlin  å  L<1 
öppnade  sammanträdet  med  några  minnesord  öfver  kon' 
Oscar,  hvarvid  tal.  erinrade  om,  att  vid  tiden  för  nänr 
monarks  födelse  Sveriges  hela  tackjärnstillverkning  i 
uppgick  till  100  000  ton  pr  år,  men  vid  hans  död  öf| 
steg  sex  gånger  denna  siffra.  Den  gamle  konungen  h 
alltid  visat  sig  som  en  varm  vän  af  vår  bergshandteri 

Bland  under  år  1907  bortgångna  föreningsmedlemi 
omnämnde  tal.  Bruksp.  C.  J.  Yngström  å  Valåsen  Dis 
nenten  Edvin  Grönvall,  förr  å  Hellefors,  Öfverstelöjtn 
C.  L.  Grill  å  Godegård,  Bruksägaren  E.  F.  Hollen 
å  Edsvalla  och  Ingeniör  Aug.  Heberle,  förr  i  Sala. 

Sedan  styrelse-  och  revisionsberättelserna  föredra 
och  ansvarsfrihet  beviljats,  företogs  val  af  funktionärer,  hv 
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till  ordförande  utsågs  disp.  Carl  Sahlin  å  Laxå,  till 
,  ord.  bergsmästaren  C.  O.  Norelius  i  Nora,  till  sek- 
are  och  kassaförvaltare  ingeniör  B.  Sjövall,  Örebro, 
till  4:de  styrelseledamot  direktör  P.  Larsson,  Striberg. 
redaktionskommiterade  för  föreningens  tidskrift  valdes, 
:om  sekreteraren,  ingeniörerna  Nils  Hedberg,  H.  Sund- 
1,  Assar  Grönwall  och  Arv.  Johansson. 

Härefter  följde  en  rad  af  föredrag  i  bergstekniska 
en,  hvilka  komma  att  närmare  refereras  i  nästutkom- 
;de  häfte  af  Tekn.  Tidskrifts  afd.  för  Kemi  och  Bergs- 
>nskap. 

RKSAMHETEN  VID  TEKNISKA  HÖGSKOLANS 
ELEVKÅRS  PRAKTIKBYRÅ. 

Utdrag  ur  Berättelsen  för  arbetsåret  1906 — 1907. 

87  st.  cirkulär  hafva  utsändts,  af  dessa  hafva  57  st. 
arats,  däraf  30  st.  jakande  med  erbjudande  om  85 
ser.  Bland  de  verk  och  inrättningar,  som  svarat  af- 
nde,  hafva  ganska  många  ställt  sig  sympatiska  till 
;aget  men  af  olika  orsaker  ej  detta  år  kunnat  till- 
esgå  de  i  cirkuläret  uttalade  önskningarna. 

I  ett  fall  har  verket  i  fråga  svarat  afböjande  på  en- 
.  la  förfrågningar,  men  af  Byråns  cirkulär  förmåtts  ändra 
bng  och  ställt  platser  till  dess  förfogande.  Äfven  har 
:  kommit,  att  arbetsgifvare,  som  redan  antagit  elever 
1  sitt  verk  från  Tekniska  Högskolan,  efter  erhållandet 
Byråns  cirkulär  anhållit  om,  att  dessa  måtte  upptagas 
råns  böcker  och  sålunda  komma  under  dess  kontroll, 
b  torde  kunna  våga  uppfatta  dessa  förhållanden  såsom 
nde  på,  att  Byrån  med  dess  nuvarande  organisation 
r  möjlighet  att  tillvinna  sig  förtroende  bland  landets 
ustriidkare,  såvida  dess  angelägenheter  handhafvas  med 
ig  omsorg. 

I  sin  egenskap  af  nybildad  institution  är  naturligtvis 
xtikbyrån  ännu  ej  tillräckligt  känd  i  landets  tekniska 
c  industriella  kretsar,  men  har  den  dock  haft  tillfreds- 
;  elsen  mottaga  förfrågningar  angående  tekniska  biträden 
;  flera  håll.  På  grund  af  sen  tidpunkt  och  andra  om- 
;digheter  hafva  dessa  dock  ej  alltid  kunnat  tillfreds- 
■  ande  besvaras. 

Af  elevkårens  medlemmar  har  Byrån  anlitats  till  ett 
1  af  46  st.,  som  sammanlagdt  önskat  erhålla  48  plat- 
Af  dessa  hafva  35  st.  genom  Byråns  förmedling 
llit  praktisk  sysselsättning  (37  platser),  10  st.  hafva 
unnat  sätt  erhållit  anställningar  samt  en  ej  kunnat  be- 
!  is  plats,  emedan  hans  anmälan  inkom  för  sent.  Byrån 
3  sålunda  i  betraktande  af,  att  detta  varit  dess  första 
•tsår,  anlitats  i  ganska  hög  grad. 

I  sammanträngd  form  lämnas  i  följande  tabell  ofvan 
'irda  siffror,  sammanställda  fackskolevis. 
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FRÅN  RIKSDAGEN. 

Kiingl.  proposition  har  den  24  Jan.  till  Riksdagen  af- 
lämnats  ang.  beredande  af  lånemedel  till  belopp  af  5 
mill.  kr.  för  år  1908  till  fortsatt  utveckling  af  statens 
telefonväsende,  hvaraf  hälften  till  interurbana  och  hälften 
till  lokala  ledningar. 

Kungi.  proposition  har  samma  dag  afgifvits  om  bevil¬ 
jande  af  anslag  för  anordnande  af  ångfärjeförbindelse  mel¬ 
lan  Sverige  och  Tyskland  (Trelleborg — Sassnitz).  För  ända¬ 
målet  begäres:  till  anskaffande  af  två  ångfärjor  ett  belopp 
af  4  500  000  kr.  och  till  anläggande  af  ångfärjelägen  i 
Trelleborgs  hamn  med  tillhörande  broklafifar  och  spårför¬ 
bindelser,  bangård  m.  m.  900  000  kr. 

Riksdagsmotioner.  Professor  J.  G.  Richert  i  första  och 
friherre  A.  T.  Adelswärd  i  andra  kammaren  hemställa  om 
utredning  och  förslag  i  fråga  om  inrättande  af  ett  stats- 
departement  för  kommunikationer  och  allmänna  arbeten. 

Yrkesinspektör  Th.  Furst  i  andra  kammaren  hem¬ 
ställer  om  utredning  och  förslag  till  ny  lag  om  ersättning 
för  skada  till  följd  af  olycksfall  i  arbete,  grundad  på  prin¬ 
cipen  om  alla  arbetsgifvares  försäkringspligt  i  riksförsäk- 
rings-  eller  därmed  likställd  anstalt,  så  att  ersättning  be- 
redes  hvarje  arbetare. 

Herrar  K.  H.  Bergendahl  i  första  samt  Nilsson  i  Öre¬ 
bro  och  J.  J.  Byström  i  andra  kammaren  motionera  om 
afsättning  till  en  särskild  fond  af  beräknad  utdelning  å 
statens  aktier  i  Luossavara-Kirunavara  aktiebolag. 

Bruksägaren  A.  Bergström  hemställer  i  första  kam¬ 
maren  om  undersökning,  i  samband  med  utredningarna 
för  inlandsbanan,  ang.  sjötrafikled  från  västkusten  till 
Frykensjöarne  eller  Glafsfjorden,  trafikabel  med  atlanter- 
ångare. 

Borgmästaren  G.  A.  Ahlstrand  väcker  i  andra  kam¬ 
maren  förslag  om  anläggande  af  en  statsbana  fran  Elfs- 
byn  till  Piteå  samt  om  anvisande  härför  af  800000  kr. 
för  år  1909. 

Herr  Fr.  Berglund  i  andra  kammaren  (med  instäm¬ 
mande  af  herr  Th.  Furst  m.  fl.)  föreslår  utredning  och 
förslag  om  anställande  af  järnvägsinspektör  med  uppgift 
att  vaka  öfver  trafiksäkerheten  vid  statens  och  enskilda 
järnvägar,  leda  undersökningen  efter  inträffad  järnvägs- 
olycka  samt  såsom  sakkunnig  biträda  domstol  i  järnvägsmål. 

Herr  K.  A.  Staaff  i  andra  kammaren  begär  utredning 
och  förslag  till  sådan  ändring  i  expropriationslagen,  att 
staten  och  event.  kommuner  må  under  vissa  villkor  er¬ 
hålla  rätt  till  expropriation  af  vattenfall. 

Herr  E.  C.  Kopp  i  andra  kammaren  föreslår  höjning 
af  anslaget  till  tekniska  skolan  i  Eskilstuna  med  4  900 
kr.  för  reglering  at  lärarelönerna  i  skolans  söndags-  och 
aftonskola  samt  fackskolan  för  finare  smides-  och  metall¬ 
industri. 

Borgmästare  C.  Lindhagen  i  andra  kammaren  begär 
framläggande  af  förslag  till  ny  gruflagstiftning,  i  syfte  att 
inmutningsrätten  må  upphäfvas  samt  nya  fyndigheter  af 
nu  inmutbara  mineralier  i  stället  skola  bearbetas  af  staten 
eller  ock  af  enskilde  efter  erhållen  statskoncession,  samt 
föreslår  till  antagande  af  Riksdagen  att  genast  träda  i 
kraft  den  lagbestämmelsen,  att  inmutning  ej  må  äga  rum 
under  tiden  intill  den  15  Maj  1909,  där  ej  Konungen 
därtill  lämnar  tillstånd. 

P  Herr  T.  Bromée  i  andra  kammaren  hemställer  om  ett 
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anslag  för  1909  af  1  000  000  kr.  för  byggande  af  inlands- 
banedelen  Brunflo — Strömsund,  hvaraf  hälften  för  arbetets 
påbörjande  redan  detta  år. 

Slutligen  hemställer  herr  Wavrinsky  i  andra  kamma¬ 
ren  om  utarbetande  af  förslag  till  näringsmedelslag,  under 
hänvisande  särskildt  till  Teknikermötets  i  Norrköping  ut¬ 
talande  i  frågan. 

ÅRSMÖTE  MED  SVENSKA  TEKNOLOGFÖR~ 
ENINGENS  ANDRA  SEKTION 

den  19 — 21  Mars  1908  i  Stockholm. 

Program. 

Torsdagen  den  19  Ålars:  Kl.  1 1  f.  m.  Mötets  öppnande. 
Lokal:  Grand  Hotell. 

Diskussion:  1.  Böra  och  kunna  svenska  industriens  män 
vidtaga  några  åtgärder,  och  i  så  fall  hvilka, 
för  att  befrämja  ett  ökadt  användande  af 
svenska  industrialster  och  svensk  arbets¬ 
kraft? 

Inledare:  Öfveringeniör  E.  Forsberg. 

2.  Torfvens  betydelse  i  Sveriges  bränsleeko¬ 
nomi. 

Inledare:  Förste  Torfingeniören  Kapten 
E.  Wallgren. 

Fredagen  den  20  Mars:  Kl.  10  f.  m.  å  Grand  Hotell. 
Diskussion:  3.  Utvecklingen  af  Sveriges  inre  vattenvägar. 

Inledare:  Professor  J.  G.  Richert. 

4.  Industriens  anspråk  på  Sveriges  vattenkraft. 
Inledare:  Professor  W.  Palm  a  er  och 
Direktör  J.  S.  Edst  röm. 

Kl.  6  e.  m. :  Gemensam  middag  med  damer. 

Lördagen  den  21  Mars:  Kl.  10  f.  m.  å  Svenska  Teknolog- 
föreningen. 

Diskussion:  5.  Samarbetet  mellan  Sveriges  tekniska  för¬ 
eningar.  Utlåtande  af  Sektionens  kommitté. 
För  deltagarnes  damer  kommer  särskildt  program  att 
arrangeras. 

Vidare  meddelanden  i  följande  n:r. 

Lördagens  afton  är  reserverad  för  Föreningens  or¬ 
dinarie  allmänna  möte. 

FÖRENINGSMEDDELANDEN. 

SVENSKA  TEKNOLOGFÖRENINGEN. 

Extra  allmänt  möte  äger  rum  torsdagen  den  27  februari 
1908  kl.  3  e.  m.  å  Föreningens  lokal,  Jakobsgatan  19,  Stockholm. 

Ärende:  Förslag  till  ändring  af  Föreningens  stadgar  och  ord¬ 
ningsregler. 

Afdelningen  för  Väg=  och  Vattenbyggnadskonst  sam¬ 
manträder  måndagen  den  10  februari  1908  kl.  precis  half  8  e.  m. 

Inval.  —  Ärenden:  1.)  Bordlagd  fråga  om  förslag  att  utvidga  pro¬ 
grammet  för  Afdelningens  tidskrift  eller  ock  att  söka  få  till  stånd  ytter¬ 
ligare  en  afdelning  af  tidskriften,  behandlande  rent  husbyggnadstek- 
niska  frågor,  eventuellt  kombinerad  med  arkitektafdelningens  organ. 
2.)  Inkommen  skrifvelse  från  Arkitektafdelningens  kommitterade  med 
förslag  om  utseende  af  kommitterade  från  Väg-  och  Vattenby ggnads- 
afdelningen  för  att  samarbeta  med  dem  i  tidskriftsfrågan.  —  Före¬ 
drag:  »Erfarenheter  från  Amerika  angående  armerad  betong»,  (med 
ljusbilder)  af  civilingeniör  Ivar  Kreuger.  —  Utställning  och  de¬ 
monstrering  af  »Det  nya  ljuskopieringssystemet  Helios»,  af  ingeniör 
D.  Walström. 

Afdelningen  för  Husbyggnadskonst  sammanträder  tis¬ 
dagen  den  11  febr.  1908  kl.  7  e.  m.  precis.  —  Inval.  —  Kl.  7,30 
e.  m.:  »Arkitekterna  och  den  konstindustriella  rörelsen»,  föredrag  af 
ark.  Axel  Lindegren.  — -  Utställning  af  ark.  Bobergs  skisser  till 
Konstindustriutställningen  1909.  —  Kl.  8,30  e.  m:  Lindgrenska 
förslaget  till  lösning  af  Stockholms  kommunal-byggnadsfråga,  demon¬ 
streras  af  författaren.  —  Utställningen  för  aftonen;  Ritningar  till 
bostadshus  i  Stockholm,  anordnas  af  arkitekterna  Hagström  och 
Ekman,  =-  Obs!  Sammanträdet  börjas  kl.  precis  7. 


Afdelningen  för  Kemi  och  Bergsvetenskap  sann 

träder  torsdagen  den  13  febr.  1908  kl.1/,  8  e.  m.  —  1.  Inval.  —  2. 
kolstålets  mikrostruktur»,  föredrag  med  skioptikonbilder  af  ing.  < 
Gr  a  be.  —  3.  »Om  Vacuumetrar»,  meddelande  och  demonstratic 
ing.  O.  Fagerlind. 

* 

Första  Sektionen  hade  den  1  februari  1908  sammant . 
hvarvid  3  nya  medlemmar  invaldes.  Sektionen  valde  till  sån , 
förare  hr  Ljung  och  tillsatte  en  kommitté,  bestående  af  ordföran  ] 
vice  ordföranden  och  hr  Kihlgren,  för  att  utarbeta  förslag  til  ■ 
arbetsordning. 

Lektor  Wahlman  höll  föredrag:  »Om  modärna  egna  hem, 
arbetare».  Föredragaren  redogjorde  för  utvecklingen  af  trädgå ; 
städer  och  meddelade  en  del  för  svenska  förhållanden  lämpliga  u 
gifter  angående  planering  af  egna  hemsområden.  Det  intress;  j 
föredraget  illustrerades  med  talrika  skioptikonbilder. 


TIDSKRIFTS-ÖFVERSIKT 

De  med  *  betecknade  uppsatserna  äro  illustrerade. 

Ingenieren,  Jan.  18  o.  25.  —  Köpenhamns  stads  budget  k 
—  07.  —  Undersökningar  om  värdet  af  k  i  den  allmänna  • 
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.  EHÅLL:  Bör  den  tekniska  utredningen  af  Olof  Wijk-dramat  anses  slutgil- 
t  behandlad?  af  A.  Grönwall  och  J.  Landin;  Lord  Kelvin;  Kataloger; 
smöte  med  Andra  Sektionen;  Notiser;  Föreningsmeddelanden;  Tidskrifts- 
i  ersikt. 

I  annonsafdelningen  :  Metallnoteringar;  Lediga  platser;  Sökta  patent. 


Annonspris :  1  kr.  pr  centimeter  spalthöjd  å  om- 
slagets  yttersidor  och  70  öre  å  öfriga  sidor; 
utländska  annonser  resp.  1.25  och  1  kr. 


1908 


Med  detta  nummer  af  Allmänna  Afdelningen  följer  Andra  häftet  af  Afdelnln- 
gen  för  Väg-  och  Vattenbyggnadskonst,  innehållande:  Om  vattenkraft- 
anlaggnmgars  planering  med  hänsyn  till  deras  ekonomi,  af  H.  v.  Heidenstam; 
Automatiska  signalsystem  å  amerikanska  järnvägar,  af  Ingemar  Petersson; 
Ltt  bastant  sparvägsspar,  af  V.  Ståhle;  En  ny  stoppanordning  för  muttrar- 
Ordnandet  af  statens  markområden  vid  Trollhättan. 


OBS!  Annonserna  om  sammanträden  inom  Föreningen  återfinnas  i  slutet  af  hvarje  n:r  af  Allmänna 

Afdelningen  under  rubriken  FÖRENINGSMEDDELANDEN. 


BÖR  DEN  TEKNISKA  UTREDNINGEN  AF  OLOF  WIJK-DRAMAT  ANSES 

SLUTGILTIGT  BEHANDLAD? 


Den  utredning  angående  dramat  ombord  på  ångaren  Olof  Wijk, 
under  loppet  af  förra  året  sysselsatte  en  mängd  sakkunnige,  gaf 
id  handen,  att  olyckan  måste  ha  berott  på  i  lasten  befintliga  gif- 
;  gaser,  äfvensom  att  dessa  utvecklats  af  det  i  lastrummet  befintliga 
ärnet.  Genom  det  alldeles  nya  inlägg  i  frågan  af  ingeniör  Assar 
uwall  assisterad  af  handelskemisten  John  Landin,  som  vi  här  nedan 
;ifva,  har  det  onekligen  mycket  intressanta  tekniska  spörsmålet 
fram  i  en  ny  riktning,  som  synes  lofva  bättre  resultat  vid  en 
tuell  revision  af  undersökningen. 

I  dessa  dagar  för  ett  år  sedan  inträffade  å  ångaren 
Wijk,  på  resa  från  Göteborg  till  Antwerpen,  den  sorg¬ 
olyckshändelsen,  hvarvid  fyra  personer,  däriblapd  rys- 
'  Tscherniak,  af  giftiga  gaser  kväfdes  till  döds. 

Ännu  i  denna  dag  är  orsaken  till  denna  händelse 
r,  oaktadt  alla  sakkunniga  utredningar.  Som  bekant 
:  slutliga  resultatet  af  utredningarna,  att  den  kiseljärns- 
som  befanns  ombord,  skulle  anses  som  orsaken.  Om 
1  med  oförvillad  blick  studerar  de  tillgängliga  hand- 
rna,  skall  man  finna,  att  man  har  all  anledning  draga 
1  slutsatsen,  att  kiseljärnet  icke  varit  orsaken  till  olyckan, 
i  hade  redan  från  början  sina  misstankar  riktade  på 
Rtickslasten,  hvarför  också  de  belgiska  sakkunniga 
fe  analyser  och  förbränningsprof  med  olika  slag  af 
'stickor,  som  enligt  dem  lämnad  uppgift  skulle  funnits 
-en.  I  den  officiella  rapporten  omnämnas  försök  med 
iags  tändstickor,  nämligen  säkerhets-  och  paraffinstickor. 
isterna  yttra,  att  paraffinstickorna  visserligen  utvecklade 
profven  giftiga  gaser  men  i  så  ringa  mängd,  att  de 
go,  att  den  kvantitet,  som  af  detta  slags  tändstickor 
■  ombord,  icke  kunde  förorsakat  förgiftningen.  Där- 
yttra  de  sig  icke  alls  om  svafvelfosforstickor,  hvilka 
bruka  innehålla  ungefär  dubbelt  så  mycket  fosfor 
'paraffinstickor.  De  sakkunniga  hafva  tydligen  ej  vetat 
att  i  lasten  äfven  fanns  ett  parti  svafvelfosforstiskor. 
t  mig  företedd,  af  speditörfirman  Löwenadler  &  Co 
ittad  lista  öfver  tändstickslasten  framgår,  att  i  lasten 
)s  förutom  säkerhets-  och  paraffinstickor  äfven  i  160 
svafvelfosforstickor,  däraf  300  lådor  (omfattande  1  424 
■fot)  förpackade  i  icke  gastätt  emballage.  Tändsticks¬ 


lasten  var  till  största  delen  placerad  direkt  under  salong 
och  hytter,  hvilka  voro  skilda  från  lastrummet  endast  af 
ett  trädäck  och  icke  af  ett  plåtdäck,  som  flerstädes  upp- 
gitvits.  Kiseljärnslasten  var  placerad  under  däck  närmare 
fören.  Jag  vill  icke  förneka,  att  kiseljärn  kan  afgifva 
giftiga  gaser,  men  i  jämförelse  med  ofvannämnda  parti 
svafvelfosforstickor  anser  jag,  att  man  icke  ens  bör  tala 
om  kiseljärnet. 

Tillverkning  af  kiseljärn  är  en  industri,  som  passar 
förträffligt  för  vårt  land,  och  jag  vet  äfven,  att  på  flera 
håll  anläggandet  af  elektriska  smältverk  för  kiseljärnstill- 
verkning  planeras.  Det  skulle  därför  i  sanning  vara  sorg¬ 
ligt,  om  denna  uppblomstrande  industri  skulle  hämmas, 
därför  att  kiseljärnet,  orättmätigt  så  vidt  mig  synes,  gjorts 
till  syndabock  för  Tscherniak-dramat.  Med  anledning  af 
olyckshändelsen  har  en  kommitté  tillsats  för  att  uppgöra 
förslag  till  förordning  beträffande  transport  och  förvaring 
af  kiseljärn,  hvilken  förordning,  troligen  på  grund  af  ofvan¬ 
nämnda  bristande  utredning,  torde  komma  att  affattas 
strängare  än  nödigt  är. 

Det  finnes  därför  alla  skäl  att  ånyo  upptaga  diskus¬ 
sionen  om  orsaken  till  Olof  Wijks-dramat. 

Assar  Grömvall, 

Anmodad  af  Red.  för  Tekn.  Tidskr.  att  yttra  mig 
angående  ofvanstående  fråga  vill  jag  f.  n.  därtill  anföra  föl¬ 
jande: 

Att  Olof  Wijks-dramat  förorsakades  genom  gasförgift¬ 
ning  får  enligt  förebragta  utredningar  anses  säkert,  liksom 
ock  att  arsenikhaltig  gas  icke  varit  det  dödande  agenset 
lika  litet  som  koloxid  (enligt  de  belgiska  kemisternas  ana¬ 
lys  af  likdelarna  och  bestämda  uttalande  i  samband  här¬ 
med).  Sannolikt  är  ock,  att  de  dödande  gaserna  emanerat 
från  lasten,  då  brott  synes  uteslutet  och  Göteborgskommis- 
sionens  mening  om  däckets  ogenomtränglighet  inför  den 
sedermera  framkomna  kritiken  och  utredningen  icke  kan 
anses  hållbar.  Man  har  då  att  hålla  sig  till  tändstickorna 
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eller  kiseljärnet  —  eller  båda,  de  enda  misstänkbara  varu¬ 
slagen  i  lasten.  J 

Såväl  tändstickorna  som  kiseljärnet  voro  bortskaffade 
från  kajen  i  Antwerpen,  då  de  belgiska  sakkunniga  in- 
grepo,  h vilket  naturligen  i  hög  grad  vanskliggjort  utred¬ 
ningen,  som  ock  den  belgiske  kemisten  H.  Druyts  uttryck¬ 
ligen  framhöll  för  mig,  då  vi  vid  ett  sammanträffande  i 
somras  kommo  att  diskutera  frågan.  Till  en  början  hölls 
»tändsticksteorien»  för  sannolik,  och  särskildt  om  s.  k. 
sesquisulfidtändstickor  förefunnits,  skulle  man  med  känne¬ 
dom  om  de  giftiga  gaser  dessa  lätt  utveckla  gifvit  dem 
skulden.  Nu  hade  man,  såsom  äfven  den  officiella  rap¬ 
porten  visar,  blott  vetskap  om  förekomsten  af,  förutom 
säkerhetsstickor,  s.  k.  paraffinstickor  (med  allenast  4  å  6  % 
fosfor  i  satsen),  och  den  mängd  giftiga  gaser,  dessa  be- 
funnos  utveckla,  syntes  för  ringa  —  återstod  »kiseljärns- 
teorien». 

Inför  det  af  ingeniör  Grönwall  påpekade  faktum  om 
förekomsten  af  ett  stort  parti  svallade  fosforstickor,  hvilkas 
sats  är  långt  giftigare  än  paraffinstickornas  och  hvilkas 
förekomst  varit  de  belgiska  kemisterna  obekant ,  måste  emeller¬ 
tid  det  belgiska  kemistutlåtandet  ses  uti  en  ny  belysning. 
Att  alldeles  »fritaga»  tändstickorna  är  väl  för  den  objektivt 
granskande  fackmannen  omöjligt,  då  man  vet,  att  giftiga 
gaser  från  dem  utvecklas,  och  att  de  voro  stufvade  omedel¬ 
bart  under  däcket,  som  är  lika  med  golfvet  till  det  rum, 
hvari  katastrofen  skedde.  Det  blir  blott  frågan  om,  i  hvil- 
ken  mån  de  spelat  in. 

Faktum  är  äfven,  att  kiseljärn  under  vissa  betingelser 
utvecklar  giftiga  gaser.  Men  huru  härvid  varit  fallet  wider 
de  betingelser,  som  förefunnos  vid  befraktningen  ombord  på  Olof 
Wijk,  är  ett  spörsmål,  som  icke  varit  föremal  för  utredning. 
Ytterst  viktigt  är  ju  ock  att  veta  exakt,  hvarcst  uti  lasten 
kiseljärnet  befann  sig.  Ju  längre  fram  i  fören  (jfr  ingemör 
Grönwalls  uppgift),  ju  mindre  utsigt  till  fara.  Förr  än 
dessa  frågor  uppklarerats,  kan  man  ej  definitivt  yttra  sig 
om  kiseljärnets  roll  i  dramat. 

Allt  som  allt  kan  jag  ej  annat  än  dela  ingeniör  Grön¬ 
walls  mening,  att  frågan  bör  ånyo  till  behandling  upptagas. 

John  Landin. 

- 0-433^-c - 

LORD  KELVINS  BETYDELSE  FÖR  INGENIÖRS- 
VETENSKAPEN. 

Af  D:r  R.  T.  Glazebrook  (The  Times,  Engineering  supplement.) 

Ett  ämne  sådant  som  detta  är  icke  lätt  att  behandla 
i  en  kort  artikel,  ty  ehuru  lord  Kelvin  aldrig  planerat 
stora  ingeniörsverk  såsom  Forthbron  eller  Assuan-dammen 
eller  byggt  skepp  sådana  som  Lusitania  eller  konstruerat 
maskiner  såsom  ångturbinen,  blefvo  likväl  de  grundprinci¬ 
per,  på  hvilka  möjligheten  af  sådana  verk  som  dessa 
h vilar,  af  honom  tolkade  och  utvecklade  i  en  beundrans¬ 
värd  serie  skrifter,  hvilka  under  de  senaste  66  åren  gjort 
revolution  inom  den  fysiska  vetenskapen.  Hans  arbete 
om  termodynamiken,  hans  idé  om  den  absoluta  tempera* 
turen  och  hans  teori  om  energiens  fördelning  ligga  till 
grund  för  ångmaskinens  utveckling  såsom  kraftkälla.  Grund¬ 
dragen  för  teorien  om  elasticiteten  samt  förhållandet  mel¬ 
lan  de  å  konstruktionsdelar  verkande  krafterna  och  däraf 
förorsakade  materialpåkänningarne  hafva  at  honom  blifvit 
utredda  på  ett  sätt,  som  aldrig  torde  behöfva  någon 


rättelse.  Det  absoluta  måttsystemet,  hvilket  den  elel 
triska  vetenskapen  har  så  mycket  att  tacka  för  sin  rasl 
utveckling,  fann  i  honom  en  af  sina  tidigaste  förespråkar 
hans  genialitet  anvisade  metoderna,  medels  hvilka  de  grun* 
läggande  mätningarna  utfördes,  hans  skicklighet  konstru 
rade  de  erforderliga  apparaterna,  och  hans  penna  beskr 
och  spridde  resultaten.  Allt  han  vidrörde  lyste  han  Uf 
och  gjorde  klart,  hans  intresse  för  h varje  problem,  so 
förelädes  honom,  var  intensivt,  hans  godhet  mot  det 
som  kommo  till  honom  med  sina  svårigheter,  var  beu 
dransvärd;  vår  förlust  är  oersättlig. 

Times  har  redan  meddelat  en  fullständig  redogörel. 
för  hans  lif  och  verk;  det  torde  dock  vara  af  intresse  a 
härur  återkalla  i  minnet  några  af  de  för  ingeniörer  vi 
tigaste  pointerna.  Dess  bättre  hafva  vi  hans  förnämliga 


arbeten  fullständigt  samlade  och  ordnade  af  hans  eg 
hand;  man  måste  läsa  dessa  för  att  kunna  uppskatta  hé 
lifsgerning. 

Kelvins  första  vetenskapliga  arbete  —  i  Fourn 
Series  —  är  dateradt  1841;  hans  tidigare  skrifter  ha: 
hufvudsakligen  matematiskt  intresse.  År  1849  offent; 
gjorde  han,  blott  25  år  gammal,  sin  afhandling  om  <' 
absoluta  temperaturskalan  grundad  på  Garnots  teori 
värmets  motoriska  kraft  och  beräknad  efter  hegna  • 
observationer,  hvilken  bildade  uppslaget  till  hans  ter 
dynamiska  forskningar.  Arbetet  är  grundadt  på  Cari1 
uppfattning  om  den  materiella  karaktären  hos  vari 
hvilket  vid  sin  öfvergång  från  hög  till  låg  temperatur  ^ 
kar  utan  ändring  i  sin  kvantitet:  »Värmets  öfverföra 
i  mekaniskt  arbete» — påstår  han —  »är  antagligen  01 1 
ligt,  med  säkerhet  obevisadt»,  men  till  denna  mening 
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i  en  viktig  not,  nämligen  att,  ehuru  detta  är  en  all- 
asigt,  »en  motsatt  mening  dock  häfdats  af  Mr  Joule 
inchester  i  och  med  en  del  mycket  märkliga  rön  be- 
mde  värmegenereringen  genom  friktion  hos  vätskor  i 

1  se . hvilka  synas  bevisa  en  verklig  transforme- 

1  af  mekanisRt  arbete  i  värme». 

Följande  år  publicerade  han  en  berättelse  om  Carnots 
e,  fortfarande  baserad  på  samma  hypotes,  att  värme 
lateriellt,  men  efter  två  år  hade  Joules  glänsande  un- 
>kningar  burit  sin  naturliga  frukt.  Joules  afhandling 
»ärmets  mekaniska  ekvivalent  meddelades  år  1849  af 
day  inför  Royal  Society  och  trycktes  år  1850  i 
isophical  Transactions,  hvarefter  Thomson  år  1851 
Royal  Society  of  Edinburgh  föredrog  sin  afhandling 
1  den  mekaniska  värme-ekvivalenten  med  sifferresultat 
icerade  från  Joules  experimentella  undersökningar  och 
laults  iakttagelser  öfver  ångan. 

Efter  en  klar  framställning,  den  första  på  engelska, 
orien  om  energiens  oförstörbarhet  och  de  båda  funda- 
•  ala  lagarna  för  termodynamiken,  nu  kända  af  hvarje 
■rande,  redogör  han  i  Del  II  af  sin  afhandling  för 
ets  motoriska  kraft  vid  bestämda  temperaturer  och 
iar  den  första  reela  teorien  för  Carnots  maskin,  det 
måttet  å  en  värmemaskins  effekt,  en  maskin  hvar- 
värme  transformeras  i  mekaniskt  arbete,  och  härifrån 
mer  han  med  ens  till  teorien  om  energiens  utbred- 

■  den  teorin  att  all  energi  sträfvar  att  öfvergå  till 
e,  till  dess  en  viss  temperatur  uppnåtts,  den  lägsta 
är  möjlig,  och  att  då  denna  punkt  nåtts  värmet  icke 

re  är  mäktigt  att  utföra  något  mekaniskt  arbete. 
:i  är  framstäldt  i  ett  kort  anförande  inför  Royal  Society 
dinburg  år  1852. 

Thomsons  förbindelse  med  Joule  böljade  vid  British 
;  ciations  möte  i  Oxford  1847.  Den  ingångna  bekant- 
:|;n  mognade  vid  ett  tillfälligt  sammanträffande  något 
je  vid  Martigny  i  Schweiz,  där  Joule  var  sysselsatt 

■  att  söka  uppmäta  temperaturskillnaden  vid  toppen 
t  bottnen  af  de  stora  fallen  vid  Salanfe,  hvilka  äro  ett 

nde  mål  för  turister  som  färdas  uppför  Rhone-dalen. 
Är  1852  utkom  det  klassiska  arbetet  af  dessa  båda 
om  den  termiska  effekten  af  vätskor  i  rörelse,  hvil- 
:  nedfört  så  många  viktiga  konsekvenser. 

Af  ej  mindre  intresse  för  ingeniören  och  af  knappast 
t  re  betydelse  än  detta  är  hans  arbete  om  den  ele- 
ära  teorien  för  fasta  elastiska  kroppar,  hvilken  fram- 
!  i  flera  artiklar  kulminerande  i  skriften  »Thomson 
Tait»  publicerad  1867  och  i  den  kända  artikeln  i 
>le  årgången  af  Encyclopaedia  Britannica,  som  ut- 
1  1878. 

Återstår  nu  det  elektriska  ingeniörsgebitet;  här  var 
'  Kelvins  kanske  förnämsta  arbete  bestämmandet  af 
rundläggande  principerna  och  införandet  af  det  abso- 
1  måttsystemet.  En  blick  på  hans  tidigt  utkomna  af- 
1  ling  om  de  elementära  lagarna  för  den  statiska  elek- 
eten  i  Cambridge  and  Dublin  Mathematical  Journal 
1845  är  nog  för  att  visa,  huru  mycket  vi  hafva  ho- 
1  att  tacka  för,  hvad  i  våra  dagar  är  kändt  af  hvar 
!  en;  och  hans  matematiska  teori  för  magnetismen 
.  Trans.,  1849  °ch  1850)  grundlägger  framgångs- 
»en  fullständig  teori  för  maejnestismen  uteslutande 
allmänt  kända  fakta  och  Coulombs  experimentella 

■  rsökningar». 

Men  det  torde  vara  hans  arbete  för  bestämmandet 


af  de  fundamentala  elektriska  måttenheterna  som  mer  än 
något  annat  fört  den  elektriska  vetenskapen  framåt.  Denna 
framgång  har  underlättats  till  icke  ringa  grad  af  det  fak¬ 
tum,  att  berörda  kvantiteter  kunna  exakt  mätas,  och  detta 
är  Thomsons  verk.  År  1851  skref  han  en  afhandling 
om  tillämpningen  af  principen  för  mekaniskt  arbete  på 
mätandet  af  elektromotorisk  kraft  och  galvaniskt  motstånd 
i  absoluta  enheter.  Sistnämnda  uttryck  är  af  W.  Weber, 
som  uppfunnit  två  metoder  för  utförande  af  dessa  grund¬ 
läggande  mätningar  och  konstruerat  standard-motstånd 
baserade  på  hans  resultat.  År  1858  framlade  Thom¬ 
son  några  standards  grundade  på  Webers  bestämningar 
och  några  af  Jacobis  arbeten,  och  186 1  började  British 
Associations  kommitté  för  elektriska  motståndsenheter  sitt 
arbete.  Thomson  var  medlem  däraf  och  förblef  medlem 
intill  sin  död.  I  dess  första  rapport  (Cambridge  1862) 
bevisas  klart  sambandet  mellan  de  olika  måttenheterna  i 
systemet;  det  förefaller  oss  nu  egendomligt  att  se  följande 
enkla  sats  framhållas  såsom  en  nyhet: 

»Ett  batteri  eller  reomotor  med  enheten  elektromotorisk 
kraft  genererar  en  ström  med  enheten  styrka  i  en  ledning 
med  enheten  motstånd  och  genomsläpper  på  tidsenheten 
enheten  elektricitetsmängd  genom  denna  ledning  samt  ut¬ 
för  enheten  arbete  eller  dess  ekvivalent. 

Och  i  den  andra  rapporten  (Newcastle  1863),  hvil¬ 
ken  äfven  innehåller  Maxwells  och  Fleeming  Jenkins’  ap- 
pendix  om  det  elementära  förhållandet  mellan  elektriska 
mått,  som  skall  läsas  af  hvarje  studerande,  finna  vi  en 
redogörelse  för  Thomsons  välkända  metod  att  bestämma 
ohm  och  Maxwells  experiment  vid  King’s  College.  Detta 
arbete  gaf  uppslag  till  konstruerande  af  några  af  de  första 
af  den  beundransvärda  serie  instrument,  hvarmed  han 
riktat  världen.  Kommitténs  rapport  af  1867  innehåller 
hans  arbete  om  elektrometrar  och  elektrostatiska  mätningar, 
hvari  de  olika  slagen  af  elektrometrar  först  fullständigt  be- 
skrifvas.  Några  år  förut  hade  han  uppfunnit  spegelgal- 
vanometern,  och  detta  år  (1867)  konstruerade  han  siphon- 
recordern.  Dessa  instrument  möjliggjorde  transatlantisk 
telegrafering,  hvarmed  han  så  länge  varit  upptagen,  men 
de  voro  blott  de  första  af  en  serie,  medelst  hvilka  elek¬ 
triska  ingeniörer  nu  äro  i  stånd  att  utföra  mätningar  af 
den  största  noggrannhet  med  säkerhet  och  precision.  Och 
under  det  han  sålunda  gaf  världen  ovärderliga  välgär¬ 
ningar,  var  han  alltid  redo  att  erkänna  de  rent  vetenskap¬ 
liga  välgärningar,  som  framgingo  ur  ingeniörernas  arbeten. 
I  en  skrifvelse  till  Institution  of  Electrical  Engineers' 
invigningsmöte  förra  terminen,  vid  hvilket  han  hoppats 
få  hålla  ett  föredrag,  yttrar  han  följande: 

»De  elektriska  ingeniörernas  arbete  öfver  hela  värl¬ 
den  har  vuxit  otroligt  från  år  till  år,  icke  blott  i  praktisk 
betydelse  utan  äfven  i  djupt  vetenskapligt  intresse.  Från 
medio  af  det  nittonde  århundradet,  då  denna  bransch  hade 
sin  begynnelse  med  den  elektriska  telegrafen  öfver  land 
och  under  hafven,  hafva  arbetare  inom  alla  grader  af 
elektrisk  ingeniörskonst  trädt  i  nära  beröring  med  rent 
vetenskapliga  undersökningar,  hvilka  genom  deras  arbeten  i 
sanning  förts  kraftigt  framåt». 

— - 

KATALOGER. 

Priskuranter,  kataloger  och  andra  dylika  trycksaker, 
som  medfölja  den  dagliga  posten  till  hvarje  affärskontor, 
uppskattas  icke  alltid  till  sitt  rätta  värde.  Ofta  nog  kastas 
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de  omedelbart  i  papperskorgen,  ännu  oftare  bli  de 
liggande  på  skrif bordet  i  en  ständigt  växande  hög,  »tills 
man  får  tid  att  se  igenom  dem».  Hastigt  öfversvämma 
de  hyllor  och  skåp,  vålla  oreda  och  besvär,  tills  man 
slutligen  ser  sig  tvungen  att  låta  bortskaffa  hela  sam¬ 
lingen. 

Men  så  händer  det  en  vacker  dag,  att  man  behöfver 
någon  ny  artikel.  Man  minnes  mycket  väl,  att  man  sett 
något  om  densamma  i  en  katalog  —  men  när  och  hvar? 
Följden  blir  i  dylika  fall  skrifverier,  telefoneringar,  krångel 
och  tidsförlust. 

Kataloger  böra  fördenskull  aldrig  bortkastas  utan 
förvaras  och  ordnas  efter  något  lämpligt  system.  I  ett 
fall  som  detta,  då  det  gäller  att  bringa  reda  och  öfver¬ 
skådlighet  i  en  rörlig,  heterogen  massa,  bör  man  tillgripa 
det  kända  »kortsystemet»,  hvars  obegränsade  anpassnings¬ 
förmåga  här  kommer  särdeles  väl  till  pass. 

Som  första  regel  gäller  då,  att  katalogerna  ordnas 
—  hvarken  efter  firmanamn  eller  innehåll!  —  utan  blott 
och  bart  efter  sin  storlek  i  t.  ex.  fyra  serier  A,  B,  C  och  D 
samt  förvaras  i  enkla  pappkartonger  af  olika  format,  lämp¬ 
ligen  42x29x8  cm  och  25x19x8  cm  inre  mått,  enkla 
för  de  större  katalogerna,  genom  en  tvärvägg  tudelade 
för  de  mindre.  För  ändamålet  mycket  passande  s.  k. 
bokkartonger  säljas  i  alla  affärer  för  kontorsutensilier. 

Katalogerna  numreras  sedan  i  en  enda  löpande  följd 
inom  hvarje  serie  för  sig,  och  när  en  kartong  är  fylld,  an¬ 
tecknas  på  dess  rygg,  hvilka  n:r  den  innehåller  samt  dess¬ 


utom 


seriens  bokstaf,  exempelvis 


för  en  kartong 
2Q  —  44  b 


.af  det  större  tudelade  formatet  (serie  B). 

På  så  vis  inläggas  nu  katalogerna  i  den  ordning  de 
inkomma  och  förses  med  påklistrade  nummerlappar  i  nedre 
yttre  hörnet.  Hvarje  katalog  bör  läggas  så,  att  ryggen 
kommer  utåt,  äfven  om  därvid  bakpärmen  skulle  komma 
upp.  Urklippta  annonser  o.  d.  uppklistras  på  pappersark 
och  behandlas  som  öfriga  tryckalster. 

Samtidigt  med  detta  arbete  lägger  man  upp  två  s.  k. 
kortregister  (format  4x6  tum),  ett  efter  firmanamnen,  det 
andra  efter  innehållet.  Det  förra  är  tämligen  lätt  att 
åstadkomma  och  kräfver  ingen  förklaring.  Ett  kort  ur 
detsamma  skulle  se  ut  ungefär  så  här  i  förminskad 
skala: 


fc  222m  -  23  32  Z 
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Sakregistret  däremot  —  på  kortlappar  af  annan  färg 
än  personregistrets  —  kräfver  ett  mera  omfattande  arbete, 
men  skänker  i  gengäld  en  öfverskådlighet,  som  knappast 
kan  nog  värderas.  Ett  kort  torde  bättre  än  ord  förtyd¬ 
liga  uppställningen: 
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Febr. 


to, 


Beteckningen  B — 322  — 14  betyder:  kartongserie  i, 
katalog  n:r  322,  sida  14. 

Hvarje  nyinkommen  katalog  införes  först  på  ett  li 
enl.  formulär  1,  som  insättes  i  firmaregistret  på  sin  ps 
efter  bokstafsordning,  därpå  skrifves  dess  innehåll,  art  I 
efter  artikel,  på  ett  antal  nya  eller  redan  befintliga  li 
i  sakregistret  enl.  formulär  2. 

En  rikhaltig  samling  af  kataloger,  ordnad  på  dia 
sätt,  utgör  ett  värdefullt  material,  som  lätt  kan  öf 
blickas  och  tillgodogöras,  då  det  gäller  att  infordra 
bud,  uppgöra  kostnadsförslag  o.  s.  v.,  och  det  ligger  c 
för  i  hvarje  firmas  eget  välförstådda  intresse  att  aa 
tillvarataga  hvarje  inflytande  bidrag  till  samlingen,  af; 
om  man  för  ögonblicket  ej  skulle  ha  behof  af  det  utbjud. 

En  egendomlighet  hos  detta  system,  som  förtjäi 
särskildt  påpekas,  är  den,  att  huru  starkt  samlingen  1 
växer,  förblir  dess  öfverskådlighet  och  lätthandterlig  i 

alltid  densamma.  A.  F.  K.  i 

- - 

ÅRSMÖTE  MED  SVENSKA  TEKNOLOGFÖR- 
ENINGENS  ANDRA  SEKTION 

den  ig — 21  Mars  igo8  i  Stockholm. 

Program. 

Torsdagen  den  ig  Mars:  Kl.  11  f.  m.  Mötets  öppnar) 
Lokal:  Grand  Hotell. 

Diskussion:  1.  Böra  och  kunna  svenska  industriens  m 
vidtaga  några  åtgärder,  och  i  så  fall  hvil , 
för  att  befrämja  ett  ökadt  användande! 
svenska  industrialster  och  svensk  arb; 
kraft? 

Inledare:  Öfveringeniör  E.  Forsberg 
2.  Torfvens  betydelse  i  Sveriges  bränslee1 
nomi. 

Inledare:  Förste  Torfingeniören  Kapi 
E.  Wallgren. 

Fredagen  den  20  Mars:  Kl.  10  f.  m.  å  Grand  Hotell. 
Diskussion:  3.  Utvecklingen  af  Sveriges  inre  vattenväg' 
Inledare:  Professor  J.  G.  Richert. 

4.  Industriens  anspråk  på  Sveriges  vattenkr: 
Inledare:  Professor  W.  Palmaer 
Direktör  J.  S.  Edström. 

Kl.  6  e.  m.:  Gemensam  middag  med  damer. 
Lördagen  de?i  21  Mars:  Kl.  10  f.  m.  å  Svenska  Tckno-, 
föreningen. 

Diskussion:  5.  Samarbetet  mellan  Sveriges  tekniska 
eningar.  Utlåtande  af  Sektionens  kommi- 
För  deltagarnes  damer  kommer  särskildt  program 
arrangeras. 
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Vidare  meddelanden  framdeles. 

Lcrdagens  afton  är  reserverad  för  Föreningens  or- 
e  allmänna  möte. 


NOTISER. 

tställning  i  Königsberg  1908.  lvungl.  Maj:ts  minister 
1  har  i  skrifvelse  den  31  nästlidne  Januari  fäst  utrikesdeparte- 
s  uppmärksamhet  på  den  utställning,  omfattande  handtverks- 
hmdt brnksredskap  och  andra  hjälpmedel  för  landtbruket ,  som 
iden  mellan  den  24  Maj  och  den  16  Augusti  innevarande  år 
allas  i  Königsberg,  samt  lämnas  följande  upplysningar  rörande 
ma. 

Jtställningen  omfattar  alla  slag  af  inrättningar  för  verkstads- 
motorer  (äfven  öfver  5  hästkrafter),  arbets-  och  hjälpmaskiner, 
r>  redskap ,  apparater,  instrument ,  materialier  och  undervis- 
edel,  äfvensom  maskiner  och  -redskap  för  landtbrukets  bedrif- 
Enligt  inbjudningen  skall  åt  utställningen  gifvas  den  utsträck- 
att  jämte  utställare  från  Preussens  nordostliga  provinser  äfven 
fran  andra  delar  af  1  yskland  och  grannländerna  däri  kunna 
beträdande  utställningsföremål,  som  i  småhandtverket  och 
uket  intaga  ett  rum  som  kraft-  och  drifmaskiner  samt  arbets- 
dpmaskiner.  Äfven  kunna  fabrikat  tillverkade  genom  sådana 
er  och  vertyg  utställas.  Man  vill  också  framställa  verkstäder 
verksamhet,  visande  maskinernas  och  redskapens  bruk  och  det 
a  framställandet  af  fabrikaten.  Man  har  vidtagit  åtgärder  för 
eda  utställningsföremål  från  utlandet  tullfri  inför. -el. 
rospekt  öfver  utställningen  kommer  att  sedermera  meddelas, 
n  i  Königsberg  har  upplyst,  att  han  gärna  står  till  tjänst  med 
ungar  och  rad  för  de  svenska  firmor,  som  önska  deltaga  i 
ingen. 

-everans  af  stålräls  till  statens  järnvägar.  Kungl. 
;sstyrelsen  har  den  31  December  1907  afslutat  kontrakt  med 
Carl  Settervall  &  Co.  i  Stockholm  om  leverans  våren  190S 
ing  af  fartyg  vid  hamnkaj  i  Stockholm  af  6  000  ton  stålräls, 
e  40,5  kg  per  meter,  jämte  till  rälsen  erforderligt  antal  skarf- 
ed  28,8  kg:s  vikt  per  par  till  pris  af  103,75  kronor  för  rälsen 
9,85  kronor  för  skarfjärnen,  allt  per  1  000  kg. 

-äls  och  skarfjärn  skola  tillverkas  af  stålgöt,  som  framställts 
k.  sur  (ej  basisk)  metod  och  rälsen  hafva  en  normal  längd 
imeter. 

anläggning  och  underhåll  på  statens  bekostnad  af 
sväg  från  station  vid  statsbana  till  allmän  väg. 

)ten  af  Riksdagens  andra  kammare  P.  Hörnstén  hemställer  i 
till  Riksdagen  den  24  Januari  1908,  att  Riksdagen  ville  be- 
ilt,  när  järnväg  bygges  på  statens  bekostnad  och  station  där- 
ste  anläggas,  där  förbindelse  med  landsväg  saknas,  utfartsväg 
gt  bygges  från  stationen  till  närmaste  allmänna  eller  bygde- 
•d  lika  bredd  som  denna  och  såsom  sådan  af  järnvägsstyrelsen 
ides  enligt  grunderna  för  byggande  och  underhåll  af  järnvägar 
tionsområden  m.  m. 

■  katt  till  kommun  för  staten  tillhörig  fastighet 

anläggning.  I  motion  till  innevarande  års  Riksdag  har 
ten  af  andra  kammaren  J.  Larsson  i  Presstorp  på  angifna 
jreslagit  Riksdagen  besluta  att  i  skrifvelse  till  Kungl.  Maj:t 
om  utredning,  huru  och  i  hvad  mån  skattskyldighet  till 
n,  inom  hvilken  staten  köper  fastighet  eller  industriell  anlägg- 
ör  utgöras  af  staten  för  sådan  af  staten  förvärfvad  egendom. 

mslag  för  år  1909  för  påbörjade  och  beslutade 

aneanläggningar.  I  skrifvelse  tdl  Kungl.  Maj:t  den  31 
innevarande  år  har  Kungl.  Järnvägsstyrelsen  hemställt,  att 
Maj.t  ville  af  årets  Riksdag  äska  1  500  000  kronor  för  stats- 
1  och  landsvägen  mellan  Morjärv  och  Lappträsk,  likaledes 
10  kronor  för  statsbanan  Bastuträsk — Skellefteå — Kallholmen, 
oo  kronor  för  statsbanan  Östersund  -  Ulriksfors  och  1  300  000 
för  statsbanan  Järna — Nyköping  — Norrköping. 


FÖRENINCiSMEDDELANDEN. 

SVENSKA  TEKNOLOQFÖRENINGEN. 

:xtra  allmänt  möte  äger  rum  torsdagen  den  27  februari 
3  e-  m.  å  Föreningens  lokal,  Jakobsgatan  19,  Stockholm, 
irende;  Förslag  till  ändring  af  Föreningens  stadgar  och  ord- 

gler. 
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Andra  Sektionen  sammanträder  onsdagen  den  I9*februarr 
190S  kl.  ’/2  8  e.  m.  —  Inval.  —  Skioptikonafton.  —  Vidare  å  kal¬ 
lelsekorten. 

Afdelningen  för  elektroteknik  sammanträder  fredagen  den 
21  febr.  1908  kl.  */3  8  e.  m.  —  Föredrag  af  professor  Arv.  Lind¬ 
ström;  »Om  strömstöten  vid  inkoppling  af  induktiva  apparater.. 

Remiss  från  Styrelsen  ang.  af  Kommerskollegium  begärdt  utta¬ 
lande  om  aftalsbestämmelser  för  leverans  af  elektrisk  energi. 

* 

Afdelningen  för  Väg=  och  Vattenbyggnadskonst  sam¬ 
manträdde  den  10  febr.  under  kapten  V.  Ståhles  ordförandeskap. 
Härvid  invaldes  i  Afd.  följande  medlemmar  af  Andra  sektionen: 
civilingeniörerna  Oscar  Bergmark,  Nils  Ilasselquist,  Axel  Hauffmann, 
E.  O.  Engström,  Gustaf  C.  W.  Swensson  och  Einar  Nordendahl 
sam  byråingeniören  E.  G.  Windahl. 

Från  ett  föreg.  sammanträde  förelåg  till  behandling  en  bord¬ 
lagd  fraga  om  förslag  att  utvidga  programmet  för  Afdelningens  tid¬ 
skrift  eller  ock  att  söka  fa  till  stånd  ytterligare  en  afdelning  af  tid— 
skiiften,  behandlande  rent  husbyggnadstekniska  frågor,  eventuellt 
kombinerad  med  arkitekturafdelningens  organ.  Dessutom  hade  i 
tidskriftsfrågan  inkommit  en  skrifvelse  från  arkitekturafdelningens 
kommitterade  med  förslag  om  utseende  af  kommitterade  från  väg- 
och  vatteribyggare  för  samarbete.  Afdelningen  beslöt  utan  diskus 
sion  att  f.  n.  icke  vidtaga  några  vidare  åtgöranden  beträffande  ären¬ 
det,  än  att  antaga  förslaget  i  sagda  skrifvelse.  Därefter  utsågos  till 
medlemmar  fran  Afdelningens  sida  uti  ifrågarande  kommitté:  civil¬ 
ingenjören  A.  Björkman  samt  löjtnanterna  C.  Meurling,  N.  Victorin 
och  R.  Blomquist. 

Härefter  höll  den  nyligen  från  en  längre  vistelse  i  Amerika 
hemkomne  civilingeniören  Ivar  Kreuger  ett  med  talrika  skioptikon- 
bilder  och  materialprof  illustreradt,  intressant  föredrag  om  » Erfa¬ 
renheter  från  Amerika  angående  armerad  betong ».  Tal.  redogjorde 
för  olika  slag  af  vridna,  korrugerade  och  på  annat  sätt  behandlade 
järn,  som  erhållit  sina  namn  efter  sina  olika  uppfinnare.  Särskildt 
uppehöll  han  sig  vid  Kahns  järn,  som  äro  valsade  med  aftunnade 
kanter,  hvilka  uppklippas  och  böjas  ut  i  450  vinkel,  så  att  de  er¬ 
sätta  de  eljes  vid  armerad  betong  använda  lösa  byglarna.  De  teo¬ 
retiska  beräkningarna  ingick  tal.  ej  på.  Ville  blott  nämna,  att  i 
hufvudsak  de  preussiska  bestämmelserna  i  allmänhet  låge  till  grund 
för  beräkningarna,  dock  utan  att  man  tilläte  fullt  så  stora  påkän- 
ningar  som  i  Preussen. 

Blandningsförhållandet  vore  vanligen  1:2:4.  Antingen  grus 
eller  makadam  användes.  Det  senare  hade  i  regeln  visat  sig  gifva 
större  hållfasthet  och  vore  äfven  ur  eldsäkerhetssynpunkt  fördelak¬ 
tigare,  åtminstone  jämfördt  med  grus,  innehållande  större  stenar, 
hvilka  visat  sig  lätt  blifva  uppglödgade.  Vanligen  föreskrefves,  att 
stenarna  skulle  kunna  passera  genom  en  ring  af  18  mms  diameter. 
Slaggbetong  användes  äfven  rätt  mycket;  vore  godt  ur  eldfasthets- 
synpunkt,  men  hade  ungefär  hälften  så  stor  hållfasthet  som  god 
stenbetong.  Vid  profbelastning  hade  visat  sig,  att  en  mindre  lerhalt 
i  den  använda  sanden,  upp  till  högst  15  procent,  gåfve  denna  en 
bättre  beskaffenhet,  än  ren  sand  hade.  Tal.  betonade  särskildt,  att 
mångenstädes  och  med  all  rätt  beviljades  lägre  brand  försäkringspre¬ 
mier,  då  armerad  betong  användes  för  en  byggnads  konstruktioner. 

Vid  alla  större  betongarbeten  användas  betongmaskiner.  De 
för  kontinuerlig  inmatning  afsedda  äro  på  flera  ställen  förbjudna. 

Formarbetet  spelar  en  stor  roll  för  kostnaden  vid  en  betong¬ 
konstruktion.  Man  använder  i  Amerika  oftast  ett  mycket  billigt, 
sekunda  träslag.  Då  jämn  yta  erfordras,  hyflas  och  äfven  oljas  brä¬ 
derna.  I  öfrigt  vore  amerikanarna  ännu  ej  så  långt  komna  i  fråga 
om  praktiska  formar,  som  engelsmän,  fransmän  och  tyskar.  I 
Frankrike  och  England  användes  bultar  och  räls  i  stor  utsträckning, 
och  i  Tyskland  hade  man  järnkrampor,  allt  för  att  lätt  kunna  rifva 
formarna  och  använda  dem  flera  gånger. 

En  bild  visade  en  mycket  lång  viadukt,  som  utförts  utan  dila- 
tationsfogar.  Sådana  hafva  visat  sig  icke  behöfvas,  om  blott  arme¬ 
ringen  anordnas  på  lämpligt  sätt. 

Tal.  slöt  sitt  föredrag  med  att  framhålla  det  förvånansvärda  i, 
att  den  armerade  betongen  ännu  fått  så  litet  insteg  i  vårt  land  och 
här  ännu  delvis  möttes  med  misstroende,  särskildt  beträffande  kost¬ 
naderna  I  såväl  de  större  kulturländerna  som  Europas  mindre  sta¬ 
ter  hade  betongen  på  grund  af  sina  goda  hållfasthetsegenskaper,  brand¬ 
säkerhet,  tidsbesparande  utförande  och  icke  minst  sin  prisbillighet 
vunnit  mycket  stor  utbredning.  Senast  hade  terräng  vunnits  i  »det 
konservativa  England»,  där  vid  ett  tillfälle  arbetsministern  interpel¬ 
lerades  i  parlamentet  angående  sina  erfarenheter  om  armerad  betong 
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och  därvid  dels  angaf  flera  offentliga  byggnader,  där  den  kommit 
till  användning,  dels  uttalade  sin  belåtenhet  därmed  i  synnerhet  på 
grund  af  dess  prisbillighet,  som  medgifv.t  en  ungefärlig  besparing  af 
20  %.  Med  dåligt  material  och  dåligt  utförande  blefve  dessa  kon 
struktioner  lätt  det  sämsta  tänkbara,  under  det  att  de  utförda  på  ett 
i  allo  godt  sätt  äro  förtjänta  af  den  största  möjliga  användning  ur 
förut  berörda  synpunkter. 

Under  aftonen  var  anordnad  en  utställning  af  prof  på  det  nya 
ljusko picrin gssystemet  Ifelios’  alster,  hvilken  anordnats  af  ingeniör 
D.  Walström ,  som  med  några  ord  redogjorde  för  systemets  fördelar. 

Slutligen  visade  arkitekt  J.  Rhodin  en  af  honom  uppfunnen 
portativ  och  på  samma  gång  stadig  bockanordning  att  placera  rit¬ 
bord  på. 

Sammanträdet  var  besökt  af  cirka  ett  6otal  medlemmar. 

Afdelningen  för  Husbyggnadskonst  sammanträdde  tis¬ 
dagen  den  1 1  februari  under  prof.  Clasons  ordförandeskap.  Stads¬ 
arkitekten  Salen  redogjorde  för  den  lag,  som  nyligen  blifvit  antagen 
i  Preussen  mot  vanprydande  af  platser  och  natursköna  traktar  genom 
byggnadsföretag.  Arkitekten  Axel  Lindegren  höll  därpå  föredrag  om 
»Artitekternas  ställning  till  den  konstindustriella  rörelsen».  I  sam¬ 
band  härmed  voro  utställda  skisserna  till  den  planerade  konstindustri¬ 
utställningen  1909,  för  hvilka  deras  förf.  arkitekten  Boberg  redo¬ 
gjorde.  Hofintendenten  Lindgren  demonstrerade  därefter  sitt  förslag 
till  lösning  af  Stockholms  kommunalbyggnadsfråga,  hvilket  föran¬ 
ledde  en  liflig  diskussion,  under  hvilka  olika  åsikter  om  detta  in¬ 
vecklade  spörsmål  gjorde  sig  gällande.  —  Till  medlem  af  Afdelnin¬ 
gen  invaldes  civilingeniören  löjtn.  R.  Blomquist. 

Utställningen  för  aftonen  var  anordnad  af  arkitekterna  Hagström 
och  Ekman  och  utgjordes  af  ritningar  till  bostadshus  i  Stockholm 
samt  en  statistik  rörande  dylika.  Därjämte  voro  utställda  de  4  i 
■den  nyligen  afslutade  täflingen  prisbelönade  förslagen  till  ny  stads¬ 
plan  för  Trollhättan. 

TEKNISKA  FÖRENINGEN  I  VESTERÅS. 

tö-årsfest.  Under  stor  tillslutning  högtid lighöll  föreningen  den 
18  Jan.  det  första  decenniet  af  sin  tillvaro  i  närvaro  af  representan¬ 
ter  för  staden  och  länet  samt  för  andra  tekniska  föreningar  i  vårt 
land.  Ordförandeskapet  sköttes  för  aftonen  af  vice  ordf.,  landtbruks- 
ingeniören  A.  V.  Nordin,  då  föreningens  ordf.  direktör  S.  Edström 
på  grund  af  sjukdom  var  förhindrad  alt  fungera.  Följande  repre¬ 
sentanter  för  andra  tekniska  föreningar  närvoro:  för  Svenska  Tek- 
nologföreningen  byrådirektör  Rob.  Dahlander,  för  Tekniska  Förenin¬ 
gen  i  Gefle  d:r  K.  Arnell,  för  Tekniska  Föreningen  i  Eskilstuna  in¬ 
geniör  L.  Larén,  för  Ingeniörsklubben  i  Örebro  ingeniör  C  Engel- 
brektsson,  för  Tekniska  Föreningen  i  Jönköping  ingeniör  C.  Reuter 
svärd  samt  för  Tekniska  Föreningen  i  Sundsvall  ingeniör  G.  Gagge. 
Öfriga  tekniska  föreningar  hade  medelst  telegram  framfört  sina  lyck¬ 
önskningar. 

Sedan  de  ordinarie  ärendena  behandlats,  b.  a.  kommittéutlå¬ 
tande  i  fråga  om  garanti  vid  leverans  af  elektrisk  energi,  lämnade 
v.  ordf.  en  redogörelse  för  föreningens  verksamhet  under  de  gångna 
to  åren.  Af  stiftarne  närvoro  vid  festen  direkt.  O.  F.  Wijkrnan, 
bruksäg.  Oscar  Larson,  disp.  S.  Arnilon,  bandir.  J.  Plantin  och 
byrådir.  Rob.  Dahlander.  Tal.  framhöll,  hurusom  föreningens  historia 
nära  sammanhängde  med  de  vestmanländska  brukens  under  samma 
tid  äfvensom  med  den  elektriska  kraftens  öfverförande  på  längre 
afstånd  samt  erinrade  b.  a.  om  de  talrika  utredningar  och  yttranden, 
som  föreningen  åstadkommit  på  uppdrag  af  myndigheter  och  k. 
kommittéer.  Föreningens  medlemsantal  vore  f.  n.  208. 

Därefter  höll  kaptenen  i  flottan  E.  Selander  ett  af  skioptikon- 
b  ild  er  illustreradt  föredrag  om  vår  flottas  olika  fartygstyper  och  deras 
uppgifter  samt  om  de  tekniska  anordningar,  som  användes  å  dessa. 

Efter  supén  höll  envoyén  Lagercrantz  ett  med  stort  intresse 
åhördt  kåserande  föredrag  om  »Svenskarne  i  Amerika». 

NORRKÖPINGS  POLYTEKNISKA  FÖRENING 

hade  den  8  d:s  sitt  första  sammanträde  för  året;  det  inleddes 
med  besök  vid  Norrköpings  Elektricitetsverk  och  spårvägar,  hvars 
anläggningar  besågos  under  ledning  af  direktör  A.  Plultqvist,  som 
demonstrerade  de  på  sista  tiden  gjorda  tillbyggnaderna  och  förbätt- 
ringarne. 

Därpå  vidtog  det  egentliga  sammanträdet,  hvarvid,  sedan  en 
del  smärre  föreningsangelägenheter  afgjorts,  direktören  grefve  N. 
Cronstedt  höll  ett  intressant,  med  skioptikonbilder  rikt  illustreradt 
föredrag  om  Elektriska  Järnvägar,  hvarvid  han  särskildt  uppdrog  en 
jämförelse  mellan  in-  och  utländska  anläggningar  af  detta  slag. 

Efter  sammanträdet  följde  supé  och  ett  angenämt  nachpiel. 


TEKNISKA  FÖRENINGEN  I  GEFLE 

hade  d.  8  d:s  sammanträde  å  Grand  Hotell  under  d;r  K.  Aris 
ordförandeskap.  Närvarande  voro  ett  50-tal  personer. 

Efter  löjtnant  B.  Nyström,  som  nästa  månad  afflyttar  från  01 
valdes  till  sekreterare  för  återstående  delen  af  året  ingeniör  F.  N  . 
ström;  till  medlem  af  styrelsen  invaldes  ingeniör  A.  Reutercrona 

På  styrelsens  förslag  beviljades,  utom  medlen  för  prenum. 
tion  af  tekniska  tidskrifter,  500  kr.  för  inköp  af  teknisk  litter: 

Hufvudämnet  för  aftonen  var  diskussion  om  »lämpligaste  rqjj 
ningen  af  Gefle  stads  spårvägslinier  ur  teknisk  synpunkt ».  | 

sammanträdet  hade  inbjudits  ledamöter  af  stadsfullmäktige,  magi,, 
ten,  drätselkammaren  och  belysningsstyrelsen,  hvarjämte,  att  sån 
tekniskt  sakkunnige  deltaga  i  diskussionen,  inbjudits  chefen  för  SI 
spårvägsbolaget  i  Stockholm,  kapten  Fljortzberg,  och  tekniske  ch^ 
för  Uppsala  spårvägar,  ingeniör  Sturzenbecker. 

Diskussionen,  som  mest  rörde  sig  om  lämpligaste  sättetli 
passera  järnvägen,  var  synnerligen  liflig. 

Efter  förhandlingarna  intogs  supé,  hvarpå  följde  ett  angem 
samkväm,  hvarunder  ordf.  visade  skioptikonbilder  af  kemiska  r;. 
tioner  och  ingeniör  Jean  Roth  af  elektriska  omnibussar  (glei  t 
Bahnen). 
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De  med  *  betecknade  uppsatserna  äro  illustrerade. 

jernkontorets  Annaler,  Bih  h.  1.  —  Järnmalmsanrikning,  4 
särskildt  afseende  på  amerikansk  praktik.  —  Uppgifter  om  1 
ning  af  hvitmossa  och  bränntorf. 

Architekten,  Köpenhamn,  Febr.  8.  —  F.  Meldahl  (nekrolog)*- 
Brussa,  ett  stycke  osmansk  arkitektur*. 

Teknisk  Ugeblad,  Febr.  7.  —  Om  Norges  kartväsen.  —  £1 
velkismarknaden  och  Rustvangskoncessionen.  —  Hallen  föii 
kingaskeppen  i  Kristiania*.  —  Modärna  sjömaskiner*. 

Dinglers  Polytechnisches  Journal,  Febr.  8.  —  Lamelibrom 

för  hissar  och  kranar*.  —  Modärna  kranar  och  lyftanordning1 
—  Nyare  pumpar  och  kompressorer*.  —  Om  påkänningeti 
klocktorn  genom  den  svängande  klockans  verkningar  i  s:dl’. 

Engineering,  Febr.  7.  —  Om  tjärförbränning  i  gasgeneratorer 
Om  gränserna  för  pistonhastigheter.  —  Den  nya  talekonst  • 
tionen  för  Charing  Cross-stationen  i  London*.  —  Ny  kolår.gr. 
—  Maskinändan  af  en  motorjärnvägsvagn  (Lancashire  -\’-- 
shire  Ry)*.  —  Blakes  oljeprofvare*.  —  Torsionsmätare  för  • 
skinprofningar*. 

Engineering  News,  Jan.  23.  —  Revision  och  ombyggnai 
Canadian  Pacific  Ry:s  sträckning  i  Britiska  Columbia  tili  g' 
sammare  lutningsförhållanden*.  —  Nitade  plåtbalkar  för  ;i 
vägsbroar  af  stora  spännvidder*.  —  Förenta  Staternas  fyra  1 
tionella»  ingeniörsföreningar  och  deras  nuvarande  ^ledare*. 

Zeitschrift  des  österr.  Ingen.  u.  Archit.  Vereines,  Febr. 

Grafisk  metod  för  beräkning  af  maximiafbränningen  i  afloS 
nät  inom  städer*-  —  Det  nya  tekniska  muséet  i  Berlin*. 

Le  Génie  Civil,  Feb.  8.  —  Om  arbeten  i  betong  med  ameriM 
armering*.  —  Elektriska  automotorvagnar  för  Paris’  spårvä: 
—  Ställverk  för  växlingen  vid  Valenciennes  bangård.  —  l1 
cipen  för  den  Lenix’ska  rembalansen  för  transmissioner*. 

Elektrotechnische  Zeitschrift,  Ftbr.  6.  —  Utvecklingea 

de  elektriska  turbogeneratorerna  för  likström*.  —  Om  före* 
gandet  af  skadliga  knackljud  i  telefonerna  vid  centralba" 
system*.  —  Lindning  af  flerfasgeneratorer*.  —  AckumuD 
vagnar  för  järnvägsdrift,  ett  försök  af  preuss.-hessiska  jv  r 
valtningen*. 

Schweizerische  Bauzeitung,  Febr.  8.  —  Villa  vid  Höngg  ^ 
Om  s.  k.  kraftkors.  —  Valle  — Maggia-banan  (elektrisk  bergba 

Skandinavisk  tidskrift  för  lervaru=  och  cementindus  i 

Jan.  —  Amerikanska  gräfmaskiner*.  —  Billiga  lerältnings-  - 
formmaskiner*.  —  Nedsättning  af  järnvägsfrakterna  fö' 
m.  m.  för  jordbrukets  behof. 
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Annonspris :  i  kr.  pr  centimeter  spalthöjd 
slagets  yttersidor  och  70  öre  å  öfriga  sidor 
utländska  annonser  resp.  1.25  och  1  kr. 

IÅLL:  Några  ord  i  anledning  af  den  Richertska  motionen  om  inrättandet  för  KEMI  och  BERGSVETENSKAP,,  innehållande:  Elektriska  ugnar  för 

t  statsdepartement  för  kommunikationer  och  allmänna  arbeten;  Den  tyska  stålframställning,  af  Assar  Grönwall;  Årsberättelse  för  år  1907;  Mjölförfalsk- 

liörsföreningens  nyaste  publikation;  Järnverksföreningen ;  Meddelanden  från  ningar;  Om  vattandragens  förorening  och  vattnets  mikroorganismer,  af  Thure 
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Allmänna  Afdelningen  utkommer  hvarje  lördag. 
Meddelanden  rörande  Afdelningen  sändas  till 
Teknisk  Tidskrifts  Red.,  Stockholm,  Sv.  Tekno- 
logföreningen  (A.  T.  60  95,  R.  T.  72  93). 


OBS!  Annonserna  om  sammanträden  inom  Föreningen  återfinnas  i  slutet  af  hvarje  n:r  af  Allmänna  Afdelningen. 


NAQRA  ORD  I  ANLEDNING  AF  DEN  RICHERTSKA  MOTIONEN  OM  INRÄTTANDET  AF  ETT 
STATSDEPARTEMENT  FÖR  KOMMUNIKATIONER  OCH  ALLMÄNNA  ARBETEN. 


Då  Svenska  Teknologföreningens  Andra  Sektion  vid 
rsmöte  förlidet  år  uttalade  sig  om  behofvet  af  tvänne 
■tatsdepartement,  voro  meningarna  endast  delade  i  af- 
e  på,  hvilket  af  de  båda  statsdepartementens  till¬ 
it  var  af  behofvet  mest  påkalladt.  Frågan  om  åstad- 
lande  af  ett  departement  för  handel,  industri  och  sjö¬ 
var  vid  denna  tid  som  bekant  något  mer  avancerad 
n  det  1905  års  riksdagsbeslut,  hvari  riksdagen  hos 

I.  Maj:t  hemställde  om  utredning  rörande  inrättandet 
dylikt  departement. 

Genom  professor  Richerts  bekanta  motion  vid  årets 
ig  om  inrättandet  af  ett  statsdepartement  för  kom- 
;ationer  och  allmänna  arbeten,  i  hvilken  motion  åter- 
det  af  honom  vid  nämnda  årsmöte  hållna  inled- 
öredraget  beträffande  behofvet  af  ett  dylikt  departe- 
har  äfven  denna  fråga  bragts  upp  på  dagordningen. 
Motionen  har  speciellt  i  tekniska  kretsar  mottagits 
tillfredsställelse,  ehuru  äfven  nu  en  viss  tvekan  gjort 
illande  och  farhågor  ultalats,  att  frågan  om  inrättan- 
f  ett  departement  för  handel,  industri  och  sjöfart  möj- 
genom  den  Richertska  motionen  skulle  kunna  undan- 
s. 

)et  torde  emellertid  ligga  i  öppen  dag,  att  de  båda 
cementen  hvar  för  sig  måste  anses  synnerligen  efter- 
insvärda,  och  att  ett  effektivt  understöd  från  stats- 
rnas  sida  genom  ett  särskildt  departement  för  vår 

I I,  industri  och  sjöfart  icke  får  anses  mindre  vik¬ 
en  ett  rationellt  ordnande  och  utnyttjande  af  våra 
unikationsleder. 


ht  stora  intressen  att  bevaka,  och  dess  män  böra  icke 
något  tillfälle  oförsökt  att  befordra  en  tillfredsstäl- 
och  för  framtiden  betryggande  lösning.  Visserligen 
amkastats  det  förslaget  att  tills  vidare  nöja  sig  med 
t  ett  departement,  under  hvilket  icke  endast  handel, 
n  och  sjöfart  utan  äfven  kommunikationer  och  all¬ 


männa  arbeten  skulle  sortera,  men  man  måste  dock  gifva 
professor  Richert  rätt  i  hvad  han  yttrade  vid  börsmötet  i 
Göteborg  rörande  detta  förslag,  att,  äfven  om  en  dylik 
sammanslagning  nu  vore  möjlig,  det  icke  kunde  dröja  länge, 
innan  en  uppdelning  blefve  nödvändig. 

Det  torde  icke  kunna  bestridas,  att  behandlingen  af 
de  ärenden,  som  äro  afsedda  att  sortera  under  de  nu 
föreslagna  departementen,  hittills  icke  kunnat  betecknas 
som  mönstergill,  och  att  orsaken  härtill  i  hufvudsak  måste 
tillskrifvas  otidsenlighet  i  vår  nuvarande  departementalsty- 
relse.  Att  under  sådana  omständigheter  söka  att  finna  ett 
botemedel  i  halfmesyrer,  synes  icke  vara  att  tillråda,  utan 
torde  det  enda  rätta  vara  att  taga  steget  fullt  ut. 

Professor  Richerts  afslutningsord  i  sin  motion,  »Vi 
hafva  icke  råd  att  undvara  ett  kommunikationsdepartement», 
torde  med  precis  samma  rätt  kunna  tillämpas  på  det  andra 
af  de  föreslagna  departementen,  och  ehuru  gifvetvis  en 
uppdelning  af  ifrågavarande  ärenden  på  tvänne  departe¬ 
ment  kommer  att  i  budgeten  lämna  en  större  utgiftssumma 
i  form  af  aflöningar  o.  s.  v.,  torde  man  utan  tvekan  kunna 
uttala  det  påståendet,  att  det  skulle  vara  en  god  affär  för 
staten  att  redan  från  början  inrätta  tvänne  departement. 
Endast  härigenom  kan  den  svenska  industrien  få  det  stöd 
hos  statsmakterna,  som  den  alltför  länge  saknat,  och  som 
dess  betydelse  för  landet  ger  den  rätt  att  fordra. 

I  intimt  samband  med  frågan  om  inrättandet  af  dessa 
statsdepartement  står  frågan  om  deras  organisation,  och  vi 
kunna  icke  underlåta  att  uttala  den  förhoppningen,  att  ett 
bestämdt  afståndstagande  därvid  måtte  göra  sig  gällande 
från  hvad  hittills  ansetts  som  mönster  för  svensk  departe* 
mentalstyrelse.  Det  ofta  hämmande  inflytande,  hvilket  den 
svenska  industrien  och  tekniken  varit  underkastade  på  grund 
af  bristande  sakkunskap  hos  dem,  som  närmast  haft  att 
handlägga  frågor  rörande  industri  och  teknik,  måste  för¬ 
svinna.  En  fullständig  och  radikal  omstöpning  af  de  orga¬ 
nisatoriska  formerna  måste  göra  sig  gällande  inom  de  nya 
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tekniska  departementen,  och  fackkunskapen  bör  där  till¬ 
försäkras  en  sådan  plats,  att  betryggande  säkerhet  finnes 
för,  att  den  alltid  kommer  att  fälla  det  afgörande  ordet  i 
tekniska  frågor.  Endast  under  dessa  förutsättningar  kunna 
de  nya  departementen  fylla  de  förhoppningar,  landets  in¬ 
dustri  och  handel  för  närvarande  ställa  på  dem,  endast 
härigenom  kunna  de  på  ett  verksamt  och  tillfredsställande 
sätt  bidraga  till  landets  ekonomiska  utveckling. 


DEN  TYSKA  INGEN1ÖRSFÖRENINGENS  NYASTE 

PUBLIKATION. 

Vid  öppnandet  af  omslaget  till  årets  andra  häfte  af 
tidskriften  Zeitschrift  des  Vereines  déutscher  Ingenieure  föll 
därur  ett  oansenligt  och  enkelt  utstyrdt  häfte,  som  dock 
vid  närmare  skärskådande  befanns  vara  något  helt  annat, 
än  hvad  man  i  vanligheten  finner  som  bilagor  till  den 
periodiska  tekniska  litteraturen. 

Tysklands  förnämsta  ingeniörförening  har  från  och 
med  detta  år  börjat  utgifva  en  särskild  månatlig  publika¬ 
tion  benämnd  » Technik  und  Wirthschaft,  Monatsschrift  des 
Vereines  deutsclier  Ingenieure » ,  och  om  man  får  döma  af 
innehållet  från  det  första  häftet,  måste  företaget  hälsas 
som  en  af  de  lyckligaste  företeelser  inom  den  tekniska 
litteraturen  under  de  senaste  åren. 

Verein  deutsclier  Ingenieure  har  af  ålder  varit  känd 
att  hålla  teknikens  fana  högt,  och  man  har  alltid  pekat 
på  denna  förening  såsom  mönster,  då  strömningar  inom 
vårt  land  gjort  sig  gällande  i  riktning  mot  en  utvidgning 
af  arbetsfältet  för  våra  ingeniörföreningars  verksamhet. 
Genom  utgifvande  af  ifrågavarande  publikation  synes  emel¬ 
lertid  nu  den  tyska  föreningen  hafva  öfvergifvit  sin  före¬ 
gående  ståndpunkt,  i  hvad  den  afsåg  ett  ensidigt  fast¬ 
hållande  endast  vid  de  rent  tekniskt  vetenskapliga  sidorna 
af  ingeniörarbetet. 

Den  torde  därför  icke  sägas  hafva  svikit  sina  plikter 
mot  tekniken,  men  den  erkänner  numera  det  berättigade 
i  de  åsikter,  som  under  de  senaste  åren  med  allt  större 
bestämdhet  gjort  sig  gällande,  att  en  öfverskattning  af  de 
rent  tekniskt- vetenskapliga  faktorernas  betydelse  i  ingeniör¬ 
arbetet  på  bekostnad  af  de  ekonomiska  och  de' organisa¬ 
toriska  icke  i  längden  kan  vara  till  fromma  hvarken  för 
ingeniörkåren  eller  för  landets  tekniska  utveckling. 

Publikationen  är  startad  utan  pomp  och  ståt,  någon 
svassande  prenumerationsanmälan  har  icke  kommit  till 
synes  vare  sig  i  dess  första  häfte  eller  i  det  äldre  före¬ 
ningsorganet,  och  det  är  icke  utan  att  man  tycker  sig 
finna,  att  de  ledande  i  föreningen  icke  känt  sig  fullt  säkra 
på  de  känslor,  med  hvilka  den  nya  publikationen  skulle 
mottagas  af  föreningens  medlemmar,  af  hvilka  många  nog 
fortfarande  äro  anhängare  af  den  exklusivt  tekniskt-veten- 
skapliga  ståndpunkten. 

Jag  är  emellertid  fullständigt  förvissad  om,  att  en 
vidare  syn  på  tingen  rörande  dessa  frågor  kommer  att 
bryta  sig  igenom  och  blifva  förhärskande,  icke  enbart  i 
Tyskland  utan  äfven  i  vårt  land,  och  vi  må  hoppas,  att 
den  tyska  föreningens  kraftiga  initiativ  i  denna  sak  äfven 
i  vårt  land  skall  bära  frukter. 

Öfverskrifterna  öfver  häftets  tre  hufvudafhandligar: 
»der  Ingenieur  und  die  Verwallungswissenschaflen » ,  » In¬ 

ge  nie  ur-  und  Wirtschaftspraxis »  och  » die  Maschinenlieferung 
und  das  Gesetz»  utgöra  i  och  för  sig  ett  ganska  så  full- 
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ständigt  programuttalande,  och  öfriga  meddelanden  o< 
notiser,  som  förekomma  i  häftet,  äro  alla  af  den  beskaffe 
het,  att  de  kunna  intressera  h  varje  ingeniör,  som  besitt 
den  rätta  uppfattningen  af  de  faktorer  af  skilda  sia 
med  hvilka  han  har  att  räkna  vid  utöfningen  af  sitt  yrk 

Tidskriften  omfattar,  förutom  den  nämnda  af  delning 
för  » af, 'handlingar » ,  en  afdelning  för  penning-,  vara-  o 
arbetsmarknaden,  en  afdelning  för  smärre  notiser  ur  litteratur, 
och  praktiken  samt  en  afdelning  för  nyare  teknisk  litteralA 

Afdelningen  för  smärre  meddelanden  är  uppdelad 
följande  underafdelningar :  Frågor  berörande  ingeniör  A 
ställning ,  fabriksorganisation  och  fabriksförvaltning ,  yrkesskoK 
väsende ,  rättskipning  och  teknik  samt  industri ,  handel  o 
samfärdsel. 

Litteraturöfversikten  är  sakligt  ordnad,  och  synes  d 
stor  uppmärksamhet  särskildt  komma  att  ägnas  frågor  b; 
rörande  teknisk  organisation  såväl  i  denna  afdelning  sorr 
notisafdelningen. 

Tidskriften  medföljer  som  gratissupplement  Zeitschr 
des  Vereines  deutscher  Ingenieure,  men  finnes  äfven  mc 
lighet  att  prenumerera  på  den  samma  separat  mot  é 
pris  af  8  mark. 

Tillkomsten  af  denna  publikation  för  opåkalla, 
minnet  tillbaka  till  de  häftiga  strider,  som  utkämpats  ino 
vår  förening  rörande  Teknisk  Tidskrifts  organisation,  <1 
åtskilliga  af  Föreningens  medlemmar  önskade  en  indra 
ning  af  tidskriftens  allmänna  afdelning.  Detta  blef  lyc 
ligtvis  icke  Föreningens  beslut,  och  jag  är  förvissad,  ; 
om  denna  tidskriftsafdelning  allt  mer  och  mer  kunde  up 
arbetas  i  den  riktning,  som  den  tyska  föreningen  mc 
sin  nya  publikation  sträfvar  till,  denna  del  af  vår  tidskr 
säkerligen  kan  blifva  af  stor  nytta  för  den  svenska  ingen 
örkåren  och  industrien. 

Go  on. 
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sammanträdde  i  Örebro  den  27  Januari  under  ordförandeskap 
bruksdisponenten  C.  Danielsson,  hvarvid  styrelsen  afgaf  följande 


Berättelse: 


Export 

1  Okt.— 

31  Dec. 

1  Jan  — 

31  Dec. 

Skillna* 

1906 

1907 

1906 

1907 

år  190 

Tackjärn. . . 

ton 

38  800 

37  600 

1 1 2  200 

129  800 

+ 1 7  6d 

Skrot  . 

» 

5  9oo 

2  500 

13  600 

9  600 

—  40c 

Göt . 

Smältst.  och 

5  800 

3  7oo 

16  200 

1 1  700 

-  45c 

råst . 

» 

9  000 

10  500 

27  000 

32  700 

+  5  7<j 

Stångjärn  .. 
Stångjärns- 

1 

55  300 

40  900 

194  400 

1  54  200 

—  40  2C 

afhugg . . . 
Valstråd, 

» 

2  000 

2  400 

6  200 

6  600 

+  4*| 

trådjärn. . . 

» 

1  300 

6  200 

6  300 

23  700 

+  >7  4<* 

Plåt . 

:  Rör  0.  rör- 

» 

700 

600 

2  900 

2  3C0 

—  6  i 

delar  ... 
Tråd,  dra- 

2> 

4  700 

5  000 

13  900 

18  800 

+  4  9(| 

gen  . 

» 

900 

700 

2  700 

2  900 

+  4 

Spik . 

» 

1  800 

2  000 

5  900 

7  200 

+  1 3] 

Ton 

126  200 

1 1 2  100 

401  300 

399  50° 

-  l8! 

Fördelad  i  väll-  och  götmetall  ställer  sig  årets  export  af  star 

järn  och  valstråd  sålunda: 


Stångjärn  Valstråd 

Vällmetall .  ton  94  800  4  300 

Götmetall  .  »  55  900  19400 


Ton  150  700 

Skillnaden,  3  500  ton,  mellan  ofvnn  angifna 
1 54  200  ton,  och  summan  af  väll-  och  götmetall 


2  3  700 

stångjärnsexpi!. 
beror  på  att 
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tnmare  i  sina  rapporter  såsom  stångjärn  upptagit  jämväl  3  500 

iiillets  och  tubämnen. 

Årsexport ,  ton: 


År 

T  V. 

I  ackjarn 

Göt 

Smält¬ 

stycken 

Stång¬ 
järn  och 
valstråd 

Total 

export 

1898 

91 700 

9  000 

1  8  300 

165  600 

306  400 

1899 

93  800 

10  500 

20  700 

173  3°° 

33  2  100 

1900 

84  500 

9  000 

21  900 

1 69  700 

3*4  5oo 

1901 

84  600 

5  9oo 

1 8  200 

146  500 

277  900 

1902 

73  300 

8  ioo 

20  400 

1  79  900 

308  500 

1903 

70 100 

8  500 

23  000 

185  700 

3 1 5  600 

1904 

87  300 

9  700 

18  200 

178  900 

321  200 

•9°5 

I  JO  400 

15  000 

28  900 

197  800 

387  600 

1906 

1 1  2  200 

16  200 

27  000 

200  700 

401  300 

1907 

I  29  SOO 

1 1  700 

32  700 

177  900 

399  5oo 

rig  mcdelexport 

93  800 

10  400 

22  900 

177  600 

366  500 

Tillverkningar :  Under  kvartalet  Oktober — December  voro  i 


107  masugnar,  255 

härdar, 

19  bessemer-  och  52 

martinugn. 

109 

»  258 

» 

17  » 

»  54 

> 

och  tillverkningarna 

utgjorde, 

ton : 

1  Okt.— 

3 1  Dec. 

1  Jan  — 

31  Dec. 

Skillnad 

1906 

1907 

1906 

1907 

1907 

ärn 

. ..  146500 

145  100 

595  200 

603  400 

q-  8  200 

stycken 

..  44  700 

46  100 

178  300 

177  IOO 

—  1  200 

n  ergöt 

21  500 

18  600 

84  600 

77  000 

—  7  600 

iget  ... 

78  700 

90  IOO 

302  400 

334  200 

+  31  800 

Arstilh 

'erkningar,  ton: 

Ar 

Tackjärn 

Smält¬ 

stycken 

Bessemer- 

göt 

Marlingöt 

I898 

524  400 

198  900 

102  200 

156  300 

1899 

489  200 

195  300 

91  900 

173  900 

1900 

518  800 

188  500 

91  IOO 

201  300 

1901 

521  200 

161  900 

77  IOO 

185  200 

1902 

530  700 

186  IOO 

84  000 

196  000 

1903 

498  300 

192  300 

84  .200 

227  IOO 

1904 

520  300 

189  200 

78  ÖOO 

245  400 

1905 

530  800 

1S2  600 

78  200 

281  500 

1906 

595  200 

178  300 

84  ÖOO 

302  400 

1907 

603  400 

177  IOO 

77  000 

334  200 

eltillverkning  .  .  . 

533  2°o 

185  300 

84  900 

230  300 

Aret  1907  har  för  svenska  järnhandteringen  i  stort  sedt  varit 
odt  år.  Detta  gäller  i  synnerhet  alla  produkter  af  götmetall, 
den  ökade  efterfrågan  blott  med  svårighet  kunnat  tillfreds- 
trots  den  starka  ökning  i  tillverkningen,  som  statistiken  ut- 
Afven  det  för  export  afsedda  fosforrena  tackjärnet  har  rönt 
afsättning,  så  att  den  genom  nytillkomna  masugnar  växande 
kningen  låtit  sig  placeras  till  goda  pris.  De  gynnsamma  för- 
dena  hafva  däremot  blott  i  mindre  grad  kommit  lancashire- 
1  kningen  till  godo.  Priset  har  väl  under  större  delen  af  året, 
lerhet  för  smidt  men  äfven  för  valsadt  dylikt  järn,  varit  ganska 
Isställande,  men  exporten  har  varit  i  sjunkande  och  tillverk- 
1  af  smältstycken  visar  sig  hafva  något  understigit  1906  års 
tet,  trots  ökad  export  af  detta  halffabrikat.  De  kritiska  för- 
dena  inom  penningmarknaden  hafva  hittills  utöfvat  mindre  in 
4  på  afsättningen  af  svenskt  järn  och  stål,  än  man  haft  skäl 
Väl  har  hos  köparna  inträdt  en  tydlig  obenägenhet  att  sluta 
orre  kvantiteter  och  längre  tid  framåt,  men  efterfrågan  för 
leverans  är  god  och  den  sedvanliga  lifligheten  på  exportmark- 
efter  årsskiftet  har  i  år  visat  sig  föga  mindre  än  under  när¬ 
föregående  år.  Som  följd  häraf  är  dagsläget  i  marknaden 
nda  sämre  än  i  November,  då  Järnverksföreningen  senast  höll 
1  inträde. 

Järnverksf öreningens  normalnoteringar  för  lancashirejärn: 


27  Januari 

Göteborg.  Stockholm. 

>midt  järn .  £  10/7/6  10/5 / —  grundpris. 

|  valsad  t  järn .  »  9/10/ —  9/7/6  » 

h  finjärn  .  »  9/12/6  9/10/ — •  öfverhufvudpris. 


Allt  per  ton  om  1  016  kg.  f.  o.  b.  utan  diskont. 
Novembernoteringarna  förblefvo  således  oförändrade. 


MEDDELANDEN  FRÅN  SVENSK  INDUSTRI. 

Under  denna  rubrik  komma  vi  hädanefter  att  publicera  kortare 
meddelanden  frän  svenska  industriella  verk  rörande  deras  verksamhet. 

Lokomotiven  för  högt  öfverhettad  ånga.  Tillverk¬ 
ningen  af  denna  nya  lokomotivtyp  har  i  Sverige  först  upptagits  af 
hrr  Nydqvist  &  Holm  i  Trollhättan,  som  utfört  de  första  öfverhett- 
ningslokomotiven  i  vårt  land  för  såväl  enskilda  som  statens  järnvä¬ 
gar  äfvensom  byggt  de  första  lokomotiven  af  denna  typ  för  Dan¬ 
mark.  Firman  är  äfven  en  af  innehafvarne  af  tillverkningsrätten  i 
Sverige  för  Wilhelm  Schmidts  patenterade  konstruktioner  å  öfverhet- 
tare,  hvilken  är  den  som  hos  oss  hufvudsakligen  användes. 

PIrr  Nydqvist  &  Holm  hafva  hittills  för  svenska  och  danska 
järnvägar  tillverkat  —  inkl.  under  byggnad  varande  —  68  st.  loko¬ 
motiv  för  öfverhettad  ånga. 

.  Forsviks  aktiebolag  har  under  sistlidne  år  verkställt  om¬ 
fattande  leveranser  till  nybyggnadsföretag  inom  Cellulosa -,  Pappers- 
och  Textil-industrien .  Sålunda  har  större  delen  af  det  erforderliga 
maskineriet  till  Oskarströms  Sulfit-A. -B.  oeh  Kyrkebyns  Sulfit-A. -B. 
tillverkats  vid  Forsvik;  vidare  hafva  levererats  en  del  maskiner  till 
A. -B.  Eusvalla  Bruk  och  till  Sulfit-A. -B.  Ljusnan,  och  voro  till  sist¬ 
nämnda  verk  ännu  en  del  beställningar  vid  årsskiftet  inneliggande. 
Till  sulfatfabrikerna  vid  Dejefors,  Stjernfors  och  Vifsta  Varf  hafva 
maskinerier  till  sodahusen  utförts  af  Fojsviks  A. -B.,  som  i  egenskap 
af  ensam  tillverkare  af  Carlssons  patenterade  sodaafdunstare  äfven 
under  1907  verkställt  större  leveranser  till  Norge,  Finland  och  Amerika. 

Forsviks  Aktiebolags  mekaniska  verkstad  har  för  närvarande 
under  uppförande  ett  nytt  gjuteri  med  en  golfyta  af  1  400  m.*  och 
2:ne  kupolugnar.  Öfriga  verkstadsafdelningar  ombyggas  och  förses 
med  modärnare  arbetsmaskiner.  Verkstadens  arbetsstyrka  omfattade 
vid  årsskiftet  1 50  man. 


FÖRENINGSMEDDELANDEN. 

SVENSKA  TEKNOLOGFÖREN1NGEN. 

Styrelsen  sammanträdde  den  5  och  12  februari.  Det  från  fö¬ 
regående  år  hvilande  stadgeändringsförslaget  blef  ånyo  behandladt 
och  bragt  i  slutlig  form  att  föreläggas  föreningen  på  extra  allmänt 
möte,  som  beslöts  skola  utlysas  den  27  febr.  Föreningens  och  Tek¬ 
nisk  Tidskrifts  räkenskaper  för  år  1907  hafva  afslutats  och  jämte 
tillhörande  tablåer  af  styrelsen  godkänts  att  öfverlämnas  till  reviso¬ 
rerna.  Styrelseberättelse  för  år  1907  har  äfven  vid  båda  samman¬ 
trädena  varit  föremål  för  behandling  och  justerats.  Med  anledning 
af  skrifvelse  från  Kom:koll.  har  till  afd.  för  Elektroteknik  remitterats 
frågan  om  lagbestämmelser  för  aftal  om  leverans  af  elektrisk  energi. 

Afdelningen  för  Kemi  och  Bergsvetenskap  sammanträdde 
torsdagen  den  13  februari  under  prof.  W.  Petersons  ordförandeskap. 
Efter  protokolljustering  anmäldes  sekreterarens  berättelse  öfver  af- 
delningens  verksamhet  under  1907,  och  beslöt  afdelningen  insända  den¬ 
samma  till  Föreningens  styrelse.  Ingeniörerna  C.  I.  Asplund  och  Knut 
Liedberg  anmälde  sitt  inträde  i  afdelningen,  hvarefter  på  förslag  af  ing. 
O.  Fagerlind  invaldes  fotogr.  John  Hertzberg  och  ing.  Filip  Langlet. 

Därpå  höll  ing.  Alf  Grabe  föredrag  »om  kolstålets  mikrostruk¬ 
tur».  Talaren  inledde  sitt  föredrag  med  historik  och  framhöll  där¬ 
vid,  huru  man  först  använde  mikroskopet  för  studiet  af  brottytor  hos 
järn  och  stål,  utan  egentlig  vinst.  Annat  blef  förhållandet,  sedan 
engelsmannen  Sorby  1865  med  mikroskopets  tillhjälp  börjat  studera 
slipade  och  etsade  metallytor.  Han  följdes  af  Wedding,  Martens  m. 
fl.,  men  riktig  fart  tog  ej  detta  studium,  förrän  Sorby  1886  genom 
starkare  förstoring  och  omsorgsfull  slipning  lyckades  påvisa  olika 
beståndsdelar  i  stålet,  såsom  rent  järn,  grafit,  en  pärlemorglänsande 
och  en  annan  mycket  hård  glänsande  beståndsdel,  små  rubinröda 
kristaller  och  »orena  rester».  1887  publicerade  Osmond  sina  under¬ 
sökningar  öfver  järns  och  ståls  af  kylning  och  öfver  de  kritiska  punk¬ 
terna  för  järnets  allotropiska  modifikationer.  Samma  år  isolerade 
Karsten  och  Abel  genom  utlösning  af  järn  med  svaga  syror  järn¬ 
karbid  =  Fe8C,  hvilken  undersökning  kompletterades  af  Muller, 
Mylius,  Foerster  och  Schcene.  Denna  karbid  visades  vara  identisk 
med  Sorbys  hårda  glänsande  beståndsdel.  Undersökningar  på  detta 
område  utvecklades  med  det  förnämsta  verktyget  mikroskopet,  hvar- 
jämte  andra  hjälpmedel  infördes,  såsom  fotografien  af  Sorby  och  den 
elektriska  pyrometern  af  Le  Chatelier.  Nästa  stora  epok  bildar  Ro- 
berts-Austens  fullständiga  diagram  öfver  järn-kollegeringar,  hvilket 
framlades  i  färdigt  skick  1899  och  snart  följde  af  Roozebooms  bygdt 
på  fasläran  och  studiet  af  biandkristallers  afskiljande.  I  sina  huf- 
vuddrag  är_detta  senare  diagram  ännu  bestående. 
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Vid  studitim  af  svaihihgsluifvän  för  Smält  järn  fänn  Osmond  tre 
icri tiska  punkter  vid  1 505°  =  järnéts  smäitpunkt,  vid  88o°  ocli  780°. 
Déssa  trfe  temperaturer  afgränsa  tre  allotropiska  modifikationer  äf 
järn,.-^,  -jS  och  «-järn  ined  olika  fysikaliska  och  kemiska  egenskåper. 
Hos  stål  med  0,2  %  C  får  svalningskurvah  ett  annat  utseende.  De 
två  första  punkterna  sjunka,  den  tredje  blir  tämligen  dförändrad, 
men  en  fjärde  punkt  iakttages  vid  690°,  hvilken  icke  förändras  vid 
olika  kolhalter,  under  det  att  de  mellanliggande  punkterna  samman¬ 
falla  vid  0,29  %  C,  och  alla  de  tre  sammanfalla  vid  0,85  %  C. 

Ur  dessa  kurvor  sammanställde  Roozeboom  ett  diagram  visande 
sammansättningen  hos  olika  kolstål  vid  olika  temperaturer.  Dessa 
beståndsdelar  visa  olika  utseende  för  mikroskopet  efter  polering  och 
etsning  och  särskiljas  under  benämningarna:  ferrit  =  a-Fe,  cementit 
É=Fe.,C,  peflit  =  entektisk  blandning  af  Fe  och  Fe3C,  martensit  =  fast 
lösning  af  C  i  Fe.  Troostit  och  Sorbit  äro  öfvergångsformer  mellan 
mattensit,  och  perlit.  Austenit  =  lösning  af  C  i  Fe,  vid  häftig  af- 
kylning  af  högt  upphettadt  stål  med  hög  kolhalt. 

Uöredrägahdeh  visade  å  talrika  skioptikonbilder,  huru  strukturen 
vafiterar  hos  dlika  kolstål  efter  olika  härdningar  och  påpekade  här¬ 
vid  alla  de  uppräknade  beståndsdelarna.  1  samband  härmed  lämnade 
han  ett  bidrag  till  förklaring  af  austenitefts  Uppkomst  och  egen¬ 
skaper. 

Härpå  redogjorde  ing.  O.  Fagerlind  for  »vakuumetrar»  af 
olika  konstruktion  samt  förevisade  en  af  honom  konstruerad  modifi¬ 
kation  enligt  Mac  Leods  princip.  Meddelandet  torde  inflyta  i  T.  T:s 
Afd.  f.  K.  d.  B. 

Därpå  förevisade  ing.  Alf.  Grabe  någrä  pfof  på  järnlegeringar 
med  cer  och  lantan,  karakteriserade  af  sin  rika  gnistbildnlng  vid  (il¬ 
ning  o.  d.  På  grund  af  denna  egenskap  har  man  föreslagit  dem 
såsom  ersättning  för  knallkvicksilfver  för  tändning  af  patroner  etc. 

Sammanträdet  bevistades  af  nära  40  medlemmar. 


TIDSKR1FTS-ÖFVERS1KT. 

De  med  *  betecknade  uppsatserna  äro  illustrerade. 

Svensk  Kemisk  Tidskrift,  Febr.  17.  —  Bestämning  af 
salpetersyra  i  åkerjorden.  —  Artificiell  parthenogenes.  —  Undersök¬ 
ningar  rörande  torrdestillation  af  cellulosa  och  ved.  — Användning 
af  denaturerad  sprit  i  lampor  och  till  motordrift 

fngeniören,  Febr.  8.  —  Vägportar  af  armerad  betong  utförda 
af  de  danska  statsbanornas  banafdelning*.  —  Examensuppgifter  vid 
polyteknisk  laereanstalt. 

Teknisk  Ugeblad,  Febr.  14.  —  Reliefkartor.  —  Margarin¬ 
industrien.  —  Kristiania  universitetsbyggnadsfrågor. 


TIDSKRIFT  22  Febr.  i  ; 

DiilglerS  Polytechnisches  Journal,  Febr.  15.  —  Lai 

bromsat  för  hissar  och  kranar*.  —  De  modärna  lyftanordninga 
utveckling*.  —  Nyare  pUmpar  och  kompressorer*.  —  Nyare  fö 
méd  är  ni  erad  betong  utförda  af  Bach. 

Zeitschrift  dés  Vereines  deutscher  Ingeniei 

Febr.  1.  —  Materialprofningsänstalten  vid  Tekniska  högskol 
Stuttgart*.  —  Försök  öfver  explosiva  gasblandningars  tändhastigl  1 
—  Lokomöfivstationer  vid  nordamerikanska  järnvägar*.  —  Be : 
ningsförhållanden  och  reglering  af  Körtings  t  våtakt  gasmotorer 
Om  verktyg  och  arbetsfördelning. 

Zeitschrift  des  österr.  Ingen.  u.  Archit.  Vereir 

Febr.  14.  —  Grafisk  bestämning  af  maximiafrittningen  i  aflopp; 
i  städer*. 

Engineering,  Febr.  14.  ’ —  Om  hisslinor,  linlås  och  sä1 
hetsbromsar  i  grufschakt*.  —  Brush-Parsons  ångturbiner*.  —  } 
mers  bergborrar*.  —  Blyfodrade  järnrör.  —  Lokomotiv  för  bergl ; 
i  Portugal*.  —  Torpedons  utveckling.  —  Amerikanska  åsikter  1 
kommunal  förvaltning  af  tekniska  verk.  —  Om  konstruktion  i 
drift  af  mycket  stora  gasmotorer*. 

Engineering  News,  Jan.  30.  —  Modärna  kalkugnar* 
Muddringskostnader  i  Kanada*.  —  Utläggandet  af  långa  plåtbaj 
för  en  flodkorsning  vid  Lehigh  Valley  Ry*.  —  Form  af  korrugo 
plåt  för  betongrörledningar*.  —  Rapport  öfver  arbetena  på  Pana] 
kanalen.  —  Nytt  ställverk  för  ändstationen  i  Hoboken*. 

Le  Génie  Civil,  Feb.  15.  —  Amerikanska  armeringar  1 
betong*.  —  Om  tjärbehandling  af  makadamiserade  vägar  och  , 
inflytande  på  vägunderhållskostnaden.  —  Sex-cylindrig  autonu 
motor  med  automatisk  igångsättning  medelst  komprimerad  luft*. 
Elektricitetsverket  vid  Tusciano*.  —  Framställning  och  använchi 
af  kiselmonoxid  (»monox»)*. 

Elektrotechnische  Zeitschrift,  Febr.  13.  —  Likstre 

turbogeneratorer  och  deras  utveckling*.  —  Modärn  massfabrikai 
af  elektriska  motorer.  —  Duplextelegrafering  med  vanliga  teleg 
apparater.  —  Om  »Fortschritte  der  Elektrotechnik»  och  dess 
veckling. 

Schweizerische  Bauzeitung,  Febr.  15.  —  Elektricit 

verket  Brusio  i  Lombardiet*. 

Deutsche  Bauzeitung,  Febr.  15.  —  Brotäflingen  för  Rll 
öfvergången  i  Miilheim*. 

Chemiker  Zeitung,  Febr.  12  o.  15.  —  Sicilianska  sva  ; 
användning  till  svafvelsyrefabrikation.  —  Titrering  med  natrii 
hyposulfit.  —  Deflegmator  för  naftafraktionering.  —  Stärkelse 
stämning  i  majs. 


S  A  M  M  ANKOMS  T  E  R. 


Svenska  Teknologföreningen. 

ÅRSMÖTE  MED  SVENSKA  TEKNOLOGFÖRENINGENS  ANDRA  SEKTION 

den  19 — 21  Mars  1908  i  Stockholm. 

Program. 


Torsdagen  den  19  Mars:  Kl.  11  f.  111.  Mötets  öppnande. 
Lokal:  Grand  Hotell. 

Diskussion:  1.  Böra  och  kunna  svenska  industriens  män 
vidtaga  några  åtgärder,  och  i  så  fall  hvilka, 
för  att  befrämja  ett  ökadt  användande  af 
svenska  industrialster  och  svensk  arbetskraft? 
Inledare:  Öfveringeniör  E.  Forsberg. 

2.  Torfvens  betydelsei  Sveriges  bränsleekonomi. 
Inledare:  Förste  Torfingeniören  Kapten 
E.  Wallgren. 

Fredagen  den  20  Mars:  Kl.  10  f.  m.  å  Grand  Hotell. 
Diskussion:  3.  Utvecklingen  af  Sveriges  inre  vattenvägar. 

Inledare:  Professor  J.  G.  Richert. 

EXTRA  ALLMÄNT  MÖTE  äger  rum  torsdagen  den  27  februari 
1908  kl.  3  e.  m.  å  Föreningens  lokal,  Jakobsgatan  1 9,  Stockholm. 
—  Ärende:  Förslag  till  ändring  af  Föreningens  stadgar  och  ord¬ 
ningsregler. 

AFDELNINGEN  FÖR  MEKANIK  sammanträder  onsdagen  den 
26  februari  1908  kl.  */,  8  e.  m.  —  1.  »Om  kraftgasmaskineriet  vid 


4.  Industriens  anspråk  på  Sveriges  vattenkr; 
Inledare:  Professor  W.  Palm  aer  c 
Direktör  J.  S.  Edström. 

Kl.  6  e.  m. :  Gemensam  middag  med  damer. 
Lördagen  den  21  Mars:  Kl.  10  f.  m.  å  Svenska  Teknob 

o 

föreningen. 

Diskussion:  5.  Samarbetet  mellan  Sveriges  tekniska  f 
eningar.  Utlåtande  af  Sektionens  kommu 
För  deltagarnes  damer  kommer  särskildt  program  1 
arrangeras. 

Vidare  meddelanden  framdeles. 

Lördagens  afton  är  reserverad  för  Föreningens 
dinarie  allmänna  möte. 

Uppsala  elektricitetsverk»,  af  ing.  Anders  Rosborg.  —  2. 
svetsning  med  acetylén  och  syrgas»,  af  ing.  N.  G.  Dalén. 
FÖRSTA  SEKTIONEN  sammanträder  lördagen  den  29  febri 
1908  kl.  1/2  9  e.  m.  —  Därvid  förekommer:  Inval.  —  Föreclr 

»Det  industriella  arbetsaj talet»  af  redaktör  E.  B.  R  in  man 

Klubbafton. 
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Hufvudredaktör:  ERLAND  NORDLUND  *  Biträdande  redaktör:  NILS  KdELLBERG. 

Redaktionstid:  9 — 3. 


Allmänna  Afdelningen  utkommer  hvarje  lördag. 
Meddelanden  rörande  Afdelningen  sändas  till 
Teknisk  Tidskrifts  Red.,  Stockholm,  Sv.  Tekno- 
logföreningen  (A.  T.  60  95,  R.  T.  72  93). 
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Febr. 


HÅLL:  Samhället  och  vattenfallen,  vattenfrågor  vid  årets  riksdag;  Utred- 

rörande  kiseljärns  egenskap  att  utveckla  skadliga  gaser;  Verkstadsorga- 
ion,  af  Axel  Palmgren;  Föreningsmeddelanden ;  Tidskriftsöfversikt ;  Sam- 

1  koraster. 

I  annonsafdelningen  :  Metallnoteringar;  Lediga  platser;  Sökta  patent. 


Annonspris :  1  kr.  pr  centimeter  spalthöjd  å  om- 
slagets  yttersidor  och  70  öre  å  öfriga  sidor ; 
utländska  annonser  resp.  1.25  och  1  kr. 


1908 


Med  detta  nummer  af  Allmänna  Afdelningen  följer  Första  häftet  af  Afdel¬ 
ningen  för  SKEPPSBYGGNADSKONST,  innehållande:  Afdelningen  för 
Skeppsbyggnadskonst  ord.  höstmöte  1907,  föredrag  och  diskuss. :  Ångturbinen  så¬ 
som  fartygsmotor  III,  af  Allan  C. -son  Boo;  Kommitterades  förslag  till  svars- 
skrifvelse  å  1906  års  sjöfartskommittés  frågoformulär  a. 


OBS!  Annonserna  om  sammanträden  inom  Föreningen  återfinnas  i  slutet  af  hvarje  n:r  af  Allmänna  Afdelningen. 


SAMHÄLLET  OCH  VATTENFALLEN. 
Vattenfallsfrågor  vid  årets  riksdag. 


Att  intresset  för  Sveriges  vattenkraft  är  i  stadigt  sti- 
te,  därpå  finner  man  otvetydiga  bevis  icke  blott  i 
r  glädjande  raska  tillväxten  af  »tämda»  vattenfall,  utan 
1  i  den  ökade  uppmärksamhet,  som  regering  och 
ag  börja  skänka  åt  vattenkraftsfrågans  sociala  sida. 
I  samband  härmed  utöfvas  af  en  del  samhällsrefor- 
t  rer  en  verksamhet,  mot  hvilken  vårt  lands  industri 
i  skäl  att-  i  tid  varna,  gående  ut  på  något  slags  stats- 
)pol  på  hela  landets  vattenkraft,  med  åtföljande  om- 
,iing  af  hittills  gällande  rättsprinciper.  I  och  med 
et  på  »jordreformer»  har  det  legat  nära  till  hands 
ikta  blicken  på  vattenfallen,  hvilka  närmast  betraktas 
fördärfliga  spekulationsobjekt,  medelst  hvilka  några 
iskilda  lyckas  skinna  samhället.  För  att  komma  till 
lylik  ytlig  uppfattning  måste  man  framställa  vissa 
:ntag  som  regel  och  söker  sålunda  skymma  und^n 
påtagliga  faktum,  att  det  landsgagneliga  utnyttjandet 
r  vattenkraft  är  stadt  i  en  stark  och  sund  utveckling, 
i  med  stöd  af  en  praktiskt  reviderad  vattenlag  skall 
figare  främjas.  Dessa  samhällsreformatorer  frestas 
lätt  att  beteckna  hvarje  genom  enskildt  kraftigt 
iv  framkallad  vinst  som  oskälig,  utan  hänsyn  till 
jenom  dessa  initiativ  stora  kraftbelopp  blifvit  nyttig- 
i.i  för  industriella  ändamål,  medan  de  eljes  kanske 
förunnade  en  oskäligt  lång  hvila.  Grunden  till 
;  berörda  ytterlighetsform  af  den  modärna  vattenfalls- 
1  ismen  torde  få  sökas  i  ett  okritiskt  handterande  af 
1  Iska  exempel  samt  i  bristande  kännedom  om  betin- 
-  na  för  den  svenska  industriens  trefnad  och  utveckling. 
Det  finnes  en  lika  oomtvistad  som  enkel  grundprin- 
ör  utnyttjandet  af  landets  rika  vattenkraft,  nämligen 
-tta  utnyttjande  bör  ske  nationalekonomiskt.  På  denna 
n  bygger  den  under  utarbetande  varande  nya  vat¬ 
ten,  exempelvis  då  den  föreslår  rätt  till  expropriation 
närre  andelar  i  ett  fallkomplex,  som  med  uppenbar 
1  >misk  —  och  därmed  nationalekonomisk  —  fördel 
1  enhetligt  utnyttjas.  Samma  grundprincip  manar  till 
nhetiigt  samlande  af  närliggande  kraftkällor  på  en 
1  vid  fraga  om  distribution  af  kraft,  t.  ex.  för  möjlig- 
de  af  större  utjämning  å  fördelningsnätet,  aftapp- 


ningens  rättande  efter  en  variabel  belastning,  undvikande 
af  onödiga  korsningar  etc.  Den  manar  också  till  enhet¬ 
lighet  vid  distribuerandet  af  kraften,  icke  blott  inom  det 
egna  området  utan  äfven  med  hänsyn  till  angränsande 
kraftfördelningsområden,  enhetlighet  således  vid  val  af  den 
elektriska  strömmens  periodtal,  eventuellt  äfven  spänning. 
Liksom  alla  regler  måste  emellertid  äfven  denna  följas 
med  urskiljning;  de  stora  möjligheterna  få  icke  förhindra 
en  i  och  för  sig  nyttig  och  nödvändig  »blygsam  början», 
men  hvar  och  en  som  planerar  eller  bygger  en  vatten¬ 
kraftanläggning,  med  eller  utan  kraftfördelningsnät,  har 
skyldighet  tillse,  att  en  rationell  fortsättning  så  vidt  möj¬ 
ligt  icke  äfventyras. 

Från  dessa  synpunkter  skola  vi  här  nedan  söka  be¬ 
döma  de  vattenfallsfrågor,  som  vid  årets  riksdag  föreligga. 
Af  dessa  har  en,  nämligen  om  utvidgning  af  Trollhätte 
vattenverk  genom  installation  med  ens  af  maskineri  för 
76  000  hästkrafter,  redan  blifvit  afgjord. 

Man  har  vidare  att  under  riksdagens  lopp  vänta  k. 
proposition  om  statsinköp  af  vatte}ifalien  vid  Vargön  och 
Lilla  Edet,  belägna  ofvan-  resp.  nedanför  Trollhättefallen. 
Det  hufvudsakligaste  motivet  för  dessa  köp  är  att  söka  i 
önskvärdheten  att  kunna  under  dygnets  lopp  variera  af- 
tappningen  från  Vänern  efter  belastningen,  som  beräknas 
blifva  afsevärdt  mindre  under  natten.  Den  varierande 
aftappningen  måste  gifvetvis  inrättas  så,  att  den  icke  vållar 
älftrafiken  nämnvärda  olägenheter,  hvilka  eljes  särskildt 
för  större  fartyg  skulle  kunna  blifva  ganska  besvärande. 
(Den  häraf  betingade  begränsningen  kan  möjligen  utgöra 
ett  plus  för  den  ifrågasatta  hafskanalen  Vänern — Udde¬ 
valla.)  Aftal  har  träffats  om  utarrendering  af  vattenkraften 
till  nuvarande  ägare  mot  afgifter,  som  lära  gifva  nöjaktig 
ränta  å  inköpssumman  under  tiden,  till  dess  kraften  an- 
tages  behöfva  af  staten  tagas  i  anspråk. 

I  Trollhättestyrelsens  motivering  för  dessa  inköp  har 
också  enligt  referaten  influtit  ett  moment,  som  kanske 
skall  väcka  betänkligheter,  nämligen  att  staten  blefve  be¬ 
friad  från  konkurrens  vid  kraftdistribution  i  distriktet. 
Den  enhetliga  kraftdistributionen  från  de  tre  vattentallen 
är  helt  visst  att  varmt  förorda  från  nationalekonomisk 
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synpunkt,  men  man  bör  samtidigt  uttala  den  förhoppnin¬ 
gen,  att  staten  skall  på  ett  hänsynsfullt  sätt  handhafva 
det  eventuellt  förvärfvade  monopolet  i  Göta  älfs-distriktet. 

I  detta  sammanhang  må  nämnas  den  af  nyssnämnda 
inköpsfrågor  framkallade  motionen  om,  att  staten  som  närings- 
drifvare  bör  vara  skattskyldig ,  en  uppfattning  som  under  före¬ 
liggande  förhållanden  förtjänar  att  af  riksdagen  godkännas. 

Den  vid  förra  årets  riksdag  fallna  frågan  om  inrät¬ 
tande  af  en  vattenfallskommission  återkommer  i  år  i  form 
af  en  k.  proposition  om  inrättande  af  en  centralstyrelse  för 
handhafvande  af  statens  viktigare  vattenfall.  Det  nya  förslaget 
tillmötesgår  krafvet  på  en  mera  affärsmässig  administration, 
i  det  att  de  af  vattenfallsfrågorna  berörda  ämbetsverken 
endast  skulle  representeras  i  en  vid  sidan  af  styrelsen 
stående  vattenfallsnämnd.  Man  kan  taga  för  gifvet,  att 
detta  nya  förslag  skall  i  hufvudsak  vinna  Riksdagens  bi¬ 
fall,  och  detta  på  goda  skäl,  om  än  vissa  detaljer  kunna 
vinna  på  förändringar,  som  vid  ett  annat  tillfälle  skola 
närmare  afhandlas. 

Vattenfallsstyrelsen  har  en  stor  uppgift  att  fylla,  icke 
minst  då  det  gäller  att  utöfva  ett  reglerande  inflytande  på 
utnyttjandet  af  landets  vattenfall  i  privat  ägo.  Man  torde 
med  fog  kunna  säga,  att  den  hos  oss  rådande  privata 
äganderätten  till  vattenfallen  tvingat  staten  att  frångå  den 
eljes  ganska  vanliga  principen:  »Staten  spekulerar  icke». 
Och  man  har  dess  bättre  all  anledning  antaga,  att  för 
svenska  förhållanden  en  sådan  vattenkraftspolitik  —  staten 
i  samarbete  eller  konkurrens  med  enskilda,  alltefter  om¬ 
ständigheterna  —  skall,  då  den  bedrifves  under  lojala  for¬ 
mer,  gifva  ett  för  landet  och  dess  industri  vida  gagne- 
ligare  resultat  än  ett  »statsmonopol»  på  vattenfallen.  I 
förra  fallet  bevaras  i  full  utsträckning  fördelarna  af  en- 
skildt  initiativ  och  företagsamhet,  med  större  utvecklings¬ 
möjligheter  för  den  på  vattenkraften  beroende  industrien, 
i  senare  fallet  blir  förhållandet  motsatt.  Det  kan  ju  under 
sådana  omständigheter  också  anses  som  en  fördel  att  icke 
behöfva  rubba  af  ålder  bestående  rättsförhållanden. 

I  samband  härmed  kan  förtjäna  nämnas,  att  förslag 
till  ett  välbehöfligt  säkerställande  af  kraftabonnenternas 
intressen,  bl.  a.  genom  rätt  att  inteckna  leveranskontrakt, 
äfven  föreligger  vid  årets  riksdag. 

Förutom  dessa  mera  praktiskt  ekonomiska  frågor  före¬ 
ligger  en  betydelsefull  lagstiftningsfråga  i  form  af  tvänne 
tämligen  likalydande  motioner  af  Liberala  samlingspartiet 
(genom  Hr  Staaff  m.  fl.)  och  Hr  Lindhagen,  nämligen  om 
rätt  för  staten,  eventuellt  också  för  kommuner,  till  expro¬ 
priation  af  vattenfall.  1  samlingspartiets  motivering  finner 
man  i  främsta  rummet  farhågor  uttalade  för,  att  de  pri¬ 
vata  ägarna  icke  skola  tillhandahålla  industrien  kraft  till 
skäliga  pris,  enär  med  hänsyn  till  den  elektriska  kraft- 
öfverföringens  begränsning  »hvarje  vatten  fallsägare  ensam 
så  att  säga  behärskar  ett  visst  kringliggande  område,  där 
icke  konkurrensen  utan  det  faktiska  monopolet  kommer 
att  råda».  Ett  dylikt  förhållande  är  emellertid  i  Sverige 
icke  regel  utan  ganska  sällsynt  undantag;  vattenfallen 
ligga  hvarandra  så  nära,  att  förutsättningen  om  kraftöfver- 
föringens  begränsning  alls  icke  håller  streck.  Väl  kunna 
i  en  landsända  genom  t.  ex.  ett  bolag  flere  vattenfall 
samlas  i  och  för  enhetlig  distribution,  och  kan  därigenom 
ett  visst  monopol  skapas,  men  erfarenheten  har  icke  att 
därvidlag  uppvisa  några  afvigsidor;  Sydsvenska  Kraft  A.  B., 
Hemsjö-  och  Gullspångsbolagen  komma  exempelvis  att  i 
hvar  sin  landsända  utöfva  en  verksamhet  lika  landsgag- 
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.  nelig  och  bedrifven  efter  samma  principer  som  t.  ex.  . 
tens  kraftdistribution  från  Trollhättan.  Och  intet  af  de  t 
bolag  kan  »på  allmänhetens  bekostnad»  skörda  en  så<i 
vinst  (pr  hästkraft  räknadt)  som  staten  från  Trollhäé 
Riktigare  är  utan  tvifvel  motionärens  uppfattning  att  gen , 
expropriationsrätt  den  stundom  förekommande  spekula . 
nen  i  vattenfall  skulle  kunna  hämmas,  ehuru  betyde!  i 
af  denna  spekulation  öfverdrifves. 

I  Hr  Lindhagens  motivering  förekomma  ett  par  1. 
ment  af  mera  betänklig  art.  Där  få  de  industriidkai; 
norrländska  bolagen  skulden  för,  att  välbelägna  vatten] 
»trots  efterfrågan  -för  ortens  behof»  få  ligga  obegagnai, 
En  naturligare  förklaring  ligger  nog  i  de  svårigheter,  s? 
vållas  af  den  föråldrade  vattenlagen,  samt  i  att  efterfråji 
för  ortens  behof  icke  varit  stor  nog  att  göra  företai 
räntabelt,  hvarvid  icke  heller  staten  torde  vara  hågad , 
låta  sig  på  saken.  Där  återfinner  man  också  den  eg 
domliga  uppfattningen,  att  »det  allmänna»  i  kungsådran  sk  t 
äga  en  tredjedel  af  vattenkraften  i  våra  större  vattendi; 

Frånsedt  skiljaktiga  åsikter  rörande  dessa  motivering 
kan  det  dock  väl  förtjäna  att  af  regeringen  undersöli 
under  hvilka  förhållanden  en  expropriation  af  vatteni 
för  ett  speciellt  statsändamål,  eventuellt  för  kommun 
må  anses  berättigadt.  Hvad  staten  beträffar,  är  fråga 
detta  afseende  af  ringa  betydelse,  då  för  järnvägar 
redan  säkrats  behöflig  kraft  i  södra  och  mellersta  Sven 
medan  staten  i  norra  Sverige  själf  disponerar  det  behöfl  1 
Hvad  kommunerna  beträffar,  har  frågan  också  ringa  pi; 
tisk  innebörd,  och  det  må  därtill  betänkas,  att  enski 
företag,  järnvägar  m.  m.  ofta  äro  af  öfvervägande  b? 
delse  för  det  allmänna. 

Expropriationsfrågan  har  emellertid  en  annan  långt 1 
tigare  sida,  som  ensam  kan  utgöra  tillräckligt  skäl  för  t 
lagstiftning  i  af  motionären  angifven  riktning.  Som  fä 
nämndes,  föreslår  vattenrättskommittén  med  rätta  expropi 
tion  vid  samlande  af  mindre  fall-andelar  till  ett  enhet  1 
fallkomplex.  I  full  öfverensstämmelse  härmed  kan  t 
befinnas  lämpligt  att  medgifva  expropriation  af  ett 
vattenfall,  där  detta  med  synnerlig  ekonomisk  fördel  ' 
inrangeras  i  ett.  kraftfördelningsnät.  Men  konsekven 
bjuder  då,  att  icke  blott  staten  eller  kommunerna  u 
äfven  enskilda  medgifvas  denna  rätt ,  som  gifvetvis,  af  hl 
det  vara  månde,  aldrig  bör  få  utöfvas  utan  en  myc 
grundlig  pröfning.  Denna  pröfning  torde  lämpligen  ku  1 
förläggas  till  de  af  vattenrättskommittén  föreslagna  sped 
domstolarna,  hvarigenom  frågan  också  får  en  annan  ii- 
börd,  som  med  hänsyn  till  den  under  vanliga  fort 
etablerade  konkurrensen  mellan  stats-  och  enskild  indu 
måste  anses  motiverad.  Med  fördel  synes  frågan  ku 
remitteras  till  vattenrättskommittén  för  att  sedermera 
komma  i  samband  med  förslaget  till  ny  vattenlag,  hvari' 
denna  fråga  intimt  sammanhänger. 

Hvad  slutligen  beträffar  en  af  Hr  Lindhagen  i 
förnyad  motion  om  allmän  utredning  rörande  enskilda 
kommuner  tillhöriga  mera  betydande  vattenfall  1  landet , » 
lär  denna  af  vederbörande  utskott  hafva  tillstyrkts,  ur¬ 
förutsättning  att  utredningen  förlädes  till  den  nya  hy 
grafiska  byrån.  Motionären  vill  genom  denna  utredi 
erhålla  en  populär  uppslagsbok  för  landets  näringspob 
medan  resultatet  af  andra  ansetts  blifva  en  »uppslag?* 
för  jobbare».  Något  hämmande  af  spekulationen  läi- 
dylik  utredning  åtminstone  icke  medföra,  och  om  1 
dagen  på  skäl,  som  förut  anförts,  låter  expropriati 
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,n  behandlas  i  sitt  rätta  sammanhang  med  den  nya 
niagen,  så  torde  äfven  utredningsfrågan  —  ehuru  i 
for  sig  tämligen  ofarlig  —  lämpligen  böra  anstå  ett 
år.  Hydrografiska  byrån  har  ännu  icke  hunnit  när- 
jvis  organisera  sig  för  sin  egentliga  uppgift,  och  dess 
e  skall  icke  vinna  på  att  vid  starten  distraheras  med 
mande  uppgifter. 

Det  anmärkes  med  rätta  i  Hr  Lindhagens  motivering, 
man  ofta  sammanblandar  två  skilda  saker,  nämligen 
ärien  såsom  sådan  samt  enskildes  spekulationer  i  in- 
ivärlden.  Men  lika  ofta  sammanblandas  numera 
ihället»  såsom  sådant  med  samhället  i  konkurrens  med 
ilda.  De,  som  vilja  industriens  bästa,  måste  se  till, 
denna  i  och  för  sig  nyttiga  konkurrens  blir  lojal, 
et  den  aldrig  kan  blifva,  om  samhället  beredes  möj- 
t  att  monopolisera  utnyttjandet  af  landets  vattenkraft. 


EDNING  RÖRANDE  K1SELJÄRNS  EGENSKAP 
ATT  UTVECKLA  SKADLIGA  GASER. 

Statsrådet  och  chefen  för  Civildepartementet  har  till 
ssor  A.  W  Croiiquist  utfärdat  efterföljande  skrifvelse: 
Kungl.  Maj:t  har  denna  dag  bemyndigat  mig  att  till¬ 
sakkunniga  för  att  inom  Kungl.  civildepartementet 
tälla  utredning  beträffande  kiseljärns  egenskap  att 
:r  vissa  förhållanden  förorsaka  utveckling  af  skadliga 
samt,  därest  utfärdande  af  allmänna  bestämmelser 
de  de  försiktighetsåtgärder,  som  vid  förvaring  och 
port  af  dylikt  järn  böra  iakttagas,  synes  vara  af  be- 
l;t  påkalladt,  biträda  vid  utarbetande  af  förslag  till 
a  bestämmelser. 

Med  anledning  häraf  får  jag  härmed  anmoda  Eder 
ämte  lektorn  vid  Kungl.  tekniska  högskola,  filosofie 
brn  Jakob  Georg  Petrén,  inom  nämnda  departement 
>ra  ifrågavarande  uppdrag.  Stockholm  den  20  septem- 
!9°7- 

JULIUS  JUHLIN. 

/osias  Montgomery . 

Denna  skrifvelse  kom  hrr  Cronquist  och  Petrén  i 
3m  den  9  nov.  På  deras  förnyade  anhållan  att  er¬ 
en  tredje  fackman  (metallurg)  att  deltaga  i  uppdragets 
•rande  har  civilministern  den  7  sistlidne  februari 
in  liknande  skrifvelse  anmodat  ingeniören  vid  Jern- 
■ret  J.  A.  Leffler  att  i  utredningen  deltaga. 


V  ER  KSTA  DSORG  ANISATION. 

Af  Axel  Palmgren . 

bå  intet  område  pågår  ett  sådant  nydaningsarbete 
på  industriens.  De  snabbt  på  hvarandra  följande 
iningarna  af  nya  oerhördt  tids-  och  arbetsbesparande 
mer  och  verktyg  hafva  åstadkommit  en  omhvälfning, 
m  icke  blott  mångdubblat  produktionen  utan  äfven 
r  helt  andra  fordringar  på  såväl  ledare  som  arbetare, 
‘•a  förhållanden  denna  omhvälfning  skapat  måste  drifva 
nya  metoder  och  principer  för  det  helas  organisation. 
Man  kan  —  med  tanke  på  svenska  förhållanden  — 
att  vi  efter  bästa  förmåga  sökt  följa  med,  för  så 
det  afser  införandet  af  nya  maskiner  och  verktyg. 

1  not  hafva  vi  ej  förr  än  på  senaste  tiden  fått  ögonen 
1  för  det  ingripande  nydaningsarbete,  som  sedan  en 


längre  tid  pågått  i  utlandet  i  och  för  modärnisering  af 
ledningen  och  kontorsförhållandena.  Man  arbetar  i  all¬ 
mänhet  här  hemma  med  samma  oklara  —  i  vissa  fall 
rent  af  patriarkaliska  —  auktoritetsfördelning,  samma  för¬ 
åldrade  bokföring  som  för  30  år  tillbaka.  Har  man  gjort 
ett  eller  annat  modärniseringsförsök,  t.  ex.  genom  infö¬ 
rande  af  arbetsbesparande  skrif-,  räkne-  eller  kopierings¬ 
maskiner  eller  genom  ett  tidsenligare  kostnadsberäknings- 
eller  tidskrifningssystem,  hafva  resultaten  i  de  flesta  fall 
blifvit  obetydliga,  ofta  rent  af  negativa,  därför  att  det  nya, 
kanéke  i  och  för  sig  förträffligt,  blifvit  inpassadt  i  en 
gammalmodig  ram. 

Man  synes  också  vara  rädd  för  de  ökade  kostnader 
en  reform  på  detta  område  skulle  föranleda  genom  en 
ökning  i  arbetskraften  på  kontoret.  Man  köper  maskiner 
för  1  o-tusentals  kronors  värde,  men  ryggar  tillbaka  föl¬ 
en  extra  utgift  af  ett  par  tusen  kronor,  för  hvilken  summa 
en  effektiv  kontroll  af  arbetsresultatet  å  dessa  maskiner 
skulle  kunna  anordnas.  Kunde  siffror  och  fakta  uppvisas 
för  den  tid,  som  bortslarfvas  genom  frånvaron  af  ett  or¬ 
dentligt  tidskrifningssystem,  eller  öfver  det  material,  som 
genom  frånvaron  af  ett  ordnadt  förråd  förslösas  vid  en 
svensk  verkstad,  skulle  utan  tvifvel  vidtgående  reformer 
snart  nog  komma  att  genomföras. 

Gammaldags  bokföring  tillfredsställer  ej  det  modärna 
behofvet,  ty  de  bokförda  resultaten  visa  endast  fakta  utan 
tillfälle  till  jämförelser.  Ett  modärnt  bokföringssystem 
skall  vara  i  stånd  att  visa  icke  blott  hvad  som  utförts, 
utan  hvad  som  göres  och  hvad  som  borde  kunnat  göras 
både  med  afseende  på  tillverkningens  storlek  och  kost¬ 
naden  af  densamma. 

Hvad  en  modärn  verkstad  behöfver  är  ett  system  så 
beskaffadt,  att  ledningen  kan  öfvervaka  det  hela  och  utan 
svårighet  följa  dess  olika  afdelningar  dag  från  dag.  Där¬ 
med  menas  icke,  att  alla  detaljer  skola  samlas  hos  led¬ 
ningen,  men  att  hvarje  afdelning  skall  bringas  i  ett  sådant 
förhållande  till  denna,  att  den  alltid  är  i  stånd  att  öfver¬ 
vaka  och,  skulle  så  behöfvas,  med  sakkunskap  ingripa. 
Råder  detta  förhållande,  kunna  svårligen  någon  eller  några 
af  de  underlydande  blifva  i  stånd  att  samla  så  mycket 
vetande  under  sin  hatt,  att  man  blir  beroende  af  honom. 

Det  är  meningslöst  att  införa  någon  slags  modärni¬ 
sering  af  tidskrifnings-  eller  kostnadsberäkningen,  för  så 
vidt  auktoritetsfördelningen  mellan  de  olika  »befallnings- 
hafvandena»  ej  är  klar.  Vill  man  åstadkomma  mera 
kontroll,  får  man  finna  sig  i  införandet  af  mera  byråkra¬ 
tiska  former,  huru  osjnakligt  än  namnet  låter.  Naturligt¬ 
vis  skall  man  ej  systematisera  mera,  än  hvad  som  är  ound¬ 
gängligen  nödvändigt  för  att  nå  det  föresatta  målet.  Är 
det  mer,  är  det  ej  längre  system. 

Några  exempel  på  grafisk  verkstadsstatistik. 

Tiden  är  numera  mycket  för  dyrbar  för  en  chef,  för 
att  denne  skall  hafva  tid  att  sätta  sig  in  i  en  invecklad 
bokförings  alla  detaljer.  Han  måste  vara  i  stånd  att 
snabbt  kunna  fatta  sina  beslut  och  måste  därför  hafva 
till  hands  öfverskådliga  uppgifter.  De  vanliga  sifferfyllda 
utdragen  ur  böckerna  motsvara  ej  mera  behofven,  emedan 
de  äro  för  tidsödande  att  förbereda  och  därför  ganska 
tunnsådda.  Lämpligt  anordnade  kortsystem  fylla  ansprå¬ 
ken  bättre  och  skematiska  framställningar  ännu  bättre. 
Som  exempel  härpå  meddela  vi  här  nedan  några,  h vilka 
säga  lika  mycket  som  långa  siflerkolummer. 


46 


TFKNISK  TIDSKRIFT 


29  Febr.  iq 


Tabell  I. 


Tabell  I  visar  dels  arbetareantalet  för  hvarje  vecka, 
dels  antalet  nyantagna,  dels  antalet  af  dem  som  slutat. 
T.  ex.  den  3  Januari  utgjorde  arbetareantalet  625,  den 
10  samma  månad  632.  Midt  under  de  båda  punkter, 
hvilka  gifva  oss  dessa  siffror,  finnes  en  annan  punkt  618; 
linien  som  sammanbinder  denna  med  625  representerar 
det  antal  arbetare,  som  slutat  under  veckan  eller  7  man. 
På  samma  sätt  gifver  oss  den  andra  linien  antalet  nyan¬ 
tagna  under  veckan  eller  14  man.  De  små  trianglarna 
utvisa  alltså  icke  blott  arbetsstyrkans  växlingar  för  hvarje 
vecka  utan  äfven  antalet  nyantagna  och  afgångna.  För 
en  arbetsledare  torde  denna  tabell  vara  vida  öfverskåd- 
ligare  än  samma  sak  uttryckt  med  siffror.  Uppställes  den 

Tabell  II. 


för  hvarje  afdelning  särskildt,  blir  den  helt  naturligt  ä;. 
värdefullare. 

Tabell  II  är  en  grafisk  framställning  jämförande 
betarestyrkan,  antalet  kg.  gjutet  gods  och  antalet  kg.  gj  ■ 
fullgodt  gods  per  vecka. 

Tabell  III  visar  kraftåtgången  vid  olika  tider  at  1 
gen.  Den  fulldragna  linien  visar,  huru  kraftåtgången  I 
en  timme  efter  arbetets  början  kommer  upp  till  sin  n 
mala  höjd  för  att  sedan  återigen  börja  falla  en  tim 
innan  arbetsperiodens  slut.  Den  punkterade  linien  fö 
ställer  kraftkurvan  sådan  den  borde  vara,  om  alla  arbe 
i  rätt  tid  börjat  sitt  arbete  och  fortsatt  därmed  till 
betsperiodens  slut.  En  dylik  mätning  af  kraftåtgån 
för  hvarje  afdelning  gifver  en  arbetsledare  en  god  öf  1 
blick  öfver  arbetsintensiteten  och  gifver  honom  tillf 
att'  kanske  riktigare  värdesätta  sina  underlydande  föri 
och  inbespara  tidsödande  vandringar  i  verkstaden, 
förmännen  verkar  medvetandet  däraf  som  en  sporre 
punktlighet  och  bättre  eftersyn  öfver  arbetarne.  I 
modärn  verkstad,  där  hvarje  afdelning  har  sin  särsb 
kraftledning,  kan  en  sådan  mätning  af  kraften  ytterst 
utföras. 

Beställningarnas  gång  i  verkstaden. 

Ordnandet  af  beställningarnas  gång  genom  verksta 
tillhör  grundläggningsarbetet  för  en  modärn  kostnad 1 
räkning.  Är  icke  något  visst  noga  afpassadt  system 
tänkt  därför,  skall  man  snart  finna  en  tilltrasslad  bar¬ 
som  kan  vara  både  svår  och  tidsödande  att  reda  ut. 
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Tabell  III. 


Följande  tillvägagående  torde  vara  att  föredraga.  När 
neställning  inkommer,  låter  verkstadsingeniören  utskrifva 
'  kort  (fig.  IV)  till  hvar  och  en  af  de  afdelningar,  i 
ca  arbete  å  densamma  skall  utföras.  Å  dessa  kort 
11a  vederbörande  förmän  nödiga  instruktioner  för  ar- 
•ts  utförande.  När  arbetet  inom  en  afdelning  är  fär- 
!  återsändes  kortet  af  förmannen  till  verkstadsingeniören. 

■  ne  kan  med  ledning  af  dessa  kort  veta,  i  hvilken 
l  hvilka  afdelningar  det  arbetas  på  en  viss  beställning. 


för  verkstadens  egna  arbeten  användes  samma  slags 
1  men  med  en  annan  nummeranordning.  Äfven  dessa 
1  utsändas  från  verkstadsingeniören,  och  böra  förmän- 
för  ordningens  skull  ej  tillåtas  att  göra  beställningar 
varandra,  äfven  om  dessa  endast  skulle  afse  obetyd- 
reparationer.  För  införande  af  ett  ordentligt  kost- 
jeräkningssystem  är  detta  nödvändigt,  emedan  arbeten, 
i  en  afdelning  utför  för  en  annan,  i  annat  fall  lätt 
i  inblandas  med  afdelningens  egna.  Arbetskorten 
e  olika  afdelningarna  numreras  från  1  upp,  och  ut- 
1  lämpligen  afdelningens  begynnelsebokstaf  omedelbart 
numret.  Detta  förfaringssätt  är  att  föredraga  framför 
crifva  direkt  på  afdelningens  konto-n:r,  därför  att  det 
a  fall  torde  vara  svårt  för  någon  annan  än  den,  som 
ostnadsberäkningen  om  hand,  att  afgöra,  hvilket  konto 
:itteligen  tillhör.  Beställningar  som  utföras  för  lagret 
behandlas  i  likhet  med  dem,  som  utföras  för  verk- 
ödelningarnas  underhåll  och  ej  sammanblandas  med 
uekta  beställningarna.  Denna  sammanblandning  af 


lagrets  och  de  direkta  beställningarna,  för  att  nu  ej  tala 
om  verkstadens  underhållsbeställningar,  är  ett  oting,  hvil¬ 
ket,  ehuru  det  flerestädes  existerar,  ej  borde  tillåtas. 

Förrådet. 

Ett  modärnt  kostnadsberäkningssystem  är  ett  helt 
verkstadssystem,  som  i  detalj  ordnar  det  hela.  Materialen 
äro  en  af  hufvudfaktorerna  i  kostnadsberäkningen,  hvarför 
en  ordnad  förråds-  och  inköpsafdelning  utgör  ett  viktigt 
led  i  kedjan.  Ett  tidsenligt  ordnadt  förråd  skall  icke 
blott  mottaga,  förvalta  och  utlämna  allt  för  verkstadsdriften 
behöflig  material,  utan  äfven  genom  ett  praktiskt  ordnadt 
bokföringssystem  visa,  huru  mycket  som  finnes  i  lager. 

Huru  har  ej  felats  häremot.  Huru  många  verkstads- 
chefer  kunna  ens  på  10  000  kronor  när  uppgifva  värdet 
af  sitt  materialförråd.  Och  hvilka  »låtgå» -metoder  an¬ 
vändas  ej  vid  förvaltningen.  En  förman  kan  taga  ut 
material  för  hundratals  kronors  värde  utan  att  ens  lämna 
en  rekvisition  för  detsamma,  och  det  anses  vara  i  sin 
ordning.  Men  låt  samma  förman  komma  till  kassan  med 
en  begäran  om  den  allra  minsta  summa  i  kontanter,  skulle 
kassören  troligen  anse  honom  mindre  vetande,  om  ej  hans 
begäran  åtföljdes  af  en  vederbörligen  utfärdad  rekvisition 
eller  åtminstone  af  ett  kvitto.  Dock  uppgår  värdet  af 
det  i  lager  förda  materialet  ofta  till  en  lika  stor  summa 
som  det  kontanta  rörelsekapitalet.  Orsaken  till  den  stora 
skillnaden  i  förvaltningen  är  svår  att  förklara,  om  icke 
som  en  bortglömd  kvarlefva  från  den  »gamla,  goda  tiden», 
då  konkurrensen  ej  var  så  skarp,  och  man  ej  behöfde 
vara  så  noga. 

Allt  material  bör  bokföras  af  förrådet  först  i  beställ- 
ningsjournalen  (blankett  1)  och  därpå  öfverföras  i  förrådets 
hufvudbok,  hvilken  lämpligast  ordnas  i  form  af  ett  alfa¬ 
betiskt  kortregister  (blankett  II). 

Material  utlämnas  endast  på  skriftlig  rekvisition,  ut¬ 
färdad  at  därtill  berättigad  förman,  och  skall  rekvisitionen 
tydligt  angifva  det  arbete  (beställningsnummer),  hvarför 
det  beställda  materialet  afses.  Från  dessa  rekvisitioner 
införes  det  uttagna  materialet  först  på  blankett  II  och 
sedermera  på  en  för  hvarje  olika  beställningsnummer  af- 
sedd  blankett  III.  När  ett  arbete  (beställningsnummer) 
är  färdigt,  hopsummeras  det  å  sistnämnda  blankett  debi¬ 
terade  materialet,  och  tillägges  till  den  sålunda  erhållna 
summan  en  viss  procent  för  täckande  af  ränteförlust,  ar- 
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betsmån  m.  m.,  hvarpå  blanketten  ötversändes  till  kost- 
nadsberäknaren.  Beställningsnummer,  upplagda  för  de  olika 
verkstadsafdelningarnes  underhåll,  afslutas  hvarje  manad. 

Fördelarne  häraf  äro  påtagliga.  Det  bringar  ordning 
och  reda  i  materialförvaltningen,  och  genom  ett  konse¬ 
kvent  genomförande  af  blankett  II  är  den  alltid  i  stånd 
att  utan  tidutdrägt  meddela,  huru  mycket  af  det  eller  det 
slaget  af  material,  som  finnes  i  lager.  Förmännen  blifva 
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mera  försiktiga  och  sparsamma  vid  sina  rekvisitioner,  da 
de  veta  att  allt  bokföres  och  lätt  kan  nagelfaras.  Icke 
minst  hälsosam  torde  den  anda  af  ordning  och  disciplin, 
som  ett  ordnadt  system  måste  medföra,  vara  för  verkstaden. 

Materialinköpen 

handhafvas  lämpligast  af  en  person  och  ordnas  i  intimt 
samband  med  förrådet,  som  bäst  är  i  stånd  att  bedöma 
behofvet.  Att  inköpen  skola  dirigeras  af  chefen  är  själf- 


klart,  men  förrådet  bör  verkställa  dem.  Behöfves  ett  vis 
slags  material,  sänder  vederbörande  en  skriftlig  rekvisitk 
till  förrådet,  hvilket,  för  den  händelse  materialet  ej  finn. 
på  lager,  anskaffar  det.  Dessa  till  förrådet  ställda  b' 
ställningar  utskrifvas  lämpligast  i  två  ex.  med  tillhjälp 
något  själfkopieringssystem  för  undvikande  af  tvistighet 
i  händelse  af  misstag.  Material,  som  ständigt  bör  finn.1 
på  lager,  beställes  af  förrådet  tid  efter  annan  på  chefe: 
anvisning.  Beställningarne  utskrifvas  i  behöfligt  antal  e> 
beroende  på  lokala  förhållanden  inom  verkstaden.  Uto 
det  till  leverantören  afsedda  torde  ett  böra  finnas  ] 
hufvudkontoret  och  ett  på  förrådet. 

Leverantörerna 

skulle  kunna  bereda  mycken  lättnad  och  tidbesparing  v 
räkningarnes  genomgående  och  kontrollering,  om  de 
desamma  ville  utsätta  beställarens  order-n:r.  Kunde  i 
gemensam  praxis  åstadkommas  härutinnan,  skulle  myck 
onödigt  arbete  liksom  tid  kunna  inbesparas  och  följa! 
ligen  mycket  mer  arbete  medhinnas  på  kontoren.  A 
vi  härvidlag  hafva  mycket  att  lära  af  amerikanarne 
säkert,  men  märkligt  nog  har  ingen  af  de  många,  so 
studerat  amerikansk  affärsteknik,  mig  veterligt  fäst  up 
märksamheten  härpå.  Denna  lika  intressanta  som  vikti< 
sak  torde  dock  ej  lämpligen  kunna  ingående  afhandlas 
denna  artikel. 

Tidskrifningen. 

Kostnaden  för  den  mänskliga  arbetskraften  utg 
den  största  utgiftsposten,  h varför  det  ej  torde  behöfv 
många  argument  för  vikten  af  en  så  anordnad  tidskr 
ning,  att  den  ger  den  största  möjliga  säkerhet  för,  ; 
den  utbetalda  arbetslönen  verkligen  utgör  ersättningen  1 
ett  arbete,  som  står  i  rimligt  förhållande  till  densamn 
Att  här  framlägga  ett  i  detalj  ordnadt  tidskrifningssyste 
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sig  svårligen  göra,  ty  de  faktorer,  som  därvid  spela 
ro  för  manga  och  olika.  De  olika  betalningsmeto- 
1,  dag-,  ackord-,  premieackord  eller  ackord  med  vinst- 
ighet,  fordra  en  alldeles  olika  anordnad  tidskrifning. 

:  adsberäkningen  måste  ställa  den  fordran  på  tidskrif- 
:  b  att  den  klart  och  specificeradt  gifver  den  dagliga 
:  kostnaden,  den  direkta  såväl  som  den  indirekta,  för 
olika  arbete  (beställningsnummer). 

Kostnad beräkningen. 

!  ✓ 

)et  faktum  att  tillgång  och  efterfrågan  ytterst  be- 
a  en  varas  marknadsvärde,  kan  vid  första  påseendet 
1  som  ett  argument  mot  den  modärna  kostnadsberäknin¬ 


gen.  Intet  är  dock  oriktigare.  Efterfrågan  af  en  vara 
kan  i  dessa  reklamens  tider  framtvingas  och  upparbetas,  tills 
tillverkningen  däraf  blir  lönande.  När  den  blir,  det  skall 
kostnadsberäkningen  visa.  Det  gamla  systemet  att  rätta 
sina  priser  efter  konkurrentens  duger  ej  längre.  Det  är 
för  riskabelt  och  slutar  förr  eller  senare  med  ruin.  In- 
dustriidkaren  måste  därför  skaffa  sig  en  kostnadsberäkning, 
h vilken  sätter  honom  i  stånd  att  möta  en  hotande  konkur¬ 
rens  och,  0111  denna  skulle  visa  sig  vara  honom  för  stark, 
visar  honom  de  sårbara  punkter  i  tillverkningen,  där  hans 
omkostnader  äro  för  höga  och  en  reduktion  måste  ske. 

Nedanstående  skematiska  uppställning  af  omkostnads¬ 
beräkningens  olika  faktorer  illustrerar  tydligare  deras  för¬ 
hållande  till  hvarandra  än  en  beskrifning. 


Försäljningspris 


Tillverknings-  försäljningskostnad. 


Vinst. 


T il Iverkn  ingskostnad. 


Försäljningskostnad. 


Direkt  t  il Iverkn  ingskos  t  nad. 

I ndirekt  tillverkningskostnad 

Materialkostnad. 

Materialkostnad. 

Arbets-  -> 

Arbets-  » 

Kraft-  » 

Hyres-  » 

Ljus-  &  värmekostnad. 

- 

Skatte-  &  försäkr. -kostnad. 

Slitningskostnad. 

iten  af  Tillverknings»  &  försäljningskostnadens 

.  skiljande  kan  ej  starkt  nog  betonas.  Man  kan  till- 
;  en  vara  till  ett  pris  som  ur  konkurrenssynpunkt  är 
ktigt,  men  företaget  är  i  alla  fall  misslyckadt,  där- 
;  försäljningskostnaderna  blifva  för  stora.  Detta  är 
som  förtjänar  mer  uppmärksamhet,  än  den  kanske 
<4a  påseendet  synes  göra.  Skiljandet  af  tillverknings- 
Läljningskostnaden  placerar  ansvaret  för  två  skilda 
tpa  rätt  plats.  Om  t.  ex.  tillverkningskostnaden  för 
's  vara  är  100  kr.,  bör  den  debiteras  försäljnings- 
ngen  ett  högre  pris  t.  ex.  110  kr.  All  vinst  öfver 
renare  belopp  krediteras  försäljningsafdelningen  och 
'ist  under  krediteras  verkstaden.  Fördelarna  häraf 
tagliga,  de  utgöra  en  sporre  för  verkstaden  att  re- 
1  tillverkningskostnaden,  på  samma  gång  de  hindra 
lingsafdelningen  att  nedsätta  sina  priser  för  lågt. 
ablerar  ett  slags  konkurrens  mellan  tillverknings-  & 
ungsafdelningarna. 

t>en  direkta  tillverkningskostnadens 

■ufvudfaktorer  material  och  arbetskostnad  hafva  för- 
‘rn are  behandlats.  Dock  torde  lämpligen  en  defini- 
direkt  och  indirekt  arbetskostnad  vara  på  sin  plats. 

^  eller  produktivt  är  det  arbete,  som  af  det  oarbe- 
uaterialet  frambringar  en  salufärdig  produkt.  Indi¬ 


-  '  v 

Kontorskostnad 
Resekostnad. 
Annonskostnad. 
Anbudskostnad. 
Indirekt  kostnad 


rekt  eller  improduktivt  är  det  arbete,  som  ej  direkt  med¬ 
verkar  till  ernående  af  detta  mål. 

Den  indirekta  tillverkningskostnaden. 

Enligt  den  gamla  metoden  slås  alla  de  utgifter  tillsammans, 
h vilka  kunna  hänföras  under  denna  rubrik.  Den  på  detta 
sätt  erhållna  summan  fördelas  därpå  i  förhållande  till  den 
direkta  arbetskostnaden  på  den  färdiga  varan.  Antag 
t.  ex.  att  den  direkta  aflöningen  vid  en  verkstad  utgör  för 
en  viss  tid  10000  kr.,  och  att  de  indirekta  omkostnaderna 
under  samma  tid  uppgå  till  7  000  kr.  För  en  tillverk¬ 
ning,  som  kostar  10  kr.  i  produktivt  arbete,  utgör  enligt 
detta  beräkningssätt  tillverkningskostnaden  1 7  kr.  eller  de 
allmänna  omkostnaderna  70  %  af  den  direkta  kostnaden. 
Detta  kallas  genomsnittsberäkning,  och  användandet  af  det¬ 
samma  har  varit  den  tufva  som  vält  mer  än  ett  industri¬ 
ellt  företag.  De  indirekta  arbetskostnaderna  böra  därför 
analyseras  och  klassificeras  så  mycket  som  möjligt. 

Indirekt  materialkostnad  utgöres  af  kostnaden  för  så¬ 
dana  materialier,  hvilka  ej  direkt  användas  vid  tillverk¬ 
ningen,  såsom  kol,  olja,  trassel  samt  hvad  i  öfrigt 
behöfves  för  underhåll  och  reparation.  Indirekt  arbets¬ 
kostnad  innefattar  aflöningar  till  kontorspersonal,  förmän, 
reparatörer,  handtlangare  m.  fl.  Ritkontorets  aflöningar 
torde  väl  äfven  delvis  få  räknas  hit,  emedan  det  torde  stöta  på 
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för  stora  svårigheter  att  här  införa  en  tidmätning,  som  de¬ 
lade  dess  arbetskostnad  emellan  direkt,  indirekt  och  för¬ 
säljningskostnad. 

Kraftkostnaden  delas  proportionellt  emellan  de  olika  afdel- 
ningarna  i  förhållande  till  kraftåtgången.  Användas  motorer, 
kan  denna  kraftfördelning  genomföras  synnerligen  noggrant. 

Hyreskostnaden  beräknas  efter  5  å  6  %  af  bygnadens 
och  tomtens  värde,  och  fördelas  den  sålunda  erhallna  sum¬ 
man  på  de  olika  afdelningarna  i  proportion  till  det  utrym¬ 
me,  de  förfoga  öfver.  Denna  kostnad  är  den  svaraste 
att  fullt  riktigt  bestämma,  enär  en  mängd  olika  faktorer 
måste  tagas  med  i  räkningen.  Värdet  af  fastigheten  bör 
dock  ej  sättas  högre,  än  hvad  den  kan  anses  inbringa 
vid  försäljning  under  medelgoda  konjunkturer,  med  lämpligt 
afdrag,  om  höga  tomt  och  hyrespriser  äro  gängse  i  grann¬ 
skapet  för  särskildt  lämpligt  läge  med  afseende  pa  tillgång 
till  arbetskraft,  afsättningsmöjligheter,  billiga  frakter  m.  m. 

Värme-  Sf  ljuskostnad  fördelas  proportionellt  efter  de 
olika  afdelningarnas  kubikinnehåll  och  efter  antalet  ljus 
inom  hvarje. 

Skatte-  fy-  försäkringskostnaden  fördelas  pa  samma  sätt 
som  hyran. 

Slitningskosntaden  af  maskiner  och  verktyg  är  svå¬ 
rare  att  bestämma,  emedan  den  varierar  så  betydligt. 
Slitningskostnaden  af  en  svarf,  som  endast  tidvis  använ¬ 
des,  är  naturligtvis  mindre  än  af  en,  som  dagligen  använ¬ 
des.  För  åstadkommande  af  en  riktig  uppskattning  af 
slitningen  af  en  maskin  måste  en  viss  ratio  per  timme  i 
direkt  proportion  till  dess  begagnande  etableras.  För  be¬ 
stämmande  af  denna  ratio  måste  maskines  »lifslängd»  be¬ 
stämmas,  Denna  antages  allmänt  växla  mellan  10  och 
30  år.  Beräknar  man  i  medeltal  7  maskinarbetstimmar 
per  dag  för  300  dagar,  få  vi  2  100  maskinarbetstimmar 
per  år.  Om  man  t.  ex.  antager,  att  en  maskin  kostar 
10  000  kr.  i  inköp,  och  att  dess  beräknade  »lifslängd»  är  10 
år,  bör  den  under  denna  period  årligen  »tjäna»  6  %  ränta  + 
10  %  slitning,  alltså  blir  dess  ratio  60  öre  per  timme. 
Huru  denna  »timpenning»  kommer  på  sin  rätta  plats  i 
kostnadsberäkningen  är  en  af  tidskrifningens  uppgifter. 

På  många  ställen  föres  ej  ens  en  specificerad  förteck¬ 
ning  öfver  verktygsmaskiner.  En  sådan  bör  vid  den 
årliga  inventeringen  uppgöras  och  uppställas  afdelningsvis, 
hvarvid  ett  kortregister  lämpligen  kan  användas  (blankett 
V).  Verktygen  inventeras  och  värderas  äfven  noggrant 
för  hvarje  afdelning  särskildt.  Summan  af  den  vid  inven¬ 
teringen  bestämda  slitningskostnaden  för  afdelningens  ma¬ 
skiner  och  verktyg  debiteras  därpå  afdelningen. 


Blankett  V. 


Afd.  N:o  a.  .  Maskin  N:o  /Hoz  Namn 


Klass 


K 


År 

Afskrifves 

Nuvarande  värde 

Kronor 

öre 

Kronor 

öre 

19  oy 

/ro 

_ 

19  0  S~ 

z/o 

- 

V/éo 

- 

f9  Of, 

ZZ/ 

- 

— 

19  Ojf 

ill 

- 

nu 

_ 

19  0% 

JJJL 

- 

- 

19 

19 

19 

19 

19 

. 

Inköpt  år 
Inköpt  från: 

Tillverkad  fl/ ....  ~/r~  ~h~  m*r. 

Tillverkad  år  /  ^  @ 

Tillverkninqs-N:o  “  ... 

Pris  Kronor:  ^ O  O  O,  -  ■ 

**  / 

Uppsättningskostnad  Kr.  '  *  is  -  - , 

Afskrifues  årligen  40  "% .  ^  . 

Anmärkningar :  O &~~0  *  &  P~t/ 


Försäljningskostnadens  olika*  faktorer  torde  vara  t 
liga  och  ej  tarfva  någon  förklaring.  Med  kontorskost 
menas  endast  försäljningskontorets  omkostnader,  enär  v< . 
stadens  kontorskostnad  föres  under  kontot:  improduV 
arbete.  Anser  man  det  för  olämpligt  att  strängt  (i 
kontorskostnaden  på  ofvan  nämnda  sätt,  kan  man  ju  q 
det  totala  kostnadsbeloppet  efter  lämplig  norm  mellan- 
båda  afdelningarna. 

För  kostnadsberäkningens  uppställning  och  fördeln 
på  olika  konton  torde  för  svenska  förhållanden  5 
sperlschska  metoden,  kanske  något  förenklad,  bäst  pa. 

Hvarje  verkstadsafdelning  betraktas  som  en  affär  i 
sig  och  debiteras  allt  hvad  den  erhåller.  Ju  mera  rti 
kan  dela  upp  verkstaden  i  olika  afdelningar,  dess  bä e 
och  korrektare  blir  resultatet. 

Antag,  att  en  verkstad  har  följande  improduktiva  all 
ningar:  n:r  1.  kontor,  2.  ritkontor,  3.  förråd,  4.  krafii 
tion,  5.  verktygstillverkning  (fräsar,  mejslar,  m.  m. 
eget  behof)  o.  s.  v.  samt  följande  produktiva  afdelninj' 
n:r  10.  modellverkstad,  11.  gjuteri,  12.  maskinverks! 
13.  smedja,  14.  plåtslagareverkstad,  1 5.  pannverkstad,  i 
uppsättningsverkstad  o.  s.  v.  En  hvar  af  dessa  afdeli 
gar  tilldelas  vissa  fasta  beställningsnummer  (blankett  V  | 

VI  a. 


Kontobenämning 

Afd.  I 

II  TIV 

Afd.  III 

Afd.  IV 

Afd.  V 

Afd.  X 

Afd.  XI 

Afd.  XII 

Afd.  XIII 

Afd.  XIV 

i-, 

5+>  , 
Zli  ' 

x  i 

<  fj 

Produktivt  arbete 

100 

1 10 

120 

130 

140 

150  c 

Improduktivt  ar¬ 
bete  . 

I 

21 

3i 

4i 

5 1 

101 

1.1 

1 21 

.3. 

•  41 

151 

Inventarier  . 

2 

22 

32 

42 

52 

102 

1 1 2 

122 

132 

•42 

152 

Verktyg . 

— 

33 

43 

53 

103 

•13 

•23 

•33 

•43 

•53! 

Maskiner  . 

— 

34 

44 

54 

104 

114 

1  24 

•34 

•  44 

154. 

Underhåll  . 

5 

25 

35 

45 

55 

105 

•15 

125 

•35 

•45 

•555 

Hyra,  skatten,  för- 
säkr . 

6 

26 

36 

46 

56 

106 

1 16 

126 

136 

146 

■  56* 

Kraft,  belysning, 
värme . 

7 

27 

37 

47 

57 

107 

•  i7 

127 

•37 

•47 

•57 

Genom  detta  uppställningssätt  blifva  afdelninga  1 
olika  konton  lätta  att  minnas.  Vet  man,  att  smedja:' 
afd.  n:r  13,  så  måste  dess  underhållskonto  bli  n:r  5 
där  man  vet  att  alla  dessa  konto  sluta  på  ett  5-tal. 
duktivt  eller  direkt  arbete  förekommer  ju  endast  å  de  .1 
duktiva  afdelningarna,  hvarför  detta  konto  endast  behö 
förekomma  å  dessa  afdelningar. 


VI.  Hyresfördelning  för  år  1907. 


Specifikation 

Kronor 

ör 

'  Kontor  . 

400 

c 

Ritkontor  . 

400 

c 

Förråd . 

2  200 

C 

Kraftstation..  . 

1 200 

c 

Verktygstillverkning  . 

700 

d 

1  Modellverkstad  . 

200 

C; 

Gjuteri  . 

1  6co 

c 

Maskinverkstad  . 

2  400 

d 

Smedjan  . 

2  000 

c 

Plåtslagareverkstad . 

2  000 

tl 

Pannverkstad  . 

1  000 

( 

Uppsättningsverkstad . 

3  000 

0 

Kronor 

17  100 

< 
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Blankett  VI  visar  hyrans  fördelning  på  de  olika  afdel- 
rna.  Häri  inbegripes  skatten  å  byggnaden  och  för- 

'g- 

Blankett  VII  visar  uppställningen  och  fördelningen 
tdelningarna  af  kraftstationens  utgifter.  Dessa  växla 
ligt,  hvarför  denna  tabell  bör  uppgöras  månatligen. 
Värme-  och  belysningsanläggningarnas  konto  hafva 
if  utrymmesskäl  sammanförts  med  kraftstationens,  då 
alla  fall  uppställas  lika  denna  med  endast  det  un- 
g,  att  alla  improduktiva  afdelningar  debiteras  i  pro- 
>n  till  sin  förbrukning. 


II.  Kraftstationens  konto  för  Juni  månad  1907. 


Specifikation  Kronor 

.  1 

öre 

Ihvra  . 

• 

100 

500 

500 

500 

I  000 

1  400 

00 

00 

00 

00 

00 

00 

ilning  å  maskineriet  med  8  %  af  allt  bok- 
la  värdet  75  000  kr.  eller  6  000  kr.,  lJlt  däraf 

:ingar  till  maskinist,  elektriker,  eldare  . 

örbrukning . 

rhåll  och  reparationskostnader . 

irbrukning  . 

Summa  Kr. 

4  000 

00 

Fördelning. 


Namn 

Procent 

Kronor 

öre 

Verktygstillverkningen . 

1 

40 

00 

Modellverkstaden . 

I 

40 

00 

Maskinverkstaden . 

50 

2  000 

00 

Plåtslagareverkstaden  . 

8 

32° 

00 

Pannverkstaden  . 

7 

280 

00 

Smedjan  . 

20 

800 

00 

Uppsättningsverkstaden  . 

J 

120 

00 

Gjuteriet  . 

10 

400 

00 

Summa  Kronor  1  00  % 

4  000 

00 

Maskinkonto  innefattar  alla  inom  afdelningen  upp- 
maskiner,  och  visar  blankett  VIII  ett  sammandrag 


VIII.  Maskinkonto  för  1907. 


Specifikation 

Kronor 

öre 

tygstillverkningen  . 

50  000 

00 

diverkstaden  . 

5  000 

00 

“riet ...  . 

10  000 

00 

inverkstaden  . 

250  000 

00 

Ijan  . 

100  000 

00 

lagareverkstaden . 

100  000 

00 

verkstaden  . 

0 

0 

0 

0 

1 r 

00 

ättningsverkstaden . 

20  000 

00 

5 8; 000 

00 

Verktygskonto  innefattar  alla  inom  afdelningen  be¬ 
ta  verktyg  (blankett  X). 

Med  inventarier  förstås  allt  kontorsinrede,  bord,  kläd¬ 
tvättställ,  fack  och  hyllor  och  dylikt.  Blankett  XI 
fördelningen.  Underhållskontot  innefattar  allt,  som 
it  till  afdelningens  underhåll,  såsom  mindre  repara- 
;r,  kol,  oljor,  trassel  m.  m.,  och  visar  blankett  XII 
Iningen. 

Vi  öfvergå  till  uträknandet  af  driftkostnaderna  vid  de 
verkstadsafdelningarna  och  börja  därvid  med  ma- 


X.  Verktygskonto  för  1907. 


Specifikation 

Kronor 

öre 

V erktvestillverkningen  . 

I  O  OOO 

00 

Modellverkstaden  . 

I  OOO 

00 

Gjuteriet . 

5  000 

00 

Maskinverkstaden  .  . 

30  OOO 

00 

Smedjan . 

10  OOO 

00 

Plåtslagareverkstaden  . 

18  OOO 

00 

Pannverkstaden  . 

I  O  OOO 

00 

Uppsättningsverkstaden . 

8  000 

00 

Kronor 

82  OOO 

00 

XI.  Inventariekonto  för  1907. 


Specifikation 

Kronor 

öre 

Kontoret . 

4  OOO 

00 

Ritkontoret . 

3  OOO 

00 

Förrådet  . 

0 

0 

0 

tr 

00 

Kraftstationen  ...  . 

_ 

_ 

Verktygstillverkningen  . 

IOO 

00 

Modellverkstaden  . 

200 

00 

Gjuteriet  . 

I  O  OOO 

00 

Maskinverkstaden  . 

2  OOO 

00 

Smedjan  . 

500 

00 

Plåtslageriverkstaden . 

500 

00 

Pannverkstaden  . 

500 

00 

Uppsättningsverkstaden . 

500 

00 

Kronor 

24  300 

00 

XII.  Underhållskonto  för  Juni  månad  1907. 


Specifikation 

Kronor 

öre 

Improduktiva  afdelningen  (utom  kraftstationen)... 

750 

00 

Modellverkstaden  . 

20 

00 

Gjuteriet  . 

I  000 

00 

Maskinverkstaden  . 

545 

00 

1  Smedjan  . 

735 

00 

* 

Plåtslageriet  . 

380 

00 

Pannverkstaden  . 

160 

00 

Uppsättningsverkstaden . 

105 

00 

Kronor 

3  695 

00 

skinverkstaden.  Från  de  i  det  föregående  beskrifna  blan¬ 
ketterna  erhålla  vi  de  nödiga  siffrorna,  och  från  tidskrif- 
ningsafdelningen  erhålla  vi  uppgift  på  de  summor,  som 
utbetalats  för  produktivt  och  improduktivt  arbete. 


XIII.  Maskinverkstadens  omkostnndskonto  för  Juni 

månad  1907. 


Specifikation 

Kronor 

öre 

Hyra  . 

200 

00 

Andel  af  kostnad  för  kraft,  belysning  och  värme 

2  000 

00 

Afskrifning  å  maskiner . 

2  083 

O  rf 

JO 

»  »  verktyg  . 

375 

00 

»  »  inventarier  . 

8 

33 

Underhåll  . 

545 

00 

Improduktiva  aflöningar . 

1  600 

00 

Driftkostnader  Summa  Kronor 

6  701 

66 

Produktiva  aflöningar . 

4  800 

00 

Omkostnadsprocent  .  139  % 

52 


TEKNISK  TIDSKRIET 
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Hyreskostnaden  för  maskinverkstaden  är  kr.  2  400 
pr  år,  alltså  kronor  200  pr  månad.  Andelen  i  kostnaden 
tör  kraft,  belysning  och  värme  kr.  2  000.  Maskinerna 
inom  afdelningen  äro  värderade  till  kr.  250  000,  sista  af- 
skrifningen  var  10  %  eller  kr.  25000,  tolftedelen  däraf  är 
kr.  2  083:  33.  Afdelningens  verktyg  voro  värderade  till 
kr.  30  000,  sista  afskrifningen  var  15  %  eller  kr.  4  500, 
tolftedelen  däraf  är  kronor  375.  Inventarierna  voro  upp¬ 
tagna  till  kr.  2  000,  afskrifningen  till  5  %  eller  kr.  100, 
tolftedelen  däraf  kr.  8:  33.  Underhållet  uppgick  till  kr. 
545.  Improduktiva  aflöningar  till  kr.  1  600.  Summa  kr. 
6  701:  66.  De  produktiva  aflöningarna  uppgingo  till  kr. 
4  800.  Omkostnadsprocenttalet  för  denna  afdelning  blir 
alltså  139  %.  Blanketterna  XIV— XV— XVI— XVII — 
XVIII  och  XIX  visa  samma  sak  för  de  andra  afdelnin- 
garna.  Vi  finna  däraf,  att  omkostnadsprocenten  blir  gan¬ 
ska  olika  från  27  på  uppsättningsverkstaden,  54  på  plåt- 


XIV .  Modellverkstadens  omkostnadskonto  för  Juni 

månad  1907. 


Specifikation 

Kronor 

öre 

Hyra 

l6 

67 

CO 

Andel  af  kostnad  för  kraft,  belysning  och  värme 

40 

Afskrifning  å  maskiner 

41 

67 

»  »  verktyg 

12 

5° 

»  »  inventarier 

4 

16 

Underhåll 

20 

00 

Improduktiva  aflöningar 

350 

00 

Driftkostnader  Summa  Kronor 

UD 

OO 

00 

Produktiva  aflöningar 

Omkostnadsprocent  53  <?/ 

900 

00 

XV.  Uppsättningsverkstadens  omkostnadskonto  för 
Juni  månad  1907. 


Specifikation 

Kronor 

öre  j 

Hyra  . 

O  O 

UD  C4 
N  ~ 

00 

Andel  af  kostnad  för  kraft,  belysning  och  värme 

00 

Afskrifning  å  maskiner 

8 

33 

»  »  verktyg 

100 

00 

k  »  inventarier 

2 

08 

Underhåll 

105 

00 

Improduktiva  aflöningar 

670 

00 

Driftkostnader  Summa  Kronor 

1  255 

41 

Produktiva  aflöningar 

4  650 

00 

Omkostnadsprocent  °/ 

XVI.  Pannverkstadens  omkostnadskonto  för  Juni 

månad  1907. 


Specifikation 

Kronor 

öre 

Hyra  . ■ 

83 

280 

Andel  af  kostnad  för  kraft,  belysning  och  värme 

j  j 

00 

Afskrifning  å  maskiner 

416 

67 

»  »  verktyg 

125 

00 

»  »  inventarier  . 

2 

08 

Underhåll 

j  60 

00 

Improduktiva  aflöningar 

430 

00 

Driftkostnader  Summa  Kronor 

'  497 

18 

Produktiva  aflöningar 

2  950 

00 

Omkostnadsprocent .  50  % 

XV  II.  Plåtslagareverkstadens  omkostnadskonto  fc 
Juni  månad  1907. 


Specifikation 

Kronor 

ör 

Hyra  . 

166 

Andel  af  kostnad  för  kraft,  belysning  och  värme 

320 

o< 

Afskrifning  å  maskiner 

833 

3: 

»  »  verktyg  .. 

225 

J 

»  »  inventarier 

2 

Oil 

Underhåll 

■2  2 

Improduktiva  aflöningar 

720 

ou 

Driftkostnader  Summa  Kronor 

2  592 

oS 

Produktiva  aflöningar 

4  780 

oc 

Omkostnadsprocent  54  % 

XVIII.  Smedjans  omkostnadskonto  för  Juni  månad  191 

Specifikation 

Kronor 

i 

ört? 

1  Hyra  _ 

166 

Andel  af  kostnad  för  kraft,  belysning  och  värme 

800 

u/ 

00 

Afskrifning  å  maskiner 

833 

33 

»  »  verktyg  . . 

125 

00 

»  »  inventarier  . . 

2 

08 

Underhåll 

700 

Improduktiva  aflöningar 

950 

00 

Driftkostnader  Summa  kronor 

3  577  , 

08 

Produktiva  aflöningar 

5  400  1 

00 

Omkostnadsprocent .  66  °/ 

slageriet,  66  pa  smedjan  0.  s.  v.  Gjuteriet  måste  behan 

las  särskildt,  då  det  endast  kan  betraktas 

som  en 

förs 

betningsverkstad  för  de  öfriga  afdelningarna.  Här  är  d 
endast  af  vikt  att  veta  priset  pr  kg.  för  färdigt  gjutgoc 
hvarför  nagon  fördelning  mellan  produktivt  och  impr 
duktivt  arbete  ej  är  nödvändig.  Vi  hänvisa  till  ola 
kett  XIX. 


XIX.  Gjuteriets  omkostnadskonto  för  Juni  månad  190 


Specifikation 

Kronor 

öre 

Hyra 

I  'l 

33 

00 

Andel  af  kostnad  för  kraft,  belysning  och  värme 

JJ 

400 

Afskrifning  ä  maskiner 

ro 

00 

33 

»  »  verktyg 

62 

5° 

•  »  inventarier*  afskrifves  15% 

125 

00 

Underhåll 

I  OOO 

00 

Aflöningar 

3  150 

00 

Kronor 

4  954 

16 

Produktionen  uppgick  till  1 10  000  kg.,  således 
utgör  kostnaden  4  72  öre  pr  kg. 

*  Med  inventarier  förstås  här  gjuterieffekter  såsom  flaskor  m.  m. 


Dessa  omkostnadssammandrag  böra  upprättas  måna 
ligen,  därför  att  det  för  ledningen  är  af  yttersta  vikt  a 
se,  hur  omkostnadsprocenten  ställer  sig.  Denna  är  en  y 
terst  känslig  siffra,  som  stiger  eller  faller  allt  eftersom  afde 
ningen  har  litet  eller  mycket  arbete,  och  genom  ett  no; 
grant  iakttagande  af  densamma  kan  ledningen  i  god  ti 
reglera  arbetsstyrkans  storlek.  Härigenom  har  ledninge 
fasta  siffror  att  hålla  sig  till  och  behöfver  ej  vid  en  h< 
tande  period  af  nedgång  begagna  sig  af  den  rena  gis: 
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i  för  bedömande  af  de  åtgärder,  som  påkallas  att 
densamma. 

det  föregående  har  uppställningen  af  de  produk¬ 
tdelningarnas  omkostnader  behandlats.  Den  genom 
elsen  mellan  driftkostnadens  och  de  produktiva  af¬ 
arnas  summa  erhållna  omkostnadsprocenten  utgör 
lingsgrunden  för  omkostnadspålägget  inom  hvarje 
ing.  Häruti  är  ej  den  allmänna  förvaltningskostna- 
nbegripen.  Blankett  IX  gifver  ett  sammandrag  af 

kostnad  för  de  improduktiva  afdelningarna,  kraft- 
ien  undantagen.  »Diverse»  omfattar  här  skatter, 
ring,  läkarearvode,  sjukvårdsafgifter  m.  m.  samt  ut¬ 
för  värme  och  belysning  på  grund  af  förut  angifna 
Hopsummerar  man  de  produktiva  afdelningarnas 
ostnader  och  produktiva  aflöningar,  blir  summan  kr. 
2:  57.  De  improduktiva  afdelningarnas  driftkostna- 
göra  kr.  12  073:  75,  och  utgör  således  omkostnads- 
lttalet  27.  För  ett  arbete  utfördt  i  maskinverksta- 
lir  alltså  omkostnadspålägget  139  %  och  därpå  27  % 

1  förut  erhållna  summan. 


Improduktiva  afdelningars  omkostnadskonto 
för  Juni  månad  1907. 


Specifikation 

Kronor 

öre 

3  70° 

00 

i  kostnad  för  kraft . 

40 

00 

fning  å  maskiner . 

416 

67 

»  »  verktyg  . 

125 

00 

*  »  inventarier  . 

42 

08 

håll  . 

750 

00 

duktiva  aflöningar  . 

4  000 

00 

se  . 

3  000 

00 

Driftkostnader  Summa  Kronor 

12  073 

75 

\  ex.  för  en  tillverkning,  som  kostat  100  kr.  i  pro- 
t  arbete,  kostar  det  levereradt  från  maskinverksta- 
239  kr.  och  med  omkostnadspålägget  för  de  impro- 
a  afdelningarna  kr.  303:  53,  hvilken  summa -fmateri- 
laden  representerar  tillverkningskostnaden.  Använder 
genomsnittsberäkning  får  man  fram  helt  andra  siffror, 
stöd  af  siffrorna  på  blankett  IX — XIX  finna  vi,  att 
isnittsprocenttalet  blir  14 1.  Lägga  vi  denna  siffra 
rund  för  vår  beräkning,  har  samma  arbete  kostat 

aden  241  kr.  eller  kr.  62:  53  mindre  än  enligt  det 

beräkningssättet.  Genom  att  i  ifrågavarande  fall  be- 
genomsnittsberäkning  har  verkstaden  på  detta  ar- 
gjort  en  betydande  förlust,  om  ej  frånvaron  af  kon- 
ts  händelsevis  kunnat  fixera  försäljningspriset  högt. 
)en  gamla  ordningens  försvarare  invända  häremot, 
“t  ena  jämnar  ut  det  andra,  eller  med  andra  ord  att 
•  utfördt  i  afdelningar,  där  omkostnadsprocenten  är 
e,  gifver  så  mycket  större  vinst,  att  det  utplånar  för- 
i  den  dyrbarare  afdelningen.  Detta  är  endast  del- 

ant.  Antag,  att  en  verkstad  erhåller  under  en  viss 

tt  flertal  beställningar,  som  endast  behöfva  utföras  i 
pannverkstaden.  Med  ett  genomsnittspålägg  af  141 
.1  vinsten  här  ansenlig,  men  hur  skulle  en  sådan  verk- 
bära  sig  åt,  om  den  vid  sina  anbud  måste  konkur- 
med  en  verkstad,  som  beräknade  sina  kostnader  på 
lodärnt  sätt.  Ännu  ett  exempel.  Antag  t.  ex.,  att 
1  infordras  för  en  större  beställning,  för  hvilken  ar- 
hufvudsakligen  utföres  i  maskinverkstaden.  Den 


verkstad,  som  här  använder  sig  af  genomsnittsberäkning, 
kan  ju  gå  betydligt  under  den  andra  och  erhåller  beställ¬ 
ningen,  hvilken  således  ej  blir  förtjänstbringande.  På  så 
sätt  kan  en  verkstad  —  och  författaren  känner  exempel 
på  sådana  i  Sverige  —  fortsätta,  tills  den  är  konkursmäs¬ 
sig.  Men,  invänder  man,  nog  säger  erfarenheten  en  duktig 
verkstadskarl,  huru  omkostnadspålägget  i  hvarje  fall  bör 
afvägas.  Fall  sådana  som  de  ofvan  relaterade  höra  till 
undantagen.  Detta  är  dock  ett  obevisadt  påstående,  och 
införandet  af  en  skarpare  kostnadsberäkning  skulle  i  många 
fall  lämna  märkliga  resultat.  Erfarenheten  i  all  ära,  tro 
vi  dock  att  man  genom  att  obetingadt  lita  på  densamma 
ibland  grundligt  kan  hugga  i  sten,  och  att  det  för  den 
erfarne  disponenten,  för  att  nu  ej  tala  om  den  oerfarne 
aktieägaren,  kan  vara  rätt  nyttigt  och  skönt  att  hafva  siff¬ 
rornas  fakta,  åtminstone  som  en  tillgänglig  reserv.  När 
staten  någon  gång  till  följd  af  höga  pris  inom  landet  an¬ 
tager  ett  utländskt  anbud,  månne  det  ej  lika  ofta  beror 
på  frånvaron  af  en  tillförlitlig  kostnadsberäkning  vid  våra 
verk,  att  man  här  hemma  ej  ser  sig  i  stånd  att  konkur¬ 
rera,  som  på  den  utländska  firmans  »dumping.'>-metod? 

Försäljningskostnaden  utgör  det  sista  tillägget  på  den 
färdiga  varan  för  erhållande  af  densammas  själfkostnad. 
I  det  föregående  har  visats,  hvilka  poster  som  ingå  i  denna 
kostnad,  och  ett  omkostnadssammandrag  uppgöres  liknande 
det  för  de  improduktiva  afdelningarna.  Det  är  omöjligt 
att  fastställa  någon  viss,  en  gång  för  alla  fastslagen  norm, 
huru  den  erhållna  summan  sedan  skall  delas  på  verksta¬ 
dens  tillverkningar.  För  en  vara,  som  nyss  släppts  ut  i 
marknaden,  blir  gifvetvis  försäljningskostnaden  högre  t.  ex. 
genom  annonsering,  än  för  en  som  sedan  åratal  tillbaka 
varit  i  marknaden  och  alltså  är  mera  känd.  En  begyn¬ 
nande  konkurrens  kan  åter  drifva  upp  försäljningskostna¬ 
den.  Vissa  varor  sälja  så  att  säga  sig  själfva  och  hafva 
därför  liten  eller  ingen  försäljningskostnad;  för  andra  där¬ 
emot  måste  arbetas  genom  resande,  annonsering,  andra 
åter  genom  kostsamma  förarbeten  i  form  af  anbud  o.  s.  v. 

Det  ofvan  anförda  är  ett  försök  att  på  nuvarande 
svenska  verkstadsförhållanden  tillämpa  i  utlandet  under  de 
senare  åren  införda  system  för  en  modärn  verkstadsorga- 
nisation.  Den  erfarne  verkstadsledaren  inser  otvifvelaktigt, 
huru  allt  mer  påträngande  en  reform  på  detta  område  är  här 
hemma.  Det  har  ofta  sagts,  att  ett  för  den  ene  lämpligt 
system  ej  passar  för  den  andre,  men  det  har  ej  lika  ofta 
framhållits,  att  grundprinciperna  måste  vara  desamma. 
Det  framställda  får  endast  betraktas  som  en  grundstomme, 
som  måste  utvecklas  och  lämpas  efter  olika  tillverkningars 
förhållanden  och  behof. 


FÖRENINGSMEDDELANDEN. 

SVENSKA  T  EKNOLOG  FÖREN  INGEN. 

Andra  sektionen  sammanträdde  den  19  februari  under  ord¬ 
förandeskap  af  bergsingeniör  Gunnar  Dillner.  Därvid  invaldes  till 
medlemmar  af  Föreningen  och  dess  Andra  sektion  Chefen  för  Norr¬ 
köping— Söderköping — Vikbolandets  jv.  ingeniören  Carl  Carlsson  i 
Norrköping;  Maskininspektören  i  K.  Väg-  och  Vattenbyggnadsstyrel¬ 
sen  L.  Valdemar  Ståhle,  Stockholm;  Verkst.  dir.  vid  Oscarshamns 
Mek.  Verkstad  A.  A.  Carlsson,  Oscarshamn;  Civilingeniören  Otto 
Nylén,  Stockholm;  Mariningeniören  af  1  :sta  graden  Hugo  Åkermark, 
Stockholm;  Civilingeniören  N.  M.  Anton  Ekholm,  anställd  vid  un- 
dersökn.  för  Inlandsbanan,  Stockholm;  Lektorn  vid  1  ekn.  Elementar¬ 
skolan  i  Norrköping  Br.  Hugo  Grauers,  Norrköping;  sammanträdet 
hade  för  öfrigt  karaktären  af  en  sällskapsafton,  hvarvid  resebilder 


54 


TEKNISK  TIDSKRI  FT 


29  Febr. 


i 


från  den  amerikanska  västern  förevisades  af  bergsingeniör  Denis 
Lindsten. 

Afdelningen  för  Elektroteknik  sammanträdde  fredagen 
den  21  februari  1908,  hvarvid  invaldes  i  Afdelningen  följande  med¬ 
lemmar:  Ingeniörerna  Philip  Langlet  och  Tore  Lindmark. 

Därefter  höll  Professor  Arvid  Lindström  ett  synnerligen  intres¬ 
sant  föredrag  om  »strömstöten  vid  inkoppling  af  induktiva  appara¬ 
ter»,  hvilket  föredrag  in  extenso  återgifves  i  följande  nummer  af 
Tidskriftens,  afd.  för  Elektroteknik.  Efter  föredraget,  som  hälsades 
med  lifliga  bifall,  meddelade  ingeniör  Westberg,  att  Oerlikon  vid  sina 
försök  med  elektrisk  järnvägsdrift  haft  svårigheter  med  inkopplings- 
strömstötar,  men  att  de  genom  en  anordning  inom  transformatorn 
lyckats  förminska  olägenheten  häraf. 

Slutligen  behanlades  en  remiss  från  Föreningens  styrelse  rö¬ 
rande  från  Kommerskollegium  inkommen  skrifvelse  med  begäran  om 
yttrande  öfver  en  riksdagens  skrifvelse  till  Konungen  om  åtgärder 
till  tryggande  af  aftal  rörande  leverans  af  elektrisk  energi.  Afdel¬ 
ningen  beslöt  att  åt  en  5-mannakommitté  uppdraga  att  taga  denna 
fråga  under  behandling,  och  utsågos  till  medlemmar  i  denna  kom¬ 
mitté  herrar  ingeniör  C.  O.  Rahm,  sammankallande,  elektriska  in¬ 
spektören  ingeniör  E.  C.  Ericsson,  ingeniör  Decker,  ingeniör  D. 
Bergman  och  byrådirektör  E.  I.  Billing. 

TEKNISKA  SAMFUNDET  I  GÖTEBORG. 

Fackafdelning  för  Väg=  och  Vattenbyggnadskonst. 

Samfundet  har  å  ordinarie  sammanträde  den  1 1  februari  bifallit  en 
af  29  medlemmar  gjord  framställning  om  bildande  af  en  fackafdel¬ 
ning  för  Väg-  och  Vattenbyggnadskonst,  hvilken  fackafdelning  den 
15  februari  hållit  sitt  konstituerande  möte.  Härvid  utsågos  till  ordf. 
bandirektören  H.  Bernhardt,  till  vice  ordf.  kapten  T.  Glosemeijer 
och  till  sekreterare  förste  stadsingeniören  A.  Lilienberg.  Åt  den 
nyvalda  styrelsen  uppdrogs  att  till  nästa  sammanträde  inkomma  med 
förslag  till  arbetsordning  för  afdelningen. 


TI  DSKRI  FTS-OFVERSIKT 

De  med  *  betecknade  uppsatserna  äro  illustrerade. 

Architekten,  Febr.  15.  —  F.  Meldahl  och  några  af  hans 
verk  i  Danmark  och  Skåne  (Frederikskirken,  Örtofta,  Alnarp)*.  — 
Akademisk  Architektforenings  kommitté  för  råd  och  biträde  vid  upp¬ 
förandet  af  enklare  bostäder  (»Tegnehjselpen»).  —  Byggnadsverk¬ 
samheten  i  Köpenhamn*. 


Tekniska  Föreningens  i  Finland  förhandlingar, 

—  Om  en  punkts  rörelse  på  en  buktig  yta  med  särskild  hänsy 
rörelsens  stabilitet. 

Dinglers  Polytechnisches  Journal,  Berlin,  Jan.  2: 
Modärna  kranar  och  lyftanordningar*.  —  Kopplingar  för  autor 
ler*.  —  Nyare  pumpar  och  kompressorer*.  —  Starkströmsnyho 

—  Fotografering  af  elektriska  vågor. 

Zeitschrift  des  Vereines  deutscher  Ingenie 

Febr.  22.  —  140  tons  flytkran*.  —  Mätning  af  gasmängder! 
delst  tryckdifferensen  vid  genomborrade  blindflänsar  —  Lokom  1 
stationer  vid  nordamerikanska  järnvägar*.  —  Nyare  textilmaski 

—  Hastighetsökning  vid  tomgång  under  svarfarbete  på  icke  r 
arbetsstycken. 

Zeitschrift  des  österr.  Ingen.  u.  Archit.  Verei 

Febr.  1.  —  Om  högtryckscentrifugalpumpar*.  —  Upprättandet  ; 
vattenfallsöfverstyrelse  i  Italien.  —  Om  organisation  af  ett  tek:j 
arbetsministerium  i  Österrike. 

Engineering,  Febr.  21.  —  Om  pressning  och  stagnin, 
automobilramar*.  —  Svenska  statens  Trollhätteanläggningar.  — , 
eldfasta  material.  —  Ny  svängbro  öfver  Hull  floden  jämte  maskin 

—  Maskinfrästa  dubbelsnäckhjul*.  —  400  hkr.  båtmotor  för  sn, 
gående  motorbåt*.  —  Det  nya  taket  öfver  Charing  Cross-stationl 

—  Skenskar f  för  brosträckor*.  —  Reaktioner  i  elektriska  ugnar 
höga  tryck*. 

Engineering  News,  Febr.  6.  —  Vattenledningsverk 

Portland*.  —  Logaritmiskt  diagram  för  vattnets  framrinning  i  öp 
kanaler.  —  Synpunkter  vid  anläggning  af  reparationsverkstäder: 
järnvägar*.  —  Avalondammen  i  Carlsbad.  —  Försök  att  bestäm 
glimmers  inverkan  på  betongs  hållfasthet. 

Elektrotechnische  Zeitschrift,  Febr.  20.  —  Gm  1 

spänningskabel  för  kraftöfverföringar*.  —  Modärn  massfabrika 
af  elektriska  motorer.  —  En  ny  fotometer*.  —  Likströmsturbogi 
ratorernas  utveckling*. 

Deutsche  Bauzeitung,  Febr.  22.  —  Från  det  gamla  I 

seldorf*.  —  Ivolsilo  af  armerad  betong*.  —  Perrongkonstruktiom 
armerad  betong,  Ntimberg*.  —  Förslag  till  gatubro  öfver  Rhi 
i  Miihlheim*.  —  Skufspänningarna  i  de  preussiska  normalierna 
armerad  betong. 

Schweizerische  Bauzeitung,  Febr.  22.  —  Skolhus  i  ( 

sau*.  —  Brusio  kraftstation  och  elektricitetsverk  i  Lombardiet'. 


SAMMANKOMSTER. 

Svenska  Teknologföreningen. 

ÅRSMÖTE  MED  SVENSKA  TEKNOLOGFÖRENINGENS  ANDRA  SEKTION 

den  79 — 21  Mars  1908  i  Stockholm. 

Program. 


Torsdagen  den  19  Mars:  Kl.  1 1  f.  m.  Mötets  öppnande. 

Lokal:  Grand  Hotell. 

Diskussion:  1.  Böra  och  kunna  svenska  industriens  män 
vidtaga  några  åtgärder,  och  i  så  fall  hvilka, 
för  att  befrämja  ett  ökadt  användande  af 
svenska  industrialster  och  svensk  arbetskraft? 

Inledare:  Öfveringeniör  E.  Forsberg. 

2.  Torfvens  betydelsei  Sveriges  bränsleekonomi. 

Inledare:  Förste  Torfingeniören  Kapten 
E.  Wallgren. 

Fredagen  den  20  Mars:  Kl.  10  f.  m.  å  Grand  Hotell. 

Diskussion:  3.  Utvecklingen  af  Sveriges  inre  vattenvägar. 

Inledare:  Professor  J.  G.  Richert. 

AFDELNINGEN  FÖR  VÄG-  OCH  VATTENBYGGNADS¬ 
KONST  sammanträder  måndagen  den  9  mars  kl.  precis  7.30  c.  m. 


4.  Industriens  anspråk  på  Sveriges  vattenkr; 
Inledare:  Professor  W.  Palmaer  c 
Direktör  J.  S.  Edström. 

Kl.  6  e.  m. :  Gemensam  middag  med  damer. 
Lördagen  den  21  Mars:  Kl.  10  f.  m.  å  Svenska  Teknok 
föreningen. 

Diskussion:  5.  Samarbetet  mellan  Sveriges  tekniska  f 
eningar.  Utlåtande  af  Sektionens  kommit 
För  deltagarnes  damer  kommer  särskildt  program 
arrangeras. 

Vidare  meddelanden  framdeles. 

Lördagens  afton  är  reserverad  för  Föreningens  <j 
dinarie  allmänna  möte. 


Diskussion:  »Trafiksäkerhetskommittens  betänkande».  Me' 
af  professor  C.  J.  Magnell. 


rEKNISK  TIDSKRIFT 

TRETTIOÅTTONDE  ÅRGÅNGEN 


ALLMÄNNA  AFDELNINGEN 


Hufvudredaktör:  ERLAND  NORDLUND  *  Biträdande  redaktör:  NILS  KJELLBERG. 

Redaktionstid:  9 — 3. 

kholrn  1908  Centraltryckeriet 


Allmänna  Afdelningen  utkommer  hvarje  lördag. 
Meddelanden  rörande  Afdelningen  sändas  till 
Teknisk  Tidskrifts  Red.,  Stockholm,  Sv.  Tekno- 
logföreningen  (A.  T.  60  95,  R.  T.  72  93). 


7  Mars 


Annonspris:  1  kr.  pr  centimeter  spalthöjd  å  om¬ 
slagets  yttersidor  och  70  öre  å  öfriga  sidor; 
utländska  annonser  resp.  1.25  och  x  kr. 


1908 


ALL :  Regeringsrätten  och  den  tekniska  sakkunskapon  inom  administra- 
;  Den  internat.  föreningen  för  industriellt  rättsskydd,  af  Nils  Rahm; 
nspektörerna  och  riksdagen;  Föreningsmeddelanden ;  Tidskriftsöfversikt ; 
ankomster. 

annonsafdelningen :  Metallnoteringar;  Lediga  platser;  Sökta  patent, 
ied  detta  nummer  af  Allmänna  Afdelningen  följa : 

häftet  af  Afdelningen  för  ELEKTROTEKNIK,  innehållande;  Ame- 
ka  högspänningslinjer,  af  G.  Center w all  och  R.  Bergman;  Bestäm¬ 
till  tryggande  af  leverans  af  elektrisk  energi;  Transformatorkopplingar 


för  högspänningskraftöfverföringar ;  Trollhätteanläggningens  strömpriser;  Rese¬ 
berättelse;  Notiser;  Afdelningens  sammanträde. 

Tredje  häftet  af  Afdelningen  för  ARKITEKTUR  och  DEKORATIV 
KONST,  innehållande:  Byggnadskonsten  och  samhällets  kraf,  af  T — m;  Stads- 
planetäflan  i  Köpenhamn;  Sportstuga  vid  Rönninge,  af  prof.  (C.  Lallerstedt; 
Professor  Meldahl  t;  Några  anteckningar  med  anledning  af  Carl  Larssons 
väggmålning  »Gustaf  Vasa»,  af  en  arkitekt  och  en  målare;  Om  prisbelöning  af 
byggnader;  Märkliga  resultat  vid  profning  af  murade  pelaretegel,  af  Stockholms 
Lygguadsförening ;  Strödda  meddelanden;  Spörsmäl  rörande  material,  konstruk¬ 
tion  och  ekonomi ;  Böcker  och  tidskrifter ;  Föreningsmeddelanden . 


OBS!  Annonserna  om  sammanträden  inom  Föreningen  återfinnas  i  slutet  af  hvarje  n:r  af  Allmänna  Afdelningen. 


iOERINQSRÄTTEN  OCH  DEN  TEKNISKA  SAKKUNSKAPEN  INOM  ADMINI¬ 
STRATIONEN. 


Ivenska  Teknologföreningen  och  öfver  hufvud  måls- 
'n  för  våra  industriella  näringar  hafva  under  senaste 
nat  ej  ringa  uppmärksamhet  åt  behofvet  af  sakkun- 
och  praktiskt  förstånd  som  främsta  norm  och  led¬ 
inom  särskilda  branscher  af  förvaltningen.  Denna 
ft  har  sålunda  också  med  erkänsamhet  konstaterat, 
an  vid  flere  tillfällen  regeringen  visat  sig  behjärta 
t  på  fackmannaduglighet  hos  innehafvare  af  viktiga 
oster  samt  äfven  i  öfrigt  gifvit  ej  så  ringa  rum  inom 
istrationen  åt  yrkesmännen.  I  all  synnerhet  har 
mt  beaktats,  hurusom  statsmakterna  med  tillmötes- 
2  upptagit  sådana  stora  önskemål  som  inrättande  af 
ipartement  för  särskilda  näringar  eller  institutioner 
ca  slag,  direkt  afsedda  att  stödja  näringarna  eller  att 
den  af  dem  beroende  allmänheten, 
id  mer  än  ett  tillfälle  hafva  här  också  återgifvits 
c  af  förhoppningar,  fästade  vid  en  institution  af  ännu 
ställning  och,  som  man  det  tänkt,  af  ännu  större 
lse  för  hela  vårt  land  och  dess  utveckling  än  någon 
n,  hvarpå  här  ofvan  syftats,  nämligen  »regerings- 
>,  hvars  instiftande  i  den  närmaste  tiden  synes  vara 
på  förhand  bestämd. 

)en  nu  för  riksdagen  framlagda  kungliga  propositionen 
n  regeringsrätt  är  stödd  på  en  skrifvelse  af  1903 
ksdag,  hvilken  i  sin  tur  föranleddes  af  ett  samma 
2;s  .konstitutionsutskotts  memorial.  Kungl.  Maj:t  upp- 
anledning  af  nämda  skrifvelse  åt  numera  landshöf- 
1  Hammarskjöld  att  afgifva  underd.  betänkande  med 
;  i  ämnet,  och  ur  detta  betänkande,  hvilket  ytterli- 
öfvervägts  af  justitieministern  med  biträde  af  sak- 
,re,  har  den  kungl.  propositionen  närmast  framgått. 

ager  man  något  ingående  kännedom  om  här  före- 
le  ämne,  såsom  det  bäst  kan  ske  genom  en  sam¬ 


manställning  af  samma  kungl.  proposition  med  det  än  inne¬ 
hållsrikare  Hammarskjöldska  betänkandet,  så  torde  man  få 
anledning  fråga  sig,  huruvida  riktningen  i  det  ena  och 
andra  väl  stämmer  öfverens  med  det,  som  från  statsmak¬ 
ternas  sida  åtgjorts,  enligt  de  här  nyss  gifna  antydningar 
från  nära  stående  områden,  eller  huruvida  de  förhopp¬ 
ningar,  som  af  dessa  åtgöranden  kunnat  väckas  hos  de 
praktiska  yrkenas  män,  finna  önskligt  stöd  i  den  tilltänkta 
organisationen  af  en  »regeringsrätt».  Man  lärer  svårligen 
undgå  ett  intryck  af,  att  det  här  gäller  något  i  sak  annat 
och  nytt,  en  ny  riktning  samt  en  syn  på  tingen  tämligen 
motsatt  den,  hvaraf  vi  enligt  det  förut  framhållna  erfarit 
så  glädjande  prof. 

Må  vi  först  beakta,  att  regeringsrätten  —  som  skall 
vara  till  för  att  i  konungens  ställe  pröfva  och  afgöra  alla 
de  mål,  hvilka  fullföljas  genom  besvär  i  olika  departement 
—  skall  bestå  af  ledamöter,  hvilka  alla  måste  hafva  utt 
öfvat  civilt  ämbete.  Af  desse,  minst  sju  till  antalet,  skola 
alltid  minst  tre  fjärdedelar  vara  jurister.  Och  hela  denna 
anordning  får  en  ganska  märklig  belysning  af  det,  som 
Hammarskjöld  säger  i  sitt  betänkande,  att  det  måste  »före¬ 
byggas,  att  de  icke  lagfarna  ledamöterna  komma  i  majo¬ 
ritet  och  sålunda  bli  i  tillfälle  att  ensamma  bestämma  re¬ 
geringsrättens  beslut».  När  äfven  de  ledamöter,  som  ej 
äro  lagfarna,  skola  vara  bepröfvade  civila  ämbetsmän, 
synes  här  risken  för  extravaganser  ganska  ringa,  men  där¬ 
emot  försiktigheten  om  de  rent  juridiska  synpunkterna 
öfverdrifvet  stor. 

Det  är  alldeles  tydligt  blott  af  det  här  anförda,  att 
regeringsrätten  skall  hafva  till  uppgift  att  garantera,  det 
juridiska  principer  bli  bestämmande  i  förvaltningen;  och 
man  behöfver  för  att  förstå  detta  ej  erinras  om  allt,  hvad 
betänkandet  innehåller  om,  att  en  »judiciell  behandling» 
och  »rättslig  pröfning»  är  det  som  med  regeringsrätten 
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främst  åsyftats.  Det  är  alldeles  klart,  att  med  regerings¬ 
rättens  tillkomst  de  praktiska  och  sakkunniga  männens  sätt 
att  se  sakerna  väsentligen  blir  satt  å  sido,  så  långt  som  rege¬ 
ringsrätten  verkar,  och  detta  ej  blott  såsom  en  följd  däraf, 
att  domare  inträda  som  beslutande  i  ärenden,  som  förut  berott 
på  möjligast  förfarna  praktiska  män,  utan  som  en  följd  däraf, 
att  speciellt  för  våra  domare  det  gäller  som  främsta  grundsats, 
att  domaren  ej  skall  i  någon  mån  vara  bunden  af  sakkunniges 
uttalanden,  utan  vara  alldeles  fri  att  efter  sin  uppfattning 
godkänna  eller  åsidosätta  sådana  uttalanden.  -Dessa  få, 
som  lagberedningen  det  säger,  »ingalunda  utgöra  något 
band  på  domarens  pröfning». 

Denna  grundåskådning,  importerad  från  Tyskland  men 
alldeles  stridande  mot  gammal  svensk  och  ännu  i  Danmark 
och  Norge  gällande  ordning,  skola  vi  naturligtvis  komma 
att  återfinna  i  vår  blifvande  regeringsrätt. 

Om  den  utomordentliga  förskjutning  af  synpunkter, 
som  betecknas  af  en  regeringsrätts  tillkomst,  kan  man 
bäst  göra  sig  en  föreställning,  om  man  ställer  för  sig,  att 
hos  oss  förr  i  tiden  äfven  de  rent  juridiska  frågorna  eller 
verkliga  domstolsärenden  i  högsta  instans  afgjordes  af 
konungen  med  stöd  af  hans  vanliga  praktiska  rådgifvare; 
medan  man  nu  vill  göra  kanske  hälften  af  själfva  förvalt- 
ningsär  endena.  till  rättsfrågor  och  därför  mycket  riktigt  i 
den  nya  lagen  betecknar  dem  samt  och  synnerligen  som 
»  mål » . 

Men  äfven  i  jämförelse  med  modärna  stater  skola 
vi  finna  oss  försatta  i  en  undantagsställning.  För  Tysk¬ 
land  gäller  satsen:  »Förvaltningen  begränsas  af  lagen  men 
ledes  icke  af  densamma.»  För  oss  måste  det  genom  det 
i  omåttlig  grad  förstärkta  domareelementet  på  högsta  ort 
bli  så,  att  hela  statsmaskineriet  väsentligen  får  typen  af 
en  stor  justitierevision  med  första  och  högsta  mål  att 
binda  allt  under  laga  former  samt  att  göra  vårt  statslifs 
utveckling  beroende  på  »laga  kraftvunna  utslag»,  gentemot 
hvilka  riksdag  och  konstitutionsutskott  på  förhand  afsagt 
sig  hvarje  anmärkning.  Och  därvid  blir  stelheten  och 
formalismen  så  mycket  mer  afstickande  emot  det  i  mo¬ 
därna  stater  brukliga,  som  de  intresserade  eller  »parterna» 
ej  skola  själfva  få  vara  med  och  inför  sina  domare  be¬ 
vaka  sina  »mål»,  utan  dessa  skola  hemligen  föredragas  af 
ämbetsmän  i  vederbörande  departement. 

Må  vi  särskildt  beakta,  att  då  offentlighet  och  munt¬ 
lig  föredragning  —  som  höra  till  förvaltningsdomstolarne  i 
andra  länder  —  äro  uteslutna  vid  vår  »regeringsrätt», 
detta  omedelbart  innefattar,  att  sakägarne  alldeles  stå  utan¬ 
för  målen,  då  dessa  behandlas  för  afgörande,  utan  att 
däri  kunna  efter  behof  lämna  upplysningar,  göra  korri¬ 
geringar  eller  annorledes  i  det  sista  bevaka  sina  intressen. 
Härtill  kommer,  att  de  sakkunnige,  fackmännen  också  äro 
uteslutna  från  möjlighet  att  personligen  och  omedelbart 
göra  hos  domarena  gällande  den  fackmannamässiga  upp¬ 
fattningen  eller  föreliggande  frågors  rätta  innehåll  ifrån 
näringsintressets  synpunkt  eller  från  landets  industriers  eller 
från  teknikens  synpunkt  ...  I  målet  föreligger  kanske  ett 
utlåtande  af  sakkunnige.  Men  detta  gäller  blott  sådant 
det  är  skrifvet.  En  viss  omständighet  behöfde  kanske,  i 
sakens  läge,  närmare  utvecklas,  eller  ett  missförstånd  un¬ 
danröjas;  men  då  domstolen  aldrig  själf  kommer  att  höra 
eller  se  en  sakkunnig,  kommer  också  ofta  den  erforderliga 
utvecklingen  att  utebli  och  missförståndet  kvarstå.  Det 
oriktiga  beslutet  kommer,  som  vanligt  nu  i  våra  domsto¬ 
lar,  att  skyllas  på  parternas  och  de  sakkunniges  försummelse. 
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En  annan  omständighet  är  lika  viktig  och  fört 
att  framhålla  med  hänsyn  till  det  från  praktiskt  håll  fr 
ställda  krafvet  på  »en  fullständig  och  radikal  omstöpt 
af  de  organisatoriska  formerna».  Då  en  domstol  kom 
att  bli  den  högsta  beslutande  auktoriteten  i  alla  adrr 
strativa  besvärsmål  —  d.  v.  s.  i  alla  näringarnes  sl 
och  små  frågor  rörande  stridiga  fall  — ,  så  följer  d; 
som  gifven  regel,  att  inga  andra  än  formellt  tränade 
betsjurister  bli  användbara  eller  godkända  som  föredragd 
i  dessa  mål.  Och  med  detta,  plus  det  förhållande  att; 
beslutande  äro  domare  med  den  hos  oss  .rådande  upp!; 
ning  om  domarens  ställning  till  sakkunnige,  äro  i  verit 
heten  i  och  med  regeringsrättens  tillkomst  alla  förho 
ningar  grusade  om  något  förstbestämmande  eller  no 
gifvande  inflytande  från  de  praktiska  näringarnes  målsm  i 
sida  inom  administrationen  —  hvilken  ju  i  sin  helhet  kil 
mer  att  faktiskt  bli  underordnad  regeringsrätten. 

Ty  man  måste  här  också  taga  i  beräkning,  att 
»regeringsrätt»  är  byggd  på  den  grunden  och  förut 
ningen,  att  tvistiga,  administrativa  frågor  icke  som  nå) 
undantag  skola  underställas  domstols  pröfning,  ntan 
regeringsrätten  faktiskt  blir  en  omedelbart  regerande  d< 
stol,  en  domstol,  hvilken,  som  det  vanliga  och  norm 
kommer  att  efter  laga  former  och  principer  afgöra  : 
författningsenligt  reglerade  spörsmål  hörande  till  . 
ringarnes  område.  Det  kommer  ej  att  bli  som  t.  e: 
Österrike,  där  förvaltningsdomstolen  väl  kan  upphäfva  ■ 
slut,  gifna  af  administrationen,  men  där  förvaltningsdi 
stolen  aldrig  får  sätta  ett  positivt  beslut  i  det  upphäf: 
ställe,  alldenstund  man  anser,  att  domstolen  kunde  ti 
miste  om  det  i  administrativt  eller  praktiskt  hänseende 
tiga  sättet  att  lösa  rättsfrågan.  Förhållandet  blir  hos  i 
också  helt  olika  mot  ordningen  i  Tysklands  förvaltnii 
domstolar,  alldenstund  de  tyska  domarena  alls  icke  re] 
sentera  en  uppfattning  skild  från  praktiskt  och  van 
folks,  utari  fastmera  principiellt  utgå  på  att  med  unc 
ordnande  af  formerna  gifva  uttryck  åt  billighet  och  vai; 
praktisk  uppfattning.  Här  i  Sverige  åter  kunna  vi  ju  vji 
på  förhand  förvissade  om,  att  den  blifvande  förvaltnir 
domstolen  kommer  att  i  främsta  rummet  göra  gälla;! 
formernas  rätt.  Och  då  den  kallas  »regeringsrätt i,  nP 
kerar  detta  blott,  att  vi  hädanefter,  för  näringarne  s 
för  allt  annat,  skola  komma  att  stå  under  de  juridh 
formernas  enväldiga  regemente. 

Det  är  ju  sant,  att  i  denna  stund  sakerna  i  statsrå! 
behandlas  helt  skriftligt  och  efter  aktväsendets  princiji 
med  föredragning  blott  af  ämbetsmän.  Men  det  men! 
i  en  sådan  ordning  modifieras  i  hög  grad  genom  de 
turliga  och  fria  former,  som  man  i  departementen  se<j 
gammalt  söker  möjligast  upprätthålla.  Skall  man  gå 
lustig  denna  naturliga  och  fria  ordning,  tillika  med 
gornas  bedömande  af  praktiska  män  efter  vanligt  första 
så  borde  man  åtminstone  kunna  påräkna  att  få  åtnj 
sådana  former  för  ärendenas  behandling  och  föredragni 
som  undantagslöst  förekomma  i  de  länder,  där  förv- 
ningsdomstolar  förekomma,  och  som  kunde  bilda  en  n 
vigt  emot  den  tendens  till  formalism  och  till  undert 
nande  af  praktiska  synpunkten  och  behof,  som  gifve'! 
hör  till  ett  domarekollegium. 

Det  mest  utmärkande  för  den  nya  ordningen  a 
verkligheten,  att  vi  med  densamma  komma  in  under 
formligt  domareregemente.  Och  därvid  bör  alldeles 
skildt  framhållas,  att  man  ej  i  något  annat  land  vid 
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inde  af  förvaltningsdomstolar  så  ensidigt  sträfvar  till 
öra  förvaltningsrätten  till  en  juridisk  ämbe/smannadom- 
I  Tyskland  erfordras  för  ledamotskap  i  förvaltnings- 
;olen,  ej  att  man  skall  ha  varit  ämbetsman,  utan  blott 
an  skall  hafva  kompetens  till  domarämbete  eller  högre 
i  förvaltningen.  I  Frankrike  erfordras  för  de  ordi- 
ledamöterna  i  förvaltningsdomstolen  alls  inga  äm- 
annakvalifikationer  utan  blott  en  viss  lefnadsålder. 
terrike  kunna  hälften  af  ledamöterna  vara  lekmän, 
le  öfriga  måste  blott  äga  kvalifikation  för  domareäm- 
men  förutsättas  ej  vara  invuxna  i  ämbetsmanna- 
I  England,  Danmark,  Norge  finnas  inga  förvalt- 
lomstolar.  Blott  hos  oss  söker  man  en  oaranti  emot 

ö 

ska  mäns  sakkunskap  och  naturliga  förstånd;  och 
hos  oss  finner  man  sig  vara  utan  trygghet,  därest  det 
»förebygdt»,  att  andra  än  domare  skola  besluta  i 
ande  praktiska  frågor. 

/i  hafva  i  det  här  sist  sagda  inför  oss  just  det  ka- 
istiska  och  egendomliga  däri,  att  man  för  vårt  land 
inordna  en  »regeringsrätt» .  Själfva  namnet  torde 
alldeles  främmande  för  andra  länder.  Här  skall  en 
ol  regera.  Tanken  eller  förslaget  är  så  mycket  be- 
gare,  som  det  helt  enkelt  är  en  blott  lös  teori,  då 
säger,  att  i  besvärsmål  eller  i  de  till  regeringsrätt 
ade  »mål»  det  gäller  rättsfrågor,  men  icke  i  andra, 
itt  de  förra  äro  »hufvudsakligen  af  rättslig  karaktär», 
god  vilja  eller  alldeles  utan  svårighet  skall  man 
göra  snart  sagdt  alla  på  en  bestämmande  myndighet 
ide  frågor  till  rättsfrågor;  och  detta  allra  helst  hos 
är  man  betraktar  och  behandlar  äfven  alla  sak-  eller 
ingsfrågor  som  rättsfrågor.  Tag  blott  i  beaktande 
ål,  som  i  Bilaga  A  till  den  kungl.  propositionen 
'»  som  fortfarande  tillhörande  Kungl.  Maj:t.  Frågor 
'ätt  att  upptaga  i  flottled  sjunket  virke»,  om  »utse- 
af  skiljemän  i  tvist  om  brandskadeersättning»,  om 
iing  af  leveransanbud»,  om  »befordran»  eller  »afsked 
pension»  och  öfver  hufvud  alla  Konungen  förbe- 
frågor  kunna  ses  som  rättsfrågor,  ungefär  lika  väl 
le  till  regeringsrätten  anvisade;  och,  med  den  hos 
orda  början  eller  i  all  synnerhet  med  den  hos  oss 
härskande  och  nu  förstärka  tendensen,  äro  vi  uppen- 
n  prisgifna  åt  formernas  och  juristeriets  obegränsade 
mte.  Eller  må  man  söka  att  fastslå,  livar  och  huru 
r  fackmannaförstånd  eller  vanligt  folks  t.  ex.  in- 
lännens  praktiska  uppfattning  skall  finna  någon  fast 
'kt  och  utsikt  att  göra  sig  i  sista  instans  gällande, 
i  stå  ju  inför  detta: 

•  Ett  domarekollegium  afgörande  alla  frågor  af 
bligen  rättslig  karaktär»  —  som  ju  egentligen  redan 
tar  det  viktigaste  och  mesta,  däri  enskilda  eller 
let  hafva  intresse  — ;  och  samma  domarekollegi- 
Ideles  otvifvelaktigt  genom  sin  afsedda  ställning  i 
htt  influera  på  afgörande  af  alla  andra  i  högsta  in- 
ivilande  frågor  rörande  våra  inre  förhållanden. 

Sakkunnighet  och  fackmannauppfattning  principi- 
h  enligt  redan  fullkomligen  fastläst  åskådning  inom 
marekår,  underordnade  juristernas,  domarenas  högre 
inde. 

Föredragandena  inför  detta  domarekollegium  som 
ifven  regel  juridiska  ämbetsmän  med  fullkomligt 
s>  n  på  tingen  som  den  höga  regerande  domstolen. 

Allt  inför  detta  domarekollegium  inordnadt  i 
ridiska  processforrner  med  »bestrides»,  bortjäfvande 


af  vittnen,  anmärkningar  mot  fullmakter  och  förbisedda 
former  etc.  som  laga  hjälpmedel  att  vinna  rätt. 

5.  Den  afgörande  domsproceduren,  såsom  i  alla  våra 
öfverrätter,  hemlig,  undandragen  all  offentlighet. 

6.  Den  regerande  domstolens  beslut  och  åtgöranden 
undandragna  den  parlamentariska  kontroll,  som  hittills  ut- 
öfvats  gentemot  behandlingen  af  här  ifrågavarande  ärenden. 
Ty  »ej  må  riksdagen  ingå  i  någon  särskild  pröfning  af 
regeringsrättens  beslut»,  heter  det  i  förslaget. 

Den  som,  med  allt  detta  för  ögonen,  gör  sig  några 
illusioner  om  de  praktiska  männens  åskådning  som  norm 
för  våra  näringars  utveckling,  måste  vara  optimist  i  ovan¬ 
ligt  hög  grad. 

Vi  hafva  utaf  hans  exellens  statsministern  nyss  mot¬ 
tagit  meddelande,  att  frågan  om  nya  departement  för  han¬ 
del,  industri  och  sjöfart  och  eventuellt  för  kommunikationer 
skall  föras  fram,  sedan  frågan  om  regeringsrätten  blifvit  af- 
gjord. 

Må  vi  nu  tänka  oss  in  uti,  att  vi  om  något  år  hafva 
en  regeringsrätt  färdig.  Huru  skall  bredvid  eller  under 
denna  ett  näringsdepartement  taga  sig  ut? 

Den  kommitté  för  en  teknisk  centralmyndighet,  som 
den  7  mars  1907  afgaf  sitt  sakrika  betänkande,  säger, 
att  till  det  föreslagna  nya  departementets  för  handel,  industri 
och  sjöfart  handläggning  komme  att  »i  främsta  rummet 
föras  administrativa  besvärsmål,  i  den  mån  dessa  ej  skulle 
tillhöra  den  föreslagna  regeringsrättens  kompetensområde,  samt 
sådana  frågor  angående  lagstiftning,  anslagsäskanden  och 
utnämningar,  hvilka  af  ett  eller  annat  skäl  oundgängligen  böra 
afgöras  af  Kungl.  Maj:t».  Vi  hafva  här  en  visserligen  ganska 
riktig  öfversigt  af  hvad  som  till  ett  nytt  departement  rätte¬ 
ligen  hör.  Hvad  besvärsmålen  angår,  så  lära  de  komma 
att,  enligt  förutsättningarne  för  regeringsrätten  och  den 
nya  §  17  i  regeringsformen,  bli  samtliga  att  behandla 

som  domstolsfrågor  och  omedelbart  öfverföras  till  regerings¬ 
rätten.  Den  nya  departementschefen  behöfver  således  ej 
mycket  oroa  sig  för  dem.  Beträffande  lagstiftning,  så  skall 
en  delegation  från  regeringsrätten  och  högsta  domstolen 
d.  v.  s.  lagrådet  komma  att  gifva  utlåtande  öfver  lagför¬ 
slag  fallande  inom  departementets  gebiet,  i  följd  hvaraf 
den  nya  departementschefens  uppgift  att  afgifva  förslag  i 
lagfrågor  blir  något  mindre  maktpåliggande.  Efter  analogi 
med  andra  departement  torde  väl  en  del  anslagsfrågor 
komma  att  bli  beroende  på  regeringsrätten.  Och  frågor 
om  utnämningar  skulle  sålunda  förmodligen  bli  den  enda 
kategori  af  »mål»,  som  tämligen  ominskad  faller  på  den 
nya  departementschefen.  Regeringsrätten  och  juristerna 
hafva,  —  antaget  att  regeringsrätten  konnnit  till  stånd  — 
redan  om  händer  större  delen  af  det  öfriga  och  komma 
framdeles  att  sköta  om  den  delen. 

Det  torde  under  dessa  omständigheter  icke  efter  rege¬ 
ringsrättens  tillkomst  komma  att  föreligga  alldeles  så  starka 
skäl  för  inrättande  af  här  ifrågavarande  nya  departement. 
Och  detsamma  lärer  kunna  sägas  om  kommunikationsde¬ 
partementet. 

Men  kommer  också  ett  eller  båda  af  dessa  departement 
till  stånd  vid  sidan  af  en  regeringsrätt,  så  lärer  af  hvad 
som  här  framhållits  vara  uppenbart,  att  de  omöjligen  blifva 
i  tillfälle  att  realisera  synnerligen  mycket  af  de  förhoppnin¬ 
gar  om  fackmannaförstånds  inflytande  och  bestämmande¬ 
rätt,  som  Teknologföreningen  och  våra  industriella  näringars 
målsmän  under  de  senare  årens  planläggningar  ställt  för 
sig  som  önskemål. 
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Regeringsrättens  torra  anda  kommer  att  hvila  öfver 
det  hela  och  gå  igen,  äfven  där  denna  regeringsrätt  ej 
själf  omedelbart  fattar  besluten. 


DEN  INTERNATIONELLA  FÖRENINGEN  FÖR 
INDUSTRIELLT  RÄTTSSKYDD. 

Af  öfveringeniör  Nils  Rahm. 

Det  så  kallade  industriella  rättsskyddet  bildar  icke 
ett  enhetligt  rättsområde,  det  är  tvärtom  regleradt  genom 
särskilda  lagar,  som  själfständigt  utvecklats  oberoende  af 
hvarandra.  Deras  förenande  under  samma  begrepp  och 
benämning  har  sin  grund  hufvudsakligen  i  det  praktiska 
förhållandet,  att  de  förverkliga  sitt  ändamål  inom  indu¬ 
stri  och  näringar.  Dit  räknas,  förutom  patenträtten,  rätten 
till  skydd  för  nyttighets-  och  prydnadsmönster,  för  varu- 
beteckningar,  namn  och  firma  samt  mot  oärlig  konkurrens. 

De  lära  nu  vara  få,  som  på  allvar  bestrida  detta 
skydds  berättigande  och  nytta.  Den  tid  är  förbi,  då, 
mot  1870-talet,  till  och  med  i  England,  som  dock  kan 
berömma  sig  att  hafva  varit  patentskyddets  ursprungsland, 
en  obenägenhet  gjorde  sig  märkbar,  på  grund  af  vissa 
vid  denna  tid  ledande  ekonomiska  principer,  mot  det 
250-åriga  patentskyddet.  Då  industrien  blef  tillfrågad, 
gaf  den  dock  ett  annat  svar,  och  därmed  var  det  indu¬ 
striella  rättsskyddets  tillvaro  befästadt.  Äfven  inom  öfriga 
länder  har  efter  hand  insikten  allt  bestämdare  slagit  ige¬ 
nom,  att  det  andliga  arbetet  har  samma  rätt  till  skydd 
som  annat  arbete,  och  att  industriellt  rättsskydd  utgör  en 
nödvändig  förutsättning  och  ett  kraftigt  hjälpmedel  för 
industriens  och  handelns  framåttvingande  i  nutidens  hårda 
konkurrens.  Man  brukar  gärna  söka  bevis  för  ett  så¬ 
dant  påståendes  berättigande  i  exempel  från  Nordamerikas 
förenta  stater,  men  det  bästa  exemplet  lämnar  måhända 
Tyskland  på  klar  uppfattning  och  målmedvetet  utnyttjande 
af  det  industriella  rättsskyddet.  Naturligtvis  beror  den 
tyska  industriens  uppsving,  som  vi  bevittnat  under  sena¬ 
ste  årtionden,  äfven  af  andra  orsaker.  Men  det  är  nog 
ingen  tillfällighet,  att  detta  uppsving  inträder  samtidigt 
med  tillkomsten  af  Tysklands  första  rikspatentlag  och 
öfriga  skyddslagar. 

Om  skyddet  för  den  industriella  äganderätten  emel¬ 
lertid  skall  komma  till  full  nytta,  blir  skydd  inom  eget 
land  icke  nog.  Det  stannar  vid  hemlandets  gräns,  men 
den  industriella  produkten  är  kanske  än  mer  i  behof  af 
skydd,  när  den  träder  öfver  i  annat  land;  vi  stå  då  inför 
en  internationell  fråga.  Under  förra  århundradets  trenne 
sista  årtionden  har  också  från  intresserade  håll  oupphör¬ 
liga  och  energiska  ansträngningar  gjorts  att  utveckla  det 
industriella  rättsskyddet  i  internationellt  afseende  till  den 
fullständighet  och  bekvämlighet,  som  den  mellanfolkliga 
samfärdseln  i  allt  högre  grad  förutsätter. 

Första  tillfället  gaf  kongressen  i  Wien  1873.  Den 
har  fått  sin  största  betydelse  i  det  allmänna  omslag  i 
tänkesätten,  den  förberedde.  I  stället  för  att  uti  patent¬ 
institutionens  upphäfvande  se  räddningen  undan  de  öfver- 
drifna  eller  förmenta  olägenheter,  som  påbördades  den¬ 
samma,  riktade  man  sina  sträfvanden  på  patentlagstift¬ 
ningens  reformerande,  och  de  anvisningar,  som  Wiener- 
kongressen  gifvit,  blefvo  därvid  icke  obeaktade.  I  inter¬ 
nationellt  hänseende  kan  kongressen  i  Wien  knappast  be¬ 


traktas  mer  än  som  ett  första  försök.  Allmänna  princi] 
diskuterades,  men  till  direkt  praktiska  följder  ledde  t 
icke.  Bättre  blef  resultatet  från  den  andra  internatione 
kongressen,  som  sammanträdde  i  samband  med  värld;: 
ställningen  i  Paris  1878.  Den  gaf  första  uppslaget 
bildandet  af  unionen  till  internationellt  skydd  för  den  im 
striella  äganderätten,  som  slutligen  kom  till  stand  i  P; 
den  20  Mars  1883.  Denna  union  representerar  ett  g< 
stycke  arbete  framåt  mot  det  eftersträfvade  målet.  1 
dem,  som  vänta  på  en  enhetlig  internationell  skyddsl 
stiftning,  synes  unionens  förmåner  helt  visst  ganska  mag 
Den,  som  räknar  med  faktiska  förhållanden  och  nyki 
betrakter  de  svårigheter,  som  resa  sig  mot  hvarje  för: 
att  enhetligt  reformera  lagstiftningen  inom  i  det  närms 
världens  alla  mer  betydande  stater,  måste  dock  erkän, 
att  ej  så  litet  blifvit  undangjordt,  och  att  det  lönar  möc! 
att  fortsätta  på  den  inslagna  vägen. 

Båda  de  nyssnämnda  kongresserna  och  den  tredjt 
samma  slag  i  Paris  år  1889  visade  till  fullo,  att  ett  ed 
tivt  arbete  emellertid  oundgängligen  förutsatte  större  k 
tinuitet,  än  dessa  med  långa  mellanrum  sammanträdai: 
kongresser  möjliggjorde.  Man  saknade  en  internatioil 
förening,  som  i  samarbete  med  och  understödd  af 
eningar  eller  andra  organ  inom  de  särskilda  staterna  ■ 
stematiskt  och  fortlöpande  följde  lagstiftningen  och  ! 
skipningen  på  detta  område  och  genom  att  metod! 
arbeta  för  ett  utjämnande  af  verkliga  eller  förmenta 
tressekonflikter  mellan  de  särskilda  länderna  banade 
för  ett  mer  likformigt  och  starkare  internationellt  skydd \ 
den  industriella  äganderätten. 

Det  är  därför  begripligt,  att,  när  på  det  gemensam 
sammanträde,  -  som  år  1896  hölls  i  Berlin  af  de  tyska  ii 
österrikiska  föreningarna  för  industriellt  rättsskydd,  för; 
väcktes,  om  jag  ej  misstager  mig,  af  numera  professorn  ! 
handelshögskolan  i  Berlin,  dokor  Alb.  Osterrieth  om 
dandet  af  en  internationell  förening  för  industrellt  n 
skydd,  detta  förslag  mötte  enstämmigt  gillande.  k 
dröjde  ej  heller  med  dess  realiserande.  Inom  kort  van 
internationell  kommitté  bildad  och  snart  därefter  fär 
med  de  organisatoriska  förberedelserna,  så  att  redan: 
våren  1897  den  internationella  föreningen  för  indusb 1 
rättsskydd  kunde  i  Bryssel  samlas  till  sitt  konstituera' 
första  möte. 

Föreningen  har  satt  på  sitt  program  att  genom  j' 
förande  rättsstudier  arbeta  för  ett  på  öfverensstämma 
grunder  byggdt  industriellt  rättsskydd,  hon  vill  verka 
en  fortsatt  utveckling  af  internationella  öfverenskommt 
och  särskildt  söka  befordra  det  vidare  framåtförande 
unionen,  äfvensom  genom  spridande  af  trycksaker  s 
genom  regelmässigt  återkommande  kongresser  och  pa, 
nat  lämpligt  sätt  bereda  tillfälle  till  meningsutbyte  • 
utredning  af  sväf vande  och  olösta  frågor. 

Redan  samma  år  1897  höll  föreningen  sin  k1 
stora  kongress  i  Wien.  Då  kort  därefter  unionsstate 
delegerade  skulle  sammanträda  i  Bryssel  för  att  ö t verk, 
om  reformer  i  den  internationella  konventionen,  blef 
naturliga  uppgiften  för  denna  första  kongress  att  taga  1 
om  och  söka  förbereda  de  punkter  i  konventionen,  h 
företrädesvis  skulle  blifva  föremål  för  delegerades  ö 
läggningar.  Kongressens  arbeten,  som  delgåfvos  un.' 
staternas  regeringar,  hafva  icke  varit  utan  ett  g)nn 
inflytande  på  de  beslut,  som  af  delegerade  vid  konfere 
fattades. 
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['ill  sin  andra  kongress  sammanträdde  föreningen  i 
m  år  1898.  Då  nyss  omtalade  konferens  i  Bryssel 
sina  arbeten  för  att  under  tiden  ersättas  genom 
nitiska  förhandlingar  mellan  regeringarna,  fick  nu 
igen  vid  London-kongressen  tillfälle  att  ännu  en 
grundligt  upptaga  till  utredning  de  frågor,  som  vid 
atliga  konferensen  vållat  de  största  svårigheterna  att 
Men  där  bredvid  började  man  ock  att  kritiskt  sys- 
a  sig  med  andra  viktiga  och  omstridda  frågor  inom 
ler  speciellt  inländska  lagstiftningen,  såsom  förfaran- 
id  patentmeddelandet,  skydd  för  konstindustriens 
och  mot  oärlig  konkurrens. 

•or  att  omhändertaga  och  utreda  särskildt  viktiga  frå- 
llsattes  af  föreningen  mindre  kommissioner,  som  sam- 
ädde  det  följande  året  i  Paris.  De  afgifna  betänkan- 
utgjorde  det  hufvudsakliga  materialet  för  den  samma 
99  i  Ztirich  hållna  kongressens  arbeten.  Där  be- 
ldes  sålunda  grundprinciperna  för  mönsterskyddet,  frå- 
m  utgifvandet  af  tryckta  patentbeskrifningar,  om  rätts- 
aingar  i  utlandet,  om  skydd  på  utställningar  samt  om  en- 
1  bestämmelser  för  ansökningar  om  patent  samt  om 
för  mönster  och  varumärken, 
denna  sistnämnda  fråga  har  sedermera  bragts  till  ett 
ri  resultat.  Vid  föreningens  möte  i  Amsterdam  år 
beslöts  att  vända  sig  till  schweiziska  förbundsrådet 
mhållan  att  omhändertaga  frågan  och  söka  föra  den 
till  en  lycklig  lösning.  Förbundsrådet  ställde  sig  väl- 
och  tillmötesgående,  och  efter  åtskilliga  förberedande 
er  sammankallades  till  Bern  år  1904  en  konferens 
1  chefer  och  delegerade  för  staternas  ämbetsverk  för 
än  rörande  den  industriella  äganderätten.  Samman- 
nitton  stater  hörsammade  inbjudningen,  och  man 
s  om  vissa  allmänna  bestämmelser,  som  lämpligen 
läggas  till  grund  för  beskaffenheten  af  ansökningshand- 
i  nyssnämnda  fall.  I  ej  få  stater  hafva  dessa  bestämmel- 
dan  åtminstone  till  hufvudsaklig  del  trädt  i  tillämpning, 
andra  kunna  de  väntas  blifva  beaktade  vid  skeende 
igar  af  hithörande  författningar.  Den  internationella 
ngen  har  här  vunnit  en  framgång,  som  icke  får 
skattas. 

Jnder  hvart  och  ett  af  de  följande  åren  1900  — 1907 
f  föreningen  anordnats  kongresser  på  olika  platser, 
har  emellertid  icke  varit  min  mening  att  här  följa 
ngen  vidare.  Det  må  vara  nog  att  framhålla,  att 
ned  samma  intresse  och  otröttade  energi  fortfarande 
.  för  sitt  mål  att  inom  sitt  arbetsfält  främja  industri 
landel  samt  motarbeta  och  bekämpa  rättslöshet  och 
:  handlingssätt. 

då  den  internationella  föreningen  utsett  Stockholm 
lats  för  sin  nästkommande  kongress  mot  slutet  af 
ti  månad  innevarande  år,  har  jag  endast  velat 
uppmärksamheten  på  föreningen  och  genom  det 
iende  i  korthet  antyda  de  omständigheter,  hvar- 
föreningen  tillkommit,  det  mål  hon  ställt  sig  före 
hennes  sätt  och  medel  att  arbeta  för  dess  upp- 

(nfl 

I  rån  den  svenska  industriens  sida  har  deltagandet  i 
ngens  arbeten  hittills  varit  intet  eller  ringa.  Om 
därtill  varit  obekantskap  med  föreningen  och  dess 
anden,  stå  nu  tillfälle  öppet  att  aflägsna  denna  an¬ 
ig  genom  deltagande  i  den  blifvande  kongressen 
idande  höst  och  redan  nu  genom  att  bevista  det  oriente- 
föredrag  1  äm?iet ,  som  om  torsdag  den  12  i  denna  må¬ 


nad  kommer  att  hållas  på  Grand  Hotell*  af  en  af  förenin¬ 
gens  märkesmän  professor  Osterrielh.  Det  är  att  hoppas, 
att  industriens  och  handelns  målsmän  icke  låta  dessa  till¬ 
fällen  gå  obegagnade  förbi  att  blifva  förtrogna  med  de  vik¬ 
tiga  frågor  om  den  industriella  äganderätten,  som  nu  före¬ 
trädesvis  stå  på  den  industriella  dagordningen.  Vår  indu¬ 
stri  och  vår  handel  lära  lika  litet  kunna  undvara  detta 
skydd  i  dess  alla  former  som  de  länders,  hvarmed  de 
hafva  att  upptaga  täflan. 

- - 

YRKESINSPEKTÖRERNA  OCH  RIKSDAGEN. 

I  motion  i  Andra  kammaren  har  herr  S.  H.  Kvarn- 
zelius  hemställt,  att  yrkesinspektörer  vid  resa  i  tjänsten 
måtte  äga  rätt  till  ersättning  af  statsverket  enligt  tredje 
klassen  —  i  stället  för  enligt  fjärde  —  af  Kungl.  Majrts 
resereglemente  af  den  13  december  1907.  Motionen  har 
emellertid  efter  afstyrkande  af  statsutskottet  (med  reserva¬ 
tion  af  6  ledamöter)  afslagits  af  båda  kamrarne. 

De  skäl,  som  af  motionären  framhållits,  nämligen  att 
yrkesinspektörerna  trots  den  bättre  fördelning  af  dagtrak¬ 
tamente  samt  rese-  och  andra  ersättningar,  som  kommit 
dem  till  godo  genom  det  nya  resereglementet,  icke  blifvit 
afsevärdt  bättre  lottade  beträffande  den  totala  reseersätt¬ 
ningen,  samt  att  största  delen  af  de  statens  tjänare,  som 
hafva  mot  yrkesinspektörerna  svarande  examensbetyg, 
utbildning  och  tjänsteåliggande,  finnas  placerade  i  tredje 
reseklassen,  synas  dock  vara  så  tungt  vägande,  att  man 
torde  haft  anledning  vänta  ett  annat  beslut  från  Riksda¬ 
gens  sida.  Enligt  1907  års  reglemente  tillerkännes  rese¬ 
ersättning  enligt  tredje  klassen  exempelvis  åt  arkitekt  hos 
fångvårds-,  järnvägs-  och  medicinalstyrelsen,  bergmästare, 
byrådirektör  i  järnvägsstyrelsen  och  riksförsäkringsanstal- 
ten,  byråingeniör  i  telegrafstyrelsen,  inspektör  öfver  elek¬ 
triska  anläggningar,  kemist  hos  marinförvaltningen  och 
rättskemist  —  samtliga  ungefär  jämnställde  beträffande  ut¬ 
bildning  och  vikten  och  värdet  af  deras  verksamhet  med 
hrr  yrkesinspektörer  i  riket.  Man  må  då  väl  fråga, 
hvarför  de  senare  skola  tillerkännas  mindre  rätt  till  er¬ 
sättning.  Det  framställda  yrkandet  på  bättre  villkor  synes 
oss  så  mycket  mera  välgrundadt,  som  hrr  yrkesinspek¬ 
törer  på  grund  af  sin  tjänsteplikt  måste  tillbringa  en  stor 
del  af  året  på  resor,  hvarför  ej  täckta  resekostnader  torde 
medföra  kännbara  förluster. 

I  detta  sammanhang  synes  böra  påpekas,  att  yrkes- 
inspektörernas  löner  icke  stå  i  rimligt  förhållande  till  det 
grannlaga  och  maktpåliggande  värf,  som  dem  åligger. 


FÖRENINGSMEDDELANDEN. 

SVENSKA  TEKNOLOOFÖRENINGEN. 

Extra  allmänt  möte  ägde  rum  torsdagen  den  27  februari. 
Mötet,  som  ägde  rum  på  middagen,  öfvervars  af  ett  40-tal  medlem¬ 
mar.  Därvid  framlades  Styrelsens  bebådade  förslag  till  ändring  af 
Föreningens  stadgar  och  ordningsregler  rörande  in  valsbestämmelser, 
första  sektionens  ställning  m.  m.  Förslaget  föranledde  en  stunds 
diskussion,  hvarunder  såväl  första  som  andra  sektionens  senaste  yttran¬ 
den  i  stadgefrågan  upplästes;  det  föreligger  till  afgörande  behandling 
vid  ordinarie  allmänna  mötet  den  21  innev.  mars. 

*  Intresserade,  som  önska  åhöra  föredraget,  kunna  erhålla  in¬ 
trädeskort  å  Svenska  Teknologförenmgen. 
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Afdelningen  för  Mekanik  hade  ordinarie  sammanträde  i 
Teknologföreningens  lokal  onsdagen  den  26  febr. 

Till  medjemmar  i  Afdelningen  invaldes  ingeniörerna  F.  Egnell 
och  K.  G.  Svenson.  Ingeniör  A.  Rosborg  lämnade  en  af  sciopticon- 
bilder  belyst  beskrifning  öfver  suggasverk  och  maskinella  anordningar 
i  Uppsala  Nya  Elektricitetsverk,  hvarefter  följde  en  ganska  liflig  dis¬ 
kussion,  rörande  sig  såväl  om  tekniska  detaljer  som  teoretiska  utred¬ 
ningar  och  driftsäkerhet  m.  m.  af  anläggningen  i  fråga.  Därefter 
demonstrerades  svetsning  med  acetylén  och  syrgas  af  öfveringeniör 
G.  Dalén.  P^ör  ändamålet  hade  uppsatts  en  fullständig  apparat  med 
tvänne  gasbehållare,  och  efter  en  kort  redogörelse  för  metodens  teori  och 
praktiska  utförande  verkställde  föredraganden  svetsning  af  järnplåtar. 

Efter  förhandlingarna  följde  som  vanligt  supé  och  samkväm. 

Första  Sektionen  sammanträdde  den  29  februari  under  herr 
F.  Sandelins  ordförandeskap,  hvarvid  8  st.  nya  medlemmar  invaldes 
i  Föreningen.  Redaktören  E.  B.  Rinman  höll  ett  synnerligen  intres¬ 
sant  föredrag  öfver  ämnet  »Det  industriella  arbetsaftalet»,  hvari  han 
gaf  en  öfverblick  öfver  arbetsaftalets  begrepp  och  de  sociala  faktorer, 
som  inverka  på  detsamma.  I  den  därpå  följande  diskussionen  deltog 
bl.  a.  d:r  Raphael. 


T1DSKR1FTS-OFVERSIKT 

De  med  *  betecknade  uppsatserna  äro  illustrerade. 

Teknisk  Ugeblad,  Febr.  28.  —  Belmont-tunneln  i  New 
York  för  spårvägstrafiken  under  East  River*.  —  Båtmotorer  på 
Model- Yacht- klubbens  utställning  i  Kristiania*.  —  Modärna  sjöma» 
skinsanläggningar*. 

Dingiers  Polytechnisches  Journal,  Febr.  29.  —  Tem¬ 
peraturspänningar  i  raka  och  böjda  stafvar.  —  Modärna  kranar  och 
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lyftanordningar*.  —  Baclis  senaste  försöksserier  med  armerade 
tongbalkar.  —  Från  automobilutställningen  i  Berlin  1907. 

Zeitschrift  des  Vereines  deutscher  Ingenieu 

Febr.  29.  —  Om  brobyggnadskonsten  i  Förenta  Staterna.  _  V 

tilation  med  tryckluft  i  byggnader  och  samlingslokaler.  —  Hållf; 
hetsberäkning  af  böjda  stafvar. 

Zeitschrift  des  österr.  Ingen.  u.  Archit.  Verein 

Febr.  28.  —  Data  öfver  allmänna  anordningar  och  materialåtg; 
vid  brobyggnader  för  de  nya  alpbanorna  i  Österrike.  —  Om  k 
tryckscentrifugalpumpar*. 

Engineering,  Febr.  28.  —  Säkerhetsanordningar  på  bo 
ullsspinnmaskiner*.  —  Ångturbin  för  två  hastigheter,  system  i 
luzzo*.  —  Schmatollas  kalkugnar  med  gaseldning*.  —  Fyrkoppladt, : 
hjuligt  lok.  med  sidotankar  (London,  Brighton  &  South  Coast  R' 
—  Reaktioner  i  elektriska  ugnar  vid  höga  gastryck.  —  Profnin 
resultat  vid  en  matarevattenförvärmare  med  färskånga. 

Engineering  News,  Febr.  13.  —  Byggnadsarbeten  på  Pc 
land  &  Seattle  Ry  vid  Stilla  hafvet*.  —  Lossnings-  och  transpc 
anordningar  enligt  systemet  »automatiska  tippvagnar»*.  —  Kanal 
betenas  fortskridande  vid  Panamanäset.  —  Transportprobleme: 
cementfabriker. 

Le  Génie  Civil,  Febr.  29.  —  Elektriska  traverser  för  s 
hastighet*.  —  Modärna  koksugnar*.  —  Om  produkterna  vid  tel 
destillation  af  ved.  - —  Undervattenstunnlarna  i  New  York*.  —  ( 
versikt  öfver  Englands  viktigaste  spårvägar  och  banor  med  elektr 
drifkraft. 

Elektrotechnische  Zeitschrift,  Febr.  27.  —  Om  kla; 

ficering  af  enfasmotorer.  —  Om  högspända  elektriska  kraftöfver 
ringar  och  kabel  därför*.  —  Om  ankaruppvärmningen  i  elektris 
maskiner.  —  Elektrobiler  på  Paris-utställningen  1907.  —  Om  lu 
frekvensapparater*. 


SAMMANKOMSTER. 


Svenska  Teknologföreningen. 

ÅRSMÖTE  MED  SVENSKA  TEKNOLOGFÖRENINGENS  ANDRA  SEKTION 

den  ig — 21  Alars  igo8  i  Stockholm. 

Program. 


Torsdagen  den  ig  Mars:  Kl.  1 1  f.  m.  Mötets  öppnande. 

Lokal:  Grand  Hotell. 

Diskussion:  1.  Böra  och  kunna  svenska  industriens  män 
vidtaga  några  åtgärder,  och  i  så  fall  hvilka, 
för  att  befrämja  ett  ökadt  användande  af 
svenska  industrialstér  och  svensk  arbetskraft? 

Inledare:  Öfveringeniör  E.  Forsberg. 

2.  Torfvens  betydelsei  Sveriges  bränsleekonomi. 

Inledare:  Förste  Torfingeniören  Kapten 
E.  Wallgren. 

Fredagen  den  20  Mars:  Kl.  10  f.  m.  å  Grand  Hotell. 

Diskussion:  3.  Utvecklingen  af  Sveriges  inre  vattenvägar. 

Inledare:  Professor  J.  G.  Richert. 

ALLMÄNT  MÖTE  äger  rum  lördagen  den  21  mars  1908  kl.  7,30 
e.  m.  å  Föreningens  lokal  Jakobsgatan  19  i  Stockholm.  Ärenden: 
1.  Styrelsens  och  revisorernas  berättelser  för  år  1907.  2.  Förslag 

till  ändring  af  Föreningens  stadgar  och  ordningsregler. 

(Förslaget  är  hvilande  från  extra  allmänna  mötet  den  27  febr. 
1908.  Se  Teknisk  Tidskrift  Allm.  Afd,  n:ris  10  och  11,  1908.) 

AFDELNINGEN  FÖR  VÄG-  OCH  VATTENBYGGNADS¬ 
KONST  sammanträder  måndagen  den  9  mars  kl.  precis  7.30  c.  m. 

Diskussion :  »Trafiksäkerhetskommittens  betänkande».  Inledes 
af  professor  C.  J.  Magnell. 

AFDELNINGEN  FÖR  HUSBYGGNADSKONST  sammanträder 
tisdagen  den  10  mars  1908  kl.  7  e.  m.  precis.  —  Frågan  om  Af- 
delningens  representerande  vid  VIII.  Internat.  Arkitekt-kongressen  i 
Wien  18  —  24  maj  1908.  —  Föredrag  af  docenten  J.  Roosval: 
»De  gotländska  landtkyrkornas  historia  från  1250  till  1375».  — 
Skioptikonbilder  af  stadsarkitekten  K.  Sal  in.  —  Utställning  af 
uppmätningsritningar  jämte  skisser  och  fotografier  från  Leckö  slott, 


4.  Industriens  anspråk  på  Sveriges  vattenkra 
Inledare:  Professor  W.  Palm  a  er  0 
Direktör  J.  S.  Edström. 

Kl.  6  e.  m. :  Gemensam  middag  med  damer. 
Lördagen  den  21  Mars:  Kl.  10  f.  m.  å  Svenska  Teknolc; 
föreningen. 

Diskussion:  5.  Samarbetet  mellan  Sveriges  tekniska  fej 
eningar.  Utlåtande  af  Sektionens  kommit! 
Kl.  7,30  e.  m.  Föreningens  allmänna  marsmöte. 
Inledningsföredragen  föreligga  i  tryck  och  kunna 
hrr  medlemmar  rekvireras  med  användande  af  de  separ 
utsända  formulären,  hvilkas  innehåll  torde  noga  beakta 
särskildt  dam-  och  mötesprogram. 

demonstreras  af  herr  E.  G.  Asplund.  —  Utflykt:  Kl.  3,30  e 
är  tillfälle  beredt  för  Afd:s  medlemmar  att  besöka  Kungl.  Bt 
matiska  teaterns  nya  byggnad,  som  förevisas  under  ledning 
arkitekten  F.  Lilljekvist  och  öfverstelöjtnant  P.  Ax.  Linda! 
Samlingen  sker  i  stora  vestibulen,  och  torde  noga  iakttagas  d 
utsatta  tiden  j,3o  e.  m. 

AFDELNINGEN  FÖR  KEMI  OCH  BERGS  VETENSKA 

sammanträder  torsdagen  den  12  mars  1908  kl.  1/tS  e.  m.  — 
Behandling  af  förslagen  om  styrelsens  tillökning  och  Afdelninge 
uppdelning.  —  2.  »Teoretiska  undersökningar  rörande  kolning 
ved»,  föredrag  af  professor  P.  Klason.  —  »Den  nya  vatteng 
anläggningen  vid  Värtagasverket»,  föredrag  af  ingeniöt  G.  • 
Hult  man. 

FÖRSTA  SEKTIONEN  sammanträder  lördagen  den  14  mars  kl. 
e.  m.  Därvid  förekommer:  Inval.  —  Föredrag:  »Om  expor  t  h 
nik »,  af  direktör  John  Hammar.  —  Samkväm. 


PEKNISK  TIDSKRIFT 

TRETTIOÅTTONDE  ÅRGÅNGEN 


ALLMÄNNA  AFDELNINGEN 


Hufvudredaktör:  ERLAND  NORDLUND  *  Biträdande  redaktör:  NILS  KJELLBERG. 


Redaktionstid:  9 — 3. 


ckholm  1908 


Centraltryckeriet 


Allmänna  Afdelningen  utkommer  hvarje  lördag. 
Meddelanden  rörande  Afdelningen  sändas  till 
Teknisk  Tidskrifts  Red.,  Stockholm,  Sv.  Tekno- 
logföreningen  (A.  T.  60  95,  R.  T.  72  93). 
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Annonspris :  1  kr.  pr  centimeter  spalthöjd  å 
slagets  yttersidor  och  70  öre  å  öfriga  sidor; 
utländska  annonser  resp.  1.25  och  1  kr. 


om- 


1908 


[ALL:  Beklagliga  företeelser  inom  den  svenska  statsförvaltningen;  Sven- 
.'eknolojjfföreningens  verksamhet  under  år  1907;  Svenska  Teknologförenin- 
stadgefråga  1908;  Från  Riksdagen;  Notiser;  Meddelanden  från  svensk  in- 
;  Föreningsmeddelanden ;  Tidskriftsöfversikt ;  Sammankomster. 

annonsafdelningen  :  Metallnoteringar;  Lediga  platser ;  Sökta  patent. 


Med  detta  nummer  af  Allmänna  Afdelningen  följer; 

Tredje  häftet  af  Afdelningen  för  MEKANIK,  innehållande:  Hisskranar  å  ut¬ 
ställningen  i  Milano  1906,  af  ing.  Gustaf  Jansson;  Mudderverk  och  mudder- 
motorer;  Interiörer  från  dei-  finare  maskinindustrien  i  Nordamerika,  af  ing.  G. 
H.  Schill;  Några  reflexioner  öfver  s.  k.  tändkulor,  af  ing.  C.  Hubendick; 
Om  den  praktiska  betydelsen  af  vattnets  absoluta  afgångsriktning  från  turbiner, 
slutreplik  af  Otto  E.  Smith;  Från  den  mekaniskt-tekniska  facklitteraturen; 
Nya  kataloger;  Svenska  Teknologföreningen :  Afdelningens  februarisammanträde. 


OBS!  Annonserna  om  sammanträden  inom  Föreningen  återfinnas  i  slutet  af  hvarje  n:r  af  Allmänna  Afdelningen. 


KLAGLIGA  FÖRETEELSER  INOM  DEN  SVENSKA  STATSFÖRVALTNINGEN. 


3et  torde  vara  enhvar  bekant,  att  det  s.  k.  remiss- 
det  inom  den  svenska  statsförvaltningen  erhållit  en 
pning,  som  i  vissa  fall  onekligen  måste  betecknas 
»fverdrifven,  äfvensom  att  detta  förhållande  ofta  visat 
ammande  inflytande  i  de  fall,  då  en  hastig  lösning 
refintliga  frågor  varit  af  nöden.  Remisserna  afse, 
>ekant,  dels  att  vid  ett  ärendes  behandling  förebringa 
klig  och  fackmannamässig  utredning,  dels  att  lämna 
yndigheter  tillfälle  att  yttra  sig,  hvilka  på  ett  eller 
sätt  beröras  af  ärendet  i  fråga. 

Vf  alldeles  särskild  betydelse  blifver  remissväsendet 
ehandling  af  tekniska  ärenden,  af  den  anledningen 
olika  tekniska  ämbetsverken  på  grund  af  den  spe- 
ring,  som  teknikens  utveckling  allt  mer  och  mer 
ingar,  icke  för  alla  de  speciella  ärenden,  som  ett 
ämbetsverks  verksamhet  numera  omfattar,  kunna 
iera  härför  lämplig  personal.  Det  är  af  stor  vikt 
t  dylikt  ärendes  behandling,  att  största  möjliga  sam- 
id  råder  mellan  de  olika  ämbetsverken,  äfvensom 
i  personer,  som  hafva  utredningen  sig  anförtrodd, 
:raga  sig  för  att  under  hand  söka  etablera  ett  sam- 
,  hvilket  under  alla  förhållanden  måste  anses  vara 
de  för  frågans  lyckliga  lösning, 
yvärr  är  det  emellertid  i  vårt  land  en  ganska  vanlig 
■lse,  att  ett  ärendes  gång  mellan  de  olika  ämbets- 
mer  kan  karaktäriseras  som  smärre  förpostfäktnin- 
n  som  ett  gemensamt  arbete  för  att  nä  det  bästa 
1  resultat.  Om  det  därvid  är  den  svenska  afund- 
,  som  är  med  i  spelet,  lämna  vi  därhän;  säkert  är, 
lika  yttringar  af  en  förvänd  byråkratism  måste  för- 
■  om  icke  landets  sunda  utveckling  skall  äfventyras. 
i  hafva  upptagit  denna  fråga  till  behandling,  därför 
:  der  de  senare  åren  företeelser  af  ifrågavarande  be- 
l  a  art  i  samband  med  lösandet  af  en  för  landet 
ligen  viktig  trafikteknisk  fråga  kommit  till  synes  på 
:  t,  som  måste  väcka  allvarliga  farhågor. 

•tt  statens  verk  har  därvid  utsatt  ett  annat  för  en 
1  som  måste  betecknas  som  otillbörlig,  idke  minst  på 


grund  af  de  fakta,  som  framkommit  vid  dess  bemötande. 
En  hofsam  och  saklig  kritik  måste  under  alla  omständig¬ 
heter  anses  nyttig,  men  en  kritik  behäftad  med  misstag 
och  fotad  på  ovederhäftiga  utredningar  och  oriktiga  för¬ 
utsättningar  måste  under  alla  förhållanden  betecknas  som 
förkastlig,  icke  minst  då  det  gäller  mellanhafvanden  mellan 
tvänne  af  statens  verk.  Säkerligen  kan  man  icke  i  de 
båda  ämbetsverkens  behandling  af  ifrågavarande  ärende 
finna  minsta  spår  af  samförstånd  och  samarbete,  ehuru 
detta  af  skäl  som  här  ofvan  anförts  måste  anses  som  syn¬ 
nerligen  eftersträfvansvärdt. 

Det  kan  icke  nog  kraftigt  betonas,  att  landets  teknici 
och  icke  minst  de,  som  hafva  ett  afgörande  ord  att  fälla 
inom  statsförvaltningen,  måste  genom  enig  sammanhåll¬ 
ning  och  samverkan  rotfästa  det  inflytande,  som  den  tek¬ 
niska  sakkunskapen  under  tidernas  lopp  vetat  att  mer  och 
mer  tillkämpa  sig  inom  administrationen. 

Den  maktstrid,  som  för  närvarande  pågår  mellan 
fackkunskapen  och  juristeriet  inom  administrationen,  måste 
mana  till  den  största  försiktighet,  och  fackkunskapens 
målsmän  få  icke  öka  det  antal  af  byråkrater,  som  i  oro¬ 
väckande  grad  öfversvämma  våra  ämbetsverk. 

Fackmannen  inom  administrationen  måste  göra  sig 
fri  från  byråkratiska  fasoner,  måste  städse  hafva  för  ögo¬ 
nen,  att  målet  icke  är  formerna  och  framhäfvandet  af  egen 
förträfflighet  på  bekostnad  af  andras,  utan  att  målet  är 
landets  sunda  och  kraftiga  utveckling. 

Den  sträfvan  till  sammanslutning  mellan  landets  tek¬ 
nici,  som  under  de  senare  åren  tagit  allt  bestämdare  for¬ 
mer,  och  som  icke  enbart  tillkommit  för  att  tjäna  egna 
intressen,  utan  äfven  i  ännu  högre  grad  för  att  bidraga 
till  höjandet  af  landets  industriella  och  ekonomiska  väl¬ 
stånd,  skall  säkerligen  äfven  inom  statsförvaltningen  bära 
frukter.  Vi  våga  då  uttala  den  förhoppningen,  att  i  samma 
mån  som  banden  mellan  våra  teknici  knytes  allt  fastare, 
samhörigheten  mellan  våra  tekniska  ämbetsverk  skall  göra 
sig  gällande  på  ett  vida  kraftigare  sätt,  än  hvad  hittills 
varit  fallet. 
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SVENSKA  TEKNOLOOFÖRENINQENS  VERKSAMHET  UNDER  ÅR  1907. 


Styrelseberättelse  för  år  1907. 

Till  S?>enska  Teknolo g  föreningen. 


Styrelsen  för  Svenska  Teknologföreningen  får  härmed 
afgifva  berättelse  öfver  förvaltningen  af  Föreningens  ange¬ 
lägenheter  och  verksamheten  under  år  1907. 

Under  nämnda  år  hafva  i  Föreningen  inträdt  179 
nya  ledamöter,  af  hvilka  144  i  Första  och  35  i  Andra 
Sektionen. 

Såvidt  kändt  är  har  Föreningen,  sedan  förra  styrelse¬ 
berättelsen  afläts  och  till  dato,  genom  döden  förlorat  föl¬ 
jande  medlemmar:  Ingeniören  Seth  K.  F.  Lundberg, 
Forshaga;  Ingeniören  Lars  Johan  Westman,  Stockholm; 
Bergsingeniören  L.  L.  Zethelius,  Falun;  Civilingeniören  E. 
Herman  Husberg,  Eknäs,  Värmdö;  Teknolog  Torsten 
Andersson,  Klacka — Lerberg;  Bruksägaren  Karl  Mauritz 
E.  Grönvall,  Södertelje;  Civilingeniören  Frans  Herman 
Dahlqvist,  Elfgårda,  Uppsala;  Ingeniören  Ernst  Danielson, 
Stöpsjön,  Fogdhyttan;  Ingeniören  Hjalmar  F.  Hagberg, 
Stockholm;  Ingeniören  Carl  Nordström,  Jönköping;  Ingeniö¬ 
ren  Nils  Malmen,  Seattle,  Wash.  U.  S.  A.;  Disponenten 

G.  D.  H.  von  Vicken,  Gefle;  Lektorn  J.  R.  Åkerlund, 
Borås;  Ingeniören  O.  J.  Pettersson,  Landskrona;  Majoren  C. 

H.  Öhnell,  Stockholm;  Professorn  Wilh.  Hoffstedt,  Stock¬ 
holm;  Direktören  Axel  Hummel,  Stockholm;  Ingeniören  S. 
Manne  Sieurin,  Sundsvall;  Disponenten  R.  F.  Berg,  Malmö; 
Byråingeniören  Karl  Magnus  Walin,  Rönninge;  Direktören 
Aug.  Heberle,  Sala. 

Föreningen  har  särskildt  lidit  en  smärtsam  förlust 
genom  professor  Wilhelm  Hoffstedts,  Tidskriftens  grundares, 
frånfälle.  Denne  högt  förtjänte  föreningsledamots  minne 
har  Styrelsen  träffat  särskilda  anstalter  för  att  hedra. 

Stadgad  årlig  afgift  har  erlagts  af  1  388  ledamöter 
tillhörande  Andra  Sektionen,  hvaraf  563  voro  bosatta  i 
Stockholm  och  825  i  landsorten  eller  utomlands.  Inom 
Första  Sektionen  erlades  under  vårterminen  terminsafgifter 
af  154,  under  höstterminen  af  117  medlemmar.  Antalet 
ledamöter,  som  erlagt  årsafgift  för  all  framtid,  utgjorde  vid 
årets  slut  62. 

Inom  Föreningen  ha  under  1907  hållits  71  samman¬ 
träden,  nämligen  2  allmänna  möten,  10  sammanträden  af 
Första  och  6  af  Andra  Sektionen  samt  53  sammanträden 
inom  Afdelningarna,  sålunda  fördelade: 

Afd.  för  Mekanik .  8 

»  »  Elektroteknik .  9 

»  »  Husbyggnadskonst  . .  10 

»  »  Väg-  och  Vattenbyggnadskonst .  10 

»  »  Kemi  och  Bergsvetenskap  .  10 

»  »  Skeppsbyggnadskonst .  3 

»  »  Teknisk  Undervisning  . 4 

54 

Andra  Sektionens  årsmöte  och  ett  af  afdelningen  för 
Husbygdnadskonst  anordnadt  arkitektmöte,  hvilka  båda 
pågingo  under  tre  dagar,  ingå  i  detta  antal  såsom  hvar- 
dera  ett  sammanträde.  Däremot  är  ej  inberäknadt  det  af  af¬ 
delningen  för  Elektroteknik  anordnade  elektroteknikermötet. 

Föreningen  har  under  året  handlagt  följande  ärenden 
och  frågor  af  större  vikt. 

Den  i  föregående  styrelseberättelse  omnämnda  utred¬ 
ningen  rörande  den  högre  tekniska  undervisningen  i  riket 
har  i  början  af  året  öfverlämnats  till  den  Kgl.  kommittén. 


Sedan  Kgl.  Utrikesdepartementet  till  Föreninge 
mitterat  skrifvelser  från  svenska  generalkonsulatet  i  Lc 
rörande  önskvärdheten  af  Sveriges  representerande 
internationella  elektriska  kommission,  som  där  under 
ning  af  »Institution  of  Electrical  Engineers»  håller  ] 
bildas,  samt  Kgl.  Kommerskollegium  i  skrifvelse  till 
ningen  påpekat  samma  förhållande,  har  Föreningei 
slutit  tills  vidare  ombesörja  och  bekosta  Sveriges  repi 
terande  i  kommissionen,  hvars  arbeten  afse  åvägabrim 
af  standardisering  af  nomenklatur  och  normalier  för  el 
ska  apparater  och  maskiner.  De  med  detta  åta^ 
förbundna  kostnader  ha  hittills  uppgått  till  omkring 
kr.  Föreningens  afdelning  för  elektroteknik  har  1 
en  lokalkommitté,  som  i  Sverige  verkar  för  kommissi» 
syften. 

En  af  Föreningens  afdelning  för  Väg-  och  V. 
byggnadskonst  länge  planlagd  allmän  utredning  or 
treprenadväsendets  ordnande  i  vårt  land  har  numera 
i  verket  med  tillhjälp  af  ett  understöd  af  500  kr 
som  styrelsen  för  sådant  ändamål  ställt  till  Afdelnii 
förfogande. 

På  anmodan  af  den  Kgl.  s.  k.  »1906  års  sjc 
kommitté»  har  Föreningen  genom  sin  afdelning  för  Sk 
byggnadskonst  afgifvit  ett  utlåtande  såsom  svar  å  c 
kommittés  frågoformulär  rörande  fartygs  sjövärdighei 
lastlinie.  Föreningens  afd.  för  Husbyggnadskonst  h 
gående  behandlat  frågan  om  reform  af  arkitektund 
ningen  i  vårt  land  och  föranledt  framställning  till 
Maj:t  från  Föreningen,  hvilken  framställning  redan 
måtto  burit  frukt,  att  en  särskild  officiell  utrednit 
hithörande  spörsmål  blifvit  af  Kgl.  Maj:t  anbefalld. 

Den  svenska  tekniska  terminologien  har  på  gru 
initiativ  inom  Föreningen  gjorts  till  föremål  för  stu 
och  omvårdnad  i  syfte  att  bringa  reda  och  stadga 
stora  med  teknikens  utveckling  snabbt  tillväxande  ai 
tekniska  termer.  En  elektroteknisk  ordlista  har  sål 
redan  kommit  till  stånd  och  försöksvis  rekommenc 
till  allmän  användning.  Huru  ett  bredare  planerac 
bete  till  ordnande  och  sofrande  af  facktermer  inom  £ 
tekniska  områden  skulle  kunna  utföras,  är  f.  n.  föi 
för  ompröfning  närmast  inom  Föreningens  afdeinin] 
Teknisk  Undervisning. 

Föreningens  serie  af  tekniska  handböcker  hai 
ökats  med  ej  mindre  än  tre  broschyrer,  nämligen 
Handbok  VII  »Normer  för  beräkning  af  eldytans  st 
vid  på  land  använda  ångpannor»,  utarbi 
af  Föreningens  afd.  för  Mekanik  och 
lämpade  af  landets  båda  ångpanneförenii 

»  VIII  »Grunder  för  byggnadsentreprenader.» 

arbetade  af  Föreningens  afd.  för  Husl 
nadskonst  och  antagna  vid  4:de  allm.  : 
ska  teknikermötet  i  Norrköping; 

»  IX  »Normer  för  profning  och  bedömnir 

elektriska  maskiner  och  transformato 

utarbetade  af  Föreningens  afd.  för  Ele 
teknik. 

Arbete  med  omredigering  af  Handbok  IV:  »R 
för  eldning  och  skötsel  af  ångpannor»  samt  af  Han1 
II:  »Taxa  för  ingeniörsarbeten  inom  väg-  och  va 
byggnadsfacket»  pågår  genom  kommittéer  inom  resp. 
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ekanik  och  afd.  för  Väg-  och  Vattenbyggnadskonst. 
(ti  om  revision  och  fortsättning  af  Handbok  III: 
3  liska  bestämmelser  för  anläggning  och  drift  af  en¬ 
järnvägar,  Afd.  A.  Banbyggnad»  är  ännu  hvilande. 
örhandlingarna  vid  4:de  Allm.  Svenska  Tekniker- 
i  Norrköping,  hvilkas  tryckning  Föreningen  åtagit 
tt  ombesörja,  ha  under  året  färdigtryckts  och  leve- 
1  till  mötets  bestyrelse.  Den  vid  nämnda  tekniker- 
tillsatta  kommittén  för  ordnandet  af  samarbete  mellan 
:s  tekniska  föreningar  har  hos  Föreningen  anhållit 
iderstöd  för  sin  verksamhet  samt  erhöll  äfven  genom 
mna  mötets  beslut  af  den  26  Mars  ett  anslag  af  300 
tr.  Resultatet  af  kommitténs  arbeten  öfverlämnades 
ne  höst  i  form  af  förslag  till  »Stadgar  för  Sveriges 
ska  Föreningars  Centralrepresentation»,  hvilket  f.  n. 
f  emål  för  Andra  Sektionens  ompröfning. 

)et  i  föregående  årsberättelse  omnämnda  ingeniörs- 
et  har  under  årets  första  del  kommit  till  stånd  och 
'?er  i  primär  förteckningen  omkring  650  namn  och 
:  er  å  svenska  ingeniörer  verksamma  i  utlandet.  Af 
.  har  tills  dato  såsom  svar  å  utsända  frågoformulär 
>insändt  uppgifter  rörande  sig  och  sin  verksamhet, 
om  därvid  uttryckt  önskan  att  återvända  till  Sverige, 
der  rubrik  »Meddelanden  från  ingeniörsregistret»  fått 
i  önskan  jämte  allmänna  personuppgifter  publicerade 
uiisk  Tidskrifts  annonsafdelning.  Resultatet  af  denna 
tingens  sträfvan  att  tillförsäkra  svensk  industri  frukterna 
enska  ingeniörers  i  utlandet  förvärfvade  erfarenhet 
1  iå  samma  gång  underlätta  återflyttning  af  emigrerade 
ua  teknici  torde  det  vara  för  tidigt  att  redan  nu  söka 
(sätta.  Nämnas  må,  att  32  förfrågningar  ingått  rörande 
nom  registret  platssökande,  och  att,  för  såvidt  kunnat 
:is,  i  6  fall  underhandlingar  inledts,  som  medfört 
ilning  af  vederbörande. 

samband  härmed  kan  meddelas,  att  den  likaledes 
året  berörda  praktikförmedlingsbyrån  för  Tekniska 
Kolans  elever  numera  har  trädt  i  verksamhet. 
röreningen  har  under  året  låtit  representera  sig  vid 
pila  Universitets  Linnéfest  genom  hofintendenten  Axel 
iius,  som  till  Universitetet  öfverlämnade  en  adress 
i  -oreningen,  samt  vid  Tekniska  samfundets  i  Göteborg 
1  jubileum  genom  ingeniören  Axel  Enström, 
leträffande  Föreningens  stadgeändringsfrågor,  som 
i  några  år  sakta  men  säkert  förts  framåt  på  de 
la  reformernas  väg,  blef  under  året  intet  nytt  af- 
1  ie  träffadt.  Emellertid  har  styrelsen  på  grund  af 
1  :ioner  fattade  vid  Andra  Sektionens  här  nedan  om- 
1  la  årsmöte  låtit  utarbeta  och  tagit  under  ompröfning 
1;  till  stadgeändring  afseende  dels  ändrade  invals- 
amelser,  dels  reglering  af  förhållandet  mellan  Före¬ 
ns  båda  nuvarande  sektioner.  Förslaget  har  likväl 
'  ej  kunnat  föreläggas  Föreningen.  Det  torde  ställas 
roand  med  förslag  till  ändring  af  gällande  ordnings- 
<  i  syfte  att  ernå  ett  tidsenligare  arbetssätt  för  Före- 
?>■ 

rån  verksamheten  inom  Föreningens  sektioner  och 
‘  ingar  må  följande  särskildt  anföras. 

Andra  Sektionen. 

>n  väsentlig  nyhet  har  fr.  o.  m.  1907  införts  i  Före- 
Us  arbetssätt,  i  det  Andra  Sektionen  anordnat  ett 
1  årsmöte,  där  frågor  af  allmänt  intresse  för  teknikens 
1  ipptagits  till  behandling  i  sådan  form  pch  på  sådant 


sätt,  att  tillfälle  och  anledning  beredts  Föreningens  med¬ 
lemmar,  ej  blott  i  Stockholm  utan  äfven  i  landsorten 
boende,  till  deltagande. 

Detta  ingeniörsmöte  ägde  1907  under  stor  tillslutning 
från  hela  landet  rum  i  Stockholm  den  14 — 16  mars  och 
upptog  på  sitt  program  följande  ärenden: 

1)  Betänkande  afgifvet  af  Föreningens  kommitté  för  en 

teknisk  centralmyndighet ; 

2)  Diskussion  om  behofvet  af  ett  statsdepartement  för 

handel,  industri  och  sjöfart; 

3)  »  om  behofvet  af  ett  kommunikationsdeparte¬ 

ment  ; 

4)  »  om  elektrisk  drift  af  södra  Sveriges  stats¬ 

banor  ur  ekonomisk  synpunkt; 

5)  »  om  hufvudgrunderna  för  den  tillämnade 

förändringen  af  vår  nu  gällande  vatten - 

rättslagstiftning ; 

6)  »  om  inre  föreningsangelägenheter. 

Med  anledning  af  de  fyra  första  ämnenas  behandling 
fattade  mötet  resolutioner  dels  rörande  behofvet  af  nya 
statsdepartementet  dels  om  önskvärdheten  af  försök  med 
elektrisk  drift  å  statens  järnvägar,  hvilka  resolutioner  genom 
Föreningens  styrelse  ingifvits  till  Kgl.  Maj:t.  Det  femte 
ärendet  gaf  den  kgl.  kommittén  för  omarbetning  af  gäl¬ 
lande  vattenrätt  tillfälle  att  framlägga  sitt  arbetsprogram 
inför  en  tekniskt  sakkunnig  församling.  Diskussionen  om 
Föreningens  angelägenheter  lämnade  uppslag  till  arbete  på 
vissa  reformer  i  Föreningens  stadgar  och  arbetssätt,  såsom 
ofvan  antydts. 

Inom  Andra  Sektionen  har  räckts  förslag  om  an¬ 
ordnande  af  föreläsningskurser  för  teknici,  en  tanke,  som 
på  många  håll  omfattats  med  lifligt  intresse  men  dock 
ännu  ej  kunnat  föras  öfver  utredningsstadiet.  Under  höstens 
sammanträden  har  sektionen  varit  upptagen  af  diskussioner 
rörande  organisationen  af  samarbetet  mellan  landets  tekni¬ 
ska  föreningar,  hvilken  fråga  vid  årets  slut  var  föremål 
för  förnyad  kommittébehandling  och  väntas  blifva  återupp¬ 
tagen  på  nästa  årsmöte.  * 

Den  utvidgning  af  Föreningens  verksamhet,  som  de 
sista  åren  gjort  sig  märkbar  och  som  särskildt  framträder 
i  de  stora  möten,  som  af  Föreningen  anordnas,  torde  för 
Sveriges  ingeniörskår  och  dess  insats  i  tekniska  frågor 
vara  af  stor  betydelse.  Detta  förutsätter  emellertid  ett 
organisationsarbete  af  afsevärdt  större  omfattning  än  Före¬ 
ningen  hittills  bestridt,  och  ha  de  svårigheter,  som  härvid 
redan  mött,  kommit  Styrelsen  att  taga  under  öfvervägande, 
huru  de  ökade  krafven  på  Föreningens  administration  böra 
mötas.  Föreningen  torde  ha  att  emotse  framställning  från 
styrelsen  i  sådant  syfte. 

Af  de  i  föregående  styrelseberättelse  såsom  oafslutade 
betecknade  ärendena  har  frågan  om  en  teknisk  central¬ 
myndighet  och  om  Föreningens  ställning  till  industri  och 
handelskammarerörelsen  nått  afslutning.  Vid  årets  slut 
äro  frågorna  om  åtgärder  för  ökad  användning  af  svenska 
industrialster  och  svensk  arbetskraft  samt  om  åtgärder  för 
skyddande  af  äganderätten  till  ritningar  och  konstruktions- 

*  På  initiativ  inom  Andra  Sektionen  anordnades  sistlidne  vår 
en  insamling  af  medel  för  bestridande  af  kostnaderna  för  det  gamla 
teknologkaféet  »Petissans»  flyttning  till  Skansen  från  sin  ursprungliga 
plats  vid  Drottninggatan  i  Stockholm.  Föreningens  medlemmar 
skänkte  villigt  sin  gärd  åt  minnet  af  svunna  studieårs  kamratlif,  den 
behöfliga  summan  af  3  000  kronor  hopbragtes  snart  och  »Petissan» 
är  nu  för  långa  tider  bevaradt  åt  eftervärlden  på  sin  plats  vid  Skan¬ 
sens  Tivoliingång. 
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förslag  ännu  hvilande,  men  väntas  den  förra  blifva  upp¬ 
tagen  till  slutlig  behandling  på  Sektionens  årsmöte  i  år. 

Afdelningarna. 

Afd.  för  Husbyggnadskonst  har  såsom  representant  för 
den  svenska  arkitektkåren  upptagit  tanken  på  årliga  sven¬ 
ska  arkitektmöten  och  sistlidne  vår  anordnat  det  första  af 
detta  slag,  hvilket  rönte  stor  tillslutning  och  torde  åter¬ 
upprepas.  Arkitekternas  utbildning  vid  konstakademien 
har  varit  föremål  för  diskussion,  som  föranledt  ofvan 
nämnda  hemställan  till  Kgl.  Maj:t.  Som  bidrag  till  den 
pågående  omarbetningen  af  Stockholms  byggnadsordning 
har  afdelningen  behandlat  och  biträdt  ett  af  Stockholms 
Byggnadsförening  gjordt  uttalande  rörande  vindars  inredning. 

Afd.  för  Mekanik  har  för  ernående  af  bestämd  ter¬ 
minologi  inom  förbränningsläran  utarbetat  ett  tillägg  till 
Föreningens  Handbok  VII:  .  »Normer  för  Driftförsök  med 
ångpannor  och  ångmaskiner»,  upptagande  bl.  a.  definitioner 
begreppen  kalorimetriskt  och  effektivt  värmevärde.  Lika¬ 
ledes  har  Handbok  IV:  »Regler  för  eldning  och  skötsel 
af  ångpannor»  genom  afdelningens  försorg  bragts  under 
revision.  En  redaktionskommitté  med  ändamål  att  utöfva 
en  rådgifvande  verksamhet  i  afseende  på  redigeringen  af 
Teknisk  Tidskrifts  afd.  för  Mekanik  har  tillsatts.  Afd. 
har  äfven  jämte  afd.  för  Elektroteknik  utsett  ledamöter  i 
en  blandad  kommitté  för  behandling  af  frågan  om  normer 
för  benämningseffektens  fastställande  vid  verkmaskiner. 

Afdelningen  har  slutligen  beslutat  och  träffat  anstalter 
för  anordnande  under  1908  af  ett  allmänt  årsmöte  för 
sina  öfver  hela  landet  spridda  medlemmar. 

Afd.  för  Elektroteknik  har  genom  sin  nomenklatur¬ 
kommitté  utarbetat  förslag  till  elektroteknisk  terminologi  i 
form  af  en  ordlista,  vidare  utsett  lokalkommitté  för  Sverige 
till  befrämjande  af  den  internationella  elektriska  kommis¬ 
sionens  syften  samt  representanter  jämte  afd.  för  mekanik 
i  ofvan  nämnda  blandade  kommitté.  De  viktigaste  företag 
afdelningen  under  1907  satt  i  verket  hafva  varit  anord¬ 
nandet  af  det  andra  allmänna  Elektroteknikermötet,  som 
ägde.  rum  i  Stockholm  den  7 — 9  September,  samt  utgifvan- 
det  af  de  första  svenska  elektriska  normalierna  i  form  af 
Föreningens  ofvannämnda  Handbok  IX. 

Afd.  för  Väg-  och  Vattenbyggnadskonst  omhänderhar 
genom  en  kommitté  revisionen  af  ingeniörstaxan  (Före¬ 
ningens  Handbok  II).  Ordnandet  af  täflingar  inom  väg- 
och  vattenbyggnadsfacket  är  äfven  föremål  för  utredning. 
Afdelningens  entreprenadkommitté  har  som  nämndts  er¬ 
hållit  ett  understöd  af  500  kr.  från  Föreningen  för  sin 
verksamhet.  Frågan  om  anordnande  af  ett  årsmöte  för 
väg-  och  vattenbyggare  är  fortfarande  hvilande. 

Afd.  för  Kemi  och  bergsvete?iskap  har  ägnat  uppmärk¬ 
samhet  åt  kolugnsproblemet,  den  modärna  kalkkväfve- 
industrien  och  aluminiumföreningars  framställning,  hvarvid 
de  Rinmanska  försöken  särskildt  kommit  under  debatt. 
Slutligen  har  afdelningen  beslutat  anordna  ett  allmänt 
svenskt  kemistmöte  år  1908,  hvarför  bestyrelse  utsetts. 

Afd.  för  Skeppsbyggnadskonst  har  afhållit  tvänne  års¬ 
möten,  därvid  på  dagordningen  stående  spörsmål,  bl.  a. 
malmångares  konstruktion  och  ångturbinen  som  fartygs- 
motor,  diskuterats.  Dessutom  har  afdelningen  såsom  nämndt 
lämnat  bidrag  till  den  kgl.  s.  k.  1906  års  sjöfartskom- 
mittés  utredning. 

Afd.  för  Teknisk  Undervisning  har  under  året  väsent¬ 
ligt  ökat  sitt  medlemsantal  genom  inval  af  föreningsmed¬ 
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lemmar,  verksamma  som  lärare  vid  andra  tekniska  lär 
verk  än  Tekniska  Högskolan.  Afdelningen  har  vidare 
framställning  af  Styrelsen  åtagit  sig  förarbetet  för 
revision  af  den  svenska  tekniska  terminologien  och  i  < 
dant  syfte  tillsatt  en  kommitté. 

Första  Sektionen  har  under  senare  delen  af  året  si 
skildt  upptagits  af  diskussioner  rörande  den  reform 
sektionens  ställning  inom  Föreningen,  som  åsyftas  genc 
det  pågående  stadgeändringsarbetet. 

Inom  Föreningens  olika  afdelningar  och  sektion 
hafva  såsom  hittills,  föredrag  och  diskussioner  i  teknis 
och  tekniskt-ekonomiska  ämnen,  besök  vid  nyare  anläg 
ningar  och  byggnadsverk,  förevisningar  af  nyare  apparati 
maskiner  och  produkter  samt  utställningar  af  ritningar  0 
modeller  omväxlande  anordnats. 

Föreningens  lokalfråga. 

Föreningen  har  under  året  haft  tillfredsställelsen  . 
inflytta  i  sin  ny förvärfvade  egendom  Jakobsgatan  19,  hvE 
ombyggnad  i  allt  väsentligt  var  fullbordad  sistlidne  vi 
Arbetena  med  inredningen  ha  dock  fortgått  hela  höst 
och  äro  nu  afslutade.  Det  ekonomiska  resultatet  af  föi 
taget  är  i  korthet,  att  ombyggnaden  betingat  en  kostn 
af  kr.  41  725,90  mot  af  Föreningen  anslagna  kr.  300c 
De  hufvudsakliga  poster,  hvarmed  anslagssumman  mi 


öfverskridas,  äro  i  afrundade  tal : 

ombyggnad  af  taket  öfver  stora  salen . .  7  200: 

extra  arbeten  i  källarevåningen  för  inredning 

af  kök,  afloppsledning  m.  m. .  1  500: 

provisoriska  anordningar  för  beredande  af  expe¬ 
ditionslokaler,  innan  bygget  afslutats,  på- 

läggning  af  golfmassa  m.  m . 500: 

extra  målningsarbeten  . . 500: 

»  inredningsarbeten  (fast)  .  500: 

anläggning  af  hydrocleaner  .  325: 

diverse  oförutsedda  arbeten  .  475: 


S:a  kr.  1 1  000: 

Af  dessa  poster  må  beträffande  den  första  anför; 
att  sedan  ändringsarbetet  påbörjats  byggnadskommittera 
funno,  det  en  blott  förstärkning  af  det  gamla  bjälklaj 
ej,  såsom  först  antagits,  vore  tillrådlig  ur  byggnadstekn; 
synpunkt;  en  fullständig  ombyggnad  blef  därför  nödvänd 
Beträffande  inredningen  i  källarvåningen  betingades  f( 
ändringarna  af  de  föreskrifter  vederbörande  myndighe 
lämnade  för  tillstånd  att  därstädes  anordna  kök  till 
stugan. 

Insamlingen  till  förmån  för  byggnadsfonden  har  t: 
dato  inbragt  kr.  34  900,  hvarjämte  gåfvor  in  natura,  ex' 
rabatter  m.  m.  af  olika  leverantörer  lämnats  till  ett  vär 
af  kr.  2  655:  82. 

•  Byggnadsarbetena  hafva  stått  under  öfverinseende 
en  byggnadskommitté,  bestående  af  hrr  förste  intendent 
I.  G.  Clason,  öfversteiöjtnant  P.  Ax.  Lindahl  och  direk 
T.  Örtenblad,  hvaraf  den  sistnämnde  fungerat  såsom  ve 
ställande  inom  utskottet.  För  det  uppoffrande  arbete,  s< 
dessa  ledamöter  nedlagt  vid  fyllandet  af  sitt  uppdr; 
står  Föreningen  i  stor  tacksamhetsskuld. 

Att  vår  förening,  trots  de  stora  ekonomiska  k 
detta  viktiga  byggnadsföretag  ställt,  kunnat  föra  detsann 
till  ett  så  lyckligt  slut,  har  Föreningen  till  stor  de! 
tacka  de  Föreningens  ledamöter  och  för  densamma 
tresserade  personer,  som  genom  penningebidrag  eller 
annat  sätt  därvid  lämnat  sitt  understöd. 
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— 

20  000  — 

18  900 

— 

Polhemsfonden  ... 

4  701 

35 

4  936 

43 

164  796  53 

200  000 

— 

Sandellsfonden  . 

2  555 

l8, 

2  682 

94 

6  000  — 

10  000 

— 

Byggnadssamfundets  donationsfond  . 

4033 

40 

4  260 

02 

2  500  — 

2  500 

— 

Bobergsfonden . 

G  638 

76 

14  424 

55 

1  603  62 

1  056 

25 

Lån  mot  inteckning  i  fastigheten  .. 

99  555 

52 

98  824 

27 

623  95 

1  337 

60 

Skuld  till  diverse  personer  . 

— 

12  155 

69 

9  9i8  79 

— 

Teknisk  Tidskrift,  diverse  skulder 

22  221 

57l 

19  565 

96 

1 1  004  67 

20  143 

27 

Allmänna  fonden  . 

19  165 

89 

G  759 

10 

216  747  65 

254  670 

24 

Kronor 

216  747  65 

254  670 

24 

Föreningens  inkomster  och  utgifter  år  190  7. 


In  komster: 

Utgifter: 

desafgifter  . 

2  490 

Fastighetens  ombyggnadskostnader 

7  C  707 

A  7 

linsafgifter  . 

2  032 

50 

Fastighetens  omkostnader 

Oo  j 

41  l 

CO 

fgifter  . 

24,750 

29  272 

Hyra  och  omkostnader 

7  C  I  7 

07 

48 

fter  för  all  framtid 

5° 

Aflöningar  . 

Oj  / 

6  420 

36 

or . 

948 
c  o7n 

73 

Diverse  omkostnader  . 

6  939 

43 

>r  . 

Räntor . 

4  775 

75 

lliga  gåfvor . 

707 

O  I 

Öfriga  utgifter  . 

941 

52 

ja  inkomster . 

2  715 

78 

Afskrifningar  . 

5  292 

95 

ghetens  ökning  i  värde 

2  c  203 

47 

Teknisk  Tidskrift:  Pappero.  tryckningskostn. 

40  328 

81 

Mlmänna  fonden  disponerade  medel... 

3  406 

79 

Illustrationer . 

7  374 

04 

iisk  Tidskrift:  Offentliga  anslag  ... 

6  000 

— 

Författarearfvoden  . 

5  932 

18 

Prenumeration' . 

9  770 

45 

Aflöningar . 

18  182 

07 

Annonser . 

51  688 

IO 

. 

1 

Expedition  och  afskrifn. 

5  294 

81 

77  IU 

9i 

Lager  af  Tekn.  Tidskr. 

239 

43 

Fondernas  ökning:  Byggnadsfonden . 

3°  885 

30 

Återbetaladt  förskott  ... 

252 

75l 

67  950 

73 

Öfriga  fonder . 

1  675 

25 

32  56° 

55 

Kronor 

173 175 

01 

Kronor 

173  175 

01 

Stockholm  den  15  Februari  1908.  Granskad  och  rätt  befunnen. 


Gottfr.  Boberg.  Karl  P.  Dahlström.  C.  Reutersvärd.  Henry  0.  Calonius. 

*  Mera  detaljerade  ekonomiska  uppgifter  om  Teknisk  Tidskrift  tillhandahållas  på  begäran  intresserade  af  Tidskriftens  redaktion. 


Teknisk  Tidskrift. 

Föreningens  tidskrift  har  under  året  till  formen  eller 
:iingssätt  icke  undergått  några  andra  väsentliga  för- 
ngar,  än  att  den  i  förra  styrelseberättelsen  bebådade 
1  elningen  af  afdelningarna  för  mekanik  och  för  elektro- 

•  k  ägt  rum.  Denna  anordning  har  visat  sig  förmånlig, 

genom  det  ökade  intresse,  som  inom  motsvarande 
Iningar  inom  Föreningen  försports  för  tidskriftens  ut- 
ing,  som  ur  ekonomisk  synpunkt.  Föreningens  samt- 
i  afdelningar  ha  som  förut  beredts  tillfälle  att  till  styrel- 
1  öre  nästa  årsbudgets  uppgörande  framföra  sina  önske- 
-  rörande  Teknisk  Tidskrift,  och  ha  desamma  i  möjli- 

•  mån  tillmötesgåtts. 

Inom  redaktionen  har  i  öfrigt  åtskilliga  förändringar 
:  um  år  1907.  Hufvudredaktören  bergsingeniör  Gunnar 
I  er  afgick  på  grund  af  förändrad  verksamhet  den  i 
1  trån  sin  befattning  i  tidskriften,  och  förordnades  i 
1  ställe  till  årets  slut  civilingeniören  kapten  Erland 
'  lund,  hvilken  äfven  af  Styrelsen  omvalts  till  hufvud- 
Ktör  tör  år  1908.  Professor  E.  G:son  Odelstierna 
1  i  aug.  på  begäran  entledigande  från  sitt  uppdrag 
\ara  ene  redaktör  för  tidskriftens  afd.  för  kemi  och 
Dvetenskap  och  efterträddes  af  kontrolldirektör  K.  A. 
-roth.*  Arkitekt  T.  Grut,  som  redigerat  afd.  för  arkitektur 

Utsedd  af  afd.  för  Kemi  och  Bergsvetenskap  att  fungera 

L  m.  utgången  af  år  1908. 


och  dekorativ  konst,  afgick  med  utgången  af  året  från 
denna  befattning  och  fick  genom  afd:s  för  Husbyggnads¬ 
konst  val  till  efterträdare  arkitekten  I.  Tengbom. 

Ekonomi. 

Föreningen  har  år  1907  åtnjutit  statsanslag  af  5  000 
kronor  för  utgifvande  af  Teknisk  Tidskrift  med  skyldighet 
att  efter  redaktionens  bepröfvande  offentliggöra  resebe¬ 
rättelser  afgifna  af  tekniska  statsstipendiater,  som  icke 
ägna  sig  åt  bergshandteringen.  Af  Letterstedtska  Före¬ 
ningens  fonder  har  som  hittills  åtnjutits  ett  understöd  af 
1  000  kronor  för  Teknisk  Tidskrift.  Styrelsen  har  äfven 
i  år  hos  Kgl.  Maj:t  gjort  framställning  om  statsanslag  för 
Föreningens  verksamhet,  hvilken  framställning  dock  ej 
bifallits. 

I  öfrigt  hänvisas  till  vidstående  tablåer  öfver  Före¬ 
ningens  ekonomiska  ställning  samt  inkomster  och  utgifter, 
hvartill  Styrelsen  vill  foga  följande: 

Föreningens  tillskott  till  Teknisk  Tidskrift  har  för  år 
1907  uppgått  till  kr.  9161:18.  Motsvarande  belopp  var 
1906  kr.  6  142:  50.  Denna  ökning  i  kostnaderna  be¬ 
tingas  dels  af  en  ökning  i  antalet  textsidor  (152  sid.), 
dels  afen  afsevärd  ökning  i  upplagan.  Sidantalets  stegring 
sammanhänger  väsentligt  med  den  nya  uppgift  Tidskriftens 
allm.  afd.  fr.  o.  m.  år  1907  fått  sig  förelagd  i  publice¬ 
ring  af  förhandlingarna  från  Andra  Sektionens  årsmöte; 
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upplagans  ökning  motiveras  däraf,  att  1906  års  upplaga 
redan  i  början  af  år  1907  var  så  godt  som  utsåld  och 
man  ansett  lämpligt  att  för  framtiden  förekomma  ett  upp¬ 
repande  häraf.  Föreningens  i  budgeten  beräknade  till¬ 
skott  för  år  1907  af  kr.  10  000  har  emellertid  som  synes 
ändock  ej  behöft  till  fullo  anlitas.  I  arvode  till  författare 
ha  utom  det  kontanta  beloppet  af  kr.  5  932:  18  lämnats 
ersättning  i  form  af  separattryck,  hvilkas  kostnader  med 
kr.  1  263:  75  ingå  i  posten  tryckningskostnader. 

Stockholm  12  febr.  1908. 

För  Svenska  Teknologföreningens  Styrelse. 

AXEL  F.  ENSTRÖM. 

G.  Holmberger. 

Revisionsberättelse  för  år  1907. 

Till  Svenska  Teknologf öreningen. 

Undertecknade  å  allmänt  möte  den  30  November  1907 
utsedde  revisorer  få  härmed  afgifva  följande  berättelse  öfver 
den  af  oss  verkställda  granskningen  af  Föreningens  räken¬ 
skaper  och  förvaltning  för  år  1907. 

Det  ekonomiska  resultatet  af  detta  Föreningens  första 
verksamhetsår  under  eget  tak  måste  anses  vara  synnerligen 
glädjande,  i  betraktande  af  att  Föreningen  genom  medlem¬ 
marnas  offervillighet  kunnat  bringa  de  betydande  ombygg¬ 
nadsarbetena  å  den  nyköpta  fastigheten  till  ett  lyckligt  slut, 
utan  att  Föreningens  ekonomi  på  något  sätt  behöft  äfventyras 

Till  de  af  Föreningens  styrelse  utsedda  byggnadskommit- 
terade  Herrar  I.  G.  Clason,  P.  Ax.  Lindahl  och  T.  Ör¬ 
tenblad,  af  hvilka  den  senare  fungerat  som  verkställande 
inom  kommittén,  föreslå  revisorerna  ett  särskildt  tacksam- 
hetsvotum  med  anledning  af  det  betydande  arbete,  de  ned¬ 
lagt  på  utförandet  af  sitt  uppdrag. 

Revisorerna  få  efter  verkställd  granskning  af  verifika¬ 
tioner  och  räkenskaper  vitsorda  riktigheten  af  de  af  sty¬ 
relsen  framlagda  tablåerna  öfver  inkomster  och  utgifter, 
tillgångar  och  skulder  under  det  år  revisionen  afser. 

Af  dessa  tablåer  framgår  bland  annat,  att  väsentli¬ 
gaste  ökningen  i  Föreningens  fonder  faller  på  byggnads¬ 
fonden,  tillfölje  af  de  rikliga  bidrag  som  influtit  till  den¬ 
samma  för  fastighetens  ombyggnad. 

I  öfrigt  kan  sägas,  att  Föreningens  inkomster  och  utgif¬ 
ter  i  allmänhet  hållit  sig  inom  ramen  af  den  af  Föreningen 
antagna  budgeten,  om  man  undantager,  dels  att  det  beräk¬ 
nade  statsanslaget  af  3  000: — -  kronor  för  Föreningens  verk¬ 
samhet  icke  influtit,  hvilket  haft  till  följd  en  motsvarande 
minskning  i  den  allmännna  fonden,  dels  att  de  beräknade 
utgifterna  för  T.  T.  öfverskridits  med  nära  9  000:  —  kro¬ 
nor,  hvilket  belopp  dock  täckts  af  ökade  annons-inkomster 
och  prenumerations-afgifter. 

Räkenskaperna  äro  förda  med  reda  och  omsorg,  och 
några  anmärkningar  mot  desamma  hafva  vi  icke  att  framställa. 

Styrelsens  protokoll  hafva  af  oss  genomgåtts,  och  de 
i  Inteckningsbankens  kassafack  förvarade  värdehandlin¬ 
garna  hafva  vi  inspekterat  och  funnit  i  behörig  ordning. 

Bokföringsvärdet  af  Föreningens  fastighet  synes  efter 
den  genomgångna  ombyggnaden  vara  att  anse  såsom  skäligt. 

Revisorerna  få  tillstyrka,  att  full  och  tacksam  ansvars¬ 
frihet  beviljas  styrelsen  för  1907  års  förvaltning. 

Stockholm  den  11  Mars  1908. 

Karl  P.  Dahlström.  Carl  Reutersvärd.  Henry  Calotiius. 


14  Mars  190 

SVENSKA  TEKNOLOGFÖRENINGENS  STADQE- 

FRÅGA  1908. 

Det  stadgeändringsförslag,  som  framlades  vid  Fö 
eningens  extra  allmänna  möte  den  27  sistlidne  februar 
och  föreligger  till  afgörande  behandling  vid  allm.  möt< 
instundande  2  1  mars,  innebär  ett  fortsättande  på  de  »part 
ella  reformernas»  väg,  hvilken  hittills  ledt  till  besluten  ; 

1905  ang.  förenklade  former  för  stadgeändring  och  ; 

1906  ang.  förändring  af  styrelsens  sammansättning. 

Utgångspunkten  för  de  reformer  i  gällande  stadgar  oc 

ordningsregler,  styrelsen  denna  gång  föreslår  Föreninge 
att  vidtaga,  äro  dels  de  resolutioner  som  fattades  af  Andi 
Sektionen  vid  årsmötet  1907,  dels  en  framställning 
stadgefrågan  af  Första  Sektionen  i  anledning  af  sagc 
resolutioner. 

De  ifrågasatta  förändringarna  i  Föreningens  stadg 
beröra  invalsbestämmelserna  och  Första  Sektionens  stä' 
ning  inom  Föreningen. 

Invalsbestämmelserna  öppna  f.  n.  (Gäll.  stadg.  §  : 
tillträde  till  Föreningen  för  i  stort  sedt  två  kategorie 
dels  elever  och  ingeiörer  från  Tekniska  Högskolan,  de 
»framstående  utöfvare  af  teknisk  verksamhet».  Den  senai 
definitionen  på  dem,  som  utan  att  hafva  genomgått  Te! 
niska  Högskolan  anses  valbara,  har  med  Föreningens  u 
veckling  till  ett  hela  landet  omfattande  representati 
ingeniörssamfund  fått  en  allt  friare  tolkning  vid  tilläm; 
ningen.  Det  är  sålunda  endast  ifrågasatt  att  upphö 
häfden  till  lag,  då  styrelsen  i  full  öfverensstämmelse  me 
årsmötets  uttalande  föreslår  att  såsom  kvalifikation  på  va 
barhet  för  ingeniörer  med  annan  utbildning  eller  exame 
än  Tekniska  Högskolan  antaga,  att  den  föreslagne  ska 
vara  »en  kunnig  och  erfaren  idkare  af  teknisk  verksamhet 

Reglerandet  af  Första  Sektionens  ställning  inom  Fö 
eningen  har  som  bekant  länge  stått  på  stadgearbetem 
dagordning  och  varit  den  klippa,  hvarpå  åtskilliga  on 
fattande  stadgeändringsförslag  strandat.  Den  lösning,  soi 
innehålles  i  det  föreliggande  förslaget,  söker  en  mede 
väg  mellan  de  båda  ytterligheter,  hvilka  man  förut  uppstäl 
som  alternativ:  Första  Sektionens  bibehållande  i  sin  ni 
varande  ställning  eller  skiljande  från  Föreningen  (ev.  up] 
gående  i  Tekniska  Högskolans  elevkår).  Man  föreslår  n 
Första  Sektionens  bibehållande  som  en  till  Föreningen  ai 
sluten  studentsektion,  hvars  medlemmar  hafva  rösträ 
endas  i  ett  fåtal,  noga  definierade  föreningsangelägenhett 
(val  af  revisorer,  ändring  af  vissa  grundläggande  §§ 
Föreningens  stadgar,  Föreningens  upplösning  m.  in.)  oc 
hvars  fullmäktige  i  Föreningens  styrelse  likaledes  ha  bt 
gränsad  rösträtt.  Studentsektionen  är  något  friare  organ 
serad  än  den  förutvarande  Första  Sektionen;  den  har  egn 
stadgar,  som  särskildt  upptagas  vid  sidan  af  Föreningen 
Ekonomi  och  förvaltning  äro  fortfarande  gemensamm: 
Elevernas  vid  Tekniska  Högskolan  företrädesrätt  till  h 
träde  i  Föreningen  är  äfven  bibehållen,  i  det  ledamot 
studentsektionen,  som  erhållit  afgångsbetyg  från  Teknisk 
Högskolan,  äger  att  efter  anmälan  hos  styrelsen  öfverg 
till  ledamot  i  Föreningen  utan  särskildt  inval  och  utan  e 
läggande  af  inträdesafgift. 

De  första  §§  i  Föreningens  och  studentsektioner 
stadgar  föreslås  till  följande  lydelse: 

§  1.  (Föreningens). 

Svenska  Tekno logföreningen ,  bildad  genom  sammanslagning  • 
Ingeniörs föreningen.  Svenska  Tekno  logföreningen,  ursprungligen  1' u 
eningen  T.  I.,  och  Byggnadssainfundet ,  har,  med  fullständigt  bib 
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]  nde  därjämte  af  föreningen  T.  I:s  första  nppgift  att  utgöra  ett 
and  mellan  dem,  som  äro  eller  varit  elever  vid  K.  Tekniska 
I  ;olan  (K.  Teknologiska  institutet),  till  ändamål  att  åvägabringa 
immanslutning  af  dem,  som  på  ett  framstående  sätt,  vare  sig  i 
■  skapligt,  konstnärligt  eller  praktiskt  hänseende,  verka  till  den 
ka  industriens  och  byggnadskonstens  gagn. 

I  öfverensstämmelse  med  föreningens  tidigare  uppgift  är  till 
:  mma  ansluten  en  studentsektion. 

§  1.  (Studentsektionens). 

Svenska  Teknologf öreningens  studentsektion ,  förr  Första  sek- 
j  1,  har  till  uppgift  att  utgöra  ett  samband  mellan  eleverna  vid 
iska  Högskolan  i  syfte  dels  att  väcka  och  vidmakthålla  intresset 
knisk  bildning  samt  verka  för  ett  lärorikt  och  angenämt  kam¬ 
dels  att  i  enlighet  med  Föreningen  T.  I:s  första  uppgift  för- 
1  sambandet  med  Teknologföreningens  ledamöter. 

Denna  förändring,  genom  hvilken  begreppet  »Andra 
.  onen»  upphäfves  och  i  dess  ställe  träder  »Föreningen», 

1  naturligtvis  medfört  en  formell  omredigering  af  nu 
nde  stadgar  i  åtskilliga  delar.  Därvid  har  den  prin- 
1  följts  att  icke  ändra  annat,  än  hvad  som  direkt  följt 
let  ändrade  inbördes  förhållandet  mellan  nuvarande 
«oner.  Det  har  nämligen  ansetts  olämpligt  att  försöka 
tera  genomgående  modernisering  i  detalj  af  stadgarna, 
:i  hufvudreformerna  blifvit  genomförda. 

Hvad  slutligen  ordningsreglerna  beträffar,  afse  de  före- 
ia  ändringarna  dels  modifikationer,  som  föranledts  af 
ionernas  förändrade  ställning,  dels  införandet  af  be- 
melser  om  »årsmötet»  (nu  »Andra  Sektionens  års- 
; »).  Detta  möte  har  härigenom  blifvit  vederbörligen 
iget  som  en  integrerande  del  i  det  ordinarie  för- 
Hsarbetet.  I  samband  härmed  ha  bestämmelserna  för 
!  fvande  af  kallelse  till  sammanträde  inom  Föreningen 
m.  gifvits  en  form,  som  bättre  motsvarar  de  kraf 
J  nu  enligt  årsmötets  uttalanden  är  benägen  att  ställa 
fjreningen. 

För  att  underlätta  öfversikten  öfver  de  ändringar, 
i  inbegripas  i  ofvan  refererade  stadgeförslag,  har  sty- 
n  låtit  sammanföra  nu  gällande  och  föreslagna  stadgar 
(ordningsregler  i  en  parallelltryckt  upplaga *,  som  till- 
aahålles  genom  Föreningens  sekreterare. 

G.  H—r. 


FRÅN  RIKSDAGEN. 

I  ill  utbyggande  af  den  elektriska  kraftstationen  vid  Troll- 

’>/  har  riksdagen  i  enlighet  med  K.  M:ts  proposition 
tjat  2  800  000  kr.  samt  till  ledningsnät  för  distribuering 
ektrisk  energi  1  000  000  kr. 

Sasom  tilläggsunderstöd  till  rederiaktiebolaget  Nordstjer- 
för  uppehållande  af  ångfartygstrafiken  å  den  s.  k. 
Platalinien  har  riksdagen  för  åren  1908  — 10  beviljat 
mslag  af  145  000  kronor  med  utalande,  att  såsom 
1  ,r  därför  måtte  bestämmas,  att  frakten  från  utländsk 
Ungshamn  ej  får  sättas  lägre  än  från  svensk  hamn 
aror  af  samma  slag. 

De  begärda  stora  anslagen  till  statens  järnvägar  hafva 
>rtade  af  riksdagen  beviljats,  nämligen  2  730  000  kr. 
ya  byggnader  och  anläggningar  (Liljeholmens  station, 
alverkstaden  i  Örebro,  Forsmo-bron  m.  m.),  420,000 
till  fullbordande  af  dubbelspåret  Järfva — Uppsala, 
J0°  kr.  till  ett  dubbelspår  Liljeholmen — Älfsjö 
o  000  till  ny  rörlig  materiel  samt  1  200  000  kr.  för 

Stadgetrycken  medfölja  bl.  a.  de  mötestryck,  som  på  rekvi. 
tillställas  anmälda  deltagare  i  Andra  Sektionens  stundande 
1  te. 
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komplettering  af  järnvägen  (iellivare — Riksgränsen  i  0.  f. 
fullgörande  af  åtagen  leveransplikt  å  malm. 

Kungl.  Majrts  proposition  om  anslag  af  5  400  000 
kr.  för  anordnande  af  ångfärjeförbindelse  mellan  Trelleborg 
och  Sassnitz  har  likaledes  efter  tillstyrkande  af  statsutskottet 
af  båda  kamrarne  bifallits. 


NOTISER. 

K.  Järnvägsstyrelsen  har  förordnat  f.  o.  m.  1  innevarande 

mars. 

Till  maskiningenjörer  af  2:a  klass  vid  statens  järnvägar  inge- 
niörerna  O.  B.  Nyströmer,  C.  J.  Alm,  E.  B.  Höjer  och  T.  W.  Möller; 

Till  maskminspektorer  vid  järnvägarna  ingeniörerna  S.  A.  V. 
Bagge,  P.  G.  O.  von  Bahr,  E.  C.  F.  Ohlsson  Ekeblad,  C.  F.  S.  Fjell- 
ström,  A.  G.  Hallberg,  C.  C.  D.  Sabelström  och  J.  F.  Liljegren;  samt 

Till  underingeniörer  vid  järnvägarna  ingeniörerna  A.  J.  Larson, 
H.  Westerdahl,  E.  J.  A.  Nothin,  A.  F.  Rydin,  J.  E.  A.  Molin  och 
C.  O.  J.  Montelius. 

Kungl.  kommitté  för  revision  af  patentlagstiftnin¬ 
gen  och  omorganisation  af  Patent-  och  Registrerings¬ 
verket.  Kungl.  Maj:t  har  uppdragit  åt  en  kommitté  bestående 
af  generaldirektören  m.  m.  C.  H.  Hj.  Bennich ,  ingeniören  John  Ed¬ 
berg ,  fiskalen  i  Göta  hofrätt  K.  H.  R.  Hjerten ,  ledamoten  af  riks¬ 
dagens  första  kammare  disponenten  Tord  A.  Magnuson,  ledamoten 
af  riksdagens  andra  kammare  ingeniören  S.  O.  Nvlander,  öfverin- 
geniören  Nils  O.  IV.  Rohm  samt  fabriksidkaren  ITnjit  Söderblom  att, 
efter  verkställd  revision  af  gällande  lagstiftning  rörande  patent  och 
skydd  för  varumärken,  mönster  och  modeller  m.  m.  äfvensom  ut¬ 
redning  rörande  behofvet  af  förändrad  organisation  af  Patent-  och 
Registreringsverket  och  i  samband  därmed  reglering  af  löneförhål¬ 
landena  m.  m.  vid  verket,  till  Kungl.  Maj:t  inkomma  med  de  utlå¬ 
tanden  och  förslag,  hvartill  utredningen  gifvit  anledning. 


MEDDELANDEN  FRÅN  SVENSK  INDUSTRI. 

Ny  svensk  ångturbin,  uppfunnen  af  ingeniörerna  Birger 
Ljungström  och  Erik  August  Forsberg,  kommer  att  tillverkas  af  det  ny¬ 
bildade  Aktiebolaget  Ljungströms  ångturbin,  för  hvilket  stiftelseur¬ 
kund  ingifvits  till  öfverståthållareämbetet.  Aktiekapitalet  skall  utgöra 
minst  500  000  och  högst  1  500  000  kronor. 

Chefsombyte.  Till  disponent  vid  Hessleholms  mekaniska 
verkstad  har  antagits  ingeniör  Robert  Ardell,  f.  n.  anställd  vid  Nya 
Aktiebolaget  Atlas  i  Stockholm,  såsom  föreståndare  för  afdelningen 
för  transportanordningar. 

FÖRENINGSMEDDELANDEN. 

SVENSKA  TEKNOLOGFÖRENINGEN. 

Afdelningen  för  Väg-  och  Vattenbyggnadskonst  hade 
den  9  mars  sammanträde  under  professor  C.  J.  Magnells  ordförande¬ 
skap.  Härvid  invaldes  i  afdelningen  civilingeniör  Anton  Ekholm. 

Aftonen  var  ägnad  åt  diskussion  om  »Trafiksäkerhetskommitténs 
betänkande».  Ämnet  inleddes  med  ett  längre  föredrag  af  professor 
C.  J.  Magnell,  som  varit  en  af  ifrågavarande  kommittés  ledamöter, 
och  lämnade  inledaren  ett  utförligt,  men  dock  koncentreradt  referat 
af  det  digra  utlåtandet  jämte  dess  många  reservationer.  I  den  efter¬ 
följande  lifliga  diskussionen  deltogo,  utom  inledaren,  öfverstelöjtnant 
Stafsing,  kaptenerna  Fogelmarck  och  Ståhle,  civilingeniörerna  Roth  och 
Winell  samt  byråingeniören  i  järnvägsstyrelsen  Windahl.  På  grund  af 
den  långt  framskridna  tiden  och  ämnets  stora  vikt  beslöts  att  bord¬ 
lägga  frågan  om  Föreningens  ställning  till  de  i  betänkandet  framlagda 
förslagen  och  upptaga  ämnet  till  fortsatt  behandling  vid  ett  kom¬ 
mande  sammanträde. 

Referat  af  diskussionen  torde  senare  komma  att  inflyta  i  Tid¬ 
skriften. 

Afdelningen  för  husbyggnadskonst  sammanträdde  tisd. 
den  10  mars  under  professor  Lallerstedts  ordförandeskap.  Till  afdel- 
ningens  representant  vid  VIII  internationella  arkitektkongressen  i  Wien 
18  —  24  maj  detta  år  utsågs  arkitekten  Ivar  Tengbom.  För  det  pla¬ 
nerade  svenska  arkitektmötet  i  sommar  valdes  till  sekreterare  arki¬ 
tekten  grefve  S.  Cronstedt.  Vid  sammanträdet  voro  utställda  upp- 
mätningsritningar,  skisser  och  fotografier  från  Leckö  slott  utförda  under 
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förliden  sommar  för  öfverintendentsämbetets  räkning  af  lir  E.  G.  Asp¬ 
lund,  som  äfven  lämnade  en  redogörelse  för  desamma.  Stadsarkitek¬ 
ten  Salin  förevisade  vackra  skioptikonbilder  från  en  resa,  som  han 
företagit  till  flera  på  intressanta  gatupartier  och  pittoreska  arkitek¬ 
turdetaljer  rika  tyska  småstäder.  Arkitekten  Rhodin  demonstrerade 
därefter  ett  af  honom  uppfunnet  hopfällbart  ritställ  af  stadig  och 
solid  konstruktion. 

Ett  föredrag  afsedt  att  vid  sammanträdet  hållas  af  docenten  J. 
Roosval  om  »de  gotländska  landtkyrkornas  historia  från  1250  till 
1375  måste  uppskjutas,  på  grund  af  att  föreläsaren  utsatts  för  tåg¬ 
hinder  genom  det  svåra  snövädret. 

På  e.  m.  hade  tillfälle  beredts  Afd:s  medlemmar  att  bese  k. 
dramatiska  teaterns  nya  byggnad.  Detta  besök  företogs  under  led¬ 
ning  af  slottsarkitekten  Lilljekvist  och  öfverstelöjtnant  Lindahl,  och 
hade  till  detsamma  ett  mycket  stort  antal  deltagare  anslutit  sig. 


TIDSKRIFTS-OFVERSJKT 

De  med  *  betecknade  uppsatserna  äro  illustrerade. 

Arkitekten,  Helsingfors.  —  Landtdagshustäflingens  resultat*. 

—  En  engelsk  arkitekturskola. 

Ingeniuren,  Febr.  15  o.  22.  —  Internationella  materialprof 
ningskongressen  i  Köpenhamn  1909.  —  Om  generering  och  leverans 
af  elektrisk  kraft  i  städer  och  på  landsbygden.  —  Om  arbetsförhål¬ 
landena  för  ingeniörer  i  Kanada  och  Förenta  Staterna.  —  Fråga 
om  de  tekniska  bibliotekens  ställning  i  Köpenhamn.  —  Kanalisering 
af  sträckan  De  stora  sjöarne  — Mexikanska  golfven  i  Nordamerika. 

—  Pitlers  rotationsmaskin.  —  Slitskenor  i  gator  och  vägar  till  skydd 
mot  vanlig  körtrafiks  åverkan. 

Teknisk  Ugeblad,  Mars  6.  —  Norska  patentlagförslaget.  — 
Om  hålmur.  —  Norska  statsföreskrifter  för  elektriska  anläggningar. 


Dinglers  Polytechnisches  Journal,  Mars  7.  —  Modä 
elektriska  spel.  —  Automobilutställningen  i  Berlin  1^07.  —  £1 
triska  metalltrådlampor,  kvicksilfverlampan  och  kvartslampan*.  —  G 
fiskt  registrerande  vattenmätare*. 

Zeitschrift  des  Vereines  deutscher  lngenieu 

Mars  7.  —  En  modärnt  utrustad  magasinsbyggnad  i  Wien  (S 
deutsche  Donau-Dampfscliiffsges.)*.  —  Brobyggnadskonst  i  Före 
Staterna.  —  Hållfasthetsberäkning  å  böjda  stafvar.  —  Om  under 
ningssystem  och  examensfordringar  inom  mekaniska  facket  vid  t 
niska  högskolor. 

Zeitschrift  des  österr.  Ingen.  u.  Archit.  Verein 

Mars  6.  —  Försök  med  genomgående  automatiska  bromsar  i  go 
tåg*.  —  Österrikiska  inrikesministeriets  föreskrifter  för  utförandet 
byggnadsarbeten  i  betong  med  eller  utan  armering. 

Engineering,  Mars  6.  —  Om  användning  af  slipmaskim 

—  Skodaverken  i  Pilsen*.  —  Sandfiltra  och  klarbassiner  för  s 
vattenledningsverk*.  —  Flyttbart  kolningstorn  för  lyftning  af  h 
järnvägsvagnar  vid  kolning  af  fartyg  i  docka*.  —  En  ångrörsexj 
sion  i  Brighhouse. 

Le  Génie  Civil,  Mars  7.  —  Från  Kinas  järnindustri*. 
Grafisk  bestämning  af  de  verkliga  påkänningarna  i  armerad  beto 

—  Undervattenstunnlarna  i  New  York*.  —  Elektriska  centrak 
Storbritannien,  en  öfversikt. 

Engineering  News,  Febr.  27.  —  Laguna-dammen  i  Cc 
rado-floden*.  —  Sugmudderverk*.  —  Tunnelgräfningsmaskin 
mjukt  material. 

Schweizerische  Bauzeitung,  Mars  7.  —  Folkbad  i 
Gallen*.  —  Weber-Kerns  linearplanimeter*.  —  Elektrisk  central 
automobilfabriken  »Safir»  i  Ziirich  (dieselmotorer-)'. 

Chetniker  Zeitung,  Mars  4  o.  7.  —  Molekularspaiin 

medelst  finfördelade  metaller.  —  Mineralsyre-  och  klorkalk-in 
striernas  tekniska  framsteg  under  1907.  —  Om  cellulosa  och  (i 
reavidt. 


SAMMANKOMSTER. 

Svenska  Teknologföreningen. 

ÅRSMÖTE  MED  SVENSKA  TEKNOLOGFÖRENINQENS  ANDRA  SEKTION 

den  19 — 21  Mars  1908  i  Stockholm. 

Program. 


Torsdagen  den  19  Mars:  Kl.  1 1  f.  m.  Mötets  öppnande. 

Lokal:  Grand  Hotell. 

Diskussion:  1.  Böra  och  kunna  svenska  industriens  män 
vidtaga  några  åtgärder,  och  i  så  fall  hvilka, 
för  att  befrämja  ett  ökadt  användande  af 
svenska  industrialster  och  svensk  arbetskraft? 

Inledare:  Öfveringeniör  E.  Forsberg. 

2.  Torfvens  betydelsei  Sveriges  bränsleekonomi. 

Inledare:  Förste  Torfingeniören  Kapten 
E.  Wallgren. 

Fredagen  den  20  Mars:  Kl.  10  f.  m.  å  Grand  Hotell. 

Diskussion:  3.  Utvecklingen  af  Sveriges  inre  vattenvägar. 

Inledare:  Professor  J.  G.  Richert. 

ALLMÄNT  MÖTE  äger  rum  lördagen  den  21  mars  1908  kl.  7,30 
e.  m.  å  Föreningens  lokal  Jakobsgatan  19  i  Stockholm.  Ärenden: 
1.  Styrelsens  och  revisorernas  berättelser  för  år  1907.  2.  Förslag 

till  ändring  af  Föreningens  stadgar  och  ordningsregler. 

(Förslaget  är  hvilande  från  extra  allmänna  mötet  den  27  febr. 
1908.  Se  Teknisk  Tidskrift  Allm.  Afd.  n:ris  10  och  11,  1908.) 

AFDELNINGEN  FÖR  MEKANIK  sammanträder  onsdagen  den 
18  mars  1908  kl. *  1/iS  e.  m.  —  I.  Afsägelse  från  Afdelningens 
sekreterare.  —  2.  »En  epokgörande  nyhet  på  de  hydrauliska  pres- 
sarnes  område»,  föredrag  med  skioptikonbilder  af  ingeniören  F. 


4.  Industriens  anspråk  på  Sveriges  vattenkra 
Inledare:  Professor  W.  Palm  a  er  0 
Direktör  J.  S.  Edström. 

Kl.  6  e.  m. :  Gemensam  middag  med  damer. 
Lördagen  den  21  Mars:  Kl.  10  f.  m.  å  Svenska  1  eknok 

o 

föreningen. 

Diskussion:  5.  Samarbetet  mellan  Sveriges  tekniska  f 
eningar.  Utlåtande  af  Sektionens  kommit 
Kl.  7,30  e.  m.  Föreningens  allmänna  marsmöte. 
Inledningsföredragen  föreligga  i  tryck  och  kunna 
hrr  medlemmar  rekvireras  med  användande  af  de  sepa 
utsända  formulären,  hvilkas  innehåll  torde  noga  beakt 
Särskild  t  dam-  och  nöjesprogram. 


Langlet.  —  3.  Några  skioptikonbilder,  af  yrkesinspektör 

F  urs  t. 

AFDELNINGEN  FÖR  TEKNISK  U N DERVISNING sanim 

träder  lördagen  den  28  mars  1908  kl.  7,30  e.  m.  —  Ärend 

1.  Inval.  —  2.  Berättelse  öfver  Afdelningens  verksamhet  un 

året  1907.  —  3.  Diskussion:  »De  tekniska  elementarskolornas  u 

gift  och  ställning»;  inledare:  lektorn  vid  tekn.  elementarskola 
Norrköping  B.  H.  Grauers. 

Obs./  Äfven  medlemmar  af  Föreningen,  som  icke  tillhöra 
delningen,  äro  välkomna  till  sammanträdet. 
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Allmänna  Afdelningen  utkommer  hvarje  lördag. 
Meddelanden  rörande  Afdelningen  sändas  till 
Teknisk  Tidskrifts  Red.,  Stockholm,  Sv.  Tekno- 
ogföreningen  (A.  T.  60  95,  R.  T.  72  93). 


2  I 


Mars 


Annonspris :  1  kr.  pr  centimeter  spalthöjd  å  om¬ 
slagets  yttersidor  och  70  öre  å  öfriga  sidor; 
utländska  annonser  resp.  1.25  och  1  kr. 


1908 


[ALL  :  Nägra  synpunkter  beträ  (fande  amerikansk  arbetsfördelning,  af  Georg 
,  t  berg;  Sverige  åt  svenskarna  (insändl) ;  Karl  Kullberg  t,  af  Nils  Has- 
uist;  Förvaltningsingeniörer ;  Notiser;  Meddelanden  fran  svensk  industri; 
.  ingsmeddelanden  ;  Tidskriftsöfversikt ;  Sammankomster 

aiinonsafdelnmgen  :  Metallnoteringar;  Lediga  platser;  Sökta  patent. 

-tta  nummer  af  Allmänna  Afdelningen  följer  Tredje  häftet  af  Afdelnin¬ 


gen  för  Väg-  och  Vattenbyggnadskonst,  innehållande:  Automatiska  sig¬ 
nalsystem  ä  amerikanska  järnvägar,  af  löjtn.  Ingemar  Petersson;  Medde¬ 
lande  angående  införandet  af  vattenmätare  och  vattenklosetter  i  Malmö,  af  C. 
H.  Meurling;  Ordnandet  af  statens  markområden  vid  Trollhättan  (prisnämn¬ 
dens  utlåtande  och  reprod.  af  l:a  priset);  Förbindelsen  mellan  danska  öarna ; 
Ur  fackpressen. 


OBS!  Annonserna  om  sammanträden  inom  Föreningen  återfinnas  i  slutet  af  hvarje  n:r  af  Allmänna  Afdelningen. 


ÅGRA  SYNPUNKTER  BETRÄFFANDE  AMERIKANSK  ARBETSFÖRDELNING. 

Af  Georg  Fagerberg. 


)et  följande  utgör  några  synpukter,  inhämtade  under 
I/2års  studieresa  i  Förenta  staterna  vid  grufvor  och 
erk,  och  är  endast  atsedt  att  bidraga  till  diskussio- 
m  en  för  vårt  näringslif  viktig  fråga. 

H’örsta  villkoret  för,  att  ett  arbete  skall  fortgå  jämnt,  är 
;  en  detaljerad  plan  uppgöres  från  första  början  och 
enna  sedan  fullföljes  utan  afvikelse  på  arbetsplatsen. 

:  finnes  åtskilliga,  som  anse,  att  ett  ritkontor  och  för 
1  kontorspersonal  öfver  hufvud  äro  ett  nödvändigt  ondt, 

)  varande  non-produktiva,  hvilka  ett  industriföretag 
>  dragas  med,  men  denna  uppfattning  är  i  grund 
ootten  oriktig.  Ty  om  ritningarna  göras  i  tid  och 
neräknar  och  beställer  erforderligt  material,  behöfver 
oetsledaren  taga  bort  något  extra  af  sin  och  arbeta- 
id  med  funderingar  öfver,  huru  det  eller  det  skall 
ej  väntan  ske  på  oförutsedda  material,  ej  heller  en 
dyrbara  omändringar  göras,  såsom  fallet  ofta  blir, 
nn  ej  arbetar  efter  en  bestämd  plan.  Man  bör  ihåg- 
1  a,  att  det  är  betydligt  lättare  och  billigare  att 
1  en  ritning  än  motsvarande  sak  på  arbetsplatsen, 
i  denna  princip  följes  också  i  Amerika  ända  därhän, 
iå  och  som  det  skulle  kunna  tyckas  oväsentliga  de- 
-  utarbetas  å  ritkontoret,  innan  de  utföras  i  verkligheten. 

samband  härmed  torde  några  ord  om  samarbetet 
h  ingeniör  och  arbetare  vara  på  sin  plats.  Det  är  ju 
:  att  en  ingenör,  hvars  hufvudsakliga  uppfostran  gått 
oing  att  gifva  honom  en  teoretisk  utbildning  och  ut- 
'  honom  till  en  hjärnans  arbetare,  ej  kan  ha  reda 
la  de  små,  men  dock  mången  gång  mycket  viktiga 
1  'r,  som  dagligen  förekomma  inom  hans  arbete  i 
'<en.  I  detta  fall  äro  eller  åtminstone  böra  förmän- 
ara  mästarne,  och  det  är  en  sak,  som  man  också 
sta  på.  Så  snart  t.  ex.  en  konstruktion  är  till  sina 
Idrag  uppritad  eller  någon  detalj  tvifvelaktig,  uppkal- 
1  förman  eller  arbetare  inom  det  område,  konstruktionen 
:  ar,  och  ombedes  yttra  sin  uppfattning  om  saken.  Och 
riktigt  hälsosamt  att  höra,  med  hvilken  frimodighet 
äkerhet  han  yttrar  sig  om  saken,  och  huru  hans  åsikter 


beaktas,  ett  förhållande  som  har  betydelse  både  därigenom, 
att  ett  sådant  samarbete  mellan  teori  och  praktik  måste 
gifva  det  bästa  resultatet,  att  det  gifver  konstruktören  nya 
lärdomar  och  slutligen,  men  ej  minst,  att  det  gifver  arbeta¬ 
ren  en  känsla  af  hans  eget  värde  och  eggar  honom  till  för- 
värfvande  af  nya  rön.  Bekant  är  också,  hurusom  vid 
flera  af  de  stora  maskinfabrikerna  i  Amerika  man  har  sär¬ 
skilda  breilådor  uppsätta  i  verkstaden,  afsedda  att  mot¬ 
taga  förslag  till  uppfinningar  eller  förbättringar  inom  fa¬ 
brikationsmetoden  från  arbetarne.  Dessa  förslag  granskas 
inom  ett  för  detta  ändamål  tillsatt  departement,  och  hvarje 
insändare  får  ett  tacksamt  erkännande  från  vederbörande 
om  bidraget  samt,  i  händelse  detta  visar  sig  praktiskt  ut- 
förbart,  lämplig  betalning  därför. 

Så  snart  ritningarna  öfverlämnats  till  vederbörande 
förman,  är  det  denne  som  ensam  svarar  för  arbetets  rätta 
utförande.  Det  är  en  konst  för  sig  att  kunna  i  detalj 
och  med  skicklighet  leda  och  fördela  arbetet  ä  arbetsplat¬ 
sen,  och  den  torde  äga  de  bästa  förutsättningarna  härtill, 
som  kan  »ta  folk»  och  själf  som  arbetare  under  åratal 
lärt  sig  använda  de  små  »knep»  och  mekaniska  hjälpme¬ 
del,  som  spara  tid  och  manskap,  och  för  öfrigt  många  af 
de  detaljer,  som  äro  så  viktiga  för  ett  framgångsrikt  ar¬ 
bete.  »Basen»  får  alltså  i  möjligaste  mån  fria  händer 
och  slipper  inblandning  från  mer  eller  mindre  kunniga 
utomstående.  Detta  så  att  säga  officiella  erkännande  af, 
att  han  är  den  rätte  mannen,  bidrager  till  att  hos  honom 
framkalla  själfständighet  och  ansvar  samt  en  känsla  af 
samhörighet  med  bolaget  och  är  väl  en  af  de  främsta  or¬ 
sakerna  till  skapandet  af  den  dugliga  och  präktiga  förmans- 
typ,  man  finner  där  ute. 

Men  så  sofrar  man  också  ut  endast  de  bästa  till 
ledare,  antingen  det  nu  gäller  den  tekniskt  bildade 
eller  arbetaren.  Som  bekant  får  den  unge  ingeniören, 
vare  sig  främling  eller  infödd,  börja  med  de  lägsta  syss¬ 
lorna,  han  får  stå  under  observation  och  befordras  ej  förr 
än  han  visat,  hvad  han  duger  till,  ty  i  Amerika  vill  man 
se  arbetsresultat,  men  ej  examenspapper  eller  relationer! 
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En  sak,  som  vidare  är  mycket  i  ögonen  fallande, 
är  den  långt  i  detalj  gående  arbetsfördelningen  och  nog¬ 
granna  och  ständiga  tillsynen  öfver  arbetarne.  Nu  är  ju 
att  ihågkomma,  att  en  stor  del  af  dessa  består  af  främ¬ 
lingar,  som  på  grund  af  okunnighet  om  språket  måste  bok- 
stafligen  handledas  af  basar,  så  att  man  kan  få  se  en  för¬ 
man  ibland  ha  hand  om  endast  2  ä  3  man.  Men  äfven  där 
man  har  dugliga  arbetare  såsom  infödda  amerikanare  och 
språkkunniga  svenskar,  skall  man  finna  det  ej  vara  ovan¬ 
ligt,  att  en  förman  har  så  få  arbetare  som  6  ä  7  stycken.  Han 
*  är  då  vanligen  endast  öfvervakande,  grofarbetar  icke  själf, 
utan  tillser,  att  alla  material  finnas  på  arbetsplatsen  i  tid, 
och  fördelar  sina  män  så,  att  de  ständigt  äro  sysselsatta. 
Och  hvar  och  en,  som  själf  arbetat  i  ett  sådant  lag,  torde 
medgifva,  att  en  stor  arbetsmängd  utvinnes,  ej  genom  vred¬ 
gade  tillrop  om  »hurry  up»,  utan  därigenom  att  man  jämt  vet, 
hvad  man  har  att  göra,  och  alltså  ej  kan  finna  någon  eftersökt 
anledning  till  »5  minuter»  samt  har  förmannen  i  omedel¬ 
bar  närhet  och  lätt  får  sitt  afsked  i  händelse  af  dåligt 
uppförande. 

Man  kanske  vill  invända,  att  ett  sådant  system  går 
för  sig  i  Amerika,  där  man  betalar  höga  löner  och  har 
fullt  upp  af  arbetssökande  vid  grindarne  till  verket,  men 
att  vårt  folk  här  hemma  ej  skulle  tåla  ett  sådant  system. 
Men  det  är  också  till  höga  löner  vi  skola  komma  hos  oss, 
och  tål  folket  en  sådan  behandling  i  '»frihetens  land», 
torde  systemet,  modifieradt  i  en  eller  annan  riktning,  ock¬ 
så  kunna  införas  här  hemma.  Och  den,  som  pröfvat  på 
saken,  lär  ej  finna  något  förnedrande  däruti. 

Jag  har  inga  siffror  från  praktiken,  men  låt  oss  an¬ 
taga,  att  af  ett  lag  på  7  man  med  en  aflöning  af  kr.  3  pr. 
dag  förloras  genom  bristande  tillsyn  '  af  arbetsförmågan, 
så  se  vi,  att 

4  X  7  X  3  =  4,20  kr.  förlust  pr.  dag, 
hvadan  ses,  att  en  förman  ä  kr.  3,50  här  skulle  betala 
sig  bra.  Gynnsammare  ter  sig  saken,  då  det  gäller  en 
stor  arbetsstyrka,  då  ränte-  och  tidsförluster  medtagas  samt 
höga  arbetslöner  råda. 

Slutligen  vill  jag  fästa  uppmärksamheten  på,  att  arbetet 
öfvervakas  ej  enbart  af  förmännen,  utan  att  kontroll  också 
åvägabringas  genom  ett  omfattande  rapportsystem.  Förmän 
inlämna  dagligen  til  kontoret  rapporter  öfver,  huru  många 
man  varit  anställda  för  det  eller  det  arbetet,  huru  mycket 
material  åtgått  och  för  hvilket  ändamål,  huru  många  timmars 
stillestånd  inträffat  m.  m.  På  grundval  häraf  utarbetas  å 
kontoret  dels  dagliga  öfversiktsrapporter,  som  sätta  veder¬ 
börande  chef  i  kontakt  med  arbetet  och  genom  sina  effekt¬ 
siffror  gifva  en  jämförelse  mellan  de  dagliga  resultaten 
och  möjlighet  att  snabbt  upptäcka  eventuella  störingar 
af  den  normala  driften.  Därjämte  upprättas  månatliga 
rapporter,  som  äro  afsedda  att  visa  arbets-  och  material¬ 
kostnader  för  den  produkt,  man  bryter  eller  tillverkar, 
samt  de  väsentligaste  effektsiffrorna.  Dessa  rapporter  äro 
uppdelade  på  en  mängd  detaljkonti  och  ha  sin  stora  be¬ 
tydelse  bl.  a,  i  att  i  tid  visa,  inom  hvilken  del  af  produk¬ 
tionskostnaderna  man  måste  reducera  utgifterna. 

Här  i  Sverige  ha  vi  ju  godt  om  råmaterial,  ett  i 
främmande  land  åtminstone  erkändt  präktigt  arbetare¬ 
material  och  en  skicklig  ingeniörskår.  Säkerligen  skulle 
vi  med  allt  detta  komma  långt,  om  vi  ingeniörer  lärde 
oss  att,  såsom  de  göra  på  andra  sidan  Atlanten,  arbeta 
intensivt  och,  hvad  kanske  viktigare  är,  arbeta  systematiskt. 


(Insändt.) 

SVERIGE  ÅT  SVENSKARNA. 

Denna  sentens  är  så  viktig,  att  den  verkligen  bör  c 
och  då  bringas  in  i  diskussionen  för  att  vara  ett  » memento 
på  samma  gång  en  fosterländsk  uppmaning. 

Den  19  d.s  håller  Svenska  Teknologföreningens  \ 
dra  Sektion  årsmöte  i  Stockholm,  därvid  kommer  att  di 
kuteras  följande  spörsmål: 

»Böra  och  kunna  svenska  industriens  män  vidtag 
några  åtgärder,  och  i  så  fall  hvilka,  för  att  befräm 
ett  ökadt  användande  af  svenska  industrialster  00 
svensk  arbetskraft?» 

Hvad  är  det  annat  än  en  omskrifning  af  önskemål 
»Sverige  åt  svenskarna»,  och  hvad  kan  det  reella  o( 
kortfattade  svaret  bli  annat  än  en  uppmaning  och  kraft, 
vädjan  till  både  myndigheter  och  enskilda  att  stödja  sven: 
företagsamhet  och  att  gifva  företräde  åt  svenskt  arbe 
framför  utländskt  —  äfven  om,  på  grund  af  vissa  or 
ständigheter  såsom  mindre  utvecklad  fabrikation  ell 
mindre  omsättningsområde,  de  svenska  priserna  stundo 
kunna  ställa  sig  något  ogynnsammare  än  de  utländsk 
Vinsten  är  nationell  och  stannar  i  landet.  Vinsten  kan  1 
större  sedan  genom  det  stöd,  som  gifves  svenskt  arbet 
då  konkurrensen  med  utlandet  blir  lättare  att  genomför 

Måtte  framför  allt  våra  offentliga  verk,  allmänna  i/is, 
t  ut  i  o  ner  och  icke  att  förglömma  de  förelag,  som  understöd ) 
af  stat  och  kommuner ,  tänka  på,  att  det  här  gäller  att 
praktiken  realisera  sentensen  » Sverige  ät  svenskarnas. 

Svensk. 

+ 

KARL  KULLBERG. 

Dödens  skördar  i  lifvets  gråa  höst  sprida  sorg  or 
saknad  men  äfven  resignation  bland  efterlefvande  kära  - 
dess  skörd  i  lifvets  högsommar  synes  oss  hård,  våldsal 
meningslös. 

Dock  är  det  vanskligt  att  afgöra,  hvilken  vi  me 
böra  prisa  lycklig,  den  som  i  ålderns  dagar  öfver  spillr 
af  krossade  illusioner  vandrar  in  i  det  okända,  eller  di 
som  i  sin  mannaålders  kraft  med  obrutet  lifsmod  k: 
las  hädan. 

Ej  såsom  fordom  till  blodig  fejd,  utan  till  fredlif 
bragder  så  i  öster-  som  västerled  föras  nu  de  svensl 
färgerna,  och  svenska  män  häfda  ännu  urgammal  svens 
mannadygd,  modigt,  där  ödet  så  begär  låtande  sitt  lif  ] 
pliktens  och  arbetets  valplats. 

Karl  Kullberg  föll  på  sin  post.  Heder  öfver  ha 
minne ! 

Som  en  blixt  från  klar  himmel  kom  till  hans  hei 
bygd  budet  från  Moskvva,  att  hans  hederliga,  goda  hjär 
upphört  att  slå.  Den  2  mars  under  arbete  å  sitt  tjänst 
rum  störtade  han  medvetslös  ned  —  några  minuter  0* 
allt  var  slut.  Hjärnslag  hade  ändat  hans  lif  i  hans  35 
lefnadsår.  Hans  lefnads  saga,  som  kraftigt  skall  min 
om,  hvad  arbete  och  energi  förmå  uträtta,  var  följande 

Skåning  till  börden,  var  han  född  den  23  april  187 
Efter  slutad  folkskolekurs  hänvisad  att  själf  skapa  sin  fra. 
tid,  gjorde  han  sina  första  lärospår  såsom  biträde  1 
bysmedja,  hvarefter  han  antogs  vid  telegrafverket  i 
borg  för  att  efter  några  år  öfvergå  till  Allmänna  telelo 
bolaget  i  Stockholm.  Ytterligt  intresserad  som  han  v 
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arbete,  längtade  han  emellertid  att  vinna  en  dju- 
nsikt  i  sitt  fack  än  den,  som  stod  honom  till  buds 
-  underordnade  ställning  han  innehade, 
huru  redan  25-årig  beslöt  han  att  inrikta  sin  energi 
ernå  inträde  vid  Tekniska  Högskolan.  Energiskt 
lålmedvetet  bedrifvande  sina  studier  först  på  egen 


iinder  fritiden  samt  sedermera  under  en  komplette 
rs  vid  Stockholms  Tekniska  Gymnasium  vann  han 
)o  inträde  vid  Tekniska  Högskolan,  från  hvars  af- 
för  elektroteknik  han  år  1903  utexaminerades. 
•  studietiden  hade  han  genom  extra  arbete  bestridt 
1  af  sina  studiekostnader. 

isom  ingeniör  återvände  han  till  Allmänna  telefon- 
!  och  tjänstgjorde  först  vid  bolagets  anläggningar  i 
1  au,  där  han  ledde  byggandet  af  den  nya  hufvud- 
1  “n,  samt  därefter  från  början  af  år  1905  i  Moskvva 
ledare  af  Allmänna  telefonbolagets  byggnadsarbeten 
;es. 

an  telefontekniskt  håll  har  i  dagspressen  erinrats 
::  rned  ingeniör  Kullberg  en  af  den  svenska  telefon- 
Ins  bästa  förmågor  bortgått,  och  att  han  med  sitt 
örstånd  samt  sin  mindre  vanliga  energi  och  arbet- 
'  förenade  stor  praktisk  duglighet.  Såsom  en  erin- 
hans  exemplariska  plikttrohet  har  omnämnts,  huru- 
m  under  de  bekymmersamma  revolutionsdagarna  i 
1  vid  jultiden  1905,  då  bolagets  ledningar  i  stor 
ning  förstördes,  var  en  af  de  verksammaste  att 
ned  fara  för  eget  lif  reparera  skadorna  och  upprätt- 
lefondrilten.  Samma  pliktkänsla  torde  hafva  före- 
1  hans  vägran  att  de  närmaste  veckorna,  innan  döds- 
‘  ladde  honom,  lyssna  till  sina  vänners  uppmaningar 
sin  hälsas  vårdande  taga  sig  någon  tids  ledighet, 
irmast  sörjes  ingeniör  Kullberg  af  fostermor  och 
1  bosatta  i  Skåne. 

n  det  bolag,  åt  hvars  tjänst  han  ägnade  sina  kraf- 
I  nom  hans  bortgång  lidit  en  stor  förlust,  som  är 
t  ersätta,  gifves  det  dessutom  vida  kretsar,  som  i 
1  bittert  sakna  den  flärdfria,  vänsälla  och  varmhjär- 


7  1 

tade  natur,  som  icke  kunde  undgå  att  göra  ett  synner¬ 
ligen  sympatiskt  intryck  på  sin  omgifning.  Ej  blott  hans 
öfverordnade,  hans  kamrater  och  vänner  från  studieåren 
såväl  som  från  verksamheten  i  Sverige  och  Ryssland  be¬ 
klaga  bittert  hans,  mänskligt  att  döma,  alltför  tidiga  bort¬ 
gång;  det  omförmäles,  att  efter  dödsfallet  den  under  hans 
ledning  stående  ryska  arbetspersonalen  visat  rörande  prof  pä 
sin  tillgifvenhet  för  honom.  Den  som  mött  den  hjärtevarma 
glimten  ur  hans  goda  öga  förstår  så  väl,  att  han  måste  vinna 
de  känsliga  ryska  arbetarna. 

Kullberg  skulle  icke  öka  antalet  af  de  svenske  män, 
som  sofva  den  sista  sömnen  i  den  slaviska  jorden.  Hans 
stoft  återbördades  till  fosterjorden.  Från  Moskwa  till  .Skåne 
gick  hans  sista  färd.  Den  rika  skörd  af  kransar,  som 
höljde  hans  kista,  då  den  återförde  hans  jordiska  kvar- 
lefvor  till  hemmets  strand,  bar  nogsamt  vittne  om  den 
sorg  och  saknad,  man  där  ute  kände  efter  hans  oförmodade 
bortgång. 

Sörjande  vänner  ledsagade  honom  på  hans  sista  färd 
genom  Stockholm,  och  den  hembygd,  i  hvilken  han  in¬ 
stundande  sommar  hoppades  finna  några  veckors  ro,  har 
nu  för  alltid  slutit  honom  i  sin  famn. 

Du  föll,  Karl  Kullberg,  i  ditt  lifs  högsommar,  och 
dina  vänner  stå  frågande  inför  lifvets  mening,  underbar 
som  lifvet  själft. 

Men  —  ditt  minne  skall  lefva! 

Nils  Hassclquist. 

FÖRVALTNINGSINGENIÖRER. 

Af  prof.  Franz  i  Charlottenburg.  —  Stahl  und  Eisen  N:o  6,  1908. 

Den  tekniska  intelligens,  som  representeras  af  samt¬ 
liga  tyska  teknici  —  arkitekter,  byggnadsingeniörer,  maskin- 
ingeniörer  m.  fl.  —  har  i  vårt  fädernesland  ej  blifvit  till 
sitt  fulla  värda  uppskattad  och  på  grund  däraf  ej  heller 
till  fullo  utnyttjad  för  det  allmänna  bästa.  Denna  senare 
omständighet  förtjänar  särskildt  att  beaktas  i  samband 
med  det  faktum,  att  den  intellektuella  förmågan  vid  den 
högre  förvaltningen  med  dess  växande  uppgifter  — -  öfver 
hufvud  taget  inom  hela  riksförvaltningen  och  motsvarande 
institutioner  hos  förbundsstater  och  andra  offentliga  kor¬ 
porationer  —  står  i  ett  påfallande  missförhållande  till  nu¬ 
tida  nationalekonomiska  uppgifter.  Att  en  dylik  brist 
föreligger  medgifves  från  alla  håll,  t.  o.  m.  från  statsmän 
och  regeringen.  Men  i  sin  egenartade  form  existerar  den 
endast  i  Tyskland  och  möjligen  i  Österrike.  Att  England, 
Amerika  och  Frankrike  ej  lida  af  densamma  gör  den  för 
oss  så  mycket  betänkligare.  Den  djupare  orsaken  till  det 
nuvarande  tillståndet  har  man  att  söka  hos  en  föråldrad, 
för  det  tjugonde  seklet  ej  längre  lämplig  utbildning  hos 
den  stora  yrkesklass,  ur  hvilken  man  hos  oss  rekryterar 
nästan  hela  statsledningen,  en  praxis  som  sedan  följes  äfven 
af  städernas  förvaltningar  m.  fl.  Detta  missförhållande  vållas 
måhända  ej  så  mycket  däraf,  att  det  öfvervägande  antalet 
af  alla  viktigare  befattningar  besättes  med  jurister  eller,  rättare 
sagdt,  f.  d.  jurister,  som  fastmer  af  den  inskränkande  lagbe¬ 
stämmelse  som  föreskrifver,  att  samtliga  blifvande  aspiranter 
utan  undantag  måste  ägna  sin  studietid  åt  juridiska  studier. 
Att  det  i  Tyskland  är  uteslutet  att  på  någon  annan  väg 
nå  chefsplatserna  har  i  förvaltningen  infört  en  farlig  en¬ 
sidighet,  som  med  tiden  kommer  att  ytterligare  stegras. 
Gentemot  denna  fara  få  vi  ej  låta  oss  missledas  af  den  sa  t 
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sen,  att  i  en  rättsligt  ordnad  stat  ämbetsmannakåren  måste 
vara  juridiskt  bildad.  Att  hvarje  ämbetsman,  hvar  han  än  må 
vara  placerad,  måste  äga  en  noggrann  insikt  i  vårt  rätts¬ 
väsende,  är  själfklart  —  därför  måste  ju  också  hvarje  stu¬ 
dent,  som  vill  ägna  sig  åt  förvaltningen,  vid  sin  högskola 
hafva  inhämtat  rättsvetenskapen.  Man  kan  till  och  med 
framhålla  såsom  en  äfven  för  framtiden  gällande  regel,  att 
en  stor  del  af  ämbetsmannakårens  medlemmar  måste  äga 
ingående  och  omfattande  juridiska  kunskaper.  Utan  en 
kraftig  juridisk  intelligens  är  statsförvaltningen  omöjlig. 
Jag  vill  uttryckligen  framhäfva  detta,  därför  att  det  här 
aldrig  kan  sättas  i  fråga  att  ersätta  juristerna  med  per¬ 
soner,  hvilkas  föregående  utbildning  varit  af  helt  annat 
slag,  eller  att  alldeles  undantränga  juridiken.  Men  det 
är  också  absolut  nödvändigt  att  komma  på  det  klara  med, 
att  öfrcrdrift  här  såsom  öfverallt  måste  leda  på  afvägar. 
Det  gifves  intet  akademiskt  kall,  för  hvilket  den  veten¬ 
skapliga  utbildningen  icke  måste  anpassas  efter  undan  för 
undan  ändrade  behof.  Det  är  vidare  uppenbart,  att 
rättskipningen  alltjämt  uppställer  nya  fordringar,  som  lik¬ 
väl  äro  alldeles  olika  dem,  som  förvaltningen  kräfver.  Och 
då  en  ändring  i  de  juridiska  studierna  måste  tillgodose 
de  bägge  ofta  hvarandra  motsägande,  alltid  olikartade 
kraf,  som  uppställas,  å  ena  sidan  af  rättskipningen,  å  den 
andra  af  förvaltningen,  så  har  ingendera  af  de  båda  disci¬ 
plinerna  kunnat  förblifva  på  en  höjd,  som  motsvarar  tidens 
anspråk.  Kommer  så  en  reform  —  en  sådan  har  i  tjugu 
år  ansetts  som  en  trängande  nödvändighet  —  så  kommer 
den  enligt  all  sannolikhet  att  i  främsta  rummet  afse  rätt¬ 
skipningen;  ty  det  juridiska  studiet  vid  våra  universitet, 
särskildt  den  första  juridiska  examen,  måste  i  första  hand 
afse  rekrytering,  utbildning  och  sofring  för  rättskipningens 
behof.  I  Preussen  gå  knappt  5  X  af  alla  kandidaterna 
till  den  högre  statsförvaltningen,  och  att  för  denna  lilla 
bråkdel  en  tidsenlig  reform  skulle  komma  till  stånd  är 
otänkbart.  Det  juridiska  studiet  är  i  främsta  rummet  af- 
sedt  att  utbilda  domare  och  sakförare,  och  hvarje  försök 
att  omlägga  detsamma  på  sådant  sätt,  att  äfven  den  högre 
förvaltningens  modärna  uppgifter  vunne  beaktande,  måste 
från  början  misslyckas.  Detta  bestyrkes  af  försöket  åren 
1903  — 1906  (landtdagen).  De  viktigaste  ämbetsmännens 
vetenskapliga  utbildning  kommer  således  att  bli  allt  sämre. 
Och  på  grund  af  årslånga  iakttagelser  tror  jag  också,  att 
försämringen  skall  fortgå  i  allt  raskare  tempo. 

Denna  försämring  »torde  dock  kunna  hejdas,  ja  må¬ 
hända  helt  och  hållet  undvikas,  om  man  ville  lossa  på 
bandet,  som  nu  sammanknyter  studierna  i  dessa  båda 
riktningar.  Möjligen  skulle  saken  kunna  ordnas  på  sådant 
sätt,  att  de  unga  män,  som  på  grund  af  familjetradition, 
anlag  eller  håg  vilja  ägna  sig  åt  förvaltningen  i  stat  och 
kommun,  tillätes  inhämta  de  vetenskapliga  arbetsmetoderna 
—  det  är  ju  just  att  studera  —  äfven  vid  andra  högskolor. 
Praktiskt  taget  utmynnar  detta  i  det  förslaget,  att  alla  hög¬ 
skolornas  lärjungar  —  för  så  vidt  de  hufvudsakligen  ägnat 
sig  åt  de  statsrätlsliga  vetenskapernas  studium  —  få  tillträde 
till  täflingsbanan  inom  den  högre  administrationen.  På  så 
sätt  skulle  man  lyckas  lösa  problemet  att  ånyo  tillföra 
den  högre  förvaltningen  just  de  element,  som  skulle  be¬ 
trygga.  kontakten  med  den  stora  allmänheten  och  för¬ 
medla  en  rätt  uppfattning  af  de  krafter,  som  röra  sig  i 
tiden.  »Vi  måste  gifva  det  tjugonde  seklet  män,  som  lärt 
sig  förstå  det  nittonde.» 

Naturligtvis  kan  detta  med  nu  gällande  lagar  blott 


så  småningom  genomföras,  och  i  Preussen  troligen  i< 
genom  en  hastig  ändring  af  1906  års  lag  (angåei 
kompetensen  för  högre  förvaltningstjänster)  utan  på  ( 
vägar.  Staten  skall  taga  lärdom  af  de  industriella  < 
kommunala  inrättningarna  Om  våra  teknici  på  en  mäi 
olika  platser,  som  man  förr  plägat  besätta  med  juris 
få  ådagalägga  sin  duglighet  för  förvaltningen  —  icke  b 
som  byggnadsingeniörer  —  då  kan  man  ej  längre  t; 
miste  om  vägen.  Men  nu  finns,  som  nämnts,  ingen  n 
lighet  för  dem  att  äfven  praktiskt  förvärfva  sig  förv 
ningsskicklighet,  just  inom  statsförvaltningen,  som  mång 
städes  tjänar  som  mönster.  Förvaltningsrutin  kan  n 
lära  sig  blott  genom  praktik,  och  denna  praktik  måste 
att  vara  fullständig  utsträckas  äfven  till  statens  ämbet 

Man  har  därför  föreslagit  att  på  lämplig  väg  utve 
tillstånd  för  en  och  annan  förvaltningsingeniör,  som 
högskolan  idkat  statsrättsliga  studier  och  visar  sig  pers 
ligen  lämplig,  att  antagas  som  elev  vid  kretsstyrel: 
provincialförvaltningar  m.  fl.  Här  är  alltså  ej  fråga 
vidtgående  förändringar  i  utbildningen  af  en  större  de 
de  yngre  ingeniörsalumnerna  utan  endast  om  ett  fäta! 
dana  unga  män,  hvilka  efter  studier  i  naturvetenskapli 
tekniska,  nationalekonomiska  och  rättsliga  ämnen  vilja 
den  administrativa  vägen.  Sedan  lång  tid  tillbaka  ft 
ligger  ett  verkligt  behof  af  förvaltningsingeniörer,  i  s 
nerhet  sådana  som  hafva  en  tillräcklig  praktiskt  ad 
nistrativ  verksamhet  bakom  sig. 

Men  redan  ett  ringa  antal  —  och  häri  ligger  bt 
delsen  för  hela  ingeniörsyrket  —  är  nog  för  att  led 
bevis  och  rotfästa  föreställningen,  att  äfven  den  tekni 
högskolan  kan  vara  en  förskola  för  den  privilegier; 
administrationen.  Detta  fåtal  skall  bereda  vägen  för 
rättvis  uppskattning  af  den  tekniska  intelligensen  — 
uppskattning  som  i  Tyskland  icke  torde  kunna  ernås 
något  annat  sätt,  icke  ens  därigenom  att  tekniken 
mera  träder  fram  med  beundransvärda  storverk,  eller 
enstaka  teknici  äras  som  mästare  för  dylika  skapelser  < 
allraminst  genom  resolutioner  och  petitioner  om  offic 
likställdhet.  Först  när  några  regeringsråd,  landtråd  < 
borgmästare  varit  inskrifna  som  studenter  vid  tekniska  h 
skolor,  först  då  skall  vägen  vara  banad  för  reformen.  ( 
målet  skall  uppnås,  om  alla  ingeniörer  hålla  ihop  e 
åtminstone  äro  öfvertygade  om,  att  detta  är  något,  s 
är  värdt  att  sträfva  efter.  * 


NOTISER. 

Iron  and  Steel  Institute  kommer  att  hålla  sitt  vlrn 
i  London  den  14  och  15  instundande  maj,  hvarvid  Carnegies 
pendium  för  metallurgisk  forskning  utdelas. 

Höstmötet  skall  äga  rum  i  Middlesborough  den  29  septen 
och  följande  dagar. 

Järnväg  mellan  Uppsala  och  Enköping.  Kung*.  J 

vägsstyrelsen  har  tillstyrkt  af  landshöfdingen  m.  m.  P.  J- 
hielm  m.  fl.  hos  Kungl.  Maj:t  gjord  anhållan  om  tillstånd  att  ank 
och  till  allmänt  begagnande  mot  afgift  upplåta  en  normals; 
järnväg  mellan  Uppsala  och  Enköping. 

Utfartsbanor  till  hafskusten  från  statsbanan  ger 
Bohuslän.  Sedan  ansökningar  inkommit  till  Kungl.  Ma' t 
koncession  å  anläggande  och  upplåtande  till  allmänt  begagna 
mot  afgift,  af  normalspåriga  järnvägar  mellan  Lysekil  och  Smed 
å  Bohuslänska  längdbanan  samt  från  Tjufkil  till  Ytterbv  statk 
samma  längdbana,  har  Kungl.  Järnvägsstyrelsen  nyligen  1  afi 
utlåtanden  tillstyrkt  bifall  till  sagda  ansökningar,  dock  med  un- 
tag  för  järnvägarnas  sträckningar  närmast  anknytningspunkt 
längdbanan,  under  förklarande  därjämte,  att  frågan  om  anordn. 


ALLMÄNNA  A  F DELNINGEN 


iMars  1908 

villkoren  för  järnvägarnas  inledning  å  ocli  sammanslutning  med 
Ibanan  må  afgöras  medelst  öfverenskommelse  mellan  konces- 
.  hafvame  och  järnvägsstyrelsen  under  iakttagande,  att,  där  sådan 
,  enskommelse  icke  kan  bringas  till  stånd,  koncessionshafvarne 
vara  underkastade  de  bestämmelser  i  ämnet,  som  Kungl.  Maj:t 
håller  sig  att  för  sådant  fall  efter  anmälan  meddela. 

Studieresa  i  norra  Frankrike  för  blifvande  ingeniö= 
och  industriidkare  planeras  till  tiden  12 — 16  april  inneva- 
1:  år,  i  hvilken  äfven  intresserade  svenskar  kunna  få  deltaga, 
i,  som  står  under  öfverinseende  af  universitetet  i  Lille  och  an¬ 
is  af  därvarande  »Société  d’Extension  universitaire  et  de  patro- 
;  des  étudiants  étrangers»,  är  närmast  afsedd  för  den  studerande 
;  imen,  men  deltagande  står  öppet  för  en  och  hvar,  som  är  in- 
rad  af  att  taga  kännedom  om  de  olikartade  industriella  an- 
;  ingar,  på  hvilka  den  trakt  resan  gäller  är  rik,  samt  att  träda 
indelse  med  framstående  fabrikanter  m.  m.  till  gagn  för  svensk 
!  tri  och  export. 

Reseprogrammet  upptager  besök  vid  universitetet  i  Lille,  där 
och  för  auditoriet  lämpade  föreläsningar  komma  att  hållas, 
:  besök  vid  stadens  och  traktens  sevärdheter,  såsom  elektriska 
ner  (för  spårvägar,  grufvor  och  hyttor),  mekaniska  och  metal- 
■ka  verkstäder,  kemiska  och  textilfabriker,  Institut  Pasteur,  de 
.  giska,  elektrotekniska  och  kemiska  institutionerna  m.  nr;  vidare 
.  sioner  till  grufvorna  vid  Anzin  och  Courriéres,  masugnarne  och 
rken  vid  Denain,  textilverkstäderna  vid  Roubaix  m.  m.,  allt 
•  ledning  af  professorer  vid  universitetet. 

Resekostnaderna  äro  i  det  meddelade  prospektet  för  alla  5 
.  ne  beräknade  till  75  francs,  hvaraf  25  f.  för  alla  exkursionerna 
50  f.  för  vivre  och  logis,  utom  resan  dit  och  hem.  Deltagare 
las  dock  att  medtaga  reservkassa. 

Anmälan  om  deltagande  bör  vara  i  Lille  mottaget  senast  den 
istundande  mars.  Efter  den  15  mars  utsändas  detaljerade  pro- 
1  äfven  upptagande  underrättelser  rörande  hotell,  restauranter 

All  korrespondens  om  deltagande  i  resan  bör  adresseras  till 
iornecque,  professeur  å  Puniversité,  Rue  de  Turenne  70,  Lille 

■«e). 

Utställning  af  mexikanska  produkter  i  London  kom- 
att  under  benämning  »The  Mexican  National  Exhibition»  af- 
i>  i  Crystal  Palace  den  1  maj — 1  november  innevarande  år. 
pitionen,  som  skall  omfatta  uteslutande  Mexico  och  blir  en  af 
örsta  som  afhållits  i  England,  är  den  första  af  en  serie  utställ- 
1  r,  hvilka  planerats  i  London  för  att  i  England  närmare  be- 
öra  olika  länders  resurser  samt  stärka  förbindelserna  länderna 
an. 

Utställningen  skall  omfatta  följande  hufvudgrupper:  1.  Konst- 
!;  2.  Föremål  rörande  armén;  3.  Föremål  rörande  flottan;  4. 
*  portväsende ;  5.  Undervisningsväsende;  6.  Skogsskötsel,  landt- 
1  och  fiske;  7.  Mineralogi  och  metaller;  8.  Kemisk  industri  samt 
verse.  Utställare  blifva:  cten  mexikanska  regeringen,  järnvägs- 
en,  bankerna,  grufbolagen,  fabrikanter  samt  enskilda  personer. 
Järnvägsbolagen  utställa  alla  de  slag  af  mexikanska  produkter, 
fraktas  af  dem.  Den  nyligen  öppnade  Tehuantepec-järnvägen, 
:n  förbinder  Mexikanska  viken  med  Stilla  hafvet,  kommer  dess¬ 
att  utställa  ytterst  intressanta  kartor  och  fotografier  af  banan 
modeller  af  den  storslagna  hamnanläggningen  vid  Salina  Cruz. 
Il  af  hamnen  vid  Vera  Cruz  kommer  äfvenledes  att  utställas. 

'  orna  bjuda  på  kartor  och  fotografier  från  olika  distrikt,  modeller 
’  ktyg  och  elektrisk  materiel  samt  profver  å  metaller,  mineral 
1  idla  stenar.  Fabrikanterna  komma  att  visa  prof  på  sina  till- 
1  mgar,  och  den  för  Mexico  säregna  hemindustrien  att  i  sin 
hmhet  förevisas. 

En  hel  del  af  från  Mexico  exporterade  naturprodukter  användes 
n  svenska  industrien  såsom  råmaterial,  hvarför  en  utställning 
lenna  erbjuder  mycken  nytta  för  vissa  svenska  fabriker.  Svenska 
-  törer  kunna  äfven  hafva  nytta  af  ett  besök  å  utställningen  ge- 
1  tillfälle  till  beröring  med  personer,  som  väl  känna  landet  och 
1  lämna  upplysningar  om  dess  afsättningsmöjligheter  för  svenska 
ir. 


IEDDELANDEN  FRÅN  SVENSK  INDUSTRI. 

Motala  verkstad.  Den  1 1  sistlidne  febr.  var  en  bemär- 
dag  för  Motala  verkstad.  Nämnde  dag  profkördes  nämligen 
ioo-.de  lokomotivet  och  öfverlämnades  till  beställaren,  Statens 
lgar.  Lokomotivet,  som  är  af  E-typ,  är  8-koppladt  och  för- 
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sedt  med  inneliggande  cylindrar  samt  öfverhettning  enligt  patent 
Willi.  Schmidt. 

Pa  beställning  af  Bolaget  Vieille  Mon tagne  vid  Åmmeberg 
tillverkades  år  1862  vid  Motala  verkstad  det  första  lokomotivet,  som 
erhöll  namnet  Carlsund,  och  redan  följande  år  kunde  verkstaden 
bland  sina  kunder  räkna  statsbanorna,  som  därstädes  läto  utföra  ej 
mindre  än  8  st.  sex-kopplade  lokomotiv.  Tillverkningen,  som  ned- 
lades  1864  för  att  ej  återupptagas  förrän  1876,  har  sedan  år  från  år 
ständigt  vuxit,  så  att  t.  ex.  antalet  lokomotiv  levererade  under  för- 
lidet  år  uppgick  till  ett  30-tal,  och  det  totala  antalet  lokomotiv, 
som  hos  verkstaden  beställts  af  Statens  Järnvägar,  öfverstiger  nu  300- 
talet.  Sedan  Motala  verkstad  1905  tillsammans  med  hrr  Nydqvist 
&  Holm  förvärfvat  licensrätten  för  Wilh.  Schmidts  patenterade  kon¬ 
struktioner  för  högt  öfverhettad  ånga,  utföras  numera  de  flesta  lo¬ 
komotiv  såväl  för  de  enskilda  som  för  statsbanorna  i  öfverensstäm- 
melse  därmed,  och  hafva  ined  dessa  städse  uppnåtts  de  gynnsammaste 
resultat.  Kolbesparingar  i  driftekonomiskt  afseende  af  öfver  40  % 
ha  kunnat  konstateras,  och  dragförmågan  hos  lokomotiven  växer  ge¬ 
nom  öfverhettningen  högst  väsentligt. 

En  jämförelse  med  det  första  lokomotivet,  som  naturligen  måste 
vara  af  ganska  primitiv  form  med  den  nutida  jättemaskinen,  ger  vid 
handen  teknikens  oerhörda  utveckling  under  de  senaste  decennierna. 

Munktells  Mek.  Verkstads  A.=B.  i  Eskilstuna  har,  såsom 
torde  vara  allmänt  bekant,  sedan  1894  arbetat  för  införandet  i  vårt 
land  af  vattenrörångpannor  enligt  Babcock  &  Wilcox’  system. 
Dylika  pannor  hafva  numera  fått  en  kollossal  spridning  öfver  hela 
världen  tack  vare  det  gedigna  utförandet,  den  höga  verkningsgraden 
samt  den  stora  eldyta,  som  systemet  erbjuder  per  kv.-m.  erforderligt 
golfutrymme.  För  användning  ombord  å  fartyg  har  enligt  ifråga¬ 
varande  system  konstruerats  en  speciell  sjöängparme- typ,  som  sedan 
flere  år  tillbaka  användts  på  alla  större  engelska  örlögsfartyg  samt 
inom  den  amerikanska  marinen. 

3:ne  ångpannor  af  sistnämnda  typ  hafva  under  år  1907  leve¬ 
rerats  från  ofvannämnda  firma  till  Göteborgs  stads  elektricitetsverk. 
Dessa  pannor  hafva  hvardera  en  eldyta  af  400  m2  samt  äro  försedda 
med  öfverhettningsapparater  för  åstadkommandet  af  300°  temperatur 
å  ångan.  Pannorna  kräfva  mycket  ringa  golfutrymme  samt  kunna 
utan  svårighet  forceras  till  en  afdunstning  af  30  kg  ånga  per  timme 
och  kv.-m  eldyta.  De  äro  utrustade  med  automatisk  kedjerost  och 
kunna  uppeldas  till  ett  arbetstryck  af  15  kg.  per  cm2  på  cirka  30 
minuter  från  kallt  matarevatten.  Enligt  afdunstningsprof  verkställdt 
vid  Stockholms  stads  elektricitetsverk  år  1905  hafva  de  därstädes 
installerade  Babcock  &  Wilcox-pannorna,  utrustade  med  öfverhettare 
och  kedjerost-eldstäder,  uppnått  en  verkningsgrad  af  ända  till  81,83  %. 

Till  1907  års  slut  hafva  enligt  Babcock  &  Wilcox’  system  ång¬ 
pannor  tillverkats  för  olika  länder  till  ett  kraftbelopp  öfverstigande 
6,1  milt.  hkr  landtpannor  och  1,2  mill.  hkr  sjöpannor.  Däraf  har 
Munktells  Mek.  Verkstad  levererat  pannor  med  tillsammans  c:a 
25  000  m.2  eldyta.  Under  1907  har  firman  levererat  33  st.  dylika 
pannor  med  sammanlagdt  8910  m.2  eldyta.  De  flesta  pannorna  äro 
försedda  med  kedjeroster  och  öfverhettningsapparater,  eldytorna  hos 
de  sistnämnda  äro  emellertid  icke  inberäknade  i  ofvan  anförda  eld¬ 
ytor.  Ångtrycket  varierar  mellan  8 — 15  kg.  per  cm2. 

Stockamöllans  aktiebolag,  Stehag.  har  utsändt  ny  kata¬ 
log  öfver  sina  tillverkningar,  hvaraf  vi  särskildt  fästa  uppmärksam¬ 
heten  vid  vagnar  och  kärror  af  olika  typer  för  industriella  ändamål 
tillverkade  vid  specialfabriker  efter  nya  metoder  och  arbetssätt. 
Speciellt  synes  Herkules-kärran  lämpa  sig  väl  för  transporter  inom 
fabriker  och  verkstäder,  magasinslokaler  m.  m.  Kärran,  som  tillver¬ 
kas  tre-  eller  fyrhjulig  på  länkrullar,  med  eller  utan  gaflar,  utmärker 
sig  genom  sin  styrka  och  lätthandterlighet  samt  ringa  vikt,  så  att 
den,  ur  användning,  kan  hängas  på  väggen  eller  ställas  i  ett  hörn. 
Den  lastar  500 — 4000  kg.  och  kostar  8 — 140  kr.  pr  st. 

Katalogen  bjuder  vidare  på  åtskilliga  praktiska  och  prisbilliga 
anordningar  för  transport  och  torkning  af  buteljer,  vagnar  och  trans¬ 
portabla  hyllställningar  för  bagerier,  konservfabriker,  mejerier  o.  s.  v., 
patenterade  länkrullar  till  de  förstnämnda  kärrorna,  trähjul  af  enkel 
och  stark  konstruktion  för  transportkärror,  slipstensställ  och  -beslag 
samt  trägrindar  för  järnvägar,  trädgårdar  och  andra  inhägnader  m.  m., 
allt  med  goda  illustrationer  och  fullständiga  uppgifter  ang.  dimensio¬ 
ner  och  priser. 

FÖRENINGSMEDDELANDEN. 

SVENSKA  TEKNOLOGFÖRENINGEN. 

Afdelningen  för  Kemi  och  Bergsvetenskap  samman¬ 
trädde  torsdagen  den  12  mars  med  prof.  W.  Petersson  som  ordfö- 
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rande.  Efter  protokolljustering  föredrogs  inträd esanmäl an  fran  in- 
geniörerna  Henry  Person,  Inge  Erikson,  Jonny  Montgomery  och  Uno 
Forsberg.  Därpå  behandlades  den  af  ing.  John  Ohlsson  vid  januari¬ 
sammanträdet  väckta  frågan  om  Afdelningens  uppdelning  i  tvänne, 
hvarom  Afdelningen  hade  begärt  styrelsens  yttrande.  Ordf.  iefere- 
rade  frågans  behandling  och  föredrog  protokoll  fran  styrelsens  sam¬ 
manträde,  gående  ut  på  att  styrelsen  anser  att  en  uppdelning  på  satt 
ing.  Ohlsson  föreslagit  f.  n.  icke  bör  ifrågakomma.  Härefter  upp¬ 
stod  diskussion.  Dir.  Oscar  Carlson  biträdde  styrelsens  mening. 
Ing.  Ohlsson  ansåg,  att  hans  förslagsskrif velse  bort  uppläsas,  att 
styrelsens  yttrande  ej  utgjorde  svar  pa  tal,  och  att  detsamma  fatt 
ett  alltför  negativt  innehåll.  Opponerade  sig  dessutom  mot  taktiken 
att  först  behandla  hans  förslag,  som  framkommit  i  anledning  af  ett 
annat,  framställdt  af  ing.  Fagerlind,  och  hemställde  att  detta  maste 
först  afgöras.  Ing.  Rosendahl  delade  styrelsens  uppfattning  och 
anförde  som  ett  argument  aftonens  föredrag,  bada  af  natur  att  in¬ 
tressera  metallurgen  såväl  som  kemisten.  Prof.  Rosenbet  g  ansag  att 
förslagsställaren  bort  mera  markera  sina  skäl;  instämde  med  styrel¬ 
sen.  D:r  Se/lerberg  försvarade  ordningen  med  frågorna  såsom  va¬ 
rande  naturlig  och  riktig.  Ordföranden  uppläste  ing.  0:s  skrifvelse, 
påpekade  i  samband  därmed,  att  bevisföringen  åligger  förslagsställa¬ 
ren,  erinrade  om  att  Kemistmötet  kunnat  anordnas  af  den  nuvarande 
organisationen.  Prof.  P.  Klason  opponerade  mot  ing.  0:s  försök 
att  göra  styrelsen  till  part  i  målet;  styrelsen  far  ej  klandras  för  att 
den  uttalar  sin  åsikt,  endast  ett  undertryckande  af  Afdelningens  vore 
klandervärdt.  Hemställde  att  ing.  Ors  förslag  icke  matte  till  nagon 
åtgärd  föranleda.  Ing.  Ohlsson  bestred  ingens  yttrandefrihet,  ville 
endast  opponera  mot  styrelsens  utlåtande.  Sammanhållningen  är 
blott  vanesak.  Kemisterna  ha  nu  lika  stor  beröring  med  elektrotek¬ 
nikerna,  utan  att  sammanslagning  ifrågasättes.  De  separerade  af- 
delningarna  skulle  naturligtvis  få  många  gerpensamma  medlemmar. 
Hvarje  afdelnings  styrelse  skulle  bli  mindre,  än  enligt  ing.  lager¬ 
linds  förslag,  en  stor  fördel.  Uppdelningen  är  en  konsekvens  af  den 
faktiska  utvecklingen  och  skulle  därtill  underlätta  tillgodoseendet  af 
våra  ökade  kraf  på  utrymme  i  Teknisk  Tidskrift.  Härefter  antog 
Afdelningen  sin  styrelses  uttalande  i  frågan,  att  en  uppdelning  f.  n- 
icke  bör  ifrågakomma. 

Följde  så  behandling  af  ing.  O.  Fagerlinds  i  januari  väckta 
förslag  om  styrelsens  utvidgning,  hvilket  nu  af  styrelsen  tillstyrktes. 
I  enlighet  härmed  beslöt  Afdelningen  att  ändra  Afdelningens  ai betsord¬ 
nings  §  3  därhän,  att  ordet  -»tvännen  i  §:s  fjärde  rad  utbytes  mot  siffran 
4 ,h varigenom  det  blir  möjligt  att  i  Afdelningens  styrelse  invälja  tva 
landsortsmedlemmar  —  en  kemist  och  en  bergsman  —  utan  att  för¬ 
svåra  sammankallandet  af  en  beslutmässig  styrelse;  och  att  sa  snait 
denna  ändring  fått  gällande  kraft  för  innevarande  år  komplettera 
Afdelningens  styrelse  med  två  representanter  för  landsorten 

Första  föredraget  för  aftonen  hölls  af  prof-.  P.  Klason  biträdd 
af  ing.  E.  Norlin  och  rörde  sig  om  »teoretiska  undersökningar  rö¬ 
rande  kolning  af  ved».  Föredraget,  som  åskådliggjordes  genom 
skioptikonbilder  af  apparatsystem  och  tabeller,  gick  ut  på  att  bevisa 
det  kolning  af  ved  och  cellulosa  äro  exotermiska  processer.  Genom 
omfattande  och  noggranna  termokemiska  undersökningar  af  kolnings- 
material  och  -produkter  konstaterades,  att  det  vid  kolningen  frigjorda 
värmet  belöper  sig  till  mellan  3,6  och  7,1  %  af  materialets  förbrän- 
ningsvärme.  Det  med  största  intresse  mottagna  föredraget  kommet 
att  inflyta  i  T.  T:s  Afdelning  för  Kemi  och  Bergsvetenskap.  Med 
anledning  af  detsamma  meddelade  ing  Fagerlind,  att  han  varit  i 
tillfälle  att  direkt  vid  en  ugn  i  praktiken,  genom  en  afvikande  me¬ 
tod,  konstatera  en  värmeutveckling  af  7  %.  Äfven  detta  medde¬ 
lande  intages  i  fackorganet. 
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Aftonens  andra  föredrag  hölls  af  ing.  G.  H.  Hultman  Öfv 
»den  nya  vattengasanläggningen  vid  Värtagasverket».  Efter  att  haf 
med  siffror  visat,  att  ett  vattengasverks  berättigande  vid  sidan 
kolgasverk  beror  på  det  förras  låga  anläggnings-  och  amortering 
kostnad,  som  får  en  afgörande  betydelse  vid  ett  verk  med  em 
uppgift  att  täcka  konsumtionsökningen  under  de  mörkaste  vinte 
månaderna,  öfvergick  talaren  till  att  med  tabeller,  ritningar  0. 
skioptikonbilder  beskrifva  vattengasverket  vid  Värtan.  Hela  för 
draget  kommer  att  inflyta  i  fackorganet. 

Första  Sektionen  sammantädde  lördagen  den  14  denn 
under  hr  F.  Sandelins  ordförandeskap.  Till  medlemmar  i  Förening 
invaldes  10  st.  elever  vid  Tekn.  Högskolan. 

Föredraget  för  sammanträdet  hölls  af  hr  G.  A.  W essblad  o* 
behandlade  ämnet  »Teori  och  praktik».  På  förslag  af  hr  Kihlgr 
beslöt  Sektionen  uppdraga  åt  ceremoninämnden  att  vidtaga  åtgärd 
för  anordnande  af  en  allmän  teknologbal  i  början  af  april. 

Efter  sammanträdet  var  anordnad  gemensam  supé,  hvarpå  följ 
ett  angenämt  nachspiel. 


TIDSKRIFTS-OFVERSIKT. 

De  med  *  betecknade  uppsatserna  äro  illustrerade. 

Teknisk  Ugeblad,  Mars  13.  —  Omorganisationen  af  Ner. 
kartverk.  —  Bergenbanans  roterande  snöplog*.  —  Taylors  maten 
tiska  metod  för  fartygsformens  bestämmande.  —  Welins  kvadrantdav 

Dinglers  Polytechnisches  Journal,  Mars  14.  —  Ån 
pannereparationer  medelst  autogen  svetsning*.  —  T ransportbanej 

—  Mekaniska  uppfordringsanordningar  för  masugnar*.  —  Om  Mc 
res  luminiscenslampor. 

Zeitschrift  des  Vereines  deutscher  Ingenieur 

Mars  14.  —  Utbytet  af  järnöfverbyggnaden  på  järnvägsbroarne  öh 
Elbe  i  linien  Berlin— Magdeburg*.  —  Om  rörbrottsventiler*. 

Zeitschrift  des  österr.  Ingen.  u.  Archit.  Vereine 

Mars  13.  —  Hydrauliska  kraftsamlingsanordningar  vid  vattenkrai 
anläggningar*.  —  Om  nedtagandet  af  ställningarna  för  de  stora  K 
-broarna  å  österrikiska  alpbanorna. 

Engineering,  Mars  13.  —  Om  konstruktion  af  skors‘ena; 
armerad  betong*.  —  Om  järnrost.  —  Motorbarkass  för  eneels 
flottan*.  - — -  Hissmaskineri  för  komprimerad  luft  i  grufva*.  —  å 
tomatiska  pumpregulatorer*.  — -  Några  för  automobilkonstrukti' 
säregna  problem*. 

Engineering  News,  Mars  5.  —  Friihlings  sugmudderverl 

—  Från  Kanadas  koksfabrikation*.  —  Om  medel  att  sänka  p; 
duktionskostnaderna  vid  industriell  tillverkning.  —  Om  utveckling 
af  Förenta  Staternas  inre  vattenvägar. 

Schweizerische  Bauzeitung,  Mars  14.  —  Om  basm 

ningen  genom  Simplontunneln.  —  Folkbadet  i  St.  GallenY.  Ek 
trisk  kraftcentral  med  dieselmotorer  för  automobilfabrik  i  Ztlricb  . 

Deutsche  Bauzeitung,  Mars  14.  —  Den  nya  hofteaterrt 

Weimar*.  —  Lubentiuskyrkan  i  Dietkirchen*.  —  Om  behofvet 
ersättning  för  ingeniörsarbeten  i  form  af  kostnadsförslag  med  1 
ningar.  —  En  kraftpump  för  laboratorieändamål. 

Chemiker  Zeitung,  Mars  14.  —  Om  nomenklaturen 

färger  och  färgämnen.  —  Om  naftolföreningars  förhållande  till  k 
lösningar. 


SAMMANKOMSTER. 

Svenska  Teknologföreningen. 
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AFDELNINGEN  FÖR  ELEKTROTEKNIK  sammanträder  fre¬ 
dagen  den  27  mars  kl.  l/2  8  e.  m.  —  Föredrag:  »Beskrifningar 
från  några  nyligen  byggda  enfasjärnvägar  i  Amerika,  af  ing.  C.  A. 
Sandborgh. 

AFDELNINGEN  FÖR  TEKNISK  U N DERVISNING  samman¬ 
träder  lördagen  den  28  mars  1908  kl.  7i3°  e-  m-  Ärenden. 


1.  Inval.  —  2.  Berättelse  öfver  Afdelningens  verksamhet  un< 

året  1907.  —  3.  Diskussion:  »De  tekniska  elementarskolornas “L 
gift  och  ställning»;  inledare:  lektorn  vid  tekn.  elementarskoiai 
Norrköping  B.  H.  Grauers. 

Obs. !  Äfven  medlemmar  af  Föreningen,  som  icke  tillhöra  • 
delningen,  äro  välkomna  till  sammanträdet. 
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TRETTIOÅTTONDE  ÅRGÅNGEN 


ALLMÄNNA  AFDELN INGEN 


Hufvudredaktör:  ERLAND  NORDLUND  *  Biträdande  redaktör:  NILS  KJELLBERG. 

Redaktionstid:  9 — 3. 
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Allmänna  Afdelningen  utkommer  hvarje  lördag. 
Meddelanden  rörande  Afdelningen  sändas  till 
Teknisk  Tidskrifts  Red.,  Stockholm,  Sv.  Tekno- 
ogföreningen  t  A.  T.  6095,  R.  T.  7293). 


28  Mars 


Annonspris :  1  kr.  pr  centimeter  spalthöjd  å  om¬ 

slagets  yttersidor  och  70  öre  å  öfriga  sidor ; 
utländska  annonser  resp.  1.25  och  1  kr. 
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TÅLL :  Årsmötet  med  Svenska  Teknologföreningens  andra  sektion;  Före- 
a  grunder  för  organisationen  af  ett  tekniskt  statsdepartement  i  Österrike; 
er;  Föreningsmeddelanden ;  Tidskriftsöfversikt;  Sammankomster. 

etta  nummer  af  Allmänna  Afdelningen  följa:  Tredje  häftet  af  Afdel» 
en  för  KEMI-  OCH  BEROSVETENSKAP,  innehållande :  Om  vatten- 
ms  förorening  och  vattnets  mikroorganismer,  af  T  h  ur  e  S  u  n  dbe  rg ;  Några 
der  och  apparater  för  undersökning  af  sprängämnen,  af  Sigurd  Nauck- 


hoff;  Elektrolytisk  metod  för  framställning  af  koppar,  af  W.  Stoeger;  Erån 
Bergshandteringens  Vänners  årsmöte  i  Örebro  den  28  jan.  1908;  Wedges  fin- 
kisugn;  Notiser;  Litteratur;  Tidskriftsöfversikt;  Ur  fackpressen;  Statistiskt;  No¬ 
teringar. 

Andra  häftet  af  Afdelningen  för  SKEPPSBYGGNADSKONST,  inne¬ 
hållande:  Svenska  statens  nya  järnvägsfärjor;  Skeppsbyggeriverksamheten  i 
Sverige  under  år  1907,  af  ing.  Axel  Lirldblad;  Öfverhettad  ånga  och  dess 
användning  ombord  å  fartyg,  af  ing.  Allan  Carlsson  Boo. 


OBS!  Annonserna  om  sammanträden  inom  Föreningen  återfinnas  i  slutet  af  hvarje  n:r  af  Allmänna  Afdelningen. 


!SMÖTET  MED  SVENSKA  TEKNOLOGFÖRENINGENS  ANDRA  SEKTION  1908. 


2)  att  specialisera  sin  tillverkning  för  att  dels  undvika 
skadlig  inhemsk  konkurrens,  dels  erhålla  tillräckligt  stor  till¬ 
verkning  för  att  kunna  möta  den  utländska; 

3)  att  vid  upptagandet  af  nya  tillverkningar  i  främsta 
rummet  välja  sådana,  som  på  grund  af  naturliga  tillgångar, 
patentskydd  eller  dylikt  ha  utsikt  att  kunna  vinna  framgång 
på  världsmarknaden; 

4)  att  genom  rationella  kostnadsberäkningar  skaffa  sig 
noggranna  kunskaper  om  sina  resp.  tillverkningars  räntabilitet 
och  de  förändringar  i  tillverkningsmetoderna,  som  äro  af  be- 
hofvet  påkallade; 

5)  att  samverka  till  lösning  af  frågan  rörande  en  bättre 
utbildning  af  arbetsbefäl  och  yrkesskickliga  arbetare; 

6)  att  genom  lämpliga  åtgärder  höja  vakenheten  och 
arbetsintensiteten  hos  såväl  arbetsgifvare  och  arbetsledare  som 
arbetare  ; 

7)  att  själfva  eller  genom  kompetenta  agenter  sköta  för¬ 
säljningen  utan  användande  af  onödiga  mellanhänder; 

8)  att  i  största  mån  utforska  marknadens  kraf  och  till¬ 
godose  kundernas  verkliga  behof; 

9)  att  få  till  stånd  kreditanstalter,  afsedda  uteslutande 
för  industriens  behof,  samt  att  i  allmänhet  få  teknisk  sakkun¬ 
skap  tillämpad  vid  beviljande  af  kredit  åt  tekniska  företag. 

Till  statsmakternas  beaktande  framhålles: 

1)  att  departement  för  handel,  industri  och  kommunika¬ 
tioner  snarast  möjligt  inrättas; 

2)  att  åtgärder  böra  vidtagas  för  åstadkommande  af  en 
bättre  utbildning  af  dem,  som  i  merkantilt  afseende  skola  tjäna 
industriella  företag; 

3)  att  största  uppmärksamhet  ägnas  åt  tullagstiftningen 
och  dess  tillämpande; 

4)  att  en  lämplig  ursprungsbeteckning  föreskrifves,  ge¬ 
nom  hvilken  svenska  och  utländska  varor  kunna  särskiljas; 

5)  att  teknisk  sakkunskap  blir  effektivt  representerad 
inom  den  högre  administrationen; 

6)  att  största  möjliga  lättnad  i  transportafgifterna  för 
industrialster  beredes  på  Sveriges  järnvägar; 

7)  att  våra  produkters  afsättning  i  främmande  land  un¬ 
derlättas  genom  understöd  åt  exportlinier ;  samt 

8)  att  en  sådan  förändring  i  gällande  patentlagar  och 
patentpraxis  åstadkommes,  att  ett  effektivt  patentskydd  erhål- 
les,  äfvensom  att  tillbörlig  uppmärksamhet  ägnas  åt  frågan  om 
mönsterskydd  och  industriell  äganderätt. 


Under  sistförflutna  vecka  har  Föreningens  Andra  Sek- 
hållit  sitt  andra  diskussionsmöte,  och  den  lifliga  an- 
ng,  som  visat  sig  för  detta  möte,  har  ytterligare  fram- 
nvttan  af  den  reform,  som  Föreningen  vidtagit  då 
beslutat  anordnandet  af  dylika  större  årsmöten. 
Årsmötet  öppnades  den  19  mars  i  Grand  Hotell  och 
,  förutom  särskildt  inbjudna  representanter  för  rege- 
n  och  den  högre  administrationen,  omkring  300  leda- 
r  hörsammat  Föreningens  inbjudan.  Förhandlingarna 
ades  med  föredrag  af  öfveringeniör  E.  A.  Forsberg 
ämnet:  »Böra  och  kunna  svenska  industriens  män 
ga  några  åtgärder,  och  i  så  fall  hvilka,  för  att  be- 
a  ett  ökadt  användande  af  svenska  industrialster  och 
k  arbetskraft?»  Föredraganden  framlade  härvid  först 
unmandrag  af  yttranden  öfver  denna  fråga  af  svenska 
triidkare;  dessa  uttalanden,  som  af  Föreningens  kom- 
infordrats,  sedan  föreliggande  ärende  till  Föreningen 
terats  från  1901  års  teknikermöte  i  Gefle,  utmynnade 
idsakligen  i  yrkanden  å  förändringar  i  vår  tullagstift- 
för  hindrandet  af  »dumping»  från  utlandet,  nedsätt- 
i  fraktkostnader  samt  förbättring  i  organisations-  och 
metoder  vid  våra  egna  verk.  Föredraganden  utveck- 
ytterligare  dessa  synpunkter  och  dröjde  särskildt  vid 
brist  på  modärna  affärsmetoder  och  anpassningsför- 
efter  kundernas  önskningar,  som  vidlåder  försäljaren 
renska  industriprodukter,  samtidigt  som  denne  ofta 
ir  nödiga  tekniska  insikter  angående  sina  varor.  Ta- 
klandrade  också  skarpt  den  bristande  arbetsintensitet, 
vidlåder  de  svenska  industriledarna  såväl  som  arbe- 
En  långvarig  diskussion  följde  på  detta  föredrag, 
'amman fattades  de  under  öfverläggningarna  framkomna 
inkterna  till  ett  uttalande  af  följande  lydelse: 

Svenska  Teknologföreningens  Andra  Sektions  årsmöte  1908 
anser,  att  för  befordrande  af  användningen  af  svenska  indu¬ 
strialster  och  svensk  arbetskraft  följande  åtgärder  böra  vid¬ 
tagas  : 

Svenska  industriens  män  böra  söka: 

1)  att  själfva  i  största  möjliga  utsträckning  gifva  före¬ 
träde  åt  svenska  produkter  och  råmaterial,  då  dessa  äro  jäm¬ 
bördiga  med  utländska  i  kvalitet  och  pris; 


Den  första  mötesdagens  förhandlingar  fortsattes  öfver 
ämnet:  »Torfvens  betydelse  i  Sveriges  bränsleekonomi», 
och  belystes  denna  fråga  inledningsvis  genom  ett  föredrag 
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af  förste  torfingeniören  kapten  E.  Wallgren.  Föredraget, 
som  hufvudsakligen  utmynnade  i  en  kritik  öfver  Kungl. 
Järnvägsstyrelsens  påstådda  motvilja  mot  användandet  af 
torf  för  lokomotiveldning,  bemöttes  omedelbart  af  ett 
skriftligt  inlägg  från  öfverdirektör  Klemming.  Af  den 
därpå  följande  diskussionen  framgick  såsom  flertalet  af  de 
närvarandes  mening,  att  torfven  visserligen  är  af  den  in¬ 
dustriellt  nationalekonomiska  betydelse,  att  mossarnas  ratio¬ 
nella  utnyttjande  bör  af  staten  understödjas,  men  att  ännu 
åtskilligt  återstår,  innan  torftillverkningen  nått  den  tek¬ 
niska  fulländning,  som  den  industriella  afnämaren  ford¬ 
rar.  I  anslutning  till  dessa  åsikter  antogs  också  följande 
resolution : 

Svenska  Teknologföreningens  Andra  Sektion  uttalar  den 
önskan,  att  staten  under  lämpliga  och  bestämda  former  un¬ 
derstödjer  torfindustrien  i  ändamål  att  befordra  framställandet 
af  en  fullt  konkurrenskraftig  produkt  och  densammas  använ¬ 
dande. 

En  form  för  sådant  understöd  är  en  på  lämpligt  sätt 
anordnad  restitution  från  statsverket  af  järnvägsfrakter  för 
torfprodukter. 

Den  andra  mötesdagen,  den  20  mars,  var  ägnad  åt 
diskussion  om  vattenbyggnads-tekniska  frågor.  Följd  af 
auditoriets  lifligaste  intresse  framlade  prof.  I.  G.  Richert 
en  i  storslagna  linier  tecknad  framtida  bild  öfver  »Utveck¬ 
lingen  af  våra  inre  vattenvägar»,  omfattande  förutom  Svea- 
kanalen  och  en  modärniserad  Göta  kanal  åtskilliga  andra 
möjliga  vattenvägar.  Den  påföljande  öfverläggningen  vi¬ 
sade  en  liflig  förståelse  af  det  industriellt  betydelsefulla  i 
föredragandens  förslag,  äfven  om  åtskilliga  förkämpar  föl¬ 
en  »gyllene  medelväg»  af  mindre  dimensioner  uppträdde. 
Årsmötet  uttalade  emellertid  sin  öfvertygalse, 

att  ett  snart  ordnande  af  Sveriges  inre  vattenvägar 
skulle  vara  af  den  största  betydelse  för  landets  ekonomiska 
utveckling,  samt  sin  förhoppning,  att  denna  fråga  må  blifva 
föremål  för  statsmakternas  särskilda  intresse. 

Den  pågående  vattenlagstiftningen  och  statsbanornas 
inköp  af  vattenfall  torde  hafva  gifvit  anledning  till  upp¬ 
ställandet  af  diskussionsämnet  N:o  4  »Industriens  anspråk 
på  Sveriges  vattenkraft»,  och  fördes  industriens  talan  i 
allmänhet  af  direktör  S.  Edström,  under  det  att  prof.  W. 
Palmser  förde  den  elektrokemiska  industriens  fana.  Huf- 
vudsynpunkterna  af  diskussionen  framgå  af  mötesresolu- 
tionen,  hvilken  efter  en  liflig  debatt  fick  följande  slutliga 
lydelse : 

Svenska  Teknologföreningens  Andra  Sektion,  samlad  till 
årsmöte,  uttalar  önskvärdheten  af  att  statsmakterna  måtte  be- 
hjärta,  att  landets  vattenkraft  blir  utnyttjad  på  det  sätt,  som 
bäst  motsvarar  det  allmännas  intresse,  och  vill  därvid  från 
industriens  synpunkt  framhålla  särskildt  dessa  önskemål: 

1.  En  förenklad  vattenrättslagstiftning,  så  att  utnytt¬ 
jandet  af  vattenkraft  kan  ske  utan  de  stora  svårigheter  och 
den  tidspillan,  som  nu  oftast  möta,  äfvensom  att  vid  sådan 
lagstiftning,  som  berör  vattenkraftverkens  ekonomiska  för¬ 
hållanden,  största  vaksamhet  iakttages  för  att  unvika  ett 
hämmande  af  deras  fria  utveckling. 

2.  Utbyggande  genom  statens  försorg  eller  nyttiggörande 
på  annat  sätt  af  i  statens  ägo  varande  fall,  så  att  desamma 
snarast  möjligt  komma  landet  och  industrien  till  godo. 

Lördagen  den  2 1  mars  voro  förmiddagens  förhand¬ 
lingar  ägnade  åt  öfverläggning  om  den  stora  frågan:  ord¬ 
nandet  af  samarbete  mellan  landets  tekniska  föreningar. 
Frågans  läge  inom  Andra  Sektionen  var  efter  diskussionen 
sistlidne  höst  den,  att  Sektionen  ställt  sig  tveksam  inför 
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förslaget  till  bildande  af  en  centralrepresentation  af  omb 
för  de  samverkande  tekniska  föreningarna  såsom  org 
för  samarbetet  med  ändamål  att  tillvarataga  och  frän 
allmänna  tekniska  och  tekniskt-industriella  spörsmål  (d 
s.  k.  »gröna  boken»).  Med  anledning  häraf  tillsattes 
Sektionen  en  kommitté  med  uppdrag  att  söka  utreda,  hur 
vida  ej  en  lämpligare  form  kunde  tänkas  för  Svensl 
Teknologföreningens  medverkan  till  åvägabringande  af  t 
effektivt  samarbete  mellan  de  olika  tekniska  föreningan 
i  landet.  Resultatet  af  denna  kommittés  arbete  förel. 
för  kort  tid  sedan  i  form  af  en  »hvit  bok»,  som  i  ko 
het  innebär  förslag  till  frågans  lösning  på  basis  af  i 
tekniska  föreningarnas  i  landsorten  inkorporering  i  Svens! 
Teknologföreningen  såsom  lokalsektioner  af  denna.  \j 
dagens  diskussion  präglades  af  allmän  sympati  för  en  k 
ning  efter  denna  linie  och  glädjande  nog  icke  minst  fr; 
representanter  från  landsortsföreningar,  som  redan  m 
eller  mindre  bestämdt  uttalat  sig  för  centralrepresentatlor 
förslaget.  Man  synes  därför  kunna  hysa  förhoppning,  ; 
en  utväg  till  ernående  af  den  af  alla  efterlängtade  eni 
heten  nu  öppnats.  Något  afgörande  beslut  kunde  nati 
ligtvis  med  så  kort  förberedelse  ej  fattas,  men  Sektion; 
uttalade,  att  den  funnit  tanken  om  landets  tekniska  för 
ningars  sammanslutning  till  en  enda  stor  förening  vara  ( 
beaktansvärdt  uppslag  till  lösning  af  samarbetsfrågan,  o; 
uppdrog  åt  den  »hvita  bokens»  kommitté,  förstärkt  mi 
en  landsorts-  och  två  Stockholmsrepresentanter  att  up 
göra  ett  detaljeradt  förslag  på  grundval  af  de  principt 
som  i  den  »hvita  boken»  framställts.  Sedan  detta  d 
taljerade  förlag  blifvit  tillgängligt  och  genomdiskuterac 
torde  tiden  vara  mogen  för  ett  afgörande  val  mellan  < 
båda  alternativen,  centralrepresentation  eller  inkorpor 
ring. 


En  öfversikt  öfver  det  tilländalupna  årsmötets  resuit 
vore  ofullständig  utan  en  återblick  på  allmänna  mött 
som  afhölls  aftonen  den  2 1  mars  och  afslutade  de  t 
dagarnas  intensiva  föreningsarbete. 

Mötet  erbjöd  nämligen  förutom  de  sedvanliga  ämnen 
styrelse-  och  revisionsberättelse,  sitt  särskilda  intresse  geno 
det  till  afgörande  föreliggande  förslaget  till  stadgeändrir 
för  reglerande  af  Första  Sektionens  ställning  till  Förenmge 
Andra  Sektionens  årsmöte  1907  beslöt  som  bekant  att 
princip  uttala  sig  för  Första  Sektionens  skiljande  från  fö 
eningen,  men  de  under  vintern  förda  öfverläggningari 
med  Första  Sektionen  hade  resultaterat  i  framläggande 
ett  förslag,  att  Första  Sektionen  skulle  öfvergå  till  f 
»studentsektion»  ansluten  till  Föreningen  på  sådant  säi 
att  dess  medlemmar,  ehuru  icke  medlemmar  af  Förenings 
dock  äga  i  hufvudsak  samma  förmåner  i  fråga  om  lok 
o.  d.,  som  Första  Sektionens  medlemmar  hittills  åtnjut 
Detta  stadgeförslag,  som  nu  antagits,  har  sin  betydel 
däri,  att  Föreningen  f.  o.  m.  nästa  år  är  en  ren  ingeniör 
förening,  och  att  sålunda  Föreningens  hufvudsyfte  ht 
att  vara  kamratbandets  upprätthållande  mellan  ingeniöreri 
nu  blifvit  teknikens  främjande.  Beslutet  att  söka  till  s 
ansluta  öfriga  tekniska  föreningar  sammanställdt  med  tö 
ändringen  af  Första  Sektionens  ställning  bidrager  att  gd 
årsmötet  1908  till  ett  bland  de  mest  betydelsefulla  sai 
manträdena  i  Föreningens  utvecklingshistoria. 
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l:SLAGNA  GRUNDER  FÖR  ORGANISATIONEN 
F  ETT  TEKNISKT  STATS  DEPARTEMENT 
I  ÖSTERRIKE. 

till  österrikiska  regeringen  afgifvet  betänkande  af  Österrikiska 
i  liörs-  och  Arkitektföreningen.  Zeitschr.  des  Österr.  Ing.  u. 

Arch.  Vereines  2t  febr.  1908. 

ekniken  har  i  våra  dagar  nått  en  sådan  utveckling 
etydelse  för  samhället  och  staten,  att  nödvändig- 
!  af  ett  »ministerium  för  tekniska  arbeten»,  h vilken 
år  1848  upprepade  gånger  framhållits  af  den  Öster- 
i  Ingeniörs-  och  Arkitekföreningen,  numera  enligt 
.  förenings  åsikt  icke  längre  kan  bestridas  från  någon 
Då  nu  äfven  insikten  härom  bragt  till  mognad  den 
ga  afsikten  hos  landets'  regering  att  söka  få  till 
ett  sadant  departement,  har  den  österrikiska  för- 
Lti  ansett  sig  böra  för  regeringen  framlägga  ett  för- 
11  grunder  för  dess  organisation,  hvilket  enligt  för¬ 
ms  öfvertygelse  innebär  trygghet  för  en  efter  tidens 
■gar  anpassad  gestaltning  af  den  nya  centralorga¬ 
nen. 

en  utomordentliga  mångsidigheten  och  betydelsen 
i  tekniska  förvaltningsarbetet  äfvensom  den  stora 
lingen  af  de  flesta  tekniska  tjänster  synes  göra  det 
,'t  att  förena  förvaltningens  alla  tekniska  uppgifter 
t  ministerium,  hvarför  ett  urval  skulle  behöfva  göras 
ur  synpunkten  af  ändamålsenlig  och  enkel  arbets- 
vid  de  enskilda  centrala  verken  som  med  hänsyn 
U  nya  departementets  egna  behof  för  vinnande  af 
t  verksamhet.  Efter  omsorgsfullt  pröfvande  har  för¬ 
st  föreslagit  bl.  a.  följande. 

et  nya  ministeriets  uppgift  bör  i  första  hand  afse 
idt  möjligt  centraliserad  förvaltning  af  allmänna 
Om  i  enstaka  fall  större  svårigheter  skulle  resa 
it  den  lokala  centraliseringen  häraf,  så  kunde  dessa 
-eter  undanrödjas  genom  förläggande  af  vissa  under 
departementet  hörande  byråer  till  andra  statens  cen- 
erk  (»exponierte  Abtheilungen»).  I  ett  land,  där 
själf  är  industriidkande,  blir  inordnandet  af  alla 
<etag  af  industriell  art  under  arbetsdepartementet  en 
sak.  Statens  verksamhet  på  detta  område  får 
träffande  arbetsresultatet  vara  underlägsen  de  bäst 
»rivatföre tagens,  hvarför  ock  staten  bör  låta  de  tek- 
)ch  merkantila  synpunkterna  komma  till  sin  fulla 
n  därför  ansluta  sig  till  en  sådan  organisation,  som 
;  vatföretag  visat  sig  vara  den  ändamålsenligaste. 

1  bör  anbefallas  inrättandet  af  öfverstyrelser,  resp. 
i'  för  ledningen  af  olika  produktionsgrenar.  Den 
1  diet,  som  drifves  såsom  statsmonopol,  får  härvid 
t?öra  något  undantag,  då  man  äfven  vid  denna  har 
fordra  den  billigaste  tillverkningen  af  en  önskad 
'  Den  finanspolitiska  delen  af  monopolförvaltningen, 
uadt  driftskontrollen,  kan  lätt  skiljas  från  ledningen 
rkningen  och  öfverflyttas  till  finansministeriet, 
i  tekniskt-administrativa  arbetena  för  grufdriften, 

1  utgöra  bergstjänstemännens  åligganden,  skulle  ock 
af  arbetsdepartementet,  h varigenom  hela  bergs¬ 
ingen  skulle  förblifva  under  enhetlig  ledning. 

1  partementet  bör  slutligen  hafva  i  sin  makt  att 
le  ingripa  i  den  privata  verksamheten,  hvarför  det 
idamalsenligt  att  gifva  det  nya  ministeriet  en  del 
fir\ altningsuppgifter,  som  hafva  samband  med  lan- 
mdtverk  och  industri,  dock  så  att  handhafvandet 
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af  yrkeslagen,  trots  dess  vikt  ur  teknisk  synpunkt,  stan¬ 
nade  hos  handelsministeriet,  under  det  att  det  tekniskt- 
ekonomiska  arbetet,  främjandet  af  handtverk  och  industri, 
utvidgadt  i  modärn  anda,  inrymdes  i  det  tekniska  arbets¬ 
departementet. 

Det  rådande  missförhållandet,  att  hvarje  statens  verk 
har  sin  ingeniörskår  för  sig,  skulle  aflägsnas  och  en  en¬ 
hetlig  teknisk  kår  i  stället  upprättas  inom  det  nya  departe¬ 
mentet  omfattande  äfven  de  afsöndrade  byråerna,  hvar- 
lgenom  en  utjämning  i  befordringsförhållandena  skulle 
möjliggöras. 

I  öfverensstämmelse  med  beslut,  fattade  vid  förenin¬ 
gens  ai  smöte,  skulle  för  framtiden  ingeniören  icke  vidare 
fa  betraktas  såsom  ett  slags  hjälporgan,  utan  man  måste 
åt  honom  tillerkänna  full  och  oinskränkt  verksamhet  och 
beslutanderätt  inom  hans  arbetsområde.  Alla  befattningar 
såsom  föredragande  inom  verket  (inklusive  byråchefs- 
platserna)  med  undantag  af  dem,  som  afse  rena  rättsfrågor, 
skulle  i  enlighet  härmed  besättes  med  ingeniörer.  Så  ofta 
behofvet  af  affärsinsikter  träder  i  förgrunden  för  utförande 
af  vissa  arbeten,  skulle  man  söka  draga  nytta  af  den  pröf- 
vade  erfarenheten  hos  ingeniörer  i  privattjänst  genom  des¬ 
sas  anställande  för  att  leda  nämnda  förvaltningsgrenar. 
Det  tekniska  arbetsdepartementet  bör  tillförsäkra  sig  ett 
bestämmande  inflytande  på  andra  förvaltningsorgan,  fram¬ 
för  allt  på  det  tekniska  undervisningsväsendet,  vid  dom¬ 
stolar  och  ämbetsverk  m.  m.,  då  det  erfordras  teknisk  sakkun¬ 
skap,  och  vid  alla  frågor,  som  beröra  utvecklingen  af  industri 
och  handtverk  samt  teknicis  ställning.  Med  särskildt  efter¬ 
tryck  bör  dessutom  påpekas,  att  byggnadskonstens  utveck¬ 
ling  skulle  befordras,  om  vid  projektering  af  större  offent- 
liga  byggnadsarbeten  privat-arkitekterna  genom  utlysande 
af  pristäflingar  kunde  förmås  att  i  högre  grad  än  hittills 
deltaga  i  arbetet. 


NOTISER. 

Internationell  utställning  för  byggnadsteknik  och 
konst  i  St.  Petersburg  öppnas  i  Maj  månad  och  är  afsedd  att 
räcka  till  15  Augusti,  Enligt  meddeladt  prospekt  kommer  utställningen, 
som  far  sin  plats  vid  en  arm  af  Newa  i  närheten  af  Strogonovvska 
bron,  att  omfatta  följande  7  sektioner: 

Sektion  I.  Byggnadsmaterialier  och  deras  användning,  såsom  natur- 
och  konststen,  tegel,  kalk,  cement  och  andra  bindemedel,  sand, 
lera,  trä,  metaller,  kakel,  vägg-  och  golfplattor,  glas,  asfalt,  tak- 
papp,  färger  och  lack,  isoleringsmedel,  betong  och  järnbetong 
samt  profnings-  och  mätmetoder  m.  m. 

Sektion  II  Produkter  af  byggnadsindustri  och  handtverk,  såsom 
snickare-  och  klensmedsarbeten,  metallkonstruktioner,  galler- 
ballustrader,  järn-  och  bronsgjutgods,  dörr-  och  fönsterbeslag 
o.  s.  v. 

Sektion  III.  Hygien  och  sanitets-arkitektur:  uppvärmning  och  ven¬ 
tilation,  konstgjord  och  naturlig  belysning,  gas-  och  vattenled¬ 
ningar,  rening  af  dricksvatten,  dränering  och  kanalisation,  offent¬ 
liga  toiletter,  sopors  aflägsnande  och  förbränning,  snösmältning, 
kök,  iskällare,  tvätt-  och  badinrättningar,  desinfektions-  och  sterili- 
seringsanläggningar,  sjukhus  och  fattighus,  skolor,  arbetarebo¬ 
städer  m.  m.  samt  anordningar  för  uppmätning  af  luft,  tem¬ 
peratur,  fuktighet  o.  s.  v. 

Sektion  IV.  Eldsläckning  och  säkerhet  mot  eldfara,  såsom  eldfasta 
byggnadsmaterial,  eldskydd  för  järnkonstruktioner,  eldsignaler 
m.  m. 

Sektion  l  .  Maskinväsende  inom  byggnadsfacket:  elektriska  huscen¬ 
traler,  kraft-  och  ljusgenerering,  elektrisk  armatur  och  uppvärm¬ 
ning  åskledare,  transport-  och  lyftinrättningar,  ång-,  gas-,  nafta- 
bensin-  och  elektriska  motorer. 

Sektion  VI.  Bostäders  konstnärliga  utsmyckning.  Inre  och  yttre 
arkitektur:  möbler,  tapeter,  stuck,  majolika,  mosaik,  glas-  och 
dekorationsmålning,  konstsmiden,  draperier  och  konstväfnader, 
trädgårdsarkitektur. 
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Sektion  VII.  Undervisningsväsende  och  litteratur,  innefattande  bygg- 
nadstekniska  verk  och  tidskrifter,  planschverk,  undervisnings, 
planer  för  byggnadsskolor,  ritutensilier,  reproduktionsapparater, 
geodetiska  instrument. 

Det  meddelade  prospektet  innehåller  därjämte  detaljerade  före- 
skiTfiér  för  utställare  ang.  beskaffenheten  af  utställningsgods,  tid  då  ar¬ 
tiklar  skola  vara  insända,  utrymme  för  hvarje,  disponibel  kra!  1 , 
tull-  och  kraftförhållanden,  de  priser  som  komma  att  utdelas  m.  m- 
Utställningsko mmittén  har  sin  byrå  i  Ingeniörsföreningens  lokal' 
St.  Petersburg  Serpuchowskaja  N;o  10,  därifrån  behöfliga  upplysnin¬ 
gar  på  begäran  meddelas  intresserade. 

Länkkettingar  af  modärn  konstruktion  föras  i  marknaden  af 
firman  Wilh.  Sonesson  &  C:o,  Malmö,  som  häröfver  utsändt  sin  nyut¬ 
komna  illustrerade  specialkatalog.  \  i  papeka  särskildt  Ewarts  ket- 
tingär  med  skiljbara  länkar  till  transportörer  och  elevatorer  för  befor¬ 
dran  af  olika  slag  af  materialier  såsom  kol,  kalk  cement,  tegel,  tim¬ 
mer  m.  m.  profbelastade  från  120  till  2  500  kg.  och  till  pris  af  0,24 
till  5  kr.  pr  meter,  stålbultade  »Herkules»  länkkettingar  för  transport 
af  gröfre  gods  till  pris  af  9—18,50  kr.  pr  meter  och  profbelastade  upp 
till  6  000  kg.,  Gallska  länkkettingar,  s.  k.  »1  ligh-Speed»  transmissions- 
kettingar  samt  specialkettingar  för  automobiler  och  motorvagnar. 

Katalogen,  som  utmärker  sig  genom  utförlighet  och  reda  i  upp¬ 
ställningen,  bör  '  blifva  en  god  hjälp  vid  beräkning  och  behof  af 
länkkettingar.  Den  sändes  till  en  hvar,  som  däraf  har  intiesse. 

Magnalium,  legering  af  aluminium  och  magnesium,  föres 
i  marknaden  af  firman  A.  Karlson,  Stockholm,  som  rekommenderar 
densamma  för  dess  goda  egenskaper  till  kokkärl  och  andra  husgeiad, 
radiatorer,  fältflaskor,  instrument  och  apparater  för  kirurgiska,  fysi¬ 
kaliska  och  kemiska  ändamål,  telefonapparater  m.  m.  Legeringen, 
hållande  2— 12  %  magnesium,  är  å  afsvarfvad  yta  spegelblänk  och 
silfverglänsande,  låter  gjuta  sig  tunnflytande  samt  är  mjuk  och  smidig, 
hårdare  än  aluminium  men  mjukare  än  koppar  och  brons.  Spec. 
vikten  2,40  —  2,57,  smältpunkten  640 — 676°  C.  Den  är  motstånds¬ 
kraftigare  mot  oxidering  än  alla  oädla  metaller.  Af  salpetersyra  och 
utspädd  svafvelsyra  angripes  den  mycket  långsamt,  men  snabbt  af 
saltsyra  och  lutar.  Hållfastheten  hos  sandgjutet  magnalium  är  13—15 
kg.  pr  mm2  vid  en  förlängning  af  3,75  på  100  mm.,  högre  vid  hasti¬ 
gare  afkylning  (upp  till  40  kg.)  och  bearbetning.  Den  elektriska  och 
värmeledningsförmågan  är  c  a  56  %  af  kopparns. 

FÖRENINGSM  EDDELAN  DEN. 

SVENSKA  TEKNOLOGFÖREN1NGEN. 

Afdelningen  för  Mekanik  hade  sammanträde  å  Teknolog- 
föreningens  lokal  onsdagen  den  18  mars  under  ingeniör  Th.  Fursts 
ordförandeskap. 

Afdelningens  sekreterare  hade  inlämnat  en  skrifvelse,  hvari  han 
afsade  sig  befattningen  och  på  grund  af  flyttning  fran  Stockholm 
äfven  önskade  afgå  ur  afdelningens  styrelse.  Då  afsägelsen  emeller¬ 
tid  ej  skulle  träda  i  kraft  förrän  efter  aprilmötet,  beslöt  afdelningen 
uppskjuta  valet  af  ny  sekreterare  till  nästa  ordinarie  möte. 

Ingeniör  F.  Langlet  lämnade  några  meddelanden  angående  en 
nyhet  inom  konstruktionen  af  hydrauliska  pressar.  Föredraget,  som 
belystes  af  scioptikonbilder,  gaf  anledning  till  en  mycket  liflig  dis¬ 
kussion,  hvarvid  den  nya  konstruktionen  delvis  ganska  skarpt  kriti¬ 
serades. 

Senare  visade  ingeniör  Furst  en  serie  scioptikonbilder  med  mo¬ 
tiv  dels  från  Föreningens  för  Arbetareskydd  utställning  och  utställ- 
ningen  för  samma  ändamal  i  Budapest  under  1907'  dels  vyer  tagna 
under  en  resa  genom-  Ungern  under  hösten  s.‘  a. 

TEKNISKA  FÖRENINGEN  I  HELSINGBORG 

afhöll  lördagen  den  14  mars  ordinarie  sammanträde  under  öfver- 
ingeniör  Ivar  Svedbergs  ordförandeskap.  _ 

Sedan  en  del  löpande  ärenden  behandlats,  höll  ingeniör  R. 
Ardell,  Stockholm,  ett  med  talrika  skioptikonbilder  belyst  föredrag 
öfver  ämnet:  »Transportanordningar,  antika  och  modärna». 

Föredragshållaren  påvisade  den  storartade  utvecklingen  pa  detta 
område  under  de  senaste  åren,  hvilket  var  en  naturlig  följd  af  de 
hittills  stigande  konjunkturerna  pa  arbetsmarknaden,  och  vore  arbets¬ 


priserna  för  tillfället  sådana,  att  en  arbetares  aflöning  vore  tillrä< 
att  amortera  ett  anläggningskapital  på  1 5  000  kr. ;  framhöll  i 
manhang  härmed  som  ett  önskemål,  att  vid  våra  tekniska  läi 
stalter  mera  tid  måtte  nedläggas  på  undervisningen  i  ifrågavar 
ämne. 

Tngeniör  Gust.  Westberg,  Helsingborg,  genomgick  grund 
ciperna  för  Helsingborgs  stads  elektricitetsverks  utvidgning  oel 
slutning  till  Sydsvenska  Kraft-A. -B. 

Ingeniör  G.  W:son  Cronquist,  Hyllinge  Grufva,  förevisade 
Hyllinge  förfärdigadt  s.  k.  skulpturtegel,  som  efter  bränningen  v 
mjukt,  att  det.  som  namnet  anger,  kan  skulpteras. 

Teglet  var  fullt  motståndskraftigt  mot  fukt  och  temperatu 
lingar,  och  hade  liknande  tegel  i  flera  länder,  t.  ex.  England 
Holland,  fått  en  vidsträckt  användning  som  fasadsten  i  ställe 
formtegel. 

Sedan  supé  intagits,  vidtog  ett  animeradt  samkväm,  hvari 
ing.  Cronquist  för  en  stund  tog  uppmärksamheten  i  anspråk 
demonstrerade  Lumiéres  autokromförfarande  samt  visade  prof  p 
hel  del  lyckade  plåtar  utförda  efter  detsamma. 
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PATENTVERKET  OCH  PATENTFÖRORDNINGENS  8  i 


Af  Harry 

et  är  ju  ett  rätt  sällsynt  förhållande,  att  en  förord- 
,  hvars  hufvudparagraf  på  grund  af  sin  misslyckade 
"ring  från  första  början  förbjudit  en  sträng  tillämp- 
Aunnat  utfärdas,  och  lika  sällsynt  torde  väl  vara,  att 
-  lik  förordning  kunnat  hållas  vid  lif  i  mer  än  ett 
1  kel  trots  de  röster,  som  höjts  för  en  förändring. 

*är  emellertid  fallet  med  vår  patentförordning, 
en  del  af  denna  förordnings  paragraf  i,  som  i  det 
re  kommer  att  beröras,  har  följande  lydelse: 

Patent  ma  under  de  villkor,  här  nedan  äro  stadgade, 
as  å  nya  uppfinningar  af  industriella  alster  eller 
kilda  sätt  för  sådana  alsters  tillverkning. » 
vad  som  genast  faller  i  ögonen  är,  att  —  därest 
1  ng  tolkning  af  denna  paragraf  skedde  —  alla  sätt 
afkyla,  uppvärma,  konservera,  impregnera,  kärna, 

•  s.  v.  äro  uteslutna.  Nu  är  det  emellertid  så,  att 
'äng  tillämpning  af  denna  paragraf  i  verkligheten 
1  skett,  utan  å  dylika  förfaringssätt  som  de  ofvan 
;nade  hafva  i  Sverige  en  mängd  patent  meddelats, 
m  man  önskar  finna  en  annan  förklaring  härtill  än 
-t  det  vore  fullkomligt  löjligt,  därest  en  lagparagraf, 
lfvit  ofullständigt  formulerad,  icke  genom  vedertagen 

■  skulle  kunna  kompletteras,  så  kan  man  finna  en 
1  däruti,  att  ett  sätt  att  åstadkomma  en  förändring 

produkt  alltid  innesluter  eller  är  liktydigt  med  ett 

■  framställa  den  förändrade  produkten.  T.  ex.  »sätt 
1  yIa  ,uft»  är  liktydigt  med  »sätt  att  af  mindre  kall 
1  mställa  kallare  luft»,  och  enär  den  senare  otvifvel- 

utgör  ett  industriellt  alster,  bör  således  ur  formell 
1  kt  intet  hinder  för  patentets  meddelande  förefinnas. 
;'te  bör  också,  på  grund  af  att  endast  en  formell 
>1  föreligger  i  de  båda  uttryckssätten,  det  ena  eller 
.godtyckligt  kunna  väljas.  »Sätt  att  impregnera  trä» 
Lilltid  ett  »sätt  att  framställa  impregneradt  trä»,  och 
!)iegneradt  trä  utgör  ett  industriellt  alster,  bör  också 
1  rbarhet  föreligga,  oafsedt  hvilket  uttryckssätt  som 


Albihn. 

Hvad  den  granskande  patentmyndighetens  ställning 
till  denna  fråga  angår,  så  är  densamma  emellertid,  trots 
lättheten  att  finna  en  under  alla  förhållanden  tillämplig 
praxis,  synnerligen  vacklande.  Önskar  man  erhålla  skydd 
för  ett  sätt  att  afkyla  vätskor  eller  sätt  att  separera  mjölk 
o.  s.  v.,  göres  däremot  ingen  formell  anmärkning.  Men 
söker  man  erhålla  skydd  för  ett  sätt  att  elda  med  torf, 
då  framgår  af  handlingar,  som  ligga  framför  mig,  att  detta 
icke  enligt  Kungl.  Patentverkets  mening  utgör  ett  förfa¬ 
ringssätt  i  enlighet  med  patentförordningens  §  i !  Fallet 
är  icke  enstaka,  utan  återkommer  rätt  ofta. 

Man  reder  sig  visserligen  lätt  ur  de  svårigheter,  som 
Patentverkets  skrifvelser  i  dylika  fall  förorsaka,  om  man 
blott  är  bevandrad  i  mysterierna,  men  är  det  en  person, 
som  utan  anlitande  af  ombud  själf  önskar  uttaga  patent 
eller  såsom  ombud  anlitar  en  oerfaren  person,  kan  en  för¬ 
träfflig  uppfinning  helt  och  hållet  förvanskas  —  på  grund 
af  ren  formalism. 

Man  kan  nämligen  alltid  förfara  enligt  följande  recept: 

I  st.  för  »sätt  att  elda  med  torf»  väljer  man,  »sätt 
att  af  torf  framställa  brännbar  gas»  och  —  hokus  pokus, 
nu  är  det  ett  sätt  att  framställa  ett  industriellt  alster. 

Det  är  uppenbart,  att  de  exempel,  jag  ofvan  fram¬ 
dragit,  tyda  på  en  praxis  vid  vårt  patentverk,  som  icke 
innefattar  ett  konsekvent  förfarande,  utan  att  åsikten  vid 
vår  egen  patentmyndighet  rörande  patenterbarhet  ur  for¬ 
mell  synpunkt  är  än  den  ena,  än  den  andra.  Och  under 
sadana  förhallanden  blifva  patentering  i  vissa  särskilda 
fall  en  synnerligen  vansklig  sak,  enär  det  i  första  rummet 
fordras  förmåga  hos  ombudet  eller  den  patentsökande  att 
finna  en  lämplig  uttrycksform,  hvilket  kan  fordra  minst 
lika  mycket  »uppfinnarearbete»  som  själfva  uppfinningen. 

Ett  annat  förhållande,  som  mindre  visar  ofullkomlig¬ 
heten  hos  den  ofvan  citerade  delen  af  vår  patentförord¬ 
nings  §  i,  men  i  betydligt  högre  grad  framhäfver  en  annan 
bristfällig  praxis  i  dess  tillämpning  —  en  praxis,  som  till 
på  köpet  icke  konsekvent  följes  —  är,  att  alla  patentan- 
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språk,  som  angifva  en  mekanisk  anordning  genom  dess 
funktion,  förvägras  godkännande,  enär,  såsom  termen  med 
ringa  variation  lyder,  »patentanspråken  ej,  på  sätt  patent¬ 
förordningen  föreskrifver,  angifva  det  nya  i  uppfinningen, 
enär  af  desamma  icke  tydligt  framgår,  huru  de  afsedda 
anordningarna  äro  i  mekaniskt  hänseende  beskaffade  och 
med  hvarandra  kombinerade.» 

Hvarför  patentanspråk  ej  skola  kunna  angifva  det 
nya  i  en  uppfinning,  så  framt  ej  i  desamma  omnämnes, 
huru  de  afsedda  anordningarna  äro  i  mekaniskt  hänseende 
beskaffade,  synes  vara  oförklarligt.  Termen  har  emellertid 
en  gång  införts  såsom  trosartikel  och  trots  såväl  sin  brist 
på  logiskt  sammanhang  som  ock  sin  egenskap  att  stå  i 
strid  med  patentförordningens  §  1  bibehållit  sig.  Och 

den  praxis,  som  finner  sitt  uttryck  på  detta  sätt,  bidrager 
tyvärr  ännu  i  dag,  utan  att  synas  behäftad  med  spår  af 
ålderdomsskröplighet,  att  göra  en  hel  del  uppfinningar 
värdelösa,  enär  det  patentskydd,  som  kan  beredas  desamma, 
blifver  så  godt  som  intet. 

Att  en  sund  tolkning  af  uttrycket  »nya  uppfinningar 
af  industriella  alster»  icke  kan  leda  till  den  åsikten,  att 
uppfinningen  endast  skall  kunna  karaktäriseras  genom  sin 
mekaniska  anordning  eller  beskaffenhet,  anser  jag  vara 
uppenbart.  Ty  det  finns  många  sätt  att  karaktärisera  t.  ex. 
en  maskindel,  och  utom  alla  de  sätt,  som  angifva  dess 
mekaniska  anordning  eller  fysiska  beskaffenhet,  sasom»  för¬ 
bunden  med»,  »utgöres  af»,  »anordnad  å»,  »i  ett  stycke 
med»,  »försedd  med»  o.  s.  v.,  finnas  ju  de  uttryckssätt, 
som  angifva  dess  funktion  och  hvilka  kunna  sammanfattas 
under  uttrycken  »så  anordnad  att»  eller  »sa  beskaffad 
att  — ». 

Intet  stöd  synes  således  finnas  för  den  inskränktare 
tolkningen  af  uttrycket  »nya  uppfinningar  af  industriella 
alster».  Om  man  därför  söker  efter  anledningen  till,  att 
likväl  denna  inskränktare  tolkning  kunnat  gifva  upphof  till 
en  praxis,  som  i  utomordentligt  ringa  mån  är  ägnad  att 
tillgodose  de  intressen,  som  patentförordningen  afser  att 
skydda,  nämligen  uppfinnarnas,  så  kan  man  finna  anled¬ 
ningen  vara  den,  att  ett  patentanspråk,  hvari  en  maskin¬ 
del  karaktäriseras  genom  angifvande  af  dess  funktion,  icke 
under  alla  förhållanden  är  att  betrakta  såsom  innefattande 
en  uppfinning,  utan  att  tvärtom  afgörandet,  huruvida  en 
uppfinning  föreligger  eller  ej,  får  fällas  med  betydande 
urskillning. 

Det  kan  nämligen  hända,  att  själfva  funktionens  åstad¬ 
kommande  erfordrar  en  uppfinning,  och  om  så  är  fallet,  före¬ 
ligger  icke  patenterbarhet.  Om  det  däremot  för  hvarje  fackman 
är  klart,  huru  en  viss  funktion  skall  åstadkommas,  så  kan 
också  denna  funktion  användas  såsom  ett  karakteristikum  för 
en  viss  maskindel,  utan  att  därigenom  en  » uppfinning  af  ett 
industriellt  alster »  upphör  att  föreligga. 

För  att  bättre  belysa  dessa  invecklade  förhållanden 
vill  jag  taga  ett  par  exempel. 

Om  en  uppfinnare  efter  kanske  mycket  tankearbete, 
långa  kalkyler  och  omfattande  experiment  skulle  t.  ex. 
finna,  att  genom  att  gifva  en  ångmaskinsslid  en  sådan 
rörelse,  att  ångan  hastigare  påsläppes  än  afstrypes,  i  st. 
för  den  nu  använda,  ett  bättre  resultat  vunnes,  så  skulle 
han  icke  kunna  komma  i  åtnjutande  af  skydd  för  själfva 
uppfinningen  genom  ett  patentanspråk  af  t.  ex.  följande 
lydelse:  »Vid  ångmaskiner  anordningen  af  en  slid,  som 
har  en  sådan  rörelse,  att  ångan  hastigare  påsläppes  än 
afstrypes»,  utan  han  skulle  af  den  granskande  patentmyn¬ 


digheten  tvingas  att  omskrifva  detta  så,  att  sliden  kar. 
täriseras  genom  sin  mekaniska  beskaffenhet  eller  mekani; 
anordning  i  öfrigt  i  stället  för  genom  sin  funktion.  \ 
därigenom  kan  man  aldrig  för  uppfinningar  af  denna 
ernå  annat  än  ett  utomordentligt  ringa  skydd,  enär 
kan  finans  hundratals  olika  mekaniska  anordningar,  medi 
hvilka  denna  funktion  kan  åstadkommas,  hvilka  ano 
ningar  emellertid  sällan  kunna  inrangeras  under  ett  gem 
samt  patentanspråk. 

Det  är  att  märka,  att  i  det  ofvan  tagna  exeni] 
uppfinningen  är  afslutad  genom  upptäckten,  att  slid 
angifna  funktion  medför  en  ny  eller  förbättrad  tekr 
verkan,  ty  att  gifva  sliden  den  rörelse,  som  motsva 
dess  funktion,  erfordrar  intet  uppfinnarearbete,  utan  är 
fackmannen  genast  möjligt.  Det  finnes  en  mängd  ol 
sätt,  hvarpå  sliden  kan  röras,  och  man  kan  t.  0.  m. 
särskilda  handböcker  erhålla  kännedom  om  de  mei 
hvilka  tjäna  till  den  önskade  rörelsens  erhållande, 
således  uttrycket  »en  slid,  som  har  en  sådan  rörelse, 
ångan  hastigare  påsläppes  än  afstrypes»,  innefattar 
fullt  afslutad  uppfinning,  och  då  »som  har  en  sådan  : 
else»  etc.  således  blott  utgör  ett  karakteristikum  för  slid 
finnes  icke  någon  orsak,  ej  heller  något  stöd  i  gälla 
förordning  att  afslå  dylika  funktionsanspråk.  De  äro  i 
förståeliga  och  tydliga,  fullt  begränsade,  utgöra  det  e 
verkliga  uttrycket  för  uppfinningen  såsom  sådan  och  i 
blott  för  den  konkreta  gestalt,  hvaruti  uppfinningen 
uppträda,  samt  afse  slutligen  ett  industriellt  alster, 
de  likväl  icke  godkännas,  beror  endast  på  en  föråld 
praxis,  som  utgör  ett  af  de  lik  i  lasten,  hvaraf  vårt  pat 
verk  besväras,  men  som  det  borda  låta  sig  angeläget  \ 
att  snarast  blifva  befriadt  från. 

Det  torde  för  större  tydlighets  skull  vara  lämj 
att  äfven  taga  ett  exempel  på  ett  funktionsanspråk,  s 
icke  är  af  den  art,  att  det  angifver  en  ny  uppfinning 
ett  industriellt  alster.  T.  ex.  följande:  »Vid  ångmask 
anordningen  af  en  slid,  som  har  en  sådan  rörelse,  att  i 
åtgången  förminskas».  Här  föreligger  uppenbarligen  i 
en  uppfinning,  utan  endast  ett  problem,  som  just  erfori 
uppfinnarearbete  för  sin  lösning.  Och  på  uppställda 
blem,  hvilkas  lösning  just  utgör  uppfinningen,  kan  up| 
barligen  icke  patent  meddelas. 

Det  torde  här  böra  omnämnas,  att  i  Tyskland, 
icke  blott  uppfinningarnas  betydelse  för  industrien,  t 
äfven  ett  godt  patentskydds  betydelse  för  uppfinnareväi 
dets  utveckling  är  klart  insedd,  patent  meddelas  med  fi 
tionsanspråk,  just  på  grund  af  ett  liknande  betraktelse 
som  det  ofvan  återgifna.  Det  kan  då  göras  den  inv: 
ningen,  att  den  tyska  patentlagens  §  1  har  en  helt  an 
lydelse  än  vår.  Detta  är  visserligen  också  förhallan 
men  jag  tror  mig  genom  ofvanstående  hafva  påvisat, 
det  icke  är  vår  patentförordnings  §  r,  som  utgör  hine 
utan  en  felaktig  och  antikverad  tolkning  af  densan: 
som  olyckligtvis  utbildats  till  praxis. 

De  önskemål,  som  ovillkorligen  framgå  ur  de  ben 
bristerna,  äro: 

1:0.  Alla  de  förfaringssätt,  som  innefatta  eller  äro 
tydiga  med  sätt  att  framställa  ett  industriellt  alster,  skola 
ses  utgöra  patenterbara  förfaringssätt. 

2:0.  Ett  industriellt  alster  må  kunna  karaktärisera 
blott  genom  sin  mekaniska  anordning  eller  fysiska  beskajp 
utan  jämväl  genom  sin  funktion,  förutsatt  att  denna  funk 
ernående  icke  erfordrar  uppfinnarearbete. 
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Kunde  dessa  båda  önskemål  realiseras,  då  skulle  trots 
,  ltförordningens  otillfredsställande  formulering  likväl 
:  både  bättre  och  vidsträcktare  patentskydd  kunna  er- 
s.  Och  dessutom  skulle  i  patentärendenas  behandling 
:onsekvent  förfarande  kunna  påräknas. 

ETT  REFERAT. 

PS  samma  gSng  vi  gärna  tillmötesgå  ingeniör  Holmgrens  be- 

-  att  införa  nedanstående  meddelande,  uttala  vi  en  förhopp- 
1  att  Elektrotekniska  Föreningen  i  Göteborg,  för  den  händelse 
äi  omnämnda  referat  tillkommit  genom  föreningens  försorg,  måtte 

t  tillfredsställande  sätt  lämna  förklaring  i  anledning  af  de  an- 
.]  lingar,  som  anförts. 

Sedan  till  åtskilliga  representanter  för  elektricitetsverk 
ndet  från  okänd  afsändare  ankommit  ett  häfte  inne- 
Inde  referat  af  diskussion  rörande  Trollhätteverkens 
1  'dtalsfråga  vid  Elektrotekniska  Föreningens  i  Göte- 
1  sammanträde  i  december  1907,  försedt  med  ett  af 
.  Atterberg  undertecknadt  titelblad  afsedt  att  fram- 
1  fördelarna  af  50  perioder  för  Trollhätteverken  — 
<r  rubrik  Elektrotekniska  Föreningens  Handlingar,  får 
därigenom  meddela,  att  jag  trots  framställd  anhållan 
[såväl  stenografen  som  sekreteraren  icke  fått  tillfälle 
rkturläsa  referatet,  hvilket  hvad  åtminstone  mina  an- 
■  iden  beträffar  är  mycket  felaktigt,  såsom  den  upp- 
i  samme  läsaren  knappast  kan  undgå  att  märka  t.  ex. 
d.  22  och  23. 

Trollhättan  i  mars  1908. 

Torsten  Holmgren. 

r  INLÄGG  I  FRÅGAN  OM  ETT  ÖKADT  ANVÄN- 
LNDE  AF  SVENSKA  INDUSTRIALSTER  OCH 
SVENSK  ARBETSKRAFT. 

Till  Redaktionen  af  Teknisk  Tidskrift . 

Stockholm. 

id  en  återblick  på  den  synnerligen  lifliga  och  om 
lyvaknadt  intresse  för  ämnet  vittnande  diskussionen 
(  öfveringeniören  E.  A.  Forsbergs  inledningsföredrag : 
i  a  och  kunna  svenska  industriens  män  vidtaga  några 
3  der,  och  i  så  fall  hvilka,  för  att  befrämja  användan- 
taf  svenska  industrialster  och  svensk  arbetskraft?»  har 

-  eke  kunnat  frigöra  mig  från  tanken  på  en  sak,  som 
;  blef  nämnd.  Det  föreslogs  nog  en  rad  af  åtgärder, 

1  a  alla  säkerligen  kunna  tjäna  syftet,  och  jag  var  själf 

-  att  författa  resolutionen,  hvarför  jag  icke  har  något 
nvända  mot  det  däri  föreslagna.  Men  det  är  icke 

I  om  allt  hvad  däri  säges  blifver  gjordt.  De  flesta 
3  derna  fordra  penningeutlägg,  större  eller  mindre  för- 
3,  för  att  kunna  realiseras,  och  pengar  måste  skaffas 
Man  talade  också  om,  att  det  borde  bildas  en 
l-tribank,  som  tillgodosåge  industriens  behof  bättre 
1  billigare  än  nuvarande  banker.  Men  äfven  en  bank 
’  ber  pengar,  och  hvarifrån  skola  de  komma?  Utifrån, 

:  dska  lån.  Javisst,  det  går  nog  att  låna,  när  man 
1  kredit,  men  hvart  skall  det  taga  vägen,  om  vi  bara 
1  och  slösa  upp  förtjänsten,  när  vi  få  någon.  Det 
-:S,  att  krisen  i  Amerika  till  stor  del  beror  på,  att 
1  ikanarne  under  en  följd  af  år  köpt  alltför  mycket 
v  tiklar  från  Frankrike,  England  och  andra  länder. 

;  ens  det  rika  Amerika  kan  sålunda  slösa  ostraffadt. 

1  på  var  egen  import-statistik,  finna  vi,  att  vi  ge  ut- 
1  t  exempelvis  bortåt  27  millioner  kronor  endast  för 
b  c:a  6  millioner  för  tobak,  6,5  millioner  för  konjak, 


whisky,  likörer  och  vin  för  att  inte  tala  om  allt,  som  vi 
kunde  producerat  inom  landet.  Om  vi  kunde  inskränka 
konsumtionen  af  dessa  hufvudsakligen  onyttiga,  delvis 
skadliga  varor,  skulle  icke  det  sätta  oss  i  stånd  att  åstad¬ 
komma  mycket,  som  vi  nu  måste  låta  anstå  i  brist  på 
pengar?  Den  enskilde  menar,  att  det  ej  gör  landet  något, 
om  han  sparar,  det  gör  så  litet  hvad  lian  ger  ut,  och 
han  har  själf  förtjänat  sitt.  Besinna  dock,  att  vi  äro  öfver 
5  millioner  människor  i  Sverige.  Om  hvar  och  en  kunde 
spara  blott  en  enda  krona  pr  år,  gjorde  det  strax  5  millio¬ 
ner.  Jag  vågar  nästan  påstå,  att  det  väl  knappast  finnes 
nagon,  som  ej  kunde  spara  1  kr.  pr  år  mera,  än  han  nu 
gör.  De  allra  flesta  kunde  spara  10  kronor  och  många 
100-  ja  1  ooo-tals  kronor,  som  nu  gå  till  utlandet.  En¬ 
dast  10  kronor  pr  invånare  gjorde  strax  50  millioner  pr 
ar.  Med  dem  kunde  vi  både  bilda  banker,  montera  vat¬ 
tenfall,  bygga  järnvägar  och  kanaler  och  hjälpa  upp  våra 
näringar,  så  att  vi  kunde  förtjäna  mera.  Det  är  på  det 
sättet  vi  skola  vinna  »Sverige  åt  svenskarna»,  ej  genom 
att  krypa  bakom  tullmurar  och  ropa  på  statsmakterna. 
En  klok  man  lär  hafva  sagt:  »ingen  blir  rik  på  hvad 
han  förtjänar,  utan  på  hvad  han  sparar».  Låtom  oss  där¬ 
för  lära  oss  att  spara.  Jag  är  ingen  asket,  ej  heller  nå¬ 
gon  nykterhetsfantast.  Låtom  oss  gärna  njuta  det  goda 
vi  hafva,  då  vi  så  kunna.  Men  hvad  föranleder  oss  att 
dricka  för  27  millioner  kaffe,  mest  till  öfverflöd,  då  vi 
kunde  närt  oss  bättre  på  svenska  produkter?  Du  som 
dricker  2  koppar  kaffe,  drick  endast  1.  Du  som  dricker 
1,  drick  endast  r/2.  Det  gör  strax  en  besparing  på  10 
millioner  at  hela  landet  hvarje  år.  Hvad  föranleder  oss 
att,  exempelvis  när  vi  hafva  gjort  upp  en  god  affär,  be¬ 
tala  tribut  till  utlandet  för  främmande  viner  m.  m.?  Hvad 
föranleder  oss,  frågar  jag,  att,  då  vi  ena  dagen  stå  och 
tala  om  allt,  hvad  vi  och  andra  skola  göra  för  att  gynna 
svensk  industri  och  svensk  arbetskraft,  dagen  därpå  ge 
ut  ett  par  tusen  kronor  för  utländsk  champagne  m.  m.? 
Hade  det  icke  anstått  oss  bättre  att  dricka  svenska  varor, 
äfven  om  vi  skulle  prutat  något  på  smaken?  Jag  klandrar 
icke  festen,  ty  den  var  utmärkt  väl  arrangerad  och  för¬ 
hållandevis  billig,  men  jag  kan  icke  underlåta  att  påpeka 
motsägelsen.  Vi  som  deltogo  hade  kanske  också  råd 
därtill,  men  en  stor  del  af  pengarna  gingo  till  utlandet. 
Det  framhölls  i  den  förut  omnämnda  diskussionen,  att  vi 
icke  skulle  uppskjuta  utan  börja  reformera,  strax  börja 
med  tillverkningskalkylerna,  redan  i  morgon,  och  blifva 
färdiga  därmed  på  några  månader.  Det  är  lättare  sagdt 
än  gjort.  Dock,  vi  skola  göra  äfven  detta,  men  ojäm¬ 
förligt  mycket  lättare  borde  det  vara  för  hvar  och  en  af 
oss  att  genast  börja  spara  på  våra  onödiga  expenser  för 
onödiga  utländska  konsumtionsartiklar.  Låtom  oss  i  stället 
använda  pengarna  till  inköp  af  de  öfverproducerade  ar¬ 
betsmaskinerna,  och  låtom  oss  föranleda  andra  att  följa 
vårt  exempel.  På  det  sättet  komma  vi  snabbare  och  lät¬ 
tare  till  målet,  och  den  åtgärden  kan  vidtagas  genast  och 
af  alla  utan  större  kostnader  men  med  omedelbar  vinst. 

Jag  hade  tänkt  att  framhålla  detta  vid  mötet,  när 
den  ofvannämnda  resolutionen  slutbehandlades,  men  tiden 
var  redan  långt  framskriden,  och  de  flesta  mötesdelta- 
garne  hade  aflägsnat  sig,  hvarför  jag  föredrog  att  vänta 
och  söka  låta  tankarna  komma  till  uttryck  på  detta  sätt, 
till  den  kraft  och  verkan  det  hafva  kan. 

Svedala  den  23  mars  1908.  Nils  Fredriksson. 
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FRÅN  RIKSDAGEN. 

Kommunikationsdepartementet.  Riksdagen  har  med  an¬ 
ledning  af  motioner  i  kamrarna  af  prof.  Richert  och  frih. 
Adelswärd  efter  förslag  af  konstitutionsutskottet  beslutit 
en  skrifvelse  till  Kungl.  Maj:t  med  begäran,  att  frågan 
om  inrättandet  af  ett  departement  för  kommunikationer 
och  allmänna  arbeten  måtte  tagas  i  öfvervägande  i  sam¬ 
band  med  förslaget  om  omreglering  af  statsrådet  och 
inrättande  af  nya  statsdepartement. 

Statsbanebyggnaderna.  Riksdagen  har  efter  tillstyr¬ 
kande  af  statsutskottet  bifallit  Kungl.  Majrts  proposition 
om  anslag  af  1  500  000  kr.  för  fortsättande  af  statsbanan 
Morjärv — Lappträsk,  1  500  000  kr.  till  fortsättande  af  stats¬ 
banan  Bastuträsk — Skellefteå,  3  000  000  kr.  till  fortsät¬ 
tande  af  statsbanan  Östersund — Ströms  vattudal  samt 
1  300  000  till  fortsättning  af  statsbanan  Järna— Norr¬ 
köping. 


NOTISER. 

Utställning  for  bergverksindustri  i  London  11— 31 
juli  1908,  afsedd  att  uppvisa  framstegen  inom  bergsbruket  och 
närbesläktade  industrigrenar  med  tillhörande  maskiner,  är  f.  n.  under 
tillrustning  i  Olympiahallen  därstädes,  hvarvid  äfven  det  britiska 
Sydafrikas  grufveindustri  kommer  att  representeras,  exempelvis  med 
en  modell  i  stor  skala  till  en  i  arbete  varande  diamantgrufva. 

Utställningens  betydelse  för  afsättningen  öfver  hafvet  af  indu¬ 
striprodukter,  såväl  till  England  som  till  de  britiska  -kolonierna,  be¬ 
tonas  i  det  utsända  meddelandet,  med  framhållande  att  hufvudsak- 
ligen  sådana  maskiner  och  inrättningar,  som  i  ett  eller  annat  afseende 
innebära  en  nyhet  eller  en  förbättring,  lämpa  sig  såsom  utställnings- 
objekt. 

I  samband  med  utställningen  komma  möten  af  bergverkschefer 
att  anordnas  för  diskussion  af  gemensamma  intressen. 

Prospekt  och  närmare  upplysningar  tillhandahållas  af  Reichs- 
amt  des  Innern,  Wilhelmstrasse  74,  Berlin,  äfvensom  af  Die  ständige 
Ausstellungskommission  fiir  die  deutsche  Industrie,  Linkstrasse  25,  r, 
Berlin  W.  9. 

Pristäflan  med  borrmaskiner  för  grufvor  kommer  att 
under  föråret  1909  anordnas  af  Transvaals  regering  i  grufvorna  vid 
Witwatersrand,  hufvudsakligen  för  profning  och  bedömning  af  min¬ 
dre  maskiner  af  alla  typer  för  trånga  arbetsrum.  För  pneumatiska 
maskiner  kommer  ett  lufttryck  af  60—75  lbs  per  e.  kv.-tum  (- 4,25 
—  5,25  kg.  per  cm.2)  att  hållas  till  disposition.  Täflande  böra  rusta 
sig  äfven  med  anordningar  för  bortsugning  af  rök  och  damm. 

Två  pris  å  resp.  4  000  och  1  000  £  äro  utfästa.  Vid  be¬ 
dömningen  kommer  att  särskildt  fästas  afseende  vid  maskinernas 
ekonomiska  effekt. 

Detaljeradt  program  för  täflingen  utsändes  snarast  möjligt. 

I  öfrigt  hänvisas  intresserade  för  erhållande  af  närmare  upp¬ 
lysningar  resp.  anmälan  till  deltagande  antingen  till:  The  Secretary, 
Stope  Drill  Competition,  Transvaal  Chamber  of  Mines,  Johannisburg, 
Transvaal,  eller  till:  The  London  Secretery,  Transvaal  Chamber  of 
Mines,  202,  203  &  206  Salisbury  House,  Finbury  Circus,  London  E.  C. 


FÖRENINGSMEDDELANDEN. 

SVENSKA  TEKNOLOOFÖRENINGEN. 

Styrelsen  sammanträdde  den  1 1  mars.  Därvid  föredrogs 
revisionsberättelsen  för  år  1907,  som  icke  föranledde  något  yttrande 


från  Styrelsen,  utan  öfverlämnades  till  Allmänna  mötet.  Styrelsi 
beslöt,  att  i  Föreningens  katalog  för  1908  skall  utmärkas  medier 
skap  i  fackafdelning  genom  bokstafstecken.  Föreningen  har  emc 
tagit  inbjudning  att  låta  representera  sig  vid  Sjöfartskongressen 
St.  Petersburg  instundande  maj,  och  blef  denna  inbjudan  remitterad  ti  i 
afd.  för  väg-  och  vattenbyggnadskonst  och  för  skeppsbyggnadskons 

Afdelningen  för  Elektroteknik  sammanträdde  fredagi 
den  27  mars  kl.  7,30  e.  m.  Se  vidare  dagens  häfte  af  T.  T:s  Af 
för  Elektroteknik. 


TIDSKRIFTS-ÖFVERS1KT 

De  med  *  betecknade  uppsatserna  äro  illustrerade. 

Teknisk  Ugeblad,  Mars  27.  —  Pristäflingen  om  försk 
till  artillerikasern  på  Akershus*.  —  Nationalbiblioteket  i  Kristiania 

—  Norska  landskyrkor. 

Dingiers  Polytechnisches  Journal,  Mars  21.  —  0 
drifanordningar  för  transportrännor.  —  Beskickningsanordningar  f 
martinugnar*.  —  Ångpannereparationer  medelst  autogen  svetsning 

—  Tågstafmetoden  för  förhindring  af  två  tågs  införande  i  motsa 
led  på  samma  enhetsspår*. 

Zeitschrift  des  Vereines  deutscher  Ingenieure,  Ma 

28.  —  Försök  öfver  värme-  och  tryckförluster  vid  framledning  de 
af  mättad,  dels  af  öfverhettad  ånga*.  —  Enkla  maskindelar  i  nya 
utföringsformer*.  —  Från  den  nordamerikanska  brobyggnadskonsten 

—  Centrifugalpumpar  och  centrifugalventilatorers  verkningssätt*. 

Zeitschrift  des  österr.  Ingen.  u.  Archit.  Vereine: 

Mars  27.  —  De  österrikiska  statsbanornas  förberedelser  för  införani 
af  elektrisk  drift*.  —  Försök  med  genomgående  bromsar  å  godståg 

Engineering  News,  Mars  19.  —  Anläggningarna  för  renir 
af  afloppsvatten  i  Wilmerdorf  vid  Berlin*.  —  Den  officiella  rappo 
ten  öfver  orsakerna  till  Quebec-brons  instörtande. 

Le  Génie  Civil,  Mars  28.  —  Engelska  pansarskeppet  »L01 
Nelson»*.  —  Raworths  system  för  energibesparing  vid  elektrisk  järi 
vägsdrift*.  —  Två  amerikanska  klaffbroar  (Buffalo  och  Port-Ric! 
mond)*.  —  Bergskanaler  enligt  Camivaras  system*.  —  Bergshandt 
ringen  i  Frankrike  och  Algier  under  1907. 

Elektrotechnische  Zeitschrift,  Mars  26.  —  Modärr 

skyddsanordningar  mot  farliga  strömfenomen  i  elektriska  ledningsnä 

—  Grunderna  för  tariffberäkning  vid  elektricitetsverk.  —  Elektrisl 
kraftstationer  vid  spärrdammen  i  Urdalen*.  —  Om  ledningstråi 
mekaniska  egenskaper. 

Architekten,  Mars  28.  —  Täflan  om  förslag  till  enkla  be 
ningshus  på  landet*.  —  Kgl.  Bibliotekets  i  Köpenhamn  byggnadj 
historia*.  —  S.  k.  »Molersten»,  en  jutsk  kiselgur,  och  dess  anväm 
ning  till  byggnadsändamål. 

Deutsche  Bauzeitung,  Mars  28.  —  Gatuinteriörer  frå 
Alt  Hamburg*.  —  Värdering  af  vattenkraft  i  Tyskland.  —  Monb 

ringen  af  en  järnvägsbro  vid  Nyslott  i  Finland. 
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Schweizerische  Bauzeitung,  Mars  28.  —  Elektriska  kraf 
stationen  Brusio  i  Lombardiet*.  —  Täflingen  om  förslag  till  n> 
universitetsbyggnaden  i  Ziirich. 

Chemiker  Zeitung,  Mars  28.  —  Nya  värden  på  cellulosai. 
kemiska  och  fysikaliska  konstanter.  —  Nya  droger  och  arcana,  b 
kantgjorda  under  1907.  —  Roterande  cementugnar  med  utvidga 
sinterzon*.  —  Krossningsmsakiner  för  cementindustrien. 


SAMMANKOMSTER. 

Svenska  Teknologföreningen. 


AFDELNINGEN  FOR  KEMI  OCH  BERGSVETENSKAP 

sammanträder  torsdagen  den  9  april  1908  kl.  '/tS  e.  m. —  i.Val 
af  2  styrelseledamöter.  —  2.  »Om  syrets  inverkan  på  järn»,  före¬ 
drag  af  ing.  F.  St  il  le.  —  3.  »Om  våtkolning  af  torfdy»,  föredrag 
af  ing.  Alf.  Larson. 

AFDELNINGEN  FÖR  VÄG-  OCH  VATTENBYGGNADS¬ 
KONST  sammanträder  måndagen  den  13  april  kl.  precis  7.30  e.  m. 


Ärenden :  1.  Inval.  2.  Bordlagd  fraga  om  » Trafiksäkerhetskommi 
tens  betänkande »  och  förslag  angående  åtgärder  från  afdelningei 
sida  beträffande  därmed  i  samband  stående  spörsmål.  (Ilänvisij 
till  referat  i  Teknisk  Tidskrift  den  1 1  april  öfver  föredraget  oc 
diskussion  vid  sammanträdet).  —  3.  Betänkande  från  af  delninger 
entreprenadkommitté  med  förslag  om  aflåtande  af  skrifvelse  ti 
K.  Majt. 
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Allmänna  Afdelningen  utkommer  hvarje  lördag. 
Meddelanden  rörande  Afdelningen  sändas  till 
Teknisk  Tidskrifts  Red.,  Stockholm,  Sv.  Tekno- 
ogföreningen  (A.  T.  60  95,  R.  T.  72  93). 

1 1  April 

Annonspris:  1  kr.  pr  centimeter  spalthöjd  å  om¬ 
slagets  yttersidor  och  70  öre  å  öfriga  sidor ; 
utländska  annonser  resp.  1.25  och  1  kr. 

1908 

BEHÅLL:  Trafiksäkerhetskommitténs  betänkande;  Remiss  till  Sv.  Teknolog¬ 
ireningen  af  Trafiksäkerhetskommitténs  betänkande;  Om  uppsatser  i  tekniska 
mnen,  af  Ragnar  Blomquist;  Att  gömma  saker  sju  är;  Värmländska  Bergs- 
lannaföreningens  årsmöte:  Program;  Notiser;  Föreningsmeddelanden ;  Tidskrifls- 
fversikt ;  Sammankomster. 

monsafdelningen :  Metallnoteringar;  Lediga  platser;  Entreprenader;  Leveran- 
:r;  Sökta  patent. 


Med  detta  nummer  af  Allmänna  afdelningen  följer  Fjärde  häftet  af  Afdelnlngen 
för  Mekanik,  innehållande:  Iakttagelser  rörande  gjuteri-industrien  i  Tyskland 
och  Schweiz,  af  J.  G.  Söderlund;  Willans- Parsons  ångturbin;  Ny  uppfinning 
på  hydrauliska  pressames  område,  af  F.  Langlet;  Från  den  mekaniskt-  tek¬ 
niska  faklitteraturen ;  Afdelningens  sammanträde. 


OBS!  Annonserna  om  sammanträden  inom  Föreningen  återfinnas  i  slutet  af  hvarje  n:r  af  Allmänna  Afdelningen. 


TRAFIKSÄKERHETSKOMMITTÉNS  BETÄNKANDE. 

Referat  från  diskussionen  i  Svenska  Teknologföreningens  Afdelning  för  Väg-  och  Vattenbyggnadskonst  den  9  mars  1908 

Diskussionen  afses  komma  att  fortsättas  vid  sammanträdet  den  13  dennes. 


Ämnet  inleddes  af  professor  C.  J.  Magnell  med  ett 
gre  referat  af  det  cirka  800  sidor  digra  betänkandet. 
1.  sade  sig  härvid  vilja  hufvudsakligen  beröra  nyheterna 
1  de  större  förändringarna  i  kommitténs  förslag,  hvilket  han 
if  såsom  en  af  kommittéledamöterna  medverkat  till, 
lru  reservant  i  ett  par  detaljfrågor.  En  sak,  som  kom- 
tén  icke  ansett  sig  i  stånd  att  reda  upp,  var  att  gifva 
definition  på  »järnväg»  i  motsats  till  »spårväg»,  men 
;åg  kommittén,  att  K.  Maj:t  i  hvarje  särskildt  fall  borde 
öra,  om  det  ena  eller  andra  slaget  förelåge  till  behänd¬ 
ig  Kommitténs  förslag  gällde  emellertid  endast  järn¬ 
var  och  omfattade  2  lagar,  nämligen  »koncessionslag» 

1  »lag  angående  korsning  i  plan  mellan  järnväg  och 
nän  väg»,  samt  5  förordningar,  nämligen  »banförord- 
gen»,  »förordningen  för  rullande  materiel»,  »driftför- 
iningen»,  »kompetensförordningen»  samt  »kontrollför- 
Iningen » . 

För  koncessionslagen  hade  såsom  ledande  princip  upp- 
ts,  att  »den,  som  gör  det  och  det,  skulle  få  det  och 
»,  d.  v.  s.  man  skall  på  förhand  veta,  hvad  som  skall 
steras  för  att  uppnå  vissa  önskemål.  Spårvidderna  skola 
egel  vara  endast  3  nämligen  1435,  891  och  600  mm. 

Beträffande  den  andra  lagen  må  antecknas,  att  däri 
a.  bestämmes,  att  i  mån  af  förändring  eller  nyanlägg- 
g  af  väg  eller  järnväg  skall  den  part,  som  föranleder 
lring,  bekosta  densamma.  Alla  kostnader  för  anord- 
ide  och  vidmakthållande  af  grind  och  grindbevakning 
ill  i  allmänhet  den  vidkännas  som  föranleder  grind  och 
•  åkning. 

Banförordningen  indelar  järnvägarna  i  vissa  klasser  allt 
2r  spårvidden  och  hastigheterna,  de  senare  varierande 
Han  110  och  30  km.  i  timmen.  Vidare  äro  olika  mi- 
nihjultryck  fastställda  (6  å  2  ton).  Syllar,  ballast  och 
>nbredd  bibehållas  enligt  nuvarande  förhållanden.  För 
1  vissa  fall  möjliggöra  banbyggande  efter  mindre  stränga 
»tämmelser  har  i  förordningsförslaget  upptagits  rätt  för 
Maj:t  att  »på  grund  af  särskilda  förhållanden»  kunna 
»difiera  kurvradier  och  lutningar. 


Beträffande  brokonstruktionen  har  kommittén  blott 
afgifvit  hufvudgrunderna  för  deras  beräknande,  lämnande 
åt  konstruktören  att  i  hvarje  enskildt  fall  »enligt  veten¬ 
skapens  standpunkt»  uppställa  de  närmare  beräkningsgrun¬ 
derna.  Typer  för  belastningar  äro  föreskifna  och  hafva 
bestämts  sa,  att  största  möjliga  påkänning  i  hvarje  särskildt 
fall  skall  uppstå. 

I  allmänhet  är  den  principen  följd,  att  grindar  och 
stängsel  skola  vara  till  endast  för  att  trygga  trafiksäker¬ 
heten  på  järnvägen,  och  behofvet  af  skydd  mot  fara  för 
dem  som  obehörigt  beträda  banan  har  ansetts  mindre  nöd¬ 
vändigt  att  betunga  järnvägskostnaden  med. 

Vidare  finnas  nya  bestämmelser  om  tunnlar,  ford¬ 
ran  på  att  alla  spårväxlar  skola  vara  försedda  med 
tungor,  att  telegrafstation  skall  förekomma  vid  hvarje 
station  för  tågmöte,  att  vid  bättre  järnvägar  alltid  skall 
användas  semafor  (hvadan  s.  k.  skifsignaler  där  äro  ut¬ 
dömda)  samt  att  förreglingar  skola  vara  obligatoriska  i 
vissa  fall.  På  yrkande  från  militärt  håll  hafva  upptagits 
bestämmelser  om  vissa  fastställda  minimiafstånd,  35  —  20 
km.,  mellan  vattenstationer  för  de  2  högsta  klasserna. 

Förordningen  för  rullande  materiel  öfverensstämmer  i 
hufvudsak  med  nu  gällande  af  den  21  juni  1905.  Nya 
äro  bestämmelserna  om,  att  å  banor  tillhörande  klass  A 
och  B  de  hastigare  tågens  lok.  skola  hafva  hastighets- 
mätare,  samt  att  vid  nya  järnvägar  förarens  placering  å 
lokomotivet  alltid  skall  vara  till  vänster. 

Driftförordningen  innehåller  bl.  a.  ett  par  viktiga  ny¬ 
heter.  Tåg,  som  icke  äro  personförande,  medgifvas  rätt 
att  afgå  före  i  tidtabellen  bestämd  tid.  Af  största  be¬ 
tydelse  torde  vara  förändringen  om  telegramväxlingen  vid 
tågmöten,  hvilka  med  hjälp  af  skisser  på  svarta  taflan 
demonstrerades  af  inledaren,  hvaraf  framgick  att  systemet 
blifvit  afsevärdt  förenkladt,  enligs  tal:s  mening  dock  med¬ 
förande  mycket  ökad  risk. 

I  kompetensförordningen  stadgas,  att  vid  hvarje  järnväg 
skall  finnas  tillgång  på  kunnig  baningeniör,  maskiningen 
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iör  och  trafikman,  men  medgifves  därvid,  att  2  eller  flera 
banor  sammanslå  sig  om  gemensam  sådan  person. 

Vidare  bestämmes  bl.  a.,  att  hvarje  i  järnvägstjänst 
anställd  person  skall  vara  minst  18  år  gammal  samt  1  känd 
för  ett  ordentligt  lefnadssätt»,  men  har  ej  ansetts  lämpligt 
fordra  ens  af  lok. -förare,  att  de  skola  vara  absolutister. 
Beträffande  ban-  och  maskiningeniörerna  bestämmes,  att 
de  helst  skola  hafva  genomgått  resp.  fackafdelning  vid 
tekniskt  läroverk.  Slutligen  har  i  förslaget  upptagits  den 
bestämmelsen,  att  för  antagande  till  hvarje  slags  tjänste¬ 
befattning  vid  järnvägarna  fordras  pröfning  och  godkän¬ 
nande  af  en  »kompetenskommission.»  Sagda  pröfning  skall 
företagas  vid  hvarje  särskild  sökt  befattning. 

Kontrollförordningen  föreskrifver,  att  vid  järnvägens  byg¬ 
gande  utöfvas  kontrollen  af  väg-  och  vattenbyggnadssty¬ 
relsen  och  resp.  distriktchef.  Om  den  senare  uppgjort 
förslaget,  får  han  ej  utöfva  kontroll.  Besiktningar  verk¬ 
ställas  af  särskild  kommission;  kontrollerande  ingeniören 
skall  vara  närvarande  vid  besiktningen,  men  får  icke  vara 
medlem  af  kommissionen.  Besiktningar  af  3  slag  före¬ 
komma:  1)  besiktning  och  afsyning  af  bana,  2)  d:o  af 
ny  rullande  materiel,  3)  d:o  af  underhållet. 

Beträffande  förstnämnda  besiktning  må  nämnas,  att 
särskild  broinspektör  föreskrifves.  Vidare  bestämmes,  att 
en  fixpunkt  skall  anläggas  vid  hvarje  bro,  samt  angående 
huru  vid  profbelastningar  skall  försiggå.  För  besiktning 
af  rullande  materielen  föreskrifves  en  särskild  maskinin¬ 
spektör.  Däremot  beträffande  underhållet  utöfvas  kon¬ 
trollen  af  distriktchefen  i  det  väg-  och  vattenbyggnads- 
distrikt,  inom  hvilket  banan  är  belägen,  utom  beträffande 
broarna. 

Slutligen  stadgas  äfven  kontroll  öfver  driften,  hvilken 
kontroll  äfven  skall  utöfvas  af  nämnda  distriktchef.  I 
fall  banan  genomlöper  flera  distrikt,  afgör  väg-  och  vatten¬ 
byggnadsstyrelsen,  hvilken  distriktchef  som  skall  utöfva 
kontrollen. 

Det  har  anmärkts,  att  distriktcheferna  ej  äro  trafikmän, 
men  torde  väl  detta  icke  vara  en  befogad  anmärkning. 
Afsikten  är  icke,  att  en  ständigt  verksam  öfvertrafikchef 
skulle  funktionera,  utan  endast  att  bemälde  kontrollant 
skulle  omedelbart  kunna  ingripa  vid  förekomst  af  påtag¬ 
ligt  fel. 

Till  sist  redogjorde  talaren  för  de  många  reservationer, 
som  åtfölja  kommittébetänkandet.  Själf  reserverade  sig 
tal  emot,  att  t.  o.  m.  för  högsta  klassens  banor  endast 
föreskrifvas  fästande  af  rälsen  med  2  rälsspikar  eller  skruf- 
var  i  hvarje  träsyll;  han  önskade,  att  i  sagda  fall  skulle 
fordras  underläggsplattor  med  3  spikar  eller  skrufvar,  enär 
detta  innebär  en  betryggande  säkerhet  och  sparar  syllorna, 
enligt  hvad  utländsk  statistik  visar. 

Öfverste  Wijnbladh  har  reserverat  sig  i  stängselfrå¬ 
gan  och  vill  skydda  »större  hemdjur,  som  icke  är  okyn- 
nigt  och  vildt»,  från  att  inkomma  på  banan.  Önskar 
äfven,  att  högsta  tillåtna  antalet  passagerare  skall  vara  an¬ 
slaget  i  personvagnarna. 

Prof.  Magnell  reserverade  sig  äfvenledes  mot  tillåtel¬ 
sen  att  endast  föra  en  lykta  å  lokomotiv,  enär  den  kan 
förväxlas  med  bansignal;  vidare  mot  bestämmelsen  ang. 
tågmöte  i  så  måtto,  att  han  önskar,  att  vissa  ytterligare 
försiktighetsåtgärder  må  iakttagas,  så  att  säkerheten  i  detta 
viktiga  fall  icke  skulle  komma  att  minskas,  samt  slutligen 
i  fråga  om  hastighetsmätare,  i  det  han  önskar  registrerande 
sådana  på  hvarje  tåg  af  viss  hastighet  (under  det  kom¬ 


mittén  föreskrifver  icke-registrerande  dylika  på  hvaje  loK 

motiv). 

Hrr  Björklund  och  Magnell  hafva  förenat  sig  i  reser 
vation  mot,  att  tåg  skola  kunna  få  afgå  från  station  fört 
bestämd  tid. 

Dir.  Pegelow  har  reserverat  sig  mot  en  bestämmelst 
i  vägförordningen,  i  det  han  ansett,  att  trafiksäkerheter 
på  vägarna  i  första  hand  bör  skyddas,  och  att  K.  B.  häron 
bör  bestämma. 

Slutligen  har  trafikinspektör  Mtechel  reserverat  sig 
beträffande  bestämmelsen  om  distriktcheferna  såsom  trafik 
öfvervakare  och  i  stället  föreslagit  anställande  af  särskilde 
trafikinspektörer. 

Föredraganden  ansåg  liksom  kommittén  i  öfrigt  sist' 
nämnda  förslag  olämpligt,  enär  just  därigenom  skulle  åstad; 
kommas  det  obehagliga  tryck  på  trafikcheferna,  som  mai 
velat  undvika,  samtidigt  med  att  man  velat  åstadkomm; 
trygghet  för  allmänheten  mot  misskötsel. 

Sedan  inledaren-  härmed  slutat  sitt  anförande,  vidtog 
en  liflig 

Diskussion. 

Kapten  Fogelmarck  ansåg,  att  det  skulle  blifva  för  vidlyftig 
att  i  alla  detaljer  granska  det  nu  refererade  betänkandet.  En  huf 
vudsak  vore  dock  den  föreslagna  klassificeringen  af  banorna.  De 
förelåge  t.  ex.  alltför  rigorösa  bestämmelser  för  de  bredspåriga  banorna  a 
lägre  klass.  Banor,  bredspåriga,  byggda  efter  ett  billigt,  lätt  system  vor 
önskvärda  i  vissa  trakter  med  svag  trafik,  där  kommunikationsbehol 
vet  bäst  tillgodoses  med  små  lätta  tåg;  skulle  sådana  banor  nöd 
vändigtvis  byggas  efter  de  för  klass  Am  föreslagna  jämförelsevi 
stränga  bestämmelserna,  blefve  de  nationalekonomiskt  sedt  olämplig;; 
Önskade  en  klass  AiV  med  lutningar  af  l:  40,  radie  200  m.  san; 
en  högsta  hastighet  af  40  km.  i  tim.  —  Invände  äfven  mot  stäng; 
lens  ersättande  af  dike  med  uppkastad  jordvall  samt  fann  bestäm, 
melsen,  att  spårvidden  mellan  parallella  spår  skulle  på  bangård; 
göras  större  i  kurvor  än  vid  rakspåren,  komma  att  vålla  stora  svårijj 
heter,  när  flera  spår  finnas.  —  Föredrog,  att  en  hemställan  mått 
göras  till  regeringen,  att  intet  i  ämnet  måtte  fastställas,  förrän  Svensk 
Teknologföreningen  fått  tillfälle  att  yttra  sig. 

Bvraingeniör  Windahl  redogjorde  i  ett  längre  anförande  fc 
åtskilliga  invändningar,  som  han  ansåg  böra  göras  mot  kommitcér 
förslag  i  ban-  och  driftförordningarna,  hufvudsakligen  beträffand 
växlar  och  signalanordningar. 

Civilingeniör  Roth  förklarade  sig  hafva  fått  ondt  samvete,  ni 
han  nu  fått  taga  del  af  trafiksäkerhetskommitténs  betänkande.  Ha 
vore  nämligen  en  af  medlemmarna  i  den  kommitté,  som  afdelninge, 
för  ett  par  år  sedan  gifvit  i  uppdrag  att  revidera  och  fullständig 
handboken  för  enskilda  järnvägar.  Vid  den  k.  kommitténs  tillsä 
tande  tänkte  man  inom  afd:s  kommitté  slippa  ifrån  en  hel  del  besw 
och  beslöt  därför  tillsvidare  inställa  sitt  arbete  i  afbidan  på  der.  1 
kommitténs  utlåtande.  Nu  ansåg  tal.  emellertid,  att  afd.  borde  upi 
mana  sin  ifrågavarande  kommitté  att  kraftigare  taga  i  tu  med  arbete 

Professor  Magnell  ville  gentemot  en  föreg.  talare  framhåll 
att  det  kunde  sättas  upp  önskningar  om  ännu  flera  klasser,  än  de 
föreslagna  AiV,  och  hade  frågan  lifligt  diskuterats  inom  kommitté) 
Man  hade  emellertid  ansett  sig  böra  begränsa  de  ordinarie  klasserna 
antal  och  öfverlåta  åt  K.  Maj:t  att  i  vissa  fall  göra  undantag,  geno 
hvilken  bestämmelse  ju  alltid  möjlighet  funnes  att  taga  hänsyn  t) 
speciella  förhållanden.  Då  staten  medger  rätt  till  expropriation  o<j 
gifver  ett  slags  monopol,  så  böra  också  vissa  fordringars  uppsa 
tande  vara  berättigadt.  —  Beträffande  stängslen,  skola  de  ju  kontro 
leras,  hvadan  de  böra  i  hvarje  fall  blifva  tillfredsställande.  — •  E 
taks  anmärkning,  att  blockanordningar  m.  m.  vore  så  dyrbara  a 
anordna  enligt  föreskrifterna  för  klass  At  bemöttes  med,  att  kor 
mittén  ej  öfver  hufvud  taget  tvekat  beträffande  kostnaderna  för  dem 
högsta  klass,  på  hvilken  ställdes  högre  fordringar,  än  någon  nuv 
rande  bana  i  vårt  land  fyllde. 

Kapten  Std h le  beklagade,  att  skapandet  af  definitioner  för  s  föror’ 
bana»  och  »spårväg»  öfvergått  kommitténs  krafter.  Instämde  i  den  utt 
lade  önskvärdheten  af  »vidare»  uppfattning  om  lättare  öfverbyggna 
Man  bör  ej  uppställa  så  rigorösa  bestämmelser  för  förortsbanor.  Afv 
vore  det  olämpligt  att  fixera  hastighetsmaximum  för  högsta  kiasse 
enär  man  bör  hafva  möjlighet  att  följa  med  utvecklingen.  Lutnin 
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iade  tal.  gärna  sett  att  kommittén  reformerat  till  ännu  run- 
1,  sSsom  10,  15,  20,  25:  1000.  Undrade  om  telegraf  i  den 
nittén  föreslagna  utsträckningen  verkligen  skulle  fordras  äfven 
omfördt  blocksystem.  Gjorde  slutligen  en  del  anmärkningar 
unpetensförordningen  samt  kontrollförordningen,  beträffande 
senare  han  instämde  i  trafikinspektör  Maechels  reservation  an- 
anställande  af  särskild  trafikkontrollant,  då  härigenom  utsikt 
att  få  en  sakkunnig  person  härtill.  Och  saklig  kontroll  är 
rnvägsförvaltning  rädd  för! 

fverstelöjtnant  Stafsing  förklarade  att,  han  icke  nu  ville  upp- 
en  med  att  ingå  i  någon  närmare  behandling  af  frågan  utan 
ville  uttala  sin  tillfredsställelse  öfver,  att  ärendet  ändtligen 
,>r  många  års  dröjsmål  kommit  så  långt,  att  ett  fullständigt 
Kungl.  Maj:ts  förordnande  utarbetadt  kommittébetänkande 
slag  för  ärendets  definitiva  ordnande  nu  förelåge.  Hit- 
Uande  föråldrade  bestämmelser  medförde  i  många  afseenden 
ägenheter  genom  sin  oklarhet  och  äfven  våda,  då  de  i  vissa 
iro  afsedda  för  de  anordningar,  som  i  verkligheten  användas, 
e  därför  af  största  vikt,  att  tidsenliga  och  klara  bestämmelser 
mmast  vunne  nådig  fastställelse,  och  det  fölle  ett  tungt  ansvar 
it,  som  därutinnan  vålla  onödigt  uppskof.  Om  detaljer  kan 
'sa  olika  mening,  och  säkert  är,  att  hvilket  förslag  som  än 
aststäldt,  komme  däri  efter  vunnen  erfarenhet  detaljändringar 
Den  sakkunskap  och  den  skicklighet,  som  på  skilda  områ- 
resenterades  af  de  framstående  män  som  suttit  i  den  Kungl. 
éen,  borgade  för  att  i  hufvudsak  det  nu  föreliggande  förslaget 
>dt.  Det  syntes  därför,  som  föreningen  icke  borde  söka  ge- 
:t  inlägg  vålla  dröjsmål  i  ärendets  behandling  utan  i  stället 
möjligt  anföra,  hvad  från  föreningens  sida  kunde  vara  önskligt. 
ning  af  ingeniör  Roths  påminnelser,  om  att  föreningen  redan 
kommitté  för  handläggning  af  denna  fråga,  och  hans  förfrå- 
.,  huru  långt  denna  kommitté’s  arbete  fortskridit,  meddelade 
i  egenskap  af  denna  kommittés  nuvarande  ordförande,  att 
:én  redan  under  föregående  ordförandens,  öfveringeniör  Frö- 
id,  hade  giort  framställning  om  visst  anslag  från  teknolog- 
en  för  bestridande  af  anskaffningskostnader  för  litteratur 
utgifter  för  kommittéarbetet,  men  på  denna  anhållan  hade 
a  icke  ingått  något  svar.  Det  vore  emellertid  icke  ensamt 
miständighet  som  fördröjt  arbetet,  utan  kommittén  hade  ajour- 
g  i  afvaktan  på  det  resultat,  som  ärendets  behandling  ge- 
ingl.  Maj:ts  försorg  kunde  komma  att  uppnå. 

:dan  nu  det  Kungliga  kommittéförslaget  förelåge,  skulle  kom- 
fortsätta  sitt  afbrutna  arbete,  men  ömkligt  vore  att  erhålla 
kommitténs  framställning  till  föreningen. 

'vilingeniör  IVinell  ansåg,  att  man  kunde  komma  till  en  de¬ 
som  uttalade  skillnaden  mellan  spårväg  och  järnväg,  genom 
a  på,  huru  olika  driften  är  ordnad  på  dessa  sinsemellan.  På 
'äg  får  tåg  ej  lämna  en  station,  förrän  signal  afgifvits,  där- 
iller  ej  detta  vid  en  spårväg.  F.  ö.  äro  de  senare  i  allmänhet 
i  gator  eller  landsvägar,  ehuru  de  visserligen  kunna  läggas 
kild  banvall  på  landet.  Men  just  i  sistnämnda  fall  kunna 
;r  uppstå,  ifall  man  föreskrifver  olika  koncessionssätt  för 
h  järnvägar.  —  Det  ser  ut  af  betänkandet,  som  likhetstecken 
ättas  mellan  spårvägar  och  förstadsbanor.  Det  bör  då  anmär- 
>  driftsätt  och  uppgift  äro  olika  mellan  dessa,  och  det  torde 
nsyn  härtill  icke  vara  befogadt  att  utesluta  förstadsbanor  från 
aringen.  Anslöt  sig  till  kapten  Fogelmarcks  förslag. 
rofessor  Magnell  framhöll,  att  tiden  nu  var  rätt  långt  framskri- 
ftonen,  men  att  diskussionen  ännu  ej  torde  hafva varit  tillräckligt 
ande  för  att  vägleda  en  kommitté  om  afdelningens  åsikter  i 
hvadan  han  föreslog,  att  ärendet  skulle  bordläggas  till  ett 
ide  sammanträde. 

etta  förslag  bifölls  af  afdelningen.  N.  F. 


USS  TILL  SVENSKA  TEKNOLOGFÖRENIN- 
-N  AF  TRAFIKSÄKERHETSKOMMITTÉNS 
BETÄNKANDE. 

venska  Teknologföreningen  har  genom  officiell  re- 
rån  Kgl.  Maj:t  af  den  13  Mars  1908  lämnats  »till¬ 
it  afgifva  underdånigt  utlåtande»  öfver  Trafiksäker- 
mmitténs  ofvanberörda  förslag  till  förordning  angå' 
byggnad  och  underhåll  af  enskild  järnväg  för  allmän 
och  ärendet  öfverlämnades  af  Föreningens  Styrelse 


den  8  April  för  behandling  till  Afd.  för  Väg.  och  Vat¬ 
tenbyggnadskonst  med  anmodan  att  träda  i  förbindelse 
med  andra  Föreningens  afdelningar,  hvilkas  ämnesområden 
delar  af  förslaget  kunna  beröra.  Samtidigt  har  frågan  om 
revision  och  fortsättning  af  »Svenska  Teknologföreningens 
Handbok  III:  Tekniska  bestämmelser  för  anläggning  och 
drift  af  enskilda  järnvägar»  återupptagits  inom  Styrelsen. 


OM  UPPSATSER  I  TEKNISKA  ÄMNEN. 

För  hvar  och  en,  som  söker  följa  med  den  tekniska 
literaturen  endast  sådan  den  förekommer  i  facktidskrifter, 
blifver  det  snart  tydligt,  hvilka  stora  svårigheter,  det  er¬ 
bjuder  att  först  kunna  medhinna  läsa  alla  uppsatser  af 
intresse  samt  att  äfven  senare  i  någon  mån  kunna  hålla 
samman  och  minnas,  hvad  man  läst.  En  af  svårigheterna 
ligger  dock  däri,  att  herrar  författare  i  allmänhet  låta  sina 
uppsatser  svälla  ut  i  oroväckande  grad;  i  allmänhet  torde 
man  från  de  vanligen  förekommande  uppsatserna  i  tek¬ 
niska  ämnen  kunna  bortskära  en  stor  del,  utan  att  tydlig, 
heten  eller  ens  lättlästheten  därpå  blifver  lidande.  Dess¬ 
utom  skulle  uppsatserna  afgjort  vinna  i  lättlästhet,  om,  så- 
vidt  det  behandlade  ämnet  det  medgifver,  på  lämpliga 
ställen  inuti  uppsatsen  eller  i  slutet  af  densamma  dess 
hufvudinnehåll  sammanfattades  i  en  eller  flera  kortfattade 
meningar,  hvilka  borde  tryckas  på  ett  mera  framträdande 
sätt  t.  ex.  med  kursiv  stil.  Vid  läsningen  af  uppsatsen 
vore  sådana  hufvudpunkter  till  synnerlig  nytta  såsom  stöd 
för  minnet. 

För  att  i  någon  mån  söka  underlätta  samt  öka  nyttan 
af  läsningen  at  facktidskrifterna  samt  att  sortera  och  jämtöra 
de  nya  erfarenheter  och  uppslag,  som  bjudas  där,  är  det 
synnerligen  lämpligt  att  anteckna  namnet  å  tidskriften, 
rubrik  och  hufvudinnehåll  i  ett  kortregister.  Härigenom 
erhåller  man  småningom  ett  synnerligen  värdefullt  register, 
hvarigenom  man  först  och  främst  lätt  kan  återfinna  de 
uppsatser,  som  förut  behandlat  samma  ämne.  Men  om 
korten  dessutom  upptaga  några  rader  rörande  innehållet, 
utgöra  dessa  sådana  stödjepunkter  för  minnet,  att  man  ofta, 
utan  att  behöfva  uppsöka  tidskrifterna  i  fråga,  kan  erinra 
sig  hufvudsakliga  innehållet  af  uppsatserna  ifråga.  De 
rader,  som  ett  dylikt  kort  skulle  innehålla,  borde  just 
vara  de  hufvudpunkter,  hvilka  såsom  ofvan  föreslagits  skulle 
tryckas  med  kursiv  stil,  och  hvilka  af  uppsatsens  författare 
gifvits  en  koncis  och  väl  afvägd  formulering. 

Sålunda:  Författare  till  tekniska  uppsatser  böra ,  när  det 
afhandlade  ämnet  det  medgifver,  söka  sammanfatta  innehållet 
i  några  få  hufvudpiuikter,  hvilka  tryckas  med  särskild  stil. 
Läsare  af  tekniska  uppsatser  tillrådas  att  upprätta  kortregister 
innehållande  anteckningar  om,  utom  namn  å  tidskriften  och  rubrik, 
äfven  ofvanstående  hufvudpunkter. 

Ragnar  Blomquist. 


ATT  GÖMMA  SAKER  SJU  ÅR. 

»Låt  en  sak  ligga  7  år,  och  du  skall  finna  bruk 
därför»  är  ett  bevingadt  ord,  som  nästan  hvar  och  en 
kan  finna  bestyrkt  af  sin  erfarenhet.  Personer,  som  tro 
fullt  och  fast  på  denna  princip,  hafva  sina  hyllor  och  sina 
hus  fyllda  af  en  samling  artiklar  af  större  eller  mindre 
värde,  som  de  bevara  under  7-års-perioder  med  den  för¬ 
hoppningen,  att  några  af  dem  slutligen  skola  finna  använd¬ 
ning.  Sådana  samlingar  bruka  ordnas  upp  eller  hopas  i 
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vild  oordning  beroende  på  sinnet  hos  de  personer,  som 
hafva  dem  om  hand. 

Samma  sak  kan  understundom  iakttagas  i  en  verk¬ 
stad,  hvars  föreståndare  är  besjälad  af  denna  idé  att 
gömma.  På  sådana  ställen  kan  man  träffa  på,  i  bättre 
eller  sämre  ordning,  stora  samlingar  af  skrotbitar,  hvilka 
då  och  då  lämna  material  till  reparationsarbeten  och 
hvaraf  gamla  remskifvor  och  andra  delar  kunna  plockas 
ut  och  insättas  i  maskiner.  Såsom  en  konsekvens  af 
samma  idé  bruka  gamla  maskiner,  hvilka  utnyttjats  sa  langt 
som  möjligt  i  kontinuerlig  drift,  hållas  i  beredskap  för 
någon  tillfällig  användning,  hvartill  de  kunna  lämpa  sig. 

Nu  frågas,  om  icke  denna  idé  innebär  ett  misstag, 
huru  nyttig  den  understundom  än  kan  synas  att  tillämpa 
i  praktiken.  Det  tager  mycken  värdefull  tid  att  söka 
igenom  en  sådan  samling  för  att  finna  just  den  bit  som 
behöfves,  och  materialet  själft  upptager  ett  värdefullt  ut¬ 
rymme,  om  det  skall  hållas  omsorgsfullt  och  systematiskt 
ordnadt.  Om  det  får  ligga  hur  som  helst  kringströdt 
öfver  verkstaden,  såsom  vanligen  är  fallet,  ger  det  anled¬ 
ning  till  oreda  och  störande  af  arbetet,  och  denna  brist 
på  ordning  måste  verka  demoraliserande  på  såväl  befäl 
som  arbetare. 

Frågan  är,  huruvida  icke  ordning  och  system  samt 
förmåga  att  utföra  ett  arbete  omsorgsfullt  och  väl  i  läng¬ 
den  äro  af  större  värde  än  de  penningar,  som  represen¬ 
teras  af  en  artikel,  som  tillfälligtvis  kan  nyttiggöras  i  stället 
för  att  annars  realiseras  till  skrotpris.  Machinery. 


VÄRMLÄNDSKA  BERGSMANNA FÖRENING  EN 

sammanträder  till  sitt  6o:e  årsmöte  å  Elementarskolans 
lokal  i  Kristinehamn  torsdagen  den  30  april  1908  kl.  10 
f.  m.,  då  följande  ämnen  blifva  föremål  för  öfverläggning. 

Bergsmekanik. 

1:0)  Huru  står  frågan  om  användning  af  träkolsmasugns- 
gas  för  motordrift? 

2:0)  Elektriska  motorer  och  kontrollanordningar  för  järn¬ 
verk. 

Eldfasta  materialier. 

Nyare  eldfasta  tegelsorter. 

Allmänna  ärenden. 

1:0)  Utsikterna  för  en  kvantitativt  taget  stor  utveckling 
af  vår  järnhandtering,  grundad  uteslutande  på  sven¬ 
ska  råmaterialier. 

2:0)  Industriell  arbetsintensitet. 

3:0)  Vattenfallsfrågor  vid  årets  riksdag. 

Skogshushållning. 

1:0)  Hvilka  fordringar  ställer  trämassefabrikationen  på  de 
svenska  skogarna  och  speciellt  på  de  värmländska? 
2:0)  Skogsaccisen. 

3:0)  Eventuellt:  a)  Några  förslag  till  ekonomiskt  tillgodo¬ 
görande  af  skogsaffall. 

»  b)  Meddelande  i  torffrågan. 

Qrufdrift. 

Demonstration  af  anrikningsapparater. 


NOTISER. 

Råd  för  praktiksökande  vid  utländska  verkstäder. 

Svenska  ministern  i  Berlin  har  framhållit  önskvärdheten  af,  att 
svenska  ingeniörer,  arbetare  eller  andra,  som  vända  sig  till 
konsulerna  i  Westfaliska  och  Rhenländska  industridistriktet 
med  anhållan  om  bemedling  för  vinnande  af  anställning  i  stu¬ 


diesyfte,  genast  och  med  tydlighet  angifva  de  särskilda  fal 
eller  industrigrenar,  hvarpå  deras  studier  skola  rikta  sig. 
igenom  kan  nämligen  ofta  nog  en  omfattande  och  tidsö< 
skriftväxling  undvikas.  Vice  konsuln  i  Duisburg  har  ti 
derbörandes  ledning  uppställt  en  förteckning  öfver  resp. 
afdelningar  inom  de  fack,  som  särskildt  ifrågakomnia 
hemställt,  att  de  personer,  som  anhålla  om  hans  medvo 
för  erhållande  af  anställning  i  studiesyfte,  därvid  måtte 
gifva  den  eller  de  fackafdelningar,  hvari  de  önska  utbild. ; 


A  järnverk: 


I. 

i  hytta  5. 

i  valsverk 

2. 

»  m  artinverk  6. 

som  ritare 

3- 

»  bessemerverk  7. 

»  laborant 

4- 

»  thomasverk  8. 

I  gjuter  ier  : 

»  arbetare. 

1. 

i  stålgjuterier  5. 

i  handelsgodsgjuti 

2. 

»  aduceringsverk  6. 

som  ritare 

3- 

»  degelgjuteri  7. 

»  formare 

4- 

»  maskingjuteri  8. 

»  gjuta  re. 

/  maskin-  och  mek.  verkstäder : 

1. 

i  verktygsmaskinverkstäder 

2. 

»  ångpanneverkstäder 

3- 

»  järnkonstruktionsverkstäder 

4- 

»  verkstäder  för  transportanordningar 

5- 

»  verkstäder  för  elektriska 

hissar 

6. 

»  »  » 

rullkranar 

7* 

»  »  * 

kranar 

8. 

som  ingeniör 

9- 

»  ritare 

10. 

»  svarfvare 

1 1. 

»  filare 

12. 

»  montör 

13- 

»  arbetare. 

0 

A  skeppsvarf : 

1. 

som  ritare 

3.  som  svarfvare 

2. 

»  filare 

I  vagnfabriker : 

4.  »  plåtslagar 

I. 

i  personvagnfabriker 

4.  som  ritare 

2. 

»  lastvagn  » 

5.  »  filare 

3 

»  elektr.  spårvagnfabriker 

6.  »  svarfvare. 

Samme  minister  framhåller  därjämte,  att  hinder  för : 
skar  att  erhålla  tillstånd  att  studera  och  arbeta  vid  tysk 
dustriella  verk  kunna  uppstå  därigenom,  att  dem  visadti 
troende  missbrukas,  hvilket  i  flere  fall  inträffat  exeinfl 
genom  aftecknande  af  verkstäder,  olämplig  kritik  af  befir, 
anordningar  o.  s.  v.,  samt  föreslår,  att  svenska  teknici,  so 
staten  eller  Jernkontoret  erhålla  understöd  i  o.  f.  studie ; 
sådana  verk,  måtte  i  de  anvisningar  de  erhålla  erinra 
nödvändigheten  att  iakttaga  ett  taktfullt  uppträdande  oc| 
icke  på  bakvägar  söka  komma  öfver  yrkeshemligheter. 

Internationell  utställning  i  Briissel,  den  femte  i 
land,  skall  äga  rum  år  1910  under  patronage  af  H.  M.  ko! 
gen  af  Belgien.  Utställningen,  som  är  afsedd  att  Öpp 
April  och  att  räcka  minst  6  mån.,  skall  omfatta  följande  )| 
per:  1.  Skön  konst.  2.  Undervisningsväsende.  3.  Typc 
och  reproduktionsteknik  m.  m.  4.  Mekanik,  maskiner* 
metoder.  5.  Elektricitet.  6.  Väg-  och  vattenbyggnads! 
portmedel.  7.  Landtbruk.  8.  Trädgårdsskötsel.  9.  Sko1 
sende,  Jagt,  Fiske,  Skörd.  10.  Näringsmedel.  11.  Giufdrift 
tallurgi.  12.  Dekoration  och  installering  i  publika  ocl 
skilda  hus.  13.  Textilindustri  och  klädedräkter.  14.  Ke 
industri.  15.  Diverse  industrier.  16.  Social  ekonomi.  17 • 
gien,  Välgörenhet.  18.  Yrkesskoleväsende,  Ekonomiska 
tutioner,  Kvinlig  slöjd.  19.  Handel,  Kolonisation.  20. 
väsende  till  lands  och  sjös.  21.  Sport.  22.  Kongresse: 
möten. 

Det  utländska  utställningsgodset  får  tullfritt  införas 
der  villkor  att  det  återhämtas. 

En  internationell  jury,  tillsatt  genom  regeringen- 
medling,  skall  ombesörja  prisens  utdelning. 

En  kommission  med  uppdrag  att  gynna  och  uppni 
deltagande  från  utställares  sida  kommer  att  senare  tills: 

Utställningen  är  tillförsäkrad  effektivt  stöd  från  rej 
gens  och  stadens  sida. 

Utställningsledningens  mål  är  i  första  hand  att  £ 
och  utveckla  det  internationella  utbytet,  således  att 
industriens  afsättningsmöjligheter,  att  för  handeln  öppi 
dare  arbetsfält  och  att  mångdubbla  de  kommersiella  beröi 
punkterna  mellan  alla  nationer.  Det  omfattande  organisa 
arbetet  är  anförtrodt  åt  tvänne  kommittéer:  Le  Comite 
cutif  under  ledning  af  Emile  De  Mot,  senator  och  borgnu 
i  Brussel,  samt  Le  Conseil  d’ Administration  under  presnln 
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rre  F.  Baeyens.  Generalsekreterare  är  M.  John  B.  Storms, 
celles. 

Kungl.  Järnvägsstyrelsen  har  f.  o.  m  1  april  konstituerat 
förord  uat 

till  maskiningeniSr  af  i;a  klass  vid  statens  järnvägar  maskin- 
liören  af  2:a  klass  K.  L.  Nelson, 
till  maskiningenjör  af  2 :a  klass  byråingeniören  E.  O.  von  Friesen, 
till  maskin  inspektörer  vid  statens  järnvägar  underingeniörerna 
Uddenberg,  G.  E.  Rendahl,  C.  A.  von  Köhler  och  G.  V.  Sö- 
-öm  samt 

till  underingeniörer  civilingeniörerna  L.  J.  Schönmeyer,  P.  G. 
rsson,  E.  B.  Frendelius,  R.  Th.  Malm,  K.  J.  G.  Lundberg,  B. 
olm,  D.  A.  Uddqvist  och  N.  Hj.  Richnau. 

Den  tyska  skeppsbyggeriutställningen  i  Berlin  inneva- 
år,  som  vi  i  notisform  omnämnt  i  N:o  22  af  Tidskriftens  förra 
g,  kommer  att  högtidligen  öppnas  af  tyske  kejsaren  i  början 
aj  månad.  Utställningen  anordnas  af  Verein  Deutscher  Schiffs 
en  och  synas  att  döma  af  det  senaste  officiella  meddelandet 
na  att  bjuda  på  intressanta  och  lärorika  prof  af  särskildt  tysk 
rn  skeppsbyggnadskonst.  Bland  utställarne  märkas  30  pri- 
och  3  kejserliga  varf,  dc  förnämsta  rederierna,  marindepartemen- 
nstitut  fiir  Meereskunde,  hvarjämte  alla  för  skeppsbyggeri  och  sjö- 
de  verksamma  industrigrenar  äro  representerade.  Utställningen 
:tar  fartygsmodeller  af  alla  slag  från  den  prydliga  segeljakten 
nodärna  jätteångare  och  pansarskepp.  Skepps-  och  hjälpmaski- 
omma  att  så  långt  möjligt  visas  i  drift.  Allg.  Elektricitäts-Ge- 
haft  anordnar  i  en  särskildt  byggninlg  en  exposé  af  sin  mångsi- 
äfven  på  detta  område  ingripande  verksamhet.  Ett  alldeles 
ldt  intresse  bör  det  naturtroget  återgifna  maskinrummet  till  en 
lbåt  erbjuda  fackmannen,  likaså  de  där  bredvid  exponerade  tur- 
namos,  båtmotorer,  en  fullständigt  utrustad  komandobrygga  till 
or  ångare,  en  rikhaltig  samling  af  ombord  oundgängliga  appa- 
och  instrument  m.  m. 

n  tyska  krigsmarinens  utveckling  och  nuvarande  ståndpunkt  visas 
m.  40  fartygsmodeller  från  den  första  ångkorvetten  till  de  mo- 
stridsfartygen  i  deras  olika  typer  äfvensom  en  fullständig  utställ- 
af  skeppskanoner  af  olika  kalibrar  allt  ifrån  den  gamla  fram- 
ren  till  de  nyaste  snabbeldsvapnen  och  maskinkanonerna. 

För  åstadkommande  af  en  fackmässig  uppställning  af  alla  före¬ 
har  monteringen  anförtrotts  åt  varfsarbetare  från  statens  verk- 

Arbetsstatlstik.  Kommerskollegii  arbetsstatistiska  afdelning 
tsändt  sitt  »Meddelande»  n:r  1  för  år  1908,  innehållande  bl.  a.: 
smarknaden  inom  olika  näringsgrenar  i  Sverige  år  1907  (tredje 
det),  Riksaftal  inom  kakelindustrien  och  inom  den  elektriska 
rien,  Sveriges  offentliga  arbetsförmedling  år  1907  (fjärde  kvar- 
.  K.  Kungörelse  ang.  statsunderstöd  åt  offentlig  arbetsförmed- 
K.  Skrifvelse  till  Kommerskollegium  ang.  offentlig  arbetsför- 
ng,  Öfveisikt  öfver  ingångna  kollektivaftal  i  Sverige  år  1907 
:  kvartalet),  Registrering  af  sjukkassor  i  Sverige  år  1907  (tredje 
idet),  Arbetsinställelser  i  Finland  åren  1903  — 1906,  Arbetsin- 
ser  i  Sverige  år  1907  (tredje  kvartalet),  Lifsmedelspris  å  olika 
i  riket  år  1907  (tredje  kvartalet). 

Af  innehållet  hänvisa  vi  särskildt  till  riksaftalet  inom  elektri- 
ldustrien,  innehållande  öfverenskommelser  mellan  Svenska  elek- 
arbetsgifvareföreningen  och  Svenska  elektriska  arbetareförbun  • 
agående  behandling  af  tvister  mellan  arbetsgifvare  och  arbetare 
bestämmelser  om  minimilöner,  ackordsarbete,  arbetstid  m.  m. 
Årgången,  12  häften,  kostar  kr.  1,50.  Pris  pr  häfte  15  öre. 


FÖRENINQSMEDDEL  ANDEN. 

SVENSKA  TEKNOLOGFÖRENINGEN. 

Första  Sektionen  sammanträdde  den  4  dennes  under  hr 
indelins  ordförandeskap.  Vid  sammanträdet  förelågo  års-  och 
ansberättelser  för  arbetsåret  1907 — 1908;  i  enlighet  med  revi- 
ias  förslag  beviljades  den  afgående  styrelsen  och  öfriga  funk- 
er  full  och  tacksam  ansvarsfrihet  för  det  gångna  årets  för- 
ing. 

Vid  företaget  val  af  styrelse  och  tjänstemän  för  tiden  1/7 — 3I/,, 
erhölls  följande  resultat  : 

Styrelse:  G.  Kihlgren,  ordf.,  E.  Odelstierna,  v.  ordf.,  L. 
ii,  sekr.,  S.  A.  Lindström,  v.  sekr. 

föreningens  styrelse:  G.  Göransson,  repr.  i  Föreningens  sty- 
■ned  B.  Gyllenram  som  suppleant. 

Ceremoninämnd:  I.  M.  Gisiko,  ceremonimästare,  A.  E.  Öberg, 
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klubbmästare,  E.  Sjöberg,  teaterdirektör,  J.  A.  Ljung,  sånganförare, 

A.  II.  Ringe,  kapellmästare. 

Blandareredaktion :  E  T.  Simonsson,  N.  A.  Blanck  och  F.  E. 
W.  Olsson. 

Revisorer:  G.  A.  Wessblad,  J.  A.  O.  Burmeister  och  G.  E. 
Holmberg. 

Den  af  Sektionen  tillsatta  kommittén  för  utarbetande  af  för¬ 
slag  till  ny  arbetsordning  för  Sektionen  hade  till  sammanträdet  in¬ 
kommit  med  ett  dylikt  förslag,  som  efter  en  kort  diskussion  antogs 
att  gälla  fr.  o.  m.  '/,  1909. 

Efter  sammanträdet  var  klubbafton  anordnad. 

Afdelningen  för  Teknisk  Undervisning  sammanträdde 

lördagen  den  28  mars  under  professor  J.  O.  Rosenbergs  ordförande¬ 
skap.  Berättelse  öfver  Afdelningens  verksamhet  under  år  1907  före¬ 
drogs. 

Till  nya  medlemmar  uti  Afdelningen  invaldes  ingeniörerna  K. 
Edv.  Petersson,  John  Landin  och  F.  W.  Berger,  Stockholm,  lektor 

B.  II.  Grauers,  Norrköping,  samt  grufingeniör  Gustaf  Hallberg,  Falun. 
Aftonens  diskussionsämne  utgjordes  af:  >De  tekniska  elementarsko¬ 
lornas  ställning  och  uppgift».  Inledningsföredraget  hölls  af  lektor 
Grauers  och  kommer  detsamma  att  i  sin  helhet  införas  uti  ett  föl¬ 
jande  nummer  af  tidskriften.  Efter  föredraget  uppstod  en  liflig  och 
langvarig  diskussion,  uti  hvilken  yttrade  sig  herrar  Magnell,  Lund- 
holm,  Wallin,  W.  Petersson,  E.  Andersson,  Petrén,  Brodin,  Ljung¬ 
berg,  Rahm  och  inledaren. 

NORRKÖPINGS  POLYTEKNISKA  FÖRENING 

hade  sitt  andra  sammanträda  för  året  lördagen  den  21  mars. 

Före  det  egentliga  sammanträdet  besågs  det  under  fjolåret  om- 
och  tillbyggda  sockerbruket  Gripen  under  ledning  af  ingeniörerna 
Krey  och  Keventer.  Sedan  styrelse-  och  revisionsberättelse  för  år 
1907  föredragits  och  med  anledning  däraf  decharge  beviljats  för 
fjolårets  styrelse,  demonstrerade  direktören  A.  Hultquist  den  nya  af 
A.  E.  G.  i  handeln  förda  kvicksilfverlampan,  hvarefter  han  höll  ett 
intressant  föredrag  om  modärna  anläggningar  för  förbränning  af 
sopor  och  affall. 

Sammanträdet  afslöts  med  gemensam  supé  och  angenämt  nach- 

spiel. 

CIVILA  VÄG-  OCH  VATTENBYGGNADSKLUBBEN 

sammanträdde  å  hotell  Kronprinsen  lördagen  den  28  Mars 
kl.  8  e.  m.  under  ordförandeskap  af  byrådirektör  Hj.  Renborg.  Till 
medlemmar  af  klubben  hade  styrelsen  beslutit  kalla  civilingeniörerna 
Otto  Linton,  Henrik  Kreuger  och  Nils  Ribbing.  Civilingeniören  A. 
Björkman  inledde  diskussionen  öfver  ämnet  »Förbises  de  ekonomiska 
synpunkterna  för  närvarande  vid  planläggning  och  utförande  af  bygg 
nadsarbeten,  och  hur  bör  i  så  fall  detta  missförhållande  afhjälpas?» 

Talaren  konstaterade  till  en  början,  att  det  ofta  klagas  öfver 
att  det  här  i  landet  är  svårare  än  annorstädes  att  få  kapital  för  in¬ 
dustriella  företag.  Anledningarna  härtill  äro  mångahanda.  En  viktig 
sådan  ligger  i  våra  ingeniörers  brist  på  insikt  i  och  ringa  intresse 
för  merkantila  frågor.  Det  är  ju  för  en  ingeniör  absolut  nödvändigt 
att  förstå  växelverkan  mellan  de  ekonomiska,  merkantila  och  tek¬ 
niska  spörsmålen  vid  planläggandet  af  ett  arbete.  Dessa  tre  faktorer 
stå  i  så  intimt  samband  med  hvarandra,  att  arbetet  icke  kan  öfver- 
skådas  utan  att  se  alla  dessa  tre.  Ingeniören  måste  ha  klar  inblick 
i  och  måste  förstå  uppgöra  kalkyler,  som  visa  företagets  räntabilitet. 
Den  som  är  satt  till  chef  för  ett  industriellt  företag  måste  äga  indu¬ 
striell  bildning.  Detta  gäller  ej  endast  om  verkstäder,  utan  vid  pla¬ 
nerandet  af  alla  slags  företag,  järnvägar,  kanaler,  hamnar,  kraftstationer. 
Det  är  t.  ex.  beträffande  en  kraftstation  nödvändigt  att  veta  tillgången 
på  vattenkraft,  att  bedöma  huru  mycket  däraf  som  kan  omsättas  i 
drift,  huru  stor  del  som  kan  afyttras  i  kringliggande  trakter  under 
närvarande  och  kommande  tider  d.  v.  s.  att  bedöma  de  ekonomiska 
möjligheterna  så,  att  på  grund  däraf  kan  afgöras,  huru  stor  del  af  sta¬ 
tionen  skall  byggas  permanent  och  hvilka  provisorier  böra  vidtagas. 
Samma  är  förhållandet  med  t.  ex.  järnvägar.  Vår  järnvägskarta  hade 
förmodligen  haft  ett  helt  annat  utseende,  om  man  vid  planläggandet 
af  våra  järnvägar  ej,  såsom  oftast  skett,  utgått  från  enbart  de  tekniska 
synpunkterna.  I  detta  afseende  har  emellertid  under  de  sista  10  å  15 
åren  slagits  in  på  en  bättre  väg,  hvarvid  särskildt  ingeniör  Winell 
nedlagt  stora  förtjänster.  Äfven  vid  planläggandet  af  byggnader  har 
man  ofta  sett  tekniskt  förträffliga  planer,  som  vid  närmare  granskning 
befunnits  ekonomiskt  mindre  lämpliga. 

Det  kan  beträffande  planerandet  af  byggnadsföretag  i  allmän¬ 
het  undras,  huruvida  det  ofta  kan  vara  lämpligt  att  tänka  på  så  lång 
lifslängd  hos  företaget.  Vore  det  ej  skäl  att  stundom  mildra  en  del 
stränga  bestämmelser,  som  nu  måste  följas?  Väg-  och  vattenbygg- 
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nadsstyrelsens  cirkulär  för  broar  är  så  strängt  och  de  föreskrifna  be¬ 
lastningarna  så  höga,  att  nian  kan  göra  sig  den  frågan,  i  all  synner¬ 
het  som  elektrisk  drift  med  lättare  rullande  materiel  står  på  dagord¬ 
ningen,  huruvida  en  myndighet  skall  anses  ha  rätt  att  betunga  en 
privatbana  med  så  stora  belastningar. 

Ett  ofta  förekommande  fall  är,  att  vid  järnvägsbyggnader  kost¬ 
nadsberäkningarna  i  allmänhet  öfverskridas.  Det  skylies  i  så  fall  på 
inträffade  stegringar  i  materialkostnad  och  arbetspriser.  Är  den  pro¬ 
jekterande  ingeniören  tillräckligt  intresserad  af  sin  uppgift,  torde  det 
i  allmänhet  ej  vara  svårt  att  förutse  den  ungefärliga  stegring  han  hår 
att  räkna  med  efter  de  i,  2  å  3  år,  då  byggnadsarbetet  skall  utföras. 

Anledningen  till  de  misstag,  som  beträffande  ifrågavarande  spörs¬ 
mål  ofta  inträffa,  ligger  dels  i  svenskens  benägenhet  att  göra  allt 
»flott»,  dels  i  den  blifvande  ingeniörens  brist  på  undervisning  i  mer¬ 
kantila  och  ekonomiska  frågor. 

I  den  följande  diskussionen  framhöll  ingeniör  Söderbergh,  att 
inledarens  skildringar  få  fatlas^huru  det  kan  vara,  men  ej  huru  det  i  all¬ 
mänhet  är.  Vid  större  industriella  företag  och  bruk,  som  ju  nästan 
undantagslöst  byggts  af  ingeniörer,  ha  de  ekonomiska  synpunkterna 
tillgodosetts.  Att  penningbrist  uppstår  vid  arbetsföretag  behöfver  ej 
nödvändigtvis  visa  brist  på  förutseende  hos  startarna.  Vid  byggnads¬ 
företag  böra  besparingar  ej  göras  på  det  konstr.  området.  Vid  den 
under  arbete  varande  revideringen  af  byggnadsordningen  kommer  att 
inskränkas  på  det  tillåtna  byggnadsområdet.  Byggnaden  får  härigenom 
en  längre  lifslängd.  Skulle  det  visa  sig,  att  den  blir  omodärri  och 
kräfver  en  ombyggnad,  är  det  fördelaktigt,  att  konstruktionen,  sär- 
skildt  grunden,  är  god. 

Ingeniör  Vinberg  ansåg  det  beträffande  sådana  byggnadsföretag 
som  husbyggnader  o.  d.  relativt  enkelt  att  planera  och  beräkna  före¬ 
tagets  ekonomiska  bärighet.  Här  har  man  ju  blott  att  uppgöra  fullt 
tillförlitliga  hållfasthetsberäkningar  och  ritningar,  hvarigenom  anlägg¬ 
ningkostnaden  och  sålunda  räntabiliteten  tämligen  noggrant  kan  be¬ 
dömas.  Svårare  ställer  det  sig  vid  planerandet  af  trafikleder,  då  det 
ekonomiska  beräkningsproblemet  här  är  åtskilligt  mera  kompliceradt. 
Ansåg,  att  vid  Tekniska  Högskolan  någon  undervisning  skulle  med¬ 
delas  i  dylika  spörsmål  för  att  inrikta  den  blifvande  ingeniörens  upp¬ 
märksamhet  därpå.  En  blifvande  handelshögskola  i  Stockholm  borde 
äfven  komma  att  bidraga  till  införandet  af  en  mera  vetenskapligt 
merkantil  anda  vid  planerandet  af  byggnadsföretag  af  skilda  slag. 

Ingeniör  Söderberg  trodde  ej  lämpligt  att  införa  köpmanskun- 
skap  vid  tekniska  skolor.  Ing.  K.  A.  Holmgren  ansåg,  att  vid  Tekniska 
högskolan  skulle  meddelas  undervisning  i,  huru  arbeten  skola  utföras. 

Efter  ytterligare  inlägg  af  hrr  Fröman,  Björkman,  Vinberg, 
Påhlman  och  Hasselquist  beslöts,  att  diskussionen  skulle  utgöra  svar 
på  de  framställda  spörsmålen.  Sal.  V. 


T1DSKR1FTS-OFVER51KT 

De  med  *  betecknade  uppsatserna  äro  illustrerade. 

Jernkontorets  Annaler,  Bih.  h.  2.  —  Järnmalmsanrikning 
med  särskild  afseende  på  amerikansk  praktik,  af  N.  V.  Hansell.  — 
Snabbanalyser  för  stålverk,  af  Hj.  Eriksson.  —  Några  kolningsför- 
sök  med  alved,  af  H.  Bergström  och  O.  Fagerlind. 
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Svenska  Bryggareföreningens  Månadsblad,  Man 

Svenskt  korn  af  1907  års  skörd  jämfördt  med  de  båda  sista  å 
— Om  bedömandet  äf  jäst.  —  Humlens  egenskaper.  —  'Metallg 
lingar  i  öl.  —  Om  hartssmak  i  öl. 

Svensk  Kemisk  Tidskrift,  .Mars  17.,  Om  acetyh 
lysningen.  —  Om  tullsatser,  tillverkning,  in-  och  utförsel  af 
kemiska  produkter.  —  Skifferoljeindustrien  i  Skottland  och  Fi 
rike.  —  Urbains  arbeten  öfver  sällsynta  jordarter  och  upptäckte 
»Lucetium». 

Ingenioren,  Mars  28.  —  Köpenhamns  och  Fredriks 
fabrikers  läge  i  förhållande  till  hamnen*.  —  Beräkning  af  tran 
salkrafterna  i  pelare.  ;  , 

Dinglers  Polytechnisches  Journal,  April  4.  —  B 
till  frågan  om  fabriksmässig  framställning  af  komprimerad  sy 

—  Om  driftanordhingar  vid  transportrännor.  —  Nyare  pumpai 
kompressorer*.  —  Autömobilutställningen  i  Berlin  1907. 

Teknisk  Ugeblad,  April  3.  —  Vattenkraftens  konkurre 

Zeitschrift  des  Vereines  deutscher  Ingenieure, 

4.  —  Undersökningar  öfver  förbränningsförloppet  i  gasmaskiner 
Från  Nordamerikas  brobyggnadskonst*.  —  Försök  öfver  värme- 
tryckförluster  vid  framledning  af  mättad  och  af  öfverhettad  vatten; 

Zeitschrift  des  österr.  Ingen.  u.  Archit.  Verei 

April  3.  —  Kolomlastningen  vid  Österrikes  hafskust*.  —  Dert  c| 
rikiska  järn  vägsförvaltningens  förberedelser  för  införande  af  elel 
drift  å  hufvudbanor. 

r  7  .'T  ’J .  T-  .J  .1‘ ;  T.j!  M  J 

Engineering,  April  3.  —  Den  Bleichertska  linbanean 
ningen  i  argentinska  Cordillererna*.  —  Sugmudderverk  /ör  ad 
hård  lerbotten*.  —  Från  autömobilutställningen  i  Olympia,  Loi 

—  Förbränningsprocesser  i  engelska  lokomotiveldstäder*. 

Le  Qénie  Civil,  April  4.  —  Quebecbrons  sammanstörta 

—  Flygmaskinproblemets  nuvarande  ståndpunkt*.  —  Transpoi, 
rälsborrmaskin* . 

Elektrotechnische  Zeitschrift,  April  3.  —  Anväm 

af  utvidgade  kaskadkopplingar  vid  transport-  och  hissanläggn 
samt  elektriska  banor.  —  Högspänningsanläggningen  vid  spärr, 
men  i  Ur-dalen*.  —  Modärna  skyddsanordningar  mot  farliga  s 
fenomen  i  elektriska  ledningsnät*.  .  ] 

Deutsche  Bauzeitung,  April  1  och  4;  —  Förslage 
nybyggnad  för  »Deutsches  Museum»  i  Miinchen*.  —  Engelsk: 
tedraler*.  —  Om  synpunkter  för  utnyttjande  af  vattenkraft. 

Schweizerische  Bauzeitung,  April  4.  —  Kyrka  oc 
storsboställe  i  Spiez*.  —  De  tekniska  afdelningarne  vid  edsfö 
dets  inrikesdepartement.  —  Luftseglingskonstens  nuvarande  s 
punkt*. 

Chemiker  Zeitung,  April  4.  —  Om  garfning  och  fäq 
från  teoretisk  synpunkt.  — -  Om  torrdestillation  af  melassluta 
framställning  af  melasstjära. 


SAMMANKOMSTER. 

Svenska  Teknologföreningen. 


AFDELN INGEN  FÖR  VÄG-  OCH  VATTENBYGGNADS¬ 
KONST  sammanträder  måndagen  den  13  april  kl.  precis  7.30  e.  m. 
Ärenden:  x.  Inval.  2.  Bordlagd  fråga  om  » Trafiksäkerhetskommit - 
tens  betänkande »  och  förslag  angående  åtgärder  från  afdelningens 
sida  beträffande  därmed  i  samband  stående  spörsmål.  (Hänvisas 
till  referat  i  Teknisk  Tidskrift  den  11  april  öfver  föredraget  och 
diskussion  vid  sammanträdet.  Officiell  remiss  af  betänkandet  har 
genom  Föreningens  Styrelse  delgifvits  afdelningen).  —  3.  Betän¬ 
kande  från  afdelningens  entreprenadkommitté  med  förslag  om  aflå- 
tande  af  skrifvelse  till  K.  Majt.  —  4.  Inbjudan  att  utse  representant 
till  intern,  sjöfartskongressen  i  Petersburg. 

AFDELNINGEN  FÖR  HUSBYGGNADSKONST  sammanträder 
tisdagen  den  14  april  1908  kl.  7  e-  m-  precis:  Inval.  Kl.  7,3° 
e.  m. :  Stadsark.  K.  Salin:  »Modärna  engelska  bostäder»,  referat 
med  skioptikonbilder.  —  Kl.  9  e.  m.:  Ark.  Axel  Lindegren: 
»Intryck  från  Dresden  —  utställningen  1906»,  föredrag  med  ski¬ 


optikonbilder.  —  Utställning  anordnas  af  Ark.  Axel  Linde 
och  Hj.  Molin. 

AFDELNINGEN  FÖR  SKEPPSBYGGN  ADSKONST  san 

träder  till  ordinarie  vårmöte  lördagen  den  25  april  kl.  2. 
å  Svenska  Teknologföreningens  lokal,  Jacobsgatan  19,  Stock 
Uppehåll  for  middag  4,30  —  7  e-  m-  —  Föredrag:  Hydroytf 
pr  of  ning  sanstalter ,  af  Ingeniör  R.  Smedberg.  —  Uppritno 
propellrar  samt  några  synpunkter  vid  deras  konstruktion , 
särskildi  afseende  fåstadt  vid  bladiektionerna ,  af  Ingeni' 
Fl  od  man.  —  Förenklingar  i  konstruktions-  och  berc.knn; 
toden  för  fartyg ,  af  Öfveringeniör  H.  G.  Hammar. 

Sammanträdet  äger  rum  i  anslutning  till  Sveriges  all»‘ 
Sjöf artsförenings  och  Svensk  förening  för  internationell  V1 
årsmöten,  hvilka  äga  rum  den  27  och  28  april.  —  Geme 
middag  den  28  april. 
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Allmänna  Afdelningen  utkommer  hvarje  lördag. 
Meddelanden  rörande  Afdelningen  sändas  till 
Teknisk  Tidskrifts  Red.,  Stockholm,  Sv.  Tekno- 
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Annonspris :  1  kr.  pr  centimeter  spalthöjd  å  om¬ 
slagets  yttersidor  och  70  öre  å  öfriga  sidor ; 

1908 

logföreningen  (A.  T.  60  95,  R.  T.  72  93). 

utländska  annonser  resp.  1.25  och  1  kr. 

BEHÅLL:  Byggnadschefsbefattningen  i  Stockholm,  ett  uttalande;  System  så-  Med  detta  nummer  af  Allmänna  Afdelningen  följer  Pjärde  häftet  af  Afdel- 
mi  en  faktor  i  verkstadsdrift,  af  Ernst  A.  Hedén ;  Föreningsmeddelanden ;  Tid-  ningen  för  VÄQ-  och  VATTENBYGGNADSKONST,  innehållande:  Om 

;riftsöfversikt ;  Sammanträden.  understoppning  af  järnvägsspår  med  hjälp  af  maskinkraft,  af  baning.  Ivarjacob- 

monsafdelningen :  Metallnoteringar;  Lediga  platser;  Sökta  patent.  son;  Strömsholms  kanal;  Täflingsförslagen  till  ny  bro  öfver  Norrström. 


OBS!  Annonserna  om  sammanträden  inom  Föreningen  återfinnas  i  slutet  af  hvarje  n:r  af  Allmänna  Afdelningen, 


BYGGNADSCHEFSBEFATTNINGEN  1  STOCKHOLM. 

ETT  UTTALANDE. 

Svenska  Teknologföreningens  af  delning  för  Väg-  och  Vattenbyggnadskonst , 
som  försport  att  förslag  framkommit  att  för  en  tid  af  2  år  besätta  befattningen 
såsom  byggnadschef  i  Stockholm  med  en  icke  fackutbildad  ingeniör,  har  tagit 
denna  fråga  under  diskussion  och  anser  det  på  grund  af  hvad  sålunda  fram¬ 
kommit  lämpligt  att  göra  följande  offentliga  uttalande: 

Afdelningen,  representerande  Väg-  och  Vattenbyggnadsfacket  inom  svenska 
Ingeniörskåren  finner  det  beklagligt  och  vittnande  om  ringa  förståelse  af  sam¬ 
hällets  kraf,  att  en  sådan  fråga  kunnat  uppstå.  Det  lärer  väl  icke  kunna  be¬ 
stridas  att  ett  på  förtroende  grundadt  godt  samarbete  inom  en  förvaltning  är 
en  af  de  första  förutsättningar  för  vinnande  af  ett  godt  resultat.  Lika  litet  kan 
det  bestridas,  att  det  förtroende,  som  här  afses,  måste  grundas  på  gedigna  kun¬ 
skaper  och  framstående  erfarenhet  inom  facket,  ty  därförutan  lärer  väl  icke  kunna 
blifva  tal  om  något  verkligt  samarbete  mellan  chefen  och  afdelningscheferna. 

De  allra  flesta  frågor  inom  byggnadskontorets  verksamhet  falla  inom  Väg- 
och  Vattenbyggnadsfacket  och  afdelningen  vill  därför  såsom  sin  bestämda  mening 
uttala,  att  till  byggnadschef  i  Stockholm  bör  utses  en  högskolebildad  Väg-  och 
Vattenby ggnadsingeniör  med  framstående  praktisk  erfarenhet  och  pröfvad  ad- 
ministrationsförmåga  inom  yrket, 

Att  finna  en  sådan  person,  som  skulle  vara  hågad  att  på  endast  två  år 
antaga  den  ifrågavarande  befattningen  torde  blifva  svårt,  hvarför  ett  tillsättande 
af  befattningen  på  fem  år  redan  nu  synes  vara  nödvändigt.  Af  alldeles  sär¬ 
skild  vikt  är,  att  vid  den  förestående  omorganisationen  en  framstående  teknisk 
förmåga  i  egenskap  af  stadens  byggnadschef  därvid  kan  medverka. 

Det  är  icke  blott  i  allmänt  tekniskt  intresse  som  afdelningen  gör  detta  ut¬ 
talande,  utan  äfven  med  anledning  däraf,  att  de  flesta  af  de  i  detta  beslut  del¬ 
tagande  äro  skattskyldiga  inom  Stockholms  kommun. 

På  Afdelningens  vägnar: 

C.  J.  MAGNELL, 

Ordförande, 
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SYSTEM,  SÅSOM  EN  FAKTOR  I  VERKSTADSDRIPT. 


Några  synpunkter  af  Ernst  A.  Hedén. 


Med  sina  naturliga  rikedomar  och  sin  med  utpräglade 
mekaniska  anlag  begåfvade  befolkning  är  vårt  land  i  hög 
grad  ägnadt  att  hysa  en  blomstrande  industri  inom  sina 
gränser,  och  i  synnerhet  de  senaste  åren  ha  betydande 
insatser  blifvit  gjorda  här  i  Sverige  att  skapa  en  dylik  och 
göra  densamma  konkurrenskraftig  på  världsmarknaden. 
Våra  förutsättningar  äro,  som  ofvan  påpekats,  mycket  goda, 
men  de  kunna  endast  göra  sig  fullt  gällande  genom  ett 
målmedvetet,  systematiskt  samarbete  såväl  i  stort  som  i 
smått. 

System  kan  närmast  betecknas  som  ett  planmässigt 
sammanfogande  af  de  olika  faktorerna  i  ett  arbete  eller 
förehafvande  till  ett  fullödigt  helt,  så  att  det  bästa  resultat 
nås  pä  kortaste  tid  med  undvikande  af  onödig  förbrukning 
af  arbetskraft  eller  användande  af  öfverflödigt  material.  Om 
de  olika  delarna  till  en  ångmaskin  äro  slarfvigt  bearbetade, 
kanske  i  afsikt  att  vinna  tid,  hämnar  detta  sig  oftast  vid 
uppsättningen  af  maskinen  och  vållar  ändringar  och  tids¬ 
förluster,  hvilka  kunnat  undvikas,  om  arbetet  i  sin  helhet 
drifvits  mera  systematiskt.  Vårt  folks  mekaniska  begåfning, 
som  är  vår  stora  styrka,  är  på  samma  gång  en  svaghet, 
ty  den  gör  oss  böjda  för  att  underskatta  de  kommersiella 
och  mänskliga  faktorer,  som  äro  nödvändiga  för  ett  fram¬ 
gångsrikt  arbete,  i  det  vi  mången  gång  uteslutande  be¬ 
möda  oss  om  att  framställa  en  tekniskt  sedt  förstklassig 
produkt,  utan  att  ägna  tillräcklig  omtanke  åt  sättet  att 
göra  detta  med  minsta  arbete  och  till  minsta  kostnad. 
Min  erfarenhet  från  åtskilliga  års  vandringstid  i  utlandet 
är  därför,  att  om  vi  ej  ha  så  mycket  att  lära  därifrån  i 
rent  tekniskt  hänseende,  ha  vi  så  mycket  mera  i  fråga  om 
organisation  och  systematisering  af  arbetskraft  och  arbete, 
och  tror  jag  att  några  synpunkter  berörande  detta  väl 
förtjäna  sin  plats  på  dagordningen. 

När  vi  på  en  verkstad  höra  ordet  system  nämnas, 
tänka  vi  ovillkorligen  först  på  ackordsystem,  hvilket  också 
är  ganska  naturligt,  då  det  är  något  som  direkt  har  med 
pengar  att  göra,  och  pengar  är  i  dessa  tider  en  ganska 
dyr  vara  både  för  verkstadsinnehafvaren  och  hans  under¬ 
lydande.  Den  äldsta  brukliga  aflöningsformen  är  ju  dag¬ 
lönen,  men  är  den  äfven  den  mest  orättvisa,  i  det  den 
ej  ger  den  dugliga  och  flitiga  arbetaren  rätt  vederlag  för 
hans  ansträngningar  och  på  grund  däraf  borttager  hans 
intresse  i  arbetet,  så  att  arbetsgifvaren  ej  får  arbetet  ut- 
fördt  så,  att  han  kan  bestå  i  konkurrensen  med  sina  kolle¬ 
ger,  som  använda  andra  och  bättre  aflöningsformer.  Jag 
har  hört  talas  om,  att  socialistledarna  här  i  Sverige  skulle 
arbeta  emot  ackordsystem  i  hvarje  form  samt  påyrka  dags- 
lön,  men  personligen  har  jag  ej  funnit  detta  utan  ett 
motsatt  förhållande  råda  bland  arbetarna  på  våra  verk¬ 
städer,  hvilka  ju  äro  mest  kompetenta  att  bedöma  saken. 
Obestridligt  är,  att  den  nation,  som  i  motsats  mot  andra 
allmänt  mförde  endast  dagslön,  på  grund  af  oundviklig  till¬ 
bakagång  i  arbetsitetisitet  och  produktio?i  inom  en  ganska  kort 
tid  skulle  gå  ohjälpligt  förlorad  i  den  internationella  konkur¬ 
rensen.  De  af  socialistledarna  utlofvade  sötebrödsdagarna 
komrne  därför  att  förvandlas  i  arbetsbrist  och  arbetslös¬ 
het.  —  Nackdelarna  med  daglön  äro  således  mycket  stora, 
ett  förhållande  hvilket  gett  anledning  till  införandet  af 
ackordsystem,  hvarigenom  mera  rättvisa  betalningsformer 
ernås.  Penningackordet  eller  betalning  per  styck  är  det 
första  och  kanske  ännu  vanligaste  systemet,  och  har  det  i  det 


stora  hela  visat  sig  verka  ganska  bra,  i  det  att  det  manai 
arbetaren  till  större  flit  och  ger  honom  tillfälle  att  själf 
mant  öka  sina  inkomster,  under  det  att  arbetsgifvaren  fåi 
arbetet  fortare  utfört  och  kan  på  förhand  beräkna,  hvat 
det  kommer  att  kosta.  Felet  hos  detta  ackordsystem  ligge 
i  svårigheten  att  rätt  bedöma  nya  arbeten  och  den  lätthet 
hvarmed  ett  sådant  upptaxeras  för  högt.  Detta  märke 
först  af  arbetaren,  som  då  fruktar  att  öfverskrida  der 
antingen  genom  påbud  eller  vana  fastställda  förtjänstproi 
centen  på  daglönen,  h varför  han  håller  arbetet  tillbak; 
och  ändå  har  god  behållning,  så  att  arbetsgifvaren  i  verk 
ligheten  får  dyrt  betala  en  låg  arbetsutveckling.  De  stor. 
fördelarna  med  penningackord  uppvägas  således  till  stol 
del  af  svårigheten  att  rätt  afväga  dessa.  Hvad  jag  anse 
absolut  felaktigt  är  dels  att  dröja  med  ackordsättande! 
tills  en  del  af  arbetet  blifvit  utfördt,  dels  att  sätta  någoj 
gräns  för  förtjänsten,  i  synnerhet  en  låg  sådan,  hvilket  ty 
värr  är  en  fix  idé  bland  en  del  af  våra  äldre  arbetsgil 
vare.  Ej  heller  kan  jag  gilla,  att  afdrag  göres  på  timid 
nen,  då  ett  ackord  ej  går  ihop,  men  har  väl  detta  bru 
nu  helt  borttagits  i  Sverige.  —  Genom  det  från  Amerik 
och  England  införda  timackordet,  ha  vi  fått  den  kansk! 
bästa  formen  för  ackords  sättande,  då  det  har  penning 
ackordets  fördelar  men  gör  ett  felaktigt  ackordpris  ä 
mindre  betydenhet  därigenom,  att  det  äfven  i  någon  mål 
ökar  arbetsgifvarens  vinst  med  arbetarens.  Flera  sådan 
system  finnas,  men  det  vanligaste  är  kanske  Rowans,  od 
som  vi  alla  känna  till  består  det  däri,  att  en  viss  tid  u 
fästes  för  fullgörandet  af  ett  arbete,  då  arbetarens  vin: 
utöfver  timlönen  i  %  af  denna  är  lika  stor  som  skillnade 
mellan  den  anslagna  och  använda  tiden  i  %  af  den  ar 
slagna  tiden. 

Om  således  a  =  anslagen  tid,  är  v  —  [  - - x  ioo 

V  a 

b  =  använd  tid,  och 

v 

/  =  normal  timlön,  T—t-\- - X  t. 

ioo 

v  —  lönetillägg  i  %  af 
normal  timlön, 

7  =  total  timlön  pr  timme, 

Exempel:  Anslagen  tid  för  ett  arbete  =  ioo  timmar. 

Arbetarens  normala  timlön  =  50  öre. 


Använd  tid 

Arbeta¬ 
rens  löne¬ 
tillägg 

Arbeta¬ 
rens  totala 
timlön 

Arbetets 

kostnad 

Arbeta¬ 
rens  totala 
vinst 

- - - 

Arbetsgifv, 
rens  vinst* 
öfver  dag' 
lönsarbett 

IOO 

timmar. . . 

O 

0,50 

5°,oo 

0 

0 

So 

» 

20  % 

0,60 

48,00 

8,00 

2,00 

60 

40  % 

0,70 

42,00 

1 2,00 

8,00 

50 

»  ... 

50  % 

0,75 

37,50 

12,50 

12,50 

40 

» 

60  % 

0,80 

32,00 

1 2,00 

18,00 

Detta  är  nog  grundprincipen  i  de  flesta  nu  gälian* 
timackordsystem,  fast  förbättringar  och  tillägg  alltjämt  görr 
men  är  detta  ämne  så  stort,  att  det  fordrar  sitt  särskib 
kapitel.  Något  nytt  är  det  ju  ej  heller  för  oss  verkstac 
folk,  ty  timackord  användes  nu  på  ett  flertal  svens 
verkstäder. 

Jag  lämnar  nu  betalningsförhållandena  för  att  öfver 
till  frågan  om  systematisering  af  arbetskraft.  Detta 
kanske  vårt  svagaste  område  men  äfven  anest  beaktai 
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då  tillgången  på  arbetare  under  normala  omstän- 
•  är  för  liten  i  Sverige,  hvarför  hvarje  man  bör 
is  på  den  plats,  där  han  gör  den  största  nyttan, 
^en  tjänar  mest  pengar  och  blir  bäst  belåten, 
rsaken  till  den  mer  och  mer  framträdande  svårig- 
ltt  skaffa  dugliga  arbetare  ligger  enligt  mitt  för- 
e  däri,  att  vi  ej  ha  någon  lärlingslag  och  på  grund 
igen  verklig  skillnad  mellan  yrkes-  och  grofarbetare. 
an  reglering  finnes  öfverallt  i  utlandet,  och  jag  tror, 
cande  personer  såväl  inom  arbetsgifvare-  som  arbe- 
sar  inse  den  absoluta  nödvändigheten  af  en  lärlingslags 
'cuomförande  på  grundval  af  gemensam  öfverenskom- 
fh  med  laglig  auktoritet .  Som  det  nu  är,  sväfva  vi 
amma  intet,  vi  få  folk  med  yrkesarbetarens  lön  och 
etarens  yrkeskunnighet,  så  att  den  verkligt  yrkes- 
a  arbetaren  med  fog  känner  sig  missmodig  öfver 
il  i  aflönings-  som  arbetsförhållande  stå  på  samma 
om  personer  med  mycket  ringa  insikt  i  yrket, 
belysande  exempel  på  våra  orediga  förhållanden 
g  anföra,  att  då  för  ett  års  tid  sedan  ett  fartyg 
tes  vid  en  af  våra  verkstäder,  det  genast  blef  fråga 
t  skaffa  200  plåtslagare,  då  i  utlandet  det  kanske 
fråga  om  att  skaffa  20  plåtslagare  och  180  handt- 
,  hvilka  senare  kunnat  tagas  direkt  från  landet  och 
under  befäl  af  plåtslagarna.  En  duglig  yrkesarbe- 
ed  åtföljande  lärling  och  lag  af  handtlangare  arbetar 
ekonomiskt  än  en  sammanställning, af  samma  antal 
e  af  den  typ,  som  utbildas  under  vår  nuvarande 
af  systemlöshet.  Betrakta  vi  ett  af  våra  arbetslag, 
i  alltför  ofta,  att  en  verklig  ledare  inom  detsamma 
de  flesta  medlemmarna  stå  sysslolösa  och  för- 
1  i  betraktande  af,  hur  basen  arbetar  för  brinnande 
med  uppmärkning  och  dylikt,  under  det  att  i  ut- 
vi  skulle  funnit  basen  med  sin  lärling  sysselsatta 
:t  lägga  ut  arbetet  och  lagets  öfriga  medlemmar  på 
håll  i  färd  med  materialets  bearbetande  eller  tran- 
Genom  en  intelligent  fördelning  af  arbetet  och 
na  ha  vi  mycket  att  spara  här  i  Sverige,  och  detta 
er  ej  medföra  minskning  i  arbetarnas  förtjänst,  men 
ökning  af  vår  konkurrensduglighet.  Genom  en 
gad  lärlingsutbildning  skulle  ett  yrkeskunnigt  och 
olt  arbetaresläkte  uppfostras,  som  af  sig  själf  genom- 
detta;  därför  är  en  lärlingslag  en  lifsfråga  för  vår 

k 

edarna  af  de  olika  afdelningarna  vid  en  industriell 
ning,  vare  sig  på  kontoret  eller  i  verkstaden,  äro 
vars  händer  det  ligger  att  ekonomiskt  och  systema- 
>rdna  arbetet,  och  de  böra  väl  vara  hemma  i  alla 
derbörande  afdelning  förekommande  arbeten,  men 
ej  deltaga  i  arbetet  eller  springa  onödiga  ärenden, 
flanera,  leda  och  öfvervaka  sitt  folk.  En  chef  eller 
1,  som  far  omkring  som  en  skottspole,  tager  ett  tag 
ir  än  där  i  arbetet  eller  utför  rutinarbete,  som  kan 
s  åt  hans  underlydande,  uträttar  saker,  som  skola 
>  af  billigare  arbetskraft,  och  försummar  dessutom 
»rligen  något  af  sin  egentliga  befattning.  En  ledares 
tet  bör  därför  ej  dömas  efter  yttre  åthäfvor  utan 
den  ställning  hans  afdelning  intager  i  verkstadens 
>kapsböcker. 

■>n  afdelning  i  våra  verkstäder,  som  ofta  är  ganska 
imad  och  detta  med  mycken  stor  orätt,  är  förrådet, 
a  nog  alla  rönt  obehag  af,  att  mången  gång  saker, 
'd  för  ögonblicket  behöfva  och  hvilka  borde  finnas 


därstädes,  mot  förväntan  tagit  slut,  så  att  vi  med  onödig 
tidsspillan  måste  tillverka  dem  själfva  eller  taga  dem  från 
köpmännens  lager  till  ett  högre  pris,  än  om  de  i  tid  be¬ 
ställts  direkt  från  specialtillverkaren.  Onödigt  lager  af 
saker  som  ej  röna  stadig  efterfrågan  bör  undvikas,  då  de 
förorsaka  ränteförlust.  Men  det  kan  ju  ganska  lätt  be¬ 
stämmas,  hvilka  föremål  som  äro  behöfliga  och  gångbara, 
dessa  böra  alltid  finnas.  Därför  är  ett  systematiskt  ord- 
nadt  förråd  under  kunnig  ledning  af  största  vikt  för  en 
verkstad,  och  bör  ett  sådant  förråd  ordnas  så,  att  det 
nästan  automatiskt  sköter  sig  själf,  hvarvid  vi  med  största 
fördel  kunna  begagna  oss  af  kortsystemet,  som  för  detta 
ändamål  i  stor  utsträckning  nyttjas  i  England  och  Amerika. 

Åtskilligt  annat  skulle  kunna  omnämnas,  h varigenom 
stora  fördelar  kunde  vinnas  genom  systematisk  reglering, 
såsom  t.  ex.  rörande  arbetstiden.  I  vårt  land  med  sina 
korta  dagar  under  vintern  är  det  nog  ganska  svårt  att 
ekonomiskt  drifva  ett .  arbete,  i  synnerhet  utomhus  under 
dygnets  mörkare  timmar;  kommer  så  därtill  ett  hårdt  kli¬ 
mat,  är  det  ej  antagligt  att  en  person  då  utvecklar  sin 
fulla  arbetskapacitet,  utan  uppstår  för  verkstadsinnehafvaren 
en  ren  förlust  i  form  af  dryga  omkostnader  för  belysning 
och  uppvärmning.  Det  vore  därför  önskvärdt,  om  en  om¬ 
reglering  af  arbetstiden  under  den  mörkare  årstiden  kunde 
åvägabringas  genom  framflyttning  af  tiden  för  arbetets 
påbörjande  och  afslutning  samt  afkortande  af  middags¬ 
rasten  såväl  för  kontors-  som  verkstadspersonalen. 

Jag  inser  ganska  väl,  att  detta,  som  är  min  privata 
åsikt,  ej  delas  af  kanske  flertalet  arbetsgifvare  och  arbe¬ 
tare,  men  är  icke  förty  öfvertygad  om,  att  den  förr  eller 
senare  kommer  att  genomföras.  Vid  skeppsvarfvet  i  Hel¬ 
singör  arbetas  sålunda  10  timmar  om  sommaren,  9  tim. 
vår  och  höst  samt  8  timmar  om  vintern. 

Inom  vårt  yrke  höra  vi  ständigt  talas  om  amerikanska 
metoder,  maskiner  och  arbetsintensitet.  Jag  såg  nyligen 
i  en  amerikansk  tidskrift  ett  påstående,  att  den  amerikan¬ 
ska  arbetaren  producerar  arbete  till  ett  värde  af  2  000 
doll.,  medan  européen  under  motsvarande  tid  ej  uppnår 
mer  än  500,  d.  v.  s.  en  arbetare  i  Amerika  skulle  ut¬ 
veckla  4  gånger  större  arbetsintensitet.  —  Siffran  är  ju 
ganska  otrolig  och  får  nog  också  tagas  med  reservation, 
men  det  är  dock  obestridligt,  att  den  amerikanska  arbe¬ 
taren  på  grund  af  sina  större  förmåner  i  rent  materiellt 
hänseende  —  han  är  bättre  klädd,  bor  bättre  och  lefver 
bättre  än  européen  —  är  i  stånd  till  en  större  arbetsut- 
veckling  än  denna;  detta,  väl  att  märka,  rör  endast  yrkes- 
arbetaren,  grofarbetaren  har  det  betydligt  sämre  i  Ame¬ 
rika  än  här.  Äfven  kan  det  för  en  längre  tid  tillämpas 
endast  för  de  infödda  arbetarna,  då  utländingen  i  manga 
fall  på  grund  af  klimatförhållanden  förr  eller  senare  kän¬ 
ner  sin  styrka  aftaga.  Man  kan  ej  säga,  att  en  amerikansk 
yrkesarbetare  sliter  ut  sig,  utan  fastmer  beror  hans  stora 
arbetsförmåga  på  ett  mera  systematiskt  arbetssätt,  i  det 
han  ständigt  söker  medel  och  utvägar  att  förenkla  och 
underlätta  arbetet,  d.  v.  s.  nå  sitt  mål  pa  kortaste  tid 
och  med  minsta  kraftförbrukning.  Landets  stora  naturliga 
resurser  och  kapitaltillgångar,  som  sätta  arbetsgifvarna  i 
tillfälle  att  utan  afseende  å  kostnad  ständigt  använda  sig 
af  de  bästa  arbetsmaskiner,  bidrager  naturligen  i  högsta 
grad  till  den  stora  produktionen  per  individ.  I  vart  land 
ha  vi  ej  dessa  stora  resurser  och  denna  stora  omsättning, 
så  att  amerikanska  metoder  kunna  ej  alltid  tillämpas  här. 
Mycket  finnes  i  Sverige  som  är  bättre  än  i  Amerika,  och 
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genom  att  med  urskiljning  tillägna  oss  endast  det  bästa 
utifrån  är  jag  förvissad  om,  att  vi  med  vårt  långt  ifrån 
fattiga  land  och  med  dess  i  grund  och  botten  präktiga 
befolkning  kunna  med  goda  förhoppningar  gå  en  framtid 
såsom  en  industriell  stormakt  tillmötes. 

Men  därtill  fordras,  som  jag  i  början  nämnde,  ett 
enigt  och  systematiskt  samarbete  och  en  bergfast  tro  på,  att 
vi  skola  lyckas. 

FÖRENINGSMEDDELANDEN. 

SVENSKA  TEKNOLOGFÖREN INGEN. 

Aldelningen  för  Kemi  och  Bergsvetenskap,  samman¬ 
trädde  den  9  april  under  ordförandeskap  af  professor  Walfr.  Peters¬ 
son.  Därvid  föredrogs  en  skrifvelse  från  föreningens  styrelse  med 
bekräftelse  å  den  af  afdelningen  beslutade  ändringen  i  arbetsordnin¬ 
gens  §  3,  i  anslutning  hvartiil  val  af  ytterligare  två  medlemmar  i 
afdelningens  styrelse  företogs.  Sedan  afdelningen  beslutit  utse  en 
kemist  och  en  bergsman  i  sådan  egenskap,  valdes  till  styrelseleda¬ 
möter  ingeniör  Birger  Carlson,  Månsbo,  och  direktör  Gust.  Gran¬ 
ström,  Sala.  I  afdelningen  intogs  på  grund  af  vederbörlig  anmälan 
ingeniören  Birger  Johnson.  Föredrag  hölls  därefter  af  ingeniör  F. 
Stille  om  »syrets  inverkan  på  järn»  och  af  ingeniör  Alf.  Larson  om 
»våtkolning  af  torfdy».  Med  anledning  af  det  senare  meddelandet 
yttrade  sig  ingeniör  Alexanderson  och  föredrag.  Båda  föredragen 
torde  inflyta  i  tidskriftens  Afd.  för  Kemi  och  Bergsvetenskap. 


T1DSKRIFTS-ÖFVERSIKT 

De  med  *  betecknade  uppsatserna  äro  illustrerade. 

Jernkontorets  Annaler,  Bih.  h.  3.  —  Om  järnlegeringar 
och  metaller  för  stålindustrien.  —  Om  tillvaratande  af  träsprit  ur 
träsyra.  —  Enhetlig  nomenklatur  för  järn  och  stål  (enligt  förslag  af 
Int.  Verband  f.  d.  Materialpriifungen). 

Architekten,  April  40.  II.  —  Premierad  byggnad  i  Kö¬ 
penhamn  (Vestre  Boulevard  39,  arkitekt  Arne  Petersen)*.  —  Stats¬ 
utgifter  i  Danmark  för  byggnadsändamål  1908 — 1909.  —  Holstebro 
kyrka*.  —  Interiör  af  ridhuset  vid  Christiansborg*. 

Teknisk  Ugeblad,  April  10.  —  Modärna  maskinanläggnin¬ 
gar  å  fartyg*.  —  En  Brown-Boveri-Parsons  ångturbinanläggning  i 
Bergens  elektricitetsverk*.  —  Den  elektriska  utställningen  i  Kristiania, 

Zeitschrift  des  Vereines  deutscher  Ingenieure,  April 
11.  —  Badensiska  statsbanornas  3/6  kopplade  4-cylindriga  kompound- 


lokomotiv*.  —  Försök  öfver  värme-  och  tryck  förluster  vid  fr 
ning  af  mättad  och  öfverhettad  vattenånga.  —  Igångsättning 
bränningsmotorer*.  —  Brobyggnadskonsten  i  Nordamerikas  I 
Stater*. 

Dinglers  Polytechnisches  Journal,  April  11.  — 

pumpar  och  kompressorer*.  —  Om  drifanordningar  för  trai 
snäckor*.  —  Automobilutställningen  i  Berlin  1907. 

Engineering,  April  10.  —  Stoveley  Co:s  nya  järr 
Devonshire*.  —  Lastautomobiler  och  motorbåtar  på  utställni 
Olympia,  London*.  —  Goulajeffs  system  för  konstruktion  af 
bara  och  okanterliga  fartyg.  —  Motorvagn  för  järnvägståg  mei 
binerad  explosionsmaskin  och  elektromotorer*.  —  Modärn  pan 
och  projektilers  angrepp  därå*.  —  Modärna  torpedobåtar  0 
stroyers.  —  Cunardångaren  »Lusitanias»  hastighet  och  driftr 
vid  profturer  och  i  ordinarie  gång*.  —  Om  bränsleekonomi 
komotiveldning. 

Engineering  News,  Mars  26.  —  Betongbron  i  Conr 
avenyn,  Washington*.  —  Teorin  för  filtrering  af  vatten.  — 
binerad  betong-  och  järnkonstruktion  för  en  fransk  bro*.  — 
rad  betong  för  husbyggnader  med  sammankopplad  armerin 
En  större  afskärande  hufvudafloppsledning  i  Waterbury*. 
amerikanska  järnvägarnes  slipersbehof.  —  Amerikanska  åsik 
godsstationer,  godsmagasin  och  maskinella  anordningar  för  1 
och  lossning  af  järnvägsvagnar*. 

Le  Génie  Civil,  April  II.  —  Flygmaskinteknikens 
rande  ståndpunkt*.  —  Masugnsblåsmaskiner,  system  Parson 
turboventilatorer*.  —  Ugnar  för  verkstadsarbeten,  eldade  me 
gen*.  —  Hastighetsförändring  och  utväxling  å  automobiler  n 
tande  bränsle  som  drifkraft. 

Elektrotechnische  Zeitschrift,  April  9.  —  Un 
ningar  öfver  högjpänningsanläggningens  i  Urdalen  influens  p 
telefonledningarne  i  närheten*.  —  Om  lindning  af  spolar  fö 
strömsändamål*.  —  Användning  af  utvidgade  kaskadkopplinj 
transport-  och  hissanläggningar  samt  elektriska  banor. 

Deutsche  Bauzeitung,  April  II.  —  Enfamiljehus 
men*.  —  Åstadkommande  af  nya  trafikvägar  i  Berlin  för  afl 
af  för  starkt  trafikerade  gator  och  öppna  platser.  —  Kated 
Durham,  England*.  —  Masuriska  kanalförslaget  i  Ostpreusen' 

Chemiker  Zeitung,  April  11.  —  De  optiskt  aktiv; 
ponenterna  i  petroleum.  —  Bestämning  af  förtvålningstal.  — 
dragen  vid  Deutsch.  Vereins  f.  Ton-,  Zement-  u.  Kalkindust 
möte  1908  (referat).  —  Vakuumtork  med  uttagbara  plattor*. 


SAMMANKOMSTER. 

Svenska  Teknologföreningen. 


AFDELNINGEN  FÖR  MEKANIK  sammanträder  Onsdagen  den 
22  April. 

Samling  kl.  6  e.  m.  å  Mjölkningsmaskin-aktiebolagets  fabrik, 
Hornsberg  (spårvägen  till  Karlberg  och  promenad  af  bron  eller 
Flemminggatan,  Igeldamsgatan.) 

Föredrag  öfver  mjölkningsmaskinen  jämte  förevisning  af  appa¬ 
raten  i  arbete. 

Sammanträde  å  Teknologföreningens  lokal  kl.  8,15  e.  m. 

1)  Val  af  ny  sekreterare. 

2)  Skrifvelse  från  afdelningen  för  Väg-  och  Vattenbyggnadskonst 
rörande  tillsättande  af  tre  medlemmar  i  föreningens  kommitté  för 
yttrande  öfver  Trafiksäkerhetskommitténs  betänkande. 


AFDELNINGEN  FÖR  ELEKTROTEKNIK  sammanträder  Fre¬ 
dagen  den  24  april  kl.  l/t$  e.  m.  —  Föredrag:  »Några  medde¬ 
landen  angående  trådlös  telegrafi  och  telefoni  med  odämpade  vågor, 
system  Poulsen»  af  mariningeniör  Ivar  Hök. 

FÖRSTA  SEKTIONEN  sammanträder  å  Hötel  Fenix  lördagen 
den  25  april  kl.  8  e.  m.  —  Protokolljustering  —  Inval  —  Skrif¬ 
velse  från  hrr.  Sandelin  och  Brink -Ericson.  —  Val  af  ordförande 
och  vice  ordförande  —  Föredrag  af  direktör  J.  Hammar:  »Om 
Exportteknik.»  —  Samkväm. 


AFDELNINGEN  FÖR  SKEPPSBYGGN  ADSKONST 

medlemmar  kallas  härmed  till  ord.  vårmöte  lördagen  den  2 
kl.  2.  e.  m.  å  Föreningens  lokal,  Jakobsgatan  19,  Sthlm. 
handlingarna  taga  sin  början  kl.  2  e.  m.  och  göres  uppeh 
middag  kl.  4,30 — 7  e.  m.  —  Ärenden:  Inval.  Årsberättelse 
1907.  Skrifvelse  från  Föreningens  styrelse  ang.  representc. 
Afdelningen  vid  sjöf artskongressen  i  Petersburg  nästk.  maj. 
drag:  Hydrometriska  profningsanstalter,  af  ingeniör  R. 
berg.  —  XJppritning  af  propellrar  samt  några  synpunkter  vu 
konstruktion ,  med  särskildi  af  seende  fästadt  vid  bladsektione 
ingeniör  F.  Flodman.  —  Förenklingar  i  konstruktions- 
räknings  metoden  för  fartyg ,  af  öfveringeniör  H.  G.  Ha 
—  För  middagen  äro  bord  reservercrade  i  matsalen  å  Res 
Rosenbad.  —  Afdelningens  vårmöte  äger  rum  i  anslutni 
Sveriges  allmänna  Sjöf  artsförenings  och  Svensk  förenings 
ternationell  sjörätt  årsmöten,  det  förra  måndagen  den  27 
Stora  Börssalen  och  det  senare  tisdagen  den  28  april  å  Hot; 
berg  kl.  1 1  f.  m.,  vid  hvilka  möten  Afdelningens  medlemn 
närvara.  —  Samtliga  föreningar  gifva  subskriberad  middag 
selbacken  tisdagen  den  28  april  kl.  */j  7  e-  m  >  anmälan  0 
tagande  torde  ske  till  Sveriges  allm.  sjöfartsförening  Stad 
8  Sthlm.  Stockholm  den  16  april  1908. 

Å  styrelsens  vägnar, 


H.  LILLIEHÖÖK, 


Alltu* 
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Allmänna  Afdelningen  utkommer  hvarje  lördag. 
Meddelanden  rörande  Afdelningen  sändas  till 
Teknisk  Tidskrifts  Red.,  Stockholm,  Sv.  Tekno- 

25 

April 

Annonspris:  x  kr.  pr  centimeter  spalthöjd  å  om¬ 
slagets  yttersidor  och  70  öre  å  öfriga  sidor ; 

l9 

logföreningen  (A.  T.  60  95,  R.  T.  72  93). 

utländska  annonser  resp.  1.25  och  1  kr. 

:  iH  ALL :  Betydelsen  af  samarbete  inom  industriella  verk ;  Svenska  Tekno- 
föreningens  afdelnings  för  teknisk  undervisning  verksamhet  under  år  1907; 
tiser;  Köreningsmeddelanden  ;  Tidskriftsöfversikt ;  Sammankomster. 

.  lonsafdelningen :  Metallnoteringar;  Lediga  platser. 

detta  nummer  af  Allmänna  Afdelningen  följer  Pjärde  häftet  af  Afdel¬ 


ningen  för  KEMI-  OCH  BERGSVETENSKAP,  innehållande:  Några  mo- 
därna  metoder  och  apparater  för  undersökning  af  sprängämnen,  af  Sigurd 
Nauckhoff;  Teoretiska  undersökningar  rörande  kolning  af  ved,  af  Peter 
Klason,  Gust.  von  Heidenstam  och  Evert  Norlin;  Skärstensmältning 
i  flamugn,  af  Paul  Palén;  Notiser;  Ur  fackpressen;  Tidskriftsöfversikt;  Note¬ 
ringar. 


BETYDELSEN  AF  SAMARBETE 

Samarbete  —  så  lyder  ett  af  tidens  lösenord.  På 
områden  tränger  sig  den  tanken  segrande  fram,  i 
:  tiken,  inom  affärsvärlden  och  icke  minst  bland  mdu¬ 
ns  män.  Rörelsen  är  icke  gammal.  Af  alla  de  sam- 
ijislutningar  med  ekonomiska  syften,  som  f.  n.  existera, 

.de  ojämförligt  flesta  och  mest  betydande  uppstått  under 
illra  senaste  åren.  Och  den  mäktiga  styrka,  hvarmed 
ma  samlingsrörelse  utvecklat  sig,  vittnar  otvetydigt  om, 
:dess  bärande  idé  —  sammanslutning  och  samarbete  — 
te  vara  sann  och  sund. 

Ett  dylikt  samarbete  mellan  t.  ex.  olika  industrifirmor 
mående  af  vissa  mål,  skulle  jag  vilja  kalla  ett  yttre  sam- 
;te.  Det  finnes  emellertid  äfven  en  inre  motsvarighet 
:  ill,  hvarmed  jag  då  afser  samarbetet  mellan  de  per- 
är,  som  inom  en  viss  firma  bekläda  olika  tjänster  eller 
i  ra  andra  arbeten. 

Intensitetsgraden  af  detta  inre  samarbete  spelar  en 
i  st  betydande,  ehuru  allmänt  förbisedd  roll,  och  ofta  är 
1  just  samarbetet  —  om  än  icke  nämndt  vid  namn  — 
i  hemlighet  fäller  utslaget,  då  det  gäller  ett  vacklande 
i  tags  vara  eller  icke  vara.  En  helt  obetydlig  system- 
;  ndring  kan  härvidlag  mången  gången  betyda  mer  än 
lubbling  af  aktiekapitalet.  En  väl  genomförd  allas 
verkan  har  kapitalvärde  lika  visst  som  dess  motsats 
r  esenterar  en  aldrig  sinande  källa  till  förluster. 

Det  gamla  stolta  ordet  » 1’état  c’est  moi»  klingar  icke 
::  i  omskrifningen:  »fabriken  det  är  jag».  Den  chef 
och  dylika  finnas  ännu  —  som  lefver  och  verkar  i 
1  öfvertygelsen,  att  hans  personliga  ingripande  betyder 
I  att  han  själf  måste  handlägga  t.  o.  m.  obetydliga  små- 
er,  om  icke  dessa  skola  förfuskas,  att  han  måste  vara 
varande,  för  att  icke  disciplinen  skall  slappas,  att  hans 
ierlydande  samt  och  synnerligen  äro  mer  eller  mindre 
gligt  folk  —  en  sådan  chef  är  beklagansvärd  i  nästan 
hög  grad  som  den  firma,  han  representerar.  Han 
etar  för  sju,  han  är  ständigt  trött  och  nervös,  men 
ar  ej  unna  sig  någon  hvila  eller  lindring  i  göromålen. 
n  plågas  af  en  ständig  oro.  Ansvarsbördan,  som  han 
am  förbehållit  sig,  pressar  tungt  hans  axlar.  Och  ofta 
1  det  i  dylika  fall  visat  sig,  att  farhågorna  icke  varit 
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alldeles  ogrundade;  då  en  chef  af  denna  typ  af  någon 
anledning  lämnat  sin  post,  har  det  händt,  att  hela  rörelsen 
liksom  afstannat.  Detta  fenomen  bör  dock  icke  missty¬ 
das  :  om  nämligen  en  chef  icke  han  lämna  sin  post,  utan  a/t 
urverket  börjar  krångla,  sä  bevisar  delta  ingalunda  hans  talang 
och  omistlighet,  men  väl  hans  oduglighet  som  organisatör  och  chef. 

Just  däruti  ligger  ju  en  af  organisationens  största  upp¬ 
gifter:  att  frigöra  företaget  som  helhet  från  beroendet  at 
enskilda  i  dess  tjänst  anställda  personer  af  lägre  eller  högre 
rang.  Organisatören  åligger  det  att  af  företaget  skapa  en  har¬ 
monisk  organism,  hvars  alla  lemmar  hvar  på  sin  plats 
deltaga  i  det  helas  lifsyttringar.  Kan  han  hos  hvarje  en¬ 
skild  man  bland  sina  underordnade  väcka  och  underhålla 
ett  lefvande  intresse  för  arbetet,  en  känsla  af  solidaritet 
med  hela  företaget,  då  visar  han  sig  vara  en  chef  af 
Guds  nåde. 

Den  konsten  är  dock  mer  än  svår,  och  ännu  har 
väl  ingen  lyckats  lösa  knuten.  Första  förutsättningen  — 
intresset  och  den  redliga  viljan  —  fattas  alltför  ofta.  Det 
är  ju  så  frestande  att  framhäfva  sin  egen  förträfflighet 
och  dominerande  personlighet  genom  att  hålla  andra  nere 
till  overksamhet  och  kväfva  hvarje  yttring  af  själfständigt 
tänkande.  Den  taktiken  från  svunna  tider  praktiseras  nu 
tyvärr  än  i  dag  här  och  hvar.  Ännu  träffar  man  enstaka 
personer  i  chefställning,  hvilka  anse  det  på  nagot  sätt  för 
sig  nedsättande  att  lyssna  till  andras  —  speciellt  under¬ 
ordnades!  —  åsikter.  Ett  svar  som  detta:  »Det  där  sköter 
jag  om»  är  alldeles  särskildt  ägnadt  att  slappa  intresset, 
döda  energin  och  skapa  liflösa  marionetter,  bekväma  att 
handskas  med  och  lämpliga  till  ramomfattning  kring  bil¬ 
den  af  »jag». 

Nej  —  helt  andra  vägar  leda  till  målet.  Den  skarpa 
täflingskampen  tvingar  till  god  hushållning  med  såväl  and¬ 
liga  som  materiella  värden.  Det  anses  icke  längre  som 
ett  fattigdomsbevis,  ifall  en  chef  skulle  göra  sig  under¬ 
rättad  om  andras  åsikter  i  en  sak,  innan  han  fattar  sitt 
beslut.  Ja,  man  har  gått  ännu  längre.  Det  finnes  per¬ 
soner  i  framskjuten  befälsställning,  hvilka  icke  blygas  att 
öppet  erkänna:  »denna  idé  har  jag  fatt  af  den  och  den 
bland  mina  underordnade».  De  anse  det  icke  nödvändigt 
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för  sin  auktoritet  att  framställa  sig  själfva  som  upphofs- 
män  till  alla  goda  uppslag.  Genom  ett  sådant  öppet  er¬ 
kännande  visa  de  ju  också,  att  de  äga  åtminstone  en  myc¬ 
ket  viktig  och  mycket  sällsynt  chefsegenskap,  nämligen 
förmågan  att  taga  vara  på  del  sunda  förnuft,  som  firines 
bland  deras  underlydande.  Hvarför  skulle  man  också  utnyttja 
endast  muskelstyrkan  och  fingerfärdigheten?  Helst  som 
man  får  själsförmögenheterna  så  godt  som  på  köpet. 

Om  en  verkstadschef  meddelar  sig  med  sina  förmän 
och  med  dem  diskuterar  viktigare  frågor,  så  skapar  han 
ett  inbördes  förhållande  emellan  sig  och  dem,  som  är  icke 
blott  angenämt,  utan  äfven  nyttigt.  Förmännen  bli  icke 
blott  automatiska  mellanhänder;  det  visade  förtroendet  gör 
dem  till  värdefulla  medarbetare. 

En  försyndelse  mot  denna  samarbetets  idé,  som  här¬ 
vidlag  ofta  begås,  består  däruti,  att  t.  ex.  en  verkstads- 
ingenjör  vänder  sig  direkt  till  en  arbetare  —  låt  vara  i 
en  småsak  —  med  förbigående  af  vederbörande  förman. 
Än  värre  blir  saken,  då  han  på  denna  direkta  väg  ändrar 
en  förmans  gifna  order.  Att  kontramandera  order  är  ju  i 
allmänhet  en  högst  betänklig  sak,  och  nyssnämnda  sätt 
torde  vara  det  sämsta  möjliga. 

Den  regel  borde  alltid  strängt  iaktagas,  att  vare  sig 
det  gäller  en  order  uppifrån  eller  ett  klagomål  nedifrån,  bör 
närmaste  förman  aldrig  förbigås,  ej  ens  i  oviktiga  småsaker. 

Brott  mot  denna  regel  hämna  sig  hårdt:  Förmannen 
känner  sig  åsidosatt  och  förlorar  sitt  intresse.  Arbetaren 
lär  sig  att  i  honom  se  en  mer  eller  mindre  öfverflödig 
person  och  förlorar  respekten.  Förhållandet  blir  spändt 
såväl  emellan  arbetarne  och  förmannen,  som  emellan 
denne  och  ingeniören.  Med  ett  ord:  samarbetet  upphör! 

I  utlandet  har  man  satt  en  gren  af  denna  »allas  sam¬ 
verkan»  i  system  i  det  man  vid  störra  företag  infört  s.  k. 
»Betriebsbesprechungen»  d.  v.  s.  direktören  eller  öfver- 
ingenjören  sammankallar  till  rådplägning  sina  afdelnings- 
chefer,  då  någon  fråga  af  större  allmän  betydelse  skall 
behandlas.  Det  torde  knappast  vara  nödvändigt  att  här 
särskild  påpeka,  i  huru  hög  grad  dylika  meningsutbyten 
måste  verka  befruktande  på  hela  företagets  utveckling.  I 
bjärt  motsats  härtill  står  det  krystade  hemlighetsmakeri, 
som  här  hemma  ofta  utöfvas  af  chefen  gentemot  ingen¬ 
iören,  af  denne  gentemot  förmännen  o.  s.  v.  skalan  utföre. 
Hvarför  intej  låta  en  person  veta,  hvarföre  det  eller  det 
göres,  i  fall  detta  kan  ske  utan  risk.  En  order,  medde¬ 
lad  i  denna  form,  skulle  bli  utförd  med  ett  helt  annat  in¬ 
tresse  än  vanligt.  Arbetet  skulle  få  lif,  och  månget  miss¬ 
grepp  undvikas,  som  annars  begås,  emedan  man  ej  har 
klart  för  sig  själfva  syftet  med  åtgärden  eller  afsikten  med 
konstruktionen. 

För  att  emellertid  något  verkligt  resultat  skall  kunna 
uppnås,  måste  samarbetet  vara  allmänt. 

Chefen  för  handelsafdelningen  bör  vid  alla  besluts 
fattande  i  tekniska  frågor  —  t.  ex.  vid  inköp  af  maskiner 
och  material  —  först  inhämta  ingeniörens  åsikt  och  icke 
handla  i  strid  mot  densamma  utan  att  hafva  anfört  skäl 
och  beredt  tillfälle  till  yttrande. 

Ingeniörens  förhållande  till  sina  förmän  ha  vi  redan 
berört.  Gentemot  sina  ritare  kan  han  uppträda  mer  eller 
mindre  lämpligt.  »Gör  så  och  så»;  »Ändra  det  där»  — 
dylika  order  i  telegramstil  skapa  ingalunda  konstruktörer 
med  själfständig  omdömesförmåga.  Om  Ni  finner,  att  en 
ritare  utfört  en  konstruktionsdetalj,  som  förefaller  egen¬ 
domlig,  så  fråga  honom,  hvarföre  han  gjort  så,  innan  Ni 


anbefaller  radering.  Det  kan  kända,  att  det  ligger  nå 
tanke  bakom,  som  Ni  ej  genast  fattar. 

Emellan  ritkontoret  och  verkstaden  råder  alltför 
en  osund  spänning.  Om  en  ritning,  som  är  felaktig  e 
visar  olämpliga  konstruktioner,  kommer  ut  i  verkstaden 
gör  förmannen  icke  blott  en  god  gärning,  utan  fasti 
sin  plikt,  genom  att  fästa  ritkontorets  uppmärksamhet 
saken,  i  stället  för  att  medlidsamt  rycka  på  axlarna  i 
möjligen  på  egen  hand  anbefalla  ändring. 

Komma  vi  så  slutligen  till  arbetarnes  ställning 
frågan.  Huru  skall  man  bäst  vinna  dem  för  saken?  Måi 
metoder  ha  försökts,  mer  eller  mindre  dyrbara,  mer  e 
mindre  riskabla  såsom  premier,  vinstutdelning  m.  m. 
är  mycket  antagligt,  att  idealet  är  att  söka  i  någon 
dessa  riktningar,  om  blott  saken  från  början  ordnas 
att  inga  korrigeringar  bakåt  behöfva  förekomma.  Än 
länge  sakna  vi  dock  tillräcklig  erfarenhet  på  dessa  si 
ciella  områden  för  att  kunna  angifva  rätta  vägen. 

Om  vi  tillsvidare  nöja  oss  med  att  strängt  iaktaga 
allmänna  reglerna,  d.  v.  s.  om  vi  i  ord  och  handling  v 
att  vi  tillerkänna  äfven  arbetarne  sundt  förstånd  och 
måga  att  tänka,  om  vi  villigt  lyssna  till  framställda  förs 
och  höfligt  besvara  hvarje  höflig  framställning  — 
skola  vi  säkert  finna,  att  vi  tagit  ett  stort  steg  i  rätt  riktni 
Ingen  bekläder  en  så  hög  post,  att  han  ej  kan 
godt  af  att  höra  andras  åsikter.  Ingen  har  en  så 
språkslös  ställning,  att  han  ej  kan  få  någon  ljus  idé,  v, 
beaktande  —  därföre,  herrar  generaldirektörer  och  nas 
pojkar,  låtom  oss  samarbeta! 

A.  F.  K. 


SVENSKA  TEKNOLOGFÖRENINGENS  AFDEL 
NINGS  FÖR  TEKNISK  UNDERVISNING 
VERKSAMHET  UNDER  ÅR  1907. 

Under  året  hafva  hållits  fyra  sammanträden:  den 
februari,  31  maj,  26  oktober  och  6  december. 

De  viktigaste  af  de  ärenden,  som  under  dessa  sa 
manträden  behandlats,  hafva  varit: 

1.  Förslag  till  ny  arbetsordning. 

2.  Diskussion  om:  »Öfningars  nödvändighet  vid  den  t 
niska  undervisningen»,  inledd  af  lektor  P.  af  Bjerk 

3.  Diskussion  angående  åtgärders  vidtagande  för  ernåer 
af  enhetlighet  uti  den  tekniska  terminologien,  inlej 
af  professor  J.  O.  Rosenberg. 

En  ny  arbetsordning  antogs  den  5  februari  och  b 
af  Föreningens  Styrelse  fastställd  den  2 1  mars.  Gen< 
denna  arbetsordnings  antagande  har  Afdelningens  uppa 
och  verksamhetsområde  undergått  en  väsentlig  förändrii 
Vid  Afdelningens  första  konstituerande  afsåg  man 
åstadkomma  sammanslutning  och  förmedla  meningsutb; 
mellan  lärarne  vid  Tekniska  Högskolan  och  i  full  öfv 
ensstämmelse  med  denna  uppgift  har  också  Afdelning 
arbetat  hitintills  och  därför  till  behandling  upptagit  h 
vudsakligen  sådana  frågor,  som  stått  i  samband  med  1 
dervisningen  vid  Tekniska  Högskolan. 

Genom  antagandet  af  den  nya  arbetsordningen  1 
förverkligats  den  sedan  länge  närda  planen  att  söka 
samarbete  samla  alla  de  föreningsmedlemmar,  som  i 
lärare  vid  våra  tekniska  undervisningsanstalter,  af  hvill 
slag  de  vara  må,  eller  som  eljest  intressera  sig  för  d 
tekniska  undervisningen. 

Såsom  en  följd  af  den  nya  arbetsordningen  hafv£| 
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lningen  invalts  20  nya  ledamöter,  h vilka  alla  äro 
[e  vid  tekniska  läroanstalter. 

Till  Afdelningen  hafva  från  Föreningens  Styrelse  re- 
1  rats  tvänne  skrifvelser:  den  ena  af  ingeniör  Elis  B. 
r  och  den  andra  af  professor  G.  A.  Sellergren,  båda 
de  åtgärders  vidtagande  för  att  ernå  en  enhetlig 
k  teknisk  terminologi.  Med  anledning  af  dessa  skrif- 
r  tillsattes  vid  sammanträdet  den  6  dec.  en  kom- 
,  bestående  af  herrar  G.  Sellergren,  W.  Petersson, 
Magnell,  K.  Wallin  och  E.  Lallerstedt. 

Afdelningens  Styrelse  har  utgjorts  af  prof.  J.  O.  Ro- 
•rg,  ordf.,  prof.  Walfr.  Petersson,  v.  ordf.,  lektor 
af  Bjerkén,  sekreterare,  samt  prof.  O.  E.  Westin  och 
C.  J.  Magnell.  Under  året  har  en  ledamot  aflidit 
rofessor  W.  Hoffstedt. 

Stockholm  i  mars  1908. 


/.  Petrén, 

Afdeln:s  Sekreterare. 


NISKT  DISKUSSIONSMÖTE  I  JERNKONTORET 

den  27  maj  1908. 

Öfverläggningsämnen. 

olugnar  af  olika  konstruktioner  samt  vid  desamma 
hållna  olika  biprodukters  kvantitet  och  värde.  (In- 
dare:  ingeniör  H.  Bergström.) 

agra  erfarenhetsrön  vid  kolugnskols  användning  i 
asugn.  (Inledare:  ingeniör  J.  A.  Leffler .) 
almbriketters  tillverkning  och  användning  i  masugn, 
nledare:  ingeniör  Arvid  Johansson.) 

Nar  vattenkraften  tryter».  En  granskning  af  olika 
ifkraftsystem  med  värmemotorer.  (Inledare:  ingeniör 
xel  Enström  i) 


NOTISER. 

landelskammaren  i  London  (Swedish  Chamber  of  Com- 
har  utsändt  berättelse  för  det  nu  tilländagångna  första  året 
verksamhet.  Af  berättelsen  framgår  bl.  a.,  att  till  1907  års 
29  i  Sverige  etablerade  aktiebolag  och  firmor  ingått  såsom 
imar  af  handelskammaren,  ett  allt  för  ringa  antal  i  förhål- 

■  ill  de  stora  intressen,  som  Sveriges  handel  och  industri  hafva 
i/arataga  i  Storbritannien  och  dess  kolonier.  Styrelsen  uttryc- 
rför  den  förhoppningen,  att  äfven  om  det  första  årets  arbete 
löfte  0111  en  verksam  och  nyttig  framtid  för  h  andelskam  - 

ett  större  antal  svenska  firmor  än  hittills  måtte  ansluta  sig 
irmed  för  kammaren  möjliggöra  ett  fullt  utnyttjande  af  de 
ieter  och  rön,  som  den  insamlar,  till  afsedt  gagn  för  landets 
idkare  och  köpmän.  Af  berättelsen  framgår  vidare,  att  kam- 
organiserat  sig  på  olika  afdelningar,  livar  med  sin  speciella 
n.  Vi  nämna  bland  dessa: 

/delningen  för  affärs-  och  handelsfrägor ,  som  förmedlar  upp- 
ir  om  köpebehof,  gifver  uppgifter  om  inköpskällor  samt  an- 
;  Jgenter  m.  m.  Alla  dylika  förfrågningar  upptagas  å  cirkulär, 
ändas  till  medlemmarne. 

pplysningsbyrån ,  hvarigenom  medlemmar  i  Sverige  erhålla 
ts-  och  dylika  uppgifter  om  britiska  firmor  emot  en  afgift 
1  >80  pr  rapport. 

skiljenämndsfrågor,  som  skola  handläggas  i  England,  åtager 
idelskammaren  att  utse  representant  för  svenska  intressenter, 
idas  stadgar  för  denna  verksamhet  portofritt  på  begäran, 
ibliotek  och  läsrum  finnas  till  medlemmarnes  disposition, 
'e  !•  n.  250  volymer  samt  några  af  de  större  svenska  och 

■  a  tidningarne,  svenska  och  engelska  affärsorgan  m.  m. 

nder  loppet  af  innevarande  månad  utkommer  handelskam- 
försla  publikation  —  årsbok  för  1907  —  som  gratis  till- 
medlemmarne.  Boken  tryckes  på  engelska  språket  och  inne- 
utom  redogörelse  för  kammarens  stiftande,  styrelseberättelse 
några  fackartiklar,  näml.  Sveriges  och  Förenade  Konunga- 
iandel  1905  och  1906  med  statistiska  tabeller,  utsikterna  för 


en  torfströimport  från  Sverige,  britiska  tulltaxan,  marknadsberättelser 
öfver  de  förnämligare  svenska  stapelartiklarne  samt  berättelser  öfver 
Storbritanniens  fraktmarknad  1907. 

Årsafgiften  till  handelskammaren  utgör  2  pund  sterling  och  räk¬ 
nas  pr  kalenderar.  Medlem,  som  inväljes  efter  den  1  juli  betalar 
för  det  aret  1  pund  sterling.  Medlemskap  för  lifstid  erhålles  af 
enskild  medlem  mot  erläggande  af  25  pund  sterling;  aktiebolag  och 
firmor,  som  erlägga  detta  belopp,  erhålla  medlemskap  för  en  tid 
af  25  år. 

Handelskammarens  ordförande  är  f.  n.  H.  Bendixon,  v.  ordf. 
Axel  Welin  och  sekreterare  C.  A.  Löwenadler,  och  kammarens 
adress  är  134  Fenchurch  Street,  London,  E.  C. 


FÖRENINQSMED  DELANDEN. 

SVENSKA  TEKNOLOO FÖREN INQEN. 

Afdelningen  för  Väg=  och  Vattenbyggnadskonst  hade 
den  13  april  sammanträde  under  professor  C.  J.  Magnells  ordförande¬ 
skap.  Härvid  invaldes  i  Afdelningen  civilingeniörerna  Folke  Win- 
bladh  och  Nils  Malmqvist. 

Innan  nästa  ämne,  som  annonserats  på  kallelsekorten,  upptogs 
till  behandling,  önskade  ordf.  väcka  på  tal  en  icke  till  sammanträdet 
annonserad  fråga.  Det  har  nämligen,  sade  han,  under  hand  gjorts 
framställning  af  enskilda  medlemmar  om  att  Afdelningen  borde  taga 
upp  till  behandling  frågan,  om  icke  Afdelningen  skulle  göra  ett 
uttalande  angående  förhållandena  vid  utseende  af  ny  byggnadschef 
i  Stockholm.  Sedan  Afdelningen  beslutat  upptaga  ämnet  till  dis¬ 
kussion  omnämnde  ordföranden  det  allmänt  bekanta  ryktet,  att  en 
icke- tekniker  vore  påtänkt  att  utan  täflan  utses  till  innehafvare  af 
sagda  befattning.  Sammanträdet  ajournerades  några  minuter  i  och 
för  enskilda  öfverläggningar.  Vid  den  följande  diskussionen  upp¬ 
lästes  utdrag  ur  byggnadschefens  instruktion,  hvarjämte  flera  med¬ 
lemmar  yttrade  sig  och  förslag  till  uttalanden  framställdes  af  löjtnant 
Victorin  och  af  ordföranden.  Slutligen  tillsattes  en  redaktionskom¬ 
mitté,  som  efter  ett  ytterligare  ajournerande  af  sammanträdet,  fram¬ 
lade  ett  förslag  till  resolution,  som  i  hufvudsak  grundade  sig  på 
ordförandens  förslag,  och  som  af  Afdelningen  utan  votering  antogs 
sasom  dess  uttalande  i  frågan.  Denna  resolution  är  intagen  på  första 
sidan  i  föreg.  häfte  af  tidskriften. 

Härefter  föredrogs  en  från  Föreningens  styrelse  inkommen  skrif- 
velse,  enligt  hvilken  remitterades  för  yttrandes  afgifvande  en  inbju¬ 
dan  till  Svenska  Teknologföreningen  att  sända  representant  till  den 
internationella  sjöfartskongressen  i  Petersburg  instundande  31  maj  — 
7  juni.  Afdelningen  beslöt,  i  enlighet  med  af  sin  styrelse  framställdt 
förslag,  att  uttala  sig  för  att  Svenska  Teknologföreningen  bör  låta 
representera  sig  vid  ifrågavarande  kongress,  samt  att  uppdraga  åt 
sin  styrelse  att  söka  träffa  öfverenskommelse  med  någon  medlem  af 
Afdelningen,  som  kunde  vara  villig  att  utan  bidrag  från  Föreningen 
representera  densamma. 

Vidare  upplästes  en  skrifvelse  från  Föreningens  styrelse,  i  en¬ 
lighet  med  hvilken  öfverlämnades  ett  nådigt  bref  från  regeringen, 
hvarigenom  Föreningen  sattes  i  »tillfälle  att  afgifva  underdånigt  ut¬ 
låtande»  öfver  Trafiksäkerhetskommitténs  förslag  till  förordning  an¬ 
gående  byggnad  och  underhåll  af  enskild  järnväg  för  allmän  trafik. 
Afdelningens  styrelse  hade  haft  ärendet  under  behandling,  och  efter 
en  stunds  diskussion  antog  Afdelningen  dess  förslag,  nämligen  att 
för  uttalandets  beredande  en  kommitté  skulle  tillsättas,  i  hvilken 
Afdelningen  för  Väg-  och  Vattenbyggnadskonst  skulle  insätta  7  le¬ 
damöter  och  Afd.  för  Mekanik  skulle  inbjudas  insätta  3  ledamöter. 
Afd.  för  Väg-  och  Vattenbyggnadskonst  insatte  i  kommittén  dels 
samtliga  ledamöterna  i  dess  »kommitté  för  omarbetande  af  Svenska 
Teknologföreningens  handbok  III»,  nämligen  öfverstelöjtnant  B.  Staf- 
sing,  sammankallande,  samt  kaptenerna  H.  Bernhardt,  V.  Ståhle  och 
II.  Olsson,  dels,  genom  företaget  val,  byråingeniör  E.  G.  Windahl, 
civilingeniör  C.  Frsenell  och  major  F.  Enblom.  Därjämte  beslöts 
att  kommittén  skulle  hafva  rätt  att  med  sig  adjungera  andra  leda¬ 
möter,  om  den  så  finner  lämpligt.  —  Afdelningen  beslöt  därefter 
att  uppskjuta  fortsättandet  af  diskussionen  om  »Trafiksäkerhetskom¬ 
mitténs  betänkande»,  tills  den  nu  beslutade  kommitténs  utlåtande 
förelåge  färdigt. 

Nästa  ämne  på  föredragningslistan  var  en  skrifvelse  från  Af¬ 
delningens  år  1905  tillsatta  entreprenadkommitté  af  följande  lydelse: 

Till  Svenska  Teknologföreningens  Afdclning  för  Väg-  och 
Vattenbyggnadskonst . 

Till  fullgörande  af  sitt  vid  majsammanträdet  1905  mottagna 
uppdrag  och  under  hänvisning  till  förut  lämnadt  meddelande  om 
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nödvändigheten  af  uppdragets  begränsning  få  undertecknade  härmed 
till  afdelningen  öfverlämna 

dels  en  utredning  angående  entreprenadsystemets  användning 
vid  byggnadsarbeten, 

dels  ett  yttrande,  innehållande  hufvudsynpunkter  att  beaktas 
vid  utarbetande  af  normer  för  enskildas  byggnadsentreprenader,  af- 
sedda  att  efter  undergången  behandling  inom  afdelningen  utgifvas  i 
form  af  handbok  från  Svenska  Teknologföreningen  i  likhet  med 
hvad  som  redan  ägt  rum  för  husbyggnads-entreprenader. 

Kraftigt  framhållande  vikten  af  att  förhållandet  mellan  arbets- 
gifvare  och  entreprenörer  blir  i  vårt  land  ordnadt,  far  kommittén 
härmed  föreslå  afdelningen  att  till  föreningens  styrelse  öfverlämna 
förstnämnda  utredning  med  hemställan,  att  styrelsen  vänder  sig  till 
Kungl.  Maj:t  med  underdånig  anhållan  om  att  Kungl.  Maj:t  ville 
föranstalta  dels  en  revidering  af  de  nu  gällande  bestämmelserna  för 
statens  upphandlings-  och  entreprenadväsen,  dels  utarbetandet  af  ett 
lagförslag,  som  kunde  tillgodose  tidens  kraf  samt  de  stora  allmänna 
och  enskilda  intressen,  som  af  hithörande  förhållande  beröras. 

Beträffande  det  kommittén  beviljade  anslaget  ä  500  kronor  för 
bestridande  af  skrif-  och  öfversättningskostnader  m.  m.  har  af  det¬ 
samma  endast  behöft  användas  450:  92  kr.  och  hänvisas  till  redo¬ 
visning  och  verifikationer,  som  bifogas  i  manuskript. 

Stockholm  den  11  mars  1908. 

Å  entreprenadkommitténs  vägnar: 

ARVID  KNÖS. 

Sven  Liibeck. 

Skrifvelsen,  såväl  som  däri  omnämnda  utredning  m.  m.  hade 
tryckts  och  före  sammanträdet  utsändts  till  Afdelningens  medlem¬ 
mar.  »Utredningen»  ingår  i  setien  »Svenska  Teknologföreningens 
handlingar»  såsom  n:r  XIII  (57  sidor,  inklusive  bilagor)  och  »huf- 
vudsyn punkterna»  såsom  n:r  XIV. 

Civil ingeniör  Knös  redogjorde  i  korthet  för  kommitténs  arbete 
och  det  resultat,  hvartill  den  kommit,  och  yrkade  bifall  till  kom¬ 
mitténs  framställning.  Civilingeniör  N.  Fröman  redogjorde  för  sin 
reservation,  som  blott  innebar  en  meningsskiljaktighet  med  afseende 
på  tillvägagångssättet  för  ernående  af  en  korrekt  praxis  vid  tilläm¬ 
pandet  af  entreprenadförfarandet  för  enskilda.  Efter  en  stunds  dis¬ 
kussion  beslöt  Afdelningen  aflåta  en  skrifvelse  till  K.  Maj:t  i  enlig¬ 
het  med  kommitténs  förslag  och  med  instämmande  i  kommitténs 
betänkande. 

Härefter  beslöts  på  förslag  af  hr  Knös  att  tillsätta  en  kom¬ 
mitté  för  upprättande  af  förslag  till  en  handbok,  innehallande  nor¬ 
mer  för  enskildas  byggnadsentreprenader.  Till  medlemmar  af  denna 
kommitté  utsågos:  civilingeniörerna  Björkman,  Fröman,  Knös  och 
Liibeck  samt  kapten  Lundberg,  med  ing.  Knös  såsom  sammankallande. 

Till  sist  upplästes  tvänne  skrifvelser  från  ingeniör  Vinell  och 
löjtnant  Jonsson  innehållande  anmärkningar  mot  redigeringen  af  1  ek- 
nisk  Tidskrifts  allmänna  afdelning,  och  beslöt  Afdelningen  efter  en 
kortare  diskussion  att  öfversända  skrifvelserna  till  Föreningens  sty¬ 
relse.  A.  V. 

Afdelningen  för  Husbyggnadskonst  sammanträdde  tis¬ 
dagen  den  14  april  under  prof.  Clasons  ordförandeskap.  Från  den 
af  regeringen  tdlsatta  kommittén  för  omarbetning  af  byggnadsstadgan 
för  rikets  städer  hade  inkommit  en  skrifvelse  med  begäran  att  Af¬ 
delningen  måtte  yttra  sig  öfver  det  utkast,  som  af  kommittén  blifvit 
uppgjordt.  För  att  förbereda  ärendet  och  i  detsamma  afgifva  förslag 
utsågs  en  kommitté  bestående  af  prof.  E.  Lallerstedt,  ark.  G.  Ilag- 
ström  och  dir.  T.  Örtenblad  med  arkitekterna  A.  Nilsson,  V.  Bodin 
och  R.  Arborelius  som  suppleanter.  —  Med  anledning  af  att  eleverna 
vid  Konstakademiens  arkitekturskola  bildat  en  uppmätningsförening 
med  uppgift  att  uppmäta  våra  gamla  byggnadsverk  och  sedan  pu¬ 
blicera  dessa  arbeten,  hade  de  i  en  skrifvelse  anhållit  om  svenska 
arkitekters  bistånd  och  intresse  för  företaget.  Ordf.  framhöll  dettas 
stora  betydelse  och  uppmanade  alla  intresserade  att  teckna  sig  som 
passiva  medlemmar  i  föreningen.  —  Stadsarkitekten  Salin  höll  där¬ 


efter  ett  instruktivt  föredrag  om  utländska,  särskildt  engelska  b 
der,  belyst  med  många  intressanta  skioptikonbilder.  Af  detsa 
framgick,  hurusom  i  England  tendensen  numer  synes  gå  från 
gandet  af  enfamiljshus  och  i  stället  mot  byggandet  af  våtlin 
större  uthyreshus,  alldeles  motsatt  den  riktning,  mot  hvilken  ut'  ] 
lingen  hos  oss  synes  peka.  I  öfrigt  syntes  anordningen  vid 
modärna  bostadsvåningar  i  många  afseenden  öfverträffa  utlandeG 
ej  heller  voro  våra  hyror  i  jämförelse  med  dessa  så  höga.  ] 
draget  gaf  uppslag  till  en  liflig  och  intressant  diskussion.  Ark.  \ 
Lindegren  höll  därefter  föredrag  om  Konstindustriutställning 
Dresden  1906  och  visade  från  denna  en  mängd  vackra  skiopt 
bilder.  Utställningen  för  aftonen  af  ritningar,  etsningar,  faj ; 
m.  m.  var  anordnad  af  arkitekterna  Axel  Lindegren  och  Hj.  M, 
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Architekten,  April  17.  —  Prisbelönt  byggnad  i  Köpen’) 
(Norregade  57;  arkitekter  V.  o.  B.  Ingemann)*.  —  Dansk  k; 
industri*. 


Deutsche  Bauzeitung,  April  18.  —  Bekvämlighetshi 
ningar  uppförda  i  Miinchen  genom  kommunen*.  —  Programmé 
täflan  om  förslag  till  Stuttgarts  nya  Hoftheater*.  —  Använt: 
af  cementbruk  vid  spärrdammar  enligt  nyare  erfarenheter*. 

Schweizerische  Bauzeitung,  April  18.  —  Den  elek! 

driften  med  enfasig  växelström  å  den  schweiziska  banan  Seebs 
Wettingen*.  —  Skolhus  i  Winterthur*. 

Teknisk  Ugeblad,  April  18.  —  Iakttagelser  vid  pyrits. 
ning  enligt  Knudsen-processen.  —  Sydvaranger-malmfälten  oc 
där  projekterade  anläggningarna.  —  Bottlenose-  och  spermacetolj: 

Zeitschrift  des  Vereines  deutscher  lngenieure, 

18.  —  Kraftöfverföringsanläggningen  vid  spärrdammen  i  Urd: 
—  Byggnadskonstruktioner  i  Kiels  nya  Stadttheater*.  —  Försök  ‘ 
värme-  och  tryckförluster  vid  framledning  af  mättad  och  af  c< 
hettad  vattenånga. 

Zeitschrift  des  österr.  Ingen.  u.  Archit.  Verek 

April  17.  —  Om  verkningsgraden  vid  remtransmissioner.  —  U| 
och  bebyggandet  af  vattenfall  i  österrikiska  alperna  för  eleli 
drift  å  de  österrikiska  statsbanorna. 

Engineering,  April  17.  —  Säkerhetsanordningar  på  bom 
spinnmaskiner*.  —  Stoveley  Co:s  nya  järnverk  i  Devonshire* 
Kombinerade  maskinsystem  med  kolfångmaskiner  jämte  ångtur! 
speciellt  för  fartygsdrift*.  —  Det  engelska  slagskeppet  »Lord 
son»*.  —  Elektriskt  drifven  14  fots  bred  hyfvelmaskin*.  —  P 
ring  af  gasmaskiner*.  —  Luftens  inflytande  på  vakuum  i  ytkon 
satorer. 


Engineering  News,  April  2.  —  Armerad  betongbro  * 
Rhone  vid  Pyrmont*.  —  Om  åtgärder  för  att  förbättra  lutninl 
hållanden  och  kurvradier  å  järnvägar  under  drift.  —  Karantäns); 
nad  i  Newport*.  —  Undersökningar  för  vattenledningsakvedu: 
Catskill  —  Newyork  korsning  med  Hudsonfloden*.  —  Gatubrc  1 
ad  betong  enligt  trelänksystemet  i  Denver*.  —  Kostnadsupp1) 


mer 


för  gatubeläggning  med  tegel  och  med  cementsten  i  Centerville,  ' 


Elektrotechnische  Zeitschrift,  April  16.  —  Förslai 

förordning  rörande  anläggning,  drift  och  inspektion  af  elek 
starkstiömsanläggningar.  —  Elektriskt  drifna  lyftverk  för  fartyg 
Om  kablars  och  ledningars  belastningskapacitet  vid  intermittent 
—  Införandet  af  elektrisk  drift  på  Österrikes  statsbanor. 


Chemiker  Zeitung,  April  18.  —  Zeiss'  indoppningsn 
tometer  för  garfämnesanalys*.  —  Nyare  framsteg  inom  alkali 
nas  kemi. 


SAMMANKOMSTER. 

Svenska  Teknologföreningen. 


ANDRA  SEKTIONEN  har  extra  sammanträde  onsdagen  den  29 
april.  —  Inval.  —  Utseende  af  en  representant  för  att  å  Svenska 
Teknologföreningens  vägnar  deltaga  i  val  af  medlemmar  i  det  ny¬ 
inrättade  järnvägsrådet.  —  Meddelande  från  sektionens  kommitte- 
rade  för  frågan  om  anordnande  af  föreläsningskurser  för  teknici.  — 
Vidare  å  kallelsekorten. 


Det  stenograf  ska  protokollet  från  Andra  Sektionens  årsmöte 

19—21  mars  1908  finnes  tillgängligt  å  Sv.  Teknologföreninge1 

sekreteraren,  Ing.  Holmberger,  för  de  talare  vid  mötet,  som 
taga  del  al  sina  yttranden  före  tryckningen. 
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Allmanna  Afdelningen  utkommer  hvaije  lördag. 
Meddelanden  rörande  Afdelningen  sändas  till 
Teknisk  Tidskrifts  Red.,  Stockholm,  Sv.  Tekno- 
logföreningen  (A.  T.  60  95,  R.  T.  72  93). 

2  Maj 

Annonspris:  1  kr.  pr  centimeter  spalthöjd  å  om¬ 
slagets  yttersidor  och  70  öre  å  öfriga  sidor; 
utländska  annonser  resp.  1.25  och  1  kr. 

1908 

— ; j  r>r>  . . o  ^  ^ 

i  Körenta  Staterna;  Föreningsmeddelanden ;  Notiser;  Tidskriftsöfversikt ; 
imankomster. 

onsafdelningen  :  Metallnoteringar ;  Lediga  platser. 

detta  nummer  af  Allmänna  Afdelningen  följa:  Femte  häftet  af  Afdelnin- 
i  för  ELEKTROTEKNI K,  innehållande :  Uppmätning  af  linjekon-tanterna 
kraftledningar,  af  mg.  Per  Frenell;  Diskussion  angående  Trollhätteverkets 
odtal ;  Elektriska  tågsystem,  af  ing.  G.  Lindman;  Afdelningens  sammanträde. 


Femte  häftet  af  Afdelningen  för  ARKITEKTUR  och  DEKORATIV 
KONST,  innehållande:  Byggnadschefsbefattningen  i  Stockholm;  Svenskt  arki¬ 
tektmöte  1 3_ — S  juni  1908;  Några  siffror  ur  1908  års  stat  för  Stockholm»  stad; 
Boningshus  i  östra  Lagnö  (ill.),  af  ark.  Axel  Lindgren;  K.  Dramatiska  tea¬ 
terns  nybyggnad,  C.  Westman;  Affärshus  i  Stockholm,  Drottninggatan  58  (ill.), 
af  ark.  Dorph  och  Höög;  En  förening  för  uppmätning  af  våra  byggnadsmin- 
nen ;  Medeltidskyrkorna  i  Smaland  t  ill . ),  af  Sigurd  Curman;  Differdingerbal- 
ken  (ill.),  af  H.  Kriiger;  Spridda  meddelanden  (ill);  Böcker  och  Tidskrifter; 
Föreningsmeddelanden . 


BYGGNADSCHEFSBEFATTNINGEN  1  STOCKHOLM. 


Under  innevarande  år  hafva  tvänne  artikelförfattare 
eknisk  Tidskrift  tagit  till  orda  i  frågan  om  besättan- 
af  chefsplatserna  vid  statens  och  kommuners  tekniska 
,  och  torde  meningarna  inom  ingeniörskretsar  rörande 
ia  fråga  i  allmänhet  gå  i  den  riktning,  som  kommit 
;ynes  i  dessa  artiklar.  Genom  det  nyligen  framlagda 
aget  till  besättande  af  byggnadschefsbefattningen  i  Stock- 
1  har  emellertid  frågan  blifvit  särdeles  aktuell,  och 
u  Svenska  Teknologföreningens  Afdelning  för  Väg-  och 
mbyggnadskonst  nyligen  gjort  ett  uttalande,  som  i  af- 
de  på  tydlighet  och  skärpa  icke  lämnar  något  öfrigt 
inska,  synes  det  icke  ur  vägen  att  i  Tidskriften  ägna 
n  ytterligare  uppmärksamhet. 

Vi  torde  då  till  en  början  böra  konstatera,  att  den 
ion  inom  ingeniörskretsar,  som  med  sällspord  enighet 
ådande  i  denna  fråga,  icke  på  något  vis  är  riktad 
den  ovanligt  dugande  och  sympatiske  fortifikations- 
;r,  hvars  namn  nämnts  i  samband  med  platsens  till- 
nde,  utan  att  det  uttalande,  som  framsprungit  ur 
a  opinion,  endast  är  att  betrakta  som  ett  rent  prin- 
talande  utan  någon  som  helst  personlig  anstryk- 

Ingen  har  på  något  sätt  velat  betvifla  den  föreslagna 
idatens  administrativa  och  organisatoriska  chefsegen- 
er,  så  som  de  framhållits  i  den  dagliga  pressen,  ej 
r  hans  förutsättningar  att  på  ett  förtjänstfullt  sätt  fylla 
;et  högt  ställa  chefsposter. 

vad  ingeniörerna  däremot  med  bestämdhet  velat  be- 
i  är  att  en  person  med  hans  utbildning  och  föregä- 
verksamhet  är  lämplig  att  fylla  en  chefsingeniörs 
af  den  art,  som  befattningen  som  Stockholm  Stads 
nadschef  är  och  måste  vara. 

I  och  med  ingeniörskonstens  utveckling  har  den  stora 
lelsen  af  viktigare  ingeniörsposters  besättande  med 
nde  fackmän  allt  mer  och  mer  gjort  sig  gällande  och 
i  icke  minst  inom  väg-  och  vattenbyggnadsfacket. 

Den  administrativa  talangen  och  den  praktiska  be- 
ingen  äro  ej  längre  tillräckliga;  en  grundlig  teoretisk 
praktisk  fackutbildning  fordras  med  nödvändighet  af 
ingeniör,  som  skall  leda,  men  ej  ledas,  det  må  gälla 


statens,  kommuners  eller  enskildas  ingeniörsföretag.  Att 
sanningen  häraf  i  de  flesta  fall  klart  inses,  framgår  af  de 
fordringar,  som  ställas  på  chefsingeniörer  i  allmänhet,  och 
de  aflöningsförmåner,  man  numera  finner  med  sin  fördel 
förenligt  att  bjuda  dem. 

Efter  en  närmare  granskning  af  nuvarande  instrukti¬ 
onen  för  byggnadschefen  i  Stockholm,  finner  man  att  han 
skall  hafva  inseendet  öfver  alla  de  arbeten,  som  för  Stadens 
räkning  utföras,  såsom  husbyggnader,  vattenbyggnader 
trafikleder,  vattenledning  m.  m.,  han  skall  väcka  och  un¬ 
der  sin  ledning  låta  utarbeta  förslag  samt  inför  drätsel¬ 
kammarens  olika  afdelningar  föredraga  de  frågor,  som 
ligga  inom  hans  verksamhetsområde;  slutligen  skall  han 
bland  annat  så  ordna  stadens  arbeten,  att  de  blifva  billiga 
och  väl  utförda. 

Af  det  anförda  framgår,  att  det  här  gäller  en  myc¬ 
ket  kräfvande  ingeniörsbefattning  inom  väg-  och  vatten¬ 
byggarens  verksamhetsfält.  Sannolikt  är  att  byggnadsche¬ 
fens  åligganden  i  och  med  en  tilltänkt  omorganisation 
blifva  något  annorlunda  än  f.  n.,  men  säkerligen  kan 
aldrig  en  omorganisation  drifvas  därhän,  att  de  gedigna 
ingeniörsegenskaperna  inom  facket  ej  mer  skulle  vara  er¬ 
forderliga. 

Enligt  ett  af  afdelningscheferna  vid  Stockholms  stads 
byggnadskontor  afgifvet  och  som  det  synes  beaktansvärdt 
förslag,  borde  byggnadschefen  befrias  från  en  del  löpande 
ärenden  för  att  mer  odeladt  kunna  ägna  sig  åt  planlägg¬ 
ningen  af  stadens  stora  tekniska  frågor.  Han  skulle  vi¬ 
dare  enligt  detta  förslag  förmedla  samarbetet  mellan  af¬ 
delningscheferna  och  liksom  förut  blifva  föredragande  in¬ 
för  stadens  nämrlder. 

Icke  minst  hans  sistnämnda  funktion  som  föredra¬ 
gande  i  stadens  nämnder  torde  med  särskild  hänsyn  till 
dessas  sammansättning  blifva  af  mycket  stor  betydelse. 
Som  bekant  äro  ledamöterna  i  dessa  nämnder  icke  i  re¬ 
geln  fackmän  på  de  områden,  de  hafva  att  behandla, 
och  måste  den  eminenta  fackkunskapen  därför  i  största 
möjliga  mån  vara  att  finna  hos  den  föredragande. 

Har  Stockholms  stad  verkligen  råd  att  under  en  tid 
af  intensiv  utveckling  och  omskapning  provisoriskt  be- 
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sätta  sin  viktigaste  ingeniörspost  med  en  icke-fackman: 
Vi  tro  det  ej,  och  vi  äro  öfvertygade  att  en  lyckligare 
och  bättre  lösning  kan  och  måste  finnas. 

Från  en  annan  krets  af  fackmän  inom  byggnadskon¬ 
sten,  nämligen  arkitekterna,  har  andra  synpunkter  på  saken 
gjorts  gällande,  och  i  dagens  nummer  af  Teknisk  tidskrifts 
Afdelning  för  Arkitektur  och  Dekorativ  Konst  finnes  in¬ 
förd  en  artikel,  som  närmare  behandlar  ifrågavarande  spörjs- 
mål,  sedt  med  arkitekternas  ögon.  Det  vill  synas,  som  om 
de  skäl  som  anförts  af  författarne  af  denna  artikel,  äfven 
kunna  vinna  förståelse  bland  ingeniörerna,  och  att  en  lyck¬ 
lig  lösning  af  frågan  måhända  vore  att  vinna  genom  en 
uppdelning  af  befattningen  i  tvänne,  en  speciellt  för  hus¬ 
byggnader  och  stadsplaner  och  en  för  öfriga  byggnadsar¬ 
beten. 

Dessa  nya  synpunkter  synas  vara  värda  allt  beaktande, 
när  frågan  om  omorganisationen  tages  under  behandling. 

Då  emellertid  lönen  för  den  blifvande  byggnadschefen  i 
Stockholm  föreslagits  till  20000  kronor  pr  år,  så  visar  ju  detta 
att  befattningen  anses  viktig.  Det  verkar  därför  som  en 
inkonsekvens,  att  denna  lön  i  öfrigt  —  genom  platsens 
tillsättande  på  blott  2  år  —  bjudes  på  sådana  villkor, 
att  förlagsställarna  själfva  misströsta  om  att  för  befatt¬ 
ningen  kunna  få  en  kvalificerad  fackman.  Det  säges, 
att  man  gjort  framstående  män  inom  facket  erbjudanden, 
innan  man  stannat  i  valet  på  den,  som  nu  föreslagits. 
Skulle  det  då  icke  för  staden  vara  förmånligare  och  lämp¬ 
ligare  att  ändra  villkoren  för  platsens  besättande  och  där¬ 
igenom  sätta  staden  i  tillfälle  att  redan  nu  förvärfva  sig 
åtminstone  en  förstklassig  kapacitet? 

Erland  Nordlund. 


SVENSKA  INGENIÖRSFÖRENINGEN  I  FÖRENTA 

STATERNA. 

(The  American  Society  of  Swedish  Engineers.) 

För  många  af  tidskriftens  läsare  är  såväl  gagnet  som 
namnet  välbekant.  Man  flertalet  svenska  teknici  veta  ej 
stort  mer  om  föreningen  och  dess  verksamhet  än  hvad 
någon  gång  rubriken  öfver  en  tidningsnotis  gifvit  antydan 
om. 

Emellertid  har  A.  S.  S.  E.  nunmera  hunnit  därhän 
i  utveckling  och  stadga,  att  dess  tillvaro  bör  utgöra  för¬ 
emål  för  permanent  allmänt  intresse  hos  hemlandets  tek¬ 
nici.  En  verksamhetskraftig  svensk-amerikansk  ingeniörs- 
organisation  på  snart  350  medlemmar  och  med  intellek¬ 
tuella  och  materiella  resurser,  som  täfla  med  de  längst 
framskjutnas  bland  de  svenska  teknikerföreningarna,  bör 
ej  endast  anas  såsom  existerande  bortom  Nordsjöns  och 
Atlantens  horisonter.  Den  bör  lefva  med  i  hemlandets 
tekniska  tänkande.  Den  är  en  svenska  koloni  på  sitt  sätt. 
Uppvuxen  under  stjärnbaneret  och  redan  legaliserad  inom 
U.  S.  A.  är  den  gentemot  moderlandet  i  besittning  af 
»home-rule»  utan  inskränkningar.  Men  dess  verksamhet 
är  icke  desto  mindre  svensk ,  väsentligt  riktad  på  bistånd 
åt  de  svenska  teknici,  särskildt  de  yngre,  som  utan  ameri¬ 
kansk  erfarenhet  och  utan  annat  stöd  inom  det  stora  stats- 
komplexet  komma  hitöfver  för  att  praktiskt  träna  sig,  vare 
sig  afsikten  innebär  ett  återvändande  till  fäderneslandet 
eller  —  amerikanisering.  På  så  sätt  är  A.  S.  S.  E.  en 
svensk  utpost  och  replipunkt  och  bör  som  sådan  stå  i 
lifligaste  rapport  med  teknikervärlden  hemma. 

En  i  väsentliga  delar  korrekt  uppfattning  om  föreningens 


karaktär  erhåller  man  genom  en  titt  i  den  årliga  medle 
förteckningen,  den  senaste  af  den  15  mars  detta  år.  A 
lemsantalet  är  för  närvarande  329,  hvaraf  4  hedersh 
möter,  62  aktiva,  141  passiva  och  122  korrespondera) 
Hedersledamöterna  äro  alla  hemmasvenskar;  de  aktiva 
göras  af  de  medlemmar,  som  äro  bosatta  i  New  York  1 
omnejd  inom  en  radie  af  20  eng.  mil  från  New  Y< 
City  Hall;  passiva  äro  föreningens  öfriga  svensk-amerik; 
och  korresponderande  de  en  gång  aktiva  eller  passiva, 
sedermera  utflyttat  från  U.  S.  A. 

Af  den  geografiska  specialförteckningen  i  katalc 
framgår,  att  »amerikanerna»  äro  till  största  procei 
bosatta  inom  de  östligaste  staterna.  Staten  New  York  i 
det  relativa  flertalet:  71  medlemmar,  däribland  samt 
aktiva  så  när  som  på  de  New  Jersey-are,  hvilka 
hemma  inom  den  New  Yorkska  rayonen.  Därnäst  k 
mer  Pennsylvania  med  38  medlemmar,  så  New  Jersey 
18,  därefter  Massachusetts  med  17.  Af  öfriga  stater 
högst  —  California,  med  7  medlemmar. 

Den  hemmasvenska  kategorien  upptager  no  1 
möter.  Resp.  en,  två  eller  tre  komma  på  några  ai 
europeiska  och  amerikanska  länder. 

Det  anförda  visar  hän  på  särskildt  tvänne  af 
eningens  arbetsområden. 

Uti  föreningslokalen ,  för  närvarande  belägen  231  U: 
Street  i  Brooklyn,  har  det  60 — 70  tal  medlemmar, 
befinna  sig  inom  New  York-rayonen,  en  perma 
mötesplats,  vara  sig  man  träffas  vid  de  ordinarie  samr 
komsterna  —  årsmötet  i  januari  och  månadsmöterna 
eller  vid  extra  tillställningar  såsom  föredrags-  och 
kussionsaftnar,  minnesfester  o.  a.  Med  de  snabba  k 
munikationsmedel  dygnet  om,  som  här  stå  tillbuds,  hv; 
kommer  lokalens  lämpliga  läge,  kunna  medlemmarna 
nämnvärd  tidsspillan  nå  sin  koncentrationspunkt. 

Lokalen,  af  A.  S.  S.  E.  använd  under  halfta 
decennium,  är  i  fängslande  grad  hemtreflig.  Utåt  g 
vetter  en  prydlig  trappa  från  trottoaren  till  i:sta  vånin 
Rumsanordningen  är  den  vanliga  engelsk-amerikan 
Bottenvåningen,  »basementet»,  utgöres  af  matsal,  hall 
liksom  i  de  öfriga  våningarna,  samt  kök.  Första  vånii 
inrymmer  den  större  festsalen,  dekorerad  med  svenska 
amerikanska  flaggor,  taflor  och  porträtter,  bland  hv 
hedersplatsen  innehafves  af  John  Ericssons  bild  i 
o.  s.  v.,  samt  den  mindre,  skiljd  från  den  större  ge 
breda  skjutdörrar.  I  hvardera  rummet  finnes  ett  piar.' 
En  trappa  upp  är  biblioteket  och  sekreterarens  exped: 
samt  läsrum  och  biljard.  Öfversta  våning  upptage 
privatrum,  uthyrda  — •  i  regeln  på  kortare  tid  — 
föreningsmedlemmar.  Möblemanget  är  solidt  och  välvard 
Mathållningen  är  öfvervägande  svensk  (såväl  restaurat: 
som  betjäningen  äro  svenskor),  och  gästerna  utgöra 
inackorderingar  —  föj  det  här  billiga  priset  af  4  do 
pr  vecka  —  och  någon  eller  ett  par  familjediton, 
tittat  upp  för  att  få  sig  ett  hederligt,  svensk  skrof 
Det  är  ett  hurtigt,  rättframt  brödralag,  som  träffas1 
måltiderna  och  om  aftnarne  på  A.  S.  S.  E.,  och 
besökande  svensken  känner  sig  genast  hemmastadd.  ? 
talsmännnena  äro  legio  och  diskussionen  rör  sig  huf 
sakligen  om  amerikanska  samhälls-  och  tekniska  förha 
den.  Betydelsen  häraf  för  den  nykomme,  »gröne», 
ej  öfverskattas. 

New  Yorks  egenskap  såsom  metropol  för  För 
Staternas,  i  synnerhet  den  nordöstra  gruppens  aik 


ij  1908 


ALLMANNA  AVDELNINGEN 


99 


ar,  att  A.  S.  S.  E.  kan  räkna  på  besök  alltemellanåt 
na  mera  utsocknes  amerikanska  medlemmar.  Och 
komma  de  då  med  ett  erfarenhetsrikt  föredrag  pä 
i.  Så  t.  ex.  den  14  sistl.  mars,  då  hr  E.  J.  Berg 
Schenectady,  en  af  amerikanska  teknikervärldens 
.  aste  elektroingeniörer,  för  en  talrik  publik  påvisade 
resting  Phenomena  in  High  Voltage  Electric  Trans- 
pn». 

Är  A.  S.  S.  E.  för  sina  medlemmar  i  Förenta  Staterna 
irre  eller  mindre  förhandenvarande  aktuell  betydelse, 
>rde  för  den  tredjedel  af  föreningens  numerär,  som 
int  till  Sverige,  det  förflutnas  aktualitet  ha  spelat  en 
■full  roll.  Dessa  svensk-amerikanska  svenskar  ha  alla 
rat  genom  A.  S.  S.  E:s  upplysningsbyrå.  Häri  ligger 
indra  af  föreningens  väsentligaste  uppgifter. 
Visserligen  gå  en  del  svenska  teknici  Brooklyn  förbi, 
le  göra  sin  entré  i  Förenta  Staterna.  Man  vill  bli 
kaniserad  oförtöfvadt.  Ett  stående  råd  från  de  hem- 
ia  till  de  utfarande  är:  undvik  svenskar!  Parollen 
'öljas  af  den  som  på  förhand  har  sin  introduktion  i 
nya  omgifningen  klappad  och  klar.  Men  de  flesta 
ej  stort  mer  introducerade  än  Columbus  på  sin  tid. 
len  nykomme  bespara  sig  en  hel  del  fataliteter,  bör 
förutsatt  debarkeringen  skett  i  New  York  och  han 
:;er  enligt  redan  arrangeradt  brådskande  program,  bestå 
n  eller  ett  par  veckors  uppehåll  i  New  York  & 
:clyn  och  genom  förvärfvande  af  medlemskap  i  Svenska 
iörsföreningen  bli  delaktig  af  dennas  bistånd  i  råd 
dåd.  Där  utprickas  för  honom  de  närmast  i  farvattnet 
ide  blindskären.  Där  har  han  tillfälle  till  bekant- 
med  framståendé  svensk-amerikanska  teknici  och  in¬ 
man,  hvilkas  erfarenhet  och  förmedling  kan  hjälpa 
n  fram  öfver  de  första  barriererna.  Genom  förening- 
ilatsanskaffningsverksamhet  har  mången  nyinkommen 
■elbart  fått  anställning.  Han  har  tillgång  till  Ameri- 
■kniska  tidskrilter  och  värdefulla  standardarbeten.  Som 
;  naturligaste  sak  åtager  man  sig  bestyret  med  hans 
Vill  han  kvarlämna  en  del  bagage,  tar  man  detta 
i  vård  och  ombesörjer  dess  vidarebefordran,  när  ad- 
■  blifvit  meddelad.  Det  jargonmässiga  talet  om  den 
i  ka  afundsjukan  har  intet  som  helst  stöd  af  A.  S.  S.  E:s 
Ing  gentemot  landsmännen. 

En  återblick  på  föreningens  verksamhet  kan  i  detta 
anhang  endast  dröja  vid  de  mest  betydelsefulla  och 
täristiska  data. 

Upprinnelsen  till  den  nuvarande  organisationen  var 
a  tid  »Svenska  Ingeniörsklubben  i  New  York».  Den- 
tart  kan  man  räkna  från  1  okt.  1887,  då  ett  förbe- 
de  möte  afhölls.  Året  därpå,  den  25  juni,  voro  de 
ka  ingenjörerna  i  Philadelphia  färdiga  med  en  klubb 
1  där.  De  båda  föreningarna  enade  sig  om  en  ge- 
1  im  öfverstyrelse,  hvilket  arrangemang  i  sin  ordning 
1  till  konstituerandet  af  Svenska  Ingenjörsföreningen  i 
ita  Staterna  —  å  Brooklynklubbens  dåvarande  lokal 
öackett  Street  den  8  mars  1890.  Samma  år  den  14 
iregistrerades  (inkorporerades)  föreningen  i  staten  New 
under  benämningen  The  American  Society  of  Swedish 
'■  't-ers  och  är  ännu  i  dag  därstädes  ensamstående  såsom 
linavisk  ingeniörsorganisation.  I  februari  1892  anslöt 
i  Chicago  nybildad  klubb. 

Emellertid  upplöstes  filialerna  efterhand,  så  att  allena¬ 
nde  blef  den  på  basis  af  Brooklynklubben  från  öf- 
'felsen  utgångna  centralorganisationen,  hvarvid  den  i 


sig  upptog  nästan  samtliga  af  klubbisterna  i  Philadelphia 
och  Chicago. 

Stadgarna  äro  af  den  1 1  februari  1888  med  en  del  se¬ 
nare  bearbetningar  och  utmärka  sig  för  precision  och  sträng 
omvårdnad  om  föreningens  sociala  anseende.  Månatligen 
utfärdar  styrelsen  till  medlemmarne  en  bulletin,  upptagande 
mötesprogram,  medlemsförändringar,  kortfattade  referat  från 
senaste  mötesförhandlingar,  af  föredrag  o.  dyl.  samt  redo¬ 
görelser  för  viktigare  frågors  lägen,  för  bekomna  gåf- 
vor  etc. 

Styrelsen,  Board  of  Directors,  utgöres  1908 — 1909 
af  hrr  Albin  Gustafson,  president;  Jacob  Söderberg,  vice¬ 
president;  Torsten  Carlander,  secretary;  Edvard  Wollert, 
financial  secretary;  Ernst  Öhnell,  treasurer;  O.  A.  Nils¬ 
son,  librarian,  samt  Erik  Hammarström.  Härjämte  sitta 
trenne  permanenta  kommittéer:  diskussionskommittén  (5 
medlemmar),  huskommittén  (3)  och  bibliotekskommittén  (3). 

Påpassligt  och  ihärdigt  har  A.  S.  S.  E.  inom  sin  räck¬ 
vidd  häfdat  fosterlandets  anseende  och  främjat  svenska  in¬ 
tressen  i  stort  som  smått.  Genom  föreningens  kraftiga  in¬ 
gripande  undgick  hemlandet  smäleken  att  se  stoftet  af  sin 
store  son  John  Ericsson  återvända  på  en  gammal  träfregatt 
i  stället  för  —  som  var  värdigt  skaparen  af  »Monitor» 
—  på  ett  modärnt  pansarfartyg.  Sveriges  deltagande  i 
Chicagoutställningen  erhöll  ett  godt  handtag  af  A.  S.  S.  E., 
som  genom  vädjan  till  riksdagen  åstadkom,  det  tillräckligt 
anslag  för  bestridandet  af  kostnaderna  blef  utanordnadt. 
Startandet  af  Svenska  Handelskammaren  i  New  York  un¬ 
derlättades  i  väsentlig  mån  genom  befintligheten  af  den 
svenska  ingeniörssammanslutningen,  och  det  var  å  dennas 
lokal  den  22  april  1906,  som  det  förberedande  mötet 
mellan  intresserade  affärsmän  gick  af  stapeln. 

Den  fråga,  som  under  senaste  tiden  mest  sysselsatt 
föreningen,  särskildt  dess  styrelse  är  anskaffandet  af  ny  lokal. 

Unionshuset  börjar  bli  för  trångt.  Fest-  och  föredrags- 
salen  kan  ofta  ej  inrymma  sin  publik,  äfven  sedan  an¬ 
nexet  åt  gårdssidan  blifvit  fullsatt.  Biblioteket  sväller  oaf- 
brutet  och  hindrar  sekretariatet.  Resturationen  kräfver 
också  ökadt  utrymme.  Under  loppet  af  innevarande  vecka 
har  emellertid  köp  af  huset  n:o  271  Hicks  Street  i  Brook¬ 
lyn  blifvit  bestämdt  och  förhandlingarne  med  säljaren  ledt 
till  önskadt  resultat.  Härigenom  är  föreningen  nu  vorden 
husägare,  ett  ytterligare  kriterium  på  dess  stabilitet.  Man 
öfverflyttar  dock  antagligen  ej  förrän  våren  nästa  år. 

Den  nya  lokalens  läge  är  betydligt  gynnsammare  än 
nuvarande.  Blott  6  minuters  väg  till  Brooklyns  Borough 
Hall,  hvarifrån  man  med  »Subway’n»  eller  på  »The  Ele- 
vated»  är  i  New  Yorks  centrum  efter  några  minuter.  Till 
Wall  Street-  och  Whitehall-färjorna  är  det  äfvenså  blott 
några  minuters  väg.  Huset  äger  4  våningar;  rummen  äro 
betydligt  större  och  till  antalet  flera  än  Unionshusets. 

Särskildt  är  det  den  energiske,  mycket  omtyckte  pre¬ 
sidenten,  mr  A.  Gustafson,  som  föreningen  har  att  tacka 
för  det  husfrågan  omsider  blifvit  bragt  till  lösning.  För 
affärens  minst  betungande  finansiering  har  styrelsen  till 
föreningens  medlemmar  riktat  ett  upprop  om  aktieteckning ; 
gifvetvis  vore  äfven  bidrag  från  A.  S.  S.  E:s  vänner  i 
hemlandet  särdeles  välkomna. 

Öfver  det  nuvarande  hemmet  —  och  så  blir  det  förvisso 
äfven  öfver  det  nya  —  hvilar  en  stämning  af  pietet  för  det 
svenska,  för  moderlandets  naturliga  sträfvan  att  behålla 
eller  återföra  sina  kringfarande  söner.  Men  denna  stäm¬ 
ning  bär  ett  frappant  individuellt  drag.  Det  är  den  fasta 
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viljans  munlinjer  och  värmlandsblicken  från  ett  par  kloka 
ögon,  som  karaktärisera  John  Ericssons-bilderna,  vare  sig 
det  stora  porträttet  i  högtidssalen,  det  välkända,  förstorade 
fotografiet  i  matsalen  eller  bysten  i  biblioteket.  I  detta 
rum  finnes  dessutom  ett  medaljongporträtt  af  ynglingen, 
och  i  det  stora,  silfverbeslagna  valnötskrinet  därunder  lig¬ 
ger  boken  om  mannens  lifsverk,  hans  egen  »Contributions 
to  the  Centennial  Exhibiton»,  en  af  den  tekniska  interna¬ 
tionella  bokvärldens  rariteter. 

Brooklyn,  den  io  april  1908 
Chr.  Sylwan. 


FÖRENINGSMEDDELANDEN. 

SVENSKA  TEKNOLOQ  FÖRENING  EN. 

Adelningen  för  Mekanik  besökte  den  22  april  på  efter¬ 
middagen  Mjölkningsmaskin-aktiebolagets  fabrik  vid  Hornsberg,  där 
uppfinnaren  ingeniör  B.  Ljungström  höll  föredrag  öfver  sin  mjölk- 
ningsapparat,  som  äfven  förevisades  i  arbete. 

Kl.  8,15  e.  m.  sammanträdde  afd.  å  föreningens  lokal,  hvarvid 
förrättades  val  af  ny  sekreterare  efter  ingeniör  Ardell,  som  på  grund 
af  flyttning  från  Stockholm  afsagt  sig  uppdraget.  Ingeniör  Emil 
Spetz  utsågs  att  under  återstående  del  af  året  fungera  som  sekrete¬ 
rare.  På  grund  af  en  skrifvelse  från  föreningens  afdelning  för  väg- 
och  vattenbyggnadskonst  beslöt  afd.  utse  tre  medlemmar  i  förenin¬ 
gens  komité  för  granskning  af  trafiksäkerhetskomiténs  betänkande. 
Valde  blefvo  i  sådan  egenskap  ingeniör  Erik  Andersson,  Trollhättan, 
samt  ingeniör  Elis  B.  Höjer  och  f.  d.  maskindirektör  K.  A.  Mark* 
man,  Stockholm. 

Afdelningen  för  Elektroteknik  sammanträdde  den  24  april. 
Se  referatet  i  dagens  häfte  af  afd.  för  Elektroteknik. 

Första  Sektionen  sammanträdde  den  25  april  å  Hotell 
Fenix  under  hr  F.  Sandelins  ordförandeskap.  Därvid  förekommo 
inval,  val  af  ordf.  och  v.  ordförande  för  tiden  '/5 — '/,  1908,  hvartill 
utsågos  resp.  hr  G.  Kihlgren  och  hr  E.  Odelstierna;  till  Blandare- 
redaktör  valdes  hr  G.  J.  J.  Dahl. 

Dir.  J.  Hammar  höll  ett  synnerligen  instruktivt  föredrag:  »Om 
exportteknik».  Föredr.  påpekade  först  exporthandelns  betydelse  för 
ett  lands  välstånd  samt  öfvergick  därefter  till  exportföremålens  fram¬ 
ställning  med  särskild  hänsyn  till  de  omständigheter,  som  möjlig¬ 
göra  ett  framgångsrikt  uppträdande  å  världsmarknaden.  Som  af- 
slutning  lämnades  en  kort  öfverblick  af  den  svenska  exporthandelns 
historia. 

Efter  sammanträdet  följde  gemensam  supé  med  nachspiel. 


NOTISER. 

Järnväg  mellan  Mellerud  och  Billingsfors.  I  afgifvet 
underdånigt  utlåtande  öfver  af  professorn  A.  Wijkander  med  flera 
till  Kungl.  Maj:t  ingifven  ansökning  om  rätt  att  anlägga  och  till 
allmänt  begagnande  mot  afgift  upplåta  järnväg  om  1,435  meters  spår¬ 
vidd  mellan  Melleruds  station  på  Bergslagernas  järnvägar  och  Bil- 
lingsfors  station  på  Uddevalla — Lelångens  järnväg  har  Kungl.  Järn¬ 
vägsstyrelsen  med  hänsyn  till  förslagets  samband  med  frågan  om 
den  s.  k.  inlandsbanan,  för  hvilken  utredningar  ännu  påginge,  för¬ 
klarat  skäl  icke  föreligga  att  till  slutligt  afgörande  företaga  nämnda 
koncessionsansökning,  innan  berörda  utredningar  blifvit  afslutade  och 
resultatet  däraf  förelagdt  Kungl.  Maj: t. 


Smalspårig  järnväg  från  Färgelanda  öfver  Vei 
borg  till  Alingsås.  Väg  och  vattenbyggnadsstyrelsen  ochjäri 
styrelsen  hafva  varit  eniga  uti  att  afstyrka  meddelande  af  konces' 
en  ifrågasatt  järnväg  af  0,891  meters  spårvidd  mellan  Färgelanda  s 
på  Uddevalla  -  Lelångens  järnväg  öfver  Venersborgs  station  pä  1 
valla — Venersborg — Herrljunga  järnväg  och  Sollebrunns  static 
Västergötland —Göteborgs  järnväg  till  ny  station  invid  Alingsås 
med  förbindelse  därstädes  till  statens  järnvägar. 


TIDSKRIFTS-ÖFVERSIKT 

De  med  *  betecknade  uppsatserna  äro  illustrerade. 

Teknisk  Ugeblad,  April  24.  —  Norsk  elektroteknis 
menklatur.  —  Modärna  sjömaskinanläggningar*. 

Dinglers  Polytechnisches  Journal,  April  25.  - 
Peltonhjul  för  drift  af  ett  grufuppfordringsverk*.  —  Om  stötp 
ningar  och  slaghållfasthet.  —  Modärna  gjuterikranar*.  —  ] 
pumpar  och  kompressorer*. 

Zeitschrift  des  Vereines  deutscher  Ingenieure, 

25.  —  Om  hårdhet  och  hållfasthetsprof.  —  Kraftanläggnin 
vid  spärrdammen  i  Rurdalen*.  —  Undersökning  af  två  växlar 
vinkelkuggar*.  —  Försök  öfver  värme-  och  tryckförluster  vid 
ledning  af  mättad  och  af  öfverhettad  ånga.  —  Bestämning  aj 
lusterna  i  remtransmissioner*. 

Zeitschrift  des  österr.  Ingen.  u.  Archit.  Vere 

April  24.  —  Kolomlastningen  och  anordningarna  därför  vid  < 
rikes  medelhafskust*.  —  Patentväsendets  betydelse  i  den  mo 
kulturen. 

Engineering,  April  24.  —  Cataractdammen  vid  Sydne 
australisk  spärrdammanläggning*.  —  Om  användning  af  öfverl 
ånga  i  sjöångmaskiner.  —  Om  försök  med  propellermodeller 
Egyptiska  turbin-postångarne  »Heliopolis»  och  »Cairo».  —  W 
kamps  försök  med  fartygsmodeller*.  —  Om  säkerhetskoefficie 
fartygskonstruktioner. 

Engineering  News,  April  9.  —  Kombinerad  damm! 
järnvägsbro*.  —  U.  S.  A.  geologiska  undersökningsrapport  öfv 
varandet  af  naturtillgångarna  i  Förenta  Staterna.  —  Hippot 
byggnad  i  Cleveland*.  —  Om  timmermätning*. 

Le  Génie  Civil,  April  25.  —  Metropolitainbanans 
ning  n;r  4  med  Seinefloden  i  Paris*.  —  Flygmaskinernas  nuva 
ståndpunkt.  —  Automobilvagn  för  gatusopning  och  -bevattning 

Deutsche  Bauzeitung,  April  25.  —  Sinnessjukhus  fc 
den  Berlin*.  —  Om  glastäckta  gårdar  enligt  Berlins  byggnac 
ning.  —  Om  ordnandet  af  Pariserplatz  i  Berlin*. 

Architekten,  April  25.  —  Arbetarebostäder  vid  Lvn 

—  Om  kilometerstenarna  enligt  den  nya  vägmätningen  i  Dan 

—  Professor  Hans  J.  Holms  jubileum. 

Schweizerische  Bauzeitung,  April  25.  —  Arkitektt 
det  nutida  romanska  Schweiz*.  —  Flod-  och  åregleringar  i  Sc 
under  1907.  —  Den  elektriska  driften  med  enfasig  växelströ 

banan  Seebach  —  Wettingen*. 

Elektrotechnische  Zeitschrift,  April  23.  —  Elektij 

nikens  inverkan  på  nutidens  kran-  och  hisskonstruktioner.  - 
första  elektriska  växelströmslokomotiven  på  preussiska  statsban 

—  Om  framställning  af  koppar  ur  dess  malmer. 


SAMMANKOMSTER. 

Svenska  Teknologföreningen. 

FÖRSTA  SEKTIONEN  sammanträder  lördagen  den  9  maj  kl.  Spetz  om  »Felaktigheter  hos  ångpannor,  och  huru  sadana 

8,30  e.  m.  —  Föredrag  med  skioptikonbilder  af  ingeniör  Emil  komma.»  —  Samkväm. 
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Annonspris :  1  kr.  pr  centimeter  spalthöjd  å  om¬ 
slagets  yttersidor  och  70  öre  å  öfriga  sidor; 
utländska  annonser  resp.  1.25  och  1  kr. 
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HÅLL:  Byggnadschefsbefattningen  i  Stockholm;  Allmänt  svenskt  kemist- 
■;  Tidskriftsöfversikt;  Sammankomster;  Protokoll  öfver  Årsmötet  med  Sven- 
Teknologföreningens  Andra  Sektion  19 — 21  mars  1908  (forts,  följer). 

msafdelningen :  Metallnoteringar ;  Platsannonser. 

Sammanträdesannonserna  å  sid.  102 1 


Med  detta  nummer  af  Allmänna  afdelningen  följer  Femte  häftet  af  Afdelningen 
för  Mekanik,  innehållande:  Triple-expansions-ångmaskin  installerad  vid  Malmö 
stads  elektricitetsverk;  Studier  i  Tyskland  år  1907  rörande  ångpannors  konstruk- 
tion^  och  tillverkning,  af  Emil  Spetz  Ny  uppfinning  på  hydrauliska  pressarnes 
område,  af  F.  Langlet;  Från  den  mekaniskt-  tekniska  facklitteraturen ;  Afdel- 
ningens  sammanträde. 


BYQQNADSCHEFSBEFATTNINQEN  I  STOCKHOLM. 

Red.  har  från  förste  ingeniören  vid  Stockholms  Stads  hamn-  och 
ggnader  kapten  Albert  Lundberg  emottagit  följande  inlägg: 


I  det  sista  häftet  af  Teknisk  Tidskrifts  afdelning  för 
tektur  är  under  rubriken  »Byggnadschefsbefattningen 
»ckholm»  infördt  ett  uttalande  af  herrar  I.  G.  Clason, 
Tengbom  och  Ragnar  Östberg,  med  anledning  af 
i  Afdelningen  för  Väg-  och  Vattenbyggnadskonst  be- 
de  resolutionen  i  denna  fråga. 

Artikelförfattarne  vilja  här  genom  anförande  af  några 
t  r  ur  innevarande  års  budget  för  Stockholms  stad  be- 
att  husbyggnaderna  utgöra  den  viktigaste  delen  af 
ns  offentliga  arbeten  och  således  raka  motsatsen  till 
Väg-  och  Vattenbyggnadsafdelningen  uttalat  nämligen, 
de  flesta  frågor  inom  byggnadskontorets  verksamhet 
inom  väg-  och  vattenbyggnadsfacket. 

De  af  artikelförfattarne  angifna  jämförande  siffrorna  äro : 

gatuläggningsarbeten  samt  trummor 


och  ledningar  .  2721614:90 

hamnar  och  segelleder,  däri  dock  in¬ 
beräknade  kostnader  för  reparation 

och  nybyggnader  af  tullhus  .  1  618  500:  — 

gaturegleringsarbeten  .  1  221  400:  — 

S:ma  Kr.  5  561  514:  90 

husbyggnadsarbeten  och  ombyggnader  6  027  500:  — 


Emellertid  äro  dessa  siffror  alldeles  felaktiga  och 
1  'isande.  Dels  hafva  å  hamn-  och  brobyggnadsafdel- 
-ns  budget  öfverhoppats  en  del  anslag  å  vissa  till 
selnämndens  första  afdelnings  stat  hörande  titlar,  äfven- 
flera  anslag,  som  återfinnas  under  titel  »Stadens  bygg¬ 
arbeten»  å  andra  afdelningens  stat.  Enligt  ett  å 
<holms  stads  byggnadskontor  gjordt  sammandrag  uppgå 
;  gen  i  årets  stat  för  hamn-  och  brobyggnadsafdelningen 
:  r73  700: —  kronor  i  stället  för  af  artikelförfattarne 
Gnade  1  618500: — ■  kronor.  För  att  jämförelsen 
1  >n  anslagsbeloppen  emellertid  skall  vara  fullkomligt 
is,  är  i  den  förstnämnda  summan  ej  inberäknade  kost- 
rna  för  reparation  och  nybyggnader  af  tullhus,  enär 
a  fråga  lika  mycket  tillhör  husbyggnads-  som  väg- 
vattenbyggnadsfacket. 

Den  verkliga  anslagssumman  för  de  arbeten  inom 


byggnadskontoret,  som  falla  inom  väg-  och  vattenbygg¬ 
nadsfacket,  blir  således. 

För  gatuläggningsarbeten  samt  trummor  och 


ledningar  .  2  721  614:  90 

För  gaturegleringsarbeten  .  1  221  400:  — 

För  hamn-  och  bro-  samt  vattenbyggnads¬ 
arbeten  .  2  173  700:  — 

S:ma  Kr.  6  116  714:  90 


Öfvergår  man  nu  till  att  granska  den  af  författarne 
angifna  budgetsumman  6,027,500:  —  kronor  för  husbygg¬ 
nadsarbeten  med  ombyggnader,  finner  man,  att  12  stycken 
af  de  här  upptagna  husbyggnaderna  ej  utföras  genom 
byggnadskontorets  försorg  utan  direkt  genom  respektive 
nämnder,  styrelser  eller  genom  byggnadskommittéer,  hvilka 
uppdragit  åt  enskilda  arkitekter  att  leda  byggnadsarbetena. 
De  återstående  5  byggnadsföretagen  med  en  anslagssumma 
för  året  af  /  027  500:  —  kronor  utföras  däremot  af  bygg¬ 
nadskontoret  och  således  under  byggnadschefens  öfverin- 
seende. 

För  att  göra  denna  summa  fullt  jämförbar  med  den 
ofvanstående  slutsumman  för  arbeten  inom  väg-  och  vat¬ 
tenbyggnadsfacket  bör  densamma  ökas  med  anslaget  till 
underhåll  af  stadens  hus  och  badinrättningen  i  Norrström 
eller  med  107000: —  kronor,  hvadan  således  den  verkliga 
anslagssumman  för  de  husbyggnadsarbeten,  som  utföras  af 
byggnadskontoret,  uppgår  till  /  134  500:  —  kronor. 

För  att  bedömma  till  hvilket  fack  de  flesta  frågorna 
inom  byggnadskontorets  verksamhet  höra  bör  man  således 


jämföra  följande  slutsiffror : 

För  väg-  och  vattenbyggnadsfacket  .  6  1 16  714:  90 

För  husbyggnadsfacket  .  1  134500:  — 


Då  det  således  på  grund  af  dessa  siffror  framgår,  att 
husbyggnadsarbetena  utgöra  endast  en  oväsentlig  del  af 
genom  byggnadskontorets  försorg  utförda  allmänna  arbetena, 
skulle  man  således  med  användande  af  artikelförfattarnes 
resonemang  och  bevisföring  komma  till  motsatt  resultat 
mot  hvad  de  kommit,  eller  att  byggnadschefsbefattningen 
i  Stockholm  bör  besättas  med  en  ingeniör. 

Med  anledning  af  artikelns  slutkläm  »att  det  ej  längre 
går  an,  att  Stockholms  praktiska  och  estetiska  utveckling 
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dirigeras  uteslutande  af  personer  med  enbart  ingeniörs- 
bildning  och  därpå  grundad  uppfattning  af  hvad  ett  sam¬ 
hälles  väl  kräfver»  må  här  endast  erinras  om  att  såsom 
ordinarie  chef  för  husbyggnadsafdelningen  finnes  på  bygg- 
nadskontoret  anställd  en  framstående  arkitekt,  hvilken  na¬ 
turligtvis  har  till  uppgift  att  tillgodose  de  estetiska  kraf- 
ven  inom  stadens  byggnadsföretag. 

Stockholm  den  6  maj  1908.  Albert  Lundberg. 


ALLMÄNT  SVENSKT  KEMISTMÖTE 

anordnas  i  Stockholm  den  29  och  30  maj  1908  å  Sven¬ 
ska  Teknologföreningens  lokal,  Jakobsgatan  19,  af  För¬ 
eningens  Afd.  för  Kemi  och  Bergsvetenskap  enligt  följande 
program : 

Fredagen  den  29  maj  kl.  11  f.  m.  Mötets  öppnande. 

1.  Föredrag:  »Om  rening  af  afloppsvatten  från  sulfitfabri¬ 
ker»,  af  Professor  P.  Klason. 

2.  Diskussion:  »Om  industriella  anläggningars  förorenande 
inverkan  på  luft  och  vatten».  Inledare:  Ingeniör  R. 

Wieselgren. 

(Lunchpaus.) 

3.  Föredrag:  »Kolningsförsök  vid  Bofors»,  af  Disponent  R. 
Sohlman. 

4.  Föredrag:  »Äldre  och  nyare  metoder  för  saftvinningen 
vid  betsockerfabrikationen»,  af  Disponent  Ivar  Fogelberg. 

Kl.  6  e.  m.:  Besök  vid  Värtagasverket  (spårvagn,  gul 
linie  till  Ropsten,  där  samling  sker  precis  kl.  6).  — 
Efter  utflykten  samkväm  å  Operaterassen  kl.  8,30  e.  m. 

Lördagen  den  30  maj  kl.  10  f.  m. 

5.  Demonstration  och  utställning  af  elektrokemiska  pro¬ 
dukter,  af  Professor  Wilh.  Palmcer. 

6.  Diskussion:  »Sveriges  kemiska  industri,  dess  nuvarande 
betydelse  för  landets  ekonomi  och  utvecklingsmöjlig¬ 
heter».  Inledare:  Ingeniör  Birger  Carlsofi. 

(Lunchpaus.) 

7.  Diskussion:  »Förslaget  till  ny  förordning  angående  eld¬ 
farliga  vätskor».  Inledare:  Professor  A.  Werner  Cron- 
quist. 

Kl.  6  e.  m.  Gemensam  middag  å  Hassel  backen.  Pris: 
1 5  kr.  Anteckning  om  deltagande  sker  första  mö- 
tesdagen. 

Under  mötesdagarna  är  tillfälle  beredt  deltagarna 
att  bese  R.  Graves  glasblåseriverkstad  och  utställning  Malm- 
skillnadsgatan  48  C.  under  arbetstiden  (kl.  8  —  9,30  f.  m., 
10  f.  m. — 1  e.  m.,  2,30 — 7  e.  m.). 

Till  deltagande  i  mötet  inbjudas  medlemmar  af  Sven¬ 
ska  Teknologföreningen,  af  Kemistsamfundet,  af  Tekniska 
föreningar  i  landsorten  samt  i  öfrigt  alla  för  kemisk  in¬ 
dustri  intresserade  personer.  Mötesbestyrelsens  sekreterare 
Ingeniör  G.  Holmberger  (adr.  Svenska  Teknologföreningen, 
Stockholm)  mottager  anmälningar  till  mötet,  helst  före 
den  20  maj  och  lämnar  i  öfrigt  alla  upplysningar.  Mö- 
tesafgiften,  5  kronor,  erlägges  vid  anmälan  och  berättigar 
till  erhållande  af  mötets  tryckta  förhandlingar. 


TI  DSKRI  FTS-OFVERSIKT 

De  med  *  hetecknade  uppsatserna  äro  iPusirernrie. 

Jernkontorets  Annaler,  2;dra  häftet.  —  Bidrag  till  känne¬ 
domen  om  Sveriges  bergshandtering  1612 — 1654.  —  Redogörelse 
för  Tekn.  Högsk.  Materialprofningsanstalts  verksamhet  under  år 
1907.  —  Oljor  från  kolning  af  barrved.  —  Bih.  h.  4.  —  Anteck- 
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ningar  från  besök  vid  nordamerikanska  masugnar  1905—  ig0f 
J.  A.  Leffler.  —  Snabbanalyser  för  stålverk,  af  Hj.  Eriksson 
Järnmarknaden  under  första  kvartalet. 

Tekniska  Föreningens  i  Finland  förhandlingar,  A 

—  Bengtskärs  fyr*. 

Arkitekten,  Helsingfors,  April.  —  Täflingsritningar  för  sn 
villabyggnader  i  trä  och  sten*.  —  Förslag  till  ny  stadsplan 
Borgå*.  —  Om  plankbyggnader*.  —  Eldsäkerhet  hos  järnkonst 
tioner. 

Architekten,  Köpenhamn,  Maj  2.  —  Kyrka  vid  Taastr1 

Ingeniören,  April  25.  —  Dansk  Ingeniorforenings  förslaj! 
normer  för  armerade  betongkonstruktioner. 

Teknisk  Ugeblad,  Maj  1.  —  Bergenbanan.  —  Den  e| 
triska  utställningen  i  Kristiania*. 

Dingiers  Polytechnisches  Journal,  Maj  2.  —  Ha: 

hetsmätare  för  järnvägståg*.  —  Specialkranar  för  stålgjuterier* 
Om  stötpåkänning  och  slagprof. —  Nyare  pumpar  och  kompress- 

Zeitschrift  des  Vereines  deutscher  Ingenieure, ; 

2.  —  Några  nyare  ångkraftcentraler*.  —  Konstruktionsdetaljeri 
Kiels  nya  Stadttheater*. 

Zeitschrift  des  österr.  Ingen.  u.  Archit.  Vereiti 

Maj  1.  —  Om  former  å  kroppar  med  likformig  hållfasthet,  särs,: 
roterande  skifvor.  —  Om  flodregleringar. 

Engineering,  Maj  1.  —  Automobiler  för  praktisk  bruk  i  1 
yrken  och  industrier.  —  Staveley  C:os  nya  järnverk  i  Devonsi 

—  4  000  HK  maskinaggregat  för  Briissels  elektricitetsverk*.  —  t; 
becbroolyckan*.  —  Några  olösta  problem  inom  grufhandteringer- 
Om  säkerhetskoefficienter  vid  fartygskonstruktioner*. 

Engineering  News,  April  23.  —  Tysk  järnvägsbro  af 
tilevertyp  (Westerburgbroti,  Preussen)*.  —  Konstruktionsförhållai 
mellan  körbanans  element  och  balkarne  i  vägbroar*.  —  Arme: 
cantilever-balkar  för  husbyggnadsändamäl*.  —  Renhållningsväse1! 
i  New  York.  —  Armerade  betongdammar  af  »buttress»-typ*- 
Profning  af  två  kompressionsinodeller  i  full  storlek  med  anledi 
af  undersökningen  öfver  orsaken  till  Quebec-brons  sammanstörtan* 

Le  Génie  Civil,  Maj  2.  —  De  nya  österrikiska  alpbanor' 

—  Kondensationsanläggning  och  graderverk  vid  Rhen— Westfaf 
elektricitetsyndikats  central  i  Essen*.  —  Isolatorer  för  mycket  1; 
spänningar*. 

Schweizerische  Bauzeitung,  Maj  2.  —  Luftseglings 

stens  nuvarande  ståndpunkt*.  —  Villor  i  Lausanne*.  - —  Den  officl 
rapporten  öfver  Quebecbroolyckan  —  Beräkning  af  cirkelfor! ; 
hvalf  för  vattentryck. 

Deutsche  Bauzeitung,  April  29  o.  Maj  2.  —  Staden  : 

lins  sinnessjukhus  i  Buch*.  —  Planerna  på  utvidgning  af  Wttrt 
bergs  vattenvägar.  —  Elisabethkyrkan  i  Aachen*.  —  Frågan 
ny  byggnadsordning  för  Berlin. 


SAMMANKOMSTER. 

AFDELN  INGEN  FÖR  VÄG-  OCH  VATTEN  B  YGGNA  i 
KONST  sammanträder  måndagen  den  11  Maj  kl.  precis  ha 
e,  m.  —  Inval.  —  Val  af  en  ledamot’ i  den  kommitté,  som 
satts  för  afgifvande  af  yttrande  om  Trafiksäkerhetskommitténs: 
tänkande  (efter  öfverstelöjtnant  F.  B.  Stafsing,  som  afsagt  sig) 
Föredrag:  »Några  synpunkter  rörande  utvecklingen  af  våra  j- 
konstruktioner»,  af  löjtnant  R.  Blomquist.  —  Diskussion:  »Jät- 
relse  mellan  järn  och  armerad  betong»,  inledes  af  civilingt- 
Ivar  Kreuger. 

AFDELN  INGEN  FÖR  HUSBYGGNADSKONST  sammanti ' 

tisdagen  den  12  Maj  1908  kl.  7  e.  m.  precis: 

1.  Inval. 

2.  Skrifvelse  från  den  vid  sammanträdet  14  sistl.  April 
satta  beredningen,  hrr  Hagström,  Lallerstedt  och  Örtenblad 
förslag  till  uttalande  i  anledning  af  den  af  kgl.  kommittér- 
revision  af  byggnadsstadgan  för  rikets  städer  framställda  beg1 

om  afd:s  yttrande  öfver  det  utkast,  som  af  kgl.  kommittén  utarbe; 

3.  Utställning  anordnas  af  arkitekterna  V.  Fagerström  ocl 
A.  Nilsson. 
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PROTOKOLL 

ÖFVER 

ÅRSMÖTET  MED  SVENSKA  TEKNOLOGFÖRENINGENS  ANDRA 

SEKTION  19—21  MARS  i9o8. 


Irsmötet  med  Svenska  Teknologföreningens  Andra 
>n  ägde  rum  den  19,  20  och  21  mars  1908  i  Stock- 
Mötet  öppnades  torsdagen  den  19  mars  kl.  11,15 
å  Grand  Hotell,  hvars  stora  sal  och  festvåning  för¬ 
för  de  två  första  mötesdagarne.  Förhandlingarna, 
bevistades  af  omkring  300  medlemmar,  inleddes  af 
ie  hälsningstal  af  Ordföranden,  bergsingeniör  G. 
r: 

vlina  herrar!  Svenska  Teknologföreningens  Andra  Sektion 
er  tagit  sig  friheten  inbjuda  sina  medlemmar  till  ett  tek- 
diskussionsmöte,  och  att  döma  efter  den  talrika  anslut- 
i,  synes  intresset  för  dessa  möten  fortfarande  vara  lifligt. 
synes  mig  också  vara  synnerligen  lämplig  för  tekniska 
gningar.  Då  den  ekonomiska  vågrörelsen  visar  tecken 
stanna  af  och  sänka  sig,  pläga  i  allmänhet  industriens 
jch  de,  som  i  densamma  äro  intresserade,  mer  än  hvad 
-ljest  är  fallet,  fästa  sina  blickar  på  ingeniörerna,  för¬ 
de  att  dessa  genom  sparsamhetsåtgärder  och  nya  tekni- 
rbättringar  skola  söka  återvinna  åt  industrien,  hvad  de  vi¬ 
konjunkturerna  beröfva  densamma.  Det  program,  som 
dsen  för  detta  årsmöte  satt  upp  till  diskussion,  söker 
taga  hänsyn  till  dessa  tidens  kraf. 

vtt  ökadt  användande  af  svenska  industrialster,  torfvens 
iande,  beredande  af  nya  transportvägar  för  industriens 
;n  och  produkter  samt  reserverande  af  Sveriges  vatten- 
för  industriens  räkning,  äro  alla  tekniskt  ekonomiska 
lål  af  stor  nationell  betydelse,  och  jag  vågar  uttrycka 
rkoppningen,  att  Svenska  Teknologföreningen  genom  bi- 
if  Eder,  mina  herrar,  skall  vara  i  tillfälle  att  föra  dessa 
ytterligare  framåt. 

Ied  dessa  ord  ber  jag  att  få  hälsa  Eder,  mina  herrar, 
ma  och  riktar  mig  därvid  särskildt  till  de  representan- 
r  vår  regering  och  riksdag  samt  öfriga  inbjudna,  som 
ledra  detta  sammanträde  med  sin  närvaro, 
lärmed  förklarar  jag  Svenska  Teknologföreningens  Andra 
as  årsmöte  öppnadt. 

lärefter  lämnades  ordet  åt  öfveringeniören  Erik  Ang. 
rg  såsom  inledare  af  det  första  diskussionsämnet, 
nledningsföredraget,  som  i  tryck  utdelats,  var  af  föl¬ 
lydelse: 

I. 

och  kunna  svenska  industriens  män  vidtaga  några  åt- 
irder,  och  i  sådant  fall  hvilka,  för  att  befrämja 
användandet  af  svenska  industrialster  och 
svensk  arbetskraft? 

)et  torde  vara  ett  obestridligt  faktum,  att  vårt  land 
det  uppsving,  som  de  sista  årtiondena  medfört  i 
riellt  afseende,  intager  en  relativt  utlandet  allt  för 
sam  ställning. 

i  sakna  ingalunda  naturliga  tillgångar:  järn  och  åt- 
1  andra  metaller  finnas  i  öfverflöd  inom  landet; 
skogar  kunna,  rätt  skötta,  under  en  oöfverskådlig 
d  förse  oss  med  vårt  behof  af  byggnadsmaterial  och 
'  bränsle,  för  hvilket  de  äro  lämpliga;  vår  knappa 
g  på  kol  är  i  hög  grad  ersatt  af  riklig  tillgång  på 


väl  belägen  vattenkraft;  vårt  folk  är  i  tekniskt  afseende 
begåfvadt  och  utgör  ett  god  t  material  för  så  väl  tekniska 
ledare  som  industriarbetare. 

Trots  dessa  gynnsamma  omständigheter  visar  oss 
statistiken,  att  vi  årligen  importera  för  flere  millioner 
kronors  värde  af  sådana  artiklar,  som  hos  oss  kunnat 
framställas  minst  lika  väl  som  i  utlandet,  under  det  att 
vår  export  till  sin  öfvervägande  del  består  af  råämnen  och 
halffabrikat,  som  sedan  ofta  förädlade  reimporteras. 

Detta  för  vårt  land  synnerligen  olyckliga  förhållande 
har  länge  varit  kändt,  utan  att  dock  såsom  det  synes 
dess  rätta  innebörd  blifvit  till  fullo  insedd. 

I  själfva  verket  hotar  oss,  om  ej  förbättring  kan  åstad¬ 
kommas,  fullständig  nationell  ruin  med  åtföljande  politisk 
undergång. 

Det  var  därför  ett  synnerligen  lyckligt  grepp,  att 
tredje  allmänna  teknikermötet  i  Gäfle  1901  upptog  ofvan 
framställda  fråga  på  sitt  program,  för  att  söka  åstadkomma 
eu  utredning  af  hithörande  förhållanden  och  sålunda  om 
möjligt  förbereda  en  vändning  till  det  bättre. 

Från  tredje,  allmänna  teknikermötet  remitterades  frågan 
till  Svenska  Teknologföreningen,  som  för  dess  vidare  be¬ 
handling  tillsatte  en  särskild  kommitté,  hvilken  sökt  från 
flere  olika  håll  inhämta  uppgifter,  lämpliga  för  frågans  be¬ 
redning  och  belysande. 

Ehuru  ganska  lång  tid  förflutit  sedan  frågan  sålunda 
först  upptogs  till  behandling  inom  tekniska  kretsar,  har 
den  dock  tyvärr  ej  förlorat  något  af  sin  aktualitet. 

Att  under  tiden  stora  förändringar  ha  inträffat  är 
allmänt  bekant,  äfvensom  att  ett  starkt  uppsving  —  hvar- 
till  reaktionen  dock  nu  tycks  vara  kommen  —  under  de 
senare  åren  gjort  sig  gällande,  men  likväl  kvarstår  det 
faktum,  att  vår  handelsbalans  är  mycket  ofördelaktig,  och 
visar  tendens  till  ytterligare  försämring. 

De  uppgifter,  som  på  Svenska  Teknologföreningens 
initiativ  på  sin  tid  insamlades,  äro  sålunda  allt  fortfarande 
ett  uttryck  för  verkliga  förhållandet  och  ha  för  frågans 
bedömande  ett  stort  värde. 

Ehuru  de  från  olika  håll  ingångna  svaren  naturligen 
här  ej  kunna  återges,  torde  en  kort  resummé  af  deras 
innehåll  böra  lämnas: 

Allmän  enighet  råder  därom,  att  vi  inom  flere  viktiga 
områden  af  vår  produktion  äro  utsatta  för  en  stark  kon¬ 
kurrens  från  utlandets  sida. 

Beträffande  orsakerna  till  denna  konkurrens  och  vår 
bristande  förmåga  att  uthärda  densamma,  har  mycket  af 
intresse  och  betydelse  blifvit  framlagdt.  I  främsta  rummet 
klagas  öfver,  att  utlandet  hos  oss  söker  en  marknad  för 
sin  öfverproduktion. 
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Som  bekant  kan  —  åtminstone  inom  vissa  gränser  — 
en  vara  produceras  till  billigare  pris  i  ju  större  skala 
produktionen  bedrifves.  Detta  innebär,  att  om  fabrika¬ 
tionen  ökas,  det  sålunda  tillkommande  fabrikatet  kan  för¬ 
säljas  billigare  än  det  från  början  producerade. 

Det  kan  sålunda  mycket  väl  vara  fördelaktigt  för  en 
fabrikant  att  öka  sin  tillverkning  utöfver  hvad  han  inom 
sitt  för  handen  varande  marknadsområde  kan  försälja  och 
söka  afsättning  för  öfverskottet  på  främmande  marknader 
om  ock  till  lägre  pris  än  han  på  den  ursprungliga  markna¬ 
den  åtnjuter.  Äfven  kunna  tull-  och  öfriga  finansiella 
och  politiska  förhållanden  uppmuntra  till  ett  dylikt  för¬ 
farande.  Det  är  sannolikt  till  största  delen  med  dylikt 
produktionsöfverskott  vi  hugnas,  och  tydligt  är,  att  vi  mot 
sådan  konkurrens  skola  ha  svårt  att  reda  oss. 

Vidare  framhålles  de  svenska  företagens  underlägsen¬ 
het  i  affärsorganisatoriskt  afseende,  våra  dryga  försäljnings¬ 
kostnader  m.  m.  h vilket  i  hög  grad  minskar  vår  konkur¬ 
renskraft. 

Ytterligare  påpekas  en  del  oegentligheter  i  vår  tullag¬ 
stiftning  t.  ex.,  att  ett  färdigt  fabrikat  drager  lägre  tull 
än  de  råämnen  och  delar,  af  hvilka  det  framställes,  hvari- 
genom  naturligtvis  en  på  råämnesimport  grundad  fabrika¬ 
tion  försvåras. 

Slutligen  framhållas  våra  af  flere  orsaker  betingade 
höga  transport-  och  produktionskostnader,  hvilka  senare 
som  bekant  ofta  öfverstiga  äfven  de  normala  produktions¬ 
kostnaderna  i  utlandet  d.  v.  s.  utan  hänsyn  till  ofvan 
nämnda  af  produktionsökning  betingade  underpris. 

Beträffande  de  åtgärder  som  böra  vidtagas,  framhålles 
såsom  naturligt  är  först  och  främst,  att  vi  böra  genom 
moderna  anordningar  och  produktion  i  största  möjliga  skala 
söka  reducera  våra  produktionskostnader. 

Vidare  påpekas  vikten  af  att  ofvan  nämnda  missför¬ 
hållanden  i  tullpolitiskt  afseende  borttagas,  •  och  att  för  hit¬ 
hörande  frågors  riktiga  behandling  ett  handels-  och  industri¬ 
departement  inrättas. 

Slutligen  framhålles  vikten  af  goda  kommunikationer 
till  lands  och  sjöss,  för  att  om  möjligt  reducera  olägen¬ 
heterna  af  vårt  lands  stora  utsträckning  och  i  flere  afse- 
enden  ogynnsamma  läge. 


Innan  med  tillhjälp  af  detta  material  några  försök 
kunna  göras  att  definitivt  uttrycka,  hvad  som  bör  och 
kan  göras  för  förhållandenas  förbättring,  torde  vara  nödigt 
att  närmare  granska  deras  innebörd,  för  att  om  möjligt 
vinna  en  klar  bild  af  förhållandena  sådana  de  i  verklig¬ 
heten  äro. 

Hvad  det  starka  trycket  af  utlandets  öfverproduktion 
beträffar,  är  redan  i  det  föregående  något  utförligare  taladt 
därom.  I  de  flesta  fall  torde  uttrycket  öfverproduktion  vara 
att  fatta  just  i  den  där  framhållna  bemärkelsen.  Visser¬ 
ligen  kan  det  hända  i  tider  af  svårt  ekonomiskt  betryck, 
att  en  verklig  öfverproduktion  —  d.  v.  s.  en  produktion 
öfverstigande  den  totala  marknadens  behof  —  förekommer, 
men  detta  torde  vara  mera  sällsynt  och  kan  i  hvarje  fall 
ej  räknas  till  de  normala  förhållandena. 

Att  däremot  ett  försäljande  af  varor  från  t.  ex.  Tysk¬ 
land  till  andra  land  till  pris,  understigande  dem,  som  på 
tyska  marknaden  råda,  är  en  normal  företeelse,  torde  vara 
obestridligt.  I  synnerhet  är  detta  fallet  inom  sådana 
industrigrenar,  som  äro  sammanslutna  i  starka  truster, 


som  kunna  reglera  prisläget  på  den  inhemska  marknad 
För  några  år  sedan  var  det  sålunda  en  vanlig  klag 
inom  tyska  skeppsbyggerikretsar,  att  engelsmännen  kur, 
till  tyska  firmor  offerera  fartyg,  byggda  af  tyskt  maten 
till  billigare  pris  än  hvad,  som  var  möjligt  för  tyska  vf 
endast  på  den  grund,  att  det  tyska  järnet  var  afsevä 
billigare  i  England  än  i  Tyskland. 

Att  en  dylik  konkurrens  kan  blifva  mycket  farlig 
ett  litet  lands  som  vårt  industri  är  tydligt,  men  man 
ej  förbise,  att  ifrågavarande  förhållande  ej  är  uteslutar 
en  olägenhet. 

Om  vi  kunna  köpa  tyska  eller  amerikanska  arb( 
maskiner  till  billigare  pris  än  vederbörande  själfva, 
det  oss  en  viss  fördel  inom  de  industrier,  som  behö 
dylika  maskiner.  Vederbörande  lands  egna  förbrukare 
maskinerna  i  fråga  äro  då  beskattade  till  förmån  för  c 
och  detta  är  i  och  för  sig  ej  att  beklaga.  Farligt  ! 
förhållandet  först  om  genom  den  billiga  importen  nåj 
för  vårt  land  viktig  industrigren,  som  är  eller  har  ut! 
att  kunna  blifva  verkligt  lifskraftig,  hotas.  Är  detta  I 
hållandet,  och  är  det  sannolikt,  att  det  billiga  priset  kc 
mer  att  kvarstå  endast  så  länge  det  är  behöfligt  för 
dande  af  vår  egen  industri,  då  är  allvarlig  fara  för  h 
den  och  mot  denna  måste  på  kraftigt  sätt  ingripas. 

Hvad  våra  företags  underlägsna  affärsorganisation 
träffar,  torde  mycket  vara  att  säga,  men  utrymmet  I 
bjuder  att  antyda  annat  än  de  största  missförhållande 

Vi  svenskar  äro  i  medeltal  dugliga  teknici  men  unc 
haltiga  affärsmän,  och  då  af  naturliga  skäl  ett  föret 
framgång  ofta  betingas  mera  af  ekonomiska  än  tekni 
orsaker,  är  det  tydligt  att  vår  ställning  blir  mycket  S’ 

Vår  underlägsenhet  tager  sig  uttryck  på  många  s 
af  hvilka  några  karakteristiska  må  anföras. 

Först  och  främst  är  den  rent  ekonomiska  skötselr 
flere  företag  ej  sådan  som  den  borde  vara.  Inköf 
material  och  försäljning  af  färdiga  produkter  sker  ej  a 
på  samma  rutinerade  sätt,  som  utmärker  flera  af  > 
konkurrerande  nationer.  Ofta  saknas  förmåga  att  öf' 
blicka  marknaden  och  en  härför  afsedd  lämplig  organisat 

Anordningarna  för  export  till  aflägsna  land  äro  b 
fälliga,  hvarför  försäljningen  ofta  skötes  af  utländska  mel 
händer,  som  ej  sällan  taga  lejonparten  af  vinsten. 

Men  äfven  och  kanske  mest  inom  det  på  grär. 
mellan  det  tekniska  och  det  ekonomiska  området  ligga 
fältet  måste  vi  göra  oss  själfva  berättigade  anmärknin 

Vi  sakna  ofta  den  tekniskt  ekonomiska  smidighf 
och  anpassningsförmågan  efter  marknadens  kraf. 

Vi  äro  ofta  för  bekväma  och  fordra,  att  kundf 
skola  rätta  sig  efter  oss,  i  st.  f.  att  vi  skola  rätta 
efter  dem. 

Vi  öfverlämna  åt  kunderna  att  bland  allt  som  m 
naden  har  att  bjuda  med  besvär  och  kostnader  söka  v 
hvad  som  passar  dem,  i  st.  f.  att  taga  reda  på  marl 
dens  behof  och  söka  fylla  dem. 

Detta  gäller  såväl  half-  som  helfabrikat. 

Några  ur  verkligheten  tagna  exempel  må  belysa  s 
förhållandet. 

Långt  efter  det,  att  automatiska  arbetsraaski 
hvilka  som  bekant  i  allmänhet  fordra  ett  till  form 
dimensioner  noggrant  material,  voro  allmänt  införda,  f» 
ingen  möjlighet  att  inom  landet  uppbringa  ett  st) 
blankdraget  rundstål  eller  noggrant  utförd  mässingst 
De  personer,  som  önskade  dylikt  material,  voro  nödsal 
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i  ia  sig  till  utlandet.  Våra  bruk  förklarade,  att  mark- 
:  ;n  här  hemma  var  så  liten,  att  det  ej  lönade  sig 
:aga  dylik  tillverkning  och  nöjde  sig  med  våra  gamla 
iteter  så  länge  köpare  fanns.  Först  när  förbrukningen 
ltländskt  dylikt  material  blifvit  tillräckligt  stor,  be- 
nade  sig  våra  bruk  att  upptaga  densamma  men  hade 
att  kämpa  mot  en  inarbetad  utländsk  konkurrens, 
a  mycket  användandet  af  moderna  arbetsmetoder 
>m  denna  järnbrukens  politik  blifvit  fördröjd  inom 
et  är  ej  godt  att  säga,  och  ej  heller  huru  mycket  vår 

•  allverkning  förlorat  genom  att  komma  för  sent. 

Liknande  är  förhållandet,  om  det  gäller  att  för  ett 
;imdt  ändamål  anskaffa  ett  material  med  bestämda 
:  iskaper.  Här  i  landet  måste  man  i  dylikt  fall  själf 
,  ca  efter,  hvilket  material  som  kan  vara  lämpligt,  och 
i  ier  man  sig  sedan  till  ett  järnverk  med  en  förfrågan 
man  i  allmänhet  ett  höfligt  svar,  att  de  gärna  sälja 
material  af  ifrågavarande  slag  (n.  b.  om  det  finnes  på 
:r  eller  utan  svårighet  kan  tillverkas),  men  ej  några 
ysningar,  som  kunna  vara  till  hjälp  vid  försökens  ut- 
:  ide. 

Utfalla  dessa  ej  till  belåtenhet,  måste  man  söka 
.  a  vidare,  hvilka  förändringar  som  måste  vidtagas  och 
vara  glad,  om  dessa  blifva  vidtagna.  Kort  sagdt, 

1  rukaren,  som  i  allmänhet  ej  är  specialist  på  metallers 
hrkning  och  egenskaper  måste  själf  leta  sig  fram  utan 
1  nvärd  hjälp  af  producenten,  som  i  detta  afseende  har 
borde  ha  vida  bättre  resurser. 

Annorlunda  ställer  det  sig  i  t.  ex.  Tyskland  eller 
irika. 

Nära  nog  innan  man  själf  fått  klart  för  sig  sitt  be- 
(  infinner  sig  på  ens  kontor  en  tehiiskt  bildad  person, 
c  gör  sig  underrättad  om,  hvad  man  af  materialet  för 
t  visst  behof  fordrar  och  sedan  själf  föreslår  för  ända- 
1  et  lämpliga  kvaliteter.  Försöken  äro  der  förlagda  dit 
(höra,  nämligen  till  specialisterna.  Förbrukaren  är  specia- 
5  på  att  veta,  hvilka  fordringar  hans  material  bör  uppfylla; 
erkaren  på  att  gifva  materialet  de  önskade  egenska- 
H.ia. 

Om  en  svensk  förbrukare  under  sådana  förhållanden 
■'er  sig  till  den  svenska  varan,  har  han  gifvit  ett  stort 
erkännansvärdt  prof  på  fosterlandskärlek. 

Hvad  vår  tullagsstiftning  och  därmed  sammanhörande 
ållanden  beträffar,  är  det  obestridligt  att  en  del  oegent- 
seter  existera. 

Dessa  ha  sin  grund  dels  i  själfva  lagens  beskaffenhet, 

1  i  dess  tillämpning. 

Beträffande  själfva  tulltaxan,  arbetar  som  bekant  för 

•  /arande  en  kommitté,  i  hvilken  teknisk  sakkunskap 
ulanda  fattas,  hvarför  ett  godt  resultat  torde  kunna  på- 
Sias.  Erkännansvärdt  är  äfven,  att  personer  stående 
'n  kommittén  i  stor  utsträckning  blifvit  hörda  inom 

resp.  områden. 

Beträffande  tolkningen  är  det  som  bekant  numera 
i:ket  bristfälligt  ställdt.  Tulltjänstemännen  sakna  helt 
■  Jrligt  tillräckliga  tekniska  kunskaper  för  att  alltid  åstad- 
”ma  en  riktig  rubricering  af  importerade  föremål,  hvaraf 
'  ■  svåra  olägenheter  följa.  Sträfvandena  att  i  detta 
1  ende  åstadkomma  en  förbättring  äro  därför  värda  allt 
1  ende. 

Hvad  slutligen  våra  höga  transport-  och  produktions- 
tnader  beträffar  äro  äfven  klagomålen  otvifvelaktigt 
ittigade. 


io5 

Hvad  särskildt  transportkostnaderna  angår,  äro  de 
gifvetvis  till  en  del  betingade  af  vårt  lands  stora  utsträck¬ 
ning  och  afskilda  läge.  Transporterna  inom  landet  äro 
ganska  dyra,  och  torde  rimligtvis  kunna  fordras  att  sta¬ 
ten  transporterar  gods  för  själfkostnadspris  i  medeltal 
räknadt.  Att  taga  mera  betalt  är  att  beskatta  industrien 
till  förmån  för  allmänheten,  att  taga  mindre  är  att  be¬ 
skatta  allmänheten  till  förmån  för  industrien  och  intetdera 
synes  riktigt,  äfven  om  subsidier  i  den  senare  formen 
under  vissa  förhållanden  kunna  vara  temporärt  berättigade. 
Detsamma  kan  naturligtvis  ej  sägas  beträffande  enskilda 
banor,  som  ju  äro  affärsföretag,  afsedda  att  lämna  vinst. 
Emellertid  framträder  häraf  vikten  af  enhetlig  organisa¬ 
tion  af  de  enskilda  transportvägarna,  om  möjligt  under 
någon  kontroll  från  industriens  sida. 

Hvad  de  utrikes  transportlederna  beträffar,  voro 
ännu  för  några  år  sedan  och  äro  kanske  ännu  förhållan¬ 
dena  rent  af  absurda. 

Det  har  för  mig  uppgifvits,  att  för  några  år  sedan 
frakten  för  t.  ex.  en  lokomobil  från  Stockholm  till  S:t 
Petersburg  var  lika  hög  som  från  Hamburg  till  Australien 
och  tillbaka  —  till  Stockholm.  Om  detta  är  bokstafligen 
sant  har  jag  ej  varit  i  tillfälle  att  kontrollera,  men  äfven 
om  så  ej  skulle  vara  fallet  kan  det  få  vara  mycket  öfver- 
drifvet  utan  att  förlora  sin  beviskraft. 

I  dessa  förhållanden  är  en  snar  och  genomgripande 
förändring  nödig. 

Frågan  om  våra  produktionskostnader  i  inskränkt 
bemärkelse  är  dock  kanske  den  allra  viktigaste. 

Det  är  minst  sagdt  sorgligt,  huru  dåligt  det  i  detta 
fall  hos  oss  är  ställdt.  Felet  ligger  på  två  håll,  nemligen 
dels  hos  arbetsgifvarna  och  dels  hos  arbetarna. 

Ännu  äro  moderna  arbetsmetoder  och  modern  ar¬ 
betsledning  hos  oss  allt  för  sällsynta,  bättre  insikter  i 
dessa  förhållanden  äro  absolut  nödiga  och  ej  blott  en  kunskap 
grundad  på  studier  i  utlandet  utan  en  på  studier  af  våra 
egna  förhållanden  grundad  och  af  riktiga  kostnadsberäk¬ 
ningar  vägledd. 

Och  så  till  sist,  arbetsintensiteten  och  arbetsskicklig- 
ligheten  äro  hos  oss  synnerligen  låga  och  tendera  till 
ständig  försämring.  Dessa  i  och  för  sig  sorgliga  förhål¬ 
landen  blifva  ingalunda  mera  glädjande  därför  att  de  ej 
äro  följden  af  likgiltighet  från  arbetarnas  sida  utan  af  ett 
målmedvetet  sträfvande. 

Ett  omdanadt  lärlingsväsende,  afsedt  att  frambringa 
erforderligt  antal  yrkesdugliga  arbetare  har  alltid  stött  på 
motstånd  från  fackföreningshåll,  där  som  bekant  medel¬ 
måttan  i  såväl  arbetsprodukt  som  arbetsförtjänst  på  allt 
sätt  omhuldas. 

Detsamma  gäller  arbetsintensiteten.  Det  är  icke  nå¬ 
gon  fabel,  när  det  påstås,  att  arbetarna  utöfva  en  sträng 
kontroll  på  hvarandra  för  att  ingen  skall  utföra  mera  än 
ett  visst  arbete,  ja  att  t.  o.  m.  verkstadsklubbarna  i  detta 
afseende  fatta  formliga,  ehuru  ej  protokollförda  beslut. 

Exempel  på  detta  sakförhållande  kunde  anföras  i 
hundratal,  men  då  knappast  någon  tekniker  torde  vara 
obekant  härmed,  må  sådant  anses  öfverflödigt. 

Sedan  nu  de  hufvudsakliga  grunderna  till  vår  ogynn¬ 
samma  ställning  blifvit  anförda,  må  något  sägas  om  hvad 
som  för  förbättrande  af  vår  ställning  bör  och  kan  göras. 

De  åtgöranden,  som  möjligen  kunna  vidtagas,  äro 
af  två  slag,  dels  sådana  som  omedelbart  af  industriens 
män  själfva  kunna  vidtagas,  dels  sådana  som  blott  af 
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statsmyndigheterna  kunna  verkställas,  och  som  vi  därför 
måste  inskränka  oss  till  att  såsom  önskvärda  framhålla. 

Må  vi  först  tillse,  hvad  vi  själfva  omedelbart  kunna 

göra. 

För  att  afvärja  en  skadlig  konkurrens  från  utlandet 
kunna  vi  tyvärr  ej  själfva  vidtaga  några  åtgärder.  För 
att  ?nöta  densamma  är  däremot  mycket  oss  möjligt. 

I  första  hand  gäller  det  att  sänka  produktionskost¬ 
naderna. 

Härtill  fordras  först,  att  vi  drifva  vår  tillverkning  i 
stor  skala.  För  att  kunna  utföra  detta,  så  länge  den 
utländska  marknaden  endast  i  ringa  grad  står  till  vårt 
förfogande,  fordras  specialisering.  Må  vi  afstå  ifrån  att, 
så  fort  någon  industrigren  visat  sig  lönande,  genast  slå 
in  på  densamma  och  åstadkomma  en  konkurrens,  som 
för  alla  parter  kan  bli  ruinerande.  Låt  oss  tvärtom  söka 
hvar  och  en  på  sitt  område  utveckla  största  möjliga  lif- 
aktighet.  Vårt  land  har  ej  plats  för  flere  stora  företag 
inom  hvar  bransch,  utan  ett  fåtal  må  vara  nog.  Denna 
fråga  har  flera  gånger  varit  på  tal,  men  vore  det  ej  nu 
skäl  att  söka  komma  från  ord  till  handling?  I  de  stora 
arbetsgifvareföreningarna  äro  organ  gifna,  hvilka  möjligen 
kunde  underlätta  ett  på  frivillighetens  väg  åstadkommet 
uppdelande  af  landets  tillverkningar  mellan  de  olika  verk¬ 
städerna.  Kunde  detta  åstadkommas,  vore  mycket  vun¬ 
net.  Sedan  sålunda  våra  inhemska  verkstäder  vore  stora 
företag  hvar  inom  sin  bransch,  vore  vägen  till  världs¬ 
marknaden  ej  lång  och  svår.  Utvecklingen  går  såväl  i 
utlandet  som  hos  oss  i  denna  riktning;  må  vi  se  till,  att 
vi  ej  som  vanligt  komma  efter,  utan  för  en  gångs  skull 
söka  få  försprång. 

Hvad  åter  sådana  tillverkningar  beträffar,  som  hos 
oss  ännu  saknas,  men  i  utlandet  äro  högt  uppdrifna,  må 
försiktighet  iakttagas. 

Däremot  bör  största  möjliga  energi  nedläggas  på 
upptagandet  af  sådana  tillverkningar,  som  på  grund  af 
särskilda  omständigheter  t.  ex.  patentskydd  ha  utsikt  att 
kunna  växa  sig  starka  och  tillkämpa  sig  en  ställning  på 
världsmarknaden . 

Alltså:  Specialisering  inom  befintliga  industrier  och 
noggrant  val  vid  öppnandet  af  nya. 

För  att  vidare  sänka  produktionskostnaderna,  må¬ 
ste  vi  söka  införa  moderna  arbetsmetoder.  Ett  glädjande 
tecken  är  att  Teknisk  Tidskrift  börjat  upptaga  dessa  frå¬ 
gor  till  behandling.  Början  kan  göras  inom  snart  sagdt 
hvarje  verk  genom  införande  af  rationella  kostnadsberäk¬ 
ningar.  En  rik  litteratur  finns  på  detta  område  och  verk¬ 
liga  svårigheter  att  tillgodogöra  sig  densamma  finnes  ej. 
Sedan  man  sålunda  känner  sina  kostnader,  finner  man 
lätt,  hvar  besparingar  genom  nya  metoders  införande 
kunna  göras,  och  vägen  till  en  rik  utveckling  ligger  klar. 

Vidare  måste  största  energi  nedläggas  för  åstadkom¬ 
mande  af  ett  effektivt  lärlingsväsende  och  för  mötande 
af  fackföreningarnas  anspråk  på  ökade  löner  i  förening 
med  minskad  produktion.  I  detta  afseende  äro  arbets¬ 
givarorganisationerna  oumbärliga  och  böra  på  allt  sätt 
stärkas.  En  god  arbetarstatistik  möjliggör  också  att  ut¬ 
gallra  de  element,  som  mest  motsätta  sig  ökad  arbetsin¬ 
tensitet;  må  dessa  gärna  emigrera  —  i  Amerika  få  de 
lära  sig  annat. 

Ordning,  kontroll  och  rättvisa  på  verkstäderna;  goda 
löner  åt  goda  arbetare  och  försök  att  förbättra  de  sämre. 
Dessa  äro  åtgärder  som  kunna  göra  storverk. 


För  försäljningskostnadernas  nedbringande  är  det  b 
höfiigt  att  såvidt  möjligt  kunna  undvika  mellanhände 
De  olika  verken  böra  därför  försöka  att  så  direkt  so 
möjligt,  och  framför  allt  utan  användande  af  utländsl 
affärsfirmor,  träffa  sina  kunder.  De  mellanhänder  so 
användas  böra  vara  fullt  kompetenta,  helst  med  tekni 
utbildning. 

Vidare  bör  hvarje  verk  söka  att  så  mycket  som  mc 
ligt  tillmötesgå  kundernas  behof.  En  säljare  skall  ej  an 
sin  uppgift  vara,  att  söka  förmå  kunderna  att  köpa  hvé 
som  helst  endast  för  att  få  göra  affärer,  utan  bör  söl 
skaffa  sig  reda  på  kundens  verkliga  behof  och  tillfred' 
ställa  detta.  Ett  fåtal  väl  aflönade  skickliga  agenter  , 
mycket  billigare  än  ett  flertal  okunniga  provisionstagar 
Dessa  äro  de  väsentligaste  åtgärder  vi  omedelbart  kum 
vidtaga.  Må  hvar  och  en  söka  göra  hvad  på  honom  a’ 
kommer,  och  resultaten  skola  ej  utebli. 

De  åtgärder,  som  från  statsmakternas  sida  böra  vic 
tagas,  äro  af  flere  slag  och  äfven  här  kunna  endast  c 
viktigaste  antydas.  Det  första  och  viktigaste  är  otvifvc 
aktigt  inrättandet  af  ett  teknisk  departement,  som  mc 
vederbörlig  sakkunskap  kan  utöfva  ett  kraftigt  inflytanc 
på  tekniska  ärendens  behandling.  Äfven  innan  ett  sådär 
departement  inrättas,  kan  dock  mycket  åtgöras  inom  c 
områden,  som  sedan  blifva  föremål  för  dess  verksamhe 

I  främsta  rummet  måste  uppmärksamheten  riktas  ; 
tullagstiftningen.  Man  måste  söka  få  rättvist  verkanc 
tulltaxor  och  i  detta  afseende  bör  ingen  underlåta  a 
låta  den  arbetande  tulltaxekommittén  få  del  af  sina  åsil 
ter,  som  helt  visst  med  intresse  tagas  ad  notam.  Vidai 
bör  inom  tullverket  teknisk  sakkunskap  blifva  på  ett  effekti 
sätt  företrädd. 

Största  uppmärksamhet  måste  ägnas  åt  företeelserr 
på  det  tekniskt  ekonomiska  området  och  hvarje  förscl 
att  genom  underprisförsäljning  komma  svensk  industri  t 
lifs,  eller  hindra  uppkomsten  af  för  vårt  land  lämplig  sj 
dan  energiskt  bemötas. 

För  underlättande  af  transporten  inom  landet  oc 
till  utlandet  böra  lägsta  möjliga  tariffer  beräknas  san 
själfständiga  exportlinier  på  lämpligt  sätt  understödas.  St: 
ten  bör  inköpa  sådana  enskilda  banor,  som  äro  af  vil 
för  den  inrikes  varuförmedlingen  på  längre  sträckor. 

För  beredande  af  utländska  jnarknaden  bör  diplc 
matien  verksamt  arbeta.  Vår  utrikesrepresentation  b< 
höfver  vara  mera  ekonomisk  än  i  vanlig  mening  politisl 
En  icke  omöjlig  fordran  är  äfven  att  vår  patentlagstif 
ning  förändras  och  vårt  patentverk  omorganiseras,  så  a 
de  bättre  motsvara  sitt  ändamål.  Flere  exempel  skull 
kunna  anföras,  huru  under  nuvarande  förhållanden  stoi 
olägenheter  förefinnas,  men  torde  detta  vara  alltför  v; 
kändt,  för  att  närmare  behöfva  utredas. 

Det  är  stora  anspråk,  vi  på  detta  sätt  ställa  p 
statsmakterna,  men  de  äro  berättigade  och  skola  om  c! 
uppfyllas  vara  till  stort  gagn. 

På  grund  af  ämnets  stora  omfattning  torde  det  vai 
svårt  att  framställa  en  resolution,  som  fullt  omfattar  c: 
åtgärder,  som  måste  anses  behöfliga. 

Skulle  mötet  dock  anse  en  dylik  berättigad,  anhålle 
jag  få  föreslå  följande: 

Svenska  Teknologföreningens  Andra  Sektions  årsmöi 
1908  anser,  att  för  befordrande  af  användningen  : 
svenska  industrialster  och  svensk  arbetskraft  följande  å 
gärder  böra  vidtagas: 
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Svenska  industriens  inän  böra  söka: 
specialisera  sin  tillverkning  för  att  dels  undvika  skad¬ 
lig  inhemsk  konkurrens,  dels  erhålla  tillräckligt  stor 
tillverkning  för  att  kunna  möta  den  utländska, 
vid  upptagandet  af  nya  tillverkningar  i  främsta  rum¬ 
met  välja  sådana  som  på  grund  af  naturliga  tillgån¬ 
gar,  patentskydd  eller  dylikt  ha  utsikt  att  kunna 
vinna  framgång  på  världsmarknaden, 
genom  rationella  kostnadsberäkningar  skaffa  sig  exakt 
kunskap  om  sina  tillverkningars  räntabilitet  och  de 
förändringar  af  tillverkningsmetoderna,  som  äro  af  be- 
hofvet  påkallade. 

samverka  till  lösning  af  lärlingsfrågan  och  ökande  af 
arbetsintensiteten. 

sköta  försäljningen  genom  därtill  kompetenta  perso¬ 
ner  utan  användande  af  onödiga  mellanhänder, 
i  största  mån  utforska  marknadens  kraf  och  tillmö¬ 
tesgå  kundernas  verkliga  behof. 

Statsmakterna  uppmanas: 

snarast  möjligt  inrätta  ett  tekniskt  departement, 
ägna  största  uppmärksamhet  åt  tullagsstiftningen,  så 
att  densamma  må  blifva  fullt  rättvis,  och  skydda 
inhemsk  industri  mot  kväfningsförsök  utifrån, 
låta  teknisk  sakkunskap  blifva  effektivt  representerad 
i  tullverket. 

1  bevilja  största  möjliga  lättnad  i  transportafgifterna  på 
statens  järnvägar  och  inköpa  de  enskilda  som  för  de 
långväga  transporterna  inom  landet  äro  behöfliga. 
genom  understöd  af  exportlinier  möjliggöra  våra  pro¬ 
dukters  afsättning  utan  onödiga  mellanhänder  i  af- 
lägsna  land. 

åstadkomma  en  sådan  förändring  i  gällande  patent¬ 
lagar  och  patentpraxis,  att  ett  effektivt  patentskydd 
erhålles. 

Vid  mötet  gaf  inledaren  dessutom  följande  utveckling  af 
åsikter: 

»Frågan  0111  ett  bättre  utnyttjande  af  svensk  arbetskraft 
svenska  industrialser,  att  öfver  hufvud  taget  söka  behålla 
ige  åt  svenskarna  och  förhindra  utländingar  att  skaffa  sig 
I  för  stora  fördelar  på  vår  bekostnad  är  en  fråga  af  största 
:  delse.  När  jag  åtagit  mig  att  inleda  diskussionen  här,  så 
ig  medveten  om,  att  det  icke  står  i  min  förmåga  att  lämna 
du  allsidig  utredning  af  frågan.  Jag  har  endast  velat  fram- 
ia  några  allmänna  synpunkter  och  har  tillåtit  mig  i  likhet 
öfriga  inledare  att  framlägga  dessa  i  tryck.  Jag  tar  för 
;t,  att  de  herrar,  som  särskildt  intressera  sig  för  detta  spörs- 
ögnat  igenom  uppsatsen,  och  jag  anser  mig  därför  icke 
ordagrant  upprepa  den,  utan  vill  endast  lämna  en  liten 
fattad  orienterande  öfversikt  af  ämnet,  sådant  jag  uppfat- 
let. 

Med  anledning  af  uttalanden  vid  tredje  allmäna  tekniker- 
it  i  Gäfle  1901  tillsatte  Svenska  Teknologföreningen  en 
mitté  rörande  föreliggande  fråga,  och  denna  har  arbetat 
d  annat  genom  att  infordra  yttranden  i  ämnet  från  ett  fler- 
>lika  korporationer.  Ett  ganska  rikhaltigt  material  har  in- 
t  och  jag  har  i  denna  lilla  broschyr  framlagt  en  resumé  af 
en  på  de  frågor,  som  blifvit  framställda.  Det  framgår  myc- 
tydligt  af  dem,  att  den  svenska  industriens  betryckta  ställ- 
1  är  allmänt  erkänd.  Orsakerna  härtill  framställas  ganska 
t,  men  äro  naturligtvis  af  mycket  varierande  beskaffenhet, 
tror  det  vara  lämpligt  att  i  likhet  med  hvad  jag  sökt  göra 
t  tryckta  föredraget  inleda  dessa  orsaker  och  de  möjliga 
medlen  i  två  grupper.  Den  ena  gruppen  skulle  upptaga 
ker,  som  äro  beroende  af  de  internationella  priserna,  och 
andra  sådana  orsaker  som  bero  på  vår  industris  särskilda 
misation  och  beskaffenhet.  Beträffande  den  första  gruppen 
våra  teknici  föga  annat  att  göra  än  att  konstatera  deras 
aro  och  beskaffenhet.  Beträffande  däremot  den  senare  frå- 
ha  vi  i  vår  makt  att  själfva  taga  initiativ  och  försöka  att 
åkomma  ett  bättre  sakernas  tillstånd. 

Det  första  och  allmännaste  klagomålet  gäller,  att  utlandet 
oss  söker  en  marknad  för  sin  öfvei produktion.  Man  kla- 
öfver,  att  utlandet  till  oss  och  till  andra  mindre  konkur¬ 


renskraftiga  länder  afleder  sitt  öfverskott.  Det  kan  nog  vara 
sant,  men  jag  tror  dock,  att  man  bör  närmare  undersöka  livad 
denna  fråga  innebär.  Med  öfverproduktion  menar  man  helt 
enkelt,  att  det  produceras  mera  än  man  har  afsättning  för  och 
att  därigenom  försäljningen  icke  lämnar  någon  afkastning.  Så¬ 
dana  kunna  förhållandena  vara.  Men  detta  är  icke  det  väsent¬ 
ligaste  och  icke  det  farligaste.  Den  utländska  konkurrensens 
öfvermakt  kan  bero  på,  att  den  utländska  produktionen  på 
grund  af  större  inhemsk  marknad  har  kunnat  organisera  sig 
och  därigenom  ytterligare  utvidgat  och  utvecklat  sig.  Denna 
produktion  söker  sig  då  marknad  på  främmande  område,  och 
vi  svenskar  ha  också  blifvit  utsatta  för  sådant.  Kännetecknet 
på  att  så  sker  är  det,  att  varor  tillhandahållas  här  snart  sagt 
billigare  än  i  produktionslandet.  Så  är  till  exempel  förhållan¬ 
det  med  en  del  maskiner,  halffabrikat  o.  s.  v.  Beträffande  järn 
har  det  förhållandet  rådt  —  jag  vet  icke  om  det  råder  ännu  — 
att  en  export  från  Tyskland  har  ägt  rum  till  lägre  pris  än  hvad 
man  kunnat  hålla  på  den  inhemska  marknaden.  En  sådan  sak  är 
naturligtvis  ganska  farlig,  om  den  träffar  sådana  föremål,  som 
här  i  Sverige  tillverkas  eller  kunna  tillverkas.  Däremot  tror  jag 
icke,  att  man  får  anse  det  som  uteslutande  ett  ondt,  att  här  i 
Sverige  tillhandahållas  oss  varor  för  ganska  billigt  pris.  Det 
är  tydligt,  att  om  vi  i  Sverige  få  arbetsmaskiner  till  billigare 
pris  än  i  Tyskland  och  Amerika  är  det  för  oss  och  alla  natio¬ 
ner,  som  använda  sådana,  en  fördel.  Olägenheten  drabbar  den, 
som  här  i  Sverige  är  sysselsatt  med  att  tillverka  sådana  ar¬ 
betsmaskiner.  Från  nationalekonomisk  synpunkt  måste  man  i 
de  skillda  fallen  öfverväga,  om  det  är  fördelaktigare  att  söka 
tillverka  arbetsmaskiner  hemma  eller  att  taga  sådana  utifrån. 
Den  saken  kan  ses  på  olika  sätt,  och  jag  tror,  att  man  måste 
öfverväga  den,  innan  man  ropar  på  tullskydd.  Tullskydd  måste 
tillgripas  målmedvetet.  Där  en  sträfvan  förefinnes  att  döda  en 
för  Sverige  naturlig  industri,  en  utvecklingskraftig  industri  för 
att,  när  den  blifvit  röjd  ur  vägen,  taga  skadan  igen  genom 
ökade  försäljningspriser  på  varan,  där  tror  jag,  att  en  tull  kan 
vara  till  nytt  nytta.  Däremot  tror  jag  icke,  att  tull  under  andra 
omständigheter  alltid  är  så  önskvärd.  Finnas  industrier,  som 
möjligen  genom  dylika  tullar  skulle  kunna  upparbeta  sin  till¬ 
verkning,  så  må  de  införas.  Men  för  många  industrier  fin¬ 
nes  icke  tillräcklig  marknad  för  en  massproduktion  inom  landet. 

Jag  skulle  med  några  ord  vilja  närmare  belysa  frågan  om 
den  tekniska  organisationen  af  våra  industriella  verk  och  hvad 
mau  kan  göra  för  att  öka  vår  konkurrenskraft. 

Det  är  tydligt,  att  det  första  medlet  för  motarbetande  af 
den  öfverväldigande  utländska  konkurrensen  bör  vara,  att  v 
söka  ställa  oss  så,  att  vi  kunna  producera  våra  varor  till  lika 
billigt  pris  som  utlandet.  Enär  villkoret  för  billig  produktion 
oftast  är  storproduktion,  följer  däraf,  att  vår  industri  bör  söka 
inrätta  sig  just  för  storproduktion.  Detta  är  emellertid  lätt  att 
säga,  men  svårare  att  utföra.  Vägen  därför  är  enligt  min  upp 
fattning  endast  en,  nämligen  att  vi  här  i  Sverige  söka  koncen¬ 
trera  våra  tillverkningar  så  mycket  som  möjligt  på  de  verk, 
som  finnas,  och  på  detta  sätt  vidare  söka  åstadkomma  en  upp¬ 
delning  och  specialisering  af  olika  fabrikat.  Denna  fråga  har 
förut  varit  under  diskussion,  och  en  synnerligen  förtjänstfull 
artikel  har  därom  stått  att  läsa  i  Teknisk  Tidskrift.  Det  är 
tydligt,  att  vår  förbrukning  af  lokomotiv  —  för  att  taga  ett 
exempel  —  icke  är  så  stor,  att  den  kan  gifva  arbete  åt  mer 
än  en  enda  fabrik.  En  modern  kontinental  lokomotivfabrik 
tillverkar  pr  år  lika  många  lokomotiv,  som  årligen  förbrukas 
här  inom  landet.  Det  är  alltså  tydligt,  att  allt  hvad  vi  ha  af 
lokomotivfabriker  utöfver  en  enda  är  för  mycket.  På  samma 
sätt  förhåller  det  sig  med  en  hel  del  andra  tillverkningsgrenar. 

Nu  kan  man  emellertid  säga,  att  det  skulle  blifva  syn¬ 
nerligen  olämpligt  om  t.  ex.  en  enda  fabrik  finge  monopol  på 
att  tillverka  alla  de  lokomotiv,  som  inom  landet  behöfdes,  och 
att  denna  fabrik  då  skulle  göra  synnerligen  goda  affärer.  Jag 
vill  emellertid  påpeka,  att  här  är  icke  fråga  om  monopol,  det 
är  icke  fråga  om  någon  trustbildning,  utan  om  en  på  grund 
af  tekniska  hänsyn  koncentrerad  fabrikation.  Den  utländska 
konkurrensen  kommer  i  alla  fall  att  kvarstå,  och  den  skall  sä¬ 
kerligen  komma  att  förhindra  hvarje  försök  från  de  inhemska 
fabrikerna  att  på  grund  af  fabrikationens  koncentrering  till- 
tvinga  sig  oskäligt  höga  priser. 

Huru  allt  detta  skulle  genomföras,  kan  jag  icke  säga  — 
det  fordras  ett  samvetsgrant,  målmedvetet  och  på  vissa  håll 
uppoffrande  arbete  af  de  förnämsta  representanterna  för  våra 
olika  industrigrenar,  om  något  sådant  skall  kunna  åstadkommas. 

Jag  har  tillåtit  mig  antyda,  att  de  stora  arbetsgivarorga¬ 
nisationer,  som  på  senare  tid  bildats  här  i  landet,  möjligen 
skulle  kunna  upptaga  denna  fråga  till  behandling.  Inom  dessa 
organisationer  råkas  såsom  vänner  personer,  livilka  eljest  kon¬ 
kurrera  med  hvarandra  och  det  är  nog  utsikt  till,  att,  därest 
förhandlingar  i  denna  viktiga  fråga  där  upptoges,  de  skulle 
kunna  leda  till  positivt  resultat.  Kunde  på  det  sättet  åstad¬ 
kommas  en  koncentrering  af  vår  industri  till  några  få  relativt 
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stora  verk,  jämförbara  med,  om  icke  öfverträffande  kontinen¬ 
tens,  skulle  i  väsentlig  grad  vår  ställning  förbättras.  Vi  skulle 
då,  efter  att  ha  eröfrat  den  inhemska  marknaden,  så  småningom 
kunna  börja  sträcka  oss  till  den  utländska.  Vi  skulle  kunna 
komma  i  samma  läge  som  våra  konkurrenter,  och  helt  säkert 
skulle  en  afsevärd  förbättring  ganska  snart  inträda. 

Detta  är  den  första  och  väsentligaste  åtgärd,  som  erbju¬ 
der  sig  för  oss  för  att  inskränka  våra  produktionskostnader  och 
höja  vår  konkurrenskraft.  Men  utom  det,  att  vi  för  närva¬ 
rande  arbeta  under  små  och  tryckta  förhållanden,  finnes  det 
åtskilliga  andra  omständigheter,  som  motverka  vår  industris 
lifskraft.  En  mycket  viktig  sådan  är  vår  svenska  bekvämlig¬ 
het.  Vi  ha  varit  vana  här  i  Sverige  att  sälja  våra  produkter 
endast  till  dem,  som  enträget  bedt  att  få  köpa.  Vi  ha  litat  på 
våra  öfverlägsna  fabrikat,  på  våra  höga  kvaliteter  å  en  del  före¬ 
mål,  och  vår  ståndpunkt  har  varit,  att  köparna  få  komma  till 
oss  och  söka  upp  hvad  de  vilja,  att  vi  skola  tillhandahålla  dem, 
om  det  passar  oss.  En  förändring  och  en  förändring  till  det 
bättre  af  dessa  förhållanden  har  inträdt  på  senare  tid,  men  det 
kanske  har  slagit  öfver  åt  det  rent  motsatta  hållet.  Vi  sven¬ 
skar  sakna  den  gedigna  köpmannautbildning  och  rutin,  som 
åtskilliga  af  våra  värsta  konkurrenter  i  allt  för  hög  grad  lyckats 
tillägna  sig. 

Jag  skall  tillåta  mig  att  för  denna  ärade  och  allvarliga  för¬ 
samling  framställa  ett  par  små  anekdoter  om  hvad  som  tilldra¬ 
git  sig  inom  min  erfarenhetskrets  för  att  visa,  på  hvilket  sätt 
försäljningen  skötes  af  föremål,  som  äro  af  stor  betydelse  för 
vår  industri  För  någon  tid  sedan  skulle  i  det  verk,  där  jag 
är  anställd,  några  experiment  utföras  med  brons,  till  hvilket 
skulle  sättas  mangan,  metallisk  mangan.  Vi  hörde  oss  för  hos 
åtskilliga  personer  här  i  staden,  om  de  hade  att  sälja  metallisk 
mangan,  men  fingo  nej  till  svar.  Slutligen  ringde  jag  på  till 
en  framstående  firma  härstädes,  som  har  till  specialitet  att  handla 
med  metaller.  »Ja,  vi  ha  metallisk  mangan»,  fick  jag  tillsvar 
å  min  förfrågan.  »Skulle  vi  kunna  få  litet  grand  sådant  då?» 
—  »Jo,  mycket  gärna»,  svarades.  »Men  är  det  säkert,  att  det 
är  metallisk  mangan,  så  att  det  inte  är  mangansalt  eller  brun¬ 
sten?»  —  »Jo,  för  all  del,  det  är  metallisk  mangan,  och  vi 
skola  gärna  stå  till  tjänst  med  en  liten  profsändning. »  Jag 
svarade  ja  och  tackade.  Jag  trodde,  att  mangan  var  dyrt,  men 
jag  är  icke  specialist  på  det  området  och  tänkte  därför  icke 
närmare  på  saken,  när  jag  på  min  anhållan  att  få  betala  fick 
till  svar:  »Nej,  det  kan  icke  komma  i  fråga,  det  är  ju  en  sådan 
obetydlighet.»  Jag  hade  sagt  ifrån,  att  det  skulle  vara  pulvri¬ 
serad  mangan,  enär  sådan  bättre  lämpade  sig  för  vårt  ändamål, 
och  när  sändningen  kom,  visade  det  sig  vara  ett  svart  pulver. 
Vi  gjorde  försöket  —  och  det  misslyckades  i  grund!  För  nå¬ 
gon  tid  sedan  kom  till  oss  en  norrman,  hvilken,  såsom  jag  för 
öfrigt  tror,  varit  på  ett  flertal  verkstäder,  och  erbjöd  sig  göra 
vissa  experiment  i  och  för  smältning  af  metallspån,  hvartill  han 
just  behöfde  metallisk  mangan.  Vi  gåfvo  honom  påsen  med 
det  metalliska  mangan,  som  skickats  oss.  Han  förklarade  emel¬ 
lertid  med  detsamma,  att  det  icke  var  metallisk  mangan,  utan 
vanlig  hårdbränd  brunsten.  Jag  ringde  då  på  till  firman,  som 
sålt  manganet  och  fick  af  den  en  ytterligare  försäkran  på,  att 
hvad  vi  fått,  faktiskt  var  metallisk  mangan.  Först  när  jag  frå¬ 
gade  dem  hvad  de  togo  för  metallisk  mangan  och  de  svarade: 
»8  pund  per  ton»,  och  jag  upplyste  dem  om,  att  marknadspri¬ 
set  för  närvarande  var  9,000  kronor  per  ton  och  att  jag  med 
tacksamhet  antoge  deras  anbud  —  då  först  behagade  de  un¬ 
dersöka  saken  närmare  och  erkänna,  att  det  var  brunsten. 
Alltså  en  firma  här  i  Stockholm  —  en  af  de  förnämsta  firmorna 
i  staden,  som  har  till  specialitet  att  handla  med  metaller  och  i 
sina  prospekt  förklarar  sig  sälja  metallisk  mangan  —  skickar 
brunsten,  när  man  uttryckligen  begär  att  få  metallisk  mangan. 
Detta  beror  helt  enkelt  på  bristande  sakkunskap.  Den  person, 
som  jag  talade  med,  är  en  duglig  affärsman  och  fyller  mycket 
väl  sin  plats,  men  det  fattas  honom  den  tekniska  utbildningen. 
Det  är  emellertid  en  sådan,  som  erfordras  för  att  drifva  affärer 
af  detta  slag. 

För  några  få  dagar  sedan  blef  jag  i  tillfälle  att  åhöra  ett 
samtal  i  en  spårvagn  mellan  tvenne  personer,  af  hvilka  den 
ena  var  en  bekant  till  mig.  Den  för  mig  obekante  var  en  agent 
för  en  elektrisk  firma  och  den  andre  villaägare  här  utanför 
Stockholm.  Det  var  tal  om  elektrisk  belysning,  och  den  obe¬ 
kante  frågade  då  villaägaren:  »Skall  Ni  inte  införa  elektrisk 
belysning  i  er  villa?»  —  »Nej,  jag  drager  mig  för  det»,  sva¬ 
rade  den  andre,  »därför  att  det  blir  så  dyrt;  alla  därute,  som 
tagit  elektrisk  belysning,  ha  därför  fått  betala  stora  pengar; 
jag  vill  se  tiden  an».  —  »Ja,  är  det  bara  det,  det  gäller  så  är 
det  rakt  ingen  fara»,  fortsatte  agenten,  »vi  ha  utomordentligt 
goda  tantallampor,  som  äro  ofantligt  mycket  billigare  än  an¬ 
dra.»  Nu  var  händelsen  den,  att  han  nyss  förut  hade  talat 
med  villaägaren  om  spänningen  där  ute,  där  denne  bodde,  och 
därvid  fått  den  upplysningen,  att  den  ...uppgick  till  220  volt. 
illaägaren  svarade  nu  också:  »Det  går  inte  riktigt  bra,  där¬ 


för  att  spänningen  där  ute  är  för  hög».  —  »Ja,  det  gör  in; 
tiug»,  lät  svaret,  »vi  ha  alldeles  förträffliga  dubbla  lampor,  . 
gå  att  sätta  in  i  ledningen  och  då  blir  det  alldeles  utmär 
Alltså  ville  denna  agent  sälja  tantallampor,  oberoende  af 
de  uppfyllde  kundens  beliof  eller  ej.  Kunden  hade  förkk 
att  det  blefve  för  dyrt  med  tantallampor,  men  den  andre 
visades  och  påstod,  att  dessa  lampor  voro  billigare  än  alla 
dra  lampor.  Nu  är  att  märka,  att  dessa  tantallampor  icke 
verkas  för  lägre  ljusstyrka  än  16  normalljus  och  att  de  äl 
då  äro  relativt  oekonomiska.  Man  måste  ju  i  detta  fall 
bringa  två  16-ljuslampor  i  hvarje  hållare  för  att  ha  användr 
för  lamporna,  och  det  är  ju  tydligt,  att  då  skulle  dessa 
draga  mera  ström  än  en  16-ljuslampa.  Kunden  förklarade 
det  måste  vara  billigt  och  att  tantallamporna  skulle  blifva 
dyra.  Vederbörande  brydde  sig  inte  om  att  taga  någon  1 
syn  därtill,  utan  använda  endast  slagord  gentemot  kun- 
invändningar,  allt  för  att  göra  affär  och  pracka  på  den  ar, 
sin  vara.  Det  är  emellertid  så  en  affär  icke  skall  bedrifvas,  v 
affären  skall  skötas  så,  att  man  försöker  få  reda  på  kunc. 
verkliga  beliof  och  anpassar  sig  därefter  och  söker  tillfredsst 
honom;  då  först  kan  man  med  någon  utsikt  till  framg 
konkurrera. 

Här  har  anförts  ett  annat  exempel,  som  visar,  huru  svår. 
svenska  järnbruken  ha  att  tillgodose  sina  kunders  behof.  t. 
svenska  järnbruk  ha  i  detta  fall  alltid  kommit  efter;  stän. 
och  jämt  har  utlandet  gått  före,  och  först  när  ett  tillräcki 
stort  behof  inom  landet  uppstått,  ha  våra  järnbruk  velat  1 
efter,  men  ofta  ha  de  då  hållit  en  sämre  kvalitet,  trots  deti 
råmaterialet  varit  utmärkt;  man  har  helt  enkelt  icke  behan. 
det  på  rätt  sätt,  såsom  man  gör  i  utlandet.  Jag  har  från 
verksamhet,  jag  företräder,  åtskilliga  exempel  härpå.  Jag 
att  i  Amerika,  där  förhållandena  inom  järnindustrien  bet 
fande  råmaterial  o.  dyl.  icke  på  långt  när  äro  så  gynnsan 
som  här,  har  man  mycket  lättare  att  få  ett  fabrikat,  som  u; 
fyller  vissa  speciella  fordringar,  än  hvad  fallet  är  hos  oss. 
vet,  att  förhållandet  är  detsamma  i  Tyskland,  och  jag  har  1 
säkert  håll  hört,  att  just  vid  en  separatorfabrik  därstädes 
man  fullkomligt  öfverlupen  af  personer,  som  infunno  sig 
att  taga  noga  reda  på  hvad  som  önskades  och  gjorde  sina 
ferter  för  att  få  fram  just  hvad  som  för  ögonblicket  mot1 
rade  kundens  behof.  Separatorfabrikanten  hade  således  em 
att  välja,  hvad  han  ville  ha,  och  fick  äfven  upplysning 
hvar  han  bäst  skulle  kunna  rekvirera  de  specialiteter,  som 
önskade. 

Härmed  har  jag  icke  velat  på  något  sätt  uttala  ett  k 
der,  utan  blott  velat  gifva  en  framställning  af,  huru  saken: 
sig  från  den  synpunkt,  som  jag  företräder,  och  jag  tror,' 
samma  synpunkt  kan  göras  gällande  äfven  inom  åtskilligal 
dra  områden.  Det  gäller  för  oss  öfver  hufvud  taget  att  or 
vår  försäljning  på  ett  sätt,  som  motsvarar  moderna  fordrim 
Sakkunskap  bör  vara  till  finnandes  och  icke  blott  profry 
rens  naturliga  begär  att  få  göra  affär  för  tillfället. 

Det  finnes  dessutom  mycket  att  göra  beträffande  den  i 
organisationen  af  verkstäderna.  Det  är  ett  synnerligen  gj 
jande  tecken,  att  denna  fråga  på  senare  tid  börjat  tillvinna 
ett  mera  allmänt  intresse  här  inom  landet.  Det  är  ett  of; 
ligt  viktigt  villkor,  för  att  en  verksamhet  skall  kunna  dril 
ekonomiskt  lönande,  att  man  har  fullkomligt  klart  för  sig  s 
kostnader,  att  man  fullt  vet,  hvad  hvarje  enskild  till verknir 
detalj  kostar  o.  s.  v.,  att  man  alltså  kan  i  hvarje  särskildt 
se  hvad  som  blir  för  dyrt  och  således  utfinna  de  rätta  hja 
medlen  för  att  bota  felen,  där  de  förekomma.  Det  finnes 
dan  i  Amerika  och  Tyskland  och  många  andra  ställen  utmär 
system,  fullt  genomarbetade,  passande  för  de  mest  skiliakt 
fabrikationer,  system,  afsedda  att  konstatera  kostnader  0.  < 
inom  tillverkningen.  Sällan  ser  man  dessa  system,  som  i  pr 
tiken  slagit  så  väl  ut,  tillämpade  bär  i  Sverige.  Det  är  d< 
en  sak,  som  ligger  så  nära  till  hands,  att  hvarje  arbelsled; 
ledare  af  mekanisk  verkstad  eller  därmed  jämförlig  indus 
borde  redan  i  morgon  börja  studera  dessa  förhållanden, 
innan  året  är  gånget  borde  det  icke  finnas  en  verkstad  in 
landet,  där  icke  moderna  förhållanden  i  detta  hänseende  rac 
Det  skulle  säkert  medföra  en  högst  betydlig  förbättring  af 
konkurrensförmåga. 

Det  finnes  åtskilliga  andra  omständigheter,  hvilka  i  d( 
sammanhang  kunde  vara  skäl  att  beakta.  Den  svåraste  bl. 
dessa  är  otvifvelaktigt  arbetarefrågan.  Det  har  gjorts  uti 
ningar  rörande  arbetsförhållandena  här  i  Sverige  och  1  uti 
det,  och  dessa  utredningar  ha  nästan  undantagslöst  gifvit 
handen,  att  arbetsintensiteten  är  här  i  Sverige  afsevärdt  lä 
än  i  de  flesta  andra  med  Sverige  konkurrerande  länder, 
sakerna  härtill  äro  af  flera  slag. 

En  orsak  är  att  finna  i  den  bristande  kontroll,  som  i 
ifrågavarande  afseende  utöfvas.  En  tillfredsställande  koin 
torde  lämpligen  kunna  införas  i  sammanhang  med  de  (leta 
rade  kostnadsberäkningar,  hvilka  jag  förut  rekommenderat. 
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kombination  kan  ytterligt  lätt  äga  rum,  och  en  god  ef-qjg 
kontroll  därigenom  vinnas.  Men  därför  blir  naturligtvis  v 
orhållandena  en  gång  för  alla  bra,  utan  endast  den  del 
sförhållandena,  som  beror  på  bristande  uppmärksamhet,, 
er  på  det  sättet  i  dagen.  Tyvärr  finnes  det  en  hel  del 
rhållanden,  som  bero,  icke  på  bristande  uppmärksamhet, 
endast  på  alltför  stor  uppmärksamhet,  och  det  just  från 
mes  sida.  Det  är  ett  faktum  att  här  i  landet  en  ytter- 
ark  kontroll  utöfvas  af  fackföreningsmedlemmarne,  att 
arbetare  producerar  mer  än  ett  visst  mått.  När  man  ta- 
d  vederbörande  om  denna  sak,  motiveras  detta  med  det 
slagordet,  att  om  man  presterar  mer  än  ett  visst  mått 
ete,  komma  ackorden  att  sänkas  och  arbetarne  icke  få 
t  arbetet  svarande  betalning;  och  att  man  då  endast  har 
i  arbetsgifvarne  till  förtjänst  Om  detta  är  sant,  vet  jag 
men  hvad  jag  vet  är,  att  arbetsintensiteten  i  Sverige  är 
än  i  utlandet.  Det  finnes  dock  intet  skäl  för,  att  icke 
nsk  arbetare,  som  flyttar  öfver  till  Amerika  t.  ex.  för  att 
fva  en  utmärkt  man,  skulle,  om  han  återvände  hit  hem 
kunna  producera  lika  mycket  som  där  ute.  Faran  för 
lsättuing  af  ackorden  o.  s.  v.  är  liär  i  Sverige  icke  större 
tidra  industriländer,  och  det  behöfves  absolut  icke  någon 
11  från  arbetarnes  sida  öfver  oss  i  det  fallet  mer  än  hvad 
ger  rum  på  andra  håll.  Ett  bland  många  medel  för 
tverka  någonting  dylikt,  är  det  på  sina  ställen  försökta 
ackordsystemet,  hvarigenom  priserna  kunna  för  längre 
:r  hållas  fasta.  Det  viktigaste  är,  att  arbetsgifvarne  här 
ara  på  sina  intressen.  Äfven  här  ser  man  nyttan  af  sam- 
itning  emellan  arbetsgifvarne. 

ill  arbetarefrågan  hör  också  lärlingsfrågan.  Den  har 
:  varit  på  dagordningen  här  i  vårt  land.  Flera  förslag 
?t  afseendet  blifvit  framställda,  men  ingenting  har  åt- 
mer  än  att  verkstadsföreningen  infört  ett  sätt  att  söka 
ngama  kontraktsbundna  för  en  viss  tid,  så  att  man  där- 
11  skulle  kunna  få  fram  en  duglig  arbetarestam.  Beteck- 
för  fackföreniugarnes  verksamhet  är,  att  det  varit  så 
tt  få  personer  att  anteckna  sig  såsom  lärlingar.  Visser- 
iro  löneförhållandena  för  lärlingarna  lägre  än  för  den 
bildade  arbetaren,  som  är  fri  från  lärlingskontrakt,  men 
ir  icke  något  skäl,  hvarför  de,  som  verkligen  vilja  an- 
sig  som  lärlingar,  skola  blifva  utsatta  för  förföljelse  från 
eningarnas  sida,  såsom  otaliga  gånger  varit  händelsen. 

ig  har  kanske  varit  något  för  mångordig  beträffande 
efrågan,  men  det  har  varit  därför,  att  jag  tror,  att  den 
f  de  viktigaste  faktorerna  härvidlag;  den  står  öfver  tull- 
och  dylikt.  Det  är  af  stor  vikt,  att  vi  få  goda  arbeta- 
:nar,  som  kunna  producera  mesta  möjliga  —  då  få  vi 
att  bygga  på,  och  det  är,  tror  jag,  viktigare  än  alla 
politiska  faktorer. 

.g  har  nu  kanske  gått  förbi  vissa  saker  något  för  hastigt 
ipehållit  mig  något  mera  vid  de  andra  sidorna  af  sa- 
ag  har  emellertid  gjort  detta  därför,  att  det  finnes  åt- 
som  bättre  kan  klargöras  under  ett  muntligt  föredrag 
skriftlig  framställning. 

'ågan  är  nu:  kunna  vi  verkligen,  sedan  vi  lagt  denna 
>ss  före,  omedelbart  åstadkomma  en  förbättring?  Jag 
åtit  mig  antyda  några  fall,  i  hvilka  ett  resultat  genast 
xunna  ernås.  I  vissa  andra  fall  däremot  kunna  vi  icke 
igot  annat  än  att  helt  enkelt  försöka  påverka  vederbö- 
:  och  i  det  afseendet  vore  det  otvifvelaktigt  af  stor  bety- 
'tn  på  grund  af  hvad  vid  detta  möte  förekommit  ett 
erksamt  arbete  i  antydd  riktning  skulle  kunna  åstad- 
s,  än  hvad  förut  ägt  rum.  Dessa  synpunkter  ha  bättre 
xrikare,  än  jag  nu  kunnat  göra,  framhållits  vid  olika 
b,  men  föga  eller  intet  har  blifvit  gjordt.  Om  vi  blott 
:  vi  gå  härifrån,  inom  oss  fattade  det  fasta  beslutet  att 
t  ha  dessa  synpunkter  för  ögonen,  ständigt  arbeta  för 
en  mån  enhvar  af  oss  det  mäktade,  göra  vår  insats  för 
dkomma  en  förbättring  af  våra  svenska  arbetsförhållan- 
en  riktning,  som  nu  antydts,  skulle  säkerligen  resulta- 
låta  vänta  på  sig.  Men  ett  arbete  på  detta  sätt  i  det 
mske  icke  är  det,  som  alltid  medför  de  bästa  resultaten. 

•te  lita  icke  endast  på  oss  själfva,  utan  på  hvarandra, 
af  oss  måste,  när  han  arbetar  för  denna  sak,  vara  öf- 
d  om,  att  äfven  andra  arbeta  för  samma  mål,  så  att  icke 
rbete  är  totalt  bortkastadt.  Jag  har  därför  undrat,  om 
e  kunde  vara  lämpligt,  att  här  antoges  en  resolution, 
dock  nämna,  att  jag  beträffande  resolntionsfrågan  stäl- 
tämligen  neutral.  Jag  tillåter  mig  icke  för  ögonblic¬ 
ks,  hvilket  som  är  lämpligast:  att  här  fatta  en  resolu- 
er  att  besluta  vidtagandet  af  andra  åtgärder  —  den  frå- 
•erlämnar  jag  åt  den  eventuellt  kommande  diskussionen 
rgöra.  Jag  har  emellertid  tillåtit  mig  att  för  den  hän- 
ötet  skulle  anse  lämpligt  fatta  en  resolution  framställa 
■lag  till  en  sådan,  som  jag  nu  ber  att  få  läsa  upp. 
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(Här  uppläste  talaren  det  i  inledningsföredraget  intagna 
resolutionsförslaget). 

Ingeniör  C.  J.  Lundström:  Jag  är  ju  icke  kompetent  att 
på  något  sätt  utöfva  kritik  af  det  synnerligen  gedigna  arbete, 
som  herr  Forsberg  här  framlagt,  utan  jag  ber  att  å  egna  väg¬ 
nar,  och  jag  tager  för  gifvet  å  alla  de  närvarandes,  få  tacka 
honom  för  den  klara  utredning,  som  han  lämnat.  Det  är  dock 
en  del  frågor,  som  man  möjligen  borde  diskutera. 

Här  står  exempelvis  en  sak,  som  jag  icke  är  alldeles  med 
om,  och  det  är,  att  man  skall  försöka  undvika  mellanhänder 
och  söka  träffa  sina  kunder  direkt.  Jag  tror,  att  framgången 
för  ett  af  våra  största  verk  till  stor  del  beror  därpå,  att  man 
betalt  ordentliga  provisioner  och  valt  sina  försäljningsagenter 
på  rätt  sätt.  Men  det  är  klart,  att  det  slöa  sätt,  hvarpå  en 
del  stora  verkstäder  sköta  all  export,  icke  är  att  rekommendera. 
De  kunna  ha  ombud  i  Stockholm  eller  Göteborg,  som  hafva 
hand  om  exporten,  och  dessa  hafva  i  sin  tur  ombud  i  Ham¬ 
burg,  Paris  och  London,  och  alla  skola  de  ha  provisioner, 
dem  kunderna  få  betala.  Dessa  mellanhänder  i  Göteborg  och 
Stockholm  vore  naturligtvis  för  vår  exportindustri  onödiga, 
om  man  hade  direkta  ombud  i  de  stora  affärscentra,  men  utan 
sådana  tror  jag  åter,  att  man  icke  kommer  någon  hvart. 

Det  är  en  del  saker,  som  här  icke  blifvit  berörda,  men 
som  jag  skulle  vilja  föra  fram  till  diskussion  i  denna  fråga. 
Hvad  vi  då  först  böra  ha  klart  för  oss  är,  hvad  vi  skola  göra 
själfva.  Hvad  statsmakterna  kunna  göra,  är  här  uttryckligen 
sagdt.  Men  göra  vi  själfva  allt  hvad  vi  kunna  för  att  man 
verkligen  skall  köpa  svenskt  fabrikat?  Om  det  kommer  en 
agent  och  man  frågar,  om  det  fabrikat,  han  för,  är  svenskt 
eller  utländskt,  svaras  ofta,  att  en  del  är  af  svensk  tillverkning, 
en  del  icke,  och  att  den  största  provisionen  ges  för  den  ut¬ 
ländska  varan.  Jag  har  från  min  egen  erfarenhet  talande 
exempel  i  den  vägen.  Jag  kommer  just  nu  från  en  affärsresa 
i  Norrland.  På  ett  ställe  frågade  jag,  om  man  ville  köpa  af 
en  produkt,  som  jag  har  att  sälja.  Svaret  blef,  att  man  köpte 
samma  vara  för  fjorton  dagar  sedan  af  en  försäljare,  som  har 
rättighet  att  föra  mina  produkter.  Han  får  precis  lika  hög 
provision,  när  han  arbetar  för  mig  som  när  han  arbetar  för 
en  utländsk  firma.  Den  utländska  varan  är  emellertid  billigare 
i  vikt,  men  min  produkt  är  lättare,  hvarför  kunderna  få  köpa 
så  mycket  mera  af  den  utländska  för  att  fylla  sitt  behof,  att 
det  ställer  sig  faktiskt  dyrare  att  köpa  af  denna;  men  —  mel¬ 
lanhänderna  få  sälja  för  större  belopp  och  ha  alltså  mera  pro¬ 
vision!  Och  kunderna  fråga  icke  efter,  om  det  är  svensk  eller  ut¬ 
ländsk  tillverkning. 

Detta  leder  till  frågan,  hvarför  vi  icke  ha  fullständiga 
kataloger,  en  sak  af  stor  betydelse.  Katalogerna  ha  nu  olika 
format,  de  komma  massvis  till  den,  som  vill  köpa,  och  man 
lägger  dem  i  en  hög,  men  det  är  nog  högst  få,  som  ordna 
dem.  När  man  så  behöfver  en  vara,  gäller  det  att  få  reda  på 
den  i  någon  af  katalogerna.  Lyckas  man  häri,  är  det  ren  tur. 
Om  man  däremot  tänker  sig,  att  alla  kataloger  gjordes  i  ett 
och  samma  format,  skulle  de  kunna  bindas  in  och  ordnas  på 
ett  eller  annat  sätt.  Men  detta  är  nu  icke  möjligt. 

För  oss,  som  ha  att  tillverka  och  sälja  produkter,  är  det 
en  svårighet  att  träffa  kunderna  i  rätta  ögonblicket,  då  de  ha 
behof  af  att  köpa.  Vi  ha  för  liten  omsättning  och  för  små 
kapital  i  förhållande  till  utländingarna,  som  ha  en  mängd 
produkter  att  afyttra  och  därför  kunna  ligga  öfver  sina  kunder 
oupphörligt.  Ett  första  försök,  som  jag  känner,  att  få  ett 
sammanträffande  till  stånd  mellan  kunden  och  den,  som  har 
något  att  sälja,  var  vid  Bergshandteringens  vänners  årsmöte  i 
Örebro  detta  år.  Enligt  det  gemensamma  programmet,  som 
uppgjorts  af  Järnverksföreningen  och  Ingeniörsföreningen  i 
Örebro  samt  Bergshandteringens  vänner,  voro  vissa  timmar 
anslagna  för  börstid  å  en  särskild  lokal.  Man  kunde  där  re- 
sonnera  om  sina  varor,  utan  att  behöfva  skicka  omkring  re¬ 
sande  till  hvarje  kund.  Jag  undrar,  om  icke  detta  vore  en 
tanke  att  upptaga  äfven  vid  dessa  möten,  så  att  äfven  vi  hade 
en  börstid.  Vi  ha  ju  här  diskussioner,  gemensam  middag  och 
teaterföreställning,  men  någon  särskild  tid,  då  vi  kunde  re- 
sonnera  om  affärer  i  lugn  och  ro  och  bläddra  igenom  våra 
kataloger,  ha  vi  icke.  Jag  tänker  mig  att  äfven  andra  sam¬ 
manslutningar  skulle  ha  nytta  af  en  sådan  börstid.  Jernkon- 
toret  har  ju  sitt  möte  här  på  våren,  och  trämasseindustriens 
representanter  ha  nyss  varit  samlade  här,  och  om  de  anord¬ 
nade  en  börstid,  skulle  äfven  andra  än  mötesdeltagare  därvid 
infinna  sig,  jag  menar  dem,  som  ha  något  att  sälja,  de  som 
öfverhufvud  taget  kunna  sägas  vara  industriens  vänner.  Bergs¬ 
handteringens  vänner  i  Örebro  är  i  det  fallet  ett  synnerligen 
betecknande  namn.  Men  som  det  nu  är  anordnadt  på  mötena, 
kan  exempelvis  på  ett  möte  för  sulfitingeniörer  ingen  annan 
än  en  sådan  infinna  sig.  Äfven  inom  andra  fack  skulle  man 
med  fördel  kunna  anordna  en  särskild  börstid.  Detta  gäller 
exempelvis  byggmästarna  här  i  Stockholm  och  de,  som  ha 
någon  leverans  till  byggen.  Genom  en  sådan  anordning  kunde 
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man  få  veta,  hvar  nybyggnader  påginge,  och  hvilka  leveranser, 
som  behöfdes  för  desamma.  Man  skulle  därigenom  vinna,  att 
försäljningskostnaden  kunde  nedbringas  på  lämpligt  sätt. 

Det  är  eii  annan  tanke,  som  fallit  mig  in,  medan  jag 
funderat  öfver  dessa  saker.  Det  är,  huruvida  icke  lämpligen 
borde  inrättas  en  industribyrå,  där  man  skulle  kunna  få  reda 
på  de  fabrikat,  som  tillverkas  i  Sverige,  och  hvar  de  tillverkas. 
En  handlande  är  mjmket  noggrann  med  att  icke  tala  om  sina 
ursprungskällor,  detta  ur  konkurrenssynpunkt.  Hvar  och  en 
har  säkert  någon  gång  önskat  att  få  en  eller  annan  sak,  som 
icke  ingått  direkt  i  de  stora  leveranserna.  Om  det  har  gällt 
ett  mindre  parti,  har  man  fått  gå  t.  ex.  till  närmaste  järnhandel 
och  där  förmodligen  erhållit  någon  utländsk  produkt.  Om 
man  behöft  ett  större  parti,  har  man  fått  leta  i  alla  möjliga 
kataloger  för  att  få  de  upplysningar,  man  önskat.  Hade  man 
en  industribyrå,  kunde  man  från  denna  få  uppgifter  om  alla 
svenska  firmor,  och  den  underrättade  samtliga  firmor,  att  den 
och  den  har  fått  deras  adress.  Dessa  fingo  därigenom  veta, 
att  man  heliöfde  köpa  en  viss  vara  och  kunde  skicka  sina 
ombud,  och  man  finge  då,  i  stället  för  såsom  nu  genom  pro¬ 
spekt,  direkt  upplysning  om  livad  som  för  ens  behof  vore  bäst 
att  använda.  Naturligtvis  skulle  det  kosta  betydligt  med  ar¬ 
bete  och  penningar  att  samla  alla  primäruppgifter,  men  om 
byrån  ordnades  på  ett  amerikanskt  sätt,  skulle  den,  när  den 
väl  kommit  i  gång,  kunna  hastigt  och  utau  att  pålägga  vare 
sig  säljare  eller  köpare  någon  tung  provision  lämna  upplys¬ 
ningar  i  samma  stil  som  soliditetsupplysningar.  Man  erfar 
ofta  behofvet  af  en  sådan  byrå.  Så  träffade  jag  härom  dagen 
en  maskiningeniör,  som  önskade  få  en  detalj  af  en  ångmaskin. 
Han  själf  kände  två  tyska  firmor  inom  denna  bransch,  men 
icke  någon  svensk.  Och  dock  ha  vi  en  sådan  i  Göteborg. 
Genom  en  industribyrå  skulle  man  direkt  kunna  få  upplys¬ 
ningar  af  sådant  slag.  Det  skulle  vara  intressant,  om  en  större 
fabrikant  ville  säga  sin  åsikt  om  denna  idé.  Finge  den  under¬ 
stöd,  tror  jag,  att  man  skulle  kunna  uppbringa  det  kapital, 
som  fordras  för  att  samla  alla  primär  uppgifter,  och  starta  en 
sådan  affär,  som  blott  lämnade  upplysningar  om  svenska  varor 
och  livar  de  tillverkades. 

Till  sist  skulle  jag  vilja  framhålla  att  hufvudsaken  är, 
såsom  förut  betonats,  att  vi  icke  blott  fordra  arbetsintensitet 
af  våra  arbetare,  utau  att  vi  också  själfva  ådagalägga  sådan. 
Man  spelar  för  närvarande  på  Vasateatern  ett  stycke,  som  heter 
»Det  nya  huset».  Däri  uppträder  en  arbetare,  som  kommer 
från  Amerika.  Han  säger  på  ett  ställe  ungefär  så  här:  »Ja, 
där  lärde  jag  111ig  först  att  arbeta,  och  då  först  kände  jag,  att 
jag  var  svensk  och  längtade  tillbaka  till  Sverige.» 

Jag  har  med  detta  blott  velat  göra  ett  litet  tillägg  till 
de  förslag  och  önskemål,  som  förut  blifvit  framställda. 

Disponent  J.  Hedin:  Som  förslagsställare  i  denna  fråga 
vid  1901  års  Teknikermöte  i  Gefle  må  det  tillåtas  mig  att  i 
dag  yttra  några  ord  i  saken. 

Denna  fråga  har,  som  framgick  af  föregående  anförande, 
utredts  under  nära  7  års  tid,  utan  att  man  kan  säga,  att  vi 
ännu  kommit  till  några  praktiska  resultat  att  tala  0111.  Frågan 
bör  således  nu  vara  mogen  till  afgörande  i  ena  eller  andra 
riktningen.  Om  frågan  är  af  deu  beskaffenhet,  att  den  icke 
bör  närmare  behandlas,  då  kan  den  läggas  till  handlingarna 
och  afskrifvas.  Är  frågan  däremot  viktig  för  Sveriges  industri, 
böra  vi  tänka  på  sådana  åtgärder,  att  praktiska  resultat  kunna 
åstadkommas  inom  rimlig  tid.  Den  hittills  verkställda  utred¬ 
ningen  och  det  allmänna  intresse,  som  visats  denna  fråga,  och 
icke  minst  vår  alltjämt  ogynnsamma  handelsbalans  i  vidsträckt 
bemärkelse  —  handelsbalansen  beträffande  såväl  varor  som 
räntor  å  upplånadt  kapital  och  exporten  af  människor  —  peka 
enstämmigt  i  den  riktningen,  att  frågan  är  af  vikt  och  icke 
bör  afskrifvas  från  dagordningen.  Under  sådana  omständig¬ 
heter  synes  det  mig  icke  vara  lämpligt  att  i  dag  endast  stanna 
vid  den  resolution,  som  är  föreslagen.  En  sådan  resolution, 
det  veta  vi,  lägges  till  handlingarna  och  är  snart  glömd.  Ti¬ 
dens  lösen  är  specialisering,  såsom  också  här  förut  framhållits. 
Den  fråga,  som  föreligger,  är  en  så  viktig  fråga  att  vi  enligt 
min  uppfattning  här  böra  söka  få  till  stånd  en  speciell  och 
för  ändamålet  lämpad  organisation.  Man  kan  då  tänka  sig 
ett  samarbete  med  andra  organisationer,  som  verka  i  samma 
riktning.  Jag  har  härvid  närmast  tänkt  mig,  att  denna  fråga 
skulle  upptagas  af  de  redan  befintliga  och  organiserade  ar¬ 
betsgivareföreningarna,  som  borde  ha  det  närmaste  och  största 
intresset  i  saken.  I  så  fall  skulle  dessa  arbetsgivareföreningar 
något  utvidga  sitt  program  och  möjligen  inrätta  särskilda  af- 
delningar,  som  voro  skilda  från  de  andra  afdelningarna,  som 
vanligen  behandla  arbetarespörsmål  och  dylikt.  Skulle  nu  ar¬ 
betsgivareorganisationerna  besluta  sig  för  att  upptaga  äfven 
denna  fråga,  så  skulle  det  kunna  ske  utan  strid  med  arbetar¬ 
nas  organisationer  och  kanske  i  samförstånd  med  dem.  Då 
man  sett,  att  arbetsgivareorganisationerna  kunnat  åstadkomma 
stora  resultat  oaktadt  skarp  strid,  så  är  det  sannolikt,  att  de 


äfven  i  detta  fall  skulle  kunna  åstadkomma  ett  effektivt 
för  den  svenska  industrien  nyttigt  verk. 

Man  borde  vidare  påpeka  vikten  af,  att  staten  ställe 
välvilligt  till  frågan  och  lämnar  understöd  i  form  af  sta 
slag,  som  en  sådan  förening  skulle  kunna  beliöfva  fö 
effektivt  kunna  bedriva  sitt  arbete. 

Om  man  sålunda  enligt  min  uppfattning  kan  förut? 
att  man  bör  kunna  samla  ett  enigt  och  starkt  intresse  fö 
betet  på  denna  frågas  lösning,  så  återstår  frågan :  på  hvad 
skall  man  tänka  sig  lösningen?  En  föregående  talare 
framlagt  förslag,  som  äro  beaktansvärda.  För  min  del  ha 
icke  tänkt  ut  något  förslag  i  detta  fall,  utan  måste  häi 
till  hvad  här  redan  är  sagdt.  Emellertid  vill  jag  inför  d> 
församling  säga,  att  i  ett  fall  sådant  som  detta  bör  man 
tillförsikt  kunna  tillämpa  den  gamla  satsen:  nöden  är  up 
ningarnas  moder.  Vi  ha  hört,  att  den  svenska  industriei, 
betar  under  ganska  tryckta  förhållanden.  Om  vi  dörutii 
äro  eniga,  att  här  behöfves  en  kraftig  samverkan,  så  gäl!e; 
att  utfinna  de  rätta  medlen.  I  anseende  till  denna  frågas; 
lyftighet  och  de  olika  sätt,  man  kan  anlita,  för  att  få  den 
skulle  jag  vilja  föreslå,  att  mötet  utsåge  fem  eller  sju  persu 
för  att  till  sammanträdet  på  lördag  inkomma  med  sl 
ligt  förslag  rörande  hvad  som  kan  göras  för  ett  vidare  för 
framåt  af  denna  fråga  och  för  ett  ytterligare  befrämjand 
svenska  industrialster  och  svensk  arbetskraft.  I  fall  detta, 
slag  godkännes,  så  torde  det  vara  lämpligt,  att  det  förut  f 
lagda  resolutionsförslaget  får  af  samma  kommitté  genoi 
och  upptagas  till  behandling  om  lördag. 

Jag  skall  endast  tillägga  några  ord  rörande  en  sak, 
förut  möjligen  icke  nämnts.  Jag  skall  generellt  taget  id 
frågan  i  fyra  grupper:  1)  ideella  synpunkter;  2)  annonsfrå 
3)  konkurrensfrågan;  4)  förhållandet  till  statsmakterna  och 
stiftningen. 

Hvad  frågans  ideella  sida  beträffar,  så  har  redan  f| 
framhållits,  att  den  svenska  industriens  män  särskildt 
lägga  sig  vinn  om  att  i  största  möjliga  utsträckning  anv, 
svenska  industrialster.  Men  det  är  en  sak,  som  härvidlag 
glömmes  under  dagens  brådska.  För  att  få  denna  sak  ort 
ligt  inpräntad  borde  den  inläras  redan  i  skolorna.  Man 
vänja  skolungdomen  att  tänka  stort  om  Sverige,  om  sv 
förmåga  och  att  föredraga  svenska  saker  framför  utlänc] 
Vidare  bör  detta  intresse  hållas  uppe  genom  tidningsuppsa| 
broschyrer  och  dylikt,  så  att  det  kommer  att  ingå  i  detj 
männa  medvetandet,  att  det  går  an  att  använda  svenskav 
Man  kan  säga,  att  på  senare  åren  förhållandena  i  dett 
seende  blifvit  bättre,  men  förut  var  det  icke  så  och  ännu 
håller  det  sig  i  stor  utsträckning  så,  att  personer  använda 
ländska  varor,  där  de  kunde  få  svenska  varor  till  samma 
och  samma  kvalitet. 

Orsaken  till  att  den  utländska  varan  kommer  till  s; 
oberättigad  användning  är  att  de  svenska  varorna  annon: 
för  litet.  I  likhet  med  en  föregående  talare  tror  jag,  atl 
skulle  vara  nyttigt,  om  vi  finge  en  industribyrå,  som  lu 
lämna  upplysningar  i  hithörande  ämnen,  samt  olika  sia: 
industrikalendrar.  Jag  skall  lämna  ett  litet  exempel  fråi 
verkstad,  som  jag  ledt  några  år.  Vi  hade  där  behof  af  pli 
bockade  i  vissa  fasoner.  Vi  kunde  icke  få  dem  i  Sverige, 
måste  år  från  år  taga  dem  från  utlandet  genom  en  agei 
firma.  En  dag  kommo  vi  att  taga  en  leverans  genom  et 
agenturfirma,  som  vi  förut  icke  arbetat  med,  och  när  plåt 
kommo,  funno  vi,  att  de  voro  från  ett  järnverk  alldeles  ij 
närhet,  med  hvilket  vi  nästan  dagligen  hade  korrespom; 
Detta  visar,  att  denna  firma  icke  annonserade  nog  hvad 
hade  att  sälja. 

Hvad  vidare  konkurrensfrågan  angår,  så  är  det  en  my 
vidlyftig  fråga.  Den  är  själfva  hörnstenen.  Att  kunna  1 
kurrera  i  priser  är  något  som  man  alltid  måste  fästa  afse< 
vid.  Hvad  den  sista  frågan  beträffar,  som  jag  här  oninä: 
nämligen  förhållandet  till  lagstiftningen  och  statsxnakh 
torde  det  vara  nogsamt  kändt,  att  lagstiftningen  ofta  äi 
tungande  och  obekväm  för  en  hel  del  företag:  man  får  dr. 
med  onödig  tidsutdräkt  och  kostnader,  som  kunde  använda 
bättre  sätt. 

Slutligen  vill  jag  som  min  åsikt  nämna,  att  jag  troi 
i  detta  fall  som  i  så  många  andra  själfhjälp  är  den  bästa 
pen.  Svenska  industriens  män  äro  de  som  i  främsta  nui 
beröras  af  denna  fråga,  som  på  samma  gång  är  en  fråga' 
hela  landet.  Jag  tror,  att  det  vore  lyckligt  om  den  svei 
industriens  män  allvarligt  tänkte  på  denna  fråga  och  icke 
grof\  e  den  i  stillhet. 

Ingeniör  A.  J.  Atterberg :  I  inledningsföredraget  yttr. 
bland  annat:  »Må  vi  afstå  från  att,  så  fort  någon  industri} 
visat  sig  lönande,  genast  slå  in  på  densamma  och  åstadkoi 
en  konkurrens,  som  för  alla  parter  kan  bli  ruinerande.» 
kunde  man  följa  den  regeln,  då  vore  det  icke  svårt  att  nå  I 
till  specialisering  och  stor  fabrikation.  Men  det  är  nu  fak  t 
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t  så  fort  någonting  lönar  sig,  är  det  många,  som  ägna 
iråt.  Så  t.  ex.  när  tändsticksindustrien  väl  kom  i  gång, 
it  ofantligt  många  landet  rundt,  som  slogo  sig  på  denna 
ri,  och  det  pressade  ned  priserna.  Och  på  samma  sätt 
let  med  separatorstillverkuingen.  Men  det  är  klart,  att 
nan  blott  begränsa  tillverkningen  till  några  få  fabriker, 
ola  priserna  kunna  hållas  uppe.  Det  är  emellertid  tills 
önskemål  endast,  att  kunna  hindra  andra  att  slå  in  på 
a  tillverkning.  Jag  tror  därför  icke,  att  inledarens  för¬ 
an  specialisering  för  undvikande  af  skadlig  inhemsk  kon- 
is  är  något  vidare  effektivt. 

Däremot  tror  jag,  att  det  andra  förslaget  har  mera  effekt, 
hvilket  man  bör  välja  ut  vissa  industrigrenar  och  genom 
.skydd  söka  drifva  upp  tillverkningen  i  stor  skala. 

Han  nämnde  angående  arbetarna,  att  det  är  svårt  att  få 
1  arbetsintensiteten.  Detta  beror  på  två  omständigheter 
dsakligen.  Den  ena  är,  att  fackföreningarna  och  deras 
i  fått  lof  att  stödja  sig  på  de  sämsta  elementen  och  att 
rför  icke  varit  intresserade  för  att  det  skulle  finnas  några 
element.  De  ha  därför  velat  hålla  nere  inkomsterna 
e  bättre  arbetarna  för  att  gynna  skrikhalsarna.  Men  ar- 
fvarna  själfva  ha  utgjort  hinder  för  uppdrifvande  af  ar- 
tensiteten.  Inledaren  nämnde,  att  arbetsgifvarna  borde 
a  sina  intressen.  Detta  ha  de  visserligen  gjort,  men  på 
isätt.  När  arbetarna  börjat  arbeta  mera,  ha  arbetslönerna 
ts  ned.  Det  säges,  att  man  icke  gör  det,  men  faktum 
:  så  sker.  I  Amerika  äro  förhållandena  helt  annorlunda, 
ar  en  släkting,  som  i  sin  ungdom  arbetade  som  guldsmed 
;.  Det  var  icke  någon  större  verkstad,  han  var  anställd 
Aflöningen  utgick  där  per  styck,  men  den  arbetare,  som 
de  utöfver  ett  visst  kvantum,  fick  mera  betaldt  per  styck, 
var  naturligtvis  ett  godt  sätt  att  drifva  upp  arbetsinten- 
11.  Arbetsgif varen  å  sin  sida  resonerade  så  här:  sedan 
ren  utfört  ett  visst  kvantum  arbete,  kostar  mig  hans  ar- 
ats  ingenting  mera,  hvarför  jag  af  min  inkomst  kan  af- 
q  större  del  än  förut.  Det  vore  särdeles  gagneligt,  om 
j  svenska  arbetsgifvare  började  tänka  på  samma  sätt  och 
rationella  medel  sökte  drifva  upp  arbetsintensiteten. 

Man  har  här  talat  om  ombud,  och  i  resolutionsförslaget 
itt  man  bör  söka  sköta  försäljningen  genom  kompetenta 
■ier  utan  användande  af  onödiga  mellanhänder.  Ja,  det 
irit  ett  stort  fel  hos  de  flesta  tillverkare  här  i  landet,  att 
/elat  sälja  direkt,  och  hellre  än  att  gynna  mellanhänderna 
lan  sålt  litet  mindre.  Detta  är  svårt  att  motarbeta.  Jag 

I.de  för  30  år  sedan  på  att  införa  en  viss  järnplåttillverk- 
i  den  svenska  industrien,  och  jag  hade  mycket  besvär, 
jag  kunde  lära  kunderna  att  använda  stålplåten,  som 
inska  okänd  på  den  tiden.  Det  hände  då,  att  en  kund, 
kvisst  köpte  plåt  billigare  af  mig  än  på  något  annat  håll, 
att  om  han  icke  finge  köpa  direkt  af  firman,  så  blefve 
igen  affär  af.  Min  firma  gick  in  härpå  och  sålde  till 
1  n  billigare  än  till  mig.  Sådant  förstör  naturligtvis  in- 
t  hos  den,  som  skall  arbeta  för  försäljningen.  Jag  anser, 
jllanhänder  behöfvas,  men  att  de  skola  vara  dugliga.  Jag 
lärför  ändra  uttrycket  »onödiga  mellanhänder»  till  »odug- 
lellanhänder». 

[  resolutionsförslagets  näst  sista  punkt  står  rörande  stats- 
i  ma,  att  de  böra  »genom  understöd  af  exportlinier  möj- 
;  a  våra  produkters  afsättning  utan  onödiga  mellanhänder 
gsna  land».  Det  är  emellertid  just  i  aflägsna  land  vi  bäst 
ra  mellanhänderna,  hvarför  jag  anser  denna  punkt  vara 
:gt  stiliserad..  Däremot  kan  man  undvara  ombud  på 
1  e  håll;  till  Hamburg  kan  man  exempelvis  skicka  varorna 
från  Sverige.  Jag  tror  därför,  att  man  äfven  i  denna 
borde  utbyta  »onödiga»  mot  »odugliga»  mellanhänder. 
Man  har  talat  om,  att  vi  borde  anordna  börstider.  Detta 
1  äfven  jag  vara  synnerligen  viktigt.  Under  den  tid,  jag 
;le  järnverk  i  Värmland,  reste  jag  gärna  in  till  mötena  i 
inehamn  och  Örebro,  där  jag  träffade  affärsmän  och  fa¬ 
rter.  Vi  borde  också  vid  våra  möten  anslå  någon  viss 
r  affärer.  Men  det  är  den  skillnaden  mellan  Örebro  eller 
mehamn  och  Stockholm,  att  man  här  försvinner  åt  alla 
1  så  snart  själfva  mötets  förhandlingar  äro  slut  för  dagen, 
a  man  däremot  i  en  mindre  stad  ständigt  är  tillsammans, 
ror  därför,  att  det  just  i  Stockholm  vore  särdeles  nyttigt 
id  årsmötena  någon  stund  sammanföra  köpare  och  till- 
;  re  för  att  de  må  resonera  om  gemensamma  angelägen- 

Ingeniör  N.  Fredriksson ;  Jag  har  begärt  ordet,  icke  därför 
g  tror  mig  kunna  lämna  något  väsentligt  bidrag  utöfver 
inledaren,  om  också  i  sammanträngd  form,  här  gifvit, 
därför  att  jag‘i  likhet  med  den  talare,  som  hade  ordet 
inledaren,  anser,  att  frågan  är  af  den  vikt,  att  en  hvar 
;öka  draga  sitt  strå  till  stacken,  det  må  vara  än  så  litet. 
Jag  såg  i  dagens  nummer  af  »Svenska  Dagbladet»  en 
:  dare  undertecknad  af  »En  svensk»  och  med  rubrik  »Sve¬ 


rige  åt  svenskarne».  Det  är  ett  slagord,  som  vi  ofta  höra. 
Insändaren  i  fråga  ansåg,  att  denna  sats  egentligen  icke  inne¬ 
bar  något  annat  än  hvad  som  så  många  gånger  förut  blifvit 
framhållet,  nämligen  att  vi  ovillkorligen  böra  köpa  svenska 
varor.  Jag  skulle  vilja  säga  —  jag  vet  icke,  om  det  är  sagdt 
förut  —  att  vi  svenskar  skola  göra  oss  värdiga  Sverige,  göra 
oss  värdiga  det  svenska  namnet.  Jag  vill  därmed  ha  uttryckt, 
hvad  inledaren  också  framhållit,  att  det  är  icke  nog  med,  att 
vi  uppmana  svenskarna  att  köpa  svenska  varor,  utan  vi  skola 
också  anstränga  oss  af  alla  krafter  att  utbjuda  varorna  till  så¬ 
dana  priser,  att  det  blir  ekonomiskt  fördelaktigt  att  köpa  dem. 
Vi  kunna  icke  ockra  enbart  på  fosterlandskärleken  och  icke 
heller  endast  lita  på  tullskyddet  och  hvad  det  nu  allt  är. 

Inledaren  har  antagligen  afsiktligt  begränsat  mängden  af 
de  exempel,  som  han  antydde  skulle  kunna  anföras  därpå,  hur 
vi  i  detta  fall  sköta  oss  illa,  men  jag  kan  icke  underlåta  att 
ytterligare  andraga  några  färska  exempel  uti  ifrågavarande  af- 
seende.  Ditet  peppar  i  ögonen  skall  kanske  kunna  få  oss  att 
gnugga  dem  bättre. 

Det  står  här  i  det  tryckta  inleduingsföredraget  taladt  om 
blankdraget  stål.  För  en  månad  sedan  behöfdes  i  den  verk¬ 
stad  jag  leder  för  en  ny  fabrikation  just  blankdraget  stål  af 
vissa  dimensioner.  Vi  skrefvo  i  sådant  syfte  till  de  svenska  järn¬ 
verk,  hvarifrån  vi  trodde  oss  kunna  få  sådant.  Vi  fingo  svar 
från  ett  af  de  fyra  järnverk,  som  vi  tillskrifvit;  de  öfriga  hafva 
icke  alls  svarat.  Detta  verk  offererade  blankdraget  stål  af  en 
kvalitet,  som  mycket  väl  kunde  användas,  men  det  kostade  90 
öre  per  kg.  Samtidigt  förfrågade  vi  oss  hos  en  tysk  och  en 
engelsk  firma.  De  priser,  de  uppgåfvo,  voro  ungefär  lika;  den 
tyska  firmans  pris  utgjorde  i  svenskt  mynt  och  oberäknadt 
tullen  28,5  öre  per  kg.  Det  är  en  så  häpnadsväckande  skill¬ 
nad,  att  man  vet  icke,  om  man  skall  skratta  eller  gråta.  Man 
får  den  föreställningen,  att  dessa  svenska  järnverk,  som  till¬ 
verka  blankdraget  stål,  icke  alls  ha  reda  på  förhållandena  på 
världsmarknaden.  Där  räckte  vår  fosterlandskärlek  icke  till, 
utan  vi  köpte  från  den  tyska  firman. 

Ett  annat  liknande  exempel,  fastän  af  äldre  datum,  skulle 
jag  också  kunna  anföra.  Vi  ha  hos  oss  användning  för  stora 
stålkulor,  om  också  icke  i  så  särdeles  stor  mängd,  dock  icke 
heller  så  obetydligt,  en  och  annan  vagnslast  eller  så.  Kulorna 
skola  hafva  en  5  å  6  tums  diameter.  Vi  ha  köpt  sådana  i 
Westfalen  för  26  pfennige  per  kg.;  här  i  vårt  land  ha  vi 
icke  kunnat  köpa  sådana.  Vi  ha  visserligen  vändt  oss  till  en 
del  svenska  järnverk  i  sådant  syfte,  men  de  ha  icke  kunnat 
sälja  dem  till  lägre  priser  än  35,  40,  50  å  60  öre  per  kg.  allt 
efter  kulornas  storlek.  Vi  behöfde  för  samma  ändamål  som 
dessa  kulor  äfven  porslinskulor,  och  vi  tillskrefvo  för  den  skull 
porslinsfabriker  här  i  Sverige  och  begärde  offert,  men  ingen 
ville  åtaga  sig  en  dylik  leverans.  Det  är  att  märka,  att  det 
icke  skulle  vara  någon  särskild  form  på  dessa  kulor,  utan  de 
voro  alldeles  som  vanliga  snöbollar;  de  skulle  dessutom  vara 
hårdt  brända.  Vi  måste  naturligtvis  taga  dessa  kulor  utifrån. 

Nu  få,  såsom  inledaren  mycket  riktigt  anmärkt,  dylika 
exempel  icke  fattas  allenast  såsom  en  förebråelse,  ty  0111  man 
vore  i  samma  ställning  som  dessa,  hvilka  få  en  dylik  förfrågan, 
skulle  man  nog  svara  på  samma  sätt:  det  kunna  vi  icke  göra. 
Det  kräfves  därför  särskilda  anordningar,  och  hela  leveransen 
är  ju  endast  en  obetydlighet.  Om  vi  däremot  kunde  få  till 
stånd  en  sammanslutning,  så  att  uppgifter  kunde  samlas  0111 
allt  det,  som  inom  landet  behöfves  af  ett  visst  slag,  så  vore 
saken  genast  bättre.  Jag  är  öfvertygad  om,  att  vi  icke  äro  de 
enda,  som  behöfva  blankdraget  stål,  utan  att  äfven  flera  andra 
ha  användning  därför,  och  jag  är  likaledes  öfvertygad  om,  att 
vi  icke  heller  äro  de  enda  konsumenterna  af  kulor  utaf  stål 
eller  porslin.  Om,  som  sagdt,  hela  det  behof,  som  inom  Sve¬ 
rige  förefinnes  i  fråga  om  en  dylik  artikel,  kunde  exakt  an- 
gifvas  och  man  kunde  säga:  här  är  fråga  om  en  kvantitet  å 
så  och  så  många  hundra  ton,  vill  ni  reflektera  å  en  sådan  till¬ 
verkning?  —  då  tror  jag,  att  man  skulle  taga  på  sig  en  annan 
min  och  säga:  det  var  en  annan  sak,  finns  det  så  stort  behof, 
då  skola  vi  bygga  en  särskild  fabrik,  där  denna  tillverkning 
kan  äga  rum. 

Jag  har  tagit  mig  friheten  att  framdraga  dessa  exempel 
för  att  ytterligare  illustrera  behofvet  af  en  sammanslutning  och 
en  sammanhållning  industrierna  sinsemellan.  Jag  har  haft 
tillfälle  att  uttala  mig  i  samma  riktning  vid  ett  föregående  till¬ 
fälle,  och  det  gläder  mig,  att  det,  som  i  sådant  afseende  an¬ 
förts  i  Teknisk  Tidskrift,  vunnit  resonans,  såsom  framgick 
såväl  af  inledarens  anförande  som  af  hvad  öfriga  talare  i  saken 
yttrat.  Inledaren  framhöll  just  det,  att  något  borde  göras  i 
nu  ifrågavarande  hänseende.  Huru  man  skulle  gå  till  väga  i 
detta  fall,  det  lämnas  därhän;  det  kan  icke  sägas  med  ens. 
Men  det  är,  såsom  åtskilliga  talare  också  framhållit,  viktigt  och 
nödvändigt,  att  vi  här  gå  från  ord  till  handling  och  icke  ytter¬ 
ligare  dröja  en  sex  år,  som  vi  nu  gjort  sedan  teknikermötet  i 
Gäfle,  innan  vi  nästa  gång  på  allvar  tala  om  saken. 
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Här  ha  nämnts  åtskilliga  industrier,  mest  tyckas  dock 
talarna  ha  fäst  sig  vid  verkstadsindustrien.  Jag  vill  då  med¬ 
dela,  att  inom  verkstadsföreningen  har,  såsom  nog  flera  af  de 
närvarande  ha  sig  bekant,  denna  fråga  verkligen  varit  på  tal 
under  ett  par  års  tid.  Verkstadsföreningen  som  sådan  har 
emellertid  icke  ansett  sig  kunna  taga  någon  egentlig  befatt¬ 
ning  med  saken,  därför  att  föreningen  är  organiserad  för  att, 
kan  man  rent  ut  säga,  upptaga  kampen  med  arbetarna.  Tek¬ 
niska  spörsmål  anser  sig  föreningen  icke  kunna  behandla,  åt¬ 
minstone  har  den  icke  upptagit  de  förslag,  som  af  enskilda 
och  äfven  från  verkstadsföreningens  södra  krets  i  nu  angifvet 
syfte  framställts  och  både  inom  styrelsen  och  vid  åtskilliga 
allmänna  sammanträden  samt  senast  vid  årsmötet  i  förra  vec¬ 
kan  med  stor  liflighet  diskuterats.  Under  den  första  tiden,  för 
nära  två  år  sedan,  möttes  tanken  på  en  dylik  sammanslutning 
med  nästan  mera  löje  än  förståelse;  man  ansåg  det  vara  snart 
sagdt  en  narraktig  tanke,  och  äfven  om  man  sedermera  möj¬ 
ligtvis  trodde,  att  den  skulle  kunna  realiseras,  ansåg  man  det 
dock  möta  oerhörda  svårigheter  att  få  en  sådan  sammanslut¬ 
ning  till  stånd  —  det  gällde  ju  förnämligast  de  små  verkstä¬ 
derna.  Alla  möjliga  invändningar  gjordes;  saken  var  icke  mo¬ 
gen  och  framställdes  kanske  icke  på  det  rätta  sättet.  Seder¬ 
mera  och  särskildt  vid  det  senaste  mötet  var  stämningen  något 
annorlunda,  kanske  till  stor  del  beroende  på  sanningen  af  det 
påstående,  som  en  talare  här  framkommit  med,  nämligen  att 
nöden  är  uppfinningarnas  moder.  Man  tyckes  verkligen  under 
den  nu  redan  inryckande  och  hotande  arbetsnöden  ha  skärpt 
sin  uppfinningsförmåga,  och  det  skymtar  åtminstone  för  mig 
såsom  en  möjlighet,  att  vi  skulle  kunna  få  en  dylik  samman¬ 
slutning  till  stånd  rätt  snart.  Men  denna  sak  lär  dock  icke 
kunna  ordnas  i  direkt  samband  med  verkstadsföreningen,  ty 
denna  binder  sina  medlemmar  på  annat  sätt,  utan  den  enda 
möjligheten  lär  väl  vara  att  åstadkomma  alldeles  fristående  för- 
säljningsföreningar,  kanske  till  att  börja  med  endast  för  den 
södra  kretsen  och  kanske  icke  ens  för  hela  den  kretsen.  Man 
skulle  alltså  bilda  försäljningsföreningar  i  likhet  med  de  andels- 
företag,  som  förekomma  på  en  del  andra  områden.  Vi  känna 
ju  till,  hurusom  landtbrukarna  ha  sina  sammanslutningar,  huru¬ 
som  de  ha  inköpsföreningar,  hvilka  på  samma  gång  äro  för¬ 
säljningsföreningar.  Jag  tänker  mig,  att  icke  blott  verkstads¬ 
industrien  utan  äfven  andra  industrier  skulle  ha  den  allra 
största  nytta  af  att  sammansluta  sig  i  handelsföreningar.  Då 
först  blefve  det  möjligt  att  samla  såväl  produktion  som  kon¬ 
sumtion,  då  kunde  varorna  utbjudas  på  marknaden  i  större 
poster,  så  att  de  verkligen  betydde  någonting,  ådroge  sig  upp¬ 
märksamhet  hos  vederbörande  säljare  eller  köpare  —  jag  tän¬ 
ker  härvid  särskildt  på  exporten.  Dessa  handelsföreningar  skulle, 
som  en  af  talarna,  jag  tror  att  det  var  inledaren,  framhöll,  icke 
få  betraktas  såsom  innehafvare  af  något  slags  monopol.  De 
ha  alltid  att  bestå  konkurrens  från  de  företag,  hvilka  möjligen 
äro  utanför  handelsföreningarna,  åtminstone  skulle  så  fallet  bli 
till  en  tid,  men  framför  allt  hade  de  emot  sig  konkurrensen 
fran  utlandet.  Man  behöfde  alltså  icke  befara  något  otrefligt 
uppskrufvande  af  priserna,  utan  det  hela  afsåge  endast  att 
tillvarataga  industriens  intressen  och  att  söka  betjäna  allmän¬ 
heten  bättre,  än  hvad  de  spridda  industriidkarna  någonsin 
kunde  vara  i  tillfälle  att  göra.  Hade  man  dylika  handelsför¬ 
eningar  inom  olika  industrier,  särskildt  inom  verkstadsindu¬ 
strien,  blefve  det  säkerligen  därigenom  lättare  att  åstadkomma 
specialisering  af  tillverkningarna.  Vi  ha  ju  sett  . —  det  har 
betonats  upprepade  gånger  —  att  specialisering  är  det  första 
hufvudvillkoret  för  en  rationell  tillverkning  och  för  nedbrin¬ 
gandet  af  tillverkningskostnaden.  Handelsföreningarna  kunde 
ju,  åtminstone  så  vidt  jag  förstår,  också  ersätta  hvad  som  afses 
med  den  här  föreslagna  industribyrån,  åtminstone  på  det  om¬ 
råde,  hvarom  är  fråga.  Industriens  handelsföreningar  skulle 
ju  sitta  inne  med  alla  uppgifter  om  hvad  resp.  föreningars 
medlemmar,  d.  v.  s.  hela  industrien,  hade  att  bjuda  liksom 
äfven  hvad  den  behöfde.  En  dylik  förening  skulle  ju  kunna 
expediera  inkommande  förfrågningar  från  ömse  håll;  vidare 
skulle  den  lättare  organisera  mellanhandssystemet.  Mellan¬ 
händerna  äro  naturligtvis  nödvändiga,  emedan  ingen  ju  kan 
vara  allestädes  närvarande.  Frågan  är  endast  den;  hurudana 
mellanhänder  skall  man  haf  Sådana  mellanhänder,  som  nu 
förekomma  —  och  hvarpå  äfven  exempel  här  anförts  —  och 
hvilka  äro  tämligen  overksamma,  endast  sitta  på  sina  kontor 
och  taga  en  dryg  provision,  men  kanske  äro  okunniga  på  det 
område  och  det  fack,  de  representera,  äro  icke  af  något  värde. 
Sakkunniga  och  energiska  mellanhänder,  särskildt  sådana  som 
äro  engagerade  i  vederbörande  industriella  företag,  äro  natur¬ 
ligtvis  de  bästa. 

Då  sålunda  såväl  inledaren  som  ock  de  öfriga  talare,  som 
här  yttrat  sig  i  hufvudsak  anslutit  sig  till  hvad  jag  här  velat 
utveckla  angående  behofvet  af  handelsföreningar,  tillåter  jag 
mig  föreslå,  att  om  en  resolution  här  antages,  i  densamma 
också  måtte  inryckas  en  punkt,  att  industriens  män  böra  söka 


bilda  handelsföreningar  som  sammanföra  och  utveckla  de 
skilda  iudustriidkarnas  produktion  och  konsumtion  samt  ås 
komma  ett  gemensamt  uppträdande  på  marknaden.  Jag  sk 
nästan  vilja  sätta  den  punkten  först.  Inledaren  tycktes 
af  samma  mening,  nämligen  att  denna  sak  är  af  särskild 
då  han  nämligen  i  sitt  muntliga  föredrag  särskildt  pointei 
densamma. 

Vidare  skulle  jag  under  ytterligare  betonande  af  1 
åtskilliga  talare  här  anfört  vilja  framhålla,  att  det  är  nöd 
digt,  att  arbetsgifvarna  själfva  föregå  med  godt  exempel, 
de  själfva  utveckla  den  arbetsintensitet,  som  de  fordra  af  an 
själfva  visa  det  intresse,  som  de  vilja  att  andra  skola  ha, 
må  vara  arbetare  eller  statsmakten,  att  de  själfva  med  i 
märksamhet  följa  allt,  som  kan  vara  af  vikt  för  industr 
framgång  —  alltså  just  det,  som  redan  anförts  i  resoluti 
förslaget. 

Skulle  förslaget  om  tillsättande  af  en  kommitté  b! 
accepteradt  vill  jag  göra  samma  hemställan  till  den  blifv? 
kommittén  som  den,  jag  här  nyss  gjorde,  nämligen  att  k 
mittén  måtte  upptaga  till  behandling  frågan  om  nyttan 
lämpligheten  af  att  bilda  handelsföreningar. 

Ingeniör  G.  O.  M.  Olsson ;  En  omständighet,  som  i 
ringa  grad  bidrager  till  ökandet  af  den  svenska  industr 
omkostnader  och  till  försvagandet  af  dess  konkurrenskraft  £ 
emot  utlandet,  är  svårigheten  att  anskaffa  erforderligt  ci 
kapital.  Sverige  är  ett  fattigt  land  i  fråga  om  klingande 
luta,  och  några  utsikter  till  förbättring  härutinnan  kunna 
skönjas,  så  länge  vår  handelsbalans,  enligt  hvad  statist 
uppgifter  ådagalägga,  numera  år  efter  år  uppvisar  ett  växai 
deficit,  och  guld  så  godt  som  icke  alls  produceras  i  lande 

Det  är  kring  vår  industri  som  förhoppningarna  kret 
och  för  upphjälpandet  af  nyssnämnda  nedslående  missför 
lande;  men  i  betraktande  däraf,  att  det  om  åtskilliga  af  - 
industriella  företag  knappast  kan  sägas  att  de  hafva  full  äga; 
rätt  till  sina  produktionsmedel,  och  att  en  betydande 
af  dessa  företag  i  öfrigt  för  sitt  rörelsekapital  äro  beroe 
af  förlagsgifvare,  hvilka  i  första  hand  måste  i  form  af  räi 
utbekomma  sin  andel  af  industriens  afkastning,  så  inses 
hvarför  industrien  med  de  i  vårt  land  i  allmänhet  rådande  li 
räntesatserna  arbetar  under  tryckta  förhållanden. 

Nu  torde  mången  i  detta  sammanhang  vilja  hänvisa 
det  tullskydd,  som  statsmakterna  beredt  industrien,  men  d 
hjälper  ingalunda,  då  det  gäller  export  af  svenska  indu 
alster;  nej  icke  ens  i  fråga  om  leveranser  till  svenska  sta 
egna  verk,  hvarvid  i  vissa  fall  medgifves  tullrestitutiou' 
uppköp  af  utländska  industrialster. 

Beträffande  upplåning  af  erforderligt  driftkapital  u 
ver  det  som  insättes  af  företagens  intressenter,  så  hör  i 
ju  ofta  den  meningen  uttalas,  att  det  skulle  vara  en  myt1 
sund  affärspolitik  att  i  bolag  engagera  så  ringa  bundet  kaj 
som  möjligt  och  för  öfrigt  röra  sig  med  upplånta  medel;  r 
detta  förutsätter  att  lån  kunna  erhållas  på  drägliga  villkor 

Jämför  man  räntesatserna  i  Sverige  med  samtidigt 
lande  räntor  i  andra  länder,  så  torde  man  knappast  ku 
tillbakahålla  den  reflexionen,  att  våra  penningeinstitut  ene 
ej  se  sig  i  stånd  att  anskaffa  penningar  på  sådana  håll, 
de  ställa  sig  billigast,  eller  ock  att  en  jämförelsevis  stor  r 
procent  beräknas  å  utlånadt  kapital  här  i  landet. 

Att  bankrörelse  kan  vara  förenad  med  betydande  förlustr 
därpå  hafva  vi  ju  alldeles  färska  exempel,  men  jag  tror  att  ris 
skulle  kunna  afsevärdt  inskränkas,  om  bankerna  specialiser 
sin  verksamhet  mera  än  nu  är  fallet  hos  oss.  En  bank,  s 
företrädesvis  ellet  uteslutande  betjänade  en  viss  gren  af  näri; 
lifvet  —  jag  tänker  nu  närmast  på  industrien  —  skulle 
vetvis  snart  vinna  en  ingående  kännedom  om  dennas  bärk 
samt  på  grund  däraf  kunna  afpassa  sina  krediter  så,  att  riske 
blefve  relativt  små. 

Jag  håller  före,  att  en  sammanslutning  inom  den  sven 
industrien  till  bildandet  af  en  verklig  industribank  med  länip 
antal  filialer  i  olika  delar  af  landet  skulle  kunna  tillbaudah. 
industriidkarna  behöfliga  medel  på  mindre  betungande  vill 
än  de  hittills  fått  underkasta  sig.  En  minskning  i  ränteutgi 
skulle  afsevärdt  bistå  den  svenska  industrien  i  dess  sträf; 
att  ej  mindre  i  prisbillighet  än  genom  intelligent  arbete  ‘ 
gedigna  produkter  täfla  med  utlandets  kapita'starkare  föret 

Jag  föreslår  därföre  ett  tillägg  till  resolutionsförslaget 
innehåll  att  mötet  måtte  uttala  önskvärdheten  af  särski 
kreditanstalter  för  industriens  behof. 

Ingeniör  E.  A.  Forsberg:  I  väsentlig  mån  ärjagförekc 
men  af  herr  Fredriksson,  men  då  åtskilligt  sagts  från  an 
håll,  som  kan  vara  ägnadt  att  framkalla  missförstånd,  skall 
be  att  ännu  en  gång  få  taga  tiden  i  anspråk. 

Först  och  främst  vill  jag  då  understryka,  hvad  b 
Fredriksson  yttrade  och  som  stod  i  viss  opposition  mot  h 
föregående  talare  anfört,  nämligen  att  det  här  icke  är  fr; 
om  att  till  hvarje  pris  och  på  livarje  villkor  köpa  sven 
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Urialster.  I  så  fall  vore  ju  saken  ganska  enkel,  men  man 
I  epe  då  ett  botemedel,  som  vore  afsevärdt  värre  än  själfva 
1  lomen.  Jag  har  uppfattat  saken  så,  att  det  gäller  att  göra 
;ka  varor  på  grund  af  prisbillighet  mera  begärliga  än 
;  dska,  och  då  kommer  konsumtionen  af  inhemska  pro- 
er  af  sig  själf,  och  särskilda  åtgärder  behöfde  vidtagas 
,  st  gentemot  okynneskonkurrens  utifrån,  t.  ex.  »dumping». 

tror  att  det  är  ganska  viktigt,  att  vi  fasthålla  vid  denna 
1  unkt.  I  annat  fall  skulle  vi  vrida  allting  på  sned,  vi 
e  beskatta  oss  själfva  till  fördel  för  en  industri,  som  icke 
r  sig  modern,  och  detta  vore  ett  premierande  af  lättjan, 
ärligaste  af  allt. 

Hvad  arbetsintensiteten  beträffar,  har  man  anfört  intres- 
1 .  exempel  från  Amerika  på,  hur  man  där  sökt  få  upp  den- 
111a.  Jag  tror,  att  förhållandena  i  Amerika  och  Sverige 
lelt  olika.  Där  betalar  man  visserligen  höga  löner,  men 
äxisterar  icke  någon  minimilön  för  en  dålig  arbetare.  Men 
Sverige  måste  ackordet  sättas  så,  att  hvarje  arbetare,  äfven 
lålig,  kommer  upp  i  normala  löneförmåner.  I  Amerika 
nder  man  sig  mycket  af  premiesystemet,  hvilket  till  sin 
r  ligger  midt  emellan  tids-  och  ackordssystemet  och  går 
>å,  att  ju  mer  man  arbetar,  dess  mera  betaldt  får  man 
ityck. 

Frågan  om  den  inbördes  konkurrensen  inom  en  industri- 
,  är  en  mycket  ömtålig  sak.  Det  ligger  ju  nära  till  hands, 
:sm  en  industri  går  bra,  kasta  sig  alla  på  densamma.  På 
sättet  splittra  vi  oss,  man  förtjänar  till  en  tid,  men  sedan 
i  det  allmän  nedgång.  Man  nämnde  som  exempel  sepa- 
:  industrien.  Jag  tar  upp  det,  därför  att  jag  känner  till 
idlandena  inom  denna  industri,  och  jag  frågar:  hvilket 
för  landet  bäst,  om  vi  här  hade  blott  ett  stort  separator- 
r  eller,  såsom  nu  är  fallet,  åtskilliga  små?  Hade  det  icke 
bäst  då  patenträtten  i  utlandet  var  gällande,  men  här  i 
■ige  af  viss  anledning  förföll,  om  det  funnits  möjlighet  att 
larande  hålla  tillverkningen  koncentrerad  i  en  hand?  Vis¬ 
iten  hade  separatorerna  då  blifvit  dyrare  för  våra  jordbru- 
; ,  men  denna  olägenhet  är  nationalekonomiskt  sedt  ringa, 

.  lan  betänker,  att  90  %  af  tillverkningen  exporteras.  Det 
1  's  en  massa  andra  fall,  då  vi  kunna  undvika  onödig  kon- 
lens  och  i  stället  för  att  taga  upp  andras  fabrikat  böra 
-änga  oss  att  själfva  bana  väg  för  nya. 

Slutligen  vill  jag  göra  en  liten  anmärkning  beträffande 
:  tsystemet.  Jag  har  ej  sagt,  att  vi  icke  skola  ha  mellan- 
L  ler,  men  att  vi  böra  undvika  onödiga  sådana.  Det  har 
1  lagits,  att  man  skulle  utbyta  detta  uttryck  mot  »odugliga 
unhänder».  Detta  anser  jag  vara  en  omotiverad  specialise- 
därför  att  »onödiga»  omfattar  icke  blottodugliga  mellan- 
L  ter,  utan  dessutom  dugliga,  men  obehöfliga.  Jag  är  visst 
►  den,  som  tror,  att  man  själf  kan  sköta  försäljningen  exempel- 

•  ill  Argentina,  men  jag  förstår  icke,  hvarför  man  skall  sälja 
grosshandlare  här  i  staden,  som  sedan  ha  ombud  i  Ham- 

1;  och  dessa  åter  i  Argentina.  I  inledningsföredraget  sade 
1  uttryckligen  att  »ett  fåtal  väl  aflönade  skickliga  agenter 
nycket  billigare  än  ett  flertal  okunniga  provisionstagare». 

.  iter  böra  naturligtvis  finnas,  men  de  skola  vara  dugliga  i 
:  fack  och  icke  försöka  att  blott  göra  affär.  De  exempel, 
här  äro  anförda,  häntyda  alldeles  gifvet  på  fel  i  organi- 
'  nen. 

Hvad  till  sist  beträffar  förslagen  om  tillägg  till  resolu- 
:;n  och  om  tillsättande  af  en  kommitté,  anser  jag  det  lämpli- 
1  att  resolutionsfrågan  hänskjutes  till  en  sådan  kommitté, 
sedan  har  att  inkomma  med  sitt  betänkande.  Jag  anser 
i  att  dessa  förslag  strida  mot  hvarandra.  Kommittén  kunde 
’  det  föreliggande  resolutionsförslaget  välja  ut,  hvad  den 
1  ge  lämpligast.  Den  enda  svårigheten  är  att  så  kort  tid 
i  till  kommitténs  förfogande. 

Ingeniör  A.  Estelle:  Vid  dryftande  af  sådana  frågor  som 
:ia  anser  jag  det  vara  af  värde  att  komma  fram  med  all 
erfarenhet  som  man  kan  ha,  om  denna  erfarenhet  kan 
aga  till  belysande  af  frågan.  Nu  har  visserligen  tiden 
Mskridit  ganska  långt,  men  det  är  i  alla  fall  några  små 
■  r,  jag  skulle  vilja  nämna.  Jag  skall  fatta  mig  så  kort 
<  möjligt. 

Ingeniör  Eundström  har  framhållit  behofvet  af  industri- 
'■er.  Jag  för  min  del  har  känt  behofvet  af  sådana  i  mycket 
grad  och  anser,  att  det  skulle  vara  nyttigt,  om  sådana 
1  ustribyråer  kunde  komma  till  stånd.  Särskildt  när  det 
;  sr  att  arbeta  fram  en  ny  industri  är  det  som  ett  sådant 

•  jf  framstår.  Man  behöfver  då  hjälp  af  den  öfriga  tekniken 
flera  områden,  och  man  söker  och  söker  på  alla  håll  för 

;  få  tag  i  artiklar,  som  man  behöfver.  Jag  har  vid  sådana 
dlen  vändt  mig  till  svenska  verk,  men  jag  får  säga,  att 

I  många  gånger  fått  ganska  litet  på  detta  sätt  utan  måst 

I I  det  mesta  från  utlandet.  Det  finnes  en  sådan  industri- 
1  i  Tyskland  som  jag  anlitat  och  som  jag  fann  nämnd  i 

'  tsche  Export-Revue.  Denna  byrå  har  varit  ett  slags  för- 
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medlingsbyrå,  organiserad  på  ett  mycket  förståndigt  sätt  och 
med  en  massa  industrialster  registrerade.  Jag  kan  nämna, 
att  jag  vid  ett  tillfälle  behöfde  asbestgummi,  ett  preparat  som 
användes  vid  packning  för  öfverhettad  ånga.  Den  gick  under 
namnet  tauril.  Jag  hade  fått  tag  i  det  hos  en  affärsman  och 
det  hade  goda  egenskaper.  Men  jag  behöfde  komma  i  direkt 
förbindelse  med  fabrikanten,  därför  att  jag  måste  ha  vissa 
modifikationer  vidtagna.  Agenten,  som  jag  vändt  mig  till, 
kände  dock  icke  till,  livem  som  tillverkat  ifrågavarande  ämne. 
Men  jag  hade  föresatt  mig  att  få  reda  därpå  och  vid  en  resa 
i  Tyskland  gick  jag  upp  till  redaktionen  för  Deutsche  Export- 
Revue  och  hade  då  med  mig  en  bit  tauril,  slog  111ig  ned  där 
och  frågade,  hvem  som  var  tillverkaren,  och  fick  då  efter  en 
kort  stund  reda  på,  att  det  tillverkades  af  en  ungersk  gummi- 
varufabrik  i  Budapest.  Detta  har  jag  velat  nämna  som  be¬ 
vis  på,  huru  väl  det  var  ordnadt  på  denna  byrå.  Jag  har 
sedan  begagnat  mig  af  denna  byrå  flera  gånger  och  fått 
upplysningar,  som  jag  behöft.  Byrån  har  en  lista  på  fabri¬ 
kanterna  och  en  förteckning  öfver  exportartiklar.  Fabrikanterna 
äro  numrerade  —  sex  å  sju  tusen  äro  upptagna  —  och  ar¬ 
tiklarna  äro  uppförda  i  bokstafsordning.  Föreståndaren  är  svensk 
och  jag  tror,  att  svenska  industrimän  kunna  vänta  sig  stort 
tillmötesgående  af  byrån,  hvarför  jag  rekommenderar  herrarna, 
som  ha  att  sälja  artiklar,  att  använda  sig  af  denna  byrå,  till 
dess  vi  kunna  få  något  i  samma  väg  hör  hemma.  Det  vore 
ju  bra,  om  man  genom  att  vända  sig  till  byrån  kunde  få  upp¬ 
gifter  om  svenska  fabrikanter  och  artiklar. 

Vidare  kan  jag  icke  underlåta  att  nämna,  att  det  finns 
affärer,  som  använda  så  egendomliga  affärsprinciper,  att  de 
rent  af  drifva  kunderna  till  utländska  händer.  Ett  bolag  be¬ 
höfde  en  arbetsmaskin  och  vände  sig  till  en  firma,  en  verk¬ 
stad  som  tillverkade  vanliga  arbetsmaskiner  och  frågade:  Kunna 
Ni  göra  en  maskin  så  och  så  beskaffad,  vi  betala  alla  experi- 
meutkostnader?  Frågan  löstes  mycket  bra.  Firman  levererade 
en  maskin  och  fick  experimentkostnaderna  betalta.  Men  innan 
varan  levererades  af  firman,  sade  den:  Ni  få  vänta  litet,  ty  vi 
ha  tänkt  på  att  ta  patent  på  en  sak,  vi  ha  visserligen  öfver- 
enskommit,  att  Ni  skola  få  maskinen,  men  skola  Ni  använda 
den  här  maskinen,  så  måste  Ni  betala  så  och  så  mycket  af 
er  vinst.  Det  där  var  ju  ganska  obehagligt.  Hvad  medförde 
det?  Jo,  att  då  firman  behöfde  andra  sådaua  maskiner,  så 
vågade  den  icke  vände  sig  till  den  svenska  fabrikanten  utan 
gick  till  utlandet.  Man  gjorde  upp  kontrakt  som  bland  annat 
innehöll,  att  om  den  utländske  fabrikanten  under  arbetet  gjorde 
någon  uppfinning,  så  finge  han  patentera  den,  men  den  andra 
firman,  som  gjort  beställningen,  skulle  ingenting  betala  extra. 
Detta  fann  den  utländska  firman  alldeles  klart  och  naturligt. 
Experimentkostnaderna  skulle  emellertid  betalas  af  den  svenska 
firman.  Man  kom  öfverens  om  en  rund  summa,  500  Mark. 
Det  var  mycket  besvär  med  denna  maskin,  men  när  den  leve¬ 
rerades,  så  visade  de  sig,  att  experimentkostnaderna  icke  voro 
upptagna  till  mera  än  50  Mark.  Jag  tror,  att  ett  sådant  exem¬ 
pel  som  detta  kan  vara  belysande  för  frågan. 

Ingeniör  L.  V.  Blume;  Den  fråga,  som  nu  är  under 
debatt,  har  varit  på  tal  i  många  år,  och  det  är  nu  på  tiden 
att  öfvergå  från  ord  till  handling.  Det  är  särskildt  en  sak 
jag  vill  fästa  uppmärksamheten  vid,  nämligen  frågan  om  den 
utländska  konkurrensen.  I  detta  afseende  har  det  blifvit  bättre 
ställdt  på  de  senare  åren,  men  det  fordras  ofantligt  mycket 
upplysningsarbete  för  att  vi  skola  bli  jämställda  med  utländska 
tillverkare  beträffande  leverans  till  stat,  kommun  och  andra. 
Jag  har  helt  nyligen  erfarit  att  vid  leverans  till  en  kommun, 
oaktadt  en  svensk  firma  erbjudit  samma  vara  till  samma  pris 
som  en  tysk,  den  senare  fått  leveransen.  Man  har  motiverat 
detta  därmed,  att  den  tyska  firman  måste  ha  större  erfarenhet 
och  att  vi  här  aldrig  bedrifvit  tillverkning  i  så  stor  skala.  Man 
har  icke  tagit  i  betraktande  att  vi  kunna  ha  ingeniörer,  som 
i  utlandet  studerat,  hur  varan  tillverkas.  I  den  saken  behöf- 
ves  ännu  en  massa  påpekningar,  och  jag  hörde  för  någon  tid 
sedan  framställas  ett  förslag  att  intresserade  firmor  borde  slå 
sig  tillsammans  och  taga  reda  på  alla  omotiverade  större  leveran¬ 
ser  från  utlandet  och  klargöra  saken  för  allmänheten.  Under 
nuvarande  förhållanden,  när  det  inträffar  en  och  annan  gång 
för  en  enskild  firma,  kan  man  icke  vidtaga  några  effektiva 
åtgärder  härvidlag. 

Hvad  jag  vidare  här  ville  tala  om  är  frågan  om  spe¬ 
cialisering.  Då  en  specialtillverkning,  exempelvis  af  separa¬ 
torer,  fördelas  på  olika  verkstäder,  komma  priserna  att  gå  ned 
och  de  mindre  verkstäderna  gå  genom  konkurrens  sin  under¬ 
gång  till  mötes.  Den  konkurrensen  är  väl  egentligen  icke  så 
farlig,  den  slår  ihjäl  sig  själf.  Men  det  finnes  en  annan  kon¬ 
kurrens  inom  landet,  som  jag  anser  mycket  farligare  och  li\  li¬ 
ken  har  sin  grund  i  mångsyssleriet  inom  verkstäderna.  .  En 
stor  verkstad  har  kanske  en  artikel  som  hufvudtillverkning; 
den  kan  gå  bra  några  år,  och  så  börjar  man  med  en  annan 
sak,  säljer  denna  andra  vara  för  billigt  pris  för  att  kunna  kou- 
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kurrera,  och  fördärfvar  därigenom  marknaden.  Jag  har  frågat 
chefen  för  en  sådan  firma,  hur  man  kunde  få  sina  omkostnader 
betäckta,  och  lian  svarade,  att  man  lade  dem  på  hufvudartikeln. 
För  några  dagar  sedan  träffade  jag  chefen  för  en  stor  verkstad, 
med  en  omsättning  af  3  millioner  kronor,  och  han  förklarade, 
att  man  arbetade  af  alla  krafter,  men  det  oaktadt  förtjänades 
endast  cirka  3  %  om  året.  Jag  sade,  att  det  skulle  bli  15  k 
20  %,  om  man  icke  skänkte  bort  så  mycket  genom  att  kon¬ 
kurrera  med  allt  möjligt. 

Kn  viktig  sak,  som  bör  påpekas  i  detta  sammanhang, 
är  införandet  af  ordentliga  verkstadskalkyler,  kostnadsberäk¬ 
ningar  för  hvarje  särskild  afdelning  inom  verkstaden.  Man 
tycker  måhända,  att  en  sådan  anordning  skulle  medföra  besvär, 
men  den  skulle  alldeles  odisputabelt  visa  sig  lönande.  Man 
finge  reda  på,  hvilka  artiklar  betalade  sig  och  hvilka  icke 
gjorde  det,  och  man  kunde  sätta  priserna  så,  att  de  verkligen 
svarade  mot  omkostnaderna.  Om  denna  idé  vunne  insteg, 
skulle  verkstäderna  bli  benägna  för  sammanslutning  i  syfte 
att  uppdela  arbetet  på  olika  verkstäder.  Jag  tänker  då  här¬ 
vidlag  icke  på  något  slags  trustbildning,  utan  sammanslut¬ 
ningen  skulle  endast  gå  ut  på  att  hvar  och  en  tillverkare  skulle 
bli  specialist  och  genom  billiga  priser  äga  möjlighet  att  kon¬ 
kurrera  med  utlandet.  Att  arbetsintensiteten  genom  en  dylik 
anordning  skulle  stiga  är  alldeles  säkert.  Jag  kan  icke  till 
fullo  instämma  i  de  klagomål,  som  i  detta  fall  anförts  mot 
våra  arbetare.  Ty  har  man  goda  maskiner,  och  det  är  fråga 
om  en  specialtillverkning,  visa  sig  arbetarne  ofta  med  tiden  blifva 
mycket  dugliga. 

Till  slut  ber  jag  att  få  förena  mig  med  ingeniör  Hedin 
i  hans  förslag  om  tillsättande  af  en  kommitté,  som  har  att  på 
lördagen  framkomma  med  resolutionsförslag. 

Öfveringeniör  T.  T  kelander :  Jag  skall  fatta  mig  ganska 
kort  angående  ett  par  af  de  frågor,  som  här  berörts  och  detta 
så  mycket  hellre,  som  jag  delvis  är  förekommen  af  ingeniör 
Olsson.  Jag  är  nämligen  öfvertygad  om  att  en  hufvudorsak 
till  att  vi  äro  så  litet  konkurrenskraftiga  gentemot  utlandet, 
är  att  vi  ha  så  dyrt  kapital.  Det  är  icke  sant,  att  Sverige  är 
ett  fattigt  land  direkt,  men  penningarne  äro  dyra  här,  och  om 
vi  gå  tillbaka  så  långt  som  till  1870-talet,  så  finna  vi,  att  man 
då  kunde  konkurrera  åtminstone  inom  den  bransch  jag  ägnat 
mig  åt,  nämligen  skeppsbyggeri  och  maskinbyggnad,  med  både 
Tyskland,  Danmark  och  Norge.  Det  gjordes  då  afsevärda  för¬ 
tjänster  inom  den  mekaniska  verkstadsrörelsen,  men  jag  tror, 
att  man  begick  det  felet  att  man,  i  stället  för  att  kapitalisera 
dessa  och  använda  fonderna  till  att  förbättra  vår  tillverkning 
och  öka  maskinernas  antal  och  kapacitet,  utdelade  profiten 
och  förbrukade  den,  så  att,  när  förbättrade  arbetsmetoder  skulle 
införas,  icke  något  kapital  fanns  kvar,  Alla  måste  låna,  pen¬ 
garna  blefvo  dyra,  och  nu  se  vi  följden  —  bankerna  bilda  fon¬ 
der,  som  gå  upp  till  hundratals  millioner  och  förtjäna  20  å  25 
%  på  sin  rörelse,  under  det  att  industrien  arbetar  med  svårig¬ 
het  och  endast  förtjänar  5  å  6%.  Jag  vet  icke  hvart  det  till  slut 
skall  taga  vägen,  och  förmenar,  att  staten  måste  träda  emellan, 
lika  väl  som  den  gjort  i  Tyskland,  som  gifvit  det  mest  ekla- 
tanta  bevis  för,  hur  industrien  kan  hjälpas  fram  genom  staten. 
Nu  ha  vi  kommit  i  lägervall,  och  det  är  till  största  delen 
bristen  på  kapital,  som  efter  min  öfvertygelse  är  orsaken  härtill. 

Det  har  talats  om  arbetsintensiteten  och  att  en  svensk 
arbetare,  när  han  kommer  till  Amerika,  kan  prestera  betydligt 
mera  arbete  än  här  hemma.  Det  är  tämligen  säkert,  nota  bene 
om  det  gäller  en  arbetare,  som  duger  något  till.  Den,  som  icke 
det  gör,  går  under.  Att  däremot  en,  som  har  förutsättning 
för  att  komma  fram,  blir  en  god  arbetare,  är  helt  naturligt, 
ty  omgifningen  pressar  honom  till  att  taga  vara  på  tiden, 
hvilket  han  här  i  Sverige  icke  behöfver.  Den  förnämsta  or¬ 
saken  till  att  arbetsintensiteten  icke  är  så  stor,  som  den  borde, 
är,  att  arbetarne  tycka,  att  det  icke  gör  så  mycket,  om  de 
prata  bort  en  stund  och  att  förmännen  anse  det  vara  genant 
att  påminna  arbetarne  om  att  taga  vara  på  tiden.  Jag  förmenar, 
att  arbetsledarne  böra  se  till,  att  den  öfvertygelsen  blir  gängse 
bland  arbetarne,  att  meningen  icke  är  att  pressa  blodsvett  ur 
dem,  utan  endast  att  lära  dem  goda  arbetsmetoder  och  att 
taga  vara  på  tiden.  Dära  de  sig  detta,  få  de  nog  upp  arbets¬ 
intensiteten  så,  att  den  närmar  sig  hvad  utländska  arbetare 
kunna  prestera.  Jag  har  sett  exempel  därpå,  och  jag  kan  för 
min  del  icke  instämma  i  slagordet,  att  arbetarrörelsen  förstört 
arbetarne.  Det  är  icke  sant.  Arbetarrörelsen  har  många  af¬ 
arter  såsom  alla  nya  makter,  som  vilja  tränga  sig  fram  och 
sträfva  till  absolut  herravälde  öfver  sina  medlemmar.  Därför 
förekommer  det  också  ibland  att  arbetarorganisationerna  draga 
ojämna  konsekvenser  af  sina  förordningar.  Men  det  är  icke 
sant,  att  arbetarrörelsen  gjort  allenast  ondt.  Det  finnes  intet 
ondt,  som  icke  har  något  godt  med  sig,  och  jag  vågar  påstå, 
att  den  gjort  åtminstone  verkstadsindustrien  åtskilligt  godt. 
Hvad  byggnadsindustrien  beträffar,  kan  man  med  skäl  säga 
att  rörelsen  kommit  på  betänkliga  afvägar,  men  det  måste 
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bota  sig  själft,  ty  sådana  öfverdrifter,  som  där  uppstått  kun 
icke  äga  bestånd  i  längden.  Inom  den  mekaniska  industri 
åter  har  arbetarrörelsen  med  sina  kraf  på  ökade  löner  tvun 
fram  bättre  ledning  samt  arbetsmetoder,  som  eljest  icke  konit 
till  användning.  Det  är  min  fulla  öfvertygelse. 

Det  har  också  sagts,  att  det  är  en  genomgående  prim 
hos  arbetarnes  ledare,  att  de  söka  förhindra  ackordsarbe 
Det  har  jag  för  min  del  icke  funnit.  I  den  verkstad,  soinj 
har  äran  att  vara  chef  för,  tillämpas  ett  premieackordssyste 
I  början  var  det  krångligt,  men  nu  fungerar  det  utmärkt,  0 
ingen  opponerar  sig,  och  jag  har  gjort  den  erfarenheten, 
de  ifrigaste  fackföreningsmedlemmarne  äro  de  bästa  arbetar 
Och  det  är  tämligen  klart,  ty  de  ha  godt  förstånd  och  in 
att  arbetarens  fördel  är  verkstadens.  Det  kan  hända,  att 
icke  öppet  vilja  erkänna  det,  ty  för  närvarande  är  det  ju  st 
på  det  sociala  området,  men  det  är  icke  säkert,  att  härur  ko 
mer  fram  öfvervägande  något  ondt;  helt  visst  kommer  ock 
åtskilligt  godt,  och  jag  vill  för  min  del  icke  belasta  arbet 
rörelsen  med  ett  så  tungt  debet,  som  man  här  gjort.  I 
ligger  ju  i  sakens  natur,  att  arbetarne  skola  tillhöra  sin  orj 
nisation,  och  vore  jag  arbetare,  skulle  jag  vara  ifrig  fackfö 
ningsmedlem.  Det  är  själfbevarelseinstinkten,  som  komn 
arbetaren  att  inse  nyttan  af  sammanslutning.  Att  det  fint 
en  del  rötägg  inom  fackföreningarna  hindrar  icke,  att  fö 
ningstanken  är  en  storartad  idé,  som  fört  åtminstone  verkstai 
industrien  betydligt  framåt,  och  på  denna  grund  har  jag  ic 
kunnat  underlåta  att  uttala  min  mening  i  frågan  vid  del 
möte. 

Ingeniör  C.  G.  Rystedt:  För  mig  har  det  varit  af  ytter; 
intresse  såväl  att  läsa  igenom  denna  broschyr  som  att  hc 
föredraget  i  dag,  och  då  jag  varit  med  åtskilliga  år  i  den 
förening,  skall  jag  ta  mig  friheten  att  nu  yttra  några  ord. 

Jag  ber  att  få  hålla  mig  till  det  af  inledaren  framlag 
resolutionsförslaget.  I  den  första  punkten  heter  det,  att  ind 
striens  män  böra  söka  att  specialisera  sin  tillverkning  för  ; 
dels  undvika  skadlig  inhemsk  konkurrens,  dels  erhålla  ti 
räckligt  stor  tillverkning  för  att  kunna  möta  den  utländsls 
Ja,  mina  herrar,  kunde  vi  genomföra  dessa  båda  önskemål,  ■ 
hade  vi  gjort,  hvad  den  svenska  industrien  kräfver.  Innehåll1 
i  dessa  båda  punkter  tycker  jag  för  min  del  icke  nog  kun: 
framhållas  för  vår  industri  och  dem,  som  sköta  densatnn: 
Dyckligtvis  har  på  senaste  årtiondena  framträdt  tendenser  t 
detta,  men  den  som  var  med  på  70-  och  80-talen  vet  alltf 
väl,  huru  bedröfligt  det  var  ställdt  i  den  vägen,  ty  ingen  1 
industri  fick  börja  och  visa  något  så  när  goda  resultat,  förr, 
dussintals  personer  kastade  sig  på  den  utan  att  göra  —  såsoi 
inledaren  i  tredje  punkten  framhåller  —  beräkningar,  om 
kunde  genomföra  sina  konkurrensföretag  eller  icke.  Det  sad 
blott  af  en  person,  som  på  sådant  sätt  ville  skaffa  sig  en  t 
tryggad  ställning,  när  han  talade  med  penningemän:  den  0: 
den  industrianläggningen  har  jag  tänkt  att  uppföra  där  0( 
där.  Fick  han  då  till  svar:  huru  vet  du  att  det  skall  gå? 
så  invände  han:  de  och  de  personerna  ha  stor  framgång  i  dem 
industri,  och  dem  skola  vi  konkurrera  med  och  så  förtjäi 
stora  pengar.  På  detta  sätt  ha  dussintals  verkstäder  kor 
mit  till,  utan  att  man  ägnat  en  tanke  på,  om  de  skulle  kuni 
bära  sig  eller  icke  och  blott  på  den  grund,  att  någon  ann: 
börjat  och  visat,  att  det  kunnat  bära  sig  för  honom.  Resu 
tatet  har,  som  en  talare  sade,  blifvit,  att  man  stjälpt  en  st 
del  industrier.  Det  sades  också,  att  en  sådan  konkurrens  g' 
ingenting.  Jo,  mina  herrar,  den  gör  kolossalt  mycket,  ty  sar 
tidigt  med  det  att  den  dödar  sig  själf  kan  den  äfven  döda  d< 
ursprungliga  industrien.  Däri  ligger  det  ledsamma. 

Jag  är  genast  färdig  att  underteckna  de  första  tre  punkten 
i  den  föreslagna  resolutionen. 

Sedan  komma  vi  till  den  fjärde  punkten:  att  sainverl 
till  lösning  af  lärlingsfrågan  och  ökande  af  arbetsinteusitete: 
Ja,  det  är  också  absolut  nödvändigt,  såvida  vi  skola  tänka  p 
att  utveckla  vår  industri.  Här  har  talats  om  och  påpekat 
att  arbetsintensiteten  har  förbättrats.  Ja,  det  har  den  de: 
bättre.  Den  siste  ärade  talaren  hade  en  erfarenhet,  som  dt 
gläder  mig  att  höra:  han  anser,  att  fackföreningarna  bidrag 
att  öka  arbetsintensiteten.  Men  ingeniör  Thelander  får  ursäkl 
mig,  att  jag  har  en  motsatt  erfarenhet.  Ty  hvad  fackfö 
eningarna  göra  är  —  som  en  talare  påpekat  —  att  de  sök 
hindra  arbetsintensiteten.  Vid  ett  tillfälle  för  några  år  seda 
kom  en  person  till  mig  och  frågade  efter  arbete.  Han  had 
kommit  från  Amerika.  Ja,  för  all  del,  svarade  jag.  Jag  had 
ett  specialarbete,  och  han  hade  deltagit  förut  i  sådant  arbet 
Det  var  den  bäste  arbetare,  jag  användt.  Han  var  här  i  arbe 
hos  mig  i  3  ’/2  månader.  Så  kom  han  till  mig  en  dag  oc 
sade:  »det  är  så  bedröfligt  såsom  det  nu  är,  att  jag  måsi 
flytta.  Min  förtjänst  har  varit  utmärkt,  men  jag  får  icke  arbet; 
jag  måste  resa  tillbaka  till  Amerika,  och  jag  skulle  icke  önsk 
något  bättre  än  att  jag  kunde  taga  med  mig  ett  arbetslag  p 
20  och  30  stycken  män  till  Amerika  för  att  de  under  ett  p * 
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.ulle  lära  sig  arbeta  och  sedan  komma  hit,  och  då  skulle 
>pponera  sig  mot  det  fackföreningstvång,  som  tvingar  oss 
■ke  arbeta  som  vi  vilja,  ty  det  är  hvad  jag  anser,  att  fack- 
ingarna  gjort.»  — Jag  kunde  anföra  flera  exempel  på  dylikt, 
det  gläder  mig  på  det  allra  högsta  att  höra  ingenlör 
mders  motsatta  erfarenhet,  ty  det  skulle  visa,  att  fack- 
iugarna  börjat  att  ändra  system. 

Ingeniör  Thelander  talade  äfven  något  om  byggnadsindu- 
1  en  industri,  som  jag  har  en  mycket  liflig  beröring  med. 
letta  område  har  jag  icke  fått  samma  erfarenhet  som  in- 
,r  Thelander  utan  raka  motsatsen.  Där  har  det  gått  så 
att  man  tvingat  oss  att  taga  bort  ackorden  för  att  de 
liga  skulle  ha  lika  bra  som  de  dugliga.  Det  är  bedröfligt, 
i  skall  vara. 

I  den  femte  punkten  föreslår  inledaren,  att  försäljningen 
ikötas  genom  därtill  kompetenta  personer  utan  användande 
nödiga  mellanhänder.  Om  denna  punkt  har  här  resone- 
och  talats  mycket.  Men  jag  för  min  del  skulle  vilja  föreslå, 
et  i  stället  finge  heta:  att  själf  eller  genom  agenter  sköta 
ljningen  genom  därtill  kompetenta  personer  utan  använ- 
e  af  onödiga  mellanhänder.  I  vår  industri,  speciellt  inom 
ige,  gäller  det,  att  en  annons  hinner  icke  komma  ut  och 
ute  några  dagar,  innan  man  är  öfverlupeu  af  bref  fiån 
mer,  som  vilja  bli  agenter.  Men  det  är  detta  vi  skola 
oss  för.  Vi  böra  akta  oss  för  de  onödiga  mellanhänderna 
i  i  stället  välja  några  få  men  välja  kompetenta  och  böra 
,  icke  slå  in  på  den  bogen  att  sköta  försäljningen  ensamt 
a,  ty  vi  behöfva  mellanhänder  i  olika  delar  af  landet, 
ma  vi  sedan  in  på  exporten,  så  är  det  absolut  nödvändigt 
•)å  de  olika  platserna  ha  dugliga  försäljare. 

Ingeniör  Lundström  har  föreslagit,  att  man  skulle  inrätta 
ldustribyrå.  Det  tror  jag  är  ett  godt  uppslag.  Likväl  är 
;  ullt  öfvertygad,  att  en  dylik  byrå  skulle  få  arbeta  mycket 
innan  den  kunde  göra  den  nytta,  som  den  var  afsedd 
:  göra  och,  framför  allt,  innan  den  kunde  bära  sina  om- 
lader.  Men  jag  tror,  det  vore  nyttigt,  om  så  skedde.  Jag 
införa  ett  litet  exempel.  Funnes  en  sådan  byrå,  så  är  jag 
lut  öfvertygad,  att  den  talare,  som  här  beklagade  sig  öfver, 
:ian  icke  kunde  finna  blankdraget  stål  inom  Sverige,  icke 
e  behöft  beklaga  sig  öfver  detta,  ty  det  bevisar  blott,  att 
icke  hjälper  h varken  med  att  ha  illustrerade  priskuranter 
■  ombud,  då  man  i  alla  fall  förbiser,  att  denna  artikel  finnes 
i  landet.  Detta  som  exempel.  Men  funnes  en  industri- 
och  våra  industriidkare  hade  intresse  af  att  vända  sig  till 
ådan,  då  skulle  icke  en  sådan  sak  förekommit,  som  denne 
le  påpekade,  då  han  nämnde,  att  han  icke  inom  Sverige 
:en  vara,  som  han  önskade,  till  rimligt  pris. 

Sedan  heter  det  i  sista  punkten:  att  i  största  mån  utforska 
madens  kraf  och  tillmötesgå  kundernas  verkliga  behof. 
mina  herrar,  här  har  talats  tämligen  mycket  om  den  saken. 
:  det  är  säkert,  som  vi  nog  litet  hvar  fått  tillvita  våra  verk- 
i:r,  att  de  icke  nog  söka  tillgodose  sina  kunders  verkliga 
f,  men  —  som  en  talare  påpekat  —  svårigheten  1  detta 
,  tt  orderna  äro  för  små  för  att  detta  skulle  löna  sig.  Kunde 
få  till  stånd  en  sammanslutning,  där  hvar  och  en  upp- 
. ;  sitt  behof  för  året,  då  vore  det  inga  svårigheter.  Därför 
ag  som  önskemål  uttala,  att  industriens  män  måtte  se  till, 
t  iet  kunde  bli  möjlighet  att  få  specialtillverkningar  till 
11  till  rimliga  pris. 

Sedan  komma  vi  till  den  fråga,  som  här  också  berörts, 
in  om  det  kapital,  vi  behöfva  för  vår  industri.  Därvidlag 
jag  instämma  med  den  ärade  talare,  som  sade,  att  vårt 
tal  är  för  svåråtkomligt  och  för  dyrt:  Här  har  påpekats 
så  ofta  använda  metoden  att,  när  vi  starta  ett  företag, 
*  a  det  med  så  litet  aktiekapital  som  möjligt  och  sedan  låna 
ingarna.  Äfven  om  detta  är  en  riktig  princip  teoretiskt 
: :,  så  stöta  vi  i  praktiken  på  den  svårigheten,  att  vi  måste 
a  sju,  åtta  kanske  nio  procent  på  det  lånta  kapitalet  och 
ck  ibland  ej  alls  kunna  få  något.  Därför  anser  jag,  i 
t  med  de  föregående  talarne,  att  det  är  ett  ofantligt  vik- 
; önskemål,  att  genom  sammanslutning  inom  industrien  få 
stånd  en  industribank,  som  tillhandahåller  penningar  på 
I  (a  villkor. 

Ingeniör  Alf.  Larson ;  Jag  skall  endast  be  att  få  säga  några 
Jag  har  frågat  mig  själf,  hvarför  jag,  när  jag  behöft  köpa 
'  strialster,  icke  alltid  köpt  svenska  sådana.  Jag  har  gjort 
1  af  åtskilliga  skäl.  Ibland  ha  nämligen  sådana  industri- 
;r  icke  tillverkats  inom  Sverige,  och  därför  har  jag  måst 
>  dem  från  utlandet.  Eller  också  har  priset  på  sådana  al- 
som  tillverkas  inom  Sverige,  varit  högre  än  hvad  jag  kun- 
1  få  den  utländska  varan  för,  trots  frakten  och  tullar,  hvar- 
'  ag  måst  köpa  den  utländska,  ehuru  jag  eljest  skulle  före¬ 
st  den  svenska.  Slutligen  är  det  ett  annat  förhållande,  som 
-  måste  taga  i  betraktande,  när  man  t.  ex.  skall  köpa  special- 
•riner  och  specialapparater.  Jag  behöfver  en  maskin  ellerappa- 
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rat  inom  en  viss  tid.  Jag  skrifver  till  åtskilliga  svenska  fabrikanter 
och  frågar,  när  jag  kan  få  den,  och  jag  får  oftast  ett  undvikande, 
sällan  ett  bestämdt  svar  rörande  den  tid,  då  jag  skall  få  leve¬ 
ransen.  Och  vill  jag  ha  kontraktbestämmelser  med  böter  såsom 
säkerhet  för  att  maskinen  eller  apparaten  skall  levereras  på  en 
bestämd  tid,  så  gå  svenskarna  icke  in  på  det.  I  utlandet  får 
jag  en  sådan  bestämmelse  genast  antagen,  och  jag  erhåller  va¬ 
ran  i  rätt  tid.  Orsaken  härtill  är  naturligtvis,  att  den  svenska 
industrien  icke  är  konkurrenskraftig,  hvarken  med  afseende  på 
priser  eller  med  afseende  på  tiden  för  leveranserna.  Hvarför? 
Jo,  det  beror  väl  till  en  stor  del  på  åtskilliga  naturliga  förhål¬ 
landen  i  Sverige,  som  vi  knappast  kunna  aflägsna  eller  som 
skulle  taga  decennier  för  att  aflägsna.  Vi  behöfva  endast  tänka 
på  landets  beskaffenhet,  en  ringa  folktäthet  i  ett  långsträckt 
land  med  få  kommunikationer  mellan  de  norra  och  södra  de¬ 
larna  af  landet.  Kontrahenterna  ha  sålunda  svårt  att  träffa  hvar¬ 
andra.  Vi  hafva  icke  hvad  som  för  en  stor  konkurrenskraftig  mo¬ 
dern  industri  är  af  så  stor  betydelse,  nämligen  riklig  tillgång 
på  vattenvägar.  Om  vi  tänka  på,  hvad  som  i  kommunikations¬ 
kostnader  betingas  för  att  bringa  en  vara  från  producenten  till 
konsumenten,  visar  det  sig,  att  dessa  kostnader  hos  oss  äro 
större  än  i  utlandet.  När  vi  hos  oss  tillverka  i  hundra  kg., 
så  tillverkar  man  i  utlandet  minst  i  ton.  En  annan  sak 
är,  att  vi  icke  på  alla  områden,  där  vi  behöfva  varor,  kunna 
åstadkomma  specialtillverkningar.  Vi  behöfva  en  stor  mång¬ 
fald  af  varor,  och  på  alla  dessa  områden  kunna  vi  icke  spe¬ 
cialisera  oss  i  Sverige;  marknaden  är  för  liten  för  att  vi  skulle 
kunna  konkurrera,  i  synnerhet  som  vi  ha  dyrare  kapital  och 
arbetsintensiteten  hos  oss  är  mindre  än  i  utlandet.  Angående 
arbetsintensitetens  minskning  lutar  jag  åt  den  åsikten,  att  fe¬ 
let  ligger  hos  oss  själfva.  Man  säger,  att  då  arbetaren  kom¬ 
mer  till  Amerika,  då  får  han  lära  sig  att  arbeta.  Men  då  frå¬ 
gar  jag,  hvarför  arbetar  han  icke  på  samma  sätt  som  han  gjorde 
i  Amerika,  då  han  kommit  hit  tillbaka?  Hvems  är  felet,  arbe¬ 
tarens  eller  arbets gif varens? 

Jag  tror  alltså,  att  vi  få  göra  klart  för  oss,  att  den  sven¬ 
ska  industrien  icke  bör  specialisera  sig  på  allt  möjligt.  Vi  ha 
en  hel  del  verk  här  i  .Sverige,  som  skulle  kunna  sammanslås 
till  ett  och  därigenom  bli  i  någon  mån  konkurrenskraftigare. 
Emellertid  skulle  det  nog  i  vissa  fall  inträffa  att,  om  fabriker 
sloges  tillsammans,  skulle  deras  arbetsprestation  sannolikt  öf- 
verstiga  behofvet  inom  landet.  Däremot  ha  vi  här  i  Sverige 
åtskilliga  försummade  industrier,  industrier  som  äro  naturliga 
för  Sverige.  Jag  skall  icke  ingå  i  några  detaljer,  men  jag  vå¬ 
gar  påstå,  att  om  vi  i  stället  kastade  oss  på  dem,  skulle  vi 
kunna  uträtta  något  stort.  Vi  borde  lära  oss  att  bättre  tillva¬ 
rataga  våra  naturtillgångar  och  inrätta  oss  för  en  mot  dem 
svarande  storindustri,  men  på  samma  gång  se  sanningen  i  ögo¬ 
nen  och  erkänna,  att  det  finnes  en  hel  del  områden,  där  vi  icke 
kunna  specialisera  oss,  utan  måste  taga  hvad  vi  behöfva  från 
utlandet. 

Yrkesinspektör  K.  J.  Larsson:  Den  föreliggande  frågan  gäl¬ 
ler  ju,  hvad  den  svenska  industriens  vänner  kunna  vidtaga  för 
att  främja  användandet  af  svenska  industrialser  och  svensk  ar¬ 
betskraft.  De  hittills  uppträdande  talarna  ha  framhållit  en  del 
hinder,  som  för  närvarande  förefinnas  för  ett  dylikt  syftemåls 
ernående,  h vilka  hinder  bestått  i  felaktigheter  i  ett  eller  annat 
afseende.  Den  siste  ärade  talaren  framhöll,  att  kommunika¬ 
tionsväsendet  ej  vore  tillräckligt  utveckladt  samt  att  landet  voie 
alldeles  för  långsträckt  för  att  kunna  bereda  industrien  några 
yttre  fördelar.  En  annan  talare  ingick  på  frågan  om  det  mång- 
syssleri,  som  äger  rum  inom  vår  verkstadsindustri,  och  han  ta¬ 
lade  därvid  om  vikten  af  ett  ordnadt  bokföringssystem;  vidare 
har  det  talats  om  inrättandet  af  en  exportbyrå,  om  de  höga 
bankräntorna  och  om  önskvärdheten  af  att  en  industribank  in¬ 
rättades  eller  att  en  kreditanstalt  för  industriens  räkning  orga¬ 
niserades;  en  talare  ansåg,  att  verkstadsföreningen  icke  kunde 
sysselsätta  sig  med  tekniska  intressen,  frågor  0111  inköp  och 
försäljningar,  utan  uteslutande  måste  ägna  sig  åt  kampen  mot 
arbetarne,  hvarför  industriens  vänner  borde  bilda  en  handels¬ 
förening;  en  talare  har  framkastat  tanken  på  en  industribyrå 
och  en  annan  har  särskildt  framhållit  de  stora  svårigheter,  som 
vore  förenade  med  själfva  arbetsledningen;  ytterligare  en  annan 
talare  har  uttalat  som  sin  mening,  att  hvad  som  här  från  ett 
par  håll  blifvit  sagdt  om  arbetarne  icke  hade  något  fullt  be¬ 
rättigande.  Summan  af  detta  är,  att  många  anmärkningar  här 
har  riktats  dels  mot  kapitalets  män,  dels  äfven  mot  arbetarne. 
Men  här  har  icke  hörts  ett  enda  ord,  som  inneburit  en  an¬ 
märkning  emot  själfva  arbetsledarue.  Ett  undantag  därvidlag 
har  jag  dock  haft  den  glädjen  att  anteckna,  och  det  var  när 
ingeniör  Thelander  påpekade,  att  just  i  det  afseendet  finnes  en 
svag  punkt.  Jag  har  på  grund  af  min  verksamhet  under  de 
senaste  16  åren  varit  i  tillfälle  att  göra  jämförelser  mellan  en 
massa  olika  fabriker  och  verkstäder,  och  jag  kan  försäkra  her¬ 
rarna,  att  icke  alla  verkstadsingenjörer  äro  kapabla  att  sköta 
arbetare.  När  man  hör  ett  sådant  exempel  som  det,  hvilket 
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ingenjör  Thelander  här  framdrog,  bör  man  väl  ändå  rikta  upp¬ 
märksamheten  äfven  på  den  frågan. 

Jag  skulle  alltså  vilja  uppmana  industriens  män  att  ingå 
på  en  själfransakan,  huruvida  icke  någonting  kan  göras  från 
själfva  arbetsledningens  sida  för  att  höja  arbetsintensiteten  inom 
vårt  lands  olika  industrigrenar. 

Ingeniör  A.  J.  Atterberg :  Det  är  icke  endast  fråga  om  att 
få  arbetarna  att  taga  väl  vara  på  tiden  och  dylikt,  utan  myc¬ 
ket  beror  också  på  sammanhållning  industriens  män  emellan. 
Först  då  kan  man  få  fram  en  arbetsintensitet;  såsom  vi  nu 
sköta  oss  går  det  icke.  Jag  har  varit  i  tillfälle  att  på  nära  håll 
se,  huru  det  tillgår.  En  arbetare,  som  är  oduglig,  lat  och 
onykter  får  ett  dåligt  flitbetyg  och  ett  dåligt  betyg  i  öfrigt. 
Han  söker  arbete  hos  någon  annan,  men  kommer  tillbaka  efter 
en  tid  till  sin  gamla  arbetsgifvare  och  säger  åt  honom:  jag 
kan  icke  få  något  arbete  på  detta  betyg,  utan  jag  måste  ha 
det  omskrifvet.  Arbetsgifvaren  ökar  då  på  betyget  i  skicklig¬ 
het  med  en  grad  och  betyget  i  uppförande,  som  förut  stod  i 
fjärde  graden,  kommer  i  stället  upp  i  första  graden.  Men  huru 
skall  man  med  sådana  betyg  verkligen  kunna  få  reda  på,  hvad 
en  arbetare  duger  till?  Om  arbetsgifvarne  blott  skötte  betygs- 
gifningen  ordentligt,  blefve  nog  förhållandena  på  detta  område 
desamma  här  hos  oss  som  i  utlandet,  nämligen  att  de  dåliga 
arbetarna  komme  bort  och  endast  de  ordentliga  blefve  kvar. 
Det  har  emellertid  varit  för  mycket  strid  om  arbetarne  och  för 
mycket  begär  att  ta  arbetare  från  hvarandra,  och  en  af  de  stora 
svårigheterna  för  arbetsgivareföreningen  att  kunna  samman¬ 
hålla  sina  medlemmar  ha  vi  att  söka  just  i  detta  förhållande, 
att  man  icke  unnar  hvarandra  behålla  de  goda  arbetarna.  Huf- 
vudsaken  är  dock  att  se  till  att  betygen  blifva  riktiga;  då  ut¬ 
gallras  de  dåliga  arbetarna. 

Det  har  sagts,  att  kapitalet  icke  har  förtroende  för  indu¬ 
strien,  utan  endast  för  bankerna.  I  utlandet  tycker  man  det 
är  orimligt,  att  industrien  skall  arbeta  under  sådana  förhållan¬ 
den  som  hos  oss  med  litet  upplånadt  kapital,  utan  där  sätter 
man  in  kapitalet  direkt  i  industrien  och  icke  såsom  hos  oss  i 
bankerna,  Det  som  industrien  skulle  förtjäna,  det  förtjäna 
bankerna.  Och  det  måste  ju  vara  så,  att  när  man  icke  vill  in¬ 
sätta  pengar  direkt  i  industriella  företag,  så  stannar  förtjänsten 
hos  mellanhänderna,  bankerna. 
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Det  bästa,  som  sagts  i  dag,  anser  jag  vara  förslaget  c 
att  söka  få  till  stånd  gemensamma  försäljningsföreningar  o 
sammanslutningar  för  gemensam  fabrikation  inom  olika  inb 
strier.  Så  har  nu  redan  skett  inom  några  industrier,  såsc 
t.  ex.  inom  tändsticksfabrikationen  och  äfven  inom  socker; 
dustrien.  Om  vi  mera  allmänt  följde  en  sådan  väg,  behöf 
man  icke  vara  rädd  för  att,  såsom  en  föregående  talare  s 
nes  frukta,  man  icke  skulle  hafva  profit  af  tillverkningen.  SI 
man  sig  tillsammans,  kan  man  specialisera  sig,  och  det  är  g 
vetvis  en  vinst.  Men  att  specialisera  sig  och  på  det  sättet  öl 
sin  tillverkning  utan  att  vara  skyddad  mot  andra,  som  göt 
detsamma,  det  går  icke;  slår  man  tillsammans  sina  försäljning 
områden,  kan  man  ändra  tillverkningen,  så  att  tillverkning 
af  samma  slags  fabrikat  koncentreras  och  på  det  sättet  b 
en  ordentlig  sådan.  Som  det  nu  är,  måste  man  på  en  oi 
samma  fabrik  tillverka  en  mängd  småsaker,  hvarigenom  ti' 
verkningskostnaderna  för  hvar  och  en  ställa  sig  jämförelsev 
höga.  Sanningen  af  denna  sats  kunna  vi  lätt  finna  bekräft; 
i  både  stort  och  smått.  Så  t.  ex.  i  fråga  om  skeppsbygget 
skall  en  verkstad  hålla  på  med  att  bygga  en  hel  mängd  olil 
typer,  så  får  den  icke  så  mycken  vinst;  om  däremot  varfv< 
sloge  sig  tillsammans  och  på  lämpligt  sätt  fördelade  tillver 
ningen,  så  att  ett  varf  sysslade  med  små  fartyg,  ett  annat  m< 
de  stora  o  s.  v.,  då  vore  man  i  stånd  att  få  fram  en  special 
sering,  som  lönade  sig,  och  samtliga  varf  skulle  då  gå  nn 
god  vinst. 

Jag  önskar,  som  sagdt,  att  en  resolution  antages  samt  a 
vi  därjämte  uttala  att  man  i  enlighet  med  det  här  framställt 
förslaget  borde  på  lämpligt  sätt  söka  anordna  försäljningsfö 
eningar. 


Sedan  diskussionen  härmed  förklarats  afslutad,  beslöt  Sel 
tionen  göra  ett  uttalande  i  frågan  och  uppdrog  åt  en  kor 
mitté  bestående  af  hrr  E.  A.  Forsberg,  C.  J.  Lundström,  Joh 
Hedin,  Nils  Fredriksson  och  G.  O.  M.  Olsson  att  med  lednin 
af  den  förda  diskussionen  formulera  och  vid  lördagens  san' 
manträde  för  Sektionen  framlägga  ett  förslag  till  resolution. 

Uppehåll  för  lunch  gjordes  därefter  från  kl.  i,45  till  k 
2,15  e.  m.,  då  förhandlingarne  åter  togo  sin  början  med  intet 
ningsföredraget  till  det  andra  diskussionsämnet.  (Forts.) 
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YDROMETRISK  PROFNINGSANSTALT  VID 
TEKNISKA  HÖGSKOLAN. 

Ett  uttalande. 

Vid  Svenska  Teknologföreningens  Afdelnings  för 
isbyggnadskonst  ordinarie  vårmöte  den  25  april  före- 
till  behandling  ett  föredrag  om  hydrometriska  prof- 
anstalter  af  ingeniör  R.  Smedberg. 

Med  anledning  af  hvad  i  detta  föredrag  och  vid  den 
de  diskussionen  anfördes,  beslöt  Afdelningen  göra 
ttalande  angående  önskvärdheten  och  betydelsen  af, 
id  inrättandet  af  ett  hydrometriskt  laboratorium  vid 
planerade,  nya  Tekniska  Högskolan,  hänsyn  tages 
eppsbyggnadskonstens  berättigade  intressen  och  kraf 
dylik  anstalt. 

Åt  Afdelningens  Styrelse  uppdrogs  att  på  lämpligt 
bekantgöra  denna  opinionsyttring,  hvilket  uppdrag 
ningens  Styrelse  härmed  velat  fullgöra. 

Stockholm  den  11  maj  1908. 

Å  styrelsens  vägnar: 

H.  LILL1EHÖÖK. 

Allan  Boo. 


NOTIS. 

Byggnadschefsbefattningen  i  Stockholm  kungöres  till 
.11  ledig  enligt  annons  i  detta  n;r  af  Teknisk  Tidskrift  (se  ru- 
»Platsannonser»  i  annonsafdelningen). 


FÖRENINGSMEDDELANDEN. 

SVENSKA  TEKN0L0GFÖREN1NGEN. 

Afdelningen  för  Husbyggnadskonst  sammanträdde  tis- 
den  12  maj  under  prof.  Clasons  ordförandeskap,  hvarvid  före- 
1  till  behandling  utkastet  till  ny  byggnadsstadga  för  riket,  som 
af  regeringen  tillsatta  kommittén  remitterats  till  Afdelningen 
egäran  om  yttrande.  Ärendet  hade  undergått  en  förberedande 
Uing  af  hrr  Hagström,  Lallerstedt  och  Örtenblad,  hvilka  med 
illande  af  att  förslaget  syntes  utarbetadt  efter  fullt  modärna, 
principer  hade  upptagit  en  del  partier  till  närmare  granskning, 
band  härmed  utspann  sig  en  liflig  diskussion,  hvilken  dock  ej 
'dutföras,  utan  beslöts  att  fortsätta  ärendets  behandling  vid  ett 
ande  extra  sammanträde. 

Med  anledning  af  de  inlägg,  som  af  Redaktionen  för  Afdel- 
:  s  publikation  »Arkitektur  och  dekorativ  konst»,  hrr  Tengbom, 
och  Östberg  gjorts  i  frågan  om  byggnadschefsbefattningen  i 
lolm,  beslöt  Afdelningen,  på  förslag  af  stadsarkitekten  Salin, 
tala  sin  stora  tillfredsställelse  med  det  sätt,  på  hvilket  detta 
liksom  ock  att  ansluta  sig  till  de  uttalanden,  som  sålunda  på 
Uernas  vägnar  blifvit  gjorda. 


För  öfverlämnande  till  vissa  personer  och  föreningar  såväl  här 
hemma  som  i  utlandet  af  den  arkitekturpublikation,  som  utgifvits 
med  anledning  af  arkitektkongressen  i  Wien,  anslogs  medel  samt 
beslöts  att  den  svenska  afdelningen  af  årets  arkitekturutställning  i 
Wien  senare  skulle  om  möjligt  exponeras  i  Stockholm. 

Att  biträda  vid  anordnandet  af  det  svenska  arkitekturmötet 
utsågs  ark.  C.  Westman. 

Utställningen  för  aftonen  utgjordes  af  ritningar  och  modeller 
samt  resestudier  och  var  anordnad  af  arkitekterna  V.  Fagerström 
och  Georg  A.  Nilsson. 

CIVILA  VÄG=  OCH  VATTENBYGGNADSKLUBBEN 

sammanträdde  å  Hotell  Kronprinsen  lördagen  den  25  april  under 
ordförandeskap  af  byrådirektör  Renborg,  hvarvid  förekommo  bl.  a. 
följande  ärenden : 

Revisionsberättelsen  upplästes  och  godkändes. 

Styrelsen  hade  beslutit  att  till  medlemmar  af  klubben  kalla 
civilingeniörerna  E.  Nordendahl  och  A.  Löfroth. 

Klubben  beslöt  såsom  hvilande  till  nästa  sammankomst  antaga 
styrelsens  förslag  att  afskaffa  diskussionsnämnden  och  lägga  dess 
funktion  i  händerna  på  sekreteraren. 

Civilingeniören  Sal.  Vinberg  inledde  en  diskussion  »Om  plan¬ 
läggning  af  allmänna  arbeten  och  detta  spörsmåls  sammanhang  med 
vissa  organisationsfrågor». 

I  diskussionen  deltogo  herrar  Renborg,  Fröman  och  Winell. 

SKÅNSKA  INGENIÖRSKLUBBEN 

sammanträdde  lördagen  den  25  april  å  Ilippodromen  i  Malmö  under 
ordförandeskap  af  rektor  P.  Isberg, 

Till  sammanträdet  voro  inbjudna  herrar  ledamöter  af  Malmö 
stads  Stadsfullmäktige,  Drätselkammare,  Hamndirektion,  Magistrat, 
Frihamnskommitté  m.  fl.  Inalles  voro  ett  80-tal  ledamöter  och  in¬ 
bjudna  närvarande. 

Föredraget  för  aftonen  hölls  af  öfverstelöjtnant  Gust.  Kinnell, 
assisterad  af  löjtnant  Ingemar  Peterson  och  afhandlåde  Malmö  fri- 
hamnsfrågas  nuvarande  ståndpunkt. 

Efter  föredragets  slut  följde  en  saklig  diskussion,  hvarpå  före- 
dragarna  aftackades. 


SAMMANKOMSTER. 

AFDELNINGEN  FÖR  HUSBYGGNADSKONST  har  extra 
sammanträde  tisdagen  den  19  Maj  1908  kl.  7  e.  m.  precis: 

Ärende:  Fortsatt  behandling  af  skrifvelse  från  den  vid  sam¬ 
manträdet  14  sistl.  April  tillsatta  beredningen,  hrr  Hagström, 
Lallerstedt  och  Örtenblad,  med  förslag  till  uttalande  i  anledning 
af  den  af  kgl.  kommittén  för  revision  af  byggnadsstadgan  för  ri¬ 
kets  städer  framställda  begäran  om  afd:s  yttrande  öfver  det  utkast, 
som  af  kgl.  kommittén  utarbetats. 

AFDELNINGEN  FÖR  ELEKTROTEKNIK  sammanträder  fre¬ 
dagen  den  22  maj  kl.  1/t  8  e.  m.  —  I öredrag  om  Hemsjö 
Kraftaktiebolags  anläggningar  af  ing.  P.  Frenell. 

Klubbafton. 
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PROTOKOLL 

ÖFVER 

ÅRSMÖTET  MED  SVENSKA  TEKNOLOGFÖRENINGENS  ANDRA 

SEKTION  19—21  MARS  i9o8. 

(Forts,  från  föreg.  n:r.) 


Torsdagen  den  19  mars. 

Kl.  2,15  återupptogos  förhandlingarna  med  inlednings- 
föredrag  af  statens  förste  torfingeniör  kapten  Ernst  Wall¬ 
gren  öfver  det  andra  diskussionsämnet: 

II.  Torf  vens  betydelse  i  Sveriges  bränsleekonomi. 

Öfver  detta  ämne  har  förut  så  mycket  talats  och 
skrifvits,  att  något  egentligt  nytt  nu  ej  kan  framläggas. 
Men  då  torfven  enligt  väl  allas  vår  mening  kan  och  bör 
få  en  genomgripande  stor  betydelse  i  vår  bränsleekonomi, 
och  de  sista  åren  en  stagnation  uppstått  i  bränntorfsaken, 
måste  det  vara  välbetänkt,  att  äfven  denna  ärade  förening 
upptagit  frågan  till  diskussion.  Sanningar,  som  afse  foster¬ 
landets  väl,  måste  upprepas,  tills  de  omsider  bli  omsatta 

1  handling  och  handling  på  ett  effektivt  sätt. 

Vårt  lands  bränntorftillgångar  äro  ännu  mycket  ofull¬ 
ständigt  kända.  »Sveriges  geologiska  undersökning»  som 
började  sin  verksamhet  i  slutet  af  1850-talet,  har  lämnat 
en  del  uppgifter.  Utur  en  mig  den  29  febr.  i  år 
från  nämnda  ämbetsverk  lämnad  »uppgift  angående  unge¬ 
färlig  areal  bränntorfförande  mossar  å  de  geologiska  kart¬ 
bladen  Ser.  Aa  n:r  1 — 42,  46»,  sammanställd  med  an¬ 
ledning  af  en  min  vördsamma  skrifvelse  den  T9/2  08, 
göres  här  förljande  utdrag: 

»Enligt  en  ännu  i  dag  ofta  citerad  uppgift,  som  år 
1868  lämnats  i  en  Skrifvelse  till  Kungl.  Maj:t  af  Sveriges 
geologiska  undersöknings  förste  chef,  professor  Axel  Erd- 
mann}  skulle  i  Svea-  och  Götaland  arealen  brytvärda  bränn- 
torfmossar  uppgå  till  c:a  10  %  af  landets  hela  yta,  d.  v.  s. 
till  c:a  18000  km2.  Medeldjupet  af  dessa  mossar  skattas 
till  2  m.  Enligt  det  i  Larson  och  Wallgren:  »Om  bränn- 
torfindustrien  i  Europa»  använda  beräkningssättet  ger  en 

2  m.  djup  bränntorfmosse  2  250  ton  lufttorr  bränntorf  pr 
hektar.  Alltså  skulle  i  Svea-  och  Götaland  tillsammans 
finnas  en  bränntorftillgång  på  c:a  4  milliarder  ton.»  — 

Professor  A.  G.  Högbom  »skattar  Norrlands  mossareal 
till  c:a  30  %  af  hela  landytan.  Om  sålunda  öfverhufvud 
taget  en  på  procentberäkning  grundad  uppskattning  af 
Sveriges  sammanlagda  mossareal  skall  företagas,  blir  resul¬ 
tatet,  om  Högboms  siffra  för  undvikande  af  öfverdrift  sän- 
kes  till  20  y/,  c:a  70  000  km2.  Häraf  fås  enligt  ofvan 
angifvet  beräkningssätt  c:a  14  milliarder  ton  bränntorf. 
Emellertid-  torde  uppskattningar,  gjorda  på  grundvalen  af 
så  osäkra  siffror  som  de  anförda,  knappast  hafva  något 
som  helst  praktiskt  värde.»  —  — 

En  nu  vid  S.  G.  U.  gjord  uträkning  å  det  c:a 
25,000  km2  stora  område,  förenämnda  kartblad  upp¬ 
taga,  ger  stöd  åt  Erdmanns  uppgifter.  Med  dessa  om 
4  milliarder  ton  bränntorf  i  Svea-  och  Ciötaland  och  en 
från,  vill  jag  minnas,  torfkolkommittén  erhållen  uppgift 


å  att  Norrlands  mossar  innehålla  c:a  50  yQ  mera  brä 
torf  än  öfriga  Sverige,  eller  6  milliarder  ton,  skulle  x 
land  ha  c:a  10  milliarder  ton  bränntorf  i  sina  mos' 
Jämväl  enligt  min  mening,  är  endast  en  ringa  bråkdel 
våra  mossar  undersökt  så  noggrant,  att  vi  ens  1 
melsevis  kunna  fixera  deras  torfinnehåll.  Sedan  hös1 
1901  hafva  statens  torftjänstemän  undersökt  c:a  1  c 
mossar  om  sammanlagdt  c:a  30  000  hektar,  hvaraf 
15,000  hektar  innehålla  c:a  50  millioner  ton  brännf 
Det  är  naturligtvis  en  försvinnande  liten  del  af  våra  ni 
sar,  som  denna  hittillsvarande  undersökning  representei 
Exempelvis  må  anföras,  att  undersökning  af  provin 
Westfalens  mossar  kräfde  xo  års  tid  och  kostade  c:a 
million  kronor.  Westfalen  är  ej  så  stort  som  Småla 
Det  lär,  enligt  uppgift,  dröja  ett  par  ä  tre  år,  innan  S 
riges  geologiska  undersökning  med  full  effektivitet  kan  ål 
upptaga  arbetet  med  våra  mossars  geologiska  best; 
mande,  och  genom  samarbete  med  Sv.  Mosskulturföreninf 
och  statens  torftjänstemän  skall  väl  sedan  inom  en 
allt  för  aflägsen  framtid  mossarnas  bränsleinnehåli  v 
något  så  när  kändt.  Men  med  torfindustriens  utveckli 
bl.  a.  genom  torfgas-  och  torfpulverfrågornas  framföran' 
samt  om  man  jämväl  af  mer  oförmultnad  mosstorf  lycl 
framställa  ett  koncentreradt  bränsle,  få  vi  räkna  allt  fl; 
mossar,  som  hittills  ej  räknats  bland  bränntorfsmossar, 
som  sådana.  Hvad  vi  med  säkerhet  kunna  för  närvarar 
uppgifva,  det  är,  att  våra  mossar  innehålla  bränsle 
vårt  land  under  oöfverskådliga  tider;  det  bör  motsd 
vår  nuvarande  stenkolsimport  under  minst  /I/2  årtusen 

I  ett  föredrag  i  Vetenskapsakademien  år  1868  sa 
professor  Ad.  Nordenskiöld,  att  England  har  c:a  1 
milliarder  ton  brytbara  stenkol,  som  med  då  berakn 
ökning  i  stenkolsförbrukningen  skulle  räcka  i  c:a  200 
Emellertid  har  utredningen  i  denna  sak  vidgats,  och 
uppskattas  Englands  brytbara  stenkolsförråd  att  med  hi 
syn  till  den  årliga  stegringen  räcka  i  400  år.  Den  fo 
satta  utredningen  af  våra  bränntorfmossars  innehåll  lämr 
stöd  för  den  uppfattningen,  att  äfven  detta  hittills  uf 
skattats  för  lågt,  så  att  vi  behöfva  ej  frukta  för  att  in( 
öfverskådlig  tid  kunna  uttömma  deras  skatter. 

Nutiden  torde  ej  heller  kunna  öfverskåda  de  med 
som  efter  något  årtusende  stå  till  buds  för  alstring 
värme,  kraft  och  ljus.  Man  kan  gissa  på  bl.  a.  tillgoc, 
görandet  af  solvärmen  med  mindre  omväg  än  att  brän 
upp  stenkol  och  torf,  hvilkas  växter  för  årtusenden  sed 
magasinerat  denna  värme,  på  vindens  och  forsens  tdlgoc 
görande  i  förökad  utsträckning  m.  m.  Dessutom  komn 
det  antagligen  att  dröja  länge,  innan  vi  i  vårt  land 
till  stånd  en  torftill verkning  —  c;a  5,7  millioner  ton 
som  motsvarar  vår  nuvarande  stenkolsimport,  och  förbli 
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Itjämt  metoderna  för  tillgodogörande  af  våra  bränsle- 
s  värmeenergi.  Erinras  bör  ock,  att  torf  alltjämt  är 
bildning  i  de  flesta  af  våra  odikade  mossar,  samt 
idast  en  försvinnande  liten  del  af  våra  mossar  är 
d  till  fullt  torfdjup.  Den  del  af  vår  mossareal,  som 
afverkats,  är  »som  en  droppe  i  hafvet».  Afdikas 
änntorfmosse  eller  en  afverkad  mosses  botten,  kan 
skog  bringas  att  växa;  uppdämmas  afverkade  torf- 
1  ,  uppstår  åter  torfbildning.  I  dessa  fall  bildas 
ånyo  bränsleämnen  å  samma  plats.  Dessutom  lämpa 
tast  afdikade  mossbottnar  jämväl  för  odling,  och  kan 
ven  göras  fyndigheter  af  märgel,  tegelleror,  malmer 
.  så  att  marken  är  värdefull  jämväl  efter  mossarnas 
ning.  Genom  mossarnas  afdikning  vinnas  klimatiska, 
i,  fiska  och  ekonomiska  fördelar,  beredas  arbetstillfällen 
öras  landvinningar.  Men  mossens  ytlager  oxideras, 
enom  här  de  organiska  beståndsdelarna  småningom 
och  torfkvantiteten  förminskas.  »Om  därför  ej 
,  1  tillvaratages  från  våra  afdikade  mossar,  får  hvarken 
1  ns  eller  framtidens  Sverige  full  nytta  af  dessa  mossar.  * 
viktigaste  orsaken  till  att  vi  böra  tillgodogöra  oss 
.  bränntorfmossar  med  intensiv  början  ju  förr  dess 
•  det  är  den  stora  betydelse  en  väl  ordnad,  tillräck¬ 
or  torfindustri  skulle  hafva  för  vår  bränsleekonomi 
armed  för  vår  nationalekonomi. 

.'ågon  fullständig  statistik  öfver  torftillverkningen  i 
finnes  ej.  Vid  sekelskiftet  antogs  den  af  Järnkon- 
:  torfingeniör  Palmberg  vara  c:a  1  million  ton  och 
ofessor  W.  Cronquist  5 — 600,000  ton.  Uti  dessa 
::er  ingår  jämväl  den  torf,  som  beredes  för  egna 
.  et.  Angående  torftillverkning  såsom  hemindustri 
ljest  för  användning  till  torftillverkarens  eget  behof 
nästan  omöjligt  att  få  något  sånär  faktiska  uppgifter. 

1  är,  att  denna  torf  utgör  den  ojämförligt  största 
1  af  i  landet  tillverkad  torfprodukt.  A  ett  år  1905 — 6 
a  kända  torftillverkare  (för  salutorf)  sändt  frågofor- 

i  från  Sv.  Mosskulturföreningen  erhöllos  uppgifter  från 
briker  med  en  sammanlagd  årstillverkning  af  97  000 

Denna  förteckning  å  torffabrikanter  har  sedan  något 
Hterats  af  mig  m.  fl.,  i  det  uppgift  erhållits  från  97 
;  för  bränntorftillverkning  med  163,000  tons  årstill- 
ig.  Dessutom  finnas  uppgifter  på  40  torffabriker 
?j  angifven  årstillverkning.  Ar  1903  erbjödo  sig  i 
:rifvelse  till  K.  Maj:t  ensamt  torffabrikanterna  inom 
:i  Sveriges  torfindustriförening»  att  leverera  statens 
»gar  200  000  ton  bränntorf  pr  år,  om  afsättning 

ii  es. 

»en  i  handeln  förekommande  torfvens  beskaffenhet 
e  i  viss  mån  kunna  bedömas  efter  statens  järnvägars 
pr  å  83  000  ton,  som  under  åren  1903  — 1906  offe- 
:  järnvägsstyrelsen  från  landets  torffabriker  för  salu- 
Analyserna  visa  en  medelvattenhalt  af  blott  22,6  % , 
vattenfria  prof  var  i  genomsnitt  askhalten  3,6  %  samt 
ärdet  5370  kalorier,  alltså  utvisande  utmärkt  bränn- 
Såsom  genomsnittstal  [för  våra  svenska  bränntorf- 
■  vill  jag  sätta  5  %  askhalt  och  5  000  kalorier  i 
ria  prof. 


■  ntagligen  har  man  i  vårt  land  långt  före  1600-talet 
1  lt  bränntorf  i  skogfattiga  landsdelar,  men  först  från 
Hundradet  hafva  vi  uppgifter  därom.  Då  synes  torf 
:  använd  i  Blekinge,  Skåne  och  Halland.  År  1648 
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talas  om  bränntorfleveranser  till  Varbergs  fästning.  Från 
midten  af  1700-talet  hafva  vi  uppgifter  om  bränntorf  bered¬ 
ning  i  förenämnda  landskap  samt  i  Bohuslän,  Vestergöt- 
land,  Värmland,  Nerike,  Vestmanland  och  Uppland.  För¬ 
utom  till  eldning  i  spis  och  kakelugn,  till  brygd  och  tegel¬ 
bränning  m.  m.,  användes  då  torfven  vid  vissa  järnbruk 
samt  till  kolning  för  smide.  Samma  århundrade  började 
äfven  Kungl.  Maj:t  och  Bergskollegium  att  beakta  torffrå- 
gans  betydelse  i  landets  bränsleekonomi. 

Kungl.  Bergskollegium  uppmanade  1738  rikets  berg¬ 
mästare  att  till  skogarnas  besparing  bränna  och  kola  torf 
till  nytta  för  smältningar  och  smiden;  uti  ett  Kungligt 
beslut  af  år  1741  uppmuntras  till  torfs  (och  stenkols)  an¬ 
vändande  vid  »knip-,  skär-  och  valsverk»,  men  skulle  vissa 
privilegier  mistas,  om  torf  missbrukades  till  stångjärnssmide 
eller  träkol  användes.  I  ett  Kungligt  bref  af  1744  upp¬ 
muntrades  bruksägare  att  till  skogarnas  bevarande  använda 
torf  och  tortkol  till  vanligt  smide  men  ej  till  »högre  eller 
öfversmide».  Jämväl  flera  kända  vetenskapsmän  från  denna 
tid  hade  blick  för  torfvens  betydelse  i  vår  bränsleekonomi, 
men  Linné  synes  hafva  motarbetat  torfvens  användande 
till  bränsle;  han  ville,  att  den  mogna  torfven  skulle  an¬ 
vändas  till  jordförbättringsmedel.  Uti  sin  1869  utgifna 
bok  »Om  de  svenska  bränntorfmossarna»  säger  general¬ 
direktören  för  landtmäteriet  L.  Falkman:  »Det  är  dock 
ganska  möjligt,  att  den  store  Linnés  ord  verkat  hämmande 
på  den  torfindustri,  som  syntes  vilja  uppblomstra  här  i 
landet  under  förra  århundradet.»  Det  var  bl.  a.  efter 
besök  vid  Getinge  mosse  i  Skåne  som  Linné  uttalade  sig 
emot  bränntorfs  användning.  Nu  hafva  vi  vårt  lands 
modernaste  bränntorffabrik  å  denna  mosse. 

I  början  af  1800-talet  synes  bränntorfsaken  hafva 
legat  nere,  men  har  i  midten  af  samma  århundrade  åter 
börjat  mer  uppmärksammas,  särskildt  för  järnindustrien 
och  andra  industrier.  Från  denna  tid  intill  innevarande 
århundrade  har  bränntorftillverkning,  där  den  mer  fabriks- 
mässigt  bedrifvits,  i  allmänhet  kommit  till  stånd  endast 
där  jordegendom  och  industri  förenas  under  samme  ägare, 
så  att  torfven  fått  användning  å  platsen;  dessutom  natur¬ 
ligtvis  torftillverkning  i  skogfattiga  landsdelar  för  bostads- 
uppvärmning  m.  m.  De  dyra  frakterna  hafva  varit  ett 
bland  hufvudhindren  för  utvecklingen  af  en  själfständig 
torfindustri.  Under  tiden  har  kunskapen  om  våra  torf- 
mossars  innehåll,  om  torfvens  beredning  och  användning 
alltmer  ökats,  samt  torfindustriens  betydelse  för  vår  bränsle¬ 
ekonomi  alltmer  beaktats.  År  /S59  gjordes  Rikets  Ständer, 
genom  v.  Schultzenheims  motion  i  torffrågan,  uppmärk¬ 
samma  på  faran  af  inträffande  skogsbrist,  pä  den  stora  sten- 
kolsinförseln,  pä  nödvändigheten  af  vissa  åtgärders  vidtagande 
för  införandet  och  utbredandet  1  värt  land  af  en  väl  ordnad 
torfindustri  0.  s.  v.  Följande  år  afläto  Ständerna  skrifvelse 
i  ämnet  till  Kungl.  Maj:t.  År  1868  afgåfvos  till  Kungl. 
Maj: t  tvenne  skrifvelser,  som  afse  förslag,  hvilka  enligt 
allmän  uppfattning  bland  torfindustriens  vänner  beröra  just 
hufvudsakerna  för  att  torfindustrien  må  kunna  börja  utveckla 
sig  i  vårt  land  till  en  själfständig  industri ,  omsider  mäktig 
att  göra  oss  oberoende  af  utländskt  bränsle.  Dessa  förslag 
äro:  billiga  järnvägs  fr  akter  för  torfprodukter  och  torfafsättning 
i  stor  skala  till  statens  järnvägar. 

Den  ena  af'  nämnda  skrifvelser  var  från  Malmöhus 
läns  Hushållningssällskap,  som  påvisade,  »att  en  bland  de 
viktigaste  orsaker,  som  bidraga  till  att  verka  hämmande  pa 
bränntorfvens  användande,  består  däruti,  att  denna  vara 
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ej  förmår  bära,  för  något  längre  försändande,  den  frakt, 
som  hon  för  närvarande  nödgas  draga  å  statens  järnbanor». 

Den  andra  skrifvelsen  till  Kungl.  Maj:t  var  ett  af  chefen 
för  Sveriges  geologiska  undersökning,  professor  A.  Erdmann, 
afgifvet  yttrande,  däri  det  bl.  a.  säges: 

»  —  —  Ett  annat  medel  och  måhända  ett  bland  de 
kraftigaste  att,  om  icke  just  med  ens  hinna  detta  mål 
—  framkallandet  af  en  på  god  grund  fotad  torfindustri  — , 
dock  snarligen  komma  detsamma  närmare,  vore  om  staten 
själf  i  denna  sak  toge  initiativet  och  genom  exemplets 
makt  uppfordrade  till  efterföljd.  Jag  vågar  nämligen  i 
underdånighet  hålla  före,  att  om  Eders  Kongl.  Majestät 
täcktes  anbefalla  Dess  styrelse  för  statens  järnvägstrafik 
att,  i  stället  för  de  utländska  stenkol,  som  nu  på  de  olika 
järnvägslinierna  användas,  så  småningom  införa  bruket  af 
svensk  torf  såsom  bränsle,  så  skulle  en  sådan  åtgärd  utan 
tvifvel  hafva  till  följd  så  snarligt  väckande  och  uppblom¬ 
strande  som  möjligt  af  landets  hittills  slumrande  torfindustri. 
Den  dvala,  uti  hvilken  densamma  ännu  ligger  försänkt, 
trots  några  framstående  enskilda  mäns  nitiska  och  oegen¬ 
nyttiga  sträfvanden  under  de  två  sista  decennierna  att  prak¬ 
tiskt  bevisa  dess  fördelar,  skulle  genom  en  sådan  åtgärd 
måhända  snart  nog  upphöra  och  den  enskilda  företagsam¬ 
heten  väckas  till  lif  och  verksamhet  i  denna  riktning,  till 
båtnad  både  för  sig  själf  och  det  allmänna  —  —  — 
Om  detta  försök  att  höja  vårt  lands  torfindustri,  —  torfs  in¬ 
förande  såsom  bränsle  å  de  svenska  stambanorna  — , 
också  till  en  början  skulle  för  staten  medföra  någon  större 
eller  mindre  uppoffring,  t.  ex.  genom  utdelande  af  upp- 
muntringspremier,  eller  dylikt,  så  vågar  jag  dock  tro  att 
det  stora  och  för  fosterlandet  lyckobringande  mål,  som 
därmed  åsyftas,  skall  väga  mer  i  .viktskålen,  än  stundens 
lilla  uppoffring.  Ty  värdet  af  alla  våra  bränntorfmossar 
representerar  i  sanning  ett  ofantligt  stort  kapital.  För 
hvarje  år  som  förflyter,  utan  att  detta  kapital  göres  frukt¬ 
bärande,  tillskyndas  ju  staten  en  nationalekonomisk  förlust, 
som  under  oförändrade  förhållanden  alltmera  ökas.  Orsak 
nog  till  oro  för  fosterlandsvännen.  Må  det  därföre  till- 
gifvas  mig,  att  äfven  jag  inför  min  konung,  då  tillfälle 
därtill  gifvits  mig,  höjt  min  ringa  röst  i  förening  med 
deras,  som  ifra  för  ett  snarligt  tillgodogörande  i  större 
skala  af  de  rika  bränsleförråd,  som  ligga  förvarade  i  våra 
mossar. » 

Detta  var  professor  Erdmanns  ord  år  1868 !  Då  impor¬ 
terade  vi  stenkol  för  5  ä  6  millioner  kronor.  N11,  40  år 
efteråt ,  har  denna  årliga  summa ,  som  går  till  utlandet  för 
bränsle,  mer  än  tio-dubblats.  En  bland  de  viktigaste  källorna 
till  Englands  handelsöfverlägsenhet  och  rikedom  utgöres 
af  dess  stenkol;  med  detta  har  England  äfven  gjort  flere 
andra  länder  i  industriellt  hänseende  beroende. 

Så  länge  våra  mekaniska  verkstäder  och  andra  indu¬ 
strier  få  anskaffa  sitt  hufvudsakliga  bränsle,  stenkol,  från 
utlandet,  gör  fraktkostnaden  därför  naturligtvis  ett  stort 
minus  i  deras  konkurrensförmåga  med  t.  ex.  England  och 
Tyskland,  som  hafva  egna  stenkol  (och  brunkol).  Denna 
minskade  konkurrensförmåga  visar  sig  ej  blott  för  den  del 
af  vår  exportindustri,  som  är  beroende  af  stenkol,  utan 
äfven  för  afsättningen  på  den  inhemska  marknaden.  De 
stenkolsproducerande  länderna  kunna  genom  förökade  ex¬ 
porttullar  å  stenkol  ytterligare  för  oss  höja  stenkolspriset, 
förutom  att  detta  af  andra  orsaker,  såsom  i  tjol,  kan  springa 
upp  i  höjden.  Genom  arbetsinställelser  vid  stenkolsgruf- 
vorna,  krigstillfällen  i  norra  Europa  eller  rentaf  export¬ 


förbud  kan  stenkolet  för  oss  göras  oåtkomligt.  En  st 
del  af  våra  industrier  samt  järnvägs-  och  ångfartygsdr 
skulle  förlamas,  om  af  någon  orsak  stenkolsimporten 
afstängdes. 

Som  af  anförd  motion  vid  1859  års  riksdag  samt 
Malmöhus  läns  Hushållningssällskaps  och  professor  F,i 
manns  citerade  yttranden  1868  till  Kungl.  Maj:t  framg 
hade  man  redan  för  50 — 40  år  sedan  samma  syn 
torffrågans  betydelse  i  Sveriges  bränsleekonomi  och  samt 
förslag  till  torfindustriens  effektiva  höjande,  som  nutid* 
torfvänner.  För  att  bränntorfindustrien  skall  kunna 
veckla  sig  till  en  själfständig  industri,  af  den  omfattni 
att  god  och  billig  bränntorf  när  och  hvar  som  hels, 
landet  finnes  att  tillgå,  fordras  att  torffabrikanterna  få 
tryggad  afsättning  för  sin  vara  och  att  de,  som  inrä 
sina  eldstäder  för  torfeldning,  veta,  att  torf  jämväl 
framtiden  finnes  att  tillgå.  En  vidtgående  fraktnedsättn 
af  torfprodukter  och  säker  afsättning  till  landets  stör1 
bränsleförbrukare,  statsjärnvägarna,  skulle  verka  så,  i 
torfifabriker  med  salutorf  uppstode  rätt  tätt  i  landet  c 
vågade  utveckla  sin  torfproduktion  så,  att  »de  vid  sicj 
af  leveransen  till  järnvägarna  kunde  äfven  regelbundet ' 
handahålla  andra  afnämare  detta  goda  och  värdefil 
bränsle».  Dels  genom  konkurrensen,  dels  genom  fort 
ende  förbättringar  i  torfberedningsmetoderna  skulle  c 
torfprodukterna  bli  allt  billigare.  Och  därmed  skulle  äf 
torffabrikanterna  kunna  hålla  ett  års  lager  af  färdig  ti 
produkt,  så  att  god  vara  tillhandahölles  jämväl  efter  nå 
års  exceptionellt  ogynnsamma  torfbärgningsförhålland 

Sedan  någon  försökseldning  med  torf  i  lokomtj 
gjorts  1860  och  vid  ett  par  andra  tidpunkter,  fram! 
år  1875  chefen  för  generalstaben,  frih.  H.  Raab,  den  st; 
betydelsen  vid  arméns  mobilisering  af  att  bränntorf  i  stä: 
för  stenkol  användes  vid  järnvägsdrift.  Ett  par  år  sen; 
hemställde  denne  man  till  styrelsen  för  statens  järnväg 
att  försökseldning  med  torf  skulle  få  anställas  å  linien  Skö; 
— Karlsborg,  och  saken  underställdes  Teknologiska  in 
tutet  i  och  för  yttrandes  afgifvande.  »Till  sorg  för  .1 
bränntorfvänner  afstyrktes  emellertid  denna  framställn: 
och  afstängdes  sålunda  för  en  längre  följd  af  år  utredni 
af  denna  viktiga  fråga.»  1889  motionerades  vid  riksdag 
om  vidtagandet  af  åtgärder  för  bränntor  fan  vändning 
statsjärnvägarna  i  så  stor  skala  som  möjligt,  men  afstyrl 
motionen. 

Prisstegringen  vid  sekelskiftet  å  stenkol  samt  förö : 
utredning  angående  bränntorfsaken  gjorde,  att  denna; 

..  0 

nytt  upptogs  vid  1900  års  Riksdag,  och  kan  torttra.1 
sägas  alltsedan  dess  hafva  stått  på  dagordningen, 
nämnda  års  riksdag  motionerades  om  fraktnedsättnin < 
torfprodukter ;  ur  den  med  anledning  däraf  utaf  riksdal 
till  K.  Maj:t  afgifna  skrifvelsen  må  här  följande  citei 

» —  —  Beträffande  denna  fråga  hade  till  en  Wty 
föreslagits,  att  fraktsatserna  vid  statens  järnvägar  bc 
sänkas:  för  bränntorf  och  tortbriketter  till  en  tredjede 1 
dåvarande  belopp. - Elfter  då  gängse  pris  motsvar 

sistnämnda  (år  1899  importerade)  myckenhet  kol  och  k, 

den  ofantliga  summan  af  omkring  60  000  000  kronor, 
man  besinnade,  att  i  händelse  af  krig,  då  kol  gällde  ; 
kontraband,  vårt  försvar,  våra  järnvägar  och  våra  närn 1 
kunde  råka  i  största  trångmål  i  brist  på  bränsle,  ku 
med  skäl  en  stor  fara  sägas  hota  landets  själfständu 
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'konomi.  —  —  Förnämsta  förutsättningen  därför 
r  torftillverkningens  stora  betydelse  för  vår  industri 
nskilda  hushållning  —  vore,  att  varan  kunde  säljas 
;  och  därför  vore  ej  mindre  den  billiga  tillverknings- 
id,  som  kunde  ernås,  utan  äfven  billig  järnvägsfrakt 
>rf  ett  nödvändigt  villkor.  Dä  kostade  likväl  på 
s  järnvägar  torf  i  frakt  lika  mycket  som  stenkol, 
det  att  torfvens  bränslevärde  kunde  vara  blott  hälften 

tenkolets.  —  - —  Riksdagen - funne - vara 

lagdt,  att  en  lättnad  i  fraktsatserna  skulle  kunna 
ra  en  betydlig  utveckling  i  torfindustrien  och  för 
e  göra  torfven  samt  däraf  framställda  kol  och  bri- 
lika  värdefulla  som  stenkolet  vore  för  England,  Bel- 
m.  fl.  länder  och  brunkolet  för  Tyskland.  Den 
1  frågan  om  en  fraktnedsättning  vore  därför  enligt 
agens  mening  af  största  vikt  både  ur  nationaleko- 
k  synpunkt  och  med  hänsyn  till  det  fosterländska 
ret.  Riksdagen  hade  —  —  ansett  nedsättningens 
c  böra  bero  på  en  blifvande  fullständig  utredning. 

-  Riksdagen  (anhölle)  att  Kungl.  Maj:t  täcktes  taga 

•rvägande,  dels  huruvida  icke  gällande  frakter - 

-änntorf,  ■ —  —  kunde  i  betydligare  mån  nedsättas, 
om  och  i  hvad  mån  åtgärder  lämpligen  kunde  vid- 
för  att  befrämja  tillgodogörandet  af  den  i  landets 
Dssar  befintliga  bränsletillgången.» 

Uti  1901  års  statsverksproposition  till  Riksdagen 
e  Chefen  för  Jordbruksdepartementet  bl.  a.  att  »få  frågor 
af  så  mycken  betydelse  för  vårt  lands  ekonomiska 
d  som  den  om  tillgodogörandet  för  industriella  och 
mnikationsändamål  af  den  i  landets  torfmossar  be- 
a  bränsletillgången.  Departementschefen  vore  för- 
l,  att  Kungl.  Maj: t  oaflåtligt  komme  att  ägna  sin 
ärksamhet  åt  denna  fråga,  till  dess  en  lösning  däraf, 
äfver  hufvud  en  sådan  stode  att  vinna,  erhållits'.» 
agen  beviljade  det  året  100  000  kronor  till  torf- 
triens  befrämjande,  hvarvid  Riksdagen  i  skrifvelse  till 
1.  Maj:t  uttalade  bl.  a.,  att  den  »ansåge  det  vara 
rligen  önskvärdt,  att  lösningen  af  den  viktiga  frågan 
illgodogörandet  af  de  bränsletillgångar,  vårt  land  ägde 
1  torfmossar,  kunde  med  all  kraft  befordras.» 

Samma  år  (1901)  afgafs  till  Kungl.  Maj:t  från  Hus- 
ngssällskapens  ombud  ett  yttrande  i  torffrågan,  däri 
bl.  a.  säges:  »Tillgodogörandet  af  bränsletillgången 
dets  torfmossar  är  utan  tvitvel  en  fosterländsk  ange¬ 
het  af  den  allra  största  betydelse.  »Det  för  våra 
Handen  oerhörda  beloppet  af  c:a  90  millioner  kronor 
k  år  1900  ur  landet  för  bränsle  till  olika  ändamål, 
skulle  kunna  väsentligt  nedsättas,  om  den  rika  torf- 
tigen  i  landets  mossar  kunde  på  effektivt  och  billigt 
illgodogöras.  Då  det  är  bevisadt,  att  torf  kan  öfver- 
invändas,  där  man  ej  måste  begagna  koladt  bränsle, 
det  ej  anses  för  högt  beräknadt,  att  omkring  hälften 
vanstående  belopp  kunde  inom  landet  bibehållas  ge- 
torfvens  tillgodogörande.  Möjliggörandet  häraf  kräfver 
lertid  omfattande  åtgärder  och  betydande  uppoffringar 
statens  sida.»  Bland  de  af  ombuden  föreslagna  åt- 
2rna  märkas  utgifvandet  af  folkskrifter,  utbildandet  af 
iktörer,  belöningar  till  föreningar  och  enskilde  för 
ågans  lösning,  torfmaskintäflingar,  uppmuntran  af  torf- 
striella  uppfinningar,  tillhandahållandet  af  torfeldstads- 
igar  åt  svenska  fabriker,  inrättandet  af  torfskola  samt 
staten  ej  mindre  i  sina  nybyggnader  (kaserner,  stations- 
skolor,  verkstäder  etc.)  än  äfven  vid  nyanskaffandet 


af  lokomotiv  låter  inrätta  eldstäderna  så,  att  jämväl  torf- 
eldning  möjliggöres,  hvarjämte  eldstäderna  i  alla  staten  till¬ 
höriga  byggnader,  där  så  ske  kan,  borde  ändras  så,  att 
möjlighet  bereddes  för  torfeldning.» 

Utlåtandet  slutar  sålunda:  »Huru  viktiga  1  och  för 
sig  alla  dessa  omständigheter  än  äro  att  föra  bränntorf- 
frågan  framåt,  vilja  dock  ombuden  till  sist  uttala  den 
mening,  att  de  dock  ej  kunna  verka  tillfyllestgörande  för 
lösningen  af  frågan  om  torfvens  användande  till  bränsle, 
därest  ej  en  högst  väsentlig  nedsättning  af  frakterna  för 
torfprodukter  å  landets  järnvägar  kan  åstadkommas,  emedan 
utan  en  sådan  nedsättning  ingen  ekonomiskt  fördelaktig 
torfindustri  kan  uppblomstra,  ej  heller  landet  i  sin  helhet 
däraf  draga  den  stora  fördel,  som  med  de  föreslagna  åt¬ 
gärderna  afses. » 

På  grund  af  framställningen  från  1900  års  Riksdag 
anbefallde  K.  Maj:t  Järnvägsstyrelsen  att  afgifva  utlåtande, 
och  följden  blef  en  fraktnedsättning  fr.  o.  m.  1902  med 
20  ^  för  minst  8  tons  vagnslaster  torf.  Det  har  till¬ 
fullo  visat  sig  att  med  denna  fraktnedsättning  steget  ut- 
tagits  alldeles  för  kort  för  målets  nående,  nämligen  be¬ 
fordrandet  af  torfprodukters  allmänna  användning.  Efter 
år  1902  är  torffrakten  (med  presenninghyra)  för  t.  ex.  10 
tons  vagnslast  10  mil  kronor  2,30  pr  ton,  under  det  stats- 
järnvägarna  år  1903  beräknade  maskinafdelningens  transport¬ 
kostnader  därför  till  kr.  0,78  eller  till  c:a  J/3  däraf.  Sänktes 
torffrakterna  till  inemot  själfkostnadspriset,  om  detta  anslo- 
ges  till  t.  ex.  1  kr.  för  10  mil  och  zontariffsystem  tillämpas, 
skulle  detta  vara  den  effektivaste  driffjäder  för  torfindustriens 
utveckling  till  en  själfständig  industri,  som  kunde  göra  oss 
oberoende  af  utländskt  bränsle. 

1902  års  Riksdag  aflämnade,  i  sammanhang  med 
anvisandet  af  1 1/2  million  kr.  såsom  torflånefond,  en  skrifvelse 

till  Kungl.  Maj:t,  däri  det  bl.  a.  säges: - »Det  vore 

obestridligt  för  ett  litet  land  som*  vårt  en  svår  och  i  läng¬ 
den  outhärdlig  tunga  att  för  en  summa,  som  hotade  att 
snart  stiga  till  omkring  100  millioner  kronor  årligen, 
hämta  bränsle  från  andra  länder;  och  olyckan  låge  icke 
ensamt  däri,  att  vi  genom  en  sådan  årlig  utgift  i  betänk¬ 
lig  grad  skadade  landets  ekonomi,  utan  ock  däri,  att  vårt 
beroende  till  utlandet  för  erhållande  af  bränsle  kunde 
innebära  de  största  vådor  af  annan  och  ännu  mera  om¬ 
fattande  art.  Man  kunde  ju  med  skäl  tycka,  att  ingen, 
som  hade  någon  den  ringaste  utväg  att  helt  och  hållet 
eller  delvis  afskudda  sig  stora  ekonomiska  uppoffringar 
och  ett  farligt  beroende  af  andra,  skulle  underlåta  att 
göra  det.  Att  vi  svenskar  emellertid  i  detta  fall  under¬ 
kastade  oss  dessa  stora  olägenheter,  berodde  på  vår  urakt¬ 
låtenhet  att  begagna  de  resurser,  som  vi  själfva  ägde 
inom  vårt  land.  —  —  Såväl  fabriksidkare  som  hus- 
behofsförbrukare  hade  kommit  underfund  med,  att  torf 
vore  ett  ypperligt  bränsle,  som  i  de  allra  flesta  fall  med 
fördel  kunde  ersätta  såväl  stenkol  som  ved.  —  Men 
ännu  hade  torfven  ej  ens  närmelsevis  fått  den  användning 
som  ersättningsmedel  för  stenkol  och  ved,  hvilket  vore 
målet,  och  detta  berodde  helt  visst  därpå,  att  bränntorf 
icke  tillverkades  så  allmänt,  att  konsumenterna  kunde  när 
som  helst  och  allestädes  erhålla  detta  bränsle.» 

Under  år  1902  gjordes  vid  statsjärnvägarna  prof- 
eldning  med  torf,  jämväl  å  lokomotiv,  och  under  april  1903 
annonserade  Kungl.  Järnvägsstyrelsen  om  att  leveransan¬ 
bud  å  torf  skulle  infordras  samt  uppgaf  följande  månad, 
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att  årsbehofvet  torf  till  endast  lokomotiveldning  för  när¬ 
varande  var  42  100  ton. 

Den  strid,  som  nu  följde  mellan  torfindustriens  måls¬ 
män  och  Järnvägsstyrelsen,  har  utförligt  varit  debatterad 
i  dagspressen.  Meningsutbytena  därvid  äro  betecknande 
för  den  betydelse,  som  de  förra  tillmätte  torffrågan  i  vår 
bränsleekoilorni,  hvarvid  medlet  för  torfindustriens  höjande, 
torfs  införande  i  större  skala  vid  statsjärnvägarna,  af  dem 
eftersträfvades. 

Månget  skarpeggadt  sanningsord  söth  enskilde,  fram¬ 
stående  män  fällt  i  striden  för  sin  af  regering  och  riks¬ 
dag  understödda  sak,  kunde  här  anföras.  Men  vill  jag 
inskränka  mig  till  några  citat  ur  Järnvägsstyrelsens  och 
Riksdagens  skrifvelser  angående  torfeldning  vid  statsjärn¬ 
vägarna,  till  belysande  af  profeldningarnas  resultat  och 
hvilken  vikt  Riksdagen  synes  lägga  vid,  att  torf  införes 
vid  statsbanorna,  till  stor  betydelse  för  vår  bränsleekonomi. 

1903  aflät  Järnvägsstyrelsen  en  skrifvelse  till  Kungl. 
Maj: t,  hvarur  följande  fördelaktiga  omdömen  angående 
resultaten  af  torfeldning  å  lokomotiv  här  må  citeras :  »De 
kostnadsberäkningar,  som  vid  försöken  blifvit  gjorda,  synas 
ådagalägga,  att  eldning  med  torf  såväl  enbart  som  i 
blandning  med  annat  bränsle,  ställer  sig  ungefär  lika 
billigt  som  eldning  med  engelska  stenkol,  om  man  utgår 
från  ett  pris  af  kr.  9:  50  för  torfven  och  kr.  16  för 

engelska  stenkol.  —  —  Det  konstaterades,  att  med  an¬ 

vändande  af  synnerligen  god  torf  så  tunga  tåg  kunde 
framföras,  som  lokomotivets  maskineri  öfver  hufvud  tillät. 
—  —  Resultatet  af  dessa  försök  (att  elda  med  torf  och 
stenkol  tillsammans)  var  mycket  tillfredsställande.  Eld¬ 
ningen  sköttes  af  en  man,  och  dennes  arbete  tycktes  vara 
endast  obetydligt  större  än  vid  eldning  med  den  vanliga 
blandningen  af  engelska  och  svenska  kol.  —  —  De  er¬ 
forderliga  förändringarna  (för  att  minska  gnistbildningen) 
äro  emellertid  icke  af  den  beskaffenhet,  att  de  göra  loko¬ 
motiven  mindre  användbara  för  stenkolseldning  —  — 

försöken  med  torfeldning  (hafva)  sålunda  gifvit  ett  i  det 

hela  gynnsamt  resultat.  —  —  Såsom  af  ofvanstående 
redogörelse  framgår,  befinner  sig  införandet  af  torf  såsom 
bränsle  på  statens  lokomotiv  för  närvarande  i  ett  ut¬ 
vecklingsskede,  som  låter  utsikterna  för  ett  ganska  vid¬ 
sträckt  användande  af  torfven  i  en  snar  framtid  synas 
ganska  ljusa.» 

Samma  år  (1903)  inlämnades  från  129  riksdagsmän 
motion  om  skrifvelse  till  Kungl.  Maj:t  bl.  a.  om  att  statens 
järnvägar  skulle  förordnas  använda  torf  till  eldning  af 
godstågslokomotiv  å  alla  linier,  där  medelgod  torf  kan 
köpas  för  högst  kr  9:  50  pr  ton  samt  om  torfeldning  i 
väntsalar  och  statens  öfriga  verk.  Denna  motions  utför¬ 
liga  motivering  slutar  sålunda  —  »I  det  föregående  har 
visats: 

1)  att  torf  är  ett  godt  bränsle  för  husbehof  och  fabriks¬ 

drift; 

2)  att  torf  kan  i  Sverige  tillverkas  i  tillräcklig  mängd  för 

landets  behof; 

3)  att  vi  icke  sakna  arbetskraft  för  en  stor  torftillverkning ; 

4)  att  vi  hafva  outtömliga,  goda  och  välbelägna  bränn- 

torfmossar; 

5)  att  torf  hos  oss  kan  tillverkas  till  ett  med  ved  och 

stenkol  i  de  flesta  fall  konkurrerande  pris; 

6)  att  torf  med  fördel  och  besparing  kan  användas  för 

godstågslokomotivs  eldning,  utan  att  våra  lokomotiv 

behöfva  afsevärdt  ändras; 


7)  att  vi,  utom  oberoende  af  utlandet,  skulle  direkt  0 
indirekt  vinna  minst  100  millioner  kronor  om  åi 
genom  en  stor  torffabrikation. 

Vid  afgifvandet  af  vår  motion  stöda  vi  oss  alltså 
dessa  förhållanden,  på  samma  gång  vi  utgå  från  d 
uppfattningen,  att  vårt  lands  oberoende  af  utlandet  f 
erhållande  af  bränsle,  besparandet  af  t  00  millioner  kron 
årligen,  användningen  af  elektrisk  kraft  genom  torfeldning  f 
industri  och  järnvägsdrift  samt  beredande  af  arbetstillfälle  f 
dem,  som  eljest  emigrera,  äro  så  enormt  viktiga  villkor  t 
svenska  folkets  framtid,  att  statsmakterna  knappast  kun 
hafva  mera  niaktpåliggande  frågor  att  ägna  sitt  intres 
åt,  utan  böra  väl  därför  med  all  kraft  gemensamt  arbe 
på  att  utan  uppskof  vidtaga  alla  de  mått  och  steg,  so 
behöfvas  för  uppkomsten  af  en  vidt  utbredd  torfindustril 

Riksdagens  utskott  tillstyrkte  motionen,  hvarvid  bl. 
framhölls,  att  »sakens  vikt  och  fördelen  af  torffråga 
framförande  fordra,  att  Riksdagens  intresse  för  ämn 
ådagalägges  inför  ej  mindre  Kungl.  Maj: t  än  äfven  inf 

vederbörande  myndigheter  och  hela  svenska  folket. - 

Ingen  åtgärd  skulle  bättre  och  säkrare  betrygga  förvis 
ningen  om  oafbruten  tillgång  på  erforderligt  bränsle  äfve 
under  pågående  krig  eller  utomlands  inträffande  arbetsi 
ställelser  än  den,  som  består  i  väckandet  och  framkalla 
det  af  en  kraftig  torfindustri. »  —  —  Vidare  påpekad 
>den  direkta  fördel,  som  skulle  komma  att  vinnas  däi 
genom,  att  landets  handelsbalans  genom  minskning  i  u 
giften  för  utländskt  stenkol  bragtes  i  en  gynnsamma: 
ställning  än  som  för  närvarande  är  fallet,  —  —  de 
ökade  tillgången  på  lönande  arbete  för  betydande  mass<( 
af  befolkningen  —  —  den  värdefulla  besparingen  å  lai 
dets  skogar  —  — »  etc.  samt  att  »det  torde  vara  1  hc 
grad  välbetänkt  att  Riksdagen  ägnar  sin  uppmärksamhi 
åt 'torfbränslets  allmännare  användning.» 

Riksdagen  biföll  motionen  och  Kungl.  Maj:t  förstånd 
gade  Järnvägsstyrelsen  att  i  den  mån,  sådant  utan  afs- 
värd  ekonomisk  förlust  kunde  äga  rum,  låta  i  störsr 
möjliga  utsträckning  fullfölja  den  redan  påbörjade  an  väno 
ningen  af  torfbränsle  å  godstågslokomotiv  o.  s.  v. 

I  juli  och  i  september  1904  erinrades  Järnvägssti 
relsen  om  ungefär  samma  saker  af  Kungl.  Maj:t. 

Sistnämnda  år  och  månad  (sept.  04)  säger  Järnväg: 
styrelsen  i  en  skrifvelse  till  Kungl.  Maj:t  bl.  a.  »a 
torfeldning  på  godstågslokomotiv,  med  den  större  on 
fattning  densamma  på  senare  tid  erhållit,  visserligen  vis; 
sig  medföra  en  del  olägenheter,  som  förut  mindre  b<; 
aktats,  men  att  icke  desto  mindre  de  tidigare  vunn 
gynnsamma  resultaten  af  torfeldningsförsök  å  godståg: 
lokomotiv  ha  bekräftats,  hvarför  torfeldning  å  godståg: 
lokomotiv  torde  böra  fortgå  i  den  utsträckning,  fullt  ar 
vändbar  torf  kan  till  antagligt  pris  erhållas,  utan  att  all 
för  långa  transporter  behöfva  ifrågakomma  —  — -a 
försökseldning  med  torf  för  uppvärmning  af  boningsrinr 
väntsalar,  expeditions-  och  andra  lokaler  har,  hvad  eldtrin 
i  spaltugnar  beträffar,  gifvit  ett  gynnsamt  resultat  och  a 
äfven  i  öfrigt  försöken  i  allmänhet  ha  utfallit  gansh 
fördelaktigt. » 

Till  1906  års  Riksdags  Statsutskott  synes  Järnväg; 
styrelsen  hafva  lämnat  helt  andra  uppgifter,  och  t.ll  bt 
mötande  af  dessa  yttrade  i  första  kammaren  Herr  Bent 
dicks,  bl.  a.  »att  Järnvägsstyrelsen  fortfarande  står  uta 

förståelse  för  hela  denna  torffrågas  innebörd» - hiei 

von  Möller  bl.  a.  »Hvarför  skall  man  känna  sig  öfvei 
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1  om  att  de  åsikter,  som  den  nuvarande  Järnvägs- 
Isen  hyser,  äro  riktigare  än  dem,  Styrelsen  uttalade 

—  3,  det  vet  jag  icke.»  —  —  Förre  Jordbruks- 
tern  Statsrådet  Odelberg,  yttrade  vid  samma  till- 
bland  annat  följande: 

—  »Om  vi  se  på  utvecklingen  af  denna  fråga  (torf- 
n)  under  de  40,  50  sista  åren,  skola  vi  finna  besannad 
ofta  hörda  satsen,  att  svenska  folket  är  trögt,  men 
af  hetsigheter.  För  hvarje  gång  priset  på  kol  stigit 
gon  afsevärd  grad  på  den  engelska  marknaden,  har 
aalkänslan  flammat  upp  och  har  man  börjat  blifva 
ägen  om  att  tillgodogöra  sig  de  så  kallade  slumrande 
merna  och  skaffa  sig  ett  inhemskt  bränsle  och  göra 
>beroende  af  utlandet.  Torffabriker  hafva  i  mängd 
ts  och  afsättningen  har  gått  bra,  så  länge  kolprisen 

höga,  men  sedan  dessa  sjunkit,  har  afsättningen  så 
ingom  upphört  och  de  personer,  som  satt  in  sina 
ir  på  dessa  företag,  hafva  förlorat  dem.  Då  stenkols- 
1  i  slutet  af  1890-talet  ånyo  stego  till  ganska  afse- 
höjd,  uppflammade  ånyo  begäret  att  anlägga  torf- 
er,  och  lärdomarna  från  förflutna  år  angående  vansklig- 
däraf  voro  glömda.  Statsmakterna  togo  dock  nu 
mer  om  hand.  Torfingeniörer  anställdes  för  att 
idagå  med  råd  och  dåd,  direkta  anslag  beviljades, 
inefond  bildades,  men  det  bästa  var,  att  Järn  vägs¬ 
ten,  landets  största  afnämare  af  utländskt  bränsle, 

>  att  genom  försök  utröna,  huruvida  ej  torf  skulle  i 
ird  grad  kunna  användas  vid  statens  järnvägar,  vare 
är  eldning  i  lokomotiv  eller  för  att  ersätta  de  stora 
iteter  ved,  som  inköpas  årligen.  Dessa  försök  före- 
på  tåg  mellan  Alfvesta  och  Vislanda,  och  den  be- 
■e  häröfver,  som  afgafs  af  ingeniör  von  Friesen, 
le  mycket  godt  för  framtiden.  Det  var  ej  underligt 
nder  sådana  förhållanden  intresset  växte  att  anlägga 
er,  allra  helst  som  Järnvägsstyrelsen  med  anledning 
rsöken  uppträdde  såsom  afnämare  af  40  000  ton. 
när  de  afgifna  anbuden  pröfvades,  hade  redan  in- 
t  för  torfven  svalnat  och  den  kvantitet,  som  inköp- 
)lef  jämförelsevis  obetydlig.  År  efter  år  har  denna 
tet  minskats,  och  nu  förklarar  Järnvägsstyrelsen  i  en 
dse,  som  statsutskottet  infordrat  från  styrelsen,  att 
ir  obrukbar  till  lokomotiveldning.  Är  förhållandet 
^en  så,  hvilket  dock  strider  mot  de  förut  af  Järnvägs- 
.en  offentliggjorda  försöken,  blir  följden  ruin  för 
i  fabriker,  hvilka  uppstått  med  beräkning  på  afsätt- 
af  sina  fabrikat  till  statens  järnvägar.  Jag  tror  dock  ej 
1  utskottet  blindt  på  Järnvägsstyrelsen.  Med  god  vilja 
torf  med  fördel  kunna  användas  både  till  eldning  af 
igslokomotiv  och  till  uppvärmning  af  stationshus». 
3etta  yttrades  för  2  år  sedan  af  f.  d.  Statsrådet 
erg,  som  i  sitt  departement  haft  hand  om  torffrågan 
sommaren  1905.  En  utredning  af  saken  borde  ske. 

förskaffade  sig  en  af  vårt  lands  främste  torfmän 
sakkunnig  hjälp  af  järnvägsingeniör  sifferuppgifter 
statsjärnvägarnas  fleråriga  eldning  å  lokomotiv  med 
mdning  af  torf  och  stenkol,  hvarom  fullständig  stati- 
uppgifves  föreligga  i  Järnvägsstyrelsens  handlingar, 
sifferuppgifter  och  denna  statistik,  enligt  en  i  dags- 
n  för  ett  par  månader  sedan  införd  redogörelse, 
littills  ej  emotsagts,  visa  att,  med  ett  torfpris  af  kr. 
pr  ton  vid  stationer  i  landet,  ett  pris  för  engelska 
>1  at  kr.  13  i  hamn,  och  svenska  stenkol  af  kr.  10, 
111  distriktets  lokomotiv  Kd  blir  kr.  1.80  pr  1  000 


vagnsaxelkilometer  billigare  att  elda  med  en  blandning  af 
tori  och  engelska  kol  än  med  den  vanligen  använda 
blandningen  af  engelska  och  svenska  kol,  samt  att  det 
åtgått  mindre  i  vikt  af  torf  och  kol  tillsammans  än  af 
enbart  kol  för  1  000  vagnsaxelkilometerj*.  I  oktober  1906, 
då  statsjärn vägarna  gjorde  sitt  sista  torfinköp  (1907  har 
ingen  torf  offererats  dem  från  torffabrikerna)  var  torfvens 
medelpris  kr.  9,00  pr  ton  vid  de  olika  stationerna.  Kolen 
kosta  nu  ej  kr.  13,  som  ofvan  beräknats,  utan  c:a  kr. 
16  och  hafva  nyligen  kostat  kr.  20  i  hamn.  Det  synes 
således,  att  det  vore  en  god  bränsleekonomi  att  i  loko¬ 
motivtyp  Kd,  som  dock  ej  är  konstruerad  för  torf,  elda 
med  en  blandning  af  detta  bränsle  och  stenkol.  Men  hvar- 
för  vid  nybeställning  af  vissa  lokomotiv  ej  göra  så,  att 
deras  eldstäder  inrättas  med  höj-,  sänk-  och  utbytbara 
roster  m.  m.,  så  att  eldning  med  olika  sorter,  såväl  torf 
som  med  stenkol  underlättas?  Hvarför  ej  underlätta  torfs 
användning  med  några  anordningar  för  torfvens  magasine¬ 
ring  och  för  tenderfyllning  automatiskt  m.  m.  m.  m.? 

Om  toifeldning  vid  s  t atsjärnv  ägarna,  hvilken  fråga 
varit  före  här  i  landet  i  50  år,  är  min  uppfattning  den¬ 
samma  som  Statsrådet  Odelbergs,  nämligen  att  » med  god 
vilja  skall  torf  med  fördel  kunna  användas  både  titl  eld¬ 
ning  af  godstågslokomotiv  och  till  uppvärmning  af  stations¬ 
husen .»  Hade  statsjärn  vägarna  gjort  anordningar  för  att 
kunna  använda  torf  i  största  möjliga  utsträckning,  så  skulle 
detta  hafva  varit  af  stor  bränsleekonomisk  betydelse,  dels 
för  dem  själfva,  dels  för  hela  landet,  i  det  att  säkert, 
näst  en  vidtgående  fraktnedsättning,  intet  för  torfindu- 
striens  höjande  föreslaget  medel  skulle  varit  så  effektivt, 
som  om  statsjärnvägarna  ansett  sig  böra  inrätta  sig  för 
torfanvändning  i  större  skala.  Att  så  ej  skett  har  enligt 
min  bestämda  uppfattning  varit  den  förnämsta  orsaken 
till  bränntorfsakens  stagnation  de  sista  åren,  oaktadt  stats¬ 
makterna  gjort  synnerligen  mycket  för  att  befordra  torf- 
produkters  framställning. 

Bland  dessa  åtgärder  må  nämnas  bildandet  af  torf- 
lånefonden,  understöd  åt  torfindustriella  uppfinningar,  an¬ 
slag  för  studieresor  och  för  torfskola  för  utbildandet  af 
arbetsledare  för  torffabriker,  tillhandahållandet  af  torftjän- 
stemän  vid  mossundersökningar  och  planläggningar,  anord¬ 
nandet  af  torfmaskinella  profningar,  anskaffandet  af  torf- 
redskapsmodeller  etc.  Men  de  faktiska  åtgärderna  för  att 
samtidigt  befordra  torfprodukternas  användning  hafva  ej  har¬ 
monierat  med  åtgärderna  för  deras  framställning.  Hade  så 
skett,  bl.  a.  om  den  citerade  riksdagsskrifvelsen  af  år 
1900  om  fraktnedsättning  »i  betydligare  mån»  resulterit 
i  en  vidtgående  sådan,  om  K.  Maj:ts  och  Riksdagens  ut¬ 
talanden  och  förständiganden  1903 — 04  samt  Järnvägssty¬ 
relsens  egna,  för  torfeldning  fördelaktiga  rapporter  haft 
vidtgående  torfanvändning  vid  statsbanorna  till  följd,  om 
Hushållningssällskapens  ombuds,  Kungl.  Landtbruksstyrelsens 

*  Not:  (tillagd  efter  föredragets  hållande). 

Uti  Järnvägsstyrelsens  Maskinbyrås  tabell  af  den  18  dec.  07 
öfver  tjänstgöring  och  bränsleförbrukning  för  lok.  litt.  Kd  å  III 
distriktet  med  å  samma  tabell  infördt  utdrag  ur  Maskindyråns  tablå 
af  den  8  jan.  08  om  bränslekostnad  med  tillagd  transportkostnad 
(=  1  öre  pr  tonkilometer,  till  Elmhult),  angifves  för  1,000  vagns¬ 
axelkilometer  och  endast  godståg  bränslekostnad  och  förbrukning  i 
medeltal  för  år  1906  vara  resp.  6:  36  kr.  och  437  kg.  utan  torf- 
blandning  samt  5:45  kr,  och  417  kg.  med  torfblandning.  Detta 
skulle  alltså  visa  en  besparing  af  91  öre  pr  1,000  v.  a.  km.  eller 
1 6,7  %,  då  torfblandning  användes. 
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och  Kungl.  Kommerskollegiums  förslag  om  tillhandahållan¬ 
det  af  torfeldstadsritningar  antagits,  om  Hushållningssäll¬ 
skapens  ombuds  citerade  uttalanden  1901  angående  torf- 
eldstäders  inrättande  vid  statens  nybyggnader  och  nyan- 
skaffade  lokomotiv  m.  m.  och  riksdagsbeslutet  1903  an¬ 
gående  torfeldningsfrågan  efterföljts  af  handling  från 
vederbörandes  sida,  hade  dessa  åtgärder  vidtagits,  så  håller 
jag  före,  att  jämväl  under  de  låga  stenkolsprisens  tid  torf- 
industriens  vid  sekelskiftet  begynta  uppblomstring  ej  skulle 
stagnerat.  En  torffabrikation  med  torf  till  afsalu  var  under 
startning  de  första  åren  på  detta  århundrade,  men  blef 
hufvudsakligen  af  anförda  skäl  afbruten.  Med  stöd  af 
statsjärnvägarnas  annonserade  torfupphandling,  de  om  torf- 
eldningsförsöken  afgifna  fördelaktiga  rapporterna,  de  an¬ 
förda,  utmärkta  analyseringsresultaten  å  offererad  torf  till 
järnvägarna,  samt  Kungl.  Maj:ts  och  Riksdagens  uttalan¬ 
den  i  torffrågan  nyanlades  eller  utvidgades  en  mängd  torf- 
fabriker  med  beräknad  torfafsättning  till  statsjärnvägarna. 
Dessa  upphandlade  emellertid  under  de  4  åren  1903 — 06 
i  medeltal  pr  år  blott  8  200  ton.  Detta  åstadkom,  att 
under  tiden  en  mängd  af  dessa  fabriker  måste  nedlägga 
eller  minska  sin  med  stora  anläggningskostnader  började 
torftillverkning.  Detta  bibringade  naturligt  nog  också  miss¬ 
tro  till  torfven  bland  allmänheten. 

De  torffabriker,  som  haft  salutorf  utöfver  för  ortbe- 
hof  och  närbelägna  industrier,  förlädes  under  åren  1900 — 03 
å  04  hufvudsakligen  till  Skåne  och  sydliga  Småland.  De 
höga  torffrakterna  hafva  omöjliggjort  torfvens  afyttring  i 
större  skala  till  platser  på  längre  afstånd.  T.  ex.  i  Stock¬ 
holm  har  god  salutorf  ej  kunnat  erhållas  från  närmare  håll  än 
södra  Småland,  d.  v.  s.  med  fraktkostnad  för  4 5 — 50  mil. 

Profeldningsförsöken  i  ämbetsverkens  lokaler  utfördes 
till  största  delen  med  långfraktad  och  därför  dyr  torf,  äfven 
ofta  i  för  torf  olämpliga  eldstäder  och  kunde  därför  ej  gifva 
ekonomiskt  godt  genomsnittsresultat,  hvartill  jämväl  kunnat 
bidraga,  att  vaktmästarne,  som  skött  torfeldningarna,  ej 
varit  lämpliga  y>;'<?/eldare.  T.  ex.  i  Stockholm  kostade  torf¬ 
ven,  inberäknadt  utportioneringskostnader,  c:a  3  gånger 
mer  än  vid  resp.  torffabriker,  som  levererade  densamma. 

Resultatet  af  allt  har  blifvit,  attensjälfständigtorfindustri, 
med  torf  till  afsalu  allmänt  i  landet,  ej  har  kunnat  uppkomma. 

Såsom  i  viss  mån  biträdande  orsaker  till  bränntorf- 
industriens  stagnation  må  anföras,  att  den  med  år  1905 
raskt  uppblomstrande  torfströindustrien  tagit  hufvudintres- 
set  i  anspråk  vid  nya  torffabriksanläggningar,  samt  att 
man,  innan  nya  bräntorffabriker  anlagts,  väntat  på  bebå¬ 
dade,  arbetsbesparande  anordningar.  Dessutom  har  natur¬ 
ligtvis  också  bränntorfindustrien  lidit  af  arbetslönernas 
stora  stegring,  af  arbetarestrejker,  verkstadslockouten  m.  m. 

Mot  denna  mörka  sida  af  torfindustrien  framträda  en 
del  ljuspunkter,  bl.  a.  att  de  industrier  och  orter,  där  man 
genom  egen  eller  närbelägen  bränntorfberedning  förvissat 
sig  om,  att  god  och  billig  torf  alltjämt  finnes  disponibel 
och  därför  inrättat  sina  eldstäder  för  torfeldning,  är  myc¬ 
ket  belåten  med  detta  goda  bränsle.  Vi  få  äfven  erinra 
oss  torfgas-  och  torfpulverfrågornas  framförande  på  dag¬ 
ordningen. 

Som  vi  veta,  så  finnes  ännu  ingen  bepröfvad,  ekonomiskt 
utförbar  metod  för  bränntorfberedning  på  annat  sätt  än 
med  lufttorkning.  Men  ehuru  god  lufttorkad  torf  i  där¬ 
för  lämpliga  eldstäder  kan  konkurrera  med  stenkol 
och  ved  och  således  får  anses  för  ett  godt  bränsle,  så 
fortgår  naturligtvis  alltjämt  sträfvan  att  göra  sig  oberoende 
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af  lufttorkningen,  t.  ex.  genom  våtkolningsmetoden,  och  1 
genom  förökad  volymvikt  och  bränslevärde  förbättra  : 
produkterna  samt  äfven  att  framställa  dem  i  sådan  f( 
att  deras  bränslevärde  bättre  kan  tillgodogöras  än  i  var 
rosteldstäder.  Men  sådana  s.  a.  s.  förädlade  torfproc 
ter,  torf  briketter,  torf  kol,  torfgas  och  torfpulver,  främst;  1 
dock  af  lufttorkad  torf  såsom  råvara. 

Torfbrikett-fabrikation  synes  ej  kunna  hafva  nå 
större  betydelse  för  vår  bränsleekonomi.  Däremot 
jag  på  torf  kols,-  torfgas-  och  torfpulverfrågornas  stora' 
tydelse  för  vårt  land. 

Torfkols  framställning  (i  förening  med  utvinninj 
biprodukter)  kan  numera  ske  enligt  bepröfvad,  vinstgifvai 
metod,  särskildt  den  Zieglerska.  I  Sverige  finnes  in 
torfkolsfabrik,  ehuru  vårt  land  äger  särskildt  stora  fc 
sättningar  för  framställning  och  användning  af  hållfel 
goda  torfkol.  Af  våra  mossar  med  »fet»,  sammanhållau 
askfattig  torf  kan  sådant  torfkol  beredas.  Ehuru  i  de  1 
sten-  och  brunkol  rika  Tyskland,  med  dålig  tillgångi 
för  torfkolsframställning  lämpliga  mossar,  förutsättning- 
för  framställning  och  användning  vid  järnverken  af  tor 
ej  äro  stora,  har  dock  där  räntabel  metod  för  torfkolsfr; 
ställning  utarbetats.  I  öfver  10  år  har  torfkol  sålts, 
a.  från  fabrik  i  Oldenburg  till  Neuhiitte  vid  Schmalkah 
där  man  till  utdrygning  af  träkol  köper  så  mycket  torf, 
som  kan  erhållas.  Det  därmed  framställda  järnet 
dyrare  men  bättre  än  koksjärnet.  Sedan  i  fjol  har  er 
stor  tysk  torf  kolfabrik  varit  i  verksamhet,  näml.  vid  Be; 
berg,  nära  Miinchen,  och  så  godt  som  allt  torfkol  c; 
från  går  också  till  masugnsdrift.  Enligt  mig  vid 
fjolårsbesök  vid  denna  fabrik  lämnad  uppgift  var  tillvj 
ningspriset  för  hållfast  torfkol  med  7000 — 7600  k; 
rier  c:a  14  mark  och  försäljningspriset  50  mark. 
masugnar  i  Tyskland  och  Österrike  arbeta  nu,  enl.  u 
gift,  med  en  blandning  af  trä-  och  torfkol  och  detta 
belåtenhet.  Då  vi  hafva  för  torfkolsframställning  särd: 
lämpliga  torfmossar,  sannolikt  äfven  i  omedelbar  nä: 
af  våra  större  järnmalmberg,  skulle  det  kunna  blifva  till 
betydelse  för  vår  bränsleekonomi  vid  åtminstone  tackjä 
framställning,  om  vi  anpassade  metoden  för  malinföräc 
gen  efter  detta  bränsle  och  äfven  toge  mer  del  af  erfa: 
heten  i  detta  fall  från  utlandet.  Våra  järnverk  använda: 
ligen  ett  par  hundra  tusen  ton  träkol  till  annat  ändamål 
masugnsdrift,  och  såväl  en  del  däraf  som  en  del  af  masug 
kolen  kunde  säkerligen  ersättas  med  goda  torfkol,  hvij 
skulle  hafva  en  stor  betydelse  för  jämväl  torfindustri 
uppblomstring.  Jag  vet  att  våra  järnverk  gjort  vidlyf 
försök  med  torfkol,  men  jag  tror,  att  det  långt  ifrån 
tid  varit  goda,  hållfasta  torfkol,  sådana  som  nu  ku 
framställas  enligt  t.  ex.  Zieglers  alltmer  förbättrade  metj 
Emellertid  synes  torfkolet  i  vissa  fall  hafva  fått  en  k 
kurrent  i  torfpulvret,  hvarom  längre  fram. 

Torfgasfrågan  spelar  redan  nu  en  ej  så  obetyu 
roll  i  vår  bränsleekonomi.  Till  ångpanneeldning  samt  in; 
glas-,  metall-  och  lervaru-  m.  fl.  industrier  användes  r) 
framgång  generatorgas  af  lufttorkad  torf;  och  i  anv 
dandet  af  torf  till  kraftgas  står  vårt  land  f.  n.  frär 
med  de  flesta  anläggningarna.  Nya  förbättringar  i  kr 
gasframställningsfrågan  äro  prospekterade,  och  kan  1 
vänta  stor  användning  af  torfgas  vid  kraftcentraler,  mo 
drift  vid  större  industrier  och  belysningsbehof  (elekti 
ljus),  där  kraft  från  vattenfall  ej  blir  billigare. 
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Angående  det  K  k  el  un  dska  torfpulvret  skall  jag 
t  få  citera  dels  ett  mitt  yttrande  däröfver  i  slutet  af  förra 
dels  professor  Odelstiernas  utlåtande  af  den  21  juli  i 
■fver  samma  bränsle,  hvilket  utlåtande  icke  varit  ofifent- 
rdt  ännu,  men  som  tillåtits  mig  att  nu  delgifva. 

Mitt  omdöme  om  torfpulvret  är  detta: 

Kldning  med  stoftfint  torfpulver  af  10 — 15  proc. 
lhalt  kan  försiggå  på  ett  synnerligt  tillfredställande 
i  det  att  bränslet  är  mycket  lättantändligt  i  eldstad, 
iet  intimt  blandas  med  förbränningsluften.  Denna 
lärvid  med  största  lätthet  regleras  för  fullständig  för- 
iing,  eller  för  generatorgasalstring,  allt  efter  olika 
nål,  och  lika  lätt  kan  bränslekvantiteten  regleras 
behofvet.  Förbränningen  är  rökfri.  Med  lämpliga 
anordningar  vid  ångpanna  är  torfpulver,  enligt  min 
ett  ypperligt  bränsle. 

Genom  att  förvaras  i  tjärade  säckar  är  torfpulvret 
:isportabelt.  1  hl. -säck  väger  cirka  75  kg. 
forfpulvrets  uppfinnare,  disponent  H.  Ekelund,  har 
orre  anläggningar  för  torfpulverframställning  planerade 
t  land,  sedan  han  fullkomnat  sin  metod,  hvars  prin- 
blifvit  mig  delgifna.  Han  ämnar  jämväl  kombinera 
len  med  torfråvarans  upptagning  och  lufttorkning  enligt 
netoder,  i  ändamål  att  med  minskad  personlig  arbets- 
och  med  oberoende  af  väderleksförhållanden  främja 
produktion. 

Som  min  bestämda  åsikt  kan  jag  uttala,  att  dels  kan, 
med  användande  af  vanliga  metoder  för  den  luft- 
le  råvarans  tillverkning,  pulvret  framställas  till  ett 
>om  (efter  effektivt  värmevärde)  alltid  i  vårt  land  är 
än  stenkolets,  äfven  då  detta  är  som  billigast,  dels 
irfpulverberedningen  och  torfpulvrets  användning  högst 
imsvärda  fördelar  och  kunna  blifva  af  genomgripande 
ör  vår  torfindustri.  Min  lifliga  önskan  är  därför,  att 
irsta  större  anläggningar,  som  nu  skola  utföras  för 
! Iverberedning,  anordnas  så  till  detaljerna,  h vilka  jag 
It  ingående  kännedom  om,  att  vi  här  få  faktiska 
för  torfpulversakens  i  princip  obestridliga  fördelar. 
5rofessor  E.  Odelstiernas  utlåtande  öfver  Ekelund- 
orfpulverbränslets  användbarhet  för  ugnseldning  lyder 
ia: 

•Sedan  nu  ytterligare  och  alldeles  tillräckligt  omfat- 
eldningsförsök  utförts  i  den  af  Löjtnant  Ekelund 
'  a,  sedan  till  degelstålsmältugn  omändrade  torfpulver- 
1 .  kan  undertecknad  med  full  bestämdhet  yttra  nedan- 
ie  om  Löjtnant  Ekelunds  torfpulverbränsle : 

:o).  Bränslet  är  synnerligen  lättantändligt  i  eldstad, 
jehöfver  man  ej  vid  detsamma  befara  själfantändning, 
vid  något  fuktigare  pulverformiga  brännmaterial  ofta 
ar; 

•o).  Bränslets  förbränning  kan  med  största  lätthet 
fleras,  att  man  visserligen  alltid  får  en  kolfri  askå- 
1,  men  samtidigt  så  att  bränslets  kol  och  kolväteäm- 
are  sig  fullständigt  förbrinna  genast  till  kolsyra  och 
'  •  då  gifvande  högsta  hetta  och,  om  man  så  vill, 
"er  skarpt  oxiderande  låga  (det  förra  vid  »lagom» 
lappning,  det  senare  vid  luftöfverskott)  eller  ock 
förbrinna  till  en  kolsyre-  och  vattengasfattig  gene- 
as  af  rödvärmes  temperatur,  hvilken  heta  gas  så  i 
itta  ugnsrummet  får  förbrinna  till  kolsyra  och  vatten 
ifvande  högsta  hetta.  Generatorgasen  kan  användas 
reduktionsgas  eller  såsom  gas  i  glödgningsugnar, 
le  glödgning  underkastade  föremålen  böra  skyddas 


mot  oxidering,  och  därelter  i  andra  ugnsrum  användas 
till  att  åstadkomma  högre  upphettningar; 

3:0).  Omkastningen  från  oxiderande  till  reducerande 
verkan  och  vice  versa  kan  ske  med  yttersta  lätthet  och 
fullkomligaste  säkerhet  alldeles  ögonblickligt; 

4:0).  Vid  vare  sig  fullständig  förbränning  eller  vid 
generatorgasalstring  kan  den  använda  bränslekvantitetens 
storlek  och  den  behöfliga  blästermängden  när  som  helst 
med  fullkomlig  noggrannhet  regleras  efter  behofvet,  och 
vid  ett  jämnt  behof  behöfver,  sedan  ventilerna  en  gång 
inställts,  ingen  omreglering  af  desamma  ske,  hvilket  för 
ugnskötaren  är  en  ovärderlig  fördel; 

5:0).  Bränslet  ger  med  vida  mindre  åtgång  än  af 
alla  våra  vanliga  fasta  bränslesorter  de  högsta  tempera¬ 
turer,  som  våra  ugnsmaterial  stå  ut  med,  och  möta  ej  blott 
inga  svårigheter  att  med  användning  af  detsamma  välla  och 
smälta  stål  och  mjukt  järn,  smälta  tackjärn,  alla  andra 
metaller,  glas  och  mineralämnen  o.  s.  v.,  utan  har  man  t.  o.  m. 
lättare  att  med  detta  bränsle  hastigt  bringa  upp  väll- och  smält¬ 
ugnarna  i  rätt  temperatur,  än  vid  våra  äldre  eldningssätt; 

6:0)  Ugnar  för  detta  bränsle  blifva  mycket  afsevärdt 
billigare  i  anläggningskostnad,  än  de  vi  hittills  haft  och 
dem  vi  eldat  med  torf,  ved,  stenkol  eller  generatorgas. 

På  grund  af  det  ofvan  sagda  påstår  jag  att  det  Ekelund- 
ska  torfpulvret  är  det  yppersta  fasta  bränsle  vi  hafva ,  och 
önskar  jag  af  rent  fosterländska  motiv,  att  detsamma  må  snart 
komma  till  allmä?maste  användning. 

Bergshögskolan,  Stockholm  den  21  juli  1907. 

E.  G:son  Odelstierna.» 

I  ett  bref  af  förra  månaden  från  professor  Odelstierna 
till  mig  säger  han:  »Begagna  gärna  mina  yttranden  (i 
torfpulversaken)  och  tillägg  från  mig  att  Ekelund  nu  smält 
degelstål  med  0,8  kg.  pulveråtgång  pr  kg.  stål.  Vid  Österby 
läre  åtgå  1  kg.  stenkol  pr.  kg.  stål.» 

Disponent  Ekelund  säger  själf  i  en  broschyr  om  sitt 
torfpulver:  »Mitt  arbete  inom  denna  fråga  har  gällt  att 
framställa  ett  konkurrenskraftigt  ångpannebränsle.  —  — 
Ett  ton  pulver  kan  framställas  till  ett  pris  af  kr.  9:  50 
pr  ton.  —  —  Hvilken  ångpanna  som  helst  kan  eldas  med 
torfpulver  —  och  ingen  som  helst  omändring  af  panna 
eller  eldstad  behöfver  ifrågakomma».  —  —  Sin  broschyr  om 
torfpulvret  afslutar  Ekelund  sålunda:  »Hela  den  sociala 
och  ekonomiska  utvecklingen  formar  sig  till  en  strid  om 
råvarorna  såsom  arbetets  grundvillkor.  Vi  skola  snart  se 
den  dag,  då  Englands  folk  vaknar  till  medvetande  om 
hvad  grufvorna  betyda.  Och  när  vi  själfva  lära  oss  för¬ 
stå,  att  våra  järngrufvor  äro  förmer  än  guld,  att  de  äro 
betingelserna  för  vårt  folks  arbetsmöjligheter,  då  kunna  vi 
ej  i  fråga  om  bränslet  stå  i  beroende  till  utlandet,  ty  den 
dagen  skall  England  skatta  sin  råvara  högre  än  pennin¬ 
gar.  Det  kommer  en  dag  —  och  den  kommer  snart  — , 
då  man  skall  anse  det  lika  förnedrande  för  ett  folk  att 
sälja  landets  råvaror,  som  det  nu  anses  vara  att  lämna 
bort  en  bit  af  fosterlandets  egen  jord.  Men  skola  vi 
kunna  behålla  våra  järngrufvor  för  vårt  eget  folks  arbete, 
då  måste  vi  skaffa  oss  ett  bränsle,  som  möjliggör  förädling 
af  råvarorna.  Och  ur  torfven  måste  detta  bränsle  skapas, 
—  det  må  sedan  heta  pulver  eller  något  annat.»  — 
Detta  disponent  Ekelunds  ord. 

Att  omändra  våra  industriers,  allmänt  för  stenkol  in¬ 
rättade  eldstäder  så,  att  de  väl  lämpa  sig  för  torfbränsle 
i  sådan  form  det  nu  framställes,  är  ofta  omöjligt  eller 
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förenadt  med  stora  svårigheter.  Men  vid  eldning  med 
torfpulver  placeras  blott  en  liten  inblåsningsapparat  fram¬ 
för  ångpanneeldstaden.  Vid  byggandet  af  nya  eldstäder 
kunna  dessa  genom  anordningar  för  föränderligt  bränsle¬ 
utrymme  och  genom  utbytbara  roster  m.  m.  anordnas  sa, 
att  öfvergång  från  styckebränsle  af  stenkol  till  sadant 
bränsle  af  torf  lätt  låter  sig  göra,  om  man  i  början  ej 
vill  bygga  eldstäderna  för  enbart  torf. 


Ur  1903  års  riksdagsskrifvelse  i  torffrågan  citeras 
här  ytterligare  några  punkter.  Där  har  utaf  statsjärn- 
vägarnas  ingeniör  von  Friesens  yttrande  anförts  bl.  a.: 

»Torfven  är  ett  ganska  lättantändligt  bränsle. - Man 

kan  och  måste  hålla  fyren  ganska  tjock,  utan  att  behöfva 
riskera  att  förbränningen  blir  långsam. - Torfven  tän¬ 

der  sig  lätt.  —  —  Mängden  af  sot  i  rökskåpet  är  också 

mycket  obetydlig. - Fördel,  att  man  ej  så  ofta  behöf- 

ver  rengöra  fyren  och  rökskåpet. - I  medeltal  endast 

0,35  %  svafvel. - Eldstaden  (får)  större  varaktighet  vid 

eldning  med  torf. - Askan  .  .  .  till  kvantiteten  obetyd¬ 

liga  —  Efter  att  hafva  påpekat  den  nationalekonomiska 
fördelen  af  torfeldning  säger  slutligen  von  Friesen,  att 
»detta  synes  vara  en  anledning  så  god  som  någon  annan 
att  önska  framgång  åt  sträfvandena  att  skaffa  användning 
för  våra  vidsträckta  torfmossar,  och  om  järnvägarna 
med  sina  jämförelsevis  svåreldade  rörliga  eldstä¬ 
der  ginge  före,  så  är  det  troligt,  att  många  andra 
bränsleförbrukare,  hvilka  nu  ställa  sig  något  tvek¬ 
samma,  snart  skulle  följa  efter».  —  I  samma  riksdags¬ 
skrifvelse  1903  säges  vidare:  .  .  .  »Bränslenöd  är,  i  vårt 
klimat  i  synnerhet,  lika  farlig  som  hungersnöd.  Vi  hafva 
nyligen  sett  följderna  af  en  kort  kolarestrejk  i  världens 
stenkolsrikaste  land,  Amerika,  där  kolen  i  normala  fall 
äro  de  billigaste  i  världen.  I  Newyork  kostade  stenkolen 
för  ej  många  månader  sedan  35 — 40  dollar  pr  ton,  och 
slutligen  funnos  inga  att  få,  och  bränslenöden  är  ej  ännu 
slut  där.  Det  gick  så  långt,  att  torf  fraktades  dit  ända 
från  Michigan  och  antracit  åter  från  Hamburg  och  Berlin. 
En  några  månaders  kolarestrejk  samtidigt  i  England  och 
Amerika  —  och  en  sådan  är  med  nuvarande  arbetare¬ 
organisationer  ej  otänkbar,  —  skulle  kunna  stanna  våra 
fabriker  och  kommunikationer  och  bringa  oss  i  största 
elände. - I  nödens  stund  kunna  vi  icke  i  hast  produ¬ 

cera  torf  i  stor  utsträckning,  därtill  fordras  några  års  för¬ 
beredelser.  Inhemskt  bränsle  i  tillräcklig  mängd  är  där¬ 
för  ett  ekonomiskt  och  politiskt  lifsvillkor  för  oss.» 

»De  indirekta  fördelarna  af  en  stor  torftillverkning 
äro  dessutom  betydande.  För  hvarje  million  ton  torf,  som 
tillverkas  i  landet,  skulle  utbetalas  tre  och  en  half  million 
kronor  i  .arbetslöner,  däraf  600  000  kr.  till  kvinnor  och 

barn. - För  hvarje  million  ton  ny  tillverkning  af  torf 

komma  c:a  25,000  hektar  torfmosse  att  torrläggas. - 

Vårt  behof  af  6  millioner  ton  torf  skulle  årligen  kunna 
gifva  oss  betydligt  ökad  areal  odlingsbar  mark.  —  — 
Uppgifterna  om  vedförbrukningen  i  Sverige  variera  mel¬ 
lan  7  och  20  millioner  kubikmeter  årligen.  Endast  7 
millioner  kubikmeter  motsvara,  om  de  antagas  vara  endast 
barrved,  1  800  000  ton  torf  årligen.  —  —  Skogsafverk- 
ningen  öfverstiger  den  användbara  återväxten  med  c:a  3 
millioner  kubikmeter  om  året.  Genom  att  använda  900  000 
ton  torf  om  året  i  stället  för  ved,  motsvarande  halfva  ved¬ 
konsumtionen,  skulle  alltså  återväxt  och  afverkning  af  sko¬ 


gen  gå  ihop,  en  fördel  som  är  lika  beaktansvärd  som 
minskad  utgift  för  stenkol.  Och  att  konsumenten  sk 
göra  besparing  har  förut  visats.  Skogen  är  för  värde 
att  i  våra  dagar  brännas  upp.  Vi  skola  belysa  detta  1 
ett  exempel.  Om  endast  il/2  million  kubikmeter  gran 
—  så  mycket  brännes  säkert  upp  i  vårt  land  —  any 
des  till  pappersmassa,  skulle  däraf  erhållas  c:a  375  J 
ton  mera  pr  år  än  nu,  motsvarande  enligt  medelvärdet 
kemisk  och  torr  massa  med  nu  gällande  pris  c:a  35  mi 
ner  kronor  pr  år.  —  —  Vi  skulle  genom  en  ökad  t 
fabrikation  alltså  kunna  spara  oerhörda  summor  i  dii 
utgift  till  utlandet,  blifva  oberoende  däraf,  bereda  art 
tillfällen  i  storartad  utsträckning,  minska  emigrationen,  vi j 
åkerjord,  minska  frosterna,  återställa  skogsåterväxten,  ij 
flera  fördelar,  som  tillsammans  i  penningar  motsvara  m 
100  millioner  kronor  pr  år.  Men  ändock  låta  vi  sai 
bero. » 

»Därför  är  det  statens  oafvisliga  plikt  att  gå  i  s< 
sen  för  torfvens  popularisering  och  användning.  — 
Statskassan  skulle  göra  en  direkt  vinst  därpå.  St;| 
använder  nämligen  årligen  c:a  250  000  kubikmeter  \ 
som  kosta  incl.  sågning  och  huggning  ungefär  1  mil 
kronor.  —  —  Staten  skulle  genom  att  utbyta  veden 
torf  högeligen  gagna  torfindustrien,  spara  c:a  300  000 
årligen  och  popularisera  torfbränslet.  Om  allmänhi; 
finge  i  ämbetsverk,  å  lokomotiv,  i  järnvägsstationer,  i  1 
lor  m.  fl.  allmänna  inrättningar  se  torfeldning,  skulle  \ 
snart  taga  efter.  —  —  Och  torf  skulle  ej  komma  att  1 
tas.  Torffabrik  efter  torffabrik  skulle  uppstå  invid  j: 
vägarna,  och  torfven  skulle  oupphörligen  blifva  billig 
då  den  ej  behöfde  fraktas  lång  väg.  I  Holland  fii 
föreskrift  om  att  statens  verk  skola  eldas  med  torf; . 
hvarför  skulle  det  ej  kunna  ske  här  så  väl  som  där,; 
saken  är  allmännyttig?  Holländska  staten  lägger  dessu 
årligen  upp  ett  visst  kvantum  torf  i  sina  befästa  ställ 
gar,  har  egna  torfverk  samt  kontrakt  med  torfmosseä 
att  vid  behof  fa  disponera  deras  verk.  Holland  har  c 
billigare  stenkol  än  vi  och  lättare  att  komma  åt  dem.  — 
Där  har  staten  icke  allenast  insett  vikten  af  att  vara  1 
roende,  utan  äfven  satt  det  i  verket.  Låt  oss 
exemplet!»  .  .  . 

Till  dessa  uttalanden  i  129  riksdagsmäns,  af  Rik 
gen  antagna  motion  år  1 903  i  torffrågan  må  här  tillägj 
att  Järnvägsstyrelsen,  på  en  af  riksdagsutskottet  däroim 
gärd  upplysning,  förklarade  att  »anläggningar  af  torft; 
ker  ingalunda  skulle  vara  värdelösa  för  händelse  al 
förande  af  elektrisk  drift,  alldenstund  det  just  skulle 
lämpligt  att  vid  sådana  platser  anlägga  kraftstationer 
elektricitetens  genererande.»  .  .  , 


I  annat  sammanhang  har  jag  förut  något  talat 1 
en  del  af  våra  industriers  sämre  konkurrensförmåga  s 
på  världs-  som  den  inhemska  marknaden  genom  vart 
roende  af  utländskt  bränsle.  Denna  import  af  utlanj 
råämne  representerar  äfven  import  af  utländskt  arbete, 
vill  minnas,  att  jag  sett  i  generaldirektör  Falkmans 
det  yttrandet,  att  ett  lands  rikedom  ligger  i  »kraft 
järn»,  arbetskrafter,  kraft  från  våra  vattenfall  och 
mossar  samt  våra  malmberg.  Under  det  att  rnassc 
järnmalm  exporteras  och  vi  köpa  för  omkring  60  m 
ner  kr.  järnvaror  årligen,  skulle  vi,  genom  att  komple 
träkolet  med  användande  af  godt  torfkol  och  antagi 
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torfpulver,  »kunna  själfva  förädla  större  delen  af  vår 
i  brutna  malm. 

/år  flotta  kan  icke  operera  utan  kok  Det  utländska 
>let  skulle  för  flottans  behof  kunna  ersättas  med  lika 
ekraftigt  torfkol  (helst  i  koncentrerad  form)  eller  an- 
;n  äfven  med  torfpulver,  hvilka  båda  bränslen  för- 
.  rökfritt.  Häraf  skulle  våra  fartyg  hafva  fördelen 
inna  manövrera  i  vår  skärgård  utan  att,  såsom  nu 

1  den  mörka  stenkolsröken,  för  en  fiende  annonsera 
jats. 

Tid  vårt  lands  tätare  bebyggande  och  vid  kolonise- 
lf  våra  öde  landsdelar  spelar  särskildt  i  vårt  kalla 
bränslefrågan  en  stor  roll.  Staten  har  låtit  utreda 
verkningsmöjligheterna  i  vårt  nordligaste  län,  och 
let  visat  sig,  att  man  vid  polcirkeln  kan  med  vanlig 
kning  tillverka  bränntorf  lika  bra  som  i  sydliga  Sve- 
Torfgräfningstiden  är  c:a  I/3  af  den  i  sydliga 
e,  men  med  dubbla  arbetslag  —  man  har  ljust 
t  om  —  samt  genom  de  bättre  torkförhällandena 
den  korta  sommaren  och  mossarnas  stubbfrihet  m.  m. 
an  lika  goda  torftillverkningsmöjligheter  i  Norrbotten 
sydliga  Sverige,  blott  arbetskrafter  funnes  disponibla. 
Jr  maskindirektörens  vid  V  Distriktsförvaltningen  ut- 
g  af  den  3  mars  i  år  till  Järnvägsstyrelsen  om  resul- 
af  några  års  profeldningar  för  lokalvärmning  med 
ton  torf  från  Statens  Koskivarafabrik  citeras:  »På 
af  .  .  .  profeldningarne  torde  man  kunna  beräkna, 
nom  utbyte  af  antracit-  och  vedeldning  mot  torfeld- 
;kulle  vinnas  en  besparing  i  bränslekostnad  af  unge- 

2  för  antracit  och  54  %  för  björkved  med  nu 
le  höga  kol-  och  vedpriser  samt  ...  8  kr.  pr  ton 
fritt  banvagn»  ....  »Då  ....  några  afsevärda  olä- 
ter  ej  under  de  tre  år,  torfeldningen  här  utförts,  kun- 
örspörjas,  utan  allmänna  omdömet  varit  särdeles 
imt,  torde  det  ej  vara  något  hinder  för  att  mera 
it  införa  eldning  med  torf.»  .  .  .  »Under  vintern 
—  1906  gjordes  mycket  noggranna  profeldningar  mel- 
rf,  antracit  och  koks»  .  .  .  »Bränslekostnad  för  upp- 
g  pr  dygn  af  100  kbm.  (var)  med  torf  16,3  öre, 
antracit  21,7  med  koks  29,0»  ...  »För  att  gifva 
miskt  godt  resultat  kan  emellertid  torfven  ej  tåla 

transporter  med  åtföljande  dyra  frakter.»  ...  »De 
le  prisen  på  andra  slag  af  bränsle  (utgöra)  en 
ling  för  statens  järnvägar  att  så  långt  sig  göra  låter 
da  torf.»  För  den  opartiska,  välvilliga  behandling 
änntorfsfrågan,  statsjärnvägarnas  V  distrikt  gjort,  är 
torfindustriens  intresse  varmt  tacksam. 

Norrbotten  äro  skogarna  intill  de  större  samhällena  i 
mer  skogrika  trakter  mycket  uthuggna,  och  ofta  har 
lång  transport  för  att  till  närmaste  kommunikations- 
få  fram  större  vedpartier  ur  skogarna.  En  medel- 
bränntorfmosse  lämnar  så  mycket  torf,  att  denna  i 
evärde  motsvarar  veden  från  c:a  100  gånger  sä 
areal  ordinär  skog,  om  nu  en  sådan  skulle  helt  af- 
;;  till  ved.  Ur  transporthänsyn  skulle  det  således 
en  fördel  att  kunna  använda  bränntorf  från  nära 
unikationspunkter  belägna  mossar.  I  nordligaste  lik- 
vdligaste  Sverige  finnas  jämväl  väldiga  arealer  skog- 
i  eller  skoglösa  trakter.  Skogssköflingen  är  äfven  till 
kada,  då  skogarnas  förekomst  förbättrar  klimatet  och 
bördsförhållandena,  reglerar  vattenafloppen,  sprider 
d  kring  hemmen  m.  m.  Torfindustri,  bedrifven  af 
;are,  lika  väl  som  dessa  bedrifva  skogsafverkning, 
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kunde  åt  dem  frambringa  driftkapital  till  nyodlingar  af 
förut  kring  mossarna  oodlad  mark  och  å  afverkade  moss- 
bottnar,  hvaraf  åter  kolonisering  och  kapital  till  industriers 
uppkomst  kunna  härleda  sig. 

Torfindustrien  måste  utvecklas  därhän,  att  den  all¬ 
mänt  bedrifves,  ej  blott  där  jordegendom  och  industri 
förenas  eller  eljest  för  mossägarnes  eget  behof,  utan  äfven 
här  och  hvar  i  landet  fabriker  med  torf  till  afsalu  an¬ 
läggas,  såväl  mindre  å  resp.  jordegendomar  som  större 
å  därifrån  särköpta  mosskomplex.  Men  för  att  komma 
därhän,  att  god  och  billig  torf  när  och  hvar  som  hälst  i 
vårt  land  finnes  att  tillgå,  samt  att  eldstäderna  allmänt 
inrättas  för  ekonomisk  torfeldning,  måste,  jämsides  med 
det  torffabrikationen  utvecklas,  effektiva  åtgärder  vidtagas 
af  staten  för  befordrande  af  torfprodukters  användning. 
Dessa  åtgärder  hafva  angifvits,  i  främsta  rummet  en  vidt- 
gående  fraktnedsättning  samt  torfeldning  i  största  möjliga 
omfattning  vid  statens  järnvägar  och  lokaler.  Man  skulle 
nästan  kunna  säga  att  i  stort  sedt  beror  bränntorfsindu- 
striens  utveckling  till  en  själfständig  indnstri  pa  statsjärn- 
vägarna. 

Under  åren  1900—1906  har  i  medeltal  per  år  im¬ 
porterats  för  62  x/4  million  kronor  utländskt  stenkol  och 
koks.  Vårt  landtförsvars  hela  riksstat  uppgår  ej  till  detta 
årliga  belopp.  Kapitaliserad  efter  5  %  motsvarar  denna 
summa  1  x/4  milliard  kronor.  Nog  vilja  alla  fosterlands¬ 
vänner  undvika  detta  beroende  af  utlandet  och  de  inse  äfven 
torffrågans  öfriga  stora  betydelse  i  vår  bränsleekonomi.  Vårt 
land  är  nu  mer  än  någonsin  hänvisadt  till  sig  själft,  sin 
egen  kraft  och  till  utnyttjandet  af  vara  rika  natuatillgan- 
gar.  Våra  torfmossar  äro  en  viktig  del  af  dessa.  Då 
nu  bränntorffrågans  ekonomiska  betydelse,  i  de  höga  stenkols- 
prisernas  och  äfven  höga  vedprisernas  tid,  upptagits  till  dis¬ 
kussion  inom  Svenska  Teknologföreningen,  är  min  lif- 
liga  önskan,  att  denna  diskussion  skall  ge  impuls  till  hand 
ling  på  ett  effektivt  sätt. 

Skulle  Svenska  Teknologföreningen  vilja  antaga  en 
resolution  med  anledning  af  det  uppställda  diskussionsäm¬ 
net,  får  jag  lämna  förslag  till  en  sadan: 

»Svenska  Teknologföreningens  andra  sektion,  inseende 
nödvändighelen  af  att  frågan  om  inhemskt  bränsle  blir 
löst  hufvudsakligen  genom  sådant  fran  vara  mossar,  hop¬ 
pas  att  statsmakterna  därtill  fortfarande  skola  medverka, 
särskildt  genom  billiga  torffrakter  och  genom  att  toifeld- 
ning  anordnas  i  största  möjliga  omfattning,  där  sadan  eld¬ 
ning  genom  tillgång  på  god  torfprodukt  till  ett  med  andra 
bränslen  konkurrerande  pris  kan  ske.» 


I  ämnet  hade  inkommit  två  skriftliga  diskussionsin¬ 
lägg,  hvilka  upplästes.  Det  ena  var  ingifvet  af  öfverdi- 
rektören  i  Kgl.  Järnvägsstyrelsen  Viktor  Klemnung  och  hade 
följande  lydelse: 


Till 

Svenska  Teknologföreningens  Andra  Sektions  årsmöte  1908. 

I  det  inledningsföredrag  »Torfvens  betydelse  i  Sveriges 
ränsleekonomi»,  som  författats  af  statens  torfingeniör,  a pten 
Irnst  Wallgren,  och  som  i  dag  kom  mig  tillhanda,  förekomma 
mdensiösa  citat  och  oriktiga  uppgifter,  som  hämtats  fran  au- 
illsskrifter  mot  Järnvägsstyrelsen  rörande  dess  forhallande  ti 
-ågan  om  torfbränslets  användning  vid  Statens  jarnvagar.  Man 
orde  hafva  kunnat  vänta,  att  den,  som  åtagit  sig  att  mleda 
11  allvarlig  nationalekonomisk  fråga  vid  detta  mote,  skulle 
afva  lagt  sig  vinn  om  opartiskhet  och  saklighet  samt  att  lian, 
isom  själf  statens  tjänsteman,  bort  förstå  att  hämta  sina  upp- 
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gifter  direkt  ur  tillgängliga  officiella  handlingar  och  icke  ur 
andra-hands  grumliga  källor.  Då  inledaren  i  stället  funnit  lämp¬ 
ligt,  att  låna  sin  penna  till  fortsättande  af  anfall  mot  järnvägs¬ 
styrelsen  i  frågor  som  af  enskilda,  i  torfindustrien  intresserade 
personer  framförts  till  regering  och  riksdag  och  där  blifvit  slut¬ 
behandlade,  så  anser  jag  mig  böra  med  några  ord  bemöta  ho¬ 
nom  och  för  sådant  ändamål  anhålla  att  nedanstående  upp¬ 
läses  vid  mötet  och  intages  i  mötets  förhandlingar.  Själf  är 
jag  af  tjänstegöromål  hindrad  deltaga  i  mötet. 

Å  sid.  29  i  manuskripttrycket  säges,  att  Järnvägsstyrelsen 
under  1903  uppgaf  årsbehofvet  af  torf  till  lokomotivbränsle  till 
42  100  ton  och  å  sid.  36  säges,  att  med  stöd  af  statsjäruvägar- 
nas  annonserade  upphandling  utvidgades  en  mängd  torffabriker 
med  beräknad  torfafsättning  till  statsjärnvägarna,  men  dessa 
upphandlade  emellertid  under  de  4  åren  1903 — 1906  i  medeltal 
per  år  8  200  ton,  hvilket  åstadkom  att  under  tiden  en  mängd 
af  dessa  fabriker  måste  nedlägga  eller  minska  sin  med  stora 
anläggningskostnader  började  torftillverkniug.  Nu  förhåller 
det  sig  så,  att  Järnvägsstyrelsens  annons  den  28  juli  1903  tyd¬ 
ligen  angifver,  å  hvilka  bansträckor  torfven  är  afsedd  att  an¬ 
vändas  och  hvilka  kvantiteter  afses  för  de  olika  bansträckorna, 
hvilka  tillsammans  utgöra  statsbanenätet  söder  om  Stockholm, 
Örebro  och  Charlottenberg.  Anbud  erhölls  emellertid  endast 
å  25  650  ton  och  af  dessa  antogos  anbud  å  10  200  ton,  som 
kunde  erhållas  af  lämplig  kvalitet  och  till  antagligt  pris.  Den 
kontraherade  torfven  skulle  levereras  och  förbrukas  i  Småland 
och  Skåne.  I  öfriga  provinser  erhölls  med  ett  ringa  undantag 
inga  anbud.  Vid  de  följande  årens  upphandlingar  hafva  samma 
förhållanden  upprepats,  dock  hafva  anbud  erhållits  och  äfveu 
antagits  från  Göteborgs  Torfaktiebolag  för  leverans  vid  Alme- 
dal.  Järnvägsstyrelsen  har  under  åren  1905  och  1906  kontra- 
herat  om  alla  erbjudna  partier,  som  fyllt  fordringarna  på  kva¬ 
litet  och  pris.  Att  Järnvägsstyrelsen  icke  träffat  några  leve- 
ransaftal  under  1907  är  icke  såsom  uppgifvits  beroende  på,  att 
man  slutat  använda  torf  vid  Statens  järnvägar,  utan  på  alt 
inga  anbud  erhållits  vid  anbudstidens  utgång.  Detta  har  en 
Järnvägsstyrelsens  antagonist  i  torffrågan  påstått  vara  en  följd 
af  Järnvägsstyrelsens  trakasserier  och  föreskrifter  vid  leverans- 
aftalen,  men  lärer  väl  hafva  sin  verkliga  orsak  i  att  föregående 
års  regniga  sommar  omöjliggjorde  all  torftäkt.  Svårigheten 
att  få  torfven  torr,  d.  v.  s.  vattenhalten  under  30  %  är  den 
vanligaste  orsaken  till  svårigheter  vid  leverans  af  torf  till  Sta¬ 
tens  järnvägar,  och  man  kan  ej  rimligtvis  begära  att  statsjärn¬ 
vägarna  skola  mottaga  och  använda  torf  med  större  vattenhalt 
än  3°  %>  helst  en  premie  betalas,  när  vattenhalten  är  under  25  %. 

Å  sid.  32  säges  att  »Kungl.  Maj:t  år  1903  förständigade 
(bör  heta  »i  nåder  anbefallt»)  Järnvägsstyrelsen  att  i  den  mån 
sadant  utan  afsevärd  ekonomisk  förlust  kunde  äga  rum ,  låta  i  stör¬ 
sta  möjliga  utsträckning  fullfölja  den  redan  påbörjade  använd¬ 
ningen  af  torfbränsle  å  godstågslokomotiv».  Hvad  sålunda  an¬ 
befallts  har  Järnvägsstyrelsen  ock  sökt  ställa  sig  till  efterrättelse, 
och  då  det  oaktadt  Järnvägsstyrelsens  åtgärder  i  denna  sak 
blefvo  föremål  för  angrepp  i  en  till  Kungl.  Maj:t  i  november 
1903  af  Södra  Sveriges  Torfindustriförening  ingifven  skrift,  för¬ 
anledde  besvären  ingen  annan  åtgärd  än  att  Kungl.  Maj:t,  se¬ 
dan  Järnvägsstyrelsen  därå  afgifvit  förklaring  och  redogjort  för 
sina  åtgöranden,  i  bref  den  8  juli  1904  förnyade  sin  ofvan  ci¬ 
terade  föreskrift  i  afseende  på  användningen  af  torfbränsle  och 
med  samma  begränsning  i  afseende  på  den  ekonomiska  sidan. 
I  december  1905  ingaf  nyssnämnda  förening  en  ny  klagoskrift, 
denna  gång  till  chefen  för  Civildepartementet.  Sitt  till  stats¬ 
rådet  den  26  januari  1906  afgifna  svar  å  de  i  denna  skrift 
gjorda  påståendena  afslutar  Järnvägsstyrelsen  med  följande: 

»Järnvägsstyrelsen  har  i  det  föregående  visat,  att  Järn¬ 
vägsstyrelsen  till  följd  af  erhållna  förständiganden  och  af  hän¬ 
syn  till  önskvärdheten  att  gagna  inhemsk  industri  gått  långt 
uti  bemödandet  att  köpa  torf,  äfveu  där  det  påtagligen  skulle 
varit  billigare  att  köpa  stenkol.  Det  kan  gifvetvis  icke  sättas 
i  fråga,  att  Järnvägsstyrelsen  skulle  inköpa  sådan  torf,  som 
genom  sin  underhaltiga  beskaffenhet  skulle  äfventyra  tågens 
punktliga  framförande  vid  bästa  möjliga  sammansättning.  Men 
det  kan  alltid  ifrågasättas,  om  Järnvägsstyrelsen  träffat  det  rätta 
vid  bedömandet  af  hvad  Kungl.  Maj:t  afsedt  med  att  torfin- 
köpen  skulle  ske  utan  afsevärd  ekonomisk  förlust  för  Statens 
järnvägar.  Järnvägsstyrelsen  ansåg  sig  kunna  och  böra  för  det 
anförda  viktiga  ändamålet,  utom  alla  indirekta  kostnader  samt 
utgifter  för  resor,  besiktningar,  proftagningar  m.  m.,  förlora 
omkring  5  %  i  direkt  prisskillnad  på  de  torfinköp  under  år 
1905,  som  genom  detta  medgifvande  kunde  komma  till  stånd. 
Det  kan  tänkas,  att  herr  statsrådet  finner  att  Järnvägsstyrelsen 
bort  i  anseende  till  fragaus  nationella  betydelse  förlora  mera. 
För  sådant  fall  kan  Järnvägsstyrelsen  icke  underlåta  att  fram¬ 
hålla  önskvärdheten  däraf,  att  det  utverkades  nådig  föreskrift 
för  Järnvägsstyrelsen  huru  stort  belopp,  absolut  eller  i  procent¬ 
förhållande  till  årets  inköpssumma,  Järnvägsstyrelsen  får  årligen 
tills  vidare  i  form  af  öfverbetalning  för  användbar  torf  gifva 
ut  till  torfindustriens  upphjälpande  och  understöd.» 
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Denna  klagoskrift  föranledde  icke  till  någon  åtgärd  f 
dåvarande  civilministern,  och  Järnvägsstyrelsen  har  därför 
sett  sig  böra  fortfara  att  taga  samma  hänsyn,  som  af  Ku 
Maj:t  anbefallts,  till  frågans  ekonomiska  sida  för  statsbano: 
Att  Järnvägsstyrelsen  så  gör  och  icke  köper  torf  utan  hän 
till  bränslevärdet  och  utan  hänsyn  till  afstånden  mellan  1, 
ransplats  och  förbrukningsställe,  är  det  som  framkallat  alla 
fall  och  beskyllningar  om  oginhet  mot  torfindustrien. 

Å  sid.  32  säger  inledaren:  »Sistnämnda  år  och  må 
(september  1904)  säger  Järnvägsstyrelsen  i  en  skrifvelse 
Kungl.  Maj:t,  bland  annat,  att  torfeldniug  på  godstågslokoi 
tiv  med  den  större  omfattning  densamma  på  senare  tid  er! 
lit,  visserligen  visat  sig  medföra  en  del  olägenheter,  som  fc 
mindre  beaktats,  men  att  icke  desto  mindre  de  tidigare  vu 
gynnsamma  resultaten  af  torfeldningsförsök  å  godstågsloko:: 
tiv  ha  bekräftats,  h varför  torfeldniug  å  godstågslokomotiv  tc 
bora  fortgå  i  den  utsträckning,  fullt  användbar  torf  kan 
antagligt  pris  erhållas,  utan  att  allt  för  långa  transporter 
höfva  ifrågakomma  etc.»  Detta  är  fullt  riktigt,  och  då  dt 
Järnvägsstyrelsen  häri  uttalade  förutsättningarna  icke  föranlj 
någon  särskild  åtgärd  från  Kungl.  Maj:ts  sida,  så  har  Järnvf, 
styrelsen  ansett  sig  berättigad  att  fullfölja  samma  grundsat. 
Däremot  är  det  fullkomligt  oriktigt,  hvad  förslagsställare! 
sid.  34  återger  såsom  yttrande  af  f.  statsrådet  Odelberg  i  rj 
dagsdebatten  om  anslag  till  torflador  åt  Statens  järnvägar:  »I 
nu  förklarar  Järnvägsstyrelsen  i  en  skrifvelse,  som  statsutsko] 
infordrat  från  styrelsen,  att  torf  är  obrukbar  till  lokomo. 
eldning».  Att  uppgiften  är  oriktig,  hvem  som  än  franibj 
den,  framgår  af  följande  utdrag  ur  Järnvägsstyrelsens  P. 
till  statsutskottet  den  16  mars  1906  i  anledning  af  herr  P. 
Litlianders  motion  n:r  3  i  riksdagens  första  kammare  år  1 
angående  uppförande  af  torflador  vid  vissa  statens  järnva 
stationer. 

»Emellertid  är  det  all  införsel  af  utländskt  bränsle,  som  1 
tionären  i  torfindustriens  intresse  vill  motverka,  och  han  påij 
att,  om  blott  god  vilja  funnes,  kunde  godstågen  i  allmän 
drifvas  med  torfeldning  i  en  stor  del  af  landet.  Huruv 
detta  låter  sig  utföras  vid  de  enskilda  järnvägarna,  tillkomi 
icke  Järnvägsstyrelsen  att  pröfva,  men  Järnvägsstyrelsen 
äfven  med  god  vilja  icke  kunnat  komma  till  samma  öfvertvgi; 
som  motionären,  ej  ens  hvad  beträffar  godstrafiken  å  de  st; 
banelinier,  som  framgå  i  trakter,  där  till  lokomotivbränsle  1 
vändbar  torf  kunnat  erhållas,  och  får  Järnvägsstyrelsen  till  t 
tnare  belysande  häraf  bifoga  en  afskrift  af  det  svar,  som  < 
26  sistlidne  februari  aflåtits  till  chefen  för  Civildepartemen 
å  en  af  Södra  Sveriges  Torfindustriförening  ingifven  skrift.  , 
den  erfarenhet,  som  vunnits,  framgår,  att  äfven  med  god 
i  blandning  med  lika  viktssats  engelska  stenkol  kunna  ene: 
godståg  med  statens  lättare  godstågslokomotiv  framföras.  Sku 
enbart  torf  användas  å  dessa  lokomotiv,  eller  skulle  mau  v 
tvungen  att  bränna  torf  i  blandning  med  engelska  kol  å 
större  och  mera  tidsenliga  lokomotiv,  som  nu  alltmer  kom 
till  användning  å  ifrågavarande  statsbanesträckor,  så  måste 
hjälpeldare  tillsättas  på  hvarje  lokomotiv.  Den  ekonomi 
förlust,  som  däraf  skulle  uppstå  för  järnvägsdriften,  torde  lij 
i  öppen  dag.  Vid  tillfällen,  då  landets  försvarskrafter  sk 
mobiliseras,  uppkommer  genom  denna  anordning  nödvärn 
heten  att  i  och  för  järnvägsdriften  undandraga  den  aktiva 
ren  ett  betydligt  större  antal  stridsdugligt  manskap,  äu  s 
vore  förenligt  med  försvarets  intressen.  För  snabbgående  t 
som  kräfva  stor  bränsleförbrukning,  är  eldning  med  torf  pr 
tiskt  outförbar.  Motionären  omnämner  åtgärder,  som  i  fri 
mande  länder  vidtagits  från  statens  sida  för  att  göra  lan 
oberoende  af  utländskt  bränsle,  men  han  uppgifver  icke,  ku 
vida  dessa  åtgärder  afser  driften  af  dessa  länders  industri  e 
järnvägar,  ehuru  man  af  sammanhanget  kan  förledas  tro,, 
det  senare  är  fallet.  De  upplysningar  rörande  torfeldnin 
järnvägstrafik,  som  stå  till  Järnvägsstyrelsens  förfogande,  v 
emellertid,  att  man  längesedan  upphört  att  använda  torf  sj 
bränsle  å  järnvägarna  i  de  länder,  som  förut  gjort  det  af 
tionalekonomiska  skäl,  och  att  de  undantag,  som  förekonn 
gälla  sekundärlinier  med  svag  trafik.  Det  är  således  icke  b! 
på  god  vilja,  som  dikterar  Järnvägsstyrelsens  handlingssä 
denna  angelägenhet,  utan  insikten  om  att  järnvägsdriftens 
väl  ekonomi  som  effektivitet  icke  gagnas  med  förhastade 
gärder  ifråga  om  utbyte  af  bränsle.  Då  såväl  riksdagens  sk 
velse  till  Kungl.  Maj:t  som  Kungl.  Maj:ts  bref  till  Järnvägs* 
relsen  äro  så  af  fattade,  att  Järnvägsstyrelsen  vid  användnim 
af  torf  måste  taga  hänsyn  till  att  ingen  väsentlig  ekonom 
förlust  uppkommer,  så  har  motionären  icke  rätt  att  fratnka 
beskyllningar  om  bristande  god  vilja.  Han  har  dängen 
endast  gjort  sig  till  talrör  för  torfmosseägarna,  som  för 
eget  intresse  vilja  skjuta  Statens  järnvägars  åt  sidan.  Järnväj 
styrelsen  får  äfveu  erinra  om,  att  sedan  mer  än  25  år  en 
tydlig  del  af  det  lokomotivbränsle,  som  förbrukas  å  statsba 
linierna  söder  och  väster  om  Stockholm,  utgöres  af  sven; 
stenkol,  och  att  af  dessa  kol  utförda  briketter  finnas  lagrr 
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t  mängd  af  öfver  100000  ton.  Möjligheten  af  en  öfver- 
till  elektrisk  drift  spelar  äfven  in  vid  bränslefrågans  be- 

|iig.» 

nledaren  omnämner  icke,  att  herr  Lithanders  motion  blef 
sta  kammaren  afslagen,  efter  en  mycket  hetsig  debatt, 
f  denna  frågas  utgång  har  Järnvägsstyrelsen  haft  anled- 
mtaga,  att  riksdagen  icke  vill,  att  statsbanornas  ekono- 
iutresse  skola  åsidosättas  för  torfindustriens  kraf.  Att 
intressen  måste  på  ett  synnerligen  ogynnsamt  sätt  beröras 
ffrågan,  måste  väl  inses,  när  tågens  framförande  af  tids- 
lokomotiv  skulle  komma  att  betinga  användandet  af  två 
då  alla  sträfvanden  böra  gå  ut  på  minskad  användning 
isklig  arbetskraft. 

'idare  säger  inledaren  å  sid.  34:  »I  fjol  förskaffade  sig 
vårt  lands  främsta  torfmän  med  sakkunnig  hjälp  siffer- 
ter  från  statsjärnvägarnas  fleråriga  eldning  å  lokomotiv 
n  blandning  af  torf  och  stenkol,  hvarom  fullständig  sta- 
1  föreligger  i  Järnvägsstyrelsens  handlingar.  Dessa  siffer- 
ter  och  denna  statistik,  enligt  en  i  dagspressen  för  ett 
inader  sedan  införd  redogörelse,  som  hittills  ej  emotsagts, 
t  med  ett  torfpris  af  kronor  9,50  per  ton  vid  stationer  i 
ett  pris  för  engelska  stenkol  af  kronor  13  i  hamn  och 
a  stenkol  af  kronor  10,  det  å  III  distriktets  lokomotiv 
ir  kronor  1,80  per  1  000  vagnaxelkilometer  billigare  att 
led  en  blandning  af  torf  och  engelska  kol  än  med  den 
m  använda  blandningen  af  engelska  och  svenska  kol, 
itt  det  åtgått  mindre  i  vikt  af  torf  och  kol  tillsammans 
enbart  kol  för  1  000  vagnaxelkilometer.» 

.f  det  citerade  framgår,  att  inledaren  anser  uppgifter  i 
garna  som  riktiga,  därför  att  ingen  vederlägger  dem.  Det 
1  vifvelsutan  mot  den  krets,  till  hvilken  inledaren  vänder 
:h  som  väl  icke  får  å  priori  anses  vara  lättrogen,  varit 
lare,  om  inledaren  sökt  skaffa  sig  visshet,  omhvadjärn- 
i  relsens  handlingar  kunna  innehålla  och  icke  taga  för 
1  uppgifter,  som  lämnas  af  en  »torfman»,  som  visat  sig 
ak  mot  Järnvägsstyrelsen  i  torffrågan.  Inledaren  hade 
kunnat  få  veta,  huru  »torfmannens»  uppgifter  tillkom- 
ch  att  den  person,  som  betitlas  »sakkunnig»,  icke  äger 
lgaste  kunskap  i  denna  fråga  och  vid  Statens  järnvägar 
:d  såsom  fullkomligt  opålitlig  i  alla  slags  beräkningar.  Är 
en  sådan  person  van  att  handla  utan  hänsyn  till  följ- 
så  kan  man  på  beställning  få  fram  märkliga  resultat  af 
skapen. 

edan  inledaren  med  sid.  36  lämnar  Statens  järnvägar, 
f  ingen  anledning  följa  hans  uppsats,  men  det  förefaller 
:t  han  sedan  kommer  in  på  rimligare  resonemang, 
tockholm  den  19  mars  1908. 

Viktor  Klemming. 

rån  torfspecialisten  ingeniör  A.  Anrep  hade  inkom- 
ljande  promemoria  : 

ågra  värdefulla  nyheter  inom  torfindustrien  som  ej  äro 
eller  helt  bekanta  har  jag  ej  att  framlägga,  men  vill 
)åpeka  de  förnämsta  metoder  som  hafva  eller  kunna 
i  betydelse  för  svensk  torfindustri. 

Suggasverken  för  torf  vid  Skabersjö  och  Visby  Ce- 
;brik  hafva  arbetat  med  goda  resultat  och  enligt  upp¬ 
såt  att  0,8  till  1  kg.  torf  erfordras  för  1  eff.  hkr.  timme, 
irtill  erforderliga  maskintorfven  håller  30  %  vatten  och 
imställas  i  ett  för  allt  för  5  —  6  kronor  pr  ton. 

Enligt  d:r  ingeniör  L.  C.  Wolff  i  Magdeburg  har 
or  d:r  A.  P'rank  och  d:r  N.  Caro  försökt  att  förgasa 
h  tillvarataga  kväfvet  samt  erhållit  60  %  till  80  %  ainmo- 
fat  och  är  torf  med  intill  50%  vattenhalt  därtill  an- 
r.  »Deutsche  Mondgas  und  Nebenprodukten  Gesell- 
I  i  Sodingen  vid  Herne  i.  W.  har  en  anläggning  för  50 
glig  produktion,  dessutom  är  under  anläggning  en  stor 
i  Skottland  för  stålugn  och  en  d:o  i  Italien  som  kraft- 
Enligt  Frank  är  dylik  kombinerad  produktion  att 
a  gas  och  ammoniaksulfat  betald  blott  genom  förtjänsten 
5»iaksulfaten,  ifall  torfvens  torrsubstans  håller  1  %  kväfve, 
iga  biprodukterna  och  gasen  erhålles  gratis.  Att  be- 
:  är,  att  han  därvid  räknar  med  att  framställa  torfven 
plöjning  utan  formning,  som  ju  under  torra  sommar 
kunna  utföras,  eljest  ej  möjligt,  ty  dylik  torf  med  iu- 
%  vattenhalt  skulle  blott  vid  växlande  nederbörd  till 
del  erhållas.  Detta  har  något  inflytande  på  kostna- 
men  så  hafva  vi  i  stället  mossar  som  innehålla  AL  %, 
h  mer  kväfve.  h  ’ 

Gerkes  torfångpanna  kommer  i  arbete  vid  »Vossbar- 
ntral».  Torfven  ur  mossen  bearbetas  och  iupressas  di¬ 
en  långsträckt  ångtorkpanna  och  matas  långsamt  framåt 
t  skruf  och  torkas  medelst  öfverhettad  ånga  med  10 
’f  vert  ryck,  som  cirkulerar  och  borttager  ur  torfven  öf- 
'>ga  vattnet,  hvarefter  torfven  tryckes  ut  i  en  press  som 
erar  densamma.  Värmeförlusten  vid  denna  torkning 
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blir  utjämnad  genom  att  ångan  under  ett  fortsatt  kretslopp 
blifver  öfverhettad.  Den  stammar  till  största  delen  från  torf¬ 
vens  vatten,  passerar  en  underliggande  vattensamlare  och  in¬ 
träder  som  hett  vatten  i  en  vattenrörpauna  och  afgår  som 
ånga  genom  en  öfverhettare  med  16  atmosfärers  tryck  o.  s.  v. 
och  återvänder  till  torkpannan  med  12  atmosfärers  öfvertryck. 
Rörpannan  eldas  med  en  del  af  de  tillverkade  briketterna! 
Detta  för  att  i  allmänna  drag  påpeka  huru  torfångpannan  ar¬ 
betar  för  torftorkningen. 

4 •  Ingeniör  M.  Zieglers  torfkol  och  biprodukter  äro  noga 
beskrifna  af  ing.  Alf.  Larson  och  erfordrar  detta  förfarings¬ 
sätt  som  råmaterial  maskintorf  med  högst  25  %  vatten,  men 
äro  anordningar  för  eftertorkning  med  afgående  värme  förhan¬ 
den  då  så  påfordras.  Arbetar  ekonomiskt. 

5.  Disponenten  H.  Ekelunds  torfpulver,  hvarför  fabriks¬ 
anläggning  snart  kommer  till  stånd,  Aktiebolaget  Torf,  blifver 
sannolikt  till  hösten  i  större  mängd  tillgängligt  för  allmänheten. 

_  E)å  profven,  som  herr  E.  själf  gjordt  och  som  för  metal¬ 
lurgiska  ändamål  kontrollerats  af  professor  Odelstjerna,  utfallit 
med  synnerligen  vackra  resultat  och  då  tillverkningen  ej  bör 
blifva  dyrare  än  den  analoga  brikettfabrikationen  utan  möj¬ 
ligen  billigare,  och  då  brännvärdet  så  väsentligt  ökats  genom 
den  fullständiga  förbränningen  i  luften,  som  åter  är  analog 
med  den  medelst  pulvrisator  insprutade  och  fintfördelade  i 
förbränningsluften  så  gynnsamt  förbrända  masuten,  så  är  att 
antaga  det  denna  fabrikation  väsentligt  kommer  att  höja  vår 
torfindustri.  Masuten  förbrändes  i  början,  det  var  1882,  af 
Nobel  vid  ångpanneeldning  medelst  talriksrost,  men  med  långt 
sämre  ekonomiska  resultat.  Till  torfpulverberedningen  erford¬ 
ras  ett  torfmaterial  med  50  %  vatten. 

6.  Maskinformtorfven  blifver  en  tillverkning  äfven  vid 
sidan  af  de  motsedda  stora  fabriksanläggningarna.  Väsentligen 
förbättrade  anordningar  och  nyheter  föreligga  för  ernående  af 
billigare  massproduktion  af  denna  torf,  som  kommer  de  even¬ 
tuella  stora  fabrikerna  till  godo. 

Vår  största  svårighet  vid  torffabrikationen  är  som  be¬ 
kant  torkningen  och  däraf  följande  kort  arbetstid.  Då  nu 
torfpulver,  gas  och  gasammoniak  erfordra  ett  råmaterial  med 
en  vattenhalt  af  30  %  till  50  %  och  torfkoleu  ha  eftertork¬ 
ning  förändras  väsentligt  dessa  svårigheter,  ty  längre  arbetstid 
blir  möjlig  och  vid  regnsomrar  kan  äfven  fullgod  torf  produ¬ 
ceras. 

En  del  af  nämnda  metoder  ha  visat  sig  hafva  ekono¬ 
misk  bärighet,  andra  hafva  berättigade  utsikter  att  under  rätta 
lokala  förhållanden  ernå  resultat  till  torfvens  förmån  och  bi¬ 
draga  till  lösandet  af  frågan  om  Sveriges  bränsleekonomi. 

Helsingborg  d.  18  mars  1908. 

A.  Anrep. 

Kapten  E.  Wallgren.  Såsom  vi  hörde,  mina  herrar,  af 
den  nu  upplästa  skrifvelsen  från  öfverdirektören  Klemming, 
riktar  han  där  direkta  anfall  mot  mig  i  egenskap  af  statens 
torfingeniör,  och  jag  kan  för  den  skull  icke  låta  nämnda  skrif- 
velse  vara  oemotsagd. 

Det  nämndes  där,  att  jag  skulle  ha  ur  grumliga  käl¬ 
lor  hämtat  mina  uppgifter.  Jag  öfverlämnar  åt  de  närvarande 
att  afgöra,  om  Riksdagens  protokoll,  statsrådens  yttranden 
eller  t.  o.  m.  järnvägsstyrelsens  egna  skrifvelser  äro  grumliga 
källor. 

Öfverdirektör  Klemming  sökte  vidare  att  i  skrifvelsen 
bevisa,  att  statsjärnvägarna  haft  god  vilja  att  föra  fram  denna 
sak.  Jag  har  gifvit  uttryck  åt  min  åsikt  om  järnvägsstyrel¬ 
sens  goda  vilja  i  det  fallet,  och  jag  har  därvid  åberopat  då¬ 

varande  statsrådet  Odelbergs  yttrande  i  Riksdagen  angående 
just  den  frågan.  Är  det  så,  att  man  vill  drifva  fram  en  sak, 

bör  man  göra  anordningar  för  densamma,  i  annat  fall  får 

man  icke  fram  den. 

Det  nämndes,  att  jag  skulle  vara  talrör  för  torfmosseä- 
garna.  Nej,  mina  herrar,  jag  är  talrör  för  mitt  lands  obero¬ 
ende  och  för  sanningen. 

Nu  har  denna  sak  kommit  så  långt  framåt,  att  det  hela 
icke  kan  resultera  i  annat  än  en  utredning.  Jag  är  förvissad 
om,  att  Teknologföreningens  medlemmar  icke  låta  sig  nöja 
med  lösa  påståenden,  utan  att  herrarna  vilja  ha  en  fullt  opar¬ 
tisk  utredning  af  frågan.  Den  är  verkligen  af  så  stor  natio¬ 
nalekonomisk  betydelse,  att  en  allsidig  utredning  af  densamma 
måste  äga  rum,  i  all  synnerhet  efter  hvad  här  i  dag  blifvit 
yttradt. 

Ingenjör  Alf  Larson:  Jag  ber  att  få  belysa  min  ståndpunkt 
i  fråga  om  torfvens  betydelse  i  Sveriges  bränsleekonomi  genom 
att  först  anföra  ett  par  exempel. 

För  att  förbättra  vår  handelsbalans  kan  man  gå  till  väga 
hufvudsakligen  på  två  sätt,  som  också  bägge  praktiserats  hos 
oss,  nämligen  antingen  genom  att  själf  tillverka  en  stor 
konsumtionsartikel,  som  förut  tagits  från  utlandet,  eller  genom 
att  öka  exporten  af  fabrikat  eller  råvaror.  Om  det  skall  blifva 
något  stort  uträttadt  i  sådana  fall,  så  får  staten  träda  hjäl- 
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pande  till,  t.  ex.  medelst  skyddstullar,  kommunikationsleder, 
statsunderstöd  i  penningeväg  o.  s.  v.  Detta  i  synnerhet  om 
det  gäller  en  i  det  stora  hela  ny  industri  för  landet.  Vår 
järnindustris  historia  är  också  historien  om  en  af  staten  på  alla 
sätt  omhuldad  industri. 

Det  bästa  exemplet  på  det  förra  tillvägagåendet  är  bet¬ 
sockerindustriens  uppkomst  och  utveckling  här  i  landet.  Utan 
den  kraftiga  statshjälp,  som  sockerfabrikationen  haft  och  fort¬ 
farande  har,  skulle  den  icke  existerat  hos  oss.  Och  ehuru 
denna  industri  numera,  tack  vare  förnämligast  hvad  staten 
gjort  för  den,  är  en  af  de  största  och  rikaste  i  landet,  så  skulle 
den,  om  statshjälpen  nu  toges  bort,  genast  omöjliggöras.  Den 
lefver  alltså  fortfarande  på  statens  nåde  och  kan  ej  lefva  på 
annat  sätt,  med  en  statspremie  af  nu  c:a  13  mill.  kr.  om  året. 
För  några  år  sedan  var  statsunderstödet  c:a  18  mill  kr.  pr  år, 
eller  i  rundt  tal  c:a  1  mill.  kr.  pr  fabrik.  Sockerindustrien  är 
således  icke  »naturlig»  för  Sverige,  för  att  begagna  en  gam¬ 
mal  frihandelsfras,  den  är  så  konstlad  som  möjligt.  Den 
som  följt  denna  industris  utveckling  vet  att  den  haft,  likasom 
torfven  nu  har,  en  massa  fördomar  och  trångsynthet  att  be¬ 
kämpa.  Och  det  må  anföras  som  ett  bevis  för  huru  åsikterna 
kunna  växla,  att  raffinadindustrien,  som  nu  till  stor  del  äger 
råsockerindustrien,  på  sin  tid  var  dennas  svåraste  bekämpare. 

Men  ändock  finnes  det  ingen,  som  nu  skulle  vilja  vara 
af  med  den  industrien  i  landet  Den  sparar  oss  en  direkt  ut¬ 
gift  i  kontanta  pengar  af  c:a  30  mill.  kr.  om  året,  hvarförutom 
den  indirekt  tillför  landet  fördelar,  som  äro  värda  lika  mycket. 
Den  ger  oss  alltså  nu  c;a  60  mill.  kr.  om  året  och  få  indu¬ 
strier,  om  ens  någon  under  det  senaste  decenniet,  hafva  så 
kraftigt  bidragit  till  kapitalbildningen  och  välståndet  i  Sverige, 
som  denna  för  ej  så  länge  sedan  omstridda  s.  k.  onaturliga 
och  uteslutande  med  konstlade  medel  fortfarande  uppehållna 
industri. 

Det  bästa  exemplet  på  det  andra  förfarandet,  att  öka 
exporten,  är  vår  nyaste  malmexport  från  Norrbotten.  Staten 
har  också  kraftigt  hjälpt  denna  industri  på  fotterna  genom  att 
bygga  en  järnväg  därför  för  flere  tiotal  millioner  kronors 
kostnad  och  staten  fraktar  också  malmen  för  ungefär  själfkost- 
nadspris  på  banan,  d.  v.  s.  för  ungefär  ränte-  och  amorterings- 
kostnaden.  Under  de  sista  åren  har  denna  malmexport  rent 
af  varit  statens  skötebarn  och  om  man  ansett  att  något  ställt 
sig  hindrande  i  vägen  därför,  har  man  på  ett  ganska  hänsyns¬ 
löst  sätt  sökt  slå  det  till  marken.  Torfindustrien  har  också 
haft  känning  däraf,  det  påminna  vi  oss  kanske  från  tiden  för 
riksdagsbeslutet  om  malmbergsfrågorna  förra  året. 

Ifall  meningarna  om  det  kloka  i  vår  malmexportpolitik 
äro  delade,  så  äro  de  det  icke  angående  nyttan  af  betsocker¬ 
tillverkningen.  Alla  anse  den  vara  omistlig  för  oss.  Men  om 
vi  tänka  efter,  skola  vi  finna  att  bränsle  är  nödvändigare  för 
oss  än  rörsocker,  som  vi  kunnat  undvara  under  större  delen 
af  vår  historia,  men  aldrig  bränsle.  Sedan  Sverige  blef  ett 
industriland,  som  skogen  icke  längre  kunde  förse  med  hela 
dess  behof  af  industribränsle,  hafva  vi  fått  känna  af  bristen, 
icke  på  fossilt  bränsle,  ty  sådant  ha  vi  i  våra  mossar,  utan 
bristen  på  fossilt  bränsle  af  sådan  beskaffenhet,  att  det  kan 
användas  omedelbart  sådant  det  kommer  ur  jorden,  nämligen 
stenkol.  Vi  ha  bränsle  mer  än  nog  i  torfmossarna,  men  det 
ligger  ej  färdigt  till  begagnande  och  vi  äro  för  bekväma  att 
göra  det  lämpligt  därför.  Jag  tror  att  om  vi  ägde  brunkol, 
så  skulle  de  få  ligga,  därföre  att  de  äro  mindre  bekväma  att 
tillgodogöra  än  stenkol.  Vår  stenkolsimport  uppgår  normalt 
till  c:a  60  mill.  kr.  värde  årligen,  undantagsvis  till  85  mill.  kr. 
Om  vi  nu  kunde,  eller  rättare  sagdt  ville,  tillverka  motsvarande 
kvantum  torf,  så  vunne  vi  direkt  60  mill,  kr.  om  året  i  kon¬ 
tanta  penningar,  som  nu  gå  ur  landet  för  stenkol.  Vi  finge 
dessutom  i  indirekta  fördelar,  alldeles  som  vid  sockerfabrika¬ 
tionen,  lika  mycket.  Det  är  alltså  något  att  taga  vara  på  och 
något,  som  från  statens  sida  kunde  vara  värdt  lika  stor  om¬ 
vårdnad  som  sockerfabrikationen  och  malmexporten. 

Regering  och  riksdag  hafva  också  något  bidragit  till 
torfindustriens  uppmuntran  och  icke  utan  framgång.  Att  upp¬ 
repa  hvad  statsmakterna  gjort  torde  vara  obehöfligt,  jag  skall 
sedan  komma  till  hvad  de  underlåtit.  Däremot  skall  jag  något 
vidröra  hvad  torffabrikanterna  gjort  och  hvad  de  velat  och 
kunnat  göra,  om  de  icke  illojalt  motarbetats.  Torffabrikanterna 
hafva  visat  att  äfven  med  lufttorkningsmetoden  god  torf  kan 
tillverkas  i  stor  skala,  de  hafva  också  visat  att  man  genom 
att  hålla  ett  års  lager  af  färdigt  torf  kan  göra  sig  oberoende 
af  våta  somrar.  De  hafva  erbjudit  sig  att  leverera  stora  kvan¬ 
titeter  till  staten  till  sådant  pris  att  torfven  efter  effekt  kouku- 
rerat  med  stenkol,  äfven  då  dessa  varit  billiga  och  de  hafva 
för  att  kunna  göra  detta  lagt  ner  stora  summor  i  sina  fabriker. 
De  hafva  vidare  utvecklat  en  uppfinnare  verksamhet,  dels  själf- 
ständigt,  dels  i  samband  med  mekaniska  verkstäder,  som  ställt 
det  vi  hafva  i  modern  torftillverkning  i  första  rummet  i  värl¬ 
den.  Men  de  hafva  begått  det  stora  felet  att  på  sin  tid  tro  på 
fle  förespeglingar  om  afsättning  för  torfven,  som  staten  ställde 
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i  utsikt  för  dem.  Understödda  af  staten,  icke  med  direkt  h 
utan  med  den  förespeglade  afsättningen,  skulle  denna  upj 
nareverksamhet  ytterligare  ökats  och  industrien  fullkorn 
och  ökats  både  kvantitativt  och  kvalitativt  och  inom  kori 
arbetat  sig  stark. 

Hvad  statsmakterna  hafva  underlåtit,  är  att  bevilj, 
effektiv  fraktnedsättning  å  statsbanorna  samt  att  förmedl. 
sådan  hos  privatbanorna  för  torfprodukter.  Om  staten  fra 
torf  för  intet,  hvilket  ingen  ifrågasatt,  så  vore  detta  en  r 
bråkdel  af  den  hjälp  sockret  fått.  Statsmakterna  hafva  0 
underlåtit  att  tillse  att  deras  tydligen  och  flere  gånger  1 
lade  vilja  åtlydts  Detta  är  den  svåraste  underlåtenheten, 
vållat  en  stagnation  inom  torfindustrien,  som  det  kommei 
dröja  länge  att  få  afhjälpt.  De  skulle  icke  hafva  nöjt  sig 
utlåtanden  af  samma  personer,  om  samma  sak,  hvilka  utia 
den  säga  ett  till  Kungl.  Maj:toch  motsatsen  till  statsutsko 
och  de  skulle  hafva  låtit  verkställa  en  opartisk  och  sakkui 
utredning  och  granskning  af  de  uppgifter  som  lämnats 
från  båda  parterna.  Intetdera  har  skett  och  kommer  nog 
att  ske. 

Hvad  hafva  torffabrikanterna  begärt,  utom  billi 
fraktkostnad?  Jo,  endast  att  vid  transport  af  torf  för  leve 
till  staten  å  statsjärnvägarna  gällande  tariff  skulle  få  tillän 
för  både  stenkol  och  torf  och  att  icke  en  godtyckligt  och 
stenkolens  förmån  uppgjord  och  vid  fluktuerande  stenkol: 
ändrad  frakttaxa  skulle  få  tillämpas.  Hvad  staten  gifvit 
industrien  med  ena  handen  har  den  tagit  tillbaka  med 
andra. 

Det  är  klart  att  stenkolsimportintresset  skall  vara  st 
och  mäktigt.  Det  gäller  en  affärsgren  på  60  mill.  kr. 
året.  I  någon  mån  förenadt  med  malmexportintresset, 
det  ännu  kraftigare.  Därmed  är  icke  sagdt  att  stenkolsim 
törerna  motarbetat  torfsaken,  men  följ  utvecklingen  af 
frågan  så  ser  Ni  att  stenkolsimportintresset  lyst  igenom 
vissa  tillfällen.  Detta  är  en  mänsklig  svaghet,  som  knap 
kan  klandras. 

Det  har  nästan  blifvit  en  trosartikel,  helst  bland  c 
som  aldrig  användt  torf,  att  äfven  maskintorf  skulle  vara 
dåligt  bränsle.  Jag  bestrider  detta.  De  senaste  årens  erfa 
het  har  visat  att  den  i  nyare  fabriker  tillverkade  bränutor 
varit  god  och  att  den  sålts  till  ett  med  stenkol  efter  ef 
konkurrerande  pris,  både  för  fasta  och  rörliga  ångpan 
Hade  statsmakternas  vilja  och  beslut  angående  torfs  anvi 
ning  vid  statens  järnvägar  målmedvetet  genomförts,  så  kac 
nu  haft  en  stor  torfindustri  och  staten  hade  gjort  en 
penningvinst.  Men  trots  allt  har  saken  gått  framåt.  Fö 
år  sedan,  då  frågan  om  kraftstationer  på  mossar  först  fi 
fördes  vid  teknikermötet  i  Malmö,  ansågs  det  förslaget  or 
ligt.  Nu  hafva  vi  dock  med  torfkraftcentraler  öfver  1  500 
på  mossar.  Äfven  sedan  den  första  kommit  till  stånd  spå< 
att  det  experimentet  icke  skulle  efterföljas  af  flere  anlägg 
gar,  men  de  komma  ändock  så  småningom. 

Den  tiden,  då  opinionen  har  ändrats  angående  torf 
väl  ej  så  långt  aflägsen,  Då  våra  öfverskattade  vattenfall 
längre  äro  lämpliga  föremål  för  spekulation,  torde  intre 
för  mossarna  komma.  Vattenfallen  voro  för  icke  så  länge  se 
underskattade,  för  att  därefter  öfverskattas.  Ändå  tidi: 
ansågs  skogen  icke  vara  synnerligt  mycket  värd.  Ej  lät 
sedan  än  i  mina  barnår  brändes  den  delvis,  i  synnerhet  t 
skog,  i  Småland  och  Östergötland  för  att  med  hjälp  af  k; 
och  spade  kunna  så  i  askan,  och  en  gång  erhålla  en  usel  si 
af  vårråg. 

Nu  börjar  man  anse  skogen  för  värdefull  att  brännas 
t.  o.  m.  som  prima  ved. 

Huru  vattenfallen  öfverskattas  synes  bäst  däraf,  att  1 
ofta  hör  sägas  att  de  skola  ersätta  kol  i  mycket  större  utsti 
ning  än  de  i  verkligheten  kunna.  Det  kan  icke  göra  brä 
öfverflödigt.  Enligt  de  tryckta  inledningsföredragen  utvec 
här  i  landet  1  350  000  ånghästkrafttimmar  pr  dygn.  Om  d 
rundas  af  till  1  500  000  hkrtimmar  och  dessa  anses  förbr 
så  mycket  som  18  kg  ånga  i  medeltal,  så  motsvara  detta  e 
6-faldig  afdunstning  1350000  ton  stenkol,  eller  endast  c:Cj 
%  af  stenkolsimporten.  Och  all  ångkraft  kan  icke  ersätta 
vattenfallskraft. 

Att  göra  oss  oberoende  af  utlandet  i  fråga  om  brä 
är  vår  viktigaste  icke  blott  ekonomiska,  utan  också  natioi 
fråga  af  rent  ekonomisk  natur  numera.  Men  det  synes 
vara  lätt  att  få  en  kraftig  opinion  därför.  Alla  böra  medv< 
till  dess  lösning  och  framför  allt  böra  herrar  teknici  vara  et 
i  en  så  viktig  sak  och  se  frågan  objektivt.  Det  vore  ds 
af  vikt  att  denna  församling  uttalade  sig  därför  och  ;ag 
att  få  instämma  med  inledaren  i  hans  förslag  till  resolut 

Kapten  E.  Wallgren:  Jag  ber  att  få  påpeka,  att  det  t 
kommer  ett  tryckfel  å  sidan  34  rad  4  nedifrån;  där  star 
9:  50  pr  ton  etc.,  skall  enligt  manuskriptet  vara  g:  20.  1 
liksom  öfriga  korrekturfel  kommer  att  rättas  vid  föredra 
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•  fvanile  i  Teknisk  Tidskrift,  då  därjämte  föredraget  kom- 
tt  till  vissa  delar  kompletteras  med  några  tillägg. 
Disponent  S.  Amilon:  Herr  ordförande,  mina  herrar!  Jag 
ke  mycket  att  säga  om  detta  ämne,  men  kan  näulna,  att 
ig  redan  från  min  barndom  haft  det  lifligaste  intresse 
rfindnstrien  Jag  har  själf  som  yngling  varit  med  om  att 
;  1  torf  på  det  sätt,  som  den  bereddes  för  40  år  sedan.  Jag 
ett  torf  användas  som  hushållsbränsle,  och  det  har  gått 
Sedermera  har  jag  kommit  in  i  industrien  och  sett  torf 
das  vid  järnhandteringen.  Vid  ett  tillfälle,  då  jag  besökte 
järnverk  i  Tyskland,  var  det  en  af  direktörerna  i  West- 
sotn  sade  till  mig:  Res  upp  till  Oldenburg,  där  skall  Ni 
något,  som  Ni  icke  sett  förr;  där  finnes  järnverk,  som 
uteslutande  med  torf.  Och  jag  reste  dit  och  fick  äfven 
]f  användas  på  ett  utomordentligt  sätt  för  järnhandtering, 
jag  fick  äfven  se  både  på  vägen  dit  och  under  den  tid, 
stades  där  i  trakten,  en  sak,  som  här  i  dag  varit  omta- 
ämligen  att  samtliga  tåg  framfördes  af  lokomotiv,  eldade 
:torf,  och  denna  torf  var  icke  något  annat  än  livad  vi  i 
jihet  kalla  för  sticktorf,  lufttorkad  torf.  Såväl  passagerare- 
:  som  godstågen  framfördes  af  lokomotiv,  eldade  med 
torf.  Det  järnverk,  jag  skulle  besöka,  låg  ett  stycke 
idaden  Oldenburg.  Där  hade  de  icke  annat  bränsle  än 
Torfven  togs  från  en  närbelägen  mosse,  var  endast  luft- 
0 1  och  lades  vid  järnverket  upp  i  stora  lador.  Torfven 
!  ades  i  generatorer  och  torfgasen  förbrändes  i  regenerativa 
båda  af  ovanligt  enkel  konstruktion.  Men  resultatet  af 
tis  användniug  visade  sig  vara  utmärkt.  Ångpannorna 
i;s  uteslutande  direkt  med  torf  utan  regenerativa  anord- 
t.  Det  framhölls  här,  att  då  andra  järnverk,  som  arbetade 
tenkol,  icke  förtjänade  mer  än  vanlig  avance  på  sin  till- 
ung,  hade  dessa  arbetat  med  30  %  vinst  år  efter  år,  och 
t  skrefvo  detta  uteslutande  användningen  af  torf. 

Jag  är  förvissad  om  att  vi  här  i  landet  ha  mycket  att 
oss  af  torfven.  För  den  järnhandtering,  som  kan  komma 
'  f,  är  det  säkert,  att  torfven  är  ett  ofantligt  värdefullt 
1  e.  Men  ledsamt  nog  är  det  många  järnverk,  som,  oak- 

I  e  ha  torf  i  sin  närhet,  icke  använda  den  i  den  utsträck- 
;  som  de  kunde  göra.  Och  hvarför?  Jo,  helt  enkelt  där- 

t  det  kan  bli  det  ena  året  hvad  man  kallar  ett  godt  torfår 

I I  då  går  det  utmärkt  bra  —  och  så  kommer  ett  annat 
tn  blir  ett  sämre  torfår,  då  torfven  blir  dyrare  i  tillverk- 

;  och  icke  kan  erhållas  i  de  kvantiteter,  man  behöfver. 
åste  man  tillgripa  stenkol,  och  kommer  man  väl  en  gång 
ivända  stenkol,  så  finner  man  det  så  bekvämt,  och  den 
t :tt  sanningens  ord,  som  yttrade:  Vi  äro  för  bekväma  att 
da  torf,  ty  det  fordrar  så  mycket  arbete  och  energi  att 
da  den.  Men  jag  är  öfvertygad,  att  dessa  järnverk,  som 
i  kunde  använda  torf  i  större  skala,  skulle  handla  klokt, 
e  använde  en  del  af  sina  skogar  till  att  bygga  upp  torf- 
så  att  man  kunde  få  tak  öfver  större  kvantiteter  torf, 
;enom  man  icke  skulle  behöfva  att  blottställas  under  ett 
torfår.  Nu  säges  det,  att  det  blefve  alldeles  för  dyrt,  ty 
år  ingen  ränta  på  pengarna.  Men  0111  de  ville  beflita  sig 
;nna  sak. och  verkligen  ta  alla  synpunkter  i  betraktande, 
ulle  de  nog  finna,  att  det  icke  vore  bortkastade  pengar, 
rf,  som  ligger  i  torflador  öfver  ett  år,  erhåller  ett  så 
iet  bättre  bränslevärde,  att  det  väl  betalar  räntorna, 
lag  har  här  velat  anföra  litet  ur  min  erfarenhet  angående 
n,  och  jag  tror,  att  det  skulle  vara  till  stort  gagn, 
litet  hvar  mera  beflitade  oss  om  att  använda  torf. 


Byrådirektör  7.  Virgin:  Med  anledning  af  disponenten 
ns  yttrande  om  torfeldning  å  banorna  i  Oldenburg  vill 
pplysa  om,  att  det  numera  icke  förekommer  någon  sådan. 
;oo  företog  jag  en  resa  till  Bayern  och  Oldenburg,  där 
digt  svenska  torfmäns  uppgift  skulle  förekomma  torfeld- 
f  i  stor  skala.  I  Bayern  fanns  verkligen  torfeldning  å  en 
men  det  var  endast  å  sju  lokomotiv  af  äldsta  typ,  och 
-k  upplysning  om  att  torfeldningen  förskref  sig  från  den 
å  det  ansågs,  att  staten  borde  lämna  något  slags  nöd- 
1  arbete  åt  en  befolkning,  tom  bodde  på  en  ödemark,  där 
ums  stora  mossar.  Sedan  denna  befolkning  var  hjälpt, 
e  de  bayerska  statsbanorna  att  använda  torf,  emedan  det 
;  us  vara  för  dyrt.  I  Oldenburg  hade  man  icke  på  många 
sändt  en  enda  bit  torf  för  järnvägarnas  behof.  Detta  var 
00.  Huruvida  man  gjort  det  sedermera,  kan  jag  icke 
mig  om. 


Kapten  E.  Wallgren:  På  tal  härom  vill  jag  nämna,  att  då 
r  1901  var  utomlands,  erhöll  jag  den  upplysningen,  i  öf- 
l’Stätnmelse  med  livad  här  nyss  sades,  att  det  var  endast 
räckor  i  Bayern,  där  lokomotiven  eldades  med  torf.  Jag 
ifven  1901  varit  i  Ryssland  för  att  på  ort  och  ställe  stu- 
•  orfindustrien,  och  jag  fick  då  reda  på,  att  det  levererades 
j  mindre  än  160000  tons  torf  till  Kasaubanan.  På  ban- 
'  mi  Petersburg — Moskva  hade  staten  anlagt  torffabriker, 
'i  beräknades  leverera  60000  tons  torf,  som  uteslutande 


voro  ämnade  för  järnvägarnas  behof.  Äfven  på  en  hel  del 
andra  sträckor  eldade  man  med  torf.  Såsom  en  liten  jämfö¬ 
relse  kan  jag  nämna  att  före  år  1895  användes  450000  tons 
årligen  vid  Nischni-  eller  Kasan-banan.  I  ett  sådant  land  som 
Bayern  har  man  ju  lätt  att  få  stenkol  och  använder  då  natur¬ 
ligtvis  sådan  i  stället  för  torf.  I  Ryssland  däremot,  där  icke 
finnes  afsevärdt  med  stenkol  inom  landet,  eldar  man  vissa 
perioder  med  torf  och  ved  samt  vissa  perioder  med  stenkol, 
alltefter  som  det  ställer  sig  fördelaktigt  för  tillfället.  Man  har 
där  lokomotiven  inrättade  med  höj-  och  sänkbara  rost,  eller, 
med  andra  ord,  rosterna  kunna  anpassas  efter  den  bränslesort 
man  för  tillfället  använder.  Dånga  tider  eldas  snälltågsloko- 
motiven  mellan  Petersburg  och  Moskva  med  torf.  fastän  man 
naturligtvis,  när  det  så  passar  sig,  äfven  begagnar  stenkol. 
På  samma  sätt  borde  vi  gå  till  väga  här  hos  oss:  vi  borde  in¬ 
rätta  våra  lokomotiv  för  eldning  med  såväl  torf  som  stenkol. 
År  1902  hade  vi  också  ett  dylikt  lokomotiv  här  hos  oss,  men 
det  var  icke  afsedt  för  svensk  torf;  inmatningsapparaten  läm¬ 
pade  sig  icke  för  den  svenska  torfvens  dimensioner  och  därför 
dugde  icke  heller  apparaten  att  använda.  Men  vill  man  verk¬ 
ligen  ha  till  stånd  torfeldning  vid  våra  järnvägar,  måste  man 
också  anordna  lokomotivens  eldstäder  på  det  sätt,  att  de  lämpa 
sig  äfven  för  torfeldning.  Svårigheten  i  afseende  å  inlastningen 
af  torfven  i  lokomotivens  tender  kunde  ju  lätt  öfvervinnas  ge¬ 
nom  vissa  automatiska  lastningsanordningar.  Om  för  ända¬ 
målet  lämpliga  lador  uppfördes,  skulle  på  det  sättet  hela  den 
erforderliga  torfkvantiteten  på  en  gång  kunna  tömmas  i 
tendern. 

Ingeniör  Alf  Larson:  Jag  är  på  det  hela  taget  förekommen 
af  herr  Virgin,  men  eftersom  det  talats  om  att  torfeldning 
å  lokomotiven  vore  förbjuden  i  Oldenburg  och  Bayern,  vill  jag 
säga,  att  detta  har  sina  helt  naturliga  skäl  däri,  att  i  och  med 
det  kommunikationsväsendet  förbättrats  i  Tyskland,  som  är  ett 
stenkolsrikt  land,  stenkolen  blifvit  lättare  åtkomliga.  Och  om 
man  har  att  välja  mellan  stenkol  och  torf  och  har  bägge  inom 
landet,  så  är  det  klart,  att  man  använder  stenkol.  Men  det  är 
skillnad  mellan  Sverige  och  Tyskland  i  detta  fall;  här  ha  vi 
icke  någon  stenkol  att  tala  om,  utan  måste  köpa  från  utlandet. 
Om  förhållandet  vore  motsatt,  så  att  Tyskland  icke  hade  någon 
stenkolstillgång,  men  däremot  ägde  vår  tillgång  på  torf,  så  är 
jag  öfvertygad  om  att  man  eldade  lokomotiven  endast  med 
torf.  Och  det  är  nonsens  att  tala  om,  att  man  icke  kan  an¬ 
vända  torf  härvidlag.  Vi  behöfva  blott  resa  till  Finland  för 
att  få  se,  hurusom  å  alla  tåg,  äfven  snälltåg,  lokomotiven  eldas 
med  ved,  som  är  sämre  till  effekten  än  torf,  och  i  Ryssland  är 
förhållandet  detsamma,  Jag  tror,  att  det  vore  godt,  om  man 
i  Sverige  fullföljde  försöken  i  detta  afseende,  men  det  är,  så¬ 
som  herr  Wallgren  sade,  att  när  ingenting  göres  för  att  åstad¬ 
komma  anordningar  å  lokomotiven,  så  att  de  bli  lämpade  för 
torfeldning,  är  det  klart,  att  resultatet  icke  blir  sådant,  som 
det  kunde  bli.  Det  torflokomotiv,  som  konstruerades  för  en 
del  år  sedan,  var  så  stort  och  tungt,  att  det  icke  kunde  gå 
öfver  broarna.  Det  är  tydligt,  att  man  icke  kan  framdraga 
detta  exempel  som  bevis  för  eller  mot  användandet  af  torf  för 
lokomotiven.  Vill  man  ett  mål,  får  man  också  använda  sig  af 
de  rätta  medlen.  I  Amerika,  i  Maine,  finnes  en  bansträcka, 
där  alla  tåg  eldas  med  ett  bränsle,  ett  slags  sämre  brunkol, 
hvilket  till  effekten  motsvarar  vår  torf.  De  rapporter,  som 
lämnats  om  användbarheten  af  torf  för  lokomotiveldning  i 
Sverige  äro  offentliga  handlingar,  som  stå  hvem  som  helst  till 
tjänst,  som  önskar  bilda  sig  ett  opartiskt  omdöme. 

Jag  vill  icke  gifva  mig  in  på  ett  bemötande  af  den  skrif- 
velse,  som  insändts  af  öfverdirektör  Klemming,  utan  det  får  väl 
den  göra,  mot  hvilken  skrifvelsen  var  riktad.  Men  jag  vill  på¬ 
peka,  att  en  dylik  skrifvelse  med  lösa  påståenden  icke  bevisar 
någonting.  Skulle  något  bevisas,  så  skulle  med  officiella  siff¬ 
ror  hafva  ådagalagts,  att  hvad  i  herr  Wallgrens  föredrag  säges 
är  oriktigt.  Det  är  icke  gjordt,  utan  det  är  blott  sagdt,  att  en 
opålitlig  person  lämnat  uppgifterna.  Men  detta  är  på  intet 
sätt  nog  för  att  gälla  som  vederläggning. 

Byrådirektör  A.  Tausen:  Med  anledning  af  hvad  som 
står  å  sid.  35  i  kapten  Wallgrens  här  tryckta  föredrag  ber  jag 
att  få  säga  några  ord.  Jag  syftar  härvid  på  följande  där 
gjorda  uttalande:  »I  oktober  1906,  då  statsjärn  vägarn  a  gjorde 
sitt  sista  torfinköp  (1907  har  ingen  torf  offererats  dem  från 
torffabrikerna)  var  torfvens  medelpris  kr.  9,00  pr  ton  vid  de 
olika  stationerna.  Kolen  kosta  nu  ej  kr.  13,  som  ofvan  be¬ 
räknats,  utan  c:a  kr.  20  i  hamn.  Det  synes  således,  att  det 
vore  en  god  bränsleekonomi  att  i  lokomotivtyp  Kd,  som  dock 
ej  är  konstruerad  för  torf,  elda  med  en  blandning  af  detta 
bränsle  och  stenkol.»  Det  är  alldeles  riktigt,  att  det  vore  en 
ekonomisk  fördel,  att  i  tider,  då  stenkolen  spunge  upp  till 
onaturliga  priser,  kunna  ha  inhemskt  bränsle  att  lita  till.  Men 
huru  utföll  saken  då?  Här  talas  om  att  det  skulle  ha  visats 
bristande  intresse  från  statsjärnvägarnas  sida,  men  detta  påstående 
tror  jag  icke  är  sant.  Däremot  skulle  jag  med  några  ord  vilja 
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påvisa,  att  det  finnes  bristande  intresse  å  motsatta  sidan.  Hvad 
hände  år  1907?  Järnvägsstyrelsen  hade  kontrakterat  om  leverans 
af  torf  till  vissa  stationer  i  Småland  och  Skåne  äfveusom  till 
Göteborg,  för  leveransåret  Oktober  1906 — september  1907.  Vår 
proftagare  var  å  resp.  platser  för  att  undersöka  torfven  och 
öfvertygade  sig  därvid  om,  att  vissa  kvantiteter  verkligen 
funnos  reserverade  för  statens  järnvägars  räkning.  Sedan  prof 
tagits,  antogos  leveransanbud  från  några  stycken  torffabriker, 
och  utfäste  sig  staten  att  därför  betala  rimliga  priser.  I  början 
gick  det  emellertid  mycket  trögt  med  leveranserna,  och  det, 
som  verkligen  levererades,  motsvarade  icke  alls  det,  som  kon- 
trakterats,  oaktadt  tillräckliga  partier  förut  funnits,  såsom 
ju  järnvägsstyrelsens  representant  hade  förvissat  sig  om. 
Hvad  inträffade  nu  vidare?  Jo,  i  mars  månad  året  därpå  an¬ 
mäldes  från  den  ena  leverantören  efter  den  andra,  att  han  icke 
kunde  fortsätta  med  sin  torfleverans,  utan  anhöll  att  få  upp- 
skof  därmed  till  längre  fram  på  året.  Då  utskickades,  vill 
jag  minnas,  vår  representant  ånyo  till  två  särskilda  platser, 
dels  för  att  taga  prof,  dels  för  att  på  ort  och  ställe  öfvertyga 
sig  om  förhållandet.  Det  befanns  emellertid,  att  hvad  som 
levererats  till  staten  endast  uppgick  till  helt  små  kvantiter. 
Jag  erinrar  mig  särskildt,  hurusom  en  post  icke  alls  var  leve¬ 
rerad,  samt  hurusom  af  en  annan  endast  ett  par  hundra  ton 
lämnats,  och  detta  oaktadt  på  hösten  1906,  då  kontrakt  upp¬ 
gjordes,  förråd  firnnos  för  att  hela  leveransen,  som  rörde  sig 
om  800  ton,  skulle  kunna  fullgöras.  På  ett  ställe  fick  vår 
representant  af  en  arbetsförman  på  platsen,  hvilken  i  veder¬ 
börande  ingenjörs  frånvaro  förklarade  sig  vara  den,  som  ansva¬ 
rade  för  det  hela  och  lämnade  meddelanden,  den  upplysningen: 
»Ja,  vi  ha  skickat  torf  till  den  och  den  fabriken,  och  därför 
ha  vi  icke  kunnat  lämna  något  till  statens  järnvägar.»  Där 
var  anledningen :  en  intressent  i  torffabriken,  som  var  intressent 
äfven  i  den  andra  fabriken,  hade  fått  torfven  i  stället. 

Här  framställer  sig  ovillkorligen  den  tanken;  torffabri- 
kanterua  ha  gifvetvis  sålt  till  andra  köpare  för  högre  pris. 
Man  kan  icke  slita  sig  ifrån  den  misstanken.  H varför  visade 
icke  fabrikanterna  härvidlag  ett  litet  större  intresse  för  att 
hjälpa  statsverket  och  vårt  land?  Om  vi  verkligen  kunde  få 
fram  torfven  såsom  bränsle,  så  tror  jag  att  detta  vore  natio¬ 
nalekonomiskt  gagneligt,  men  då  måste  intresse  visas  å  ömse 
sidor. 

Vidare  hörde  vi  af  en  annan  talare,  att  numera  ha  vi 
kommit  så  långt,  att  ett  års  torf  kan  disponeras.  Ja,  jag  vill 
i  det  afseendet  endast  framhålla,  att  när  vi  i  nyssnämnda  fall 
uppgjorde  kontrakt  om  leverans  af  torf  till  statens  järnvägar, 
fanns  det  så  pass  stora  kvantiter  torf  disponibla,  att  vi  mycket 
väl  kunde  ha  kontrakterat  om  ett  än  större  parti  än  som  skedde. 
Nu  togo  vi  emellertid  en  mindre  kvantitet,  men  huru  gick 
det?  Eeveransen  är  ännu  icke  fullgjord,  och  under  följande 
år,  år  1907,  inlämnades  intet  anbud  å  torf  —  hvilket  senare 
ju  var  helt  naturligt,  med  hänsyn  till  förra  årets  våta  väderlek. 

Ingenjör  E.  O.  von  Friesen:  Jag  begärde  ordet  med  an¬ 
ledning  af  kapten  Wallgrens  yttrande,  att  statens  järnvägar 
borde  anordna  sina  lokomotiv  med  eldningsapparater  och  dylikt 
för  underlättande  af  eldning  med  torf.  Jag  skulle  vilja  kasta 
om  den  sats,  han  därvid  uttalade,  och  säga  att  först  och  främst 
böra  torffabrikanterna  se  till,  att  de  komma  med  användbar 
torf.  Det  bevisades  år  1902  vid  de  försök,  som  då  gjordes, 
att  torf  kunde  användas  vid  lokomotiveldning;  såsom  järnvägs¬ 
styrelsen  sade  i  sin  redogörelse  till  Kungl.  Maj:t,  kunde  syn¬ 
nerligen  god  torf  användas  vid  framförande  af  godståg.  Nu 
har  det  visat  sig  —  jag  har  själf  varit  med  flera  gånger  på 
lokomotiven  och  sett  det  —  att  när  det  varit  god  torf,  har 
eldaren  varit  nöjd  och  belåten,  men  jag  kan  försäkra  herrarna, 
att  det  är  ett  hopplöst  arbete,  när  man  får  torf  som  inne¬ 
håller  40  å  50  %  vatten;  det  har  då  varit  så  svårt  att  komma 
fram,  att  föraren  varit  alldeles  förtviflad;  tåget  blir  försenadt 
vid  livarje  station  och  man  vet  icke  hur  man  skall  bära  sig  åt. 
Att  personalen  tappar  intresset  för  torfeldningen  må  under  så¬ 
dana  förhållanden  vara  ursäktligt.  Föraren  har  ju  på  sitt  an¬ 
svar,  att  tåget  kommer  fram  inom  den  fastställda  tiden,  men 
detta  går  icke,  därför  att  bränslet  är  för  dåligt.  Kunna  torf¬ 
fabrikanterna  garantera,  att  varan  verkligen  är  god,  då  först 
kan  man  börja  att  använda  torf  på  allvar.  Men  det  har,  som 
sagdt,  flera  gånger  visat  sig,  att  detta  icke  låter  sig  göra  just 
på  gruud  af  torfven s  dåliga  beskaffenhet. 

En  annan  sak  som  inverkar  på  att  torfförbrukniugen  vid 
statens  järnvägar  icke  är  så  stor,  som  torffabrikanterna  skulle 
önska,  är  den,  att  de  försök,  som  gjordes  1902,  gjordes  på  en 
lokomotivtyp,  typen  Kd.,  som  vid  den  tiden  var  standardtypen 
för  våra  godstågslokomotiv;  men  sedan  dess  har  lokomotiv¬ 
tekniken  utvecklat  sig  och  likaså  själfva  trafiken,  och  detta 
gör  att  på  de  linjer,  där  torf  företrädesvis  kan  erhållas,  an¬ 
vändas  dessa  maskiner  mycket  litet.  Nu  användes  i  stället 
en  annan  maskintyp  och  den  var  föremål  för  undersök¬ 
ningar  år  1902,  men  det  visade  sig  genast,  att  i  fråga  om  dem 
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en  eldare  var  alldeles  för  litet,  och  därför  uppgaf  man 
försök  med  den  typen.  Försöken  afse  således  egentligen  ty 
Kd.  och  icke  någon  annan  typ.  De  resultat,  som  därvid  \ 
nits,  ha  sedan  blifvit  åberopade  vid  alla  möjliga  tillfällen 
det  på  ett  sätt,  som  varit  uppenbart  förvrängdt. 

Jag  tror  alltså,  att  om  blott  torffabrikanterna  ville  inlä 
energi  på  att  förbättra  den  produkt,  som  de  liafva  att  erbji 
skulle  mera  vinnas  än  genom  att  hålla  på  att  diskutera  sa 
i  oändlighet,  om  och  om  igen  framdragande  skäl,  som  1 
repats  och  vederlagts  tio  gånger  förut. 

Byrådirektör  /.  Virgin:  Jag  skall  blott  säga  några 
angående  torfeldningen  nå  utländska  järnvägar.  Det  är  1 
ligt  att  man  i  Ryssland  eldar  med  torf  på  järnvägarne, 
att  man  gjort  det  i  Bayern  och  Oldenburg  det  vet  jag.  I 
då  torfindustriens  män  säga:  där  och  där  eldar  man  med) 
hvarför  då  icke  också  göra  det  här  på  statens  banor?  — 
det,  som  så  ofta  nu  skett,  vid  undersökning  befinues,  att  t1 
för  närvarande  icke  gör  så  på  åberopade  ställen,  då  mi 
man  opponera  sig  mot  den  taktiken. 

En  föregående  talare  har  sagt,  att  öfverdirektör  Kl 
min  g  i  den  skrifvelse,  som  upplästs  vid  dagens  förhandlin' 
framkommit  med  obevisade  påståenden.  Jag  vågar  säga,: 
det  som  står  i  detta  papper  och  hvad  som  stod  i  Aftonbkl 
i  början  af  åsyftade  artikeln  är  lika  obevisadt.  Jag  har  | 
sonligen  på  maskinbyrån  låtit  kontrollera  dessa  uppgifter, 
är  icke  nog  med,  att  siffrorna  äro  felaktigt  uppställda,  de  i 
också  felräknade.  Och  för  öfrigt  veta  herrarna,  att  förstår  ij 
icke  att  handskas  med  det  statistiska  materialet,  så  kan  1 
ur  det  få  ut  livad  som  helst.  De  siffror,  som  stodo  i  tidninjj 
voro  felaktiga.  Hvar  och  en,  som  vill,  kan  bli  i  tillfälle  at< 
järnvägsstyrelsens  maskinbyrå  personligen  öfvertyga  sig  där. 

Bergmästare  Th.  Dalilblom:  Jag  har  blifvit  uppkallad 
disponenten  Amilons  anförande,  icke  så,  som  om  jag  skulle  v 
bemöta  något  af  hvad  han  sade  —  ty  det  är  nog  faktisk) 
utan  endast  för  att  göra  ett  tillägg  eller  rättare  sagdt  en  fr; 
nämligen:  har  man  utomlands  sådan  torf,  som  vi  har 
hemma  i  Sverige.  Torfven  är  en  kvartärbildning  och  hari 
sammansättning,  som  närmar  sig  cellulosans.  Vissa  beståi 
delar  uti  torfven  gå  med  tiden  bort,  men  mycket  långsa! 
Ju  längre  torfven  legat  lagrad  i  marken,  dess  bättre  mult 
den  och  dess  mindre  vattenhaltig  är  den.  När  började 
bildas?  Jo,  det  var  efter  isens  aflägsnande.  Vår  slutsats  1 
att  vi  hafva  mycket  yngre  torf,  än  man  har  i  utlandet, 
har  sett  torfbildningar  i  Ryssland,  Bayern  och  Finland  och 
senast  i  Amerika.  Vid  en  torfanläggning  uti  Amerika  vid 
renzofloden  hade  man  ett  mycket  egendomligt  arrangeni; 
för  att  få  upp  torfven,  bestående  af  ett  mudderverk  med  oj 
maskiner  för  att  få  torfven  vederbörligen  briketterad  0  s 
Produkten  var  kolsvart  och  icke  alls  af  den  beskaffenhet,  som 
vi  erhålla  i  våra  torfmossar.  Om  man  endast  jämför  torfven 
Gottland  med  torfven  i  Dalarne  och  Bergslagen  skall  man  fi 
en  kolossal  skillnad.  Vid  den  anläggning,  som  jag  nyss  näm 
och  som  var  belägen  vid  Eorenzofloden,  muddrades  torf 
upp  med  mudderskopor;  torfven  innehöll  då  en  90  %  vatl 
men  genom  att  torfven  sedan  slungades  erhöll  man  en  j 
dukt,  som  var  bättre  än  den  vi  åstadkomma  genom  snart  sa 
en  hel  sommars  torkning. 

Då  man  alltså  här  talar  om  torf,  måste  man  besinna, 
det  är  en  stor  skillnad  mellan  vår  svenska  torf  och  den 
ländska  torfven.  Det  var  endast  detta  jag  ville  påpeka. 

Kapten  E.  Wallgren :  Här  ha  fällts  åtskilliga  yttij 
den,  som  jag  icke  kan  låta  stå  oemotsagda. 

Ingeniör  von  Friesen  erinrade  om  sitt  utlåtande  angåe' 
försöken  år  1902.  Detta  lians  utlåtande  står  att  läsa  dd 
Riksdagens  protokoll  år  1903  dels  i  ett  föredrag  af  hon 
själf  år  1902.  Ur  dessa  aktstycken  hafva  de  citat  hämtats,  s 
jag  i  inledniugsföredraget  härvidlag  återgifvit.  Man  har 
alltså  svart  på  hvitt  på  hvad  han  i  frågan  yttrat.  Ingeniör 
Friesen  nämnde  vidare,  att  dessa  saker  varit  framdragna 
vederlagda  tio  gånger  förut,  jag  anser  dem  ej  vederlagda,  il 
har  där  att  ställa  järnvägsstyrelsens  påståenden  gent  et 
bland  andra  södra  Sveriges  torfindustriförenings  påstående  1 
söka  bilda  sig  ett  opartiskt  omdöme  om  saken.  Handlin 
som  återgifvits  i  offentligt  tryck,  är  sålunda  det  materia!,  s 
man  har  att  tillgå  vid  frågans  bedömande.  Jag  har  i  föredra 
citerat  Riksdagens  och  Järnvägsstyrelsens  m.  fl.  yttrande.  Jf 
vägsstyrelsens  egna  uttalanden  till  Kungl.  Maj:t  och  Riks' 
tala  mot  samma  styrelses  handlingssätt. 

Den  siste  talaren  yttrade  något  om  den  svenska  och 
utländska  torfvens  olika  beskaffenhet.  Å  sid.  21  i  det  iryc 
föredraget  kunna  herrarne  se  resultaten  af  de  analyser,  so: 
det  afseendet  blifvit  verkställda.  Där  heter  det:  » Analyse 
visa  en  medelvattenhalt  af  blott  22,6  %,  och  i  vattenfria  1 
var  i  genomsnitt  asklialten  3,6  %  samt  värmevärdet  5  3"° 
lorier,  alltså  utvisande  utmärkt  bränntorf.  Såsom  genomsn 
tal  för  våra  svenska  bränntorfsmossar  vill  jag  sätta  5  %  ask 
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00  kalorier  i  vattenfria  prof.»  Sådan  torf  som  den 
finnes  icke  i  allmänhet  i  utlandet.  Orsaken  till,  att 
a  bättre  torf  hos  oss  än  i  utlandet  är  nog  den,  att 
utomlands,  såsom  t.  ex.  i  Tyskland,  är  mycket  askrik, 
våra  torfmossar  däremot  äro  mycket  askfattiga  i  järn- 
med  andra  länders  mossar. 

ira  bränntorfmossar  äro  dessutom  i  genomsnitt  mycket 
gna.  Den  siste  talaren  nämnde  om  den  roll  torfvens 
ärvidlag  spelat.  Jag  vill  med  anledning  däraf  endast 
t  äfveu  andra  faktorer  än  åldern  spela  in,  att  vi  liafva 
irt  land  lika  gammal  torf  som  på  en  hel  del  håll  utom- 
ch  att  vår  torf  måste  anses  mycket  väl  mogen.  Bely- 
>r  det  sistnämnda  är  särskildt  den  statistik  som  finnes 
ruksstvrelsen  häröfver. 

ir  har  vidare  talats  om  Amerika  och  de  märkvärdiga 
r,  som  man  där  har  för  att  bereda  torf.  Jag  vill  ernel- 
amhålla,  att  äfven  med  den  största  pressning  eller  den 
■ntrifug  kan  man  icke  få  ut  ur  råtorfven  så  många  pro- 
r.ten  att  torfven  blir  godt  bränsle.  När  man  yttrar  sig 
.  f,  måste  man  känna  till  detta  ämnes  egenskaper.  Ex- 
ten  att  medelst  sluugning  få  vattnet  ut  ur  torfven  upp- 
ästan  med  detsamma  de  framkommo. 

geniör  E.  O.  von  Friesen :  Med  anledning  af  kapten 
ns  påstående,  att  jag  skulle  hafva  ändrat  åsikt  sedan 
s  Riksdag  eller,  rättare  sagdt  sedan  1903,  ber  jag  att 
ka,  hvad  som  då  anfördes  som  resultat  af  de  profeld- 
:  som  vid  den  tiden  gjordes,  och  hvilka  gingo  ut  på  att 
mvändbart  bränsle  för  godstågslokomotiv  af  typen  Kd, 
11  nämligen  får  god  torf.  Den  åsikten  hade  jag  då,  och 
ser  jag  allt  fortfarande;  något  annat  påstod  jag  icke 
h  jag  ber  att  få  fråga  kapten  Wallgren,  hvad  han  afsåg 
a  ord. 

råingeniör  N.  Carlqvist :  Det  är  tydligt  att  torffabri- 
11  önska  att  få  torfven  använd  så  mycket  som  möjligt 
för  gärna  se  att  våra  järnvägar  använda  sig  af  torfeld- 
Denna  fråga  får  emellertid  debatteras  principiellt,  icke 
djeradt.  I  utvecklingen  af  våra  järnvägar  framträder 
ens  att  öka  deras  trafikförmåga  så  mycket  som  möj- 
ch  ju  sämre  bränsle  man  använder,  ju  mindre  blirma- 
is  effekt.  Alltså  är  det  naturligt,  att,  då  trafiken  är 
an  man  använda  mindrevärdigt  bränsle,  men  ju  mera 
s  ökas,  dess  bättre  bränsle  behöfves.  Man  kan  ju  tänka 
utvägen  att  göra  bättre  maskiner.  Detta  är  också 
an  sträfvar  till,  men  man  kommer  slutligen  till  en  gräns, 
mänskliga  kraften  icke  förslår.  Eldaren  kan  icke  skyffla 
ti  än  en  viss  kvantitet  kol,  och  att  öfvergå  till  använ- 
if  två  eldare  gör  man  ogärna.  Där  det  försökts,  har 
till  dåliga  resultat. 

au  måste  fördenskull  komma  därhän  att  göra  tågen 
:a,  för  att  icke  eldarens  förmåga  att  elda  lokomotivet 
ta  en  gräns  för  dess  snabba  framfart.  Att  jämföra  våra 
med  dem  i  Finland  är  såsom  att  jämföra  en  snabb 
:  e  med  en  en  oxe,  då  det  gäller  att  komma  fort  fram. 

sponent  S.  Amilon:  Jag  skulle  endast  vilja  vända  mig 
!  inlägg,  som  gjordes  af  bergmästare  Dahlbom,  då  han 
ledning  af  mitt  yttrande  påpekade  för  herrarna,  att 
en  stor  skillnad  mellan  torf  och  torf.  Det  är  alldeles 

I  och  jag  vill  därvidlag  anföra  ett  exempel.  En  person, 
i-  varit  ofantligt  intresserad  af  användningen  af  torf,  är 
itriör  vid  ett  af  våra  metallverk.  Han  har  i  många  år 

torf  som  bränsle  vid  smältning  af  metaller  enligt  det 
Utiva  systemet.  Men  det  egendomliga  är,  att  han  haft 
till  den  utmärktaste  torf,  om  han  gått  på  djupet  i 
Men  det  gjorde  han  icke,  vare  sig  af  bristande  insikt 
bekvämlighetsskäl.  Han  tog  mosstorfven,  som  låg 
[  och  använde  den  med  godt  resultat  under  flera  år, 
st  på  senare  tid  har  han  kommit  underfund  med,  att 

II  ginge  djupare  ned  han  skulle  erhålla  den  bästa,  väl 
lade  torf.  Detta  har  jag  velat  anföra  som  bevis  på,  att 
ha  god  vilja  så  kunna  vi  använda  torf,  äfven  om  den 

af  så  utmärkt  beskaffenhet  som  den  man  har  i  ut- 
Jng  vill  icke  bestrida,  att  utlandet  har  bättre  torf. 
i;  tror,  att  vi  också  i  vårt  land  ha  tillgång  på  utmärkt  torf. 

geniör  N  A.  Alexanderson :  Det  är  måhända  förmätet  af 
fackman  att  uppträda  i  denna  församling.  Men  jag 
!att  man  redan  alltför  länge  talat  om  järnvägsstyrelsen 
:a  utan  något  egentligt  resultat. 

-rr  von  Friesen  yttrade,  att  det  vore  skäl  i  att  torffab- 
»a  förbättrade  sina  produkter,  och  därom  tror  jag,  att 
!  a  vara  eniga. 

1  ntemot  herr  Wallgren  vill  jag  framhålla  såsom  ett  fak- 
•  ilket  icke  kan  bortresonneras,  att  torfven  är  pressbar, 

;  n  arbetar  nu  af  alla  krafter  för  att  på  mekanisk  väg 
1  edsställande  sätt  nå  målet,  vattnets  aflägsnande.  Då 
numer  det  att  bli  en  verklig  industriell  kläm  på  torf- 
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beredningen,  då  man  blifvit  oberoende  af  vår  Herres  välde 
öfver  väder  och  vind. 

Kapten  E.  Wallgren:  Min  goda  vän  herr  von  Friesen 
ville  ha  ett  svar  från  min  sida.  Jag  vill  då  endast  citera  hans 
eget  yttrande  år  1903  —  och  därmed  gifver  jag  äfven  ett  svar 
å  ett  af  en  annan  talare  här  gjordt  inlägg.  Citatet  ifråga  lyder 
som  följer:  » —  —  Resultatet  af  dessa  försök  (att  elda  med 
torf  och  stenkol  tillsammans)  var  mycket  tillfredsställande. 
Eldningen  sköttes  af  en  man,  och  dennes  arbete  tycktes  vara 
endast  obetydligt  större  än  vid  eldning  med  den  vanliga  bland¬ 
ningen  af  engelska  och  svenska  kol.  —  — » 

Den  sista  ärade  talaren  sade,  att  om  vi  skulle  gji  framåt 
på  detta  område  borde  vi  göra  oss  oberoende  af  lufttorkning. 
Ja,  mina  herrar,  det  skola  vi  göra,  och  stora  krafter  äro  också 
i  arbete  för  den  saken.  Hvad  jag  nyss  ville  säga  var,  att  man 
icke  ännu  lyckats  utfinna  något  sätt,  där  man  med  ekonomisk 
fördel  kan  medelst  slungning  eller  pressning  aflägsna  vattnet 
ur  råtorfven.  Torkproblemets  lösning  består  dock  till  stor  del 
just  i  att  vid  torftorkningen  blifva  oberoende  af  väderleken. 
En  lösning  är  ju  den,  att  torfven  pulvriseras.  Jag  vill  emel¬ 
lertid  nu  icke  närmare  ingå  på  den  frågan,  men  jag  hoppas 
lifligt,  att  vi  just  på  den  vägen  skola  komma  till  målet.  Om 
herrar  järnvägsmän  få  torfpulver,  som  kan  insprutas  i  sten- 
kolseldstäderna  genom  vissa  anordningar  med  kranar,  en  af- 
sedd  för  luft  och  en  för  pulver,  och  därigenom  i  alla  fall  till¬ 
räckligt  ångtryck  erhålles,  så  tror  jag  att  vi  kunna  enas  om 
att  våra  lokomotiv  i  allmänhet  skola  kunna  drifvas  med  torf, 
alltså  äfven  på  annat  sätt  med  inhemska  hjälpmedel  än  med 
elektricitet. 


Diskussionen  förklarades  härmed  afslutad  och  sektionen 
beslöt,  på  därom  framställd  proposition,  att  göra  ett  uttalande  i 
torffrågan.  Formuleringen  af  detsamma  uppdrogs  åt  en  redak¬ 
tionskommitté,  till  hvars  medlemmar  utsågos:  ordf.  herr  Dill- 
ner  samt  hrr  Wallgren,  Sondén,  Virgin  och  Alexanderson,  med 
uppdrag  att  till  lördagens  sammanträde  förelägga  sektionen 
sitt  resolutionsförslag. 

Förhandlingarna  ajournerades  därefter.  (Forts.) 


Statsjärnvägarna  och  torffrågan.  (Efterskrift.) 

Svar  å  herr  öfverJirektör  V.  Klemmings  inlaga  af  den  19  inars 
1908  till  Svenska  Teknologföreningens  Andra  Sektions  årsmöte. 

Sedan  jag  från  Sv.  Teknologföreningens  sekreterare  er¬ 
hållit  afskrift  af  ofvannämnda,  mot  mitt  inledningsföredrag 
om  »torfvens  betydelse  i  Sveriges  bränsleekonomi»  riktade 
inlaga *  samt  från  Järnvägsstyrelsens  Maskinafdelning  fått  ma¬ 
terial  till  att  kunna  kontrollräkna  de  sifferuppgifter,  som  af  en 
namngifven  författare  i  dec.  1907  varit  intagna  i  en  redogö¬ 
relse  om  resultaten  af  lokomotiveldning  »med  en  blandning  af 
torf  och  stenkol,  hvarom  fullständig  statistik  uppgifves  före¬ 
ligga  i  Järnvägsstyrelsens  handlingar»,  får  jag  anföra  följande. 

De  officiella,  statsjärnvägarnas  torfeldning  angående 
handlingar,  hvarur  citat  äro  hemtade  till  mitt  föredrag,  äro  föl¬ 
jande: 

Professor  Erdmanns  yttrande  1868  till  K.  Maj:t; 

Hushållningssällskapens  ombuds  yttrande  1901  till  K. 
Maj:t; 

Statsjärnvägarnas  ingeniör  v.  Friesens  yttranden  1902  vid 
Nordiska  järnvägsmannamötet; 

Järnvägsstyrelsens  skrifvelse  1903  till  K.  Maj:t; 

129  riksdagsmäns  af  riksdagen  antagna  motion  1903; 

Skrifvelse  från  det  riksdagsutskott,  som  behandlade  denna 
motion; 

Järnvägsstyrelsens  skrifvelse  till  detta  riksdagsutskott; 

Järnvägsstyrelsens  skrifvelse  1904  till  K.  Maj:t  samt 

Riksdagsanföranden  1906,"  däribland  f.  statsrådet  Odel- 
bergs  i  torffrågan. 

Utan  citat ,  men  med  angifvande  af  källorna,  hvilkas  värde 
alltså  Teknologföreningen  äfven  härvidlag  kunde  bedöma,  hafva 
i  föredraget  uppgifter  anförts  från : 

Generalstabschefen,  frih.  Raabs  hemställan  för  c:a  30  år 
sedan  till  Järnvägsstyrelsen; 

Statsjärnvägarnas  genomsnittsanalyser  å  83  000  ton  offe- 
rerad  torf ; 

Järnvägsstyrelsens  bestämmelser  angående  leverans  till 
Statens  järnvägar  af  bränntorf  till  lokomotiveldning  1903; 

K.  Maj:ts  förständiganden  och  erinringar  till  Järnvägs¬ 
styrelsen  1903  och  1904;  samt 

Uppgifter  ur  ofvannämnda,  nu  af  mig  kontrollräknade 
dagspressuppsats;  citaten  ocli  uppgifterna  ur  ofvannämnda  käl 
lor  äro  af  mig  rätt  återgifna. 

Genom  de  många  citaten  och  källangifningarna  har  jag 


*  I  det  följande  benämnd:  inlagan. 
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lagt  mig  '»■vinn  om  opartiskhet  oeh  saklighet  samt  tagit  upp¬ 
gifter  direkt  ur  tillgängliga  officiella  handlingar». 

Då  jag  å  sid.  32*  upplyser  om  att  »Kuugl.  Maj:t  år 
1903  förständigade  Järnvägsstyrelsen»  etc.,  säges  i  inlagan,  att 
det  »bör  heta  i  nåder  anbefallt».  Jag  anser,  att  i  ett  referat 
(obs.!  ej  citat)  detta  uttryck  kan  angifvas  med  »förständigade», 
då  inlagans  författare  i  sitt  citat  ur  en  af  honom  underskrifven 
handling  år  1906  till  civilministern  återfinner  ordet  »förständigan- 
den»  (näml.  från  K.  Maj:t).  Då  mitt  citat  af  f.  statsrådet  Odelbergs 
riksdagsanförande  (å  sid.  34)  är  hémtadt  direkt  ur  de  tryckta  riks¬ 
dagsprotokollen,  så  kan  jag  ej  heller  gå  in  på  inlagans  an¬ 
märkning,  att  det  är  »fullkomligt  oriktigt  hvad  förslagsställa¬ 
ren  å  sid.  34  återger  såsom  yttrande  af  f.  statsrådet  Odelberg 
i  riksdagsdebatten».  Mitt  citat  är  fullkomligt  riktigt. 

Med  min  kännedom  om,  huru  torfelduingsförsöken  an¬ 
ordnats  å  lokomotiv,  samt  med  K.  Maj:ts,  Riksdagens  och 
Järnvägsstyrelsens  uttalanden  och  officiella  uppgifter  för  ögo¬ 
nen,  är  det  mig  omöjligt  att  sanningsenligt  taga  parti  för 
Järnvägsstyrelsens  allmänna  handlingssätt  i  torffrågan  de  se¬ 
naste  åren,  efter  öfverdirektör  Almgrens  död.  Uti  de  delar 
af  mitt  föredrag,  där  torfeldniug  å  lokomotiv  afhandlas,  har 
jag  därför  hufvudsakligen  anfört  citat  och  först  å  sid.  35  ut¬ 
talat  min  egen  åsikt  i  frågan,  hvilken  åsikts  riktighet  nu  än 
mer  blifvit  styrkt,  sedan  jag  fått  del  af  Järnvägsstyrelsens 
egna  siffror  för  det  ekonomiska  resultatet  af  torfeldniug  i  lo¬ 
komotiv  åren  1905  och  1906. 

Min  penna  har  ej  varit  »lånad»  åt  någon,  men  den  har 
öppet  framfört  en  stor  del  citat  samt  äfven  min  egen,  be¬ 
stämda  uppfattning  om  torfvens  betydelse  i  Sveriges  bränsle¬ 
ekonomi.  Enligt  denna  min  uppfattning  har  ej  torfeldniug 
vid  statsjärnvägarna  af  »regering  och  riksdag  blifvit  slutbe¬ 
handlade»,  hvarpå  jag,  i  vårt  lands  oberoendes  och  torfindu- 
striens  intresse  med  glädje,  hade  bevis  genom  1908  års  statsut¬ 
skotts,  så  vidt  jag  vet  omedelbart  efter  teknologmötet  af  riks¬ 
dagen  antagna  hemställan  om  vissa  anslag  för  torffrågan. 
Denna  hemställan  lyder: 

» Utskottot ,  som  finner  det  vara  af  största  vikt ,  att  torfindu- 
strien  utvecklas  och  att  landets  ofantliga  tillgångar  af  torf bränsle 
tillgodogöras  för  fyllandet  1  så  vidsträckt  mån  som  möjligt  af  lan¬ 
dets  industris  och  med  ångkraft  drfna  kommunikationers  alltjämt 
växande  behof  af  bränsle ,  får ,  under  uttalande  af  önskvärdheten 
där  af ,  att  vid  statens  järnvägars  drift  torf  bränsle  måtte  vinna  större 
användning  än  hittills ,  hemställa»  etc.  etc. 

Mot  inlagans  referat  från  sidorna  29  och  36  i  mitt  före¬ 
drag  har  jag  att  erinra  att  å  sid.  29  står,  »årsbehofvet  torf 
till  endast  lokomotiveldning  för  närvarande  var  42  100  ton», 
samt  att  jag  å  sid.  36,  förutom  den  i  inlagan  refererade  or¬ 
saken,  anfört  tre  andra  viktiga  stöd  för  att  torffabrikationen 
utvidgades. 

Mitt  uti  inlagan  åberopade  anförande  å  sid.  29  är  hem- 
tadt  från  K.  Järnvägsstyrelsens  »Bestämmelser  (1903)  angående 
leverans  till  statens  järnvägar  af  bränntorf  för  lokomotiveld¬ 
ning»,  där  »ungefärliga  torfförbrukuingen  under  ett  år  för  de 
liuier,  å  hvilka  torfeldning  för  närvarande  anses  kunna  införas 
under  förutsättning,  att  torf,  som  uppfyller  ofvan  angifna  kva¬ 
li  tetsf  ordringar,  där  kan  erhållas  utan  afsevärd  transportkost¬ 
nad  för  staten»,  angifvas  för  I,  II  och  III  distrikten  till  42  100 
ton,  däraf  för  II  och  III  distrikten  31  200  ton.  »Vid  bedö¬ 
mandet  af  inkomna  anbud  kommer  vederbörlig  hänsyn  att 
tagas  till  torfvens  effektiva  bränslevärde»  etc.  etc. 

Mitt  i  inlagan  omnämnda  anförande  å  sid.  36  (om  orsa¬ 
ker  till  torffabrikationsutvidningen)  är  min  egen  åsikt,  liksom 
det  är  torfindustrimännens  i  allmänhet. 

Utaf  de  två,  i  inlagan  omnämnda  anförandena  å  sid.  32, 
stöder  sig  det  första  på  Kuugl.  Maj:ts  beslut  och  det  andra 
är  citat  af  en  Järnvägsstyrelsens  skrifvelse  till  Kuugl.  Maj:t. 


Inlagans  författare  har  ansett  sig  böra,  med  anledning 
af  dessa  mina  nu  angifna  yttranden,  draga  fram  liufvudde- 
larna  af  Järnvägsstyrelsens  försvar  mot  Södra  Sveriges  Torf- 
industriförenings  skrifvelser  till  K.  Maj:t  och  Civilministern. 
Då  jag  ej  i  mitt  föredrag  citerat  eller  refererat  något  ur  dessa 
skrifvelser  (mer  än  omnämnandet  å  sid.  21  af  ett  leveransau- 
bud  å  200  000  ton  torf),  så  tillhör  det  ej  mig  att  ingå  i  svaro¬ 
mål  på  den  del  af  inlagan,  som  vänder  sig  mot  Torfiudustri- 
föreningen.  Men  med  anledning  af  dessa  inlagans  uppgifter 
har  jag  dock  nu  genomsett  tre  tryckta  skrifvelser  från  för¬ 
eningen,  en  af  den  ®/2  1904  till  K.  Maj:t  och  två  af  resp.  den 
18/12  1905  och  den  17/;!  1906  till  Civilministern  (skrifvelserna 
om  tillsammans  44  trycksidor)  och  kan  därföre  ur  dem  refe¬ 
rera  några  uppgifter,  och  yrkanden  af  mer  allmänt  intresse. 
Audiatur  et  altera  pars! 


*  Vid  angifvandet  af  sidors  nummer  hänvisas  till  dem  i  mö¬ 
tets  manuskripttryck. 


Torf  industriföreningen  har  framställt  bland  annat: 
i:a)  Torfindustriföreningen  säger  sig  ingenting  ha  emot  11 
rande  bestämmelser  för  torfleverans  och  kontrollen  däri 
om  de  lojalt  och  med  omdöme  tillämpas,  men  franiställe 
a.  önskemålet,  att  i  bestämmelserna  intoges  uppgift  på 
hvilka  stationer,  ej  endast  å  hvilka  bansträckor,  torfven 
användas  och  ungefär  huru  mycket  torf  vid  resp.  stati< 
så  att  vid  anbuds  afgifvande  samtrafik  kunde  beräkna 
fraktkostnadernas  minskande.  Föreningen  vänder  sig  mot 
leveransernas  successiva  utförande  under  loppet  af  ett  år 
mot  de  små  torfinköpen,  oaktadt  annonsering  af  större,  mot 
ten  på  omlastningsskjul  och  lador  för  uppläggning  af  toii 
m.  År  1903  refuserades  af  Järnvägsstyrelsen  minst  4500] 
torf,  som  uppfyllde  leveransbestämmelserna.  Med  samnn 
bestämmelser  om  ask-  och  vattenhalt  samt  värmevärde 
lägsta  tillåtna  bränslevärdet  2  820  v.  e.  Af  erbjuden 
hade  den  näst  sämsta  3368  v.  e.  och  den  sämsta  288.5  ! 
Alla  offererade  torfpartier-  uppfyllde  således  efter  bränskr J 
fordringarna.  Af  offererade  25  650  ton  inköptes  till  II  ocl 
distrikten  10200  ton,  oaktadt  där  annonserats  om  31  200 : 
Denna  för  ett  år  annonserade  torfmängd  inköptes  ej  på  ! 
när  under  tre  år. 

2:a)  Önskligt  vore  att  få  definieradt  hvad  Järnvägsstyril 
menar  med  »utan  afsevärda  transportkortnader».  Med  p| 
dikat  att  årligen  tusental?  ton  svenska  stenkol  fraktas  I 
Skåne  till  Örebro  och  Kristinehamn,  borde  det,  om  to:j 
behandlades  lika,  ej  anses  för  afsevärd  transport  att  frakta 
lika  långt,  med  hänsyn  tagen  till  torfvens  lägre  bränslev; 
Mellan  Bjuf  och  Örebro  är  det  454  km.;  och  då  efter  brä’ 
värde  torf  förehåller  sig  till  prima  svenska  stenkol  som  1. 
skulle  torfven  få  fraktas  (454:  1,6  =  )  283  km.,  samt  om 
lande  frakttaxa  tillämpades  (283:  0,8  =  )  354  km.,  utan  att! 
vore  afsevärd  transportkostnad.  Med  denna  vägläugd  c 
regeln  blott  en  bråkdel  däraf  skulle  hela  omförmälda  järnv 
nätet  kunna  förses  med  torf  från  befintliga  fabriker.  Ny! 
briker  skulle  uppstå  och  äldre  utvidgas.  Torfven  bordi! 
samma  hjälp  mot  utländskt  stenkol  som  det  svenska  stenl 
får. 

3:dje)  Medan  för  den  ej  ännu  slutgiltigt  utredda  frågan 
elektrisk  järnvägsdrift  '  begäres  hundra  tusentals  kronor! 
experiment  och  millioner  till  vattenfall,  har  ej  ännu  någ< 
Järnvägsstyrelsen  begärts  för  befordran  af  anbefalld  tor: 
ning,  och  vid  nyanskaffning  af  lokomotiv  har  torffråga: 
alls  beaktats.  Då  ingenting  göres  för  att  tillgodose  de  01 
gängligaste  behofven  för  införandet  af  torfeldning  i  afsei 
grad,  så  kan  en  sådan  aldrig  komma  till  stånd. 

4:de)  Då  naturligtvis  de  flesta  bränntorffabrikerna  ärci 
lägna  inuti  landet  (ej  nära  hamnstad),  samt  då  det  vid  b 
maudet  af  torfs  konkurrensförmåga  med  utländskt  br; 
är  relativtalen  mellan  frakterna,  som  äro  bestämmande 
anses  det  ej  rättvist  mot  torfindustrien,  att  J ärn vägsstyrd 
år  1903  beräknade  torffrakterna  50  %  högre  och  sedern 
lika  med  stenkolsfraktérna,  då  torffrakterna  enligt  gäll 
tariff  skola  vara  20  %  lägre.  År  1903  beräknades  mask 
delningens  transportkostnader  för  torfven  till  0,78  öre  ocl 
stenkol  0,52  öre  per  tonkm.,  samt  anslogs  frakten  för 
bränslesorterna  därefter  till  1  öre  per  tonkm.  Torffabrikaut 
begära,  att  gällande  tariffer  skola  tillämpas.  Respektive 
lande  tariffer  och  Järnvägsstyrelsens  beräkningssätt  t.  e: 
1903  skulle  verkat  så,  att  stenkolen  i  t.  ex.  Säfsjö  då  sl 
kostat  resp,  kr.  20  och  kr.  16,25  samt  torfven  där  vara 
resp.  kr.  11,90  och  kr.  9,67  för  att  efter  bränslevärdet  (med 
hållandet  1,68:  1  enligt  Järnvägsstyrelsens  siffror)  ej  vara 
rare  än  stenkolen,  torfpriset  minskadt  med  eventuellt  fral 
lägg  till  Säfsjö.  Vidare  har  påpekats,  att  gällande  frakt 
är  uppgjord  efter  fallande  skala  men  Järnvägsstyrelsens  i 
löpande. 

5:te)  Järnvägsstyrelsen  omnämner  större  kostnad  för  pn 
ning  och  lossning  af  torfven  samt  proftagningskostnader 
förbiser  motsvarande  olägenheter  med  stenkol,  såsom  forc- 
transport  med  ianspråktagandet  af  en  mängd  vagnar  vid 
ning  af  kolfartyg,  uppläggandet  af  vidlyftiga  kolgårdar,  ri 
förlust  för  flera  månaders  lagring,  kolens  försämring  vid 
variug  m.  m.,  som  ej  räknas.  De  fördelar,  som  torfeld 
medför,  förbises.  Enligt  järnvägsingeniör  v.  Friesens  rap 
äro  fördelarna  bl.  a.:  lätthandterlighet,  ganska  tjock  fyr, 
antändlighet,  mycket  obetydligt  med  sot  i  rökskåpet  och 
lägre  temperatur  där  än  vid  stenkolseldning,  större  vara 
het  hos  eldstad  och  panna,  ringa  svafvelmängd,  obet 
kvantitet  aska,  m.  m. 

6:te)  Om  Järnvägsstyrelsen  vid  inköp  af  kol  och  ved 
rade,  att  dessa  bränslen  utan  afsevärda  transporter  skuhe 
nas  vid  vissa  stationer,  att  de  skulle  levereras  med  en  : 
vagnlaster  åt  gången,  om  dessa  vagnar  skulle  proftagas 
säljaren  hålla  ombud  därvid,  0111  kolstyckena  ej  finge  ha 
än  en  viss  storlek,  om  lämplig  upplagsplats  åt  kolen 
veden  ej  bestodes  och  om  veden  skulle  betalas  efter  br 


Maj  1908 

e  i  förhållande  till  kol  samt  vara  sågad  och  huggen,  då 
likställighet  rum  mellan  kol-,  ved-  och  torfleverans.  Om 
:  na  villkor  rådde  som  vid  torfupphaudling,  så  skulle  en 

I  <ol  eller  en  famn  ved  icke  kunna  köpas. 

Detta  refereradt  ur  Torfindustriföreuingens  skrifter,  öfver 
as  alla  uppgifter  jag  nu  ej  har  material  att  yttra  mig. 

Om  Järnvägsstyrelsen,  såsom  inlagan  säger,  »under  åren 
och  1906  kontraherat  om  alla  erbjudna  partier,  som  fyllt 
ingarna  på  kvalitet  och  pris»,  har  jag  här  ej  material  till 
ttra  mig  öfver,  men  har  jag  sett  i  Maskinbyråns  egna 
„mrelser,  att  det  i  medeltal  per  1  000  vagnsaxelkilometer 
>k.  Kd  med  III  distriktets  godståg  år  1905  blef  79  öre  = 
dyrare  och  år  1906  blef  det  91  öre  =  16,7%  dyrare  att 
med  enbart  stenkol  än  med  torfblaudning.  Det  torde 
en  afsevärd  vinst  att  med  torfeldning  kunna  spara  16  % 
inslekostnad,  och  om  man  vid  torfinköp  nöjt  sig  med 

I I  e  besparing,  torde  äfven  dyrare  torfpartier  kunnat  inkö- 
Att,  som  det  heter  i  inlagan,  »föregående  års  regniga 

nar  omöjliggjorde  all  torftäkt»,  var  ej  förhållandet.  Eu- 
ursrapport  till  Landtbruksstyrelsen  från  andre  torfingeniör 
man,  som  hufvudsakligen  bereser  sydliga  Sverige,  gjor- 
1907  öfverhufvud  mer  bränntorf  det  året  än  år  1906  och 
ifveu  efterfrågan  något  större,  fastän  en  del  torffabrikan- 
,  :ör  att  sistnämnda  årets  erfarenhet  med  dålig  afsättuing 
ulle  upprepas,  inskränkt  sin  tillverkning.  Man  liade  ju 
nhet  af  huru  Järnvägsstyrelsen  minskar  sina  torfinköp, 

:  letta  har  som  nämndt  bibringat  misstro  till  torfbränslet. 
ifva  god  erfarenhet  af,  att  med  påpasslighet  och  goda  an- 
.  ugar  erhålles  större  delen  af  bränntorfsskörden  välbergad 
1  ett  regnår.  Jämväl  detta  står  omnämndt  i  torftjänste- 
:  arapporter. 

Hade  Järnvägsstyrelsen  i  skrifvelsen  till  Civilministern 
126  januari  1906,  hvilken  skrifvelse  citeras  i  inlagan,  ej 
anfört,  att  den  ansett  sig  kunna  och  böra  »utom  alla 
■kta  kostnader  samt  utgifter  för  resor,  besiktningar,  prof- 
ugar  m.  m.  förlora  omkring  5  %  i  direkt  prisskillnad  på 
•rfinköp  under  år  1905,  som  genom  detta  medgifvande 
komma  till  stånd*,  utan  framvisat,  att  vid  jämförelse 
iu  eldning  med  och  utan  torfblandniug  i  godstågsloko- 
1  man  i  praktiken  med  användandet  af  torfblandning  vun- 
5  %  i  bränslekostnad,  så  hade  statsrådet  antagligen  fått 
inan  uppfattning  af  förhålladena,  så  att  resultatet  icke 
:  blifvit  att  Torfindustriföreniugens  »klagoskrift  förau- 
icke  till  någon  åtgärd  från  dåvarande  Civilministern*. 
Angående  f.  statsrådet  Odelbergs  riksdagsanförande  1906  i 
igan,  så  har  hans  uttalade  åsikt  besannats.  Ja,  det  citat, 
:uti  inlagan  anföres  ur  Järnvägsstyrelsens  P.  M.  till  1906 
tatsutskott,  pekar  åt  motsatt  håll  mot  det,  som  inlagans 
:are  vill  framhålla.  Där  säges  nämligen  bl.  a. :  »Järnvägs- 
;en  har  äfven  med  god  vilja  icke  kunnat  komma  till  samma 
äygelse  som  motionären,  ej  ens  livad  beträffar  godstrafiken 
■  statsbanelinier,  som  framgå  i  trakter,  där  till  lokomotiv- 
i  e  användbar  torf  kunnat  erhållas.»  Sådana  upplysningar 
irnvägsstyrelsen  Statsutskottet,  då  statsjärnvägarna  enligt 
i ägsstyrelsens  egna  anteckningar  (se  Maskinbyråns,  den 
■c.  1907  daterade  tabell,  där  bränslekostuad  jämväl  för  år 
står  angifven)  besparade  15  %  i  biänslekostnad  med  an- 
nde  af  torfblandniug  vid  godstågslokomotiv. 

Vidare  står  det  uti  inlagan :  »Af  den  erfarenhet,  som  vun- 
framgår,  att  äfven  med  god  torf  i  blandning  med  lika 
t  ats  engelska  stenkol  kunna  endast  godståg  med  statens 
•  i  godstågslokomotiv  framföras.»  Har  man  månne  gjort 
ligt  menade  anstalter  för  att  försöka  torf  i  större  loko- 
I  ?  Något  speciellt  för  torfeldning  inrättadt  lokomotiv, 
n  ett  mycket  opraktiskt  inrättadt  sådant  c:a  år  1901  —  02, 

'j  försökts  vid  våra  statsbanor.  Hur  har  man  då  egen 
'■  nhet  att  bygga  på  beträffande  större  torflokomotiv  för  t.  ex. 
låg?  Men  några  data  från  Statens  järnvägars  eldning  med 
andning  i  speciellt  för  stenkol  konstruerade  godstågsloko- 
I  torde  vara  af  intresse  att  i  detta  sammanhang  erinra  sig. 
Ur  sta  tsjärn  vägarn  as  ingeniör  von  Friesens  föredrag  vid 
Nordiska  järnvägsmannamötet  i  aug.  1902,  »om  försöks- 
igar  med  inhemskt  bränsle  å  lokomotiv  vid  de  svenska 
anorna»  citeras  följande:  »Proportionerna  (mellan  torf  och 
)1)  hafva  därvid  varit  ungefär  lika.  Resultatet  af  dessa 
var  mycket  tillfredsställande.  —  Värmealstringen  blef 
a  fördelad  och  därigenom  jämnare.  —  Vid  båda  resorna 
Ularen  ensam,  och  oaktadt  tågen  voro  tunga,  redde  han 
an  svårighet;  hans  arbete  syntes  vara  ungefär  detsamma 
vid  eldning  med  en  blandning  af  svenska  och  engelska 
~  Tågen  voro  vanligen  så  tunga,  som  maskinerna  öfver- 
d  förmådde  framföra  i  stigningarna.  —  En  skenbar  orik- 
U  att  bränsleförbrukningen  per  tågvikt  räknadt  blir  vid 
ning  af  engelska  stenkol  och  torf  mindre  än  vid  eldning 
1  enbart  stenkol,  se  resorna  8  och  10.  Dessa  siffror  böra 
r  upptagas  med  en  viss  urskilluing.»  Uti  en  tabellarisk 
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uppställning  öfver  försökseldningarnas  resultat  auföres  om  dessa 
resor,  att  båda  företogos  med  lok.  Kd2  N:o  547,  den  första 
resan  med  användande  af  stenkol  och  torf  som  bränsle,  tåg¬ 
vikt  (utan  lok.  och  tender)  605  ton,  bränsleförbrukning  i  kg. 
pr  i  000  tonkm.  34,3  och  bränslekostuad  för  d:o  kr.  o,45;  vid 
den  andra  resan  användes  endast  engelska  stenkol,  tågvikt 
(utom  lok.  och  tender)  551  ton,  bränsleförbrukning  i  kg.  pr 
1,000  tonkm.  39,4  och  bränslekostnad  för  d:o  kr.  o, 6*, 

Ar  1903  rapporterade  Järnvägsstyrelsen  till  Kungl.  Maj:t 
bl.  a  :  »De  kostnadsberäkningar,  som  vid  försöken  blifvit  gjorda, 
synas  ådagalägga,  att  eldning  med  torf,  såväl  enbart,  som  i 
blandning  med  annat  bränsle,  ställer  sig  ungefär  lika  billigt 
som  eldning  med  engelska  stenkol.  —  Det  konstaterades,  att 
med  användande  af  synnerligen  god  torf  så  tunga  tåg  kunde 
framföras,  som  lokomotivens  maskineri  öfverhufvud  tillät.  — 
Resultatet  af  dessa  försök  (med  torfblandning)  var  mycket  till¬ 
fredsställande.  Eldningen  sköttes  af  en  man.  —  Försöken  med 
torfeldning  hafva  således  gifvit  ett  i  det  hela  gynnsamt  re¬ 
sultat.» 

År  1904  skref  Järnvägsstyrelsen  till  K.  Maj: t  bl.  a.:  »De 
tidigare  vunna  gynnsamma  resultaten  af  torfeldningsförsök  å 
godstågslokomotiv  ha  bekräftats.» 

År  1905  blef  det  som  nämndt  15  %  dyrare  och  år  1906 
16,7  %  dyrare  att  i  godståg  elda  med  stenkol  än  med  torfbland¬ 
ning.  Att  det  år  1906,  från  hvilket  år  jag  har  uppgifter  å 
bränslemängd,  åtgick  mindre  i  vikt  af  torfblandningen  än  då 
stenkol  ensamt  användes,  kan  förklaras  med  att  torfven  åstad¬ 
kom,  att  stenkolens  värmevärde  blef  bättre  utnyttjadt  och  torf- 
vens  väl  tillgodogjordes.  Af  det  ekonomiska  resultatet  att 
döma  har  det  jämväl  år  1905  åtgått  mindre  i  vikt,  då  torfblaud¬ 
ning  användes,  men  har  jag  nu  ej  siffror  å  bränslevikterna  att 
tillgå. 

Ofvanståeude  officiella  uppgifter  om  godt  resultat  med 
torf  eldningen  må  ställas  mot  Järnvägsstyrelsens  rapport  till 
1906  års  statsutskott. 

Uti  samma  rapport,  citerad  i  inlagan,  säges  vidare:  »Den 
ekonomiska  förlust,  som  däraf  (af  hjälpeldares  användande) 
skulle  uppstå  för  järnvägsdriften,  torde  ligga  i  öppen  dag»  etc. 
Emot  detta  yttrande  må  ställas  järnvägsingeniör  v.  Friesens 
1902:  »Denna  kostnad  (för  hjälpeldare  då  ensamt  torf  använ¬ 
des)  ökar  torfvens  pris  med  omkring  50  öre  per  ton  och  gör 
per  1  000  tonkm.  ungefär  5  öre.»  Om  Järnvägsstyrelsen  läte 
ett  par  skickliga  ingeniörer  med  konstruktionsanlag  under  några 
månader  arbeta  på  att  konstruera  inmatningsapparat  för  torf 
af  de  dimensioner,  som  praktiskt  taget  kunna  tillhandahållas 
af  torffabrikerna,  så  kunde  man  nog  få  fram  anordningar,  som 
gjorde  hjälpeldaren  onödig  å  större  lokomotiv  eller  om  enbart 
torf  användes.  För  öfrigt  finnes  det  bland  »icke  vapenföre» 
duktigt  manskap,  bland  hvilket  kan  vara  utbildade  lämpliga  loko- 
motiveldare,  så  att  järnvägsdriften  ej  behöfver  »undandraga  den 
aktiva  hären  ett  betydligt  större  antal  stridsdugligt  manskap, 
än  som  vore  förenligt  med  försvarets  intressen»,  ifall  nu  en 
del  lokomotiv  skulle  behöfva  hjälpeldare.  I  t.  ex.  Ryssland 
hafva  snälltåg  eldats  med  torf  och  ved,  för  hvilka  bränslesor¬ 
ters  användning  man  där  gjort  anordningar  å  lokomotiven,  så 
att  det  är  ej  »praktiskt  outförbart»  att  elda  äfven  snabbgående 
tåg  med  torf.  Från  Ryssland  har  jag  framlagt  uppgifter  från 
år  1901,  och  det  vore  önskligt  att  få  sådana  därifrån  de  senare 
åren.  Från  Amerika  uppgifves,  att  i  trakter,  där  »lignit»  före¬ 
kommer,  användes  detta  mindervärdiga  bränsle  vid  tågens 
framförande.  Att  man  i  stenkolsrika  länder  ej  eldar  lokomotiv 
med  torf  är  klart.  Man  bör  sträfva  efter  att  åstadkomma  effek¬ 
tiva  anordningar  för  att  kunna  använda  det  inhemska  bräns¬ 
let,  vi  alltså  torfbränslet.  Några  »förhastade  åtgärder»  har 
man  ej  ifrågasatt.  Men  man  bör  handla  och  handla  på  ett 
effektivt  sätt.  Statens  järnvägars  intressen  behöfva  ej  skjutas 
åt  sidan.  Torffragans  framförande  är  hela  landets  intresse ,  då 
den  kan  göra  oss  oberoende  af  utlandet.  Jag  håller  före,  att 
herr  Lithanders  motion  1906  om  torflador  gått  igenom,  om  de  fak¬ 
tiska  resultaten  enligt  Järnvägsstyrelsens  maskinbyrås  senare 
upprättade  statistik  öfver  1905  års  torfeldningsförsök  framlagts 
för  1906  års  statsutskott.  För  öfrigt  får  jag  hänvisa  till  mina 
i  mitt  föredrag  den  15/3  uttalade  åsikter. 

Förra  statsrådet  Odelbergs  af  111ig  å  sid.  33 — 34  citerade 
yttrande  vid  1906  års  riksdag  gaf  vid  handen,  att  en  utredning 
kräfdes,  då  nämnda  statsråd,  som  i  sitt  departement  haft  hand 
0111  torffrågan  allt  intill  sommaren  1905,  sagt  sig  »ej...  bliiult 
(tro)  på  Järnvägsstyrelsen».  En  sådan  utredning  af  uamugifven 
författare  fanns  i  dagspressen  i  december  i  fjol,  och  en  sak¬ 
kunnig  ingeniör  vid  statsjärnvägarna  hade  tillhandahållit  denne 
författare  utredning  om  kol-  och  torfförbrukningen  vid  bl.  a. 
III  distriktets  lok.  Kd  samt  angående  de  för  detta  distrikt 
omnämnda  24  +  15  =  39  lokomotiven  lämnat  detaljerade  siffror  för 
hvarje  lokomotiv,  siffrorna  enligt  uppgift  hemtade  från  Mil¬ 
kontorets  och  Maskinafdelningens  tjänsterapporter  för  år  1906. 
Jag  har  för  ett  par  år  sedan  å  tjänstens  vägnar  genomsett  0111- 
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nämnda  järn  vägsingeniörs  utredningar  angående  förslag  till 
ändringar  af  lokomotiv  för  torfeldnings  införande  och  visste 
däraf,  att  han  ägde  sakkunskap  jämväl  om  torfs  användning. 
Han  är  kritiskt  anlagd,  men  det  torde  vara  en  förtjänst,  om 
man  med  faktiska  siffror  kan  påvisa  sanningen.  Han  inser 
torffrågans  nationalekonomiska  vikt,  och  denna  kräfver  fram 
fakta.  Han  anhöll  (enligt  till  mig  efter  teknologmötet  lämnad 
uppgift),  att  artikelförfattaren  skulle  kontrollräkna  siffermateri¬ 
alet;  men  så  hade  beklagligtvis  ej  skett.  Författaren  af  press¬ 
artikeln  litade  på  den  till  synes  omsorgsfullt  gjorda  utred¬ 
ningen. 

Genom  att  jag  i  mitt  föredrag  augaf  källan,  nämligen  press¬ 
uppsatsen  i  fråga,  reserverade  jag  mig  från  där  möjligen  förekom¬ 
mande  fel;  och  att  jag  vid  föredragets  hållande  ej  varit  i  tillfälle  att 
kontrollräkna  sifferuppgifterna,  det  framgår  med  all  tydlighet 
af  mina  ord,  att  »fullständig  statistik  (om  eldningsförsöken) 
uppgifvw  föreligga  i  Järnvägsstyrelsens  handlingar».  Man  kunde 
väntat,  att  inlagans  författare  i  detta  fall  skulle  velat  upplysa 
om  de  verkliga  siffrorna  för  torfeldningsförsöken,  i  stället  för 
att  yttra  sig  så,  som  han  tillåtit  sig  göra  i  böljan  och  slutet 
af  inlagan,  om  person  och  ej  om  sak.  Den  uppseendeväckande 
pressuppsatsen  hade  med  några  få  siffror  ur  Maskinbyråns  se¬ 
dermera  för  mig  framlagda  handlingar  kunnat  emotsägas.  Men 
dessa  siffror  visa  åt  samma  håll,  till  stor  förmån  för  torfeldning, 
som  pressuppsatsens  siffror. 

Jag  har  nu  tagit  kännedom  om  Järnvägsstyrelsens  egna 
siffror  öfver  denna  sak,  nämligen  Järnvägsstyrelsens  statistik 
för  1905  och  1906  samt  förskaffat  mig  afskrifter  ur  Maskin¬ 
byråns  och  Milkontorets  tjänsterapporter  år  1906.  Med  led¬ 
ning  af  dessa  och  med  användande  af  de  bränslepris,  som 
uppgifvits  för  mig  i  Maskinafdelningen,  har  jag  nu  låtit  en 
statens  torfassistent  kontrollräkna  alla  siffrorna  i  den  sakkun¬ 
nige  järnvägsingeniörens  utredning,  som  på  min  begäran  efter 
Teknologmötets  slut  med  beredvillighet  lämnats  mig.  Detta  kon¬ 
trollarbete  har  tagit  öfver  en  veckas  tid  i  anspråk.  Vid  mitt  besök 
den  24  mars  i  Järnvägsstyrelses  Maskinafdelning  erhöll  jag  känne¬ 
dom  om  Järnvägsstyrelsens  sätt  att  göra  ifrågavarande  beräk¬ 
ningar,  och  jag  finner,  att  den  i  mitt  föredrag  såsom  sakkun¬ 
nig  benämnde  järn vägsin  geniören  ägde  mycket  god  kunskap 
i  denna  fråga.  För  att  ej  räkna  till  förmån  för  torfven  hade 
han  afrundat  siffrorna  för  stenkolets  pris  betydligt  nedåt. 
Han  hade  af  42  lokomotiv  Kd  medtagit  39,  sedan  3  lok.,  som 
gått  endast  en  del  af  året,  utelämnats  i  beräkningarna.  Af  de 
c:a  76,8  millioner  vagnsaxelkm.  för  ifrågavarande  alla  tåg  ut¬ 
gjordes  blott  c:a  1,8  %  däraf  af  andra  tåg  än  godståg,  men 
den  sakkunnige  har  ej  frånskilt  dessa  få  tåg,  hvilket  ej  haft 
afsevärdt  inflytande.  Hufvudsakligen  genom  ett  tydligen  all¬ 
deles  ofrivilligt  uteglömmande  af  en  decimal  vid  öfverförandet 
af  detaljutredningens  summa  för  stenkolsbriketter  till  den  ta- 
bellariska  uppställningen,  har  den  sakkunnige  kommit  till  den 
för  höga  siffran  »kr.  1,80  pr  1  000  vagnsaxelkilometer  billigare 
att  elda  med  en  blandning  af  torf  och  engelska  stenkol  än  med 
den  vanligen  använda  blandningen  af  engelska  och  svenska 
kol.»  Min  kontrollräkning  ger  vid  handen,  att  det  blir  blott 
52  öre  billigare,  då  fraktkostnaderna  för  bränslet  ej  medräknas , 
men  jämväl  denna  siffra  visar  ju,  att  man  gjort  stor  vinst  med 
torfeldningen.  Järnvägsstyrelsens  Maskinbyrå  har  i  sina  beräk¬ 
ningar  för  endast  godstågen,  hvarom  här  egentligen  är  fråga, 
kommit  till  samma  siffra,  nämligen  52  öres  bränslekostnads¬ 
skillnad  till  förmån  för  torfblandningen.  Den  »verkliga»  bränsle¬ 
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kostnaden,  sedan  fraktkostnad  tillagts  ( enligt  Järnvägsstyrelse 
beräkningssätt  i  öre  per  tonkm.)  blir  per  1  000  vagnsaxelkr 
enligt  den  tablå,  som  öfver  1905  och  1906  års  försök  uppr; 
tats  i  Maskinbyrån  den  8/i  !9°8.  för  resP-  utan  ™ed  to 
blandning  år  1905  resp.  kr.  6,05  och  5,26  samt  för  år  1906  re<- 
kr.  6,36  och  5,45,  sistnämnda  året  alltså  91  öre  billigare.  Berä 
nas  fraktkostnaden  enligt  gällande  tariffer,  visar  sig  torfblan 
ningen  ännu  mycket  billigare  i  jämförelse  med  stenkolet. 
Maskinbyråns  tabellariska  redogörelse  af  den  18  dec.  19070b 
»Tjänstgöring  och  bränsleförbrukning  för  lok.  litt.  Kd  å  I 
distriktet  år  1906»  framgår,  att  det  »med  endast  godståg» 
gått  resp.  utan  och  med  torfblandning  resp.  437  och  417  k 
bränsle  pr  1  000  vagnsaxelkm.,  alltså  mindre  af  torfblandmng 
än  med  enbart  stenkol. 

Utaf  ofvanuämnda  tablå  och  tabell  har  afskrift  lätnu; 
mig  från  Maskinafdelningen,  och  för  alla  där  beredvilligt  lä: 
nade  uppgifter  är  jag  i  torfindustriens  intresse  tacksam.  I  M 
skinafdelningen  finnes  jämväl  en  tabell  af  den  b/j  I9o8>  åi 
man  för  endast  två  lokomotiv  (n:o  429  och  518)  Kd  och  I 
endast  resp.  februari  och  april  månader  för  det  ena  samt 
bruari  och  mars  månader  för  det  andra  lokomotivet  (alltså! 
den  del  af  året  trafiken  brukar  vara  liflig,  hvilket  väl  blir 
fördel  för  bränslets  ekonomiska  utnyttjande),  uträknat,  att«2 
torfblandning  och  med  godståg  under  resor  Malmö— Näs* 
de  båda  lokomotiven  per  1  000  v.  a.  km.  användt  404  l 
bränsle  i  medeltal  (hvilket  äfven  jag  kontrollräknat),  detta n 
deltal  alltså  långt  under  årsmedeltalet  437  kg.  för  c:a  26  lok 
motiv,  medan  de  andra  Kd-lokomotiven  i  III  distriktet  v 
torfblandning  under  febr. — juni  år  1906  enligt  samma  tab 
skulle  användt  i  medeltal  415  kg.  Begärd  afskrift  af  deu 
tabell  har  jag  ej  bekommit,  men  vid  mitt  besök  i  Maskin 
delningen  gjorde  jag  anteckningar  ur  tabellen  och  har  för 
rigt  material  här  att  bedöma  tabellens  värde. 

Jag  anser,  att  man  bör  tillmäta  Statsjärnvägarnas  Mask 
byrås  uppgifter  uti  de  förut  upprättade  tabellerna  af  den  “ 
1907  och  den  8/i  1908,  såsom  upptagande  medeltalen  föra 
godståg  å  III  distriktet  med  lok.  Kd  under  hela  året,  fullgilt 
betydelse.  Det  är  väl  därför  dessa  tabeller  först  upprättad 
Här  står  som  nämndt  angifvet  437  kg.  utan,  och  417  kg.  nr 
torfblandning,  såsom  medeltal  för  alla  godståg  i  distriktet  tn 
lok.  Kd.  I  genomsnitt  per  kg.  var  torfblandningen  mycl 
billigare  än  enbart  stenkol,  oaktadt  stenkolspriserna  varit  mycl 
låga.  Enligt  Järnvägsstyrelsens  uppgifter  kostade  engels 
stenkol  (med  lossningskostnad  från  ångare)  i  Malmö  hamn 
1905  kr.  13,24;  svenska  stenkol  i  Hessleholm  kr.  1 1,07;  stenko 
briketter  i  Elmhult  kr.  16, n ;  och  torf  (levererad  vid  stationer 
Hessleholm,  Elmhult,  Alfvesta,  Säfsjö  och  Axelvold)  kr.  9 
År  1906  voro  dessa  pris:  engelska  stenkol  14,05;  svenska  sten  1 
11,42;  stenkolsbriketter  16,71  och  torf  kr.  9,18,  allt  i  medeltal : 

resp.  år.  o  *  ’ 

Vid  Teknologmötet  framhölls  af  mig,  att  ingående  dir 
ning  af  förhållanden  i  samband  med  statsjärnvägarnas  torf eldnin 
försök  borde  ske.  Allvarligt  bör  man  gripa  sig  an  med  vidtag; 
det  af  för  torfeldning  i  lokomotiv  lämpade  anordningar ,  om  m 
skall  få  fram  det  bästa  möjliga  resultatet. 

Det  är  vårt  lands  oberoende  af  utlandet  och  många  anc 
fördelar  med  torffrågans  framförande,  som  ropa  på  rättvisa  c 
handling  på  ett  effektivt  sätt. 

Skara  den  4  april  1908. 

Ernst  Wallgren. 
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VÄRMLÄNDSKA  BERGSMANNAFÖRENINGENS  ÅRSMÖTE. 


ärmländska  Bergsmannaföreningen  sammanträdde  i 
lehamn  den  30  sistlidne  april  till  sitt  6o:de  årsmöte. 

;  hölls  under  ordförandeskap  af  kapten  Ang.  Herlenius, 
fs,  som  i  sitt  hälsningstal  särskildt  framhöll  de  olik¬ 
förhållanden,  hvarunder  järnhandteringen  arbetade 
:  r  vid  tiden  för  föregående  årsmöte.  Då  hade  man 
:  befunnit  sig  uppe  i  en  högkonjunktur,  nu  däremot 
förhållandena  mycket  allvarliga.  Då  därtill  kommer 
tjämt  stegrade  priset  på  mänsklig  arbetskraft,  stunda 
tkert  tider,  som  komma  att  ställa  de  största  anspråk 
nikens  målsmän. 

>rdf.  erinrade  därefter  om  att  sedan  föregående  års- 
:  hade  en  af  den  svenska  teknikens  stormän  gått  ur 
nämligen  ingeniör  Ernst  Da?iielsson,  och  i  ett  kort 
nde  framhöll  direktör  S.  Edström,  Vesterås,  hans 

■  lsefulla  lifsgärning,  hvilken  som  bekant  varit  ban- 
:de  inom  flera  grenar  af  den  modärna  elektrotek- 

lärefter  öfvergick  man  till  behandling  af  de  på 
;  mmet  stående  diskussionsämnena,  och  vi  lämna  här 
en  kortfattad  redogörelse  för  den  del  af  mötesför- 
ngarna,  som  kan  äga  ett  mera  allmänt  intresse. 
Huru  står  frågan  om  användning  af  fräkolsmasugns- 
'  motordrift?-}>  inleddes  af  ingeniör  E.  Hubendick,  Stock- 
Herrängs  Grufaktiebolag  införde  år  1903  den  första 
1  för  masugnsgas  här  i  landet,  och  tal.  redogjorde 
'  ärenheterna  härifrån.  Att  dessa  icke  varit  så  gynn- 
rt,  som  man  väntat,  beror  dels  på  maskinernas  kon¬ 
ton,  dels  på  ofullständig  rening  af  gasen.  Driftstör- 
;  na  hafva  till  stor  del  orsakats  af  maskinernas  slitage. 

■  gningen  Herräng  torde  i  själfva  verket  vara  ett  be- 
•  att  systemet,  riktigt  tillämpadt,  är  fullt  lämpligt  för 

1  a  förhållanden.  Vid  Domnarfvet  och  Forsbacka  äro 
;ningar  af  masugnsgasmotorer  under  utförande,  och 
hoppades  att  vid  nästa  möte  få  framlägga  drift - 
it  härifrån.  Slutligen  lämnades  en  redogörelse  för 
aningar  af  ifrågavarande  slag  vid  ryska  järnverk, 

1  med  gas  från  träkolshyttor  funktionerat  mycket 
Isställande  och  ej  förorsakat  några  svårigheter. 

ett  anförande  om  » Elektriska  motorer  och  kontroll- 
'  dngar  vid  järnverk -t  framhöll  ingeniör  F.  Freden,  Hag- 
den  rangplats,  som  den  elektriska  motorn  intar  inom 
nodärna  järnhandteringen,  hvarjämte  han  angaf  några 


allmänna  synpunkter  vid  val  och  inköp  af  motorer.  — 
Vid  t.  ex.  en  modärn  amerikansk  hyttanläggning  utföres 
så  godt  som  allt  arbete  med  mer  eller  mindre  automatiskt 
verkande  elektriska  motorer,  från  malmvagnarnas  stjälpning 
till  tackjärnets  utfrakt.  Vid  Carrie  Furnaces’  fem  mas¬ 
ugnar  fanns  sålunda  år  1906  närmare  200  elektriska  mo¬ 
torer  med  ett  sammanlagdt  hästkrafttal  af  5  200  hkr. 

Det  förefinnes  en  viktig  skillnad  mellan  den  elektriska 
motorn  och  öfriga  kraftmotorer,  nämligen  däruti,  att  en 
öfverbelastning  stoppar  de  senare,  under  det  att  en  elek¬ 
trisk  motor  går  tills  den  förstör  sig  själf.  På  den  grund 
måste  man  vara  liberal  vid  bestämmande  af  motorns  di¬ 
mensioner.  Men  äfven  i  så  fall  bör  man  hålla  reserv  af 
de  ömtåligaste  delarna.  I  Amerika  har  man  öfvergått 
till  en  genomförd  standardisering  af  småmotorer,  hvilket 
är  till  afgjord  fördel  just  för  reservmaterielens  skull.  Som 
exempel  på  driftsäkerheten  anfördes,  att  som  medeltal  af 
all  fördröjd  tid  i  14  valsverk  och  3  martinverk,  samtliga 
amerikanska,  kommo  endast  3 — 4  %  på  den  elektriska 
utrustningens  konto.  —  Hvad  kontrollanordningar  angår, 
är  den  på  de  senare  åren  framkomna  elektromagnetiska 
kontrollera  särskildt  lämplig  för  järnverkens  motorer  på 
grund  af  dess  säkra  reglering. 

I  anslutning  till  inledningsföredraget  uttalade  direktör 
A.  Edström  och  ingeniör  L.  Blume,  Vesterås,  sin  tillfreds¬ 
ställelse  öfver  de  synpunkter,  som  funnit  uttryck  i  före¬ 
draget,  såväl  angående  standardisering  at  småmotorer  som 
en  rikligare  dimensionering.  Det  senare  är  helt  visst  vik¬ 
tigare  än  de  onödigt  uppdrifna  fordringarna  på  en  hög 
verkningsgrad. 

Frågan  om  » Nyare  eldfasta  tegelsorter»  inleddes  af 
ingeniör  E.  P'ornander,  som  härvid  omnämnde  Höganäs- 
fabrikens  nya  silikategel  och  asktegel  samt  kolelektroder 
för  elektriska  ugnar,  för  hvilket  allt  vi  hoppas  kunna 
lämna  en  närmare  redogörelse  i  Afd.  för  Kemi  och  Bergs¬ 
vetenskap,  liksom  för  ingeniör  E.  Daumanns  meddelande 
om  magnesitprodukter  från  Snarum  i  Norge. 

Inledningsföredraget  till  »  Utsikterna  för  en  kvantitativt 
taqet  stor  utveckling  af  vår  järnhandtering,  grundad  uteslu¬ 
tande  på  svenska  råmaterialier »  upplästes  i  inledarens,  pro¬ 
fessor  E.  G: son  Odelstjerna,  frånvaro  af  mötets  sekreterare. 
Det  framhölls  här,  huru  redan  under  gångna  tider  me¬ 
ningarna  brutit  sig  mot  hvarandra  angående  denna  fråga 
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och  huru  man  redan  på  1820-talet  sett  frågans  lösning 
i  höjandet  af  det  svenska  järnets  kvalitet.  I  kronologisk 
ordning  anfördes  uttalanden  af  framstående  svenska  me- 
tallurger,  Sefström,  Aug.  Åkerman,  Eggertz,  Westman, 
Grill  m.  fl.,  hvilka  hade  pekat  på  kvalitetens  höjande, 
bättre  kommunikationer,  större  kapital,  tillverkningens  kon¬ 
centrering.  Inledaren  ansåg  för  sin  del,  att  en  såväl 
kvantitativt  som  kvalitativt  stor  svensk  järnhandtering  kan 
tänkas  möjlig,  om  vi  kunna  fullkomna  de  elektriska  fram¬ 
ställnings-  och  bearbetningsmetoderna.  Han  ansåg  vidare, 
att  de  redan  erhållna  resultaten  uppmuntrade  till  energiskt 
fortgående  på  den  inslagna  vägen.  Vid  Domnarfvet  och 
Ludvika  hafva  erhållits  mycket  lofvande  försöksresultat 
med  Elektrometalls  ugnar,  hvilka  gifvit  vid  handen,  att 
man  med  denna  metod  kan  direkt  från  malm  åstadkomma 
stål  af  synnerligen  ^ltmärkt  beskaffenhet.  Åtgången  af 
reduktionskol  —  det  för  processens  ekonomi  afgörande  — 
hade  nedbragts  till  hälften  af  hvad  man  för  ett  år  sedan 
ansåg  möjligt.  Med  den  träkolstillgång  vi  nu  böra  kunna 
räkna  på,  skulle  vi  kunna  framställa  6:/4  millioner  ton 
elektriskt  råstål.  Till  jämförelse  nämndes  bl.  a.  att  Tysk¬ 
land  år  1906  producerade  11,6  mill.  ton  stål.  Inledaren 
sammanfattade  sina  åsikter  så,  att  staten  bör  lämna  rikligt 
understöd  för  experiment,  samt  att  på  dessa  experiment 
grundade  råjärnsverk  böra  anläggas  där  på  billigaste  sätt 
elektrisk  kraft,  träkol  och  malm  mötas. 

Ingeniör  A.  Grönwall  lämnade  därefter  ett  medde¬ 
lande  angående  de  resultat,  man  ernått  med  Elektrometalls 
ugnar,  hvartill  vi  torde  få  återkomma  i  Afd.  för  Kemi 
och  Bergsvetenskap. 

Direktör  S.  Edström  framhöll  nödvändigheten  af  spe¬ 
cialisering  och  sammanslutning,  hvaremot  disponent  E. 
Odelberg,  Degerfors,  ansåg  att  talet  om  de  svenska  järn¬ 
verkens  specialisering  blifvit  endast  ett  slagord.  Verkens 
läge  och  de  däraf  betingade  afsättningsförhållandena  gjorde 
en  tillverkning  af  t.  ex.  tackjärn  på  ett  ställe  och  göt  på 
ett  annat  omöjlig.  Någon  ytterligare  specialisering  är  nog 
möjlig,  men  de  hittills  framkomna  förslagen  kunna  icke 
omsättas  i  praktiken. 

Disponent  B.  Wijkander,  Bofors,  kunde  icke  lämna 
inledarens  åsikter  helt  och  hållet  oemotsagda.  En  höjning 
af  kvaliteten  är  behöflig  endast  för  vårt  exportjärn,  och 
af  göten  stanna  2/3  inom  landet.  Han  varnade  vidare 
mot  de  stora  orden  och  fraserna  och  alldeles  särskildt 
mot  att  låta  dessa  inverka  på  den  närvarande  stundens 
arbete. 

Öfveringeniör  Nils  Fredriksson,  Svedala,  inledde  i 
ett  med  synnerligen  lifligt  bifall  mottaget  anförande  frågan 
om  » Industriell  arbetshitensiteti> .  Tal.  framhöll  först,  att 
hans  erfarenheter  i  denna  fråga  mera  rörde  våra  meka¬ 
niska  verkstäder  än  våra  järnverk,  men  i  allmänhet  kan 
nog  sägas,  att  arbetsintensiteten  är  mycket  låg.  Detta 
gäller  då  icke  endast  arbetaren,  utan  lika  mycket  arbets- 
befälet,  från  chefen  till  förmannen,  och  beror  i  mycket 
hög  grad  på  bristfällig  organisation.  För  en  ringa  kost¬ 
nad  kan  man  registrera  sitt  materialförråd  och  införa  en 
modärn  verkstadsbokföring,  som  gör  det  möjligt  att  erhålla 
exakta  uppgifter  på  själfkostnaden  för  hvarje  särskildt  ar¬ 
bete.  Ett  verkligt  systematiskt  arbete  är  första  grunden 
för  en  lönande  tillverkning. 

En  annan  viktig  sak  är  införandet  af  arbetsbesparande 
maskinella  anordningar.  Inköpspriset  för  en  maskin  skulle 
kanske  i  många  fall  ersättas  af  den  under  ett  enda  år 
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inbesparade  arbetslönen,  men  ändå  låter  man  det  for 
på  det  gamla  sättet  år  efter  år. 

Stora  svårigheter  möta  en  visserligen  vid  försöket 
åstadkomma  en  höjning  af  den  industriella  arbetsintei 
teten,  men  man  må  därför  ej  tillgripa  den  vanliga  < 
bekväma  utvägen  att  skylla  på  omöjligheten  att  reform 
andra,  våra  ämbetsverk  och  inrättningar,  vår  byråkratis 
För  hvar  och  en  gäller  det  att  söka  förbättra  arbetsint 
siteten  just  på  de  arbetsområden,  som  falla  under  h; 
egen  ledning.  A.  O.  I 


NOTIS. 

Den  af  byrådirektör  Rob.  Dahlander  utarbetade 
rättelsen  öfver  de  elektriska  driftförsöken  vid  statt 
järnvägar  finnes  till  salu  hos  C.  E.  Fritzes  bokhandel  till  ett 
af  6  kr.  pr  exemplar.  Utförligare  referat  af  boken  kommer 
inflyta  i  Teknisk  Tidskrifts  afdelning  för  Elektroteknik. 


FÖRENINGSMEDDELANDEN. 

SVENSKA  TEKNOLOGFÖRENINQEN. 

Andra  Sektionen  sammanträdde  den  29  april  under  or< 
randeskap  af  ingeniör  C.  A.  Ramström.  Till  medlemmar  af  Sv 
ska  Teknologföreningen  invaldes:  Civilingeniören  Harry  F.  Alb 
hos  A.  B.  Separator  Stockholm ;  Chefen  för  Sveriges  Geologiska  ; 
dersökning,  professor  J.  Gunnar  Andersson,  Stockholm;  Ingenii 
J.  A.  Martin  hos  J.  A.  Lefflers  konstruktionsbyrå,  Stockholm;  j 
lic.  A.  Gustaf  Ekbom,  vik.  lektor  vid  tekniska  elementarskola 
Norrköping;  Civilingeniören  David  Cronström,  vid  Stockholms  s> 
slakthusarbete,  Enskede;  Civilingeniören  Arvid  Löfgren,  vid  St< 
holms  stadsingeniörskontor;  Civilingeniören  C.  Fr.  Lundvik  vid  Sto, 
holms  stad  hamnarbeten. 

Därefter  utsågs  kommersrådet  J.  Pihlgren  att  representera 
reningen  och  utöfva  dess  rösträtt  vid  val  af  vissa  ledamöter  i  det 
inrättade  Järnvägsrådet. 

Kommendör  C.  C.  Engström  höll  slutligen  föredrag  om  sitt  : 
slag  till  en  s.  k.  »Sveakanal»,  en  för  oceangående  fartyg  afsedd  ka. 
förbindelse  Nordsjön — Vänern  —  Hjälmaren — Mälaren — Östersjön, 
anledning  af  föredraget  uppstod  en  kort  diskussion.  Kapten  Kl 
berg  och  ingeniör  Lundberg  yttrade  sig  angående  vattentillgär 
för  den  tänkta  kanalen.  Professor  Magnell  ansåg  förslaget  orim. 
då  beräkningen  gaf  vid  handen  att  en  sådan  kanal  skulle  kosta  mj 
20  mill.  om  året  i  enbart  räntor  samt  det  f.  ö.  toge  kortare  tid 
gå  rundt  Sydsverige  än  att  gå  genom  kanalen.  Ingeniör  S.  Vinl 
kom  till  samma  slutsats  genom  kritik  af  föredrag,  uppgifter 
djup,  bredd,  slussningstid  m.  m.  i  den  föreslagna  farleden. 

Afdelningen  för  Väg=  och  Vattenbyggnadskonst  s 

manträdde  den  1 1  maj  under  ordförandeskap  af  ordföranden  pre 
sor  C.  J.  Magnell;  sammanträdets  senare  del  leddes  af  v.  ordföran! 
kapten  L.  V.  Ståhle.  Härvid  invaldes  i  Afdelningen  medelst  ac 
mation  ledamöterna  af  Andra  Sektionen  löjtnant  H.  S.  Unan 
verkställande  direktören  för  Norrköping — Söderköping — Vikbolair 
järnväg  Carl  Carlsson,  chefen  för  Västerviksbanorna  major  A. 
Ståhle  samt  maskininspektören  vid  K.  Väg-  och  Vattenbyggn; 
styrelsen  Valdemar  Ståhle. 

I  skrifvelse  från  Afdelningen  för  Mekanik  anmäldes,  att  de 
afdelning  utsett  ingeniör  Erik  Andersson,  Trollhättan,  direktör  K 
Markman,  Stockholm,  samt  ingeniör  E.  B.  Höjer,  Stockholm,' 
ledamöter  i  kommittén  för  granskning  af  trafiksäkerhetskommk 
betänkande.  Ordföranden  medelade,  att  öfverstelöjtnant  Stafsit 
skrifvelse  till  honom  afsagt  sig  ledamotskapet  i  sistnämnda  komm 
hvarför  kompletteringsval  måste  företagas.  Afdelningen  invalde 
efter  till  ledamot  af  kommittén  trafikchefen  vid  Stockholm — Vestj 
— Berslagens  järnväg  kapten  H.  E.  Swartling.  Till  sammankalla 
i  kommittén  utsågs  major  F.  Enblom. 

Löjtnant  Blomquist  framställde  härpå  en  interpellation  till 
varande  medlemmar  af  Afdelningens  cementkommitté,  om  huru  k 
dess  arbete  framskridit.  I  samband  därmed  föreslog  han,  att 
respektive  kommittéer  hvarje  år  skulle  lämna  en  redogörelse' 
antalet  sammanträden  under  året  och  resultatet  af  arbetena,  dels 
kreteraren  till  första  sammanträdet  i  höst  måtte  förelägga  Afde: 
gen  en  förteckning  på  inom  Afdelningen  existerande  kommittéer 

Af  cementkommitténs  ledamöter  voro  hrr  Westerberg,  Frö» 
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örkman “närvarande  och  meddelade,  att  kommittén  nog  arbetat 
all  synnerhet  ett  par  inom  densamma  utsedda  arbetsdelegerade, 
itt  på  grund  af  bristande  tid  ännu  intet  resultat  kunnat  fram- 
Afdelningen  beslöt  godkänna  de  båda  af  löjtnant  Blomquist 

illda  förslagen. 

Härefter  höll  löjtnant  R.  Blomquist  ett  intressant  och  med 
ler  illustreradt  föredrag  om  » Några  synpunkter  rörande  ut- 
•gen  af  våra  järnkonstruktioner ».  Föredraganden  meddelade 
1  några  utdrag  ur  de  föreskrifter  för  utarbetandet  af  broar  med 
erbyggnad,  som  utfärdades  af  ministern  för  de  offentliga  ar- 
i  Berlin  år  1903,  och  framhöll  särskildt  fördelarna  hos  de 
konstruktionerna  med  användning  af  helvalsade  balkar  och 
rn  framför  mera  sammansatta  gallerverkskonstruktioner,  ehuru 
are  erhålla  mindre  vikt.  Såsom  exempel  härå  visades  skiopti- 
;der  å  olika  slag  af  konstruktioner,  hvarvid  påpekades,  att 
helvalsade  balkar  kunna  erhållas  direkt  från  valsverken  mot 
ad  kostnad  af  endast  kronor  3,85  pr  100  kg.  Dessutom  refe- 
, >  profningsförsök  för  utrönande  af  nitförbands  och  svetsade 
rs  styrka,  samt  i  samband  med  omnämnande  af  orsakerna  till 
c-brons  instörtande  äfven  tyska  och  amerikanska  profnings- 
rörande  pelares  och  ramstängers  knäcksäkerhet.  Slutligen 
ällde  föredraganden  förslag,  att  Afdelningen  måtte  tillsätta  en 
tté  för  att  utreda  frågan,  huruvida  det  vore  lämpligt  att  få 
nd  normalritningar  för  järnvägs-  och  landsvägsbroar  med  mindre 
ddder,  samt  i  så  fall  hvilka  åtgärder,  som  därför  borde  från 
igens  sida  vidtagas. 

Efter  föredraget  uppstod  en  längre  diskussion,  hvarunder  ytt- 
: 5ig  civilingeniörerna  Frsenell  och  Björkman,  kapten  Ståhle, 
it  I.  Pettersson,  major  Enblom,  civilingeniör  Pallin  samt  före- 
.  den.  Afdelningen  afslog  härpå  föredragandens  kommittéförslag. 
Ingeniör  Boberg,  som  närvarit  vid  stadsfullmäktiges  samma 
i  pågående  sammanträde,  meddelade  Afdelningen  på  v.  ordf:s 
1  ning,  att  stadsfullmäktige  beslutat,  att  byggnadschefsbefattnin- 
kulle  annonseras  till  ansökan  ledig  mot  20  000  kronors  årlig 
;h  att  en  talare  under  debatten  särskildt  kraftigt  framhållit 
Isen  af  de  uttalanden  i  ämnet,  som  gjorts  från  ingeniörshåll, 
t-d  han  äfven  erinrat  om  huru  som  svenska  ingeniörers  arbete 
glans  öfver  det  svenska  namnet  i  utlandet.^ 

-dutligen  upptog  aftonens  program  diskussion  om  » Jämförelse 
järn  och  armerad  betong »,  hvilken  inleddes  af  civilingeniör 
Kreuger  med  ett  af  ljusbilder  belyst  föredrag.  Jämförelsen 
enligt  inledarens  mening  afgjordt  till  den  armerade  betongens 
1  såväl  med  hänsyn  till  dennas  egenskaper  att  vara  permanent, 

■  tr  och  konstruktivt  enhetlig,  som  dess  prisbillighet  vid  utfö- 
och  ringa  behof  af  underhåll.  Inledaren  slutade  med  att 
: ,  att  Afdelningen  måtte  göra  ett  uttalande  angående  önsk- 
ten  af  den  armerade  betongens  allmännare  användning  i  vårt 
I  och  framlade  förslag  till  formulering  af  ett  sådant  uttalande. 
En  ganska  liflig  diskussion  uppstod,  hvaruti  deltogo  hrr  Frö- 
iMeurling,  Ståhle,  Westerberg,  Björkman,  Torulf  och  Lundberg. 
;der  föreslogs  att  med  ett  uttalande  skulle  anstå  tills  i  höst, 
mentkommitténs  yttrande  skulle  kunna  föreligga.  Detta  beslöts 
r  af  Afdelningen,  som  därjämte  remitterade  till  sagda  kommitté 
!;et  om  offentligt  uttalande  i  ämnet.  Med  anledning  af  att 
1  diskussionen  upplysts,  att  en  af  cementkommitténs  medlemmar 
ikt  genom  utländsk  resa  komme  att  vara  förhindrad  deltaga  i 
;rbeten,  invalde  Afdelningen  i  kommittén  ytterligare  civilingeniör 
;  uger. 

Sammanträdet,  som  varit  besökt  af  ett  medlemmar,  af- 

lärefter.  kV.  F. 

Första  Sektionen  sammanträdde  den  9:de  dennes  under  hr 
ihlgrens  ordförandeskap.  Ing.  E.  Spetz  höll  därvid  föredrag 
felaktigheter  hos  ångpannor  och  huru  sådana  uppkomma», 
■;radt  med  talrika  skioptikonbilder  och  åskådningsmateriel. 

tekniska  föreningen  i  gefle 

lördagen  d.  9  d:s  sitt  sista  sammanträde  för  säsongen  under 
l>'!iells  ordförandeskap.  Närvarande  var  ett  30-tal  medlemmar. 
Före  sammanträdet  gjordes  ett  besök  vid  Gefle  stads  elektriska 
itation,  där  de  elektriska  anläggningarna  demonstrerades  af 
citetsverkets  föreståndare,  ingeniör  F.  Forsman ,  och  den  ny- 
erade  260  hkr.  Dieselmotorn  af  ingeniör  A.  Björk ,  som  redo- 
för  profningsresultaten. 
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'  x  id  det  därpå  följande  sammanträdet  hölls  föredrag  af  ingeniör 
LrLarén _  från  Eskilstuna  »om  modärna  mudderverk  och  gräfmaski- 
ner  jämte  en  historik  öfver  deras  utveckling»,  illustreradt  af  ett  70- 
tal  skioptikonbilder. 

Efter  sammanträdet  intogs  supé,  hvarefter  följde  ett  angenämt 
samkväm,  hvarunder  ordf.  medelst  skioptikon  förevisade  en  serie  in¬ 
tressanta  synvillor. 


TIDSKRIFTS-ÖFVERSIKT 

De  med  *  betecknade  uppsatserna  äro  dlustrera.de. 

Ingeniören,  Maj  2  o.  9.  —  Nekrolog  öfver  Paul  la  Cour*. 

—  Tietgensviadukten  öfver  den  nya  centralbangården  i  Köpenhamn*. 

—  Diskussionen  om  en  tunnel  under  Stora  Bält.  —  Förlag  till  hamn 
vid  Hurup  på  Jyllands  östkust*. 

Teknisk  Ugeblad,  Maj  15.  — Tunnelanläggningen  i  Nord¬ 
marken  för  Kristiania  vattenledning*.  —  Modärna  sjömaskinanlägg- 
ningar*. 

Dinglers  Polytechnisches  Journal,  Maj  16.  —  Försök 

med  pumpringventilatorer*.  —  Några  nyare  lossnings-  och  lastkra¬ 
nar*.  —  Motorcyklarnas  nuvarande  ståndpunkt*.  —  Om  hastighets- 
mätare  för  järnvägståg*. 

Zeitschrift  des  Verelnes  deutscher  Ingenieure,  Maj 

16.  —  Vulcans  nya  varf  i  Hamburg*.  —  Om  själfverkande  pump¬ 
ventiler.  —  Nyare  textilmaskiner*.  —  Hållfasthetsförsök  med  hvälfda 
eldrörbottnar  af  C.  Bach*. 

Zeitschrift  des  österr.  Ingen.  u.  Archit.  Vereines, 

Maj  15.  —  Nyare  åsikter  om  kemiska  processer  och  deras  förlopp. 

—  Härledning  af  turbinteorins  hufvudekvation  medelst  vektor-kalkyl*. 

Engineering,  Maj  15.  —  Rateaus  ångturbin*.  —  Staveley 
C:os  nya  järnverk  i  Devonshire*.  —  Utställningsbyggnader  för  fransk¬ 
engelska  utställningen  i  London*.  —  Profningsmaskin  för  utförande 
af  Brinells  kulprof*.  —  Förbättringar  i  plåtvalsverks  konstruktion  un¬ 
der  de  senaste  åren.  —  Om  gasmaskiners  termiska  effekt. 

Engineering  News,  Maj  7.  —  Om  Westinghouse  dubbel¬ 
verkande  gasmaskin*.  —  Om  regleringsmöjligheterna  i  Ohiofloden*. 

—  Bestämning  af  svafvel  i  tackjärn.  —  Små  luftkompressorer  med 
oljemotor*. 

Le  Genie  Civil,  Maj  16.  —  Automobillastvagnar  af  Berliets 
system*.  —  Förestående  statsinköp  af  franska  privatbanor*.  —  Me- 
tallografiska  studier  öfver  kisel  i  göt.* 

Elektrotechnische  Zeitschrift,  Maj  14.  —  Om  de  nya 

tyska  föreskrifterna  för  konstruktion  och  profning  af  installations- 
materiel.  —  Laddningsanordningar  vid  Rixdorfs  telefoncentral  vid 
Berlin*.  —  Om  elektroteknikens  inflytande  på  omgestaltningen  af 
kran-  och  hisskonstruktioner.  —  Ett  billigt  och  godt  jordutbrednings- 
motstånd  för  åskledare  o.  d.*. 

Chemiker  Zeitung,  Maj  13  o.  16.  —  Terpener  och  eteri¬ 
ska  oljor  enligt  nyare  rön.  —  Titrering  af  fosforsyra  i  superfosfat. 

—  Om  fenolsulfosyran  och  dess  salter. 

Schweizerische  Bauzeitung,  Maj  16.  —  Elektriska  drif¬ 
ten  med  enfasig  växelström  å  banan  Seebach— Wettingen*.  —  Kyr¬ 
kan  i  Reinach*. 


SAMMANKOMSTER. 

AFDELNING  FÖR  MEKANIK  har  vårutflykt  Tisdagen  den  26 
maj.  Samlingen  vid  Nybrohamnen,  hvarifrån  ångaren  Fylgia  af- 
går  kl.  5  e.  m.  till  Ramsö  motorbåtsvarf.  Under  färden  håller 
ingeniör  K.  P.  Dahlström  föredrag  öfver  och  demonstrering  af 
den  nybyggda  ångaren  och  dess  maskineri  för  öfverhettad  ånga. 
Ramsö  varf  beses  under  ledning  af  direktör  J.  Schmidt.  Från 
Ramsö  varf  går  färden  till  Vaxholm  å  hvars  hotell  ett  enkelt  vår- 
samkväm  anordnas.  Hemfärd  med  Fylgia  å  tid  som  under  sam- 
kvämet  bestämmes. 

Obs.!  Ändrad  dag. 
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PROTOKOLL 

ÖFVER 

ÅRSMÖTET  MED  SVENSKA  TEKNOLOGFÖRENINGENS  ANDRA 

SEKTION  19-21  MARS  i9o8. 

(Forts,  från  föreg.  n:r.) 


Fredagen  den  20  mars. 

Andra  mötesdagen  återupptogos  förhandlingarna  kl. 
10,15  f-  m.  med  inledningsföredrag  af  professor  /.  G. 
Richert  öfver  det  tredje  diskussionsämnet: 

III.  Utvecklingen  af  Sveriges  inre  vattenvägar. 

Af  alla  samfärdsmedel  hafva  vattenvägarna  spelat 
den  viktigaste  rollen.  Att  speciellt  de  inre  vattenvägarna 
varit  kulturens  bärare  framgår  däraf,  att  från  äldsta  tider 
befolkning  och  odling  utbredt  sig  utefter  desamma.  Efter 
järnvägarnas  tillkomst  minskades  för  en  tid  vattenvägarnas 
betydelse,  och  särskildt  i  vårt  land  framträdde  under  senare 
hälften  af  1800-talet  en  märkbar  afmattning,  till  stor  del 
beroende  därpå,  att  åtskilliga  järnvägar  anlades  utefter  de 
gamla  transportlederna,  de  inre  vattenvägarna. 

Emellertid  har  man  under  de  sista  årtiondena  i  och 
med  den  stigande  konkurrensen  och  det  däraf  framkal¬ 
lade  behofvet  af  billiga  frakter  kommit  till  klarhet  därom, 
att  järnvägarna  icke  kunna  ensamt  fylla  trafikens  behof. 
Det  har  visat  sig,  att  det  enda  sättet  för  ernående  af  de 
behöfliga  och  nödvändiga  fraktnedsättningarna  är  att  återgå) 
hvad  masstrafiken  beträffar,  till  vattenvägarna.  Inom  de 
stora  kulturländerna  kan  förra  århundradets  sista  skede 
betecknas  som  en  uppblomstrings-  och  utvecklingstid 
för  de  inre  vattenvägarna.  De  länder,  som  i  detta  af- 
seende  gått  i  spetsen,  äro  Nordamerikas  Förenta  Stater, 
Frankrike  och  Tyskland,  där  man  icke  skytt  att  göra  de 
största  uppoffringar  för  modernisering  af  befintliga  kanaler 
och  farleder  samt  för  byggandet  af  nya  sådana.  Turen 
har  nu  kommit  till  vårt  land  att  följa  de  stora  kultur¬ 
länderna  i  spåren. 

Redan  har  förmärkts  en  allmän  åstundan  inom  indu¬ 
strivärlden  att  förbättra  våra  vattenvägar,  och  åtskilliga 
förslag  hafva  uppgjorts  att  ombygga  våra  viktigaste  kana¬ 
ler.  Speciellt  hafva  dessa  förbättringsprojekt  koncentrerat 
sig  på  Trollhätte  kanal.  Vidare  har  en  stark  opinion 
bildat  sig  för  fortsättning  af  denna  kanal  öfver  Hjälmaren 
till  Mälaren,  den  s.  k.  Sveakanalen,  för  att  på  genaste 
vägen  förbinda  Kattegat  med  Stockholm,  och  slutligen 
har  ifrågasatts  att  bygga  en  ny  kanal  mellan  Uddevalla 
och  Vänern. 

Vattenvägarnas  ordnande  i  västra  delen  af  vårt  land 
har  af  en  särskild  anledning  blifvit  föremål  för  större  in¬ 
tresse  än  i  andra  delar.  Inlandsbanans  neddragande  från 
de  nordliga  provinserna  och  dess  förbindelse  med  Väster- 
hafvet  har  gifvit  anledning  till  en  mängd  olika  förslag. 
Den  första  planen  var,  att  banan  skulle  nedledas  direkt 
till  hamn  vid  Kattegat,  men  nu  börjar  den  åsikten  allt¬ 
mer  göra  sig  gällande,  att  järnvägen  bör  göras  kortare 
och  vattenvägen  längre.  Inlandsbanan  afslutas  vid  lämp¬ 
lig  hamnplats  i  Vänern  och  en  kanal  för  sjögående  fartyg 


anordnas  från  sistnämnda  sjö  till  Kattegat.  Under  ; 
sista  tiden  har  inom  riksdagen  till  och  med  väckt- 
motion  om  vattenvägens  framdragande  än  längre,  r. 
ligen  genom  Vänern  och  Frykensjöarna  till  »Fryksäne 
som  skulle  blifva  Inlandsbanans  slutpunkt.  Dessa  b 
sista  projekt,  nämligen  att  göra  transitoleden  i  stö 
möjliga  utsträckning  till  en  vattenväg  på  bekostnad 
järnvägsliniens  längd,  visa  alltför  tydligt,  att  frågan 
ordnandet  af  våra  viktigaste  inre  vattenvägar  ej  längre 
undanskjutas. 

För  att  kunna  systematiskt  ordna  de  inre  vattei 
garna,  bör  man  först  göra  klart  för  sig  de  nuvara 
kanalernas  utsträckning  och  beskaffenhet. 

De  befintliga  kanalsystemen,  med  tillhörande  fiuk 
uti  sjöar  och  floder,  kunna  i  hufvudsak  uppdelas  uti 
stora  system,  hvartill  vidare  komma  en  hel  del  min- 
fristående  kanaler  och  farleder.  De  stora  systemen 
dels  Vänern — Vätterns  kanal  och  farledssystem,  dels 
laren — Hjelmarens.  Till  det  förra  räknas  då  Trollhä 

Göta-,  Dalslands-,  Snäcke-,  Säffle-  och  Kinda  kanaler  s; 
Askholmens  farled  i  Vänern.  Utom  dessa  kanaler,  : 
genom  sjöar  stå  i  direkt  förbindelse  med  hvarandra,  ku 
till  Vänerns  vattenvägssystem  räknas  farleden  Filip; 
— Sjöänden,  Knappfors  kanal  samt  farleden  på  Fryl 
sjöarna. 

Det  andra  stora  systemet  —  Mälaren — Hjälmaren*- 
omfattar  följande  konstgjorda  kanaler:  Södertälje  kanal,  Stc 
holm  sluss,  Karlbergs-,  Hjälmare-,  Örebro-,  Torshäila-  * 
Eskilstuna-  samt  Strömsholms  kanaler,  farlederna  till  Ut 
sala,  Enköping,  Köping  och  Arboga. 

Bland  öfriga  enstaka  inre  vattenvägar  äro  kana 
genom  Kaskerströmmen  (mellan  Stor-Avan  och  Uddja 
samt  farleden  å  Ströms  vattudal  de  förnämsta.  Ut 
dessa  funnos  förr  i  Norrland  ännu  tvänne  kanaler  af  näi 
värd  utsträckning,  nämligen  P.  A.  Tamms  kanal  nedan 
Dellensjöarna  och  Stöde  kanal,  hvilka  dock  efter 
komsten  af  järnvägar  i  dessa  trakter  helt  och  hållet  n 
lagts  och  icke  vidare  trafikeras.  En  farled,  som  dir 
ifrån  hafvet  går  in  i  landet  på  en  afsevärd  längd,  är  1 
leden  på  Indalsälfven.  En  farled,  som  kan  få  en  stor 
tydelse,  är  Väddö  kanal. 

Studera  vi  nu  de  svenska  vattenvägarna  ined  al 
ende  å  deras  dimensioner  samt  däraf  bestämda  tratikl 
måga  visar  det  sig,  att  systemen  äro  mycket  heteroge 
Trollhätte-  och  Göta  kanaler  ha  ett  vattendjup  af  3 
och  äro  motsvarande  slussar  af  den  storlek,  att  fartyg 
32  m.  längd  och  7,1  meters  bredd  kunna  befara 
samma.  Af  de  till  samma  system  hörande  öfriga  ka 
lerna  ha  Dalslands  kanal  ett  vattendjup  af  endast  c:a  1 
m.,  Snäckekanal  2,0  m,  och  Kinda  kanal  1,5  m.  SI 
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s  storlek  medgifva  vid  Dalslands  kanal  passage  för 
jr  af  20,8  m:s  längd,  Snäcke  kanal  c:a  23  m.,  Seffle 
32  m.  samt  Kinda  kanal  25,5  m.  Aspholmens 

:  1  har  ett  djup  af  4  m. 

Det  andra  stora  systemet,  nämligen  Mälaren — Hjel- 
ns,  har  ett  ännu  mer  varierande  vattendjup  än  det 
ående.  Så  är  vattendjupet  i  Södertälje  kanal  och 
holms  sluss  3,6  m.  i  Hjälmare  kanal  2,1  m.  Ströms- 
5  kanal  1,8  m.  Örebro  kanal  2,25  m.  samt  Torshälla 
Eskilstuna  kanal  2,5  m.  Slussarna  medgifva  fram- 
det  af  fartyg  med  längder,  varierande  mellan  58,6 
ör  Stockholms  sluss,  38,6  för  Södertälje  kanal  samt 
m.  för  Strömsholms  kanal. 

Utan  att  vilja  belasta  denna  redogörelse  med  någon 
indig  historik,  anser  jag  mig  dock  böra  framdraga 
.  fakta,  som  kunna  vara  af  intresse  och  mana  till 
anke.  Det  första  förslaget  till  anordnandet  af  en 
iväg  utefter  Göta  älf  samt  kringgående  af  de  däri 
liga  vattenfallen  upprättades  på  uppdrag  af  Karl  XII 
.ristoffer  Polhem.  Omedelbart  efter  planens  uppgö- 
:  och  gillande  påbörjades  arbetet  på  sommaren  1718. 

konungens  död  blef  emellertid  arbetet  afbrutet  och 
>gs  först  30  år  senare  och  då  enligt  en  något  för- 
id  plan.  På  grund  af  ett  svårt  dammbrott  ställdes 
splanens  lämplighet  uti  tvifvelsmål  och  miste  all- 
ietens  tillit.  Riksdagen'  uppdrog  därför  åt  en  deputa- 
att  utarbeta  ny  plan,  hvilket  också  skedde  och  hvar- 
m  Polhems  påbörjade  arbeten  helt  och  hållet  öfver- 
'S.  Den  nya  arbetsplanen  uppgjordes  af  vattenbyg- 

1  D.  af  Tunberg  och  med  användande  af  sådana  di- 
ioner,  att  de  största  fartyg,  som  skulle  kunna  slussas, 

2  af  60  m.  längd,  10  m.  bredd  samt  4,5  m.  djup. 
tet  sattes  efter  denna  plan  i  gång,  men  bedrefs  på 
1  af  penningebrist  lamt.  Emellertid  frångicks  snart 
ist  nämnda  tekniska  bestämmelserna,  och  de  tvänne 
ar,  som  under  närmaste  åren  fullbordades  hade  blott 

m.  längd  och  3  m.  djup,  h varemot  den  förut  be- 
1  ia  bredden  något  öfverskreds,  nämligen  med  0,7  m. 
idare  hela  kanalens  fullbordande  syntes  aflägsen,  be- 

1  man  sig  för  att  sänka  anläggningskostnaden  genom 
linska  dimensionerna  samt  noggrannare  följa  terrängen, 
:es  göra  kanalen  trängre,  grundare  och  krokigare. 

lens  fortsatta  byggande  skedde  sålunda  med  slussar 
5,6  m.  längd,  6,5  m.  bredd  och  1,9  m.  djup  och  ut- 
•  s  detsamma  genom  det  privilegierade  »Trollhätte  kanal 
slussverksbolag». 

Emellertid  visade  det  sig  snart,  att  den  sålunda 
*a  kanalen  till  väsentliga  delar  var  förfelad  framför 
ekonomiskt  hänseende.  De  fartyg,  som  användes 
fänern,  kunde  icke  passera  kanalen,  utan  måste  om- 
ng  ske  i  Vänersborg  och  sedermera  mindre  fartyg 
:  varorna  vidare  till  Göteborg,  där  åter  en  omlastning 

2  äga  rum.  En  allmän  klagan  uppstod  sålunda  öfver 
canalen,  i  stället  för  att  upphjälpa  sjöfartsnäringen, 
>m  skadade  densamma  och  icke  längre  gåfve  bärg¬ 
at  de  många,  som  förut  kunnat  lefva  härpå.  Till 
häraf  måste  redan  35  år  efter  dess  fullbordande 

hätte  kanal  ombyggas  och  förses  med  nya  större 
:  rappor.  Ehuru  man  borde  af  kanalens  historia  intill 
a  tid  hafva  fått  den  lärdomen,  att  slussdimensionerna 
borde  tilltagas  för  små,  var  man  dock  nog  kortsynt 
ör  ombyggnaden  fastställa  de  dimensioner,  som  ge- 
!  örts  å  den  nyss  färdiga  Göta  kanal. 
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En  annan  lärorik  historia,  visserligen  icke  med  af- 
seende  på  de  hinder  och  skador,  som  åstadkommas  genom 
kortsynthet  beträffande  kanaldimensionerna,  gifves  oss  i 
Strömsholms  kanals  tillkomst  och  utveckling.  Här  be¬ 
gagnade  man  sig  upprepade  gånger  af  olämpliga  och 
ovaraktiga  byggnadsmaterialier  samt  otillfredsställande  grund- 
läggningsanordningar.  Denna  kanal  måste  därför  icke 
mindre  än  4  gånger  helt  och  hållet  ombyggas  under  en 
tidrymd  af  femtio  år. 

Den  person,  hvilken  såsom  nämnts  redan  i  början  på 
1700-talet  hade  nog  vidsynt  blick  att  tänka  stort  om  sjö¬ 
fartens  utveckling,  nämligen  D.  af  Tunberg,  fick  en  värdig 
efterföljare  uti  Johan  Edström,  som  utförde  sista  ombygg¬ 
naden  af  Strömsholms  kanal.  Öfverstelöjtnant  Edström 
insåg  alltför  väl,  hvilka  möjligheter  inom  Sverige  tunnos 
för  exploaterandet  af  ett  vidt  utgrenadt  kanalsystem,  och 
utförde  1840  en  karta,  innehållande  förslag  till  »kanal- 
stamled  i  Sverige»,  hvilken  karta  vittnar  om  en  enastå¬ 
ende  kännedom  om  sjöfartsnäringens  uppgift  och  som  så¬ 
tillvida  också  fortfarande  kan  vara  ett  standardverk,  som 
den  upptager  flera  af  de  sträckningar  för  kanaler,  som 
fortfarande  äro  behöfliga  och  lämpliga. 

Slutligen  förtjänar  omnämnas,  att,  då  Hjälmare  kanal 
under  Karl  XI:tes  tid  ombyggdes,  »konungen,  glorvyrdigst 
i  åminnelse,  som  fann  räkningarna  vida  öfverstiga  sin  för¬ 
modan,  på  Kongsöhr  kastade  dem  på  brasan,  för  att 
betaga  sig  och  efterverlden  all  ånger  öfver  de  stora  sum¬ 
morna  han  därpå  användt»*)  —  en  enkel  och  praktisk  pro¬ 
cedur,  som  i  hög  grad  måste  tilltala  en  öfverrevisor  vid 
Kungl.  Järnvägsstyrelsen. 

Bland  föreslagna  vattenvägar  vilja  vi  först  erinra  om 
de  i  det  föregående  omnämnda  kanallederna  Göteborg — 
Vänern,  Uddevalla — Vänern  och  Vänern — Frykensjöarna. 
Kanalleden  Vänern — Skagern — Möckeln,  som  varit  före¬ 
mål  för  undersökning,  får  antagligen  en  stor  betydelse, 
dels  såsom  början  till  »Svea  kanal»,  med  fortsättning 
genom  Hjälmaren  och  Mälaren,  dels  såsom  pulsåder  för 
ett  utgrenadt  system  af  »Bergslagernas  kanaler»  genom 
Svartälfven  m.  fl.  vattendrag.  Göta  Kanal  kommer  att 

o 

ombyggas  via  Glan — Norrköping.  Kanalförslaget  A.hus — 
Kristianstad  har  rönt  stora  sympatier,  likaledes  Nyköpings- 
kanalen,  som  skulle  sätta  Södermanlands  sjöar  i  förbin¬ 
delse  med  Östersjön. 

Därjämte  föreligga  ett  stort  antal  möjligheter  som  del¬ 
vis  tagit  form  i  mer  eller  mindre  lyckade  planer  till  ka¬ 
naler  och  flodregleringar,  bland  hvilka  må  nämnas  följande. 

Klarälfven  är  till  stor  del  trafikabel,  och  dess  full¬ 
ständiga  kanalisering  är  ej  förenad  med  några  större  svå¬ 
righeter.  Dalälfvens  vattensystem  anses  kunna  med  fördel 
sättas  i  förbindelse  med  Mälarens  och  således  ingå  i  en 
blifvande  Svea  kanals  trafikområde.  En  del  småländska 
sjöar,  som  redan  varit  föremål  för  kanalisering,  torde  med 
fördel  kunna  ordnas  till  ett  vattenkömplex  med  Mörrumsån 
såsom  utfartsled.  Helgasjön  har  redan  nu  kanalförbin¬ 
delse  med  närbelägna  småsjöar.  Det  är  icke  otänkbart, 
att  Bolmen,  Vidöstern,  Flåren  m.  fl.  sjöar  genom  den 
snart  reglerade  Lagan  kunna  sättas  i  förbindels  med  Kat- 
tegat.  I  Skåne,  som  för  närvarande  endast  äger  några 
obetydliga  farleder,  har  önskningar  uttalats  om  fullständig 
kanalisering  af  Rönne-,  Käflinge-,  Säfve-  och  Helga-ån. 

Till  och  med  i  Norrland  förefinnas  möjligheter  såväl 
till  kanalisering  af  floderna  som  till  upptagande  at  isole- 

*  Ur  Plåtens  redogörelse  för  Göta  kanals  byggnad,  ulg.  1822. 
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rade  kanaler  mellan  sjösystemen.  Ströms  vattendal  är 
redan  i  stor  utsträckning  kanaliserad.  De  ångbåtsleder, 
som  redan  finnas,  hafva  verksamt  bidragit  till  kulturens 
utveckling  och  torde  efter  Inlandsbanans  framdragande 
få  större  betydelse  och  ökad  utsträckning. 

Att  ingå  i  ett  närmare  studium  af  de  föreslagna 
trafikledernas  betydelse  och  berättigande  ligger  utom  ra¬ 
men  för  denna  uppsats.  Men  en  fråga  af  stor  allmän 
betydelse,  som  förtjänar  att  diskuteras  bland  fackmän,  är 
kanaldjupet. 

Äfven  betraktade  såsom  pråmkanaler  tillfredsställa 
våra  nuvarande  farleder  icke  moderna  anspråk.  Det,  som 
härvidlag  spelar  största  rollen,  är  dels  att  slusslängderna 
äro  för  små,  dels  att  farlederna  i  stor  utsträckning  äro 
behäftade  med  en  massa  krökar,  utlagda  med  små  radier. 
En  billig  transportkostnad  kan  svårligen  vinnas  utan  an¬ 
vändning  af  fartyg  med  större  lastdryghet  än  hos  de  far¬ 
tygstyper,  som  nu  kunna  föras  genom  slussarna. 

En  inre  vattenväg,  afsedd  att  förmedla  förbindelsen 
mellan  landets  hamnar  och  industricentra,  behöfver  ej 
större  djup  än  de  nuvarande  Trollhätte-  och  Göta  kana¬ 
ler,  eller  3  meter.  En  enda  af  kontinentens  kanaler  har 
större  djup,  nämligen  Rhein-Herne  kanalen,  som  med 
hänsyn  till  de  i  grufdistrikten  förekommande  sättningarna 
erhållit  3,5  meters  djup. 

Alla  dessa  storartade  kanaler,  på  hvilka  Tyskland, 
Frankrike  och  Österrike  nedlagt  och  fortfarande  nedlägga 
hundratals  millioner,  trafikeras  hufvudsakligen  af  stora 
pråmar,  vanligen  två  i  samma  »tåg»  med  en  bogserbåt  i 
spetsen.  Den  fria  höjden  öfver  vattenytan  är  4—5  meter, 
eller  ungefär  lika  mycket  som  erfordras  öfver  landsvägar 
och  järnvägar.  Alla  korsningar  ske  således  med  fasta 
och  billiga  broar,  och  ingen  kommunikationsled  hindrar 
den  andras  trafik. 

Här  i  Sverige  hafva  de  talrikt  förekommande  sjöarna 
trafikerats  af  segelbåtar,  hvilka  ansetts  böra  framsläppas 
äfven  genom  kanalerna.  Göta  kanal  är  en  omtyckt  turist¬ 
led,  som  trafikeras  af  ångbåtar.  I  följd  häraf  ha  broarna 
måst  byggas  rörliga,  hvilket  system  emellertid  med  rätta 
börjar  utdömas  för  starkt  trafikerade  järn-  och  landsvägar, 
för  hvilka  man  fordrar  broar  på  segelfri  höjd:  26 — 30 
meter  för  segelbåtar,  12 — 16  meter  för  ångbåtar. 

Att  därigenom  kostnader  och  svårigheter  för  fram¬ 
dragandet  af  vattenvägar  i  hög  grad  ökas,  ligger  i  sakens 
natur.  Det  är  icke  nog  att  en  hög  bro  kostar  mång¬ 
dubbelt  mer  än  en  låg,  vägarnas  plan-  och  profilanord¬ 
ningar  försvåras  och  fördyras.  För  att  minska  antalet 
broar  tvingas  man  ofta  att  sammanföra  två  eller  flera 
vägar  hvilkas  längd  derigenom  ökas.  En  järnväg  på  30 
meters  höjd  behöfver  3  kilometer  på  hvardera  stranden 
för  att  åter  sänkas  till  markens  nivå!  Segelfartygens  bi¬ 
behållande  fördyrar  öfver  hufvud  taget  kommunikations- 
ledernas  ordnande  i  så  hög  grad,  att  man  borde  taga  i 
allvarligt  öfvervägande,  om  det  ej  vore  lämpligare  att  på 
statens  bekostnad  ändra  eller  inlösa  nu  befintliga  fartyg 
för  att  sedermera  helt  och  hållet  öfvergifva  denna  förål. 
drade  typ,  som  nästan  försvunnit  från  kontinentens  vatten, 
vägar  och  som  äfven  hos  oss  börjar  utträngas  af  motorbåten. 

Nu  föreligger  planen  att  framdraga  en  djup  kanal 
från  Kattegat  till  Vänern.  I  det  program-  som  Väg-  och 
vattenbyggnadsstyrelsen  uppställt  för  undersökning  af  Troll- 
hätteleden,  upptagas  tre  alternativa  förslag  för  4,  5  och 
6  meters  vattendjup. 


Redan  den  minsta  af  dessa  dimensioner  är  obehöt 
stor  för  en  inre  vattenväg.  Programmet  innebär  såle 
kanalens  apterande  till  en  »hafskanal»,  som  bereder 
gående  mastade  fartyg  tillträde  till  Vänerns  hamnar, 
ningarna  hafva  varit  och  äro  fortfarande  delade  om 
djup,  som  bör  väljas.  Den  egentliga  striden  har  utk. 
pats  om  4  eller  6-meters  djupen. 

Först  och  främst  måste  dock  klargöras,  huru\ 
förbindelsen  mellan  Vänern  och  Kattegat  bör  vara  en  »in 
kanal  eller  en  »hafskanal»,  och  denna  fråga  bör  beha 
las  i  samband  med  en  generell  plan  till  ordnande  af  j; 
väl  Göta  och  Svea  kanaler.  En  inre  vattenväg,  hufv 
sakligen  afsedd  för  godstransporter  till  och  från  bam 
vid  Östersjön  och  Nordsjön,  kostar  en  bråkdel  af 
hafskanal,  ty  därtill  kräfves  endast  ombyggnad  af  de  ga 
slussarna  och  några  mindre  dyrbara  förändringar  i  öfr 
En  genomgående  hafskanal  får  däremot  en  strateg 
betydelse,  hvars  värde  svårligen  kan  sättas  för  högt,  i  j 
den  möjliggör  krigsflottans  ostörda  förflyttning  mellan  b< 
hafven.  Oeh  därjämte  kan  till  förmån  för  hafskam 
anföras,  att  Vänerns  hamnar  öppnas  för  sjögående  fart 
samt  att  Inlandsbanans  godstransport  kan  afslutas 
Vänern  i  stället  för  att  ledas  ända  ned  till  Bohuslän; 
kusten.  En  allsidig  pröfning  skall  möjligen  gifva  till 
sultat  att  endera  af  Svea  och  Göta  kanaler  bör  utfc 
såsom  en  genomgående  inre  vattenväg  med  3  meters  dj 
—  således  med  modernisering  af  den  gamla  kanalen 
den  andra  såsom  en  genomgående  hafskanal  med  6  e 
kanske  ännu  lämpligare  minst  7  meters  djup. 

Man  hör  ofta  mot  våra  vattenvägar  framställas  il 
anmärkningen,  att  nordens  klimat  hindrar  deras  ration 
utnyttjande.  Skillnaden  mellan  svenska  och  kontinent 
förhållanden  är  dock  mindre  än  man  i  allmänhet  fc 
ställer  sig.  Österrikes  nya  storartade  kanalplan  är  base: 
på  8  månaders  öppet  vatten.  I  Tyskland  har  man  g; 
mycket  lyckade  försök  att  medelst  isbrytare  hålla  kanale. 
öppna  äfven  vintertiden,  men  uppgifvit  tanken  helt  enl 
därför,  att  trafikanterna  ej  begagnat  sig  af  den  erbjud 
fördelen.  Det  är  nu  en  gång  så  öfver  hela  verlden, 
massgodstrafiken  ligger  nere  vintertiden  och  att  indu 
och  handel  inrättat  sig  därefter.  Isförhållandena  b' 
icke  utgöra  hinder  för  de  svenska  vattenvägarnas  utveckli 

Vi  stå  således  inför  genomgripande  förändringar 
de  nuvarande  vattenkommunikationerna  och  böra  ha 
lärt  tillräckligt  både  af  egen  erfarenhet  och  utlandets  fc 
dömen  för  att  inse,  att  hvad  som  nu  först  och  trär1 
erfordras  är  att  planmässigt  ordna  befintliga  och  proj 
terade  vattenvägar  till  ett  organiskt  helt.  Men  detta 
ej  nog:  vattenvägar  och  järnvägar  måste  ställas  i  inbön 
samband,  så  att  de  komplettera  och  gagna  hvarand 
Det  är  ej  tillräckligt  med  en  kanalpolitik,  det  kräfves 
kommunikationspolitik !  Detta  mål  vinnes  ej  förr,  än  vi 
liksom  nästan  alla  civiliserade  länder  t.  ex.  Danmark  < 
Norge  —  få  ett  särskildt  departement  för  kommunikatioi 
och  allmänna  arbeten. 

Föredrag,  gjorde  dessutom  i  anslutning  till  en  1 
förevisade  ritningar  och  kartor  följande  uttalanden: 

1:0.  Som  tillägg  till  inledningsföredraget  sid.  5j: 
har  här  en  skiss,  som  visar  en  schematisk  tvärsektion  af  ett 
af  kontinentens  vattenvägar. 

Vi  se  här  en  pråmkanal  med  tre  meters  djup.  Pen 
»dubbelspårig»,  så  att  två  stora  järnpråmar  på  700  ton  kui 
gå  fram  därpå.  Framdeles  blir  bredden  nog  ändå  större, 
sådant  »pråmtåg»  kan  gå  under  en  bro  af  5  meters  köjo 
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tenvtan.  Då  rätt  ofta  vid  sidan  af  vattenvägen  går  en 
;g.  som  också  korsar  vattenvägen  på  sina  ställen,  har 
inlagdt  en  bro  hvars  höjd  är  ungefär  densamma,  4  1/2 
ter.  Denna  bro  går  öfver  vattenvägen  utan  den  minsta 
'  och  är  visad  som  en  fast  bro,  således  den  billigaste 
klaste  konstruktion,  man  kan  tänka  sig.  Framdragan- 
en  sådan  vattenväg  möter  således  ingen  svårighet  hvar- 
ed  afseende  på  korsningar  med  landsvägar  eller  järn- 

ill  man  däremot  bygga  en  hafskaual  d.  v.  s.  en  sådan 
11  framsläppa  atlanterångare,  kommer  man  till  en  annan 
broar. 

enna  schematiska  vy  framställer  passagen  för  en  vanlig 
af  det  slag  som  vi  se  i  våra  hamnar  och  farleder.  För 
erfordras  en  fast  bro  på  15  meters  höjd.  Men  en 
som  håller  5,000  ton,  och  som  går  6  meter  djupt  kan 
1  en  brohöjd  af  ända  till  28  meter  för  att  kunna  gå 
landsvägen  eller  järnvägen.  Vill  man  släppa  igenom 
rtyg,  räcker  icke  ens  28  meters  höjd  för  fast  bro.  Man  får 
ingen  höja  bron  än  högre  eller  göra  en  svängbro  eller 
fbro  för  att  kunna  släppa  fram  dessa  segelfartyg.  Det- 
gäller  för  flottans  fartyg,  som  ju  hafva  hög  resning, 
lal  af  den  förstnämnda  typen  kostar  mycket  mindre  än 
ta  både  med  afseende  å  den  del,  som  ligger  under  vat- 
1  och  med  afseende  på  det,  som  måste  konstrueras  öfver 
tan.  Från  en  låg  bro  kommer  landsvägen  eller  järnvä- 
godt  som  omedelbart  ned  till  terrängen.  Från  en  bro 
höjd  kan  det  taga  flera  kilometer  innan  man  åter  är 
terrängen.  Vid  en  bro  på  30  meters  höjd  måste  man 
bygga  omkring  3  kilometers  viadukt  eller  hög  bank, 
ad  det  kostar,  behöfver  icke  här  påpekas, 
o.  Beträffande  utlandet  sid.  57  om  »4  eller  6  meters 
»  anföres  ytterligare:  Jag  har  här  på  en  karta  an  tyd  t 
la  leder,  man  skulle  kunna  tänka  sig  för  vattenvägar 
t  Sverige.  Vi  se  Göta  kanal,  som  via  Söderköping 

I  Vättern  och  Vänern.  Den  går  längs  Motala  ström, 
egagnar  sig  icke  af  strömmen.  Nu  har  ifrågasatts  att 
om  denna  kanal,  så  att  den  komme  att  börja  vid 

ping  och  följa  Motala  ströms  dalgång,  då  strömmen 
eras,  d.  v.  s.  förses  med  dammar  och  slussar  ända  från 
1.  Om  man  följer  den  gamla  leden,  kommer  man  vi¬ 
rån  Vättern  in  i  Vänern,  hvarifrån  nu  Trollhätte  kanal 
i  gör  färden  till  Göteborg. 

tt  förslag  till  Trollhätte  kanals  ombyggande  är  under 
ande,  och  samtidigt  pågå  undersökningar  för  en  kanal 
Vänern  och  Kattegatt  via  Uddevalla. 

'enna  sista  plan  innebär  realiserande  af  en  gammal  idé. 
ir  först  öfverste  Ericson,  som  alternativt  föreslog  en 
ösning,  då  han  ville  höja  fartygen  från  Vänern  upp  till 
.ystem,  som  ligger  i  medeltal  8  meter  högre  än  Vänern 
räcker  sig  gauska  långt  på  vägen  till  Uddevalla.  Vat¬ 
ången  är  emellertid  icke  tillräcklig  för  all  framtid  i  de 
;om  finnas  här.  Dock  skulle  den  kunna  vara  tillräcklig 
iska  många  decennier  framåt  och  sedermera  skulle  man 
na  tillgripa  pumpning,  som  nu  med  den  elektriska  kraf- 
.ller  sig  billig. 

:o.  Till  sid.  57  angående  utlandet  om  »minst  7  meters 
anföres:  Två  alternativa  förslag  äro  under  utredning 
etoden  för  denna  kanalisering.  Dels  föreligger  ett  för- 
f  samma  art  som  öfverste  Ericsons,  nämligen  att  lyfta 
u  genom  en  sluss  upp  till  de  förutnämnda  sjöarna  och 
i  en  annan  sluss  sänka  dem  ned  från  sjöarna.  Sluss- 
rna  skulle  blifva  vid  Uddevalla. 

•et  andra  alternativet  är  en  s.  k.  nivåkanal  från  Vänern, 
.n  gräfver  genom  sjöarna  och  sänker  deras  nivå  till 
ris  nivå.  Detta  sista  alternativ  är  ur  trafikteknisk  syn- 
det  bästa,  men  det  kostar  mycket  penningar,  då  man 
an  gå  ned  med  djupa  skärningar  i  gamla  sjöbottnar 
itt  skrapa  ut  så  att  säga  hvartenda  lerkorn  ur  ifrågava- 
dalgångar,  så  att  intet  ras  sedan  kan  inträffa  i  kanal- 

lessa  undersökningar  afse  också  alternativa  djup  från  3 
h  med  7  meter.  Trollhätte  kanal  skulle  kunna  bilda 
tsättningsled  i  en  blifvande  Svea  kanal,  som  skulle  sam¬ 
tida  Vänern  och  Östersjön.  Från  Vänern  skulle  man  gå 
ikagern  och  antingen  upp  genom  Letälfven  och  sedan 

II  Svartälfvens  dalgång,  eller  ock  genom  den  lilla  Toft- 
Man  skulle  då  få  Göta  kanal  och  Svea  kanal  till  Vänern 
ån  Vänern  Trollhätte  kanal;  möjligen  skulle  man  äfven 

1  ny  kanal  till  Uddevalla,  hvilken  då  skulle  kunna  tänkas 
en  fortsättning  på  Svea  kanal.  Det  sistnämnda  alter- 
inuefattar  alltså  två  genomgående  kanaler,  Göta  kanal 
^ea  kanal. 

Ivad  djupet  beträffar,  är  det  ännu  för  tidigt  att  uttala 
bestämd  åsikt  om,  hvilket  som  är  det  lämpligaste.  Jag 
^rut  nämnt,  att  om  man  blott  vill  ha  godstransport,  är 
Iräckligt  att  såsom  på  kontinenten  bygga  en  pråmkanal. 
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Till  och  med  den  tyska  Midtellaudkanaleu,  som  kejsar  Wilhelm 
gjort  till  en  personlig  sak  att  drifva  igenom,  och  som  går 
förbi  fem  olika  flodsystem,  har  icke  större  djup  än  som  afses 
för  högst  600  tons  fartyg.  Detta  djup  skulle  också  kunna 
vara  lämpligt  för  svenska  förhållanden.  Men  betrakta  vi  ett 
kanalförslag  Vänern— Kattegat,  tillkomma  många  faktorer, 
som  möjligen  kunna  motivera  ett  större  djup.  Dels  är  afstån- 
det  från  Kattegatt  till  Vänern  så  obetydligt,  och  man  får  så¬ 
ledes,  när  man  öfvervuunit  en  ganska  liten  terräng,  en  ofant¬ 
ligt  ny  lång  strandlinje  eller  kustlinje.  Därför  kan  det  vara  mo- 
tiveradt  att  där  göra  en  ökning  af  djupet,  ty  naturligtvis  blir 
det  en  stor  fördel  för  hela  mellersta  Sverige,  om  stora  båtar 
kunna  gå  in  direkt  i  Vänern  och  man  således  kan  slippa  om¬ 
lastning.  Vidare  har  inlandsbanan  tillkommit.  Om  denna 
slutar  någonstädes  vid  Vänern,  så  att  trafiken  kan  gå  öfver 
inlandsbanan  till  Vänern,  besparar  man  ju  en  högst  afsevärd 
järnvägslinje,  och  om  inlandsbanan  får  betydelse  hufvudsakligen 
för  massgodstrafik,  så  är  det  ju  desto  bättre  ju  förr  man  bör¬ 
jar  med  en  billig  vattenväg. 

Dessa  omständigheter  kunna  möjligen  ehuru  icke  säkert 
motivera  ett  större  djup  vare  sig  för  Trollhätte  kanal  eller  för 
Uddevalla  kanal  och  detta  alldeles  oafsedt  de  strategiska  för¬ 
delar,  som  en  stor  kanal  skulle  innebära,  ty  dessa  fördelar 
komma  icke  till  synes  förrän  man  drager  ut  kanalen  ända  till 
Östersjön.  Men  då  realiseras  Svea-kanals-idén. 

Den  strategiska  frågan  kan  icke  upptagas  till  allvarligare 
pröfning,  förrän  man  vet  huru  mycket  det  kostar  att  bygga 
en  hafskanal  på  7  meters  djup  och  hvad  en  kanal  på  3  me¬ 
ters  djup  kostar.  När  man  fått  veta  den  skillnaden,  kan  man 
undersöka  hvad  man  får  för  dessa  milioner,  som  erfordras  för 
en  stor  kanal. 

Från  kommersiell  synpunkt  vinner  man  att  en  större 
kanal  kan  befaras  af  större  fartyg,  hvarigenom  billigare  frak¬ 
ter  uppstå.  Vissa  tider  vinner  man  äfven  förbindelse  mellan 
Östersjön  och  Nordsjön.  Sedan  man  räknat  ut,  hur  många 
millioner  vinsten  är  på  det  kommersiella  kontot,  har  man  kvar 
det  strategiska,  och  då  få  herrar  sjöofficerare  säga  om  de  anse 
det  är  värdt  att  lägga  ned  dessa  millioner  på  kanalen  eller 
om  de  bättre  kunna  användas  på  annat  håll.  Denna  fråga 
kan  alltså  icke  afgöras  utan  en  objektiv  granskning  af  de 
olika  alternativen. 

Bruksägare  A.  Bergström:  Jag  anhåller  att  till  professor 
Richert  få  framföra  ett  tack  för  att  han  här  bragt  denna  fråga 
på  tal,  emedan  den  helt  visst  har  långt  större  betydelse  än 
hvad  man  i  hvardagslag  föreställer  sig.  Flan  har  därigenom 
öppnat  vägen  för  denna  allmänna  mening,  som  i  vår  tid  synes 
nödvändig  för  att  frambringa  resultat,  och  den  riktning  han 
slagit  in  på  för  utan  tvifvel  frågan  framåt  och  till  ett  för  vårt 
land  lyckligt  mål,  om  vi  blott  akta  oss  för  afvägar,  och  att 
undvika  detta,  därtill  bidrager  just  ett  allmännare  intresse  för 
saken. 

Det  är  nämligen  så,  isynnerhet  med  kommunikationer, 
att  det  finnes  tveune  intresseriktningra,  som  påverka  såväl 
deras  planläggning  som  tillkomst,  nämligen  privata  och  natio¬ 
nella,  och  dessa  intressen  arbeta  långt  ifrån  alltid  åt  samma 
håll.  Härigenom  är  nödigt,  att  sådana  frågor  underkastas  en 
allmännare  granskning  och  utredning,  en  granskning,  som  nog 
af  sig  själf,  då  den  är  sakkunnig  som  här,  i  första  hand  till¬ 
godoser  de  nationella  intressena,  utan  att  därför  bortse  från 
berättigade  privata. 

Men  t.  o.  m.  de  nationella  intressena  kunna  vara  sådana, 
att  de  visa  på  afvägar  och  aflägsna  från  i  st.  f.  att  närma  till 
målet,  och  det  kräfves  en  långt  mera  omfattande  och  vidtsynt 
utredning,  än  som  åtminstone  kommit  våra  flesta  befintliga 
kommunikationsföretag  till  del,  för  att  ej  onödigtvis  bortkasta 
penningar  eller,  vid  gynnandet  af  ett  relativt  ringa  närliggande 
mål,  undanskjuta  nåendet  af  ett  aflägsnare  större.  Dessutom 
tillstöter  ännu  en  svårighet,  där  så  stora  planläggningar  för 
nya  kommunikationer  äro  i  fråga,  och  det  är,  att  beräkna  de 
utvecklingsmöjligheter  som  framtiden  bär  i  sitt  sköte  på  grund 
af  kommunikationernas  tillkomst ,  samt  något  så  när  inom  hvilken 
tid  dessa  utvecklingsmöjligheter  kunna  bli  verklighet.  Häri 
torde  reutaf  den  största  svårigheten  möta  och  häri  de  mest 
skiljda  meningar  ha  sin  grund.  En  del  bygger  sin  mening 
på  erfarenheten,  som  då  klart  kan  visa,  att  en  järnväg  mellan 
Lund  och  Malmö  ej  kan  bära  sig,  då  icke  ens  en  deligens  haft 
full  frakt,  en  annan  på  framtidsmöjligheter  hvilka  ej  förverk¬ 
ligas  och  därigenom  bringa  företag  och  utveckling  på  fall. 

Det  kommunikationssystem  som  professor  Richert  här 
bragt  på  tal,  oeh  som  till  följd  af  sin  omfattning  i  första  hand 
torde  kunna  göra  anspråk  på  uppmärksamhet  med  afseende 
på  sin  planläggning,  är  Vänerns  kanalisering,  låtom  oss  med 
ens  säga  ut  den  saken,  för  hafgående  fartyg  väster-  och  norrut, 
möjligen  österut,  samt  järnvägsförbindelser  norrut  fran  dess 
stränder. 

Professor  Richert  säger  att  »Det  har  visat  sig  att  det 
enda  sättet  för  ernående  af  de  behöfiga  och  nödvändiga  frakt- 
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nedsättningarna  är  att  återgå,  hvad  masstrafiken  beträffar,  till 
vattenvägarna. » 

Låtom  oss  taga  fasta  på  detta  axiom  och  samtidigt  kasta 
en  blick  på  Sveriges  karta.  Vi  skola  då  finna  att  Vänern  lig¬ 
ger  vid  vår  sydvästra  landgräns  och  att  landet  norr  om  Vänern 
och  Gäfle  är  mer  än  tre  gånger  så  stort,  som  landytan  öster 
och  söder  därom.  Jag  vågar  på  grund  bl.  a.  häraf  det  djärfva 
påståendet  —  som  naturligtvis  kommer  att  bestridas,  kanske 
förlöjligas,  men,  som  det  oaktadt,  förr  än  de  flesta  tro,  blir 
verklighet  —  att  denna  norra  del  af  vårt  land  kommer  att 
producera  större  varumängder  för  export,  och  kräfva  en  lika 
stor  import,  som  hela  den  sydöstra  delen  af  landet  nu. 
Värnersbäckenet  (till  hvilket  jag  räknar  Frykarna)  som  atlanter- 
hamn,  skulle  ju  då  kunna  få  en  lika  stor  varuomsättning  att 
besörja,  som  samtliga  hamnar  tillsammans  från  Stockholm 
längs  hela  vår  syd-  och  västkust  ända  till  Strömstad.  Påstå¬ 
endet  behöfver  icke  ens  till  stor  del  bli  förverkligadt,  förrän 
vi  ha  den  masstrafik,  som  professor  Richert  nämner  såsom 
förutsättning  för  vattenvägarna,  men  i  sammanhang  härmed, 
och  om  hans  axiom  är  riktigt,  då  är  också  öfre  Fryken  den 
själfskrifna  slutpunkten  för  en  hafskanal  och  ej  Vänern.  Han 
understryker  ytterligare  själf  detta,  då  han  säger,  att  »den 
åsikten  alltmer  gör  sig  gällande,  att  järnvägen  bör  göras 
kortare  och  vattenvägen  längre.»  Kortaste  järnväg  och  längsta 
vattenväg  erbjuder  endast  Fryken,  som  hamn  för  hela  det 
stora  produktiomsråde  det  här  gäller  att  tillgodose  med  billig 
utfart. 

En  riktig  invändning  nu  mot  att  nordligaste  Sveriges 
produkter  skola  komma  att  föras  öfver  västlig  hamnplats  inom 
egna  gränser,  äfven  om  sådan  kunde  åstadkommas  så  långt  i 
norr  som  vid  Thorsby,  är  att  vi  ha  närmare  utfart  till  hamnar 
både  vid  Bottenviken  och  i  Norge.  Men  jag  hemställer  huru¬ 
vida  det  kan  vara  ett  önskemål  för  oss  —  om  det  finnes  resur¬ 
ser  för  närmelsevis  sådan  produktion  och  konsumtion  som  jag 
förutsatt  —  att  göra  oss  fullständigt  beroende  med  afseende 
å  denna  för  vår  ekonomiska  existens  vitala  rörelse  af  främ¬ 
mande  statsmakter,  af  Norge,  Öresund,  Bältena  och  Åland. 
Om  vi  också  icke  nu  ha  den  ringaste  anledning  att  befara  att 
bli  hindrade  i  vår  internationella  samfärdsel,  så  kunna  vi  lik¬ 
väl  icke  förneka,  att  vi  utan  utfart  öfver  egen  västkust  äro  af 
dem  helt  beroende,  och  ett  dylikt  läge  lär  väl  ej  kunna  för¬ 
svaras.  Det  skulle  ur  politiskt  synpunkt  sedt  vara  enastående 
för  oss,  att  skapa  ett  dylikt  beroende,  då  det  finnes  möjlighet 
och  en  så  relativt  lätt  åstadkommen  sådan,  till  utfart  på  annat 
sätt.  Så  långt  har  ännu  ej  fredsarbetet  kommit  —  och  det 
kommer  aldrig  dit  —  att  hvarken  någon  annan  stat  eller  vår 
kan  bygga  sin  ekonomiska  tillvaro  på  främmande  ynnest. 

För  att  i  någon  mån  stödja  den  mening  jag  uttalat  om 
norra  Sveriges  produktions-  och  konsumtionsmöjligheter,  anhål¬ 
ler  jag  att  få  nämna  några  exempel,  då  det  ju  är  nödigt  påvisa 
någon  produktion,  som  kan  föranleda  massgodstrafik  och  så¬ 
lunda  motivera  vattenvägarnas  tillkomst. 

Förra  Riksdagen  motiverade  jag  om  anläggning  af  ett 
mindre  järnverk  för  statens  räkning  vid  Harsprånget,  ett  järn¬ 
verk  som  skulle  tillförsäkra  staten  under  alla  eventualiteter 
tillgång  inom  landet  på  materiel  för  kommunikationerna  och 
sjöförsvaret.  Men  blott  denna  enstaka  plats  har  äfven  resurser 
för  massproduktion  af  järn.  Där  kan  nämligen  enligt  profes¬ 
sor  Richerts  sakkunniga  mening  sammanföras  6oo  ooo  elektriska 
hästkrafter,  som  enligt  officiellt  utlåtande  af  öfveringenjör 
Brinell  äro  tillräckliga  för  att  på  elektrisk  väg  framreducera 
2  ooo  ooo  ton  järn  ur  malm,  och  dessutom  lämnar  ett  öfver- 
skott  af  kraft  för  andra  behof  lika  stort  som  Trollhättan.  Då 
hela  vår  nuvarande  järnproduktion,  med  all  den  rörelse,  kultur  och 
varuomsättning  som  den  framkallar,  endast  är  omkring  6oo  ooo 
ton,  kan  man  göra  sig  en  föreställning  om  hvad  en  tillverk¬ 
ning  på  2  ooo  ooo  ton  skulle  betyda.  Blott  järnet  skulle  repre¬ 
sentera  tio  fullastade  tåg  per  dag  och  inbringa  Inlandsbanan, 
räknadt  till  Thorsby,  20  ooo  ooo  kronor  i  fraktafgifter  per  år. 
Monterade  borde  de  600  ooo  hästkrafterna  representera  en 
årsinkomst  af  lågt  räknadt  24  ooo  ooo  kronor,  som  ju  nu  på 
sätt  och  vis  blott  där  i  närheten  rinna  bort. 

Norra  Sverige  är  mest  kuperadt,  det  har  på  grund  häraf 
större  tillgång  på  vattenkraft  än  den  södra,  per  ytenhet  af 
arealen  räknadt.  Den  mänskliga  arbetskraften  håller  på  att  bli 
allt  dyrare  och  maskinkraft  måste  därför  i  lönande  konkurrens 
allt  mera  tagas  i  anspråk.  Den,  som  har  den  billigaste  kraf¬ 
ten,  kommer  att  göra  det  billigaste  arbetet,  och  knappt  något 
land  i  världen  torde  ha  större  fördelar  för  sådan  täflau  än 
Norrland,  sedt  från  denna  synpunkt. 

De  för  västerlandet  så  nödvändiga  fossila  bränsletillgån¬ 
garna  minskas  och  detta  bränsle  måste  allt  framgent  fördyras. 
Genom  förbättrade  kommunikationer  komma  allt  större  delar 
af  våra  skogar  under  kultur,  därigenom  tillväxten  att  ökas, 
och  tillvaratagandet  att  förbilligas,  samt  vårt  torfbränsle  i 
större  utsträckning  bli  möjligt  att  tillgodogöra. 

Huru  mycket  virke  och  pappersmassa,  tillverkadt  norr  om 


Vänern  och  Dalälfven  som  skulle  komma  att  gå  till  prvg, 
sjöarna,  om  dessa  öppnades  som  atlanterhamn,  kan  man  få 
föreställning  om  i  Dalarnes  sträfvan  för  utfart  på  Christiai 
samt  af  den  betydliga  trafik  af  dylika  varor  som  banor  1 
tade  mot  västkusten  fått  mottaga  från  Dalälfsområdet,  kvill 
ju  dock  har  så  naturlig  utfart  öfver  Gäfle  och  Stockholm. 

Beträffande  järntillverkningen  invänder  man  att  visse 
gen  en  sådan  kan  tänkas  i  Norrland  och  efter  en  Islandsba 
men  att  den  ej  blir  ekonomiskt  lönande  och  sålunda  ej  hei 
möjlig.  Duleå  järnverk  påstås  dock  ha  visat  att  det  är  ei 
nomiskt  möjligt  redan  nu,  att  af  knappast  exportbara  Nc 
lands  malmer  och  utan  elektricitetens  tillhjälp ,  göra  järn,  c 
ett  järn  som  har  god  marknad  utomlands.  Ett  järnverk 
Harsprånget  ligger,  om  kommunikationssystemet  inom  lam 
riktigt  planlägges,  ur  fraktsynpunkt  bättre  till  än  t.  0.  m 
järnverk  vid  västkusten,  som  är  föreslaget  och  som  anses  el 
nomiskt  utförbart,  beroende  på  den  helt  naturliga  orsaken, 
man  så  stor  del  af  vägen  blott  behöfver  frakta  järn  istället 
malm.  Då  äfven  vid  reduktion  af  malm  med  elektricitet! 
tillhjälp  den  första  produkten  måste  anses  böra  bli  stål  cä 
ej  tackjärn,  och  då  man  sålunda  har  smält  stål  och  god  kr; 
tillgång,  måste  man  väl  förutsätta  att  materialet  bearbetas,  r 
med  fördel  kan  det,  till  mera  färdiga  produkter  s.  s.  plåt.  1 
kar,  räls,  stång-  och  vinkeljärn  samt  tråd,  redan  på  prodi 
tionsplatsen  där  uppe,  lika  väl  som  man  tänkt  sig  för  ett  jä 
verk  på  västkusten.  Under  sådana  förhållanden  torde  ej  v. 
för  högt  räknadt  2  ton  malm  till  en  ton  färdigt  järn.  Mer 
ton  malm  kosta  billigaste  vägen  till  västkusten; 


Kiruna — Narvik .  Kronor  • 

Omlastning  i  Narvik  .  » 

Narvik — Västkusten  .  » 


Omlastning  vid  järnverket  där .  » 

Summa  Kronor  1;; 

För  en  tillverkning  vid  Harsprånget  ställer  sig  transp 
terna  på  följande  sätt: 

2  ton  malm  Gellivare — Harsprånget  å  2  öre 


p.  t.  k.  m.  . .  Kronor 

Aflastning  vid  järnverket .  »  < 

1  ton  järn  Harsprånget — Fryken  .  »  n 

Fryken -—Västkusten  i  fartyg  .  » 


Summa  Kronor  i/i 

således  i  sednare  fallet  3,50  kronor  billigare  per  ton  järn.  (! 
man  nu  också  vid  Harsprånget  skulle  använda  fossilt  brän 
vid  den  elektriska  reduktionen,  hvaraf  åtgår  240  kgr  per  t 
järn,  så  torde  frakten  för  detta,  som  återfrakt  betraktad,  v; 
nog  högt  beräknad  till  2,50  kronor  och  således  till  och  met 
detta  fall  Harsprånget  lämna  en  fördel  af  en  krona  per  t 
järn,  förutom  fördelen  af  billigare  kraft. 

En  invändning  som  man  ofta  får  höra  mot  en  stö 
järntillverkning  i  vårt  land,  och  helst  om  det  i  sammanha 
därmed  är  fråga  om  inhemskt  bränsle,  är  att  en  sådan  kv< 
tetsjärnproduktion  ej  skulle  ha  nog  stor  marknad.  Ja,  hv 
skall  man  då  säga  om  att  det  redan  nu  lär  ha  visat  sig 
man  utomlands  just  med  elektricitetens  hjälp  kan  af  und 
lägsna  råmaterialer  åstadkomma  kvalitetsjärn  som  kan  bli 
hot  för  hela  vår  gamla  befintliga  järnhandtering?  Skola 
stå  med  händerna  i  kors  och  icke  göra  något  för  en  ny  h< 
tering  här,  som  i  den  rika  malmen  och  den  billigare  kraft 
har  bättre  förutsättningar  än  ute? 

Man  invänder  också  att  vi  skulle  komma  att  sakna  mar 
nad  äfven  för  järn,  som  icke  voro  kvalitetsjärn,  men  icke  1» 
tillgången  och  konkurrensen  större  om  vi  göra  järnet  än  ( 
det  göres  utomlands.  Den  knappa  kända  malmtillgången,  sc 
ej  ens  räcker  för  100  år  framåt,  kommer  nog  att  hindra  5fv< 
produktion.  Då  för  öfrigt  värdsproduktionen  har  stigit 
följande  sätt: 


år  1871 .  12852276  ton  tackjärn 

i875 .  14119385 

1880 .  18584096 

i885 .  19841955 

1890 .  27  870  194 

i895 .  29368659 

1900 .  41  160  101 

r9°5 .  54764909 


så  torde  marknad  icke  komma  att  saknas  för  vår  lilla  prodi' 
tion,  äfven  om  vi  själfva  förädlade  hela  vår  malmbrytning. 

Och  det  lönar,  åtminstone  ur  statsekonomi  sk  synpunkt , 
förädla  malmen.  Malm  till  blott  2  ooo  ooo  ton  järn  har 
exportvärde  af  32  400  ooo  kronor  och  järnet,  som  denna  nia 
lämnar  af  230  ooo  ooo  kronor,  allt  enligt  uppgift  m.  afs.  å  p 
i  1904  års  officiella  statistik  och  vi  kunna  naturligtvis  g1 
mera. 

Det  kan  nu  synas,  som  om  mitt  anförande  här  nu 
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irntillverkning,  än  den  fråga  som  är  före:  »Inlandskana- 
011  det  kan  ej  hjälpas  att  såväl  kanalernas  tillkomst,  som 
enhet,  är  beroende  af  den  produktion  som  kan  göra 
11  tillgodo  oeh  det  sätt  på  hvilket  de  gagna  denna  pro- 
1.  Den  enskildes  sträfvau  måste  i  allmänhet  gå  ut  på 
odogöra  sig  livad  ögonblicket  och  tillfället  bjuder,  hvar- 
et  tillhör  staten  en  planläggande  verksamhet,  som  ord- 
och  tillgodoser  äfven  kommande  tider.  Så  stora  kom- 
itionssystem,  som  de  af  professor  Richert  framkastade, 
ej  åstadkommas  på  enskild  väg,  och  böra  det  nog  ej 
och  då  har  det  synts  mig  goda  skäl  föreligga  för  en 
)å  framtiden,  och  hvad  i  den  kan  tänkas  vara  möjligt 
för  att  komma  till  en  förnuftig  och  landets  intressen 
a  sätt  gagnande  planläggning. 

ur  lifligt  öfvertygad  jag  än  själf  må  vara  att  denna 
isar  en  framtida  verklighet,  som  kan  nås,  och  som  kan 
en  helt  nära  liggande  tid,  samt  att  hvarje  dag  vi  för- 
på  vägen  dit  är  en  stor  oersättlig  förlust  för  Sveriges 
ch  folk,  så  måste  jag  dock  inrymma  möjligheten  utaf 
atiden  också  kan  bära  helt  annat  i  sitt  sköte.  Jag  öf- 
lar  åt  Eder,  Ni  unga,  att  pröfva  och  döma,  Ni  som  ha 
en  i  edra  händer.  Med  det  strå  jag  härmed  dragit  till 
,  har  blott  äfven  jag  velat  göra  hvad  jag  kunnat, 
ed  den  öfvertygelse  jag  har,  om  vårt  lands  resurser  och 
ingsmöjligheter,  ligger  det  för  mig  klart  att  kanalise- 
af  Vänern  och  Fryken  måste  tänkas  i  ett  sammanhang  och 
tima  djup  7  meter.  Vänern  har  bland  annat  ingen  så 
rdig  välbelägen  hamn  och  alla  dess  vikar  tillfrysa  förrän 
sjöarna.  Djupet  7  meter  betingas  däraf  att  farleden 
kunna  trafikeras  med  sådana  hafgående  handelsfartyg, 
;reda  billig  fraktfart  på  främmande  aflägsna  länder, 
af  och  marknaden  för  vår  produktion  betingar  detta,  i 
till  förhållandena  för  de  kontinentala  kanalsystemen, 
mera  torde  afse  den  inre  samfärdseln, 
f  hvad  jag  yttrat  framgår  också  min  bestämda  mening 
landet  har  de  största  och  rikaste  skördarna  att  hämta 
genomtänkta  och  billiga  förbindelser  norrut.  Där  1ig- 
ra  största  landområden,  våra  rikaste  kraftkällor,  våra 
:  tillgodogjorda  skogar,  och  hela  området  efter  norska 
ii  från  Dalsland  till  Finland  är  rikt  på  mineralfyndigbeter 
slag,  hvilka  hittills  i  brist  på  lämpliga  samfärdsmedel 
ga  orubbade,  och  förvarats  åt  oss  och  vår  tid.  Men 
:id  behöfver  dem.  Vi  intaga  nu  ett  annat  läge  än  förut, 
ställer  helt  andra  och  större  kraf  på  oss,  och  det  blir 
före  ej  längre  möjligt  att  utestänga  hälften  af  vårt  land 
öjligheten  att  taga  den  del  i  bördorna,  hvartill  den  är 
på  grund  af  sina  resurser,  och  som  dess  nuvarande 
iebyggare  så  lifligt  åstunda.  Den  här  framkastade 
ligan,  rätt  planlagd  och  utförd,  kan  gifva  det  kraftigaste 
r  härtill. 

ajorF-.  V.  Hansen:  Jag  tror,  att  vi  alla  kunna  vara tack- 
att  denna  högeligen  intressanta  fråga  uppförts  på 
met  för  årsmötet  och  att  den  inledts  af  en  person,  som 
dast  »är  öfverrevisor  i  järnvägsstyrelsen»  utan  äfven  in- 
n  ledande  plats  bland  landets  teknici  och  dessutom  ge- 

I  ställning  i  riksdagen  har  tillfälle  att  föra  de  tekniska 
nas,  särskildt  kommunikationsintressenas  talan. 

et  må  nu  tillåtas  mig,  att,  då  jag  också  sysslat  något 
enna  sak,  göra  ett  litet  inlägg  i  frågan,  så  mycket  mer 
ollhätte  kanal-  och  vattenverk  för  närvarande  är  syssel- 
d  en  utredning  rörande  en  af  de  stora  kommuuikations- 
om  inledaren  i  sitt  föredrag  berört;  en  utredning,  hvil- 
hoppas  få  färdig  inom  några  månader, 
dedaren  påpekade  den  stora  betydelsen,  som  man  nu- 
alla  kulturländer  har  börjat  att  återigen  tillägga  vatten- 
1.  Det  är  ju  allmänt  bekant,  att  järnvägarna  under  en 
»ljd  af  år  ha  slukat  såväl  allmänhetens  största  intresse 
kså  allmänhetens  penningar.  Delvis  ha  dessa  penningar 
tillbaka,  delvis  icke.  Frågan  om  vattenvägarna  har 
tiden  fått  ligga  på  hyllan.  Särskildt  i  vårt  land  har 
1  'g  åtgjorls  för  att  utveckla  vattenvägarna  alltsedan  den 
1  den  nuvarande  Trollhätte  kanal  blef  färdig,  om  man 
iger  att  en  eller  annan  liten  förbättring  här  eller  där 
exempelvis  genom  införande  af  belysning,  så  att  tra- 
an  pågå  äfven  nattetid. 

attenvägarnas  betydelse  i  förhållande  till  järnvägarnas 
synnerligen  väl  af  de  motiv,  som  åtfölja  det  stora 
rslaget  i  Tyskland.  Jag  skall  tillåta  mig  att  ur  dessa 
■  uppläsa  ett  par  rader,  emedan  de  synnerligen  koncist 
aftigt  ange,  hvilket  värde  vattenvägarna  ha.  Raderna 
ntade  ur  en  reseberättelse,  jag  1907  afgaf  till  Trollhätte- 

II  öfver  en  studieresa.  Jag  citerar  då: 

■  nlandssjöfarten  i  Tyskland  visar  ett  oerhördt  uppsving. 
:n  godsmängd  af  2,9  milliarder  ton-kilometer  år  1875 
11  stigit  till  11,5  milliarder  år  1900,  samtidigt  med  att 
strafiken  ökats  jämförelsevis  mer  än  i  alla  andra  euro- 
:  länder.» 


»Häraf  framgår  tydligen  dels  att  vattenvägarna  äro  af 
oerhörd  betydelse  för  Tysklands  ekonomiska  lif,  dels  att  järn¬ 
vägstrafikens  utveckling  icke  hämmats  genom  kanalfartens  upp¬ 
sving.  Af  intresse  är  jämväl  att  erfara,  det  den  ökning  i 
kanalfartygens  storlek,  som  föranledts  af  de  större  farleds- 
måtten,  icke  förkväft  de  mindre  fartygen  utan  att  äfven  dessa 
ökats  i  antal.» 

Härpå  ber  jag  att  få  fästa  herrarnes  särskilda  uppmärk¬ 
samhet,  och  torde  det  icke  vara  ur  vägen,  att  på  tal  om  måtten 
på  farleder,  här  betona,  att  det  tyska  uttrycket  »Gross-Schiffarts- 
weg»  icke  innebär  en  hafskanal  utan  betyder  en  kanal,  af  den 
större  i  Tyskland  fastställda  typen  för  inlandsvattenvägarua. 

Det  finnes  nämligen  två  kanaltyper  i  Tyskland,  en  större 
för  den  västra  delen  af  landet  och  en  mindre  för  de  östra 
delarna.  »Der  Gross-Schiffart->weg  Berlin — Stettin»,  hvilken  i 
polemikeu  här  i  Sverige  om  kanaldjupen  tagits  såsom  exempel 
på,  hur  man  bygger  liafskanaler  långt  in  i  landet  hör  till  den 
större  typen  och  får  sådana  mått,  att  därvid  ett  vattendjup  af 
2,5  meter  kunna  framgå  fartyg  på  högst  600  ton.  Jag  fortsätter 
att  citera: 

»Vattenvägarnas  hufvudsakliga  betydelse  består  i  att  de 
sänka  transportkostnaderna  och  sålunda  möjliggöra  ökad  konkur¬ 
rens  på  in-  och  utländska  marknader  samt  att  de  från  de  strängt  i 
anspråk  tagna  järnvägarna  aflasta  befordringen  af  tungt  och 
skrymmande  gods.  Det  är  i  synnerhet  nyssnämnda  fördel  i 
afseende  på  transportkostnadernas  sänkning  och  möjligheten 
att  med  större  framgång  upptaga  täflan  med  andra  land,  som 
ånyo  i  alla  kulturstater  länkat  uppmärksamheten  på  vatten¬ 
vägarna.  Sålunda  äro  i  Österrike  anslagna  c:a  638  millioner 
mark  för  hithörande  anläggningar.  I  Frankrike  beviljades  1903 
235  millioner  mark  för  hamn-  och  kanalarbeten,  och  man  vän¬ 
tar  ytterligare  anslag  i  den  mån,  som  andra  intresserade  än 
staten  öfvertaga  en  del  af  kostnaderna.  1  Förenta  staterna 
har  staten  New-York  1903  beslutat  ombygga  Erie-kanaleu 
mellan  de  stora  sjöarna  och  den  i  hafvet  mynnande  Hudson 
för  1  000  tons  fartyg,  och  kräfver  detta  företag  en  utgift  af 
omkring  424  millioner  mark. 

Vattenvägarna  befodra  vidare  den  industriella  utveck¬ 
lingen  samt  bidraga  till  industriernas  decentraliseriug  och  där¬ 
med  till  förebyggande  af  stora  arbetaremassors  anhopning  på 
få  ställen.  Med  siffror  visas,  hurusom  industrien  med  förkärlek 
sätter  sig  fast  intill  vattenvägarna.  Vattenvägarna  uppamma 
företag,  som  annars  icke  skulle  kunna  bära  sig,  de  möjliggöra 
ekonomiskt  utnyttjande  af  jordmånens  beståndsdelar  såsom 
sand,  grus  och  lera,  torf  m.  m.  Äfven  för  landtbruket  med¬ 
föra  de  betydande  fördelar  såväl  genom  billigare  transport  af 
gödningsämnen  och  produkter  som  genom  förbättrade  aflopp 
och  reglering  af  vattenstånden,  hvarigenom  öfversvämningar 
förekommas.» 

Af  de  nyss  anförda  siffrorna  ser  man  tydligt,  hvilken 
vikt  man  återigen  börjat  lägga  på  vattenvägarna.  Jag  skall  å 
andra  sidan  tillåta  mig  ge  ett  ganska  upplysande  exempel  på,  hur 
det  kan  vara  ställdt  i  ett  land,  som  länge  försummat  sina 
vattenvägar,  nämligen  Nordamerikas  Förenta  stater.  Ty  det  är 
nog  icke  så  som  professor  Richert  yttrat,  att  Förenta  staterna 
äro  föregångare  i  detta  afseende.  Först  voro  de  så,  men  under 
det  sista  århundradets  senare  hälft  äro  vattenvägarna  där 
mycket  försummade  i  motsatts  till  i  Kanada,  som  i  stället  haft 
ständig  uppmärksamhet  riktad  på  dem. 

I  »staterna»  härska  de  världsbekanta  järnvägstrusterna, 
hvilka  varit  så  mäktiga,  att  de  inköpt  kanaler  för  att  omöjlig¬ 
göra  trafiken  på  dem  och  i  stället  koncentrera  all  trafik  på 
järnvägarna.  Enligt  en  uppgift  i  en  specialtidskrift  var  det 
förra  året  så  svårt  med  transportförhållandena  i  Förenta  staterna, 
att  verklig  stenkolsnöd  rådde  i  vissa  trakter.  Som  bekant 
ligga  de  stora  stenkolsgrufvorua  öster  om  det  stora  sjösystemet, 
och  kol  till  t.  ex.  Minnesota  eller  kringliggande  stater  måste 
fraktas  på  järnväg  eller  fartyg.  Emellertid  rådde  då  så  stark 
stenkolsbrist,  att  skolor  måste  stängas  och  familjer  flytta  ihop 
samt  driften  vid  elektriska  belysningsverk  och  gasverk  delvis 
inställas,  detta  beroende  helt  och  hållet  på,  att  järnvägarna 
icke  voro  i  stånd  att  frakta  den  nödiga  mängden  stenkol.  Vat¬ 
tenvägarna  kunde  det  icke  heller,  ty  de  hade  för  länge  varit 
försummade. 

Järnvägstrafiken  i  Förenta  staterna  har  under  sista  år¬ 
tiondet  stigit  med  110  %,  ett  ganska  betydligt  uppsving.  Men 
på  vattenvägarna  har  trafiken  snarare  gått  ned  eller  åtmin¬ 
stone  stått  stilla  till  följd  af  järnvägsbolagens  åtgärder.  Följden 
har  blifvit  den,  att  de  amerikanska  staterna  och  den  centrala 
amerikanska  statsledningen  med  stor  energi  återigen  slagit  sig 
på  vattenvägarna.  President  Roosevelt  har  tillsatt  en  kom¬ 
mission  om  åtta  personer  för  att  afge  förslag  till  en  planmässig 
utveckling  af  vattenvägarna.  »Dessa  måste  nämligen»,  säger 
presidenten,  »öfvertaga  landets  masstrafik  af  spannmål  och 
jordbruksprodukter  samt  industrialster.» 

Liknande  förhållanden  ser  man  i  England,  som  föri  1 
världen  har  varit  ett  föregångsland  i  fraga  om  kaualb}ggeu, 
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liksom  Sverige  var  det  på  sin  tid.  Men  i  England  lia  också 
järnvägsbolagen  lagt  sin  järnhand  på  kanalerna,  delvis  lagt 
ned  och  fyllt  igen  dem,  delvis  i  kraft  af  sin  äganderätt  till 
kanalerna  förhindrat  trafiken  på  dem.  Men  äfven  här  märkes 
på  sista  åren  en  stark  rörelse  för  vattenvägarna,  och  den  en¬ 
gelska  regeringen  har  tillsatt  en  »Royal  Commission  on  Canals 
and  Waterways»,  hvilken  för  närvarande  håller  på  med  en 
mycket  grundlig  och  mycket  lärorik  utredning  om  vatten¬ 
vägarna  och  möjligheten  för  deras  utveckling  i  England, 
Skottland  och  Irland. 

Äfven  i  Tyskland  har  mycket  markant  visat  sig  omöjlig¬ 
heten  att  tillgodose  all  godstrafik  genom  järnvägarna.  I  det 
stora  fabriksdistriktet  omkring  Essen  äro  banorna  så  upptagna 
af  trafik,  att  de  stå  på  gränsen  till  sin  »Leistungsfähigkeit». 
Vid  Essens  station  gå  ej  mindre  än  458  tåg  om  dygnet,  så¬ 
ledes  en  oerhörd  trafik.  Man  kan  därför  väl  förstå,  att  fram¬ 
stående  tyskar  och  bland  dem  kejsareo,  söka  med  all  makt 
genomdrifva  stora  kanalföretag.  Betydande  sådana  äro  också 
som  bekant  igångsatta  för  närvarande. 

Fastän  vi  ännu  i  Sverige  icke  ha  så  stor  trafik,  att  den 
kan  jämföras  med  den,  jag  nyss  hade  äran  vidröra,  så  måste 
man  nog  kunna  ena  sig  om,  att  äfven  vårt  land  med  sina 
stora  sjösystem  och  sina  många  möjligheter  till  en  utveckling 
af  vattenvägarna  under  snar  framlid  bör  vara  betänkt  på  att 
göra  något  åt  dem  för  att  med  framgång  kunna  upptaga  den 
skarpa  konkurrensen  på  handelns  och  industriens  områden. 
Hvad  som  företages  bör  emellertid  göras  på  ett  målmedvetet 
sätt. 

Hvad  böra  vi  då  göra?  Professor  Richert  har  anfört,  att 
man  borde  besluta  beträffande  särskildt  de  kanalsystem,  han 
närmast  talade  om,  huruvida  man  vill  hafva  dem  som  inlands- 
vattenvägar  eller  som  hafskanaler.  O111  man  _först  lämnar  åsido 
de  stora  färdleder,  som  förbinda  sjöarna  med  hafven  och  närmast 
tänker  på  det  öfriga  kanalsystemet  inom  landet,  synes  det  som 
vi  också  borde  försöka  att  få  igenom  ett  eller  möjligen  flera 
normalmått,  så  att  fartyg,  pråmar  och  farkoster,  byggda  för 
en  farled  i  största  möjliga  utsträckning  måtte  kunna  trafikera 
äfven  andra  leder.  Farledernas  slussmått,  krökningsradier  och 
djup  m.  m.  böra  bestämmas  på  ett  enhetligt  sätt,  för  att  detta 
skall  kunna  vinnas. 

Hvad  nu  särskildt  beträffar  systemet  Mälaren — Svea  ka¬ 
nal — Trollhätte  kanal  eller  eventuellt  Uddevallalinjen,  torde  vi 
till  en  början  få  lämna  åt  sido  de  strategiska  fordringarna. 
Man  får  nämligen  onekligen  den  uppfattningen,  om  man  när¬ 
mare  studerar  saken,  att  de  mått,  som  en  nationalekonomisk 
granskning  gifver,  betydligt  understiga  de  mått,  som  flottans 
målsmän  för  en  sådan  kanal  fordra.  Detta  åtmistoue  att  döma 
af  de  upplysningar  jag  hittills  fått.  Trollhättestyrelsen  aflät 
till  marinförvaltningen  en  skrifvelse  och  anhöll  om  uppgift  på 
de  mått,  marinförvaltningen  kunde  anse  lämpliga  för  en  farled 
Vänern — Västerhafvet.  Vår  styrelse  fick  då  till  svar,  att  enligt 
marinförvaltningens  mening  en  sådan  farled  skulle  vara  minst 
9  meter  djup.  Vid  svaret  var  fogad  en  skrifvelse,  innehållande 
ett  utlåtande  af  chefen  för  flottans  stab.  Denne  förordade  ett 
djup  af  10  meter.  Det  nämnda  djupet  af  9  meter  anser  marin- 
förvaltningen  önskvärdt  under  förutsättning,  att  farleden  blir 
ett  led  i  en  genomgående  farled  Östersjön — Västerhafvet.  Gällde 
det  endast  farleden  Vänern— Västerhafvet  kunde  man  nöjas 
med  6  meters  djup.  Kanaler  med  ett  djup  af  9 — 10  m.  kosta 
emellertid  oerhördt  mycket  penningar,  på  hvilka  någon  direkt 
afkastning  icke  kan  förväntas.  Vi  kunna  därför  så  mycket 
hellre  för  tillfället  lämna  den  strategiska  synpunkten  åsido, 
som  vi  ju  icke  här  kunna  fackmässigt  bedöma  deuna  sak. 

I  stället  må  vi  söka  utreda  det  vattendjup,  som  kan  vara 
berättigadt  och  lämpligt  för  att  tillgodose  handelns  och  indu¬ 
striens  intressen.  Professor  Richert  har  uttalat  att  en  »allsidig 
pröfning  möjligen  skall  gifva  till  resultat  att  endera  af  Svea 
och  Göta  kanaler  bör  utföras  såsom  en  genomgående  inre 
vattenväg  med  3  meters  djnp  .  .  .  den  andra  såsom  en  genom¬ 
gående  hafskanal  med  6  eller  kanske  ännu  lämpligare  minst 
7  meters  djup.* 

Jag  skulle  emellertid  vilja  innan  jag  går  vidare,  häfda 
den  åsikten,  att  —  bortsedt  från  den  strategiska  synpunkten  — 
en  farled  genom  Mälaren,  Svea-kanal  och  Vänern  till  Väster¬ 
hafvet  aldrig  kan  komma  att  bli  en  lämplig  transitoled  för  stora 
hafsgående  fartyg.  Det  synes  mig  som  en  utopi.  Enkla  beräk¬ 
ningar  visa  nämligen,  att  det  tager  längre  tid  för  ett  fartyg 
att  gå  genom  en  sådan  farled  med  alla  dess  slussar  än  att 
gå  rundt  landet.  Resan  kostar  också  mycket  mera  till  följd  af 
dels  tidsutdräkteu  dels  de  kanalafgifter  som  eventuellt  skulle 
upptagas,  dels  ock  högre  assuranser  o.  d.  Det  är  äfven  gifvet, 
att  risken  för  påstötning,  kollisioner  o.  d.  för  hafsgående  far¬ 
tyg  är  betydande  i  en  dylik  inlandsfarled  med  sina  många  slussar, 
skarpa  krökningar  m.  m. 

Jag  återgår  till  kanalleden  Vänern— Kattegat.  Denna 
led  intager  en  särskild  ställning  och  för  densamma  kan  det 
bli  fråga  om  att  välja  ett  djup,  som  visserligen  icke  gör  den 
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till  en  »hafskanal»,  men  däremot  bereder  väg  för  större  far 
är  3  m:s  djupgående.  Jag  vill  då  först  och  främst  fästa  u 
märksamlieten  på,  att  med  ett  läge  som  denna  kanal  har,  bo 
det  dock,  om  frågan  ekonomiskt  kan  lösas,  vara  ett  önsknin 
mål  att,  om  man  än  icke  tager  de  allra  största  dimensioner 
dock  bestämma  så  pass  stora  mått  att  varor  kunna  frak 
direkt  från  Vänerns  strand  dels  till  alla  Östersjöhamnar,  c 
till  hamnar  vid  Nordsjön,  såsom  i  England,  Frankrike,  I 
land,  Belgien  och  Tyskland.  Detta  kan  enligt  mitt  förmenai 
ske  på  ekonomiskt  sätt  med  fartyg,  som  hafva  mindre  d 
är  7  meter.  För  dessa  mindre  fartyg,  som  utgöra  flerta 
har  det  en  stor  betydelse  att  kunna  undvika  omlastning 
hafvet. 

Vidare  må  påpekas,  att  det  finns  ett  modernt  transp 
medel  som,  af  allt  att  döma,  torde  få  en  mycket  stor  betvde 
Det  är  de  s.  k.  hafsgående  pråmarna.  Dessa  stora  pråi 
fordra  ett  djup  af  något  öfver  4  meter,  således  eu  meter  i 
än  hvad  inledaren  rekommenderat  för  en  »inre»  kanal.  SI 
nadeu  i  kostnaden  mellan  en  kanal  på  tre  meters  och  en! 
exempelvis  4'/^  meters  djup  är  icke  så  stor,  men  staplar  l 
på  fordringar  på  ytterligare  några  meter,  så  staplar  man  uc 
oerhördt  på  millionerna.  Jag  kan  icke  lämna  några  fullki 
ligt  exakta  siffror,  men  kan  ungefär  säga  att,  om  en  r-tneh 
kanal,  Vänern — Kattegat,  kostar  15  millioner  kronor,  ko: 
en  7-meterskaual  på  samma  sträcka  74  millioner  kronor, 
är  siffror,  som  tala  latin ! 

Jag  har  med  detta  velat  säga,  att  valet  icke  utan  vit 
står  emellan  en  »inlandskanal»  om  3-meters  djup  och  en  b 
kanal  om  6 — 7  meters  djup,  ty  det  är  så  många  faktorer,  5 
spela  in  vid  bedömandet  af  frågan  om  en  farled  Väner 
Västerhafvet,  att  man  först  genom  skärskådande  af  alla  di 
faktorer  kan  komma  till  den  lämpligaste  lösningen. 

Såsom  skäl  för  mycket  stora  mått  för  en  farled  Väner 
Kattegat  har  man  framhållit  att  därigenom  kunde  direkt  fr; 
fart  erhållas  från  Vänerns  långa  kuststräcka  medelst  transat' 
tiska  linjer  till  Amerika,  Australien  etc.  Jag  undrar  dock,  om 
för  motsvarande  jättefartyg  finns  möjlighet  att  utom  i  unc 
tagsfall  påräkna  last  till  Vänern  och  återlast  från  Vänern, 
skulle  tro,  att  det  för  att  samla  last  till  ett  dylikt  fartyg . 
höfs  en  modern  stor  centralhamn  för  hela  delar  af  Sverij 
hvilken  varor  kunna  samlas  från  många  håll.  För  dylika  sl 
fartyg  spelar  den  tidsutdräkt,  som  alltid  förorsakas  af  att 
in  i  inre  vatten  och  osäkerheten,  att  få  återfrakter  för 
rigt  en  sådan  roll,  att  de  sannolikt  i  allmänhet  icke  sk 
begagna  farleden  äfven  om  den  inrättades  för  dem.  Man 
icke  vara  nog  försiktig,  innan  man  kastar  ut  mycket  pen 
för  en  stor  kanal,  ty  detta  kan  stå  eu  ganska  dyrt.  Te 
man  till  måtten  alltför  stora,  tror  jag,  att  man  skulle  1 
göra  så  med  de  räkningar,  man  får,  som  Karl  den  XI  eu 
professor  Richerts  uppgift  gjorde  med  räkningarna  för  H 
mare  kanal.  Utgår  man  därifrån,  att  kanalafgifterna  sl‘ 
kunna  ge  så  stor  inkomst  på  det  nedlagda  kapitalet, 
räntor  och  underhåll  för  anläggningen  därigenom  kunna 
talas,  lär  det  blifva  omöjligt  att  bygga  så  stora  kanaler  f 
för  7  m:s  djup.  Om  man  däremot  ger  ut  kapitalet  och  säj 
det  gör  ingenting  om  vi  icke  få  någon  direkt  inkomst  däi 
då  ställer  sig  frågan  på  något  olika  sätt. 

7  meters  djup  är  för  öfrigt  ett  mellandjup,  som  man 
få  ångra.  De  djupgående  oceanångarna  ha  mycket  större  m 
Så  inrätta  sig  flera  östersjöhamnar  numera  för  9  meters  dj 
därför  att  de  vilja  ha  den  transatlantiska  trafiken.  I,ubeck 
Stettin  ha  kajer  för  inemot  8  meters  djup.  Den  förra  bvg 
nya  för  8,5  m.,  Göteborg  tänker  på  9  m:s  djup.  Samma  n 
är  af  tillkallade  sakkunniga  förordadt  för  Stockholms  Hamn 
byhamu.  Men  9  meters  djup  för  fartyg  på  transatlantiska 
jer  är  långt  ifrån  tillräckligt.  Den  kanal,  som  sammanbin 
Amsterdam  med  Nordsjön,  har  nyligen  fördjupats  till  9,80  me 
förut  var  djupet  7,20.  Den  nya  kanal,  som  är  under  bygg: 
mellan  Gent  i  Holland  och  Terneuzen  i  Belgien  göres  för 
meters  djup,  Manchesterkanalen  var  7,93  meter  på  sin 
Den  fördjupas  nu  till  8'/,  meter.  Det  skulle  kosta  för  myc 
att  bygga  om  slussarna,  h  vilkas  trösklar  ligga  på  8,5  m.,  förste 
djup,  annars  hade  djupet  nog  än  ytterligare  ökats.  Ja,  jagpås 
att,  om  man  slår  in  på  den  grundsatsen,  att  det  är  nödvärn 
att  få  de  stora  transatlantiska  fartygen  till  sina  hamnar,  då  är 
icke  nog  med  ens  dessa  djup,  utan  krafven  på  ökade  djup  ha.1 
då  nästan  intet  slut.  Kejsar-Wilhelmskanalen  fördjupas  föi 
kostnad  af  220  millioner  eller  så  omkring  från  9  till  n  nie 
djup.  Svängbroarna  tagas  bort,  och  man  bygger  fasta  bn 
I  Rendsburg  är  det  ett  oerhördt  arbete  för  att  få  broarna 
segelfri  höjd;  för  att  järnvägen  med  fast  bro  må  komma  öl 
kanallinjen  omlägges  järnvägen  där  i  eu  fullständig  »kring? 
uppfylld  på  den  lågländta  terrängen.  Jag  kan  passa  på  att 
lägga,  alt  de  oerhörda  kostnader,  som  en  del  städer  nediä; 
på  fördjupande  af  sina  hamnar,  omöjligen  kunna  förkk 
endast  ur  synpunkten  af  den  direkta  inkomst,  som  härigen 
inflyter,  utan  kanske  mest  beror  på  den  oerhörda  konkurr 
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om  tvingar  dem  därtill,  för  att  icke  oceanångarna  skola 
annan  hamn.  Något  sådant  motiv  föreligger  dock  ej 
r  oss. 

g  kan  tillägga,  att  Suezkanalen,  förut  9,5  meter,  nu  för¬ 
till  10,5  meter;  Panamakanalen  bygges  till  ett  djup  af 
leter.  Dessa  siffror  visa,  att  så  snart  man  auser  nödvän- 
tt  möjliggöra  passage  äfven  af  fartyg,  som  gå  på  främ- 
långt  aflägsna  länder,  måste  man  taga  till  dimensio- 
mycket  större  än  annars. 

-artygens  dimensioner  inverka  ju,  såsom  också  professor 
t  anmärkte,  icke  endast  på  dimensionerna  för  själfva 
ujen  utan  också  på  broar  o.  d.  Särskildt  kostsamt  blir 
n  man  vill  liafva  broarna  på  fri  höjd,  en  fordran  som 
ligare  trafik  med  mycket  stora  fartyg  numera  alltmera 
oses. 

(eträffande  kanaler  med  stort  djup  är  det  ytterst  antnärk- 
ärdt,  huru  få  fartyg  af  dem  som  passera  hafva  djup  som 
p  till  de  största  tillåtna.  Jag  tager  några  siffror  från 


ökanalen  till 

Amsterdam  och 

jämför  därvid  åren  1901 

io6. 

Fartyg  slussade  genom  nordsjöslussarna. 

irtygsdjup. 

Ant.  fartyg  1901. 

Ant.  fartyg  1906. 

>gst  4  m. 

1  826 

1  664 

!  — 5  » 

1  645 

1  692 

1 — 6  » 
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814 

i  —  6,s  » 

174 

199 

,6—7  » 

127 

123 

1— 7.5  » 

43 

57 

.6 — 8  » 

4 

28 

,1—8,4  » 

— 

2 

lanalen  hade 

4  447  4  579 

redan  1883  7,20  meters  djup,  men  ytterligare 

pning  till  9,80 

meter  påbörjades 

1899  och  blef  fullbordad 

>t  år.  Det  är  märkvärdigt,  att  af  4  447  fartyg,  som  slussade 
hade  nära  3,500  ett  djup,  mindre  än  5,1  meter,  trots  att 
ns  djup  var  7,20  meter.  Af  fartyg  på  mindre  än  5,1  meters 
nefinnas  3356  ha  slussat  1906  i  stället  för  3471  år  1901. 

:  antalet  genomslussade  fartyg  år  1906  är,  4579,  ökning 
132.  Siffrorna  äro  således  nästan  lika  båda  åren.  Antalet 
i  fartyg  ökas  emellertid  något  under  de  sista  åren.  Fartyg 
,6  till  8  meters  djup  voro  1906  28  stycken  mot  år  1901 
ken.  Fartyg  från  8,4  till  8,4  meters  djup  voro  år  1906 
.  •eken.  Således  finna  vi,  att  de  millioner,  som  lagts  ned 
i  pets  ökande  från  5,1  till  8,4  meter,  äro  icke  till  nytta  för 
a  ett  ganska  litet  antal  fartyg. 

Ivad  trafiken  på  Kejsar-Wilhelmskanalen  beträffar  märkes, 

1  der  året  april  1906 — mars  1907  af  15  354  ångfartyg,  som 
gått  kanalen,  6  599  hade  en  dräktighet  af  högst  100  re- 
:ou  och  endast  258  en  större  dräktighet  än  1  500  register- 
»ledeltonnaget  för  ångfartygen  under  detta  år  är  308  re- 
:on,  för  segelfartygen  39,5  och  för  pråmarne  213  registerton. 
essa  siffror  synes  mig  ge  anledning  till  att  säga  att  man 
anska  väl  tänka  sig  för,  innan  man  utan  vidare  fastslår, 

•  större  djupen  äro  ur  handelsintressets  synpunkt  nödvän- 
;ör  en  kanal  sådan  som  den  emellan  Vänern  och  Kattegat. 

Iranskar  man  vår  egen  nu  befintliga  statistik  och  försöker 
iraf  beräkna  mängden  af  det  massgods,  som  kan  i  fram¬ 
föras  mellan  Vännern  och  hafvet,  ser  man,  att  artiklarna 
or  inberäknadt  pappersmassa  nu  äro  de  viktigaste.  De 
till  c;a  60  %  af  hela  lastmängden.  Något  litet  järn 
5  för  närvarande  ut.  In  går  hufvudsakligen  stenkol. 
‘  frågan  den,  om  man  kan  antaga  att  trävaruutförseln 
omma  att  ökas  i  så  hög  grad,  att  man  därför  skulle  be¬ 
tänka  på  att  inrätta  en  mycket  större  kanal  än  den  nu- 
1  le.  Svaret  torde  bli  nekande. 

ag  vill  såsom  inledaren  betona,  att  stora  godsmängder 
S:t  väl  kunna  framföras  i  kanaler  med  litet  djup.  Det 
ng  gå  an  i  länder,  där  kanaldjunet  är  mycket  mindre  än 
'det  för  närvarande  är  hos  oss. 

Vlalmtrafiken  från  Narvik  har  också  framhållits  såsom  ett 
ör  att  man  skulle  välja  djupet  stort  i  en  kanal  Kattegat 
ern.  Man  måste  ju  ha  stora  fartyg  vid  malmtransport 
tiskar  utan  omlastning  i  Göteborg  få  upp  dem  i  Vänern, 
u  transportmängd  kommer  dock,  tror  jag,  att  bli  relativt 
En  fackman  har  sagt  mig,  att  under  de  närmaste  åren 
:anske  kan  beräknas  gå  upp  till  i  medeltal  100  000  ton 
.  Då  Trollhättekanal  redan  nu  fraktar  sammanlagdt  öfver 
’  joo  ton,  är  förstnämnda  siffra  mycket  liten  i  förhållande 
la  trafiken  och  ännu  mindre  mot  den  tonmängd,  som  kan 

•  oas  bli  fraktad  på  kanalen  i  dess  förbättrade  skick,  om 
rnas  mått  ökas.  Nu  är  slussmåttet  sådant,  att  det  icke 

r  passage  för  större  fartyg  än  sådana  med  300  tons 
r  ghet.  Men  genom  en  förändring  af  slussarnas  bredd  och 
kunna  långt  lastdrygare  fartyg  passera,  äfven  om  det 
ande  djupet  ej  alls  ökas.  Man  har  redan  för  ett  vatten¬ 


djup  af  endast  3  meter  byggt  pråmar,  som  kunna  lasta  2  340  ton. 

Detta  var  i  korthet  hvad  jag  velat  säga  beträffande  den 
föreslagna  farledens  djup.  Jag  betonar,  att  det  endast  är  ett 
uttryck  för  min  personliga  mening. 

Jag  hoppas,  att  nu  pågående  utredning  för  kanalförslaget 
Vänern— Uddevalla  skall  kunna  bidraga  att  ytterligare  belysa 
den  viktiga  frågan,  huru  en  lämplig  utfartsled  mellan  Vänern 
och  Kattegat  skall  kunna  ordnas,  en  utfartsväg,  som  bör  sam¬ 
arbeta  med  Inlandsbannan,  och  som  bör  inverka  på  valet  af 
dess  slutpunkt  i  Värmland.  Jag  förmodar  också,  att  den  ut¬ 
redning,  som  vi  snart  hafva  färdig,  icke  kan  leda  till  något 
resultat,  förrän  man  får  kännedom  om  undersökningarna  an¬ 
gående  Vänern — Uddevallaförslaget.  Jag  hoppas,  att  utred¬ 
ningen  och  kostnadsförslaget  måtte  göras  så,  att  de  möjlig¬ 
göra  en  direkt  jämförelse  med  vårt  förslag  till  ombyggnad  af 
Trollhätte  kanal. 

Efter  detta  speciella  spörsmål  får  jag  återkomma  till  den 
större  frågan,  nämligen  huru  vi  skola  få  fram  den  nödvändiga 
utvecklingen  af  våra  vattenvägar.  Professor  Richert  påvisade, 
att  ett  departement  för  kommunikationer  skulle  vara  till  största 
nytta,  och  i  det  afseendet  är  jag  till  alla  delar  af  samma  mening 
som  han,  hvilket  jag  också  hade  tillfälle  att  betona  vid  den 
diskussion,  som  ägde  rum  i  föreuiugeu  förra  året  angående 
den  frågan.  Jag  tror  icke,  att  vi  få  fram  de  stora  viktiga  sam- 
färdsel-spörjsmålen  på  rätt  sätt,  om  vi  ej  få  tillräckligt  initia¬ 
tiv  uppifrån,  om  ej  ett  sådant  departement  kommer  till  stånd. 

Mycket  torde  dock  kunna  göras  från  andra  håll,  om  man 
väcker  intresset  hos  trafikanterna,  industriidkarna  och  allmän¬ 
heten  för  vattenvägarnas  utveckling.  Jag  vågar  påstå,  att 
deras  betydelse  som  kommunikationsleder  särskildt  i  vårt  land 
hittills  i  sorglig  grad  underskattats.  Möjligen  vore  det  här¬ 
vidlag  bra  att  taga  exempel  af  utlandet.  Så  finnes  i  Tyskland 
en  »Centralverein  fur  Hebung  der  Binnenschiffart»,  som  genom 
sammanslutningar  på  skilda  håll  bearbetar  sinnena,  skaffar 
material  och  väcker  intresse  för  denna  viktiga  fråga. 

När  man  sedan  kommer  till  en  utredning  af  vattenvägarna, 
en  utredning,  som  måste  ske  med  hänsyn  till  alla  inverkande 
omständigheter:  statens,  försvarets,  industriens,  handelns,  sjö¬ 
fartens  m.  fl.  intressen,  så  kanske  det  vore  ett  sätt  att  tillgripa 
här  liksom  det  tillgripits  i  andra  länder:  tillsättandet  af  en  stor 
kommission,  som  har  intim  kontakt  med  de  olika  intresserade. 

Detta  arbete  med  vattenvägarnas  utveckling  är  icke  en 
pappersuppgift,  den  kan  blott  lösas  af  dem,  som  ha  blicken 
fullt  klar  för  de  praktiska  krafven. 

Jag  skall  be  att  få  läsa  upp  ett  utdrag  ur  den  rapport, 
som  för  3  till  4  år  sedan  i  Italien  afgafs  af  den  kommission, 
som  regeringen  tillsatte  för  vattenvägarna.  Det  heter  där: 

»Om  de  nuvarande  segelbara  vattenvägarna»  —  det  må 
märkas,  att  Italiens  kanaler  i  norra  delen  af  landet  äro  mycket 
grunda  —  »ännu  äro  af  en  obestridlig  nytta  för  det  ekono¬ 
miska  utbytet  af  de  olika  landsdelarnas  produkter  dem  emellan, 
äro  de  likväl  långt  ifrån  i  stånd  att  bereda  alla  de  fördelar, 
som  deras  antal,  deras  topografiska  läge  och  deras  utsträck¬ 
ning  kunde  gifva  rätt  att  af  dem  vänta.  Om  man  ett  ögon¬ 
blick  har  kunnat  något  för  blindt  dela  den  oriktiga  meningen, 
att  vattenvägarna  borde  fullständigt  öfvergifvas  efter  järnvä¬ 
garnas  anläggning,  om  man  under  någon  tid  har  kunnat  visa 
sig  nästan  oberörd  af  de  lärdomar,  som  andra  längre  komna 
nationer  gifvit,  då  de  offrat  oerhörda  summor  på  utvecklingen 
och  fullkomnandet  af  sina  vattenvägar,  bör  man  dock  icke  lielt 
och  hållet  misströsta  om  framtiden,  ty  talrika  tecken  tyda  på 
en  växande  insikt  om  ifrågavarande  samfärdsmedels  betydelse. » 

Vidare  påpekas,  att  man  kan  vänta  sig  det  bästa  resultat 
af  samverkan  mellan  enskilda  intresserade  och  statsmakterna 
och  hänvisas  till  de  speciella  kommissioner,  hvilka  af  de  senare 
tillsatts  för  att  studera  och  afgifva  förslag  till  lämpligaste  sättet 
för  vattenvägarnas  utveckling. 

Hur  praktisk  den  plan  var,  som  af  regeringen  gafs  för 
kommissionens  arbeten,  visa  två  af  punkterna  i  dess  instruk¬ 
tion,  hvilka  punkter  kunna  tjäna  till  förebild  äfven  i  andra 
länder.  De  lyda: 

»1.  Ilvarje  förslag  till  vare  sig  nuvarande  vattenvägars 
förbättring  eller  anordnande  af  nya  skall  åtföljas  af  noggrant 
utarbetade  planer  och  kostnadsförslag,  så  att  regeringen  utan 
att  riskera  oangenäma  öfverrasknitigar  beträffande  kostnaderna 
må  kunna  fatta  sina  beslut. 

2.  Hvarje  tanke  på  storartade  och  svårutförda  arbeten 
uteslutes.  Förslagen  begränsas  till  måttliga  proportioner  och 
till  sådana,  som  med  drägliga  kostnader  och  utan  större  tids- 
utdräkt  kunna  komma  till  utförande.» 

Jag  tror,  att  dessa  direktiv  äro  synnerligen  lämpliga  äfven 
för  våra  förhållanden. 

Jag  slutar  med  att  uttala  den  förhoppningen  att  vare  sig 
det  sker  genom  en  kommission  eller  på  annat  sätt,  en  enhetlig 
plan  för  utvecklingen  af  Sveriges  vattenvägar,  snart  måtte 
blifva  uppgjord. 
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Professor  C.  f.  Magnell:  Utvecklingen  af  vårt  lands  inre 
vattenvägar  är  utan  tvifvel  en  mycket  viktig  fråga,  som  på 
senare  tider  åtskilligt  försummats,  och  helt  visst  skulle  inrät¬ 
tandet  af  ett  statsdepartement  för  kommunikationer  och  all¬ 
männa  arbeten  visa  sig  vara  till  stort  gagn,  ty  knappast  något 
är  ägnadt  att  så  föra  ett  land  framåt  som  utvecklade  kommu¬ 
nikationer. 

Kommunikationerna  måste  icke  blott  hållas  på  den  nivå 
att  de  nätt  och  jämnt  fylla  behofvet,  de  måste  vara  ett  steg 
före  behofvet,  =å  att  de  locka  till  företag  af  allehanda  slag. 

Att  detta  gäller  för  personbefordran  och  befordran  af 
handelsgods  är  numera  allmänt  erkändt  och  det  gäller  helt 
visst  äfven  för  massgods,  äfveu  om  härvid  en  viss  gräns,  be¬ 
roende  på  landets  naturtillgångar  är  lättare  skönjbar.  Dock 
måste  man  äfven  med  risk  att  från  ett  eller  annat  håll  beteck¬ 
nas  som  mindre  vidsynt  tänka  på  att  icke  låta  förleda  sig  till 
kommunikationsföretag,  som  måste  betecknas  såsom  alltför 
storartade.  Att  sådana  kunna  finnas  är  ju  själfklart  t.  ex.  om 
man  skulle  anlägga  en  kommunikationsled  af  en  kapacitet 
som  aldrig  blir  utnyttjad.  Men  äfveu  företag,  hvilkas  kapacitet 
kan  blifva  utnyttjad  i  framtiden  kunna  vara  för  storartade  för 
nutiden.  Antag  att  det  föreligger  två  förslag  A  och  B,  om 
h vilka  man  vet  att  A:s  kapacitet  blir  fullt  utnyttjad  om  100 
år  och  B:s  om  50  år.  Är  nu  skillnaden  i  anläggningskostnad 
så  stor,  att  räntorna  därå  under  50  år  gå  upp  till  ett  kapital, 
kvarmed  man  då  kan  förändra  B  till  A,  så  är  det  ju  i  hög 
grad  oklokt  att  nu  utföra  A,  ty  om  50  år  kanske,  ja  helt 
säkert,  blir  man  i  tillfälle  att  långt  bättre  använda  kapitalet. 

Det  gäller  nog  i  detta  fall,  såsom  om  allt  annat,  att 
lagom  är  bäst. 

Ännu  tydligare  göra  sig  dessa  skäl  gällande  om  frågan 
är  att  åstadkomma  2  kommuuikationsleder  för  samma  trafik. 
Då  kan  man  nästan  såsom  allmän  regel  säga,  att  det  knap¬ 
past  är  klokt  att  bygga  mera  än  en  att  börja  med  och  af 
denna  inhemta  nödig  erfarenhet,  innan  man  bygger  den  andra. 

Och  alldeles  säkert  är  det  oklokt,  att,  om  den  ena  leden 
redan  finnes ,  bygga  den  andra  förrän  den  första  börjar  visa 
sig  otillräcklig.  Af  så  ofantligt  gagn  en  kommunikationsled  är, 
då  den  fyller  ett  behof  för  trafiken,  lika  ruinerande  är  den 
under  den  tid  den  skall  ligga  och  vänta  pä  trafiken. 

Jag  förauledes  till  dessa  reflexioner  af  inledarens  tanke 
på  ännu  en  kanal  mellan  Venern  och  Kattegat,  således  en 
konkurreuskaual  till  statens  kanal  från  Venern  till  västkustens 
utan  jämförelse  förnämsta  hamnplats. 

Jag  är  visserligen  ej  i  tillfälle  att  här  meddela  några  de¬ 
taljer  om  Trollhättestyrelsens  förslag  till  Trollhätte  kanals  ut¬ 
vidgning,  men  jag  vågar  dock  påstå  att  en  Trollhätte  kanal, 
som  kan  framsläppa  fartyg,  hvilka  kunna  gå  till  alla  europe¬ 
iska  hamnar,  skall  tillfredsställa  Venerupplandets  trafikbehof 
för  en  mycket  lång  tid  framåt,  med  visshet  så  lång,  att  man 
bör  hinna  insamla  erfarenhet  från  denna  kanals  trafikerande, 
innan  man  bygger  en  liafskanal  Venern — Uddevalla. 

Tanken  att  midt  igenom  Sverige  bygga  en  kanal  för 
hafsfartyg  och  pansarfartyg  hör  nog  till  dessa,  som  böra  tänkas 
om  igen,  innan  de  komma  till  utförande.  Att  en  sådan  kanal 
knappast  kan  blifva  till  fördel  för  den  genomgående  trafiken 
Nordsjön — Ryssland  S37nes  mig  tämligen  tydligt  framgå  däraf, 
att  ett  ångfartyg  som  gör  c:a  12  knop  skulle  på  en  sådan  resa 
förlora  c:a  15  timmar  genom  att  använda  kanalen,  och  det 
vill  man  knappast  betala  några  kanalafgifter  för. 

Utan  att  vara  fackman  på  det  sjömilitära  området  vågar 
jag  dock  uttala  mina  dubier  om  en  sådan  kanals  stora  nytta 
för  försvaret.  Ett  pansarfartyg  behöfver  40  timmar  att  passera 
kanalen  och  är  under  denna  tid  absolut  onyttigt  för  försvaret. 
Fienden  kan  gå  rundt  södra  Sverige  på  30  timmar. 

Tänker  man  på  anläggningskostnaden,  som  väl  skulle  gå 
till  mellan  3  och  4  hundra  millioner  kronor,  så  kan  man  väl 
knappast  vilja  påstå,  att  dessa  medel  vore  väl  använda  i  för¬ 
svarets  tjänst.  Nej,  då  vore  nog  bättre  att  köpa  fartyg  för 
dessa  pengar  för  hvilka  man  med  säkerhet  skulle  få  40  i:sta 
kl.  pansarbåtar  200  i:sta  kl.  torpedbåtar  och  20  undervattens¬ 
båtar  allt  af  våra  nyrnste  typer  och  jag  tror  att,  om  man  för¬ 
lägger  hälften  af  denna  flotta  på  Ostkusten  och  hälften  på 
Vestkusten,  så  är  man  bättre  försvarad  än  om  man  låter  den 
lmvaraude  flottan  löpa  fram  och  åter  i  kanalen. 

Af  en  mycket  stor  vikt  är,  såsom  inledaren  påpekade, 
att  våra  kanaler  kunna  korsas  med  fasta  broar ,  men  äfven  är 
det  viktigt,  att  fartygen  kunna  sätta  till  segel  på  sjöarna,  så 
att  jag  tror  ej  att  slopandet  af  de  mastade  fartygen  och  infö¬ 
randet  af  de  kontinentala  pråmarna  är  rätta  lösningen  af 
trafikfrågan  för  våra  kanaler.  Mig  synes  lämpligast  att  införa 
sjögående  pråmar  med  fällbara  master  och  motorer. 

Utefter  kanalerna  bör  anordnas  elektrisk  dragkraft,  där 
så  lämpar  sig* 

Utvecklingen  af  våra  inre  vattenvägar  är  aom  sagts  en 
ytterst  viktig  angelägenhet  och  därvid  är  utan  tvifvel  angeläg¬ 
nast  att  först  tillgodose  det  närvarande  behofvet  på  det  sätt 
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att  man  genast  får  så  stor  afkastning  som  möjligt  af  de  u, 
lagda  kapitalen  och  de  största  möjligheterna  för  fyllandet 
den  öfverskådliga  framtidens  kraf. 

Ingeniör  E.  TVinell:  Ehuru  jag  äfven  skulle  ha  åtskill 
att  erinra  mot  Prof.  Richerts  inledningsföredrag  i  punki 
hvilka  under  diskussionens  gång  redan  blifvit  till  stor  del  fi 
andra  håll  berörda,  skulle  jag  dock  helst  önskat  att  icke  <! 
taga  i  denna  diskussion,  om  icke  Prof.  Richert  mindre  varsa 
vidrört  den  s.  k.  Inlaudsbanefrågau,  eller  närmare  bestäm 
frågan  om  Inlandsbanans  södra  del. 

Innan  jag  närmare  bemöter  hvad  inledaren  härom  ytti 
beder  jag  få  fästa  uppmärksamheten  vid  en  omständighet 
träffande  deana  speciella  järn  vägsfråga,  som  inledaren  icke 
aktat.  En  längdbaua  i  hulvudsträckning  från  norr  till  söi 
ned  igenom  våra  västra  gränstrakter  i  Dalsland,  Värmland  c 
Dalarne  är  nämligen  undet  alla  förhållanden  oundviklig;  de 
erkännes  till  och  med  af  Dr.  Key-Åberg,  hvilken  dock  s 
bekant  låtit  sina  utredningar  utmynna  i  ett  afstyrkande  n 
Inlandsbanans  södra  del,  men  märk  väl  endast  såsom  statsba 
icke  under  förutsättning  om  dess  tillkomst  på  privat  vi 
Huruvida  Key  Åbergs  slutledning  om  en  gränsbana  sås 
privatbana,  i  stället  för,  såsom  eljest  ifrågasatts,  såsom  statsba 
är  riktig  eller  icke,  kan  icke  komma  vår  här  förda  diskuss: 
vid.  Hufvudsaken  —  hvilken  af  D:r  Key-Åberg  underst 
kits  —  är  här,  att  sådan  bana,  som  den  hvilken  brukat  kal 
Inlandsbanans  södra  del  eller  den  västliga  sträckningen  af 
landsbauans  södra  del,  är  motiverad  af  omständigheter  af 
så  att  säga  lokal  natur,  hvilka  icke  beröras  af,  huruvida  eu  hii 
kanal  upp  till  Vänern  kommer  till  stånd  eller  icke. 

Prof.  R.  har  såsom  länk  i  sina  antydningar  om,  att 
hafskanal  upp  till  Vänern  skulle  innebära  en  annan  lösning 
Inlandsbanefrågan,  äfven  hänsyftat  på  motionen  vid  inne1 
rande  års  ridsdag  om  en  hafskanal  upp  igenom  Fryk 
sjöarna,  genom  hvilken  alltså  äfven  Fryksände  skulle  kur 
angöras  af  liafsgående  fartyg.  Blefve  en  sådan  konsekvent 
veckling  af  Vänernprojektet  realiserad,  kan  det  emellertid  n 
bestämdhet  uttalas,  att  den  västliga  sträckningen  af  Inlan 
banans  södra  del  finge  ett  ytterligare  motiv,  ett  motiv,  s<j 
skulle  växa  i  styrka,  ju  riktigare  Prof.  Richerts  uppfattni 
om  insjöarnas  stora  användbarhet  för  hafssjöfarten  eventm 
skulle  kunna  anses.  Inlandsbanans  godstrafik  borde  nämlig 
i  så  fall  sluta  icke  vid  en  hamn  vid  Vänern,  utan  vid  Fry 
ände,  ty  endast  härigenom  skulle  den  åsikten,  som  iuledai 
har  till  tendens  att  helt  generellt  göra  till  ett  axiom,  »att  jä 
vägen  bör  göras  kortare  och  vattenvägen  längre»,  komma 
sin  rätt.  Alltså,  med  accepterande  af  Prof.  Richerts  premiss 
borde'  Inlandsbanan  dragas  så  långt  västerut,  att  den  beröi1 
Fryksände,  hvilket  just  den  ursprungliga  Inlandsbanesträil 
ningen  gör. 

Häraf  framgår,  att  såväl  utan  accepterande  af  Prof.  Riohe 
premisser  som  med  ett  accepterande  och  ett  konsekvent  t 
lämpande  af  densamma,  så  vederläggas  invändningarna  ge; 
emot  den  ursprungliga  Inlaudsbanesträckningen,  åtminston 
afseende  på  den  del,  som  ligger  norr  om  Fryksände.  Betr 
faude  sträckningen  söder  om  Fry'ksände  hänvisar  jag  end 
till,  hvad  som  nyss  yttrats,  alt  denna  sträckning,  liksom  ! 
landsbanans  södra  del  i  dess  helhet,  är  motiverad  af  lok; 
hänsyn,  oberoende  af  hufvudtransportvägarna  för  godset  fr 
trakterna  norr  om  Fryksände. 

Genom  det  anförda  står  i  själfva  verket  frågan  om  1 
landsbanans  södra  del  helt  och  hållet  fri  från  det  tvång,  sc 
inledaren  i  sitt  anförande  synes  velat  pålägga  densamma  gem 
sammankopplingen  med  frågan  om  en  harskaual  Vänern 
Kattegat.  Då  jag  nu  går  vidare  i  bemötandet  af  inledare 
framställning,  sker  detta  alltså  icke  till  försvar  för  den  nämn 
järnvägssträckuingen,  hvilken  af  inledaren,  efter  hvad  som 
det  sagda  torde  framgå,  utan  hållbart  skäl  blifvit  inblandar 
föreliggande  diskussion,  utan  för  att  bemöta  inledarens  up 
fattning  om  en  vänerhamus  betydelse  i  förhållande  till 
västkusthamn. 

Inledaren  förutsätter,  att  en  hamn  vid  Vänern  eller  a 
Fryksände,  tillgänglig  för  liafsgående  fartyg,  skulle  vara  dire 
jämförlig  med  och  kunna  ersätta  eu  isfri  hamn  vi  Västkust 
Emellertid  torde  inses,  att  en  liamu  vid  Vänern  eller  Fryke 
sjöarna  i  sjöf artshänseende  på  sin  höjd  vore  jämförlig  m 
mellersta  Sveriges  och  södra  Norrlands  Östersjöhamnar,  bvil 
ju  under  en  stor  del  af  året  äro  otillgängliga  på  grund 
isförhållaudena.  Det  är  sistnämnda  omstäudighet,  som  me 
fört,  exempelvis  att  omfattande  trävarutransporter  från  Mora 
Vänerns  järnväg  äga  rum  öfver  Göteborg  i  stället  för  öf\ 
Gefle,  fastän  järnvägstransporten  till  det  förstnämnda  stället 
så  mycket  längre.  Det  är  hvarken  billigare  transporter 
trausporthamnen  eller  knappast  ens  billigare  sjöfrakter  fr 
exporthamnen  till  utlandet,  som  härvidlag  varit  det  bestä; 
mande.  Förklaringsgrunden  till  västkusthamnens  större  attra 
lionskraft  ligger,  utom  i  bättre  ordnade  reguljära  trauspo 
förbindelser,  i  själfva  verket  just  i  västkusthamnens  egensk 
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;ira  tillgänglig  för  sjöfarten  året  om.  Faktiskt  kan  man 
,  tndt  uttala,  att  en  västkusthamns  företräde  framför  en  af 
ållandeua  beroende  Östersjöhamn,  och  alltså  framför  en 
a  hänseende  ingalunda  bättre  ställd  Vänern-  eller  Fryken- 
iun,  knappast  kan  öfverskattas,  då  det  gäller  deras  bety- 
för  utvecklingen  af  landets  näringslif. 

Redan  häraf  följer  alltså,  att  man  måste  ställa  sig  mera 
•reptisk  i  förhållande  till  inledarens  höga  uppskattning  af 
äuern-  eller  Frykenhanm,  tillgänglig  för  hafsgående  far- 
I  en  ytterligare  skärpt  grad  blifver  detta  fallet,  då  häu- 
ages  till  att  en  svårnavigabej  inomlandsled,  beroende  af 
;rtal  slussar,  ställer  sig  så  godt  som  oanvändbar  för  större 
Jr  som  gå  i  fast  reguljär  trade.  Detta  beror  på  dels  den 
i  tidsutdräkt,  som  gången  genom  kanal  och  slussar  för- 
i  ar,  dels  i  föreliggande  fall  därpå,  att  en  sådan  större, 
är  båt  icke  vid  Vänern-  eller  Frykenhanm  skulle  kunna 
att  blifva  försed  med  hela  eller  större  delen  af  sin  last, 
endast  med  en  mindre  del  af  densamma,  hvilken  sist- 
l  da  omständighet  skulle  göra  det  betydligt  fördelaktigare 
ed  smärre  båtar  nedfrakta  lasten  till  västkusthamn  (Göte- 
för  omlastning  i  stället  för  att  låta  det  större  fartyget 
ga  den  besvärliga  resan  upp  till  Vänern  och  ned  igen, 
e  om  detta  genom  en  stor  kanal  vore  tekniskt  möjligt. 
Det  senast  sagda  afser  hafsgående  fartyg  i  reguljär  trafik, 
1  som  bekant  för  den  lifligare  handelsrörelsen  med  för- 
;e  produkter  är  den  mest  betydelsefulla.  Beträffande  s.  k. 
i  )åtar»,  större  eller  mindre,  hvilka  ej  gå  i  reguljär  trafik, 
i  stället  mera  tillfälligtvis  afhämta  resp.  aflämna  sin  last 
,1  skeppslaster  (masstrafik),  ställer  sig  saken  annorlunda 
nämligen  i  öfverensstämmelse  med  inledarens  uttalanden, 
i  et  förhållandet  emellertid  att  exempelvis  en  sådan  åtgärd, 

:  Inlandsbanans  byggande,  i  själfva  verket  icke  kan  vara 
:  af  vad  af  en  sträfvan  att  åstadkomma  en  massexport  af 
;Dr  —  ty  härvidlag  kunna  beträffande  virkestransporter, 
derna  betecknas  som  oöfverträffliga  —  utan  i  stället  af 
äfvan,  att  så  långt  som  möjligt  söka  förädla  våra  råvaror 
ands,  böra  emellertid  icke  sådana  synpunkter  tillmätas 
>1  stor  betydelse  vid  en  jämförelse  mellan  Vänernhamn  och 
usthamn,  hvilka  äro  riktiga  endast  under  förutsättning  af 
]  massexport. 

Med  anledning  af  dessa  omständigheter  bör  det  kunna 
t  enas  såsom  helt  visst,  att  en  västkusthamu  i  allmänhet  har 
i  :ydligt  mycket  större  attraktionskraft  exempelvis  på  inlands- 
ns  trafik,  än  hvad  fallet  skulle  kunna  vara  med  en  Vänern- 
i  och  detta  trots  järnvägsledens  större  längd. 

Då  inledarens  anmärkningar  ifråga  om  inlandsbanepro- 
1  och  dess  sammanhang  med  planen  till  en  eventuell  hafs- 
i  Vänem-Kattegat  synts  mig  vara  en  betydelsefull  del 
1  ns  inlägg,  har  jag  rätt  omständligt  uppehållit  mig  härvid. 
1  g  varit  i  tillfälle  att  rätt  noggrant  studera  frågan  om 
3  Isbanans  södra  del  och  därvid  insett  dess  betydelse,  har 
:ke  velat  i  hvad  på  mig  ankommer  låta  passera  oanmårkt 
ttrande,  hvilket,  om  det  finge  stå  emotsagdt,  alltför  lätt 
1;  kunna  bidraga  till  en  ytterligare  snedvriden  och  skef 
ttning  om  en  för  stora  men  undanskymda  delar  af  vårt 
<  och  jämväl  för  landet  i  dess  helhet,  synnerligen  viktig 
t  som  ej  lättsinnigt  bör  bortescamoteras. 

Öfverstelöjtnant  F.  B.  Stafsing:  Jag  har  begärt  ordet  en- 
;  för  att  meddela  en  liten  rättelse  i  hvad  professor  Richert 
de,  och  jag  är  förvissad  om,  att  professor  Richert  icke 
1  misstycka  detta,  då  hans  misstag  helt  säkert  är  oafsikt- 
t  »ch  ofrivilligt.  Det  rör  sig  om  Strömsholms  kanal.  Pro- 
-  Richert  har  meddelat,  att  kanalen  var  byggd  på  sådant 
l  att  den  borde  utgöra  ett  afskräckande  exempel  för  kanal- 
?are.  Här  skulle  ha  tillämpats  arbetsmetoder  och  användts 
ismaterial,  som  gjort  kanalen  oduglig  från  början  och  som 
dedt,  att  inom  loppet  af  50  år  kanalen  måste  ombyggas 
stelöjtnant  Edström.  Dessa  uppgifter  äro  icke  riktiga, 
len  byggdes  på  sin  tid  af  en  mycket  framstående  man, 
)  \isat  sig  som  en  mycket  skicklig  kanalbyggare, 
1  Ulfström.  Den  byggdes  under  tiden  från  1775 — 
1  och  byggdes  på  sådant  sätt  att  den  skaffade  sin  upp- 
f  lan  mycket  beröm  såväl  af  samtid  som  eftervärld.  Kana- 
innes  ännu  delvis  kvar  i  det  skick  han  lämnade  den,  så 
lan  här  är  i  tillfälle  att  öfvertyga  sig  om,  att  den  icke  var 
la  uppförd.  Efter  hans  död"  underhölls  den  visserligen 
så  väl  som  önskligt  varit,  men  ägde  dock  bestånd  i  50  år, 
då  den  ombyggdes,  var  det  icke  därför,  att  den  var  för- 
.  utan  därför  att  dimensionerna  voro  för  små.  Den  om- 
)  des  under  åren  1842 — 1860.  Under  dessa  år  var  öfverste- 
'  int  Edström  chef  den  första  tiden  och  den  senare  tiden 
des  arbetet  efter  hans  af  gång  af  andra  personer,  som 
•  t  stora  förtjänster  på  kaualbyggnadsområdet.  Kanalen 
1  mderhållits  på  sådant  sätt,  att  den  i  nuvarande  stund  be- 
r  sig  i  ett  utmärkt  skick.  Då  frågan  om  inlösen  för 
Uerkets  räkning  af  Strömsholms  kanal  för  närvarande  är 
kan  det  vara  af  vikt  att  veta,  att  den  icke  är  så  dålig, 


som  man  på  vissa  håll  föreställer  sig.  Jag  tror  tvärt  om,  att 
den  snarare  skulle  kunna  tjäna  som  ett  mönster  än  som  ett 
afskräckande  exempel. 

Kapten  Erik  Hägg:  Af  hvad  som  anförts  af  föregående 
talare,  framgår  med  stor  tydlighet,  att  frågan  om  en  utveck- 
lig  af  våra  vattenvägar  inom  landet  hufvudsakligen  har  sitt 
stöd  i  de  fordringar  på  ett  förbättradt  och  för  riket  mera 
ekonomiskt  kommunikationsväsende,  hvilka  gjort  sig  gällande 
bland  målsmännen  för  såväl  handel  som  sjöfart  ocli  andra 
representanter  för  landets  näringar  och  ekonomiska  lif.  Det 
har  också,  så  vidt  jag  uppfattade  det  rätt,  af  en  talare,  major 
Hansen,  påpekats  att  de  strategiska  synpunkter,  som  möjligen 
skulle  kunna  förknippas  med  dessa  kanal-  och  vattenvägar,  sanno¬ 
likt  skulle  förrycka  hela  frågan.  Då  emellertid  förhållandet  är,  att 
vissa  af  dessa  vattenvägar  ovillkorligen  måste  tillmätas  strate¬ 
gisk  betydelse,  så  torde  det  vara  nödvändigt  att  vid  diskute¬ 
randet  af  frågan  äfven  sammankoppla  de  strategiska  synpunk¬ 
terna  med  de  rent  kommersiella. 

H  vad  först  Svea  kanal  beträffar,  tror  jag  att  det  uttalande, 
professor  Magnell  gjort,  har  många  anhängare.  Ty  det  är 
gifvet,  att  från  sjöförsvarshåll  det  spörsmålet  skulle  kunna 
med  fog  framställas,  huruvida  det  icke  vore  klokare  att  lägga 
kostnaderna  direkt  på  sjövapnet  än  på  en  kanalbyggnad,  hvil¬ 
ken  särskildt  under  ett  krig  på  vår  östra  kust  icke  skulle 
komma  till  nämnvärd  anväudning.  Men  om  å  andra  sidan 
denna  kanal  —  och  det  är  en  sak,  hvarom  jag  icke  kan  yttra 
mig  om  —  skulle  anses  böra  göras  af  sådana  dimensioner,  att 
den  finge  karaktär  af  hafskanal,  då  inträffar  ovillkorligen  den 
omständigheten  med  afseende  på  projektet,  att  i  det  förbere¬ 
dande  arbetet  äfven  måste  upptagas  frågan,  huruvida  det  kan 
anses  tjänligt  att  gifva  kanalen  dimensioner,  tillräckliga  för 
obehindrad  passage  af  våra  kustpansarfartyg. 

Om  man  något  granskar  de  förslag,  som  framkommit 
rörande  utvecklingen  af  vår  örlogsflottas  fartygstyper  och  sam¬ 
manställer  dem  med  dimensionerna  å  en  del  haudelsångare, 
dels  sådana  som  kunna  betraktas  som  oceangående,  dels  sådana 
hvilka  äro  lämpliga  för  östersjö-  och  nordsjöfart,  kommer 
man  snart  till  den  uppfattningen,  att  de  fordringar,  som  skulle 
ställas  på  kanalen  från  sjöförsvarets  sida  för  att  den  skulle 
kunna  användas  för  kustpansarfartyg,  skulle  gifva  denna  ka¬ 
nal  tillräckliga  dimensioner  för  den  stora  sjöfartens  fartyg.  Att 
till  jämförelse  upptaga  våra  nuvarande  första  klassens  pansar¬ 
båtar  vore  nämligen  icke  riktigt,  ty  vi  måste  här  räkna  med  vår 
framtida  örlogsflotta.  Det  föreslagna  kustpansarfartyget  har 
1 1 8,5  meters  längd,  19,0  meters  bredd  och  6,4  meters  djupgå¬ 
ende.  Jämför  man  härmed  dimensionerna  hos  en  af  våra 
större  ångare  nämligen  » Vesterland»,  finner  man,  att  den  räk¬ 
nar  3  130  netto-registerton  med  en  längd  af  106,7  meter,  bredd 
15,3  meter  och  djupgående  6,62  meter.  Man  ser  sålunda,  att 
ett  kustpansarfartyg  å  ena  sidan  och  »Vesterland»  å  den  an¬ 
dra  med  fördel  skulle  kunna  jämställas  vid  försöken  att  få 
fram  de  dimensioner,  som  kanalen  i  detta  fall  skulle  behöfva. 
Om  ekonomiska  hänsyn  skulle  förbjuda  anordnandet  af  en 
hafskanal,  förbindande  Östersjön  med  Kattegat,  men  om  man 
dock  önskade  vidhålla  fordringarna  att  västkusten  och  Vänern 
förbindas  medelst  en  dylik  vattenväg,  så  skulle  dennas  dimen¬ 
sioner  kunna  göras  fullkomligt  oberoende  af  det  föreslagna 
kustpansarfartygets. 

Om  sålunda  endast  Sveakanalens  västra  del  blefve  en 
hafskanal,  skulle  det  återstå  att  besluta  om  dimensionerna  hos 
kanalens  östra  del,  hvilken  ju  endast  skulle  afses  för  smärre 
fartyg.  Och  under  sådana  förhållanden  skulle  det  vara  lämp¬ 
ligt  att  något  jämföra  dimensionerna  hos  våra  örlogsfartyg  af 
de  smärre  typerna  med  smärre  handelsångare;  man  skulle  på 
denna  väg  få  till  stånd  en  kompromiss,  tillvaratagande  sjöför¬ 
svarets  och  sjöfartens  intressen.  Att  härvid  räkna  med  våra 
spaningsfartyg  eller  våra  föreslagna  jagare  synes  mig  person¬ 
ligen  icke  vara  nödvändigt  ty  dessa  fartygstyper  äga  på  grund 
af  sjöduglighet,  fart  m.  m.  ganska  stora  betingelsei  att  hålla 
sig  operationsfria.  Man  torde  i  stället  böra  som  argument  i 
beräkningarna  medtaga  våra  första  klassens  torpedbåtar  och 
sjögående  undervattensbåtar  samt  de  smärre  handelsångare, 
hvilka  äro  afsedda  för  östersjö-  och  nordsjötrafik.  Dimensio¬ 
nerna  på  våra  första  klassens  torpedbåtar  äro:  längd  omkring 
40  meter,  bredd  4,4  och  djupgående  2,6  m.  De  nya  projekte¬ 
rade  undervattensbåtarna  ha  något  större  längd  med  i  öfrigt 
ungefär  samma  dimensioner.  E11  handelsångare,  som  jag  tagit 
med  till  jämförelse,  Göteborgsångaren  »Koster»,  en  liten  för  nord- 
sjöfart  afsedd  ångare  med  330  netto-registerton,  har  en  längd 
af  48,8  m.,  bredd  7,8  m.  och  djup  3,96  m.  Man  måste  från 
sjöförsvarshåll  fordra,  att  en  framtida  ost-västkustkanal  blir 
användbar  för  torped-  och  undervattensbåtar,  ty  det  är  af  utom¬ 
ordentligt  stor  strategisk  betydelse  att  kunna  utan  fiendens 
vetskap  förflytta  dylika  fartyg  från  ett  kustområde  till  ett  annat. 
Jag  tror  icke,  att  jag  beliöfver  försvara  denna  min  uppfatt¬ 
ning.  Det  ligger  i  sakens  natur,  att  sådana  hemlighetsfullt 
uppträdande  fartyg  måste  ha  en  stor  styrka  i  att  obemärkt 
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kunna  förflyttas  genom  kanalen,  särskildt  då  Öresund  är  stra¬ 
tegiskt  ofritt  och  så  grundt,  att  undervattensbåtar  icke  där 
kunna  passera  under  vattnet.  Och  det  förefaller  mig  som  om  de 
fordringar,  h  vilka  här  angifvits,  ganska  lätt  skulle  kunna  kom¬ 
bineras  med  de  fordringar,  hvilka  från  kommersiellt  håll  kunna 
uppställas  på  en  kanal  genom  vårt  land,  afsedd  för  mindre 
fartyg. 

Ett  kanaliseringsarbete,  hvarigenom  västkusten  förbands 
med  Stockholms  skärgård  skulle  i  strategiskt  afseende  vara 
fördelaktigare  än  ett  utvidgande  af  Göta  kanal.  Ty  Stock¬ 
holms  skärgård  är  den  naturliga  förläggningsorten  och  huf- 
vudoperationsbasen  för  vår  kustflotta. 

Utom  de  kanaliseringsförslag,  som  här  blifvit  särskildt 
berörda,  må  nämnas  några  andra,  hvilka  enligt  min  åsikt  äro 
af  synnerligt  stor  strategisk  betydelse,  nämligen  den  föreslagna 
kanalen  vid  Moran  Edet  (eventuellt  genom  Sågsjön)  och  ut¬ 
vidgningen  af  Väddö  kanal.  I  betraktande  af  den  förra  kana¬ 
lens  korta  sträckning  vore  det  naturligtvis  af  stort  värde,  att 
den  gjordes  till  en  hafskanal  i  ordets  fulla  bemärkelse.  Man 
har  frän  vissa  håll  framhållit,  att  det  för  vårt  land  skulle  ligga 
en  fara  i  att  öppna  en  dylik  djup  vattenled  till  Stockholm. 
Jag  tror  ej  det  minsta  på  denna  fara!  Ty  dels  kan  den  nya 
vattenvägen  lätt  förses  med  lämpliga  försvarsanordningar  och 
dels  kunna  vi,  om  så  skulle  behöfvas,  medelst  tekniska  hjälp¬ 
medel  försänka  kanalen,  så  att  fiendens  örlogsfartyg  icke  skulle 
kunna  passera  genom  densamma.  Hvad  beträffar  utvidgnin¬ 
gen  af  Väddö  kanal,  har  ju  denna  fråga  helt  nyligen  stått  på 
dagordningen  på  den  grund,  att  Ålandsfrågan  en  tid  tagit  det 
allmänna  intresset  i  anspråk.  Nu  säger  man,  att  Ålandsfrågan 
gått  ur  tiden,  d.  v.  s.  att  Ryssland  afstått  från  sina  funderin¬ 
gar  på  anläggandet  af  en  fästning  eller  rättare  en  operations¬ 
bas  för  sin  flotta  inom  den  åländska  ögruppen.  Men  frågan 
skall  nog  väckas  till  lif  igen,  och  därför  synes  det  mig  vara 
af  största  betydelse,  att  Väddö  kanal  utvidgas  så  att  den  kan 
befaras  af  kustpansarfartyg.  Befästningar  erfordras  vid  norra 
ändan  i  trakten  af  Singö  och  i  söder  vid  Blidö;  vidare  kräf- 
vas  organisatoriska  åtgärder  för  rörligt  försvar  såväl  till  sjöss 
som  till  lands  af  terrängen  omkring  Väddö. 

Som  en  sammanfattning  af  det,  jag  liaft  äran  framhålla, 
skulle  jag  vilja  beteckna  som  fördelaktigt ,  ehuru  icke  nödvän¬ 
digt,  att  Svea  kanal  tillkomme  med  sådana  dimensioner,  att 
våra  kustpansarfartyg  kunde  befara  densamma,  vidare  som 
nödvändigt,  att  en  framtida  ost — västkustkanal  tillåter  ett  obe- 
hindradt  passerande  af  undervattensbåtar  och  torpedbåtar; 
äfven  som  nödvändigt  att  Väddö  kanal  utvidgas  till  vattenväg 
för  kustpansarfartyg  och  slutligen  som  mycket  önskvärdt  att 
en  hafskanal  anordnas  genom  Moran  Edet  eller  genom  Såg¬ 
sjön. 

Bruksägare  II.  E.  Montgomery ;  En  föregående  talare  har 
yttrat,  att  en  allsidig  utredning  bör  göras  med  afseende  på  de 
kanalprojekt,  som  här  blifvit  behandlade,  därför  att  man  icke 
onödigtvis  skulle  bortkasta  penningar.  Jag  vill  därför  fram¬ 
ställa  saken  från  en  annan  sida,  nämligen  ur  denna  synpunkt: 
hvilka  kraf  ställer  industrien  med  afseende  på  kanaldjupet? 

Hvad  beträffar  förhållandena  speciellt  omkring  Vänern, 
där  jag  är  bosatt,  kan  man  icke  tänka  sig,  att  från  dessa  trakter 
skola  utföras  afsevärdt  andra  produkter  än  de,  som  här  i  huf- 
vudsak  af  major  Hansen  blifvit  uppräknade.  Det  är  därför 
med  hänsyn  till  dessa  jag  vill  taga  i  betraktande  de  olika 
kaualdjupen.  Jag  börjar  då  med  trämasseindustrien,  som  jag 
särskildt  känner  till.  För  dess  del  gäller  det,  att  köparna  mer 
och  mer  vilja  ha  leveranser  i  småpartier,  exempelvis  hvar  fjor¬ 
tonde  dag  eller  högst  en  gång  i  månaden.  Större  kvantiteter 
skulle  föranleda  lagringskostnader  och  besvär  i  öfrigt. 

Samma  är  förhållandet  med  pappersleveranserna.  Bok¬ 
tryckarna  vilja  icke  ha  ett  par  hundra  ton  papper  åt  gången, 
utan  småpartier,  allt  efter  som  de  beliöfva.  Detta  är  också 
nödvändigt,  om  man,  hvilket  vi  i  går  talade  om,  skall  komma 
ifrån  onödiga  mellanhänder.  Det  var  på  den  tid,  då  stora 
grosshandlare,  i  Göteborg  t.  ex.,  köpte  hela  årstillverkningen 
från  de  större  bruken,  som  man  kunde  tänka  sig  mera  bety¬ 
dande  leveranser,  som  distribuerades  till  olika  trakter.  Uikaså 
skickade  sågverken  i  Värmland  och  Dalsland  så  stora  fartyg 
som  möjligt  ned  till  Göteborg  för  att  varorna  därifrån  skulle 
distribueras  åt  olika  håll.  Jag  vill  nu  icke  säga,  att  man  kan 
komma  från  alla  mellanhänder,  men  dock  de  onödiga,  genom  att 
leverera  mindre  partier. 

Med  järnindustrien  är  förhållandet  ungefär  enahanda.  De 
verkstäder,  som  taga  de  största  kvantiteter  af  järn,  ha  fordringar 
på  en  massa  olika  dimensioner  och  kvaliteter,  och  detta  gör, 
att  de  icke  taga  större  partier  på  hundratals  ton  från  ett  bruk 
utan  förse  sig  från  mänga  olika  håll.  Man  kan  följaktligen 
icke  tänka  sig,  att  stora  kvantiteter  järn  komma  att  fraktas 
från  Vänern  utefter  Göta  kanal. 

Hvad  slutligen  sågverksindustrien  beträffar,  är  det  på 
samma  sätt  med  denna.  Omkring  Vänern  ha  vi  i  allmänhet 
mindre  sågverk.  I  regeln  ha  ju  mindre  industrier  svårare  att 


hålla  sig  uppe  på  marknaden  än  större,  men  dessa  sågverl 
godt  kunnat  konkurrera  med  de  norrländska,  just  därför 
de  kunna  leverera  mindre  partier  sågvirke.  Det,  som  för 
fället  betalat  sig  bäst  i  den  vägen,  är  att  skicka  fartyg, 
kunna  gå  genom  Göta  kanal  ned  på  tyska  kusten,  Dann 
och  så  långt  det  är  dem  möjligt.  Naturligtvis  är  det  en 
del  att  använda  något  större  fartyg,  som  kunna  gå  till  Engl 
eller  ännu  längre. 

Med  afseende  speciellt  å  priserna  på  dessa  varor,  ärc 
som  nämndt  högre  utefter  Vänern  än  någon  annanstans.  San 
är  förhållandet  inom  trämassemarknaden.  Leveranserna 
västkusten  betinga  alltid  större  pris  än  norrländingarna  ku 
sälja  trämassa  för.  Och  detta  beror  icke  blott  på  skillnadi 
frakt,  utan  äfven  därpå,  att  man  på  västkusten  levererar  s 
partier.  Det  kunna  ej  norrlänningarna,  de  ha  icke  regul 
ångbåtsturer,  utan  nödgas  skicka  större  fartyg  till  Engli 
Frankrike  o.  s.  v.  Detta  gör,  att  de  få  ett  något  lägre 
pr  ton  än  man  får  på  västkusten.  —  Det  sagda  visar,  att 
densen  går  mot  mindre  partier,  icke  mot  större. 

Om  vi  tänka  på  större  fartyg,  som  gå  in  i  Vänern,  m 
de  ha  frakt  både  in  och  ut.  Frakten  in  har  hittills  huf\ 
sakligen  varit  stenkol,  och  ut  skulle  den  vara  naturproduk 
Med  användande  af  elektrisk  kraft  blir  beliofvet  af  ster 
minskat  undan  för  undan.  Men  har  man  icke  någon  sti 
frakt  att  vänta,  så  lär  det  bli  svårt  att  få  fartygen  dit  —  t 
is  money  är  ett  uttryck,  som  allt  mera  gör  sig  gällande,  1 
aldrig  kraftigare  än  för  stora  ångare.  De  kunna  icke  offra 
dag  eller  mera  för  att  gå  in  i  en  hamn  och  komplettera 
last,  utan  de  vilja  till  ett  enda  ställe  och  där  taga  full 
Föregående  talare  har  sagt,  att  det  vore  nödvändigt  att, 
uppsamlingsplatser  utefter  Vänern,  om  vi  skola  kunna  tä 
på  att  få  in  större  fartyg.  Jag  vill  då  fråga,  om  vi  för  at 
varorna  till  en  hamn  i  Vänern  skola  samla  upp  dem  från  1 
samlingsplatserna.  Då  kunna  vi  ju  lika  gärna  med  en  g 
sända  dem  till  Göteborg. 

Jag  har  nu  talat  hufvudsakligen  om  de  produktions 
hållanden,  som  för  närvarande  äro  rådande  i  Dalsland 
Värmland;  Östergötland  och  Västergötland  ha  ju  ingen  ex] 
att  tala  om.  Nu  säges  det,  att  en  blif vande  inlandsbana  k 
mer  att  tillföra  ofantligt  mycket  gods,  som  det  är  fördelak 
att  få  till  Vänerns  strand  och  där  kunna  lasta  på  stora  1 
gående  ångare.  Med  sådana  vill  jag  förstå  dem,  som  gå  län 
än  till  England,  Frankrike  och  Spanien,  ty  fartyg,  som 
reguljära  förbindelser  på  Göteborg  och  gå  på  de  traderna  b 
sig  omkring  1  200  å  1  500  ton  samt  ha  ett  djup  af  något  ö, 
4  m.  Följaktligen  skulle  en  fyra-meterskaual  tillfredsställa 
hofvet  för  fartyg,  som  gå  på  de  flesta  europeiska  hamnar.  1 
de  större  hafsångarna,  sådana,  som  gå  till  Kap,  Austral 
Ostindien,  Japan  o.  s.  v.,  kräfva  större  djup. 

En  omständighet,  som  här  måste  tagas  i  betraktande 
att  man  har  svårt  för  att  hålla  de  nuvarande  hamnarna  i  Yär 
öppna  för  det  djup  Göta  kanal  för  tillfället  har.  Skulle  mar 
gå  4  m.  till  på  djupet  måste  hamnarna  göras  bortåt  7  meter  dj: 
De  flesta  hamnar,  som  nu  finnas  och  hvilka  skulle  ut£ 
ändpunkter  för  inlandsbanan,  blefve  då  icke  trafikabla,  ty  1 
kan  icke  tänka  sig,  att  de  små  städerna  kring  Vänern  ku 
ikläda  sig  så  stora  kostnader,  som  härför  skulle  tarfvas. 

Då  uppstår  frågan:  hvilken  trafik  har  man  att  vä 
utefter  inlandsbanan?  De  produkter,  som  man  har  i  de  trak 
där  den  kommer  att  gå  fram,  äro  malm  och  trävaror, 
frakta  malm  från  Norrlands  ännu  kända  grufvor  ned  till  Vän 
drager  för  stora  kostnader.  Man  måste  därför  anlägga  ji 
verk  utefter  inlandsbanan  vid  de  stora  vattenfall,  som  där  fin 
Men  äfven  om  det  anlägges  järnverk  af  mycket  stora  dim 
sioner,  så  kommer  det  aldrig  att  kräfvas  stora  fartyg;  1 
kan  aldrig  fordra  laster  på  tusentals  ton  på  en  gång  r 
man  får  nog  finna  sig  i  att  leverera  mindre  partier. 

Hvad  till  sist  angår  trävarorna  är  frågan,  om  vi  ha 
vänta  någon  afsevärd  trafik  af  sågadt  virke  utefter  inlandsbat 
Därpå  tror  jag  nästan  man  kan  svara  nej.  F^örhållandei 
Noirland,  med  alla  dess  väl  ordnade  flottleder,  äro  sådana, 
norrlänningarna  säga,  att  det  icke  är  tänkbart,  att  större  i 
verk  vidare  kunna  anläggas  där,  därför  att  man  icke  har  1 
sågvirke.  Med  andra  ord,  de  norrländska  skogarna  äro 
tagna  i  beslag  af  de  firmor,  som  redan  finnas,  att  det  ickt 
möjligt  för  några  nya  firmor  att  köpa  skogar  för  att  underh 
större  sågverk  på  8  å  10  ramar.  Därför  är  det  icke  sagdt, 
alla  skogar  äro  i  bolagens  händer,  men  alltid  få  de  räkna 
att  hafva  stommen  själfva,  och  de  kunna  icke  lefva  utesluta 
på  att  köpa  virke.  Man  liar  visserligen  försökt  göra  det,  1 
misslyckats.  Då  är  frågan :  kan  man  tänka  sig,  att  dessa  st 
sågverk,  som  ha  egendom  upp  till  norska  gränsen,  kunna  fi 
med  sin  fördel  förenligt  att  anlägga  sågverk  utefter  inlai 
banan  för  att  frakta  sågadt  virke  på  densamma  till  Väne 
När  de  ha  virket  en  gång  på  älfven,  tror  jag  icke,  att  de  t 
upp  något  virke,  förrän  det  kommer  till  de  stora  sagver 
nere  vid  ostkusten. 
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[vad  småvirket  beträffar,  användes  ju  en  del  däraf  till 
!li  järnverk  anlagda,  så  stannar  nog  kolet  där.  Men  en 
del  af  småvirket  kan  gå  på  inlandsbanan,  nämligen  den, 
afsedd  för  trätnassefabrikerua.  Det  finnes  många  sådana 
:  g  Vänern,  som  taga  sitt  virke  från  Värmland.  Men  för 
.  sitt  behof  till  fullo  täckt,  måste  man  numera  gå  ganska 
1  ippåt.  Följaktligen  kan  icke  någon  export  i  den  vägen 
för  småvirkets  del,  utan  detta  kommer  nog  att  tillgodo- 
:  .  id  trämassefabrikerua. 

[in  uppfattning  är  därför,  att  det  vore  önskligt  att  få 
djup  på  Trollhätte  kanal,  t.  ex.  4  meter  eller  däröfver, 
ide  på  livad  genom  utredning  kan  visas  vara  lämpligt, 
ad  utvidgningen  beträffar,  som  nu  skulle  göras,  att  man 
mna  vid  4  meter.  Skulle  det  i  framtiden  visa  sig,  att 
iar  behof  af  ett  större  djup,  då  har  man  ju  möjlighet 
:  d  Uddevallaleden  komma  till  7,  ända  till  1 1  meter,  och 
tror  jag,  att  det  vore  klokast  att  nu  nöja  sig  med  en 
utvidgning  af  Göta  kanal. 

iregående  talare,  som  är  fackman  på  det  strategiska  om- 

■  har  talat  om  det  djup,  som  är  behöfligt  för  större  krigs- 

och  äfven  han  har  nöjt  sig  med  jämförelsevis  små 
■ioner.  Man  har  i  allmänhet  en  känsla  af  att,  när  de 

I  dagskeppen  ginge  in  i  Vänern,  det  skulle,  om  man  då 
>rstör  kanalen,  så  att  icke  dessa  fartyg  komma  ut  igen, 
itt  för  fiendens  fartyg  att  komma  efter,  och  det  skulle  i 
hiitig  betinga  dyrbara  fästningsverk  vid  inloppet.  Annars 
det  hända,  att  man  finge  återupplifva  minnet  af  den  gamla 

.  ;n  att  »de  gingo  in  i  Mälaren  för  att  bränna  Sigtuna», 
'rofessor  J.  G.  Richert:  Men  anledning  af  det  stora  in- 
som  frågan  väckt,  skall  jag  be  att  få  säga  några  ord 
•r  därvid  först  att  få  tacka  major  Hansen  för  att  han  så 

I I  understrukit  och  så  tydligt  uttalat,  att  man  icke  kan 
.  hvilket  djup  som  bör  föreslås,  utan  att  en  utredning 
.  t.  Ytterligare  vill  jag  betona,  att  det  aldrig  föreslagits, 
r  aalen  skulle  läggas  där  eller  där.  Beträffande  Uddevalla- 

et  ha  fem  olika  djup  nämnts;  man  har  sålunda  här  att 
nellan  tre,  f>ra,  fem,  sex  och  sju  meter. 

>en  något  ifriga,  nästan  hetsiga  kritik,  som  uttalats  mot 
;s.  k.  påståenden  rörande  inlandsbanan  finner  jag  icke 
;  anledning  att  bemöta.  Däremot  måste  jag  till  öfver- 
1  lant  Stafsing  framföra  mitt  tack  för  hans  beriktigande. 
r  ledsamt  att  uppgiften  rörande  Strömsholms  kanal  icke 
ktig.  Det  var  en  af  mina  medarbetare,  som  åtagit  sig 
;affa  uppgifterna  och  gick  upp  i  Väg-  och  Vattenbygg- 
,-relsen,  men  han  tycks  ha  missuppfattat  de  upplysningar, 
ir  fick. 

fvilka  åsikter  jag  än  må  ha  om  djup  och  sträckning 
.  så  är  det  af  stor  vikt,  att  våra  vattenvägar  planläggas, 
g  tillåter  mig  därför  hemställa,  huruvida  icke  mötet 
1  vilja  fatta  en  resolution  med  ungefärligt  innehåll,  att 
'  -S  industrimän  visa  lifligt  intresse  för  vattenvägarnas 
ling  och  hoppas  på  statsmakternas  bistånd.  Jag  före- 
ärför  att  några  personer  tillsättas  för  att  framlägga  ett 
ivt  förslag  i  sådan  riktning. 

,andshöfding  G.  Dyrssen;  Endast  några  få  ord,  mina 
;  För  att  undvika  att  missförstånd  till  äfventyrs  skall 
ig  gällande  angående  syftet  med  den  undersökning,  som 
lerna  Karlstads  och  Kristinehamns  samt  enskilda  per- 
i  Värmland  och  Dalsland  initiativ  blifvit  ifrågasatt,  skall 
:  att  uttryckligen  få  betona,  att  vi,  som  intresserat  oss 
t  denna  undersökning  måtte  komma  till  stånd,  därmed 
lå  anses  hafva  intagit  någon  som  helst  position  i  frågan, 
igt  är,  att  vi  icke  skulle  samlat  ihop  dessa  medel,  för 
vi  icke  trott,  att  möjlighet  förefunnes,  att  undersökningen 

■  entyrs  skulle  gifva  vid  handen,  att  kanalförslaget  Vänern 
:  svalla  skulle  ställa  sig  ekonomiskt  och  kommersiellt  för- 
i  gare  än  en  utvidgning  af  Trollhätte  kanal.  Huruvida 

kommer  att  realiseras  kunna  vi  i  nuvarande  ögonblick 
ittala  oss  om.  Allt  hvad  vi  önskat  göra  är  att  sprida 
frågan,  och  hvad  vi  för  tillfället  önska  och  tillåtit  oss  i 
; dagar  till  regeringens  representanter  framföra  är,  att  inga 
er  vidtagas  af  beskaffenhet  att  göra  denna  undersökning 
Adig,  livarigenom  penningarna  skulle  vara  illa  använda, 
låter  mig  understryka  hvad  professor  Richert  redan  sagt 
’  a  fråga,  nämligen  att  vi  icke  intagit  någon  position 
en  åtgärd,  som  vi  hittills  ansett  vara  skälig.  Vi  ha  en- 
elat  en  utredning  i  saken.  Och  det  kan  väl  från  det 
nas  synpunkt  icke  hälsas  med  annat  än  tillfredsställelse, 
skilda  personer  i  samhället  underkasta  sig  pekuniära 
<  ringar  för  att  bidraga  till  en  stor  frågas  lösning. 
Iruksägare  A.  Bergström Jag  ber  att  få  säga  några  ord 
nledning  af  de  olika  kanaldjup,  som  framhållits  rörande 
'3al  Vänern-Kattegat  eller  Vänern-Västkusten.  Man  har 
att  ett  kanaldjup  af  fyra  eller  fem  meter  vore  tillräckligt, 
skulle  försäkra  oss  en  direkt  förbindelse  mellan  Vänern 
1  sidan  och  England,  Tyskland,  Holland,  Danmark  och  i 
‘diet  europeiska  hamnar  å  den  andra.  Men  jag  tror, 


1 5 1 

mina  herrar,  att  erfarenheten  lärt  oss,  att  det  är  fördelaktigt 
för  oss  att  för  vår  produktion  så  mycket  som  möjligt  undvika 
mellanhänderna  i  de  europeiska  hamnarna.  Vår  produktion 
är  nämligen  öfver  hufvud  af  den  beskaffenheten,  att  den  har 
sitt  bästa  afsättning  på  länder,  som  ligga  mera  aflägset  från 
vårt  land.  Detta  gäller  sådana  varor  som  järn,  trä,  pappers¬ 
massa  som  ha  afsättningsorter  i  Sydamerika,  Ostasien  och  möj¬ 
ligen  Australien.  Då  jag  sålunda  tror,  att  vi  skulle  förlora 
mycket  genom  att  ha  mellanhänder  i  de  europeiska  hamnarna 
—  naturligtvis  under  förutsättning  att  produktionen  blefve  till¬ 
räckligt  stor  —  anser  jag  det  vara  riktigt,  att  vi  betänka  oss, 
då  det  gäller  att  uppföra  planer  för  nya  kanalsystem. 

Man  har  sagt,  att  det  icke  skulle  vara  möjligt  att  an¬ 
vända  Vänern,  då  den  saknar  en  centralhamn  som  vore  behöf- 
lig  som  större  sjöhamn.  Jag  har  för  min  del  framhållit  FYy- 
ken  såsom  lämplig  centralhamn,  och  jag  har  den  uppfattningen, 
att  denna  hamn  nog  är  tillräckligt  stor,  så  att  man  icke  skulle 
behöfva  använda  gamla  befintliga  hamnar. 

Man  har  talat  om  fördelen  af  att  få  ett  regeringsdepar¬ 
tement  till  stånd,  som  skulle  sysselsätta  sig  med  sådana  frågor. 
Hittills  visar  erfarenheten,  att  initiativen  med  afseende  på  hvad 
som  skall  göras  undan  för  undan  gått  ifrån  regeringen  och 
till  enskilda.  Dock  betviflar  jag  icke,  att  ett  sådant  departe¬ 
ment  skulle  kunna  i  många  afseenden  vara  till  nytta.. 

Det  har  vidare  talats  om  våra  flottleder  såsom  oöfver- 
träffliga  för  virkestransport.  Men  jag  vill  påpeka  att  vi  förlora 
mycket  genom  dessa  flottleder.  Förlusten  genom  sjunkning 
uppgår  efter  kalkyler  ända  till  6  millioner  kronor  årligen  och 
är  sålunda  mycket  afsevärd. 

Ingeniör  E.  M.  Winell :  Med  anledning  af  professor 
Richerts  senaste  yttrande  skall  jag  be  att  få  taga  herrarnas 
uppmärksamhet  i  anspråk  ett  ögonblick.  Som  bekant  har  man 
de  senaste  åren  på  många  håll  pläderat  för  att  Inlandsbanan 
skall  sluta  vid  Vänern  och  gå  till  en  hamn  där.  I  sitt  inled- 
ningsföredrag  har  professor  Richert  gifvit  uttryck  åt  denna 
tanke,  då  han  säger:  »Inlandsbanans  neddragande  från  de 
nordliga  provinserna  och  dess  förbindelse  med  västerhafvet 
har  gifvit  anledning  till  en  mängd  olika  förslag.  Den  första 
planen  var,  att  banan  skulle  nedledas  direkt  till  hamn  vid 
Kattegat,  men  nu  börjar  den  åsikten  allt  mer  göra  sig  gäl¬ 
lande,  att  järnvägen  bör  göras  kortare  och  vattenvägen  längre. 
Inlandsbanan  afslutas  vid  lämplig  hamnplats  vid  Vänern,  och 
en  kanal  för  sjögående  fartyg  anordnas  från  sistnämnda  sjö 
till  Kattegatt.» 

Detta  yttrande  behöfver  icke  afse  någonting  annat  än  att 
framhålla,  att  sådana  tankar  gjort  sig  gällande  och  att  saken 
bör  undersökas.  Men  på  ett  annat  ställe  har  inledaren  yttrat: 
»Därjämte  kan  till  förmån  för  hafskanalen  anföras,  att  Vänerns 
hamnar  öppnas  för  sjögående  fartyg,  samt  att  Inlandsbanans 
godstransport  kan  afslutas  vid  Vänern  i  stället  för  att  ledas 
ända  ned  till  Bohusländska  kusten.» 

Det  är  dessa  uttalanden,  som  föranledt  mig  att  göra  det, 
jag  vågar  säga,  uteslutande  sakliga  bemötande,  som  jag  nyss 
haft  äran  uppläsa.  När  professor  Richert  yttrat  sig  så,  som 
han  gjort  i  denna  fråga,  förefaller  det  mig,  som  om  det  kvar- 
stode  skyldighet  för  honom  att  antingen  bemöta  det  anförande, 
som  jag  förut  haft,  och  visa,  i  hvilket  afseende  det  var  orik¬ 
tigt,  eller  medgifva,  att  han  begått  en  öfverdrift  och  att  han 
icke  var  beredd  att  stå  för  hvad  han  sagt. 

Öfverstelöjtnant  F.  B.  Stafsing:  Jag  beklagar,  att  jag 
ännu  en  gång  nödgas  uppträda  mot  professor  Richert,  men 
då  han  i  sitt  senaste  anförande  helt  behändigt  öfverflyttade 
ansvaret  för  den  påpekade  felaktigheten  i  inledningsföredraget 
på  Väg-  och  Vattenbyggnadsstyrelsen,  så  måste  jag  som  leda¬ 
mot  i  styrelsen  helt  och  hållet  frånsäga  densamma  detta 
ansvar.  Vi  ha  icke  som  styrelse  lämnat  en  sådan  uppgift, 
och  säkert  har  icke  någon  enskild  ledamot  af  styrelsen  heller 
lämnat  någon  sådan.  Om  den  inhämtas  å  styrelsens  lokal, 
kan  man  icke  veta,  och  professor  Richert  vet  ju  icke  närmare 
hur  det  gått  till.  Men  jag  fritager  emellertid  Väg-  och  Vatten¬ 
byggnadsstyrelsen  från  all  del  i  misstaget  i  fråga.  *) 

Major  F.  TV.  Hansen:  Med  anledning  af  herr  Bergströms 
anförande  vill  jag  påvisa  ett  enkelt  sätt  att  undvika  främmande 
mellanhänder.  Det  är  att  förlägga  mellanhänderna  till  en 


*)  Efter  mötet  har  sekreteraren  erhållit  följande  förkla¬ 
ring  med  anhållan  om  dess  publicering  i  samband  med  mötes- 
ref eratet: 

»Undertecknad,  som  lämnat  uppgifter  till  den  i  professor 
Richerts  inledningsföredrag  intagna  historiken  öfver  Sveriges 
kanaler,  har  af  förbiseende  kommit  att  skrifva  Strömsholms 
kanal  i  st.  f.  Hjälmare  kanal,  som  rätteligen  afsetts  i  ofvau 
berörda  sammanhang. 

Stockholm  den  31  mars  1908. 

Ingemar  Petersson , 

löjtnant  vid  K.  Väg-  och  Vattenbyggnadskåren.» 
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eller  annan  stor  centralpunkt,  exempelvis  Göteborg,  och  låta 
dem  där  taga  hand  om  saken. 

Bruksägare  A.  Bergström ;  Det  är  just  omlastningen  och 
omkostnaderna  vid  Göteborg,  som  jag  tror,  att  man  bör  för¬ 
söka  undvika  genom  kanalerna.  Hufvudsyftet  är  ju  att  utöka 
produktionen  och  göra  den  billigare,  och  jag  anser  knappast 
att  det  kan  vara  till  någon  nytta  för  densamma,  att  ombud¬ 
skapet  placeras  i  Göteborg  i  stället  för  i  en  utländsk  hamn. 

Mig  synes  för  öfrigt,  som  om  major  Hausen  i  allt  sitt 
tal  om  kanalerna  för  mycket  fäster  afseende  vid  huru  utlän¬ 
ningarna  gjort  kanalerna  för  sina  speciella  behof,  och  allt  för 
litet  tar  hänsyn  till  våra  svenska  förhållanden. 


2 3  Maj  t, 

Sedan  diskussionen  därpå  förklarats  afslutad,  be 
sektionen  göra  ett  uttalande  i  frågan  och  uppdrog  åt 
kommitté,  bestående  af  hrr  Richert,  Hansen,  Montgorm 
Bergström  och  Magnell,  att  till  lördagens  möte  formul 
ett  resolutionsförslag.  Förhandlingarna  afbrötos  däre 
kl.  i  e.  m.  af  paus  för  att  åter  upptagas  kl.  i,30  e. 
med  inledningsföredragen  öfver  det  fjärde  diskussic 
ämnet. 

(horts. 
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REFORMER. 


)å  det  gäller  att  hjälpa  ett  vacklande  företag  på 
har  man  att  välja  mellan  olika  metoder;  man  kan 
på  de  positiva  eller  de  negativa  reformernas  väg. 
»en  senare  metoden  —  som  är  äldst  och  enklast 
ir  hos  oss  ännu  högt  i  kurs.  Dess  program  lyder: 
ering  nedifrån ,  dess  enda  medel  heter:  sparsamhet. 
t  msdiagnosen  bjuder  inga  som  helst  svårigheter ;  de- 
:h  kredit  gå  ej  ihop,  utgifterna  äro  tydligen  för 
.  —  följaktligen  måste  man  spara,  bara  spara! 
letoden  är  onekligen  raffineradt  enkel.  Skada  blott 
t  så  ofta  tages  hänsyn  till  endast  hvad  som  för 
1  ket  ställer  sig  billigast.  Huru  resultatet  kommer 
:  a  sig  i  längden,  det  bekymrar  förvånansvärdt  föga 
eformator,  som  åtagit  sig  att  genom  besparingar 
dpa  ett  företags  ekonomi. 

an  han  pressa  ned  kostnaden  för  t.  ex.  en  nöd- 
1  maskinrem  med  15  kronor  genom  att  välja  en 
1  a  kvalitet,  så  anser  han  sig  härmed  ha  gjort  före- 
:  in  stor  tjänst,  äfven  om  denna  lilla  vinst  för  ögon- 
:  mångdubbelt  skulle  uppvägas  af  driftstörningar, 

1  ioner  och  hastigare  slitning, 
n  betänkligare  ställer  sig  saken,  då  sparsamhets- 
s  väljer  det  lefvande  materialet  till  offer  för  sina  re- 
• 

'en  »billigaste»  arbetskraften  —  hvad  menas  med 
legreppet  är  mer  än  oklart  och  föranleder  lätt  till 
'^ra  misstag.  Det  säger  sig  själft  att  en  dåligt  af- 
t  arbetare  icke  utvecklar  full  energi,  och  en  duglig 
s  som  åtnjuter  sämre  villkor  än  sina  jämnåriga  kam- 
>å  andra  platser,  ägnar  ett  större  intresse  åt  frågan: 
skall  jag  komma  härifrån»,  än  åt  sina  förelagda 
::er. 

tt  annat  exempel:  Om  en  materialförvaltare  påstår 
ke  kunna  lefva  på  125  kr.  i  månaden,  så  ersättes 
åra  med  en  annan,  som  förklarar  sig  nöjd  med  100 
■  last  en  stor  besparing  för  affären !  Att  den  senare 
nphgt  sätt  kompletterar  sina  inkomster  med  kanske 


samma  belopp  —  det  hör  inte  till  saken !  De  synes  ju 
inte  i  aflöningslistan. 

Den  metoden  har  ingen  framtid  för  sig,  som  yttrar 
sig  i  ett  ängsligt  nagelfarande  af  smärre  utgiftsposter,  ett 
prutande  på  kronor  och  ören  —  allt  under  det  de  stora 
utslagsgifvande  frågorna  lämnas  obeaktade. 

Den  andra  metoden  —  de  positiva  åtgärdernas  — 
håller  också  på  att  segerrikt  undantränga  den  förra.  Dess 
program  lyder:  Reformering  uppifrån. 

En  reform  i  denna  anda  börjar  med  en  undersök¬ 
ning  af  företagets  hela  planläggning  och  allmänna  orga¬ 
nisation,  öfvergår  så  till  systemet  för  arbetsfördelningen 
och  arbetsledningen.  Därefter  granskas  de  olika  afdel- 
ningarnas  skilda  arbetsområden  för  att  se,  huru  dessa 
gränsa  till  hvarann,  på  det  att  inga  luckor  eller  tvistiga 
områden  må  finnas.  Vidare  undersökes  i  hvad  mån  sam¬ 
arbetets  tanke  blifvit  förverkligad.  Slutligen  sörjer  man 
för,  att  ett  tillförlitligt  kalkylväsen  införes,  som  efter  någon 
tid  medgifver  ett  bedömande  af,  hvarest  de  stora,  de  effek¬ 
tiva  besparingarna  böra  göras. 

En  undersökning  som  denna,  utförd  af  sakkunnig, 
opartisk  person,  lämnar  måhända  det  resultatet,  att  en 
del  grundfel  vidlåda  själfva  systemet,  och  att  afhjälpa  så¬ 
dana  kostar  —  väl  att  märka!  —  så  godt  som  ingenting. 

Därför  synes  det  också  vara  ur  alla  synpunkter  rik¬ 
tigast  och  klokast  att  vid  all  reformering  börja  med  sådana 
åtgärder,  som  icke  kosta  något,  men  det  oaktadt  kunna 
spela  en  högst  betydande  roll. 

Först  när  detta  blifvit  gjordt,  och  grunden  kännes 
fast  och  säker,  kan  man  våga  nedlägga  stora  kostnader 
på  nybyggnader,  modärnare  arbetsmaskiner  o.  s.  v.  Där¬ 
emot  bör  man  i  det  allra  längsta  dröja  med  att  knussla 
på  aflöningar  och  sänka  kvaliteten  vid  inköp  af  verktyg 
och  material. 

Ty  när  den  åtgärden  står  som  enda  räddningen  — 
då  är  det  hög  tid  att  slå  igen  butiken. 


A.  F.  K. 
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Fredagen  den  20  Mars. 

Förhandlingarne  återupptogos  kl.  1,30  e.  m.  med  in- 
ledningsföredrag  af  professor  Willi.  Palmcer  öfver  det  fjärde 
ämnet: 

IV.  Industriens  anspråk  på  Sveriges  vattenkraft. 

Sedan  bestyrelsen  för  Andra  Sektionens  årsmöte  för 
innevarande  år  beslutat  att  såsom  öfverläggningsämne 
upptaga  frågan  om  »industriens  anspråk  på  Sveriges  vatten¬ 
kraft»,  har  den  anmodat  mig  att  blifva  en  af  inledarne 
vid  diskussionen  och  skulle  min  uppgift  därvid  vara  att 
söka  föra  den  elektrokemiska  industriens  talan. 

Att  man  sålunda  vid  detta  tillfälle  särskildt  erinrat 
sig  den  elektrokemiska  industrien  torde  vara  synnerligen 
välbetänkt,  då  dels  denna  industri,  i  fall  utvecklingen  af 
Sveriges  vattenkraftsfråga  kommer  att  förlöpa  på  ett  sätt¬ 
som  bäst  motsvarar  det  allmännas  intresse,  torde  komma 
att  blifva  en  af  de  största  förbrukarne  af  landets  vatten¬ 
kraft,  dels  den  elektrokemiska  industrien  i  allmänhet  varit 
ganska  litet  beaktad  vid  de  utredningar,  som  hittills  ut, 
förts.  Så  har  den  Kungl.  Vattenfallskommittén  i  sitt  år 
1903  offentliggjorda  betänkande  icke  med  ett  ord  om- 
nämndt  den  elektrokemiska  industrien,  något  som  på  sin 
tid  föranledde  mig,  i  egenskap  af  medlem  i  en  af  Svenska 
Teknologföreningen  tillsatt  kommitté,  med  uppgift  att  af- 
fatta  ett  yttrande  angående  ofvannämnda  Kungl.  Kom¬ 
mittés  betänkande,  att  utförligare  yttra  mig  om  den  elek¬ 
trokemiska  industriens  anspråk  på  statens  vattenkraft.* 
Sedermera  har  dock  såväl  K.  Maj:t  som  styrelsen  för  Troll- 
hätte  Kanal-  och  Vattenverk  i  yttranden  beträffande  ut¬ 
byggandet  af  Trollhättan  äfven  befattat  sig  med  frågan 
om  upplåtande  af  en  del  af  Trollhättans  kraft  åt  elektro- 
kemisk  industri.** 

Emellertid  torde  ännu  på  många  håll  härska  stor 
oklarhet  beträffande  såväl  den  elektrokemiska  industriens 
nuvarande  omfattning  och  utvecklingsmöjligheter  som  an¬ 
gående  de  rättmätiga  anspråk  densamma  kan  äga  att 
blifva  tillgodosedd  vid  utnyttjandet  af  vår  vattenkraft. 

De  önskemål  som  från  den  elektrokemiska  industriens 
ståndpunkt  äro  att  framhålla,  äro  emellertid  —  detta  vill 
jag  redan  nu  framhålla  —  inga  andra  än  de,  som  gälla 
för  vår  industri  i  allmänhet,  således  sådana  som: 

en  förenklad  vattenlagstiftning,  så  att  besittningsta- 
gandet  resp.  hyrandet  af  kraft  kan  ske  utan  de  stora  svå¬ 
righeter,  som  nu  i  många  fall  möta; 


*  Teknisk  Tidskrift,  årg.  1905,  Allm.  afd.  sid.  412;  Afd.  för 
Kemi  och  Bergsvetenskap  sid.  89. 

**  Jfr.  Trollhättestyrelsens  underdån.  yttrande  af  26  mars  1906, 
utgörande  bilaga  till  K.  Maj:ts  proposition  N:o  130  till  1906  års 
riksdag,  sid.  6.  (Nedan  betecknad  som  prop.  130/06.) 


snabb  behandling  af  frågor  rörande  köp  eller  1 
låtelse  af  vattenkraft; 

för  så  vidt  det  gäller  Staten  kraftens  upplåtande 
pris,  som  på  samma  gång  det  gifver  Staten  skälig  v 
icke  är  öfverdrifvet  högt.* 

Om  sålunda  den  elektrokemiska  industriens  önskf 
sammanfalla  med  den  svenska  industriens  i  allmänhet 
då  jag  ingalunda  har  för  afsikt  att  taga  till  orda  för  nl 
premiering  af  den  elektrokemiska  industrien  därhän 
den  under  för  öfrigt  lika  omständigheter  skulle  äga  ans; 
på  att  få  kraften  på  billigare  villkor  än  de,  under  h\ 
den  upplåtes  för  andra  ändamål,  så  kunde  det  synas 
om  icke  något  särskildt  vore  att  anföra  rörande  ifr 
varande  industri.  Så  torde  dock  vara  förhållandet, 
såsom  jag  nedan  skall  söka  visa  den  elektrokemiska 
dustrien  på  grund  af  sin  egenskap  att  vara  produktiv  ; 
på  grund  af  sin  förmåga  att  fullständigt  utnyttja  vattenkn 
bör,  vid  lika  pris,  i  vissa  fall  hafva  företräde  framföij 
del  andra  användningar,  resp.  bör  erhålla  kraften  till  n 
billigare  pris,  enär  det  allmännas  intresse  på  så  sätt  b 
blifva  bättre  tillgodosedt.  Jag  ämnar  sålunda  icke 
på  någon  lagstiftning  eller  andra  åtgärder  till  särs) 
befrämjande  af  den  elektrokemiska  industrien  men 
emot  i,  som  jag  hoppas,  god  tid  opponera  sig  mot 
lagstiftnings-  eller  andra  årgärder  vidtagas,  som  ki 
skada  en  för  landet  naturlig  och  viktig  industris  bi 
tigade  intressen,  äfvensom  söka  visa  att  denna  indi 
har  en  vida  starkare  ställning  i  konkurrensen  om  vat 
kraften,  än  man  i  allmänhet  torde  föreställa  sig. 

Hvad  producerar  den  eletrokemiska  industriel 

För  att  bedöma  den  elektrokemiska  industriens 
tydelse  torde  det  vara  nödvändigt  att  först  lämna  en, 
än  ytterst  kortfattad,  öfversikt  öfver  hvad  denna  indi 
producerar  i  Sverige  och  andra  länder.  I  Sverige  b 
ställes  på  elektrokemisk  väg  stål,  kiseljärn,  zink,  bly,  sill 
väte  och  syre,  kalciumkarbid,  karbidkväfve,  kali  och  nat 
klorkalk,  blekvätska  (natriumhypoklorit),  klorater  och 
klorater.  För  framställning  af  dessa  produkter  anvat 
ett  kraftbelopp  af  c:a  18  000  elektriska  hästkraftei 
produkternas  sammanlagda  marknadsvärde  utgör  c:u 

*  Jfr.  i  Bl .  prop.  130/06  sid.  6,  där  Trollhäl  testyrelsen 
rar:  »Men  Styrelsen  vill  dock  på  det  allra  kraftigaste  betona,  a 
samma  gång  priset  bör  sättas  så  pass  högt,  att  det  medför  en  s 
och  god  vinst  för  staten  såsom  ägare  till  kraftkälla  och  1-  raftsta 
det  å  andra  sidan  bör  väljas  så  lågt,  att  så  väl  den  nuvarande 
ångkraft  försedda  industrien  kan  finna  fördelaktigt  att  öfverga  till 1 
trisk  drifkraft,  som  ock  nya  industrier  och  nya  afnämare  af  alleh 
slag  uppammas.  Endast  på  sådant  sätt  blir  företaget  af  rätt 
delse  för  det  allmänna». 
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ier  kronor.  Dessa  produkter  äro  i  allmänhet  fram- 
ur  råvaror  af  relativt  lågt  värde.  Denna  produk- 
,r  ju  icke  synnerligen  stor  i  jämförelse  med  åtskil- 
ndra  industrigrenar  här  i  landet,  men  den  är  be- 
värd  då  det  gäller  en  i  början  af  sin  utveckling 
industri.  Denna  industri  är  nämligen  så  ung,  att 
dionsmetoderna  ännu  i  allmänhet  kunnat  hemlig- 
h vilket  naturligtvis  än  så  länge  i  betydlig  grad 
fördröjande  på  utvecklingen.  Vidare  har  vår  olyck- 
attenlagstiftning  mycket  försvårat  denna  industris 
unstring.  I  andra  länder  särskildt  Förenta  Staterna, 
ike  och  Norge,  där  lagstiftningen  är  mera  praktisk*, 
en  elektrokemiska  industrien  vunnit  en  större  ut- 
ig.  Förutom  nyssnämnda  produkter  framställes  i 
,  länder  på  elektrokemisk  väg  järnlegeringar,  alumi- 
koppar,  guld,  palladium,  nickel,  tenn,  natrium, 
11,  bariumkarbid,  karborundum,  grafit,  fosfor,  saltsyra, 
Ipeter  m.  m.  Vissa  af  dessa  industrier  bedrifvas  i  enorm 
i  så  t.  ex.  raffinerades  under  år  1902  i  Förenta 
na  275000  tons  koppar  på  elektrolytisk  väg.  Den 
rent  kemiska  metoden  att  framställa  kaliumklorat 
irängd,  likaså  klorkalktillverkningen  enligt  Leblancs 
så  till  vida  att  ej  nya  fabriker  uppbyggas  efter 
metoder  o.  s.  v. 

)et  anförda  må  för  tillfället  vara  nog  för  att  visa 
I  stora  utvecklingsmöjligheter  denna  industri  äger  i 
xnd  och  jag  vill  blott  tillägga  att  vår  brist  på  vissa 
r  i  regen  icke  utgör  något  hinder,  då  produkterna 
iro  mångfaldigt  mer  värda  än  dessa.  Så  repre- 
ar  t.  ex.  koksaltets  värde  endast  5  å  7  %  af  värdet 
(t  genom  elektrolys  af  detsamma  erhållna  produkterna, 
rit  natron  och  klorkalk.  Det  är  i  sådana  fall  kraf¬ 
sen  som  hufvudsakligen  afgör  om  tillverkningen 
sig  eller  icke. 

d  kan  den  elektrokemiska  industrien  betala 
för  kraften? 

/ill  man  söka  bedöma  huruvida  den  elektrokemiska 
rien  kan  äga  någon  utsikt  att  i  konkurrensen  med 
industrier  få  använda  Sveriges  vattenkraft  så  kunde 
ynas  som  första  frågan  att  besvara  vore  den:  hvad 
en  elektrokemiska  industrien  betala  för  kraften?  Det 
:  ellertid  omöjligt  att  gifva  ett  generellt  svar  på  denna 
Så  gifves  det  en  grupp  af  elektrokemisk  industri, 
'en  den  elektrolytiska  metallraffineringen,  där  kraft- 
i'en  är  så  låg,  att  kraftpriset  spelar  en  jämförelsevis 
ordnad  roll.  Så  t.  ex.  användes  i  Förenta  Staterna 
tffinering'  af  koppar  i  stor  utsträckning  äfven  ång- 
Man  bör  dock  komma  i  håg  att  kolen  där  äro 
re  än  här  och  är  det  också  klart  att  äfven  för  denna 
ri  en  besparing  i  kraftkostnad  alltid  är  önskvärd. 
:e  förekommer  t.  ex  i  Tyskland  att  kraft  för  elek- 
af  koksalt  alstras  ur  kol,  nämligen  de  billiga  brun- 
Detta  är  dock  betingadt  dels  däraf  att  salt  finnes 
olbart  bredvid  kolfältet,  dels  däraf  att  de  färdiga 
<  kterna  kunna  afsättas  på  nära  håll  till  kemiska  fabriker 
således  fraktkostnaderna  för  produkterna  blifva  låga. 

!  ag  vill  till  frågans  belysande  gifva  en  liten  sam- 
ällning  af  några  för  mig  bekanta  kraftkostnader  vid 
^okemiska  fabriker. 

Huruvida  detta  äfven  för  framtiden  kommer  att  gälla  för 
i  beror  dock  på  resultatet  af  den  nu  pågående  revisionen  af 
>  attenlagstiftning.  ^  „■  ■  >.: 
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Antal  elektriska  Framställda  Pris  pr  elek-  Anm. 
hästkrafter.  produkter.  trisk  hästkraft 

och  år. 

Anläggning 


Månsbo  (Dal- 

klorater, 

älfven  vid 

karbid, 

Avesta). 

4  000 

m.  m. 

Kr.  22:  — 

Notodden  (nära 

/kalksalpeter 

Uthyr- 

Skien,  Norge) 

7  000 

\och  karbid 

»  22:  50 

nings- 

Chéddes 

(klorater, 

pris 

(Savoyen) 

9  200 

'  karbid 

»  16:  — 

|m.  m. 

Ottawa 

6  000 

karbid 

* 

0 

1 

» 

fCanada) 

I  ofvanstående  uppgifter,  som  äro  meddelade  från 
fullt  säkra  källor  och  afse  färdiga,  icke  blott  planerade 
anläggningar,  är  inberäknadt  icke  blott  driftkostnader  och 
amorteringar  å  anläggningens  olika  delar  utan  äfven  ränta 
å  det  nedlagda  kapitalet,  hvilket  ju  är  själfklart  i  de  fall, 
då  uthyrningspriset  angifves.  Dessa  priser  äro  icke  att 
anse  som  några  undantagspriser,  utan  som  tämligen  nor¬ 
mala  under  förutsättning  att  fallhöjden  icke  är  för  liten 
och  kraftbeloppet  är  någorlunda  stort.  Det  bör  nämligen 
framhållas  att  den  elektrokemiska  industrien  —  med  un¬ 
dantag  för  metallraffineringen  —  förbrukar  betydande 
mängder  kraft,  i  det  den  pr  är  och  hästkraft  erhållna 
kvantiteten  produkt  i  regeln  icke  är  så  stor,  exempelvis 
icke  fullt  2  ton  kalciumkarbid,  c:a  r/2  ton  kaliumklorat 
o.  s.  v.  Däraf  följer  ock  att  de  elektrokemiska  fabrikerna, 
för  att  blifva  rentabla,  måste  byggas  för  stora  kraftbelopp, 
t.  ex.  icke  gärna  under  2  000  elektriska  hästkrafter.  Vi 
hafva  i  Sverige  redan  en  fabrik,  nämligen  Alby  karbid¬ 
fabrik,  som  ensam  förbrukar  9  000  el.  hkr,  och  vida  större 
anläggningar  torde  man  snart  hafva  att  vänta  i  andra 
länder. 

Af  ofvanstående  lilla  tabell  se  vi  således: 

dels  att  den  elektriska  hästkraften  ofta  kan  med 
ekonomisk  vinst  framställas  till  lågt  pris, 

dels  exempel  på  kraftkostnader,  som  äro  förenliga 
med  en  rentabel  elektrokemisk  industri. 

Då  jag  nu  öfvergår  till  frågan  huruvida  i  Sverige 
kan  erhållas  kraft  till  pris,  som  medgifver  drift  af  elek¬ 
trokemisk  storindustri,  så  vill  jag  som  ett  konkret  exem¬ 
pel  undersöka  huruvida  utsikter  finnas  för  att  vid  Troll¬ 
hättan  erhålla  sådan  kraft.  Jag  väljer  detta  exempel, 
emedan  vid  Trollhättan  finnes  en  mycket  stor  vattenmängd 
förenad  med  en  rätt  betydande  fallhöjd,  sa  att  där  betin¬ 
gelserna  äro  gifna  för  erhållande  af  billig  kraft  i  stora 
kvantiteter.  Härtill  bidrager  äfven  i  hög  grad  den  om¬ 
ständigheten  att  staten  själf  beslutat  utbygga  1  rollhättan ; 
staten  kan  ju  erhålla  pengar  till  billigare  ränta  än  enskilda 
personer  eller  bolag,  hvilket  är  af  stor  betydelse,  da  ränte¬ 
kostnaderna  spela  en  stor  roll  vid  beräkning  af  krattpriset. 
Att  staten  beslutat  att  själf  utbygga  Trollhättan  måste 
därför,  enligt  min  tanke,  från  industriens  synpunkt  hälsas 
med  stor  tillfredsställelse. 

Jag  vill  då  först  våga  ett  uttalande  om  hvad  den 
elektrokemiska  industrien  skulle  tänkas  kunna  betala  för 
kraften  i  Trollhättan.  I  betraktande  af  Trollhättans  goda 
läge  med  afseende  på  kommunikationer  och  afsättnings- 
möjligheter  tror  jag  att  man  skulle  kunna  uttala  att  om 
den  elektriska  hästkraften  ( likström  eller  lågspänd  växelström ) 
i  Trollhättan  kunde  erhållas  för  c:a  30  kr.  pr  ar,  så  skulle 
en  betydande  elektrokemisk  industri  där  inom  ganska  koit  tia 
vara  i  gång.  Som  exempel  pa  nagra  produkter,  som  under 
denna  förutsättning  där  skulle  kunna  tillverkas  ät \  en  fu: 
export,  vill  jag  nämna  aluminium,  zink,  bly,  alkalier  och 
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klorkalk,  karbidkväfve,  dikalciumfosfat.  Hvardera  af  dessa 
industrier  torde  kunna  förbruka  io  å  20  000  hkr  eller  mera, 
således  inalles  antagligen  betydligt  mer  än  som  blir  dis¬ 
ponibelt.  Och  afsättningsmöjligheterna  för  de  nämnda 
produkterna  äro  synnerligen  stora. 

Jag  har  härvid  med  afsikt  utlämnat  en  del  industrier. 
Så  är  en  större  utvidgning  af  enbart  karbidfabrikation  — 
d.  v.  s.  utan  karbidkväfve  —  med  hänsyn  till  de  bety¬ 
dande  nyanläggningarna  på  Norges  västkust  —  antagligen 
för  den  närmaste  framtiden  knappast  tillrådlig.  Inom  klo 
ratindustrien  kan  man  icke  förutse  någon  större  utveck 
ling,  då  de  nuvarande  fabrikerna  ungefärligen  täcka 
behofvet.  Hvad  kalksalpeterindustrien  beträffar  så  fordrar 
denna  ännu  lägre  priser,  nämligen  c:a  1 5  kr.  pr  häst¬ 
kraftår,  såsom  framgår  af  K.  Maj:ts  proposition  n:r  136 
till  1907  års  riksdag  (sid.  30),  hvari  några  underhandlin¬ 
gar  rörande  sådan  användning  af  Trollhättekraften  om¬ 
talas.  Det  synes  som  om  detta  förslag  bidragit  till  att 
K.  Maj:t  och  måhända  äfven  Trollhättestyrelsen  på  senare 
tid  synes  hafva  fått  en  något  ogynnsam  uppfattning  om 
hvad  elektrokemisk  industri  i  allmänhet  kan  betala  och 
beror  måhända  härpå  att  K.  Maj:t  numera  synes  anse,  att 
den  elektrokemiska  industrien  näppeligen  skulle  kunna 
komma  i  betraktande  vid  Trollhättan.* 

Kan  man  påräkna  att  vid  Trollhättan  erhålla 

kraft  till  ett  pris,  som  medgifver  elektro- 
kemisk  storindustri? 

Den  elektriska  energien  kommer  enligt  den  af  K. 
Trollhätte  Kanal-  och  Vattenverk  uppgjorda  planen  att 
vid  Trollhättan  levereras  som  växelström  af  dels  xoooo 
volts,  dels  50  000  volts  spänning.  I  den  senare  formen 
blir  energien  något  dyrare  på  grund  af  upptransformerin- 
gen  och  är  den  afsedd  för  transport  på  längre  afstånd 
(öfver  10  km.).  Den  elektrokemiska  industrien  skulle 
gifvetvis  komma  att  söka  sig  så  nära  kraftkällan  som  möjligt 
för  att  undvika  ledningsförluster,  och  sålunda  antaga  vi 
att  den  skulle  begagna  sig  af  10  000  volts  spänning.  Enl. 
K.  Maj:ts  proposition  n:r  136  till  1907  års  riksdag  **  sid. 
32  är  statens  själfkostnadspris  vid  denna  spänning,  sedan 
Trollhättan  blifvit  utbyggd  för  76  000  elektriska  hästkraf¬ 
ter,  eller  det  belopp,  som  utan  reglering  af  Vänern  kan 
erhållas,  kr.  16,90  pr  elektrisk  hästkraft  och  år.***  Här¬ 

*  Förslaget  torde  hafva  motiverats  däraf  att  själfkostnadspriset 
inkl.  3,6  %  ränta,  tidigare  beräknats  till  kr.  14,50  pr  el.  hk.  vid 
Trollhättan  och  är  sålunda  fullt  befogadt,  ifall  staten  icke  skulle  lyc¬ 
kas  uthyra  all  kraft  vid  Trollhättan  till  högre  pris  än  själfkostnads¬ 
priset.  K.  Maj:t  yttrar  sig  sålunda  (prop.  136/07  s.  30):  »Hvad 
angår  den  kemiska  industrien  torde  elektrisk  kraft  kunna  af  staten 
på  billiga  villkor  lämnas  till  densamma  från  vattenfall,  som  icke 
hafva  så  fördelaktigt  läge  som  Trollhättan».  I  anledning  häraf  vill 
jag  framhålla  att  äfven  för  den  elekrokemiska  industrien  äro  goda 
kommunikationer  en  högst  viktig  sak  och  skall  nu  söka  visa  att  den 
elektrokemiska  industrien  torde  vara  fullt  konkurrenskraftig  äfven 
fråga  om  att  erhålla  kraft  från  Trollhättan.  Tidigare  har  emellertid 
Trollhättestyrelsen  talat  om  att  större  kraftmängder  skulle  kunna  ut¬ 
hyras  till  kemisk-teknisk  industri  för  25  å  30  kr.  pr  hk. -år.  (se  bil. 
prop.  130/06  s.  6). 

**  Här  nedan  betecknad  med  Prop.  136/07. 

***  Medel  för  Trollhättans  utbyggande  till  76  000  hkr  har  af 
K.  Maj: t  begärts  hos  innevarande  års  riksdag  och  erfordras  härtill 
endast  2  800  000  kr.  utöfver  den  summa  af  8  500  000  kr,,  som  1907 
års  riksdag  beviljade  för  utbyggande  till  28  500  hkr;  dessutom  be- 
gäres  af  innevarande  års  riksdag  1  300  000  kr.,  däraf  1  000  000  kr. 
för  1909,  för  kraftledning  till  Göteborg  och  transformatorstation 
pärstädes.  Dessa  anslagsyrkanden  äro,  då  detta  skrifves,  af  Riks¬ 
dagen  beviljade. 


vid  är  utom  skötsel,  underhåll,  amortering  och  alla  öfr 
utgifter  ränta  å  anläggningskostnaden  inräknad  med  3, , 
Anläggningskostnaden  pr  elektrisk  hästkraft  är  i  K.  Tr 
hätte  Kanal-  och  Vattenverks  underdån.  yttrande  af  ( 
20  dec.  1906*,  som  är  bilagdt  nyssnämnda  K.  Pro 
sition,  å  sid.  34  beräknadt  till  kr.  136:  —  pr  elekti 
hästkraft. 

Häraf  framgår  att  staten  utan  förlust  skulle  kui 
uthyra  kraften  till  c:a  17  kr.  pr  år  —  i  hvilket  fall  < 
ten  skulle  på  företaget  skörda  allenast  indirekta  förde 
i  form  af  ökade  skatter  från  den  uppkomna  industri 
ökade  försörjningsmöjligheter  för  befolkningen  och  ök 
ekonomiskt  välstånd  för  landet. 

Det  är  ju  dock  icke  orimligt  att  staten  önskar  erh; 
äfven  direkt  vinst  på  sitt  företag,  om  så  kan  ske. 
att  se,  om  den  elektrokemiska  industrien  kan  medgi 
äfven  detta,  vill  jag  anställa  en  del  beräkningar  utgåei 
från  den  enda  större  leverans,  som  Trollhätteverket  så  v 
bekant  hittills  åtagit  sig,  nämligen  till  Göteborgs  stad, 
att  söka  afgöra  huruvida  den  elektrokemiska  industrien  1 
komma  i  betraktande  närmast  i  konkurrensen  med  k( 
munala  afnämare  af  kraft. 

Enligt  det  mellan  Trollhätteverket  och  Götebo 
stad  upprättade  kontraktet  skall  staden  erhålla  ström,  n 
transformerad  i  Göteborg  till  6  000  volts  spänning, 
följande  villkor. 

1.  Som  grundpris  erlägges  pr  kilowatt  och  år  Kr.  5  c: 

2.  Dessutom  erlägges  0,5  öre  pr  förbrukad 
KW-timme;  af  Bil.  prop.  136/07  sid.  38 
framgår  att  man  räknar  med  en  drifttid  af 
3  000  timmar  pr  år,  hvilket  gör  0,5  x 

X  3  000  x  o, 01  kr.  eller .  Kr.  15: 

Summa  Kr.  65: 

hvilket  motsvarar: 

Kr.  47,80  pr  el.  hk. -år  vid  6  000  volts  spänn 
i  Göteborg. 

Afståndet  från  Trollhättan  till  Göteborg  är  72  1 
Kostnaden  för  ledning  till  Göteborg  och  transformai 
station  därstädes  beräknas  enl.  Statsverkspropositionen 
innevarande  år,  6:te  hufvudtiteln,  mom.  50  till 
1  300  000:  —  för  7  000  KW,  hvilket  motsvarar  kr.  186: 
pr  KW  eller  kr.  137:  —  pr  hk.  Räkna  vi  med  3 
af  detta  anläggningskapital  för  skötsel,  underhåll  och  air 
tering,  så  blifva  utgifterna  0,03  x  137  =  kr. 4, 10  pr  hk. 

Vi  antaga  vidare  en  kraftförlust  vid  transformerinf 
från  50  000  till  6  000  volts  i  Göteborg  af  2 1/2  %  < 
förlusten  å  linien  till  10  således  inalles  en  förlust; 
12,5  %  på  ledningen  till  Göteborg  och  transformenn/ 
där  (jfr  Bil.  prop.  136/07  s.  38,  där  15  %  antages  s 
totalförlust  å  linien  jämte  tvänne  transformeringar).  1 
att  erhålla  1  hk.  af  6  000  volt  i  Göteborg  erfordras 
ledes  1  :  0,875  =  1,14  hk.  af  50000  volt  i  Trollhättan 
Anläggningskostnaden  för  1  hk.  af  50  000  vo 
Trollhättan  är  kr.  166:  —  (Bil.  prop.  136/07  s.  34)  ( 
själtkostnaden  kr.  20,45  pr  hk. -år  (Prop.  136/07  s.  3 
Som  3,9  %  å  kr.  166:  —  utgör  kr.  6,45  blifver  sale< 
öfriga  omkostnader  pr  1  hk. -år  vid  50  000  volt  i  Trollhätt; 

20,45  —  6,45  =kr.  14:  — 


*  Här  nedan  betecknadt  med  Bil.  prop.  136/07.  — Tidif 

(Bil.  prop.  130/06  sid.  5)  hade  själfkostnadspriset,  som  redan  nam 

beräknats  något  lägre,  nämligen  till  kr.  14,50  pr  el.  hk.-år, 
roende  på  antagande  af  en  lägre  räntefot  (3,6  %)  och  nagot  b 
anläggningskapital. 
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nläggningskostnaden  för  1  hk.  vid  6  000  volts 
ng  i  Göteborg  blifver  således: 
r  (järrledning  och  transformatorstation 


löteborg .  Kr.  137:  — 

Trollhättan  1,14X166 .  »  189:  — 


Summa  Kr.  326:  — 

tgifterna  äro  pr  hk.; 
r  fjärrledning  och  transformatorstation 


löteborg .  Kr.  4,10 

I  Trollhättan  14x1,14 .  »  16,00 


Summa  Kr.  20,10 
>å  kr.  47,80  erhålles  pr  hk.  i  Göteborg  så  blir  vinsten: 

7,80  —  2o,io  =  kr.  27,70  eller  8,5  %  å  anläggnings- 
1  et  (kr.  326:  — ). 

denna  vinst  är  som  man  finner  ränta  å  de  för 
tålet  upplånade  penningarne  (3,9  %)  inräknad  och  be- 
gen  sålunda  utförd  såsom  vanligen  brukligt,  i  fall 
ett  bolag  skulle  bildas  för  anläggningen, 
i  vilja  nu  beräkna  till  hvilket  pris  Trollhätteverket 
?verera  kraft  med  10  000  volts  spänning  i  Troll- 
i  för  att  äfven  i  detta  fall  erhålla  8,5  %  ränta  å 
rför  erforderliga  anläggningskapitalet, 
nläggningskostnaden  för  1  hk.  af  10  000  volt  i 
ättan  är  kr.  136:  (Bil.  prop.  136/07  s.  34)  och  själf- 
den  kr.  16,90  (Prop.  136/07  s.  32).  Som  3,9  %  å 
6: —  utgör  kr.  5,30  blifva  således  öfriga  omkost- 
pr  1  hk. -år  vid  10000  volt  i  Trollhättan: 

16,90 — 5,3o  =  kr.  11,60. 

,5  %  ränta  å  kr.  136:  —  utgör  äfvenledes  kr.  ir,6o. 
lltså : 

;  omkostnader  .  Kr.  11,60 

■  ränta . .  »  11.60 

Summa  Kr.  23,20 

hn  Trollhätteverket  erhåller  kr.  23,20  pr  elektrisk  häst- 
id  10  000  volts  spänning  i  Trollhättan,  sä  är  detta  således 
ntahelt  som  att  leverera  kraft  i  Göteborg  till  ett  pris  af 
i  Ho  vid  6  000  volts  spänning. 

n  elektrokemisk  fabrik  i  Trollhättan  måste  för  sina 
lål  transformera  den  erhållna  kraften  af  10  000  volts 
ng,  antingen  till  likström  eller  till  växelström  af 
:  spänning,  och  äfven  lida  någon  förlust  genom  en 
::  transport,  antag  1  ä  2  kilometer.  Härför  torde 
illräckligt  att  tillägga  c:a  3  kr.  för  transformering 
spänd  växelström  och  6  å  7  kr.  för  transformering 
dröm  och  komma  vi  således  till  ett  pris  för  kraf- 
abriken  af  26  ä  30  kr.,  således  till  ett  pris,  som 
'  industri  i  de  flesta  fall  kan  betala.  Det  synes  så¬ 
som  om  den  elektrokemiska  industrien  vore  lika 
gad  som  t.  ex.  Göteborgs  stad  att  erhålla  kraft  från 
ättan. 

detta  sammanhang  vill  jag  påpeka  att  den  elek- 
oiska  industriens  intressen  i  ett  viktigt  afseende  sam¬ 
ler  med  vattenfallsägarens,  d.  v.  s.  statens  —  näm- 
i  önskan  att  vattenverket  måtte  byggas  så  billigt, 
■ed  erforderlig  soliditet  och  driftsäkerhet  är  förenligt, 
1  fall  blifva  naturligtvis  utsikterna  att  erhålla  kraften 
-  äfven  större.  Jag  vill  därför  icke  underlåta  att 
en  förhoppning  att  t.  ex.  de  elektriske  inspektörer- 
unärkningar  rörande  dyrbarheten  af  de  för  kraft  för¬ 
gen  förutsedda  anordningarna  vid  Trollhättan  måtte 

så  vidt  möjligt  beaktade  (jfr  Prop.  136/07  s  21). 


Den  elektrokemiska  industrien  som  kraftafnämare 
jämförd  med  annan  industri. 

De  öfriga  industriella  ändamål,  för  hvilka  Sveriges 
vattenkraft  kommer  att  blifva  använd,  torde  väl  i  hufvud- 
sak  vara  följande: 

1.  järnvägsdrift; 

2.  drifkraft  för  mekanisk  industri,  såsom  järnverk, 
mekaniska  verkstäder,  textilindustri,  trämasse-  och  pappers¬ 
bruk,  sågar,  kvarnar  o.  s.  v. ; 

.3  spårvägsdrift  och  belysning. 

Hvad  järnvägsdriften  beträffar  äro  ju  meningarna  om 
lämpligheten  af  järnvägarnas  elektrificering  rätt  delade, 
enär  utförda  beräkningar  visat  att  det  är  tvifvelaktigt  om 
den  elektriska  drifkraften  ställer  sig  billigare  än  stenkol. 
Fördelen  skulle  vara  att  stenkolsimporten  kunde  inskrän¬ 
kas  resp.  upphäfvas.  Ehuru  föga  hemmastadd  på  det 
nationalekonomiska  området  är  jag  dock  benägen  att  till¬ 
mäta  denna  fördel  en  stor  betydelse.  Det  finnes  emel¬ 
lertid  ett  skäl  till,  som  talar  för  järnvägarnas  elektrifice¬ 
ring  och  som  framhölls  under  diskussionen  vid  förra 
årsmötet,  nämligen  att  man  vid  krigstillfälle  skulle  blifva 
oberoende  af  stenkolet,  hvilket  gifvetvis  kan  vara  af  den 
allra  största  betydelse  för  landets  försvarskraft.  Hur 
varmt  man  än  må  hoppas  att  vi  skola  blifva  förskonade 
från  krig,  så  synes  mig  dock  detta  skäl  vara  af  afgörande 
betydelse  och  jag  är  för  min  del  benägen  att  tillerkänna 
den  elektriska  järnvägsdriften  en  företrädesställning  fram¬ 
för  andra  användningar  af  kraften  och  anser  det  rimligt 
att  kraft  reserveras  härför.  Dock  torde  endast  en  ringa 
del  af  landets  vattenkraft  åtgå  till  järnvägsdrift. 

Hvad  spårvägsdriften  i  våra  städer  beträffar  ställer 
jag  mig  däremot  af  flera  skäl  på  den  ståndpunkten  att 
denna  icke  behöfver  i  högre  grad  komma  i  åtanke  vid 
exploaterandet  af  vår  vattenkraft.  Dels  kan  icke  en  kom¬ 
munal  spårväg  betala  särdeles  högt  pris  för  kraften  vid 
fallet,  ifall  den  skall  sedan  transporteras  en  afsevärd  väg- 
längd  —  driften  blir  annars  icke  billigare  än  med  sten¬ 
kol  eller  annat  bränsle.  Vidare  visar  erfarenheten  att  det 
behöfs  en  ganska  liten  trafik  på  en  spårväg  för  att  driften 
med  stenkol  eller  annat  bränsle  som  kraftkälla  skall  löna 
sig.  Slutligen  vore  det  väl  vid  krigstillfälle  nästan  utan 
praktisk  betydelse  om  städernas  spårvägsdrift  kunde  uppe¬ 
hållas  eller  icke.  Jag  anser  således  ingalunda  nödvändigt 
att  våra  städers  spårvägar  drifvas  med  vattenkraft,  utan 
att,  om  städerna  vilja  hafva  elektriska  spårvägar,  de  lika 
gärna  kunna  drifva  dem  med  annan  kraft. 

Angående  den  elektriska  belysningen  anser  jag  om 
denna  gälla  ungefär  detsamma  som  om  spårvägsdriften. 
Den  elektriska  belysningen  är  den  mest  hygieniska,  den 
är  vidare  bekväm  och  elegant  och  vårt  folk  vill  därför 
gärna  hafva  den,  trots  att  den  är  dyrbar.  I  många  fall 
borde  man  dock  kunna  nöja  sig  med  t.  ex.  acetylenbe- 
lysning,  som  kan  erhållas  medelst  inom  landet  framstäld 
karbid  och  blifver  billigare.  Den  elektriska  belysningen 
torde  därför  i  flertalet  fall  likaväl  som  spårvägarna  utan 
olägenhet  kunna  drifvas  med  stenkol  eller  annat  bränsle. 

Hvad  beträffar  driften  af  mekanisk  industri  såsom  järn¬ 
verk,  mekaniska  verkstäder,  textilindustri,  trämasse-  och  pap- 
persfabriker,  sågar,  kvarnar  o.  s.  v.  så  äro  dessa  industrigre¬ 
nar  afgjordt produktiva  likasom  den  elektrokemiska  industrien 
och  således  med  denna  jämnställda  —  utom  i  många  fall 
i  afseende  på  drifkraftens  fullständiga  utnyttjande,  hvarom 
mera  här  nedan.  Däremot  förefaller  det  mig  tvifvelaktigt 
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om  man  kan  beteckna  en  elektrisk  belysningsanläggning 
eller  spårvägsdrift  som  produktiva  företag.  I  konkurrensen 
med  den  mekaniska  industrien  ligger  den  elektrokemiska 
efter  så  till  vida,  som  t.  ex.  en  mekanisk  fabrik  som  nu 
går  med  ånga  och  får  betala  omkring  150  kr.  pr  år  och 
hästkraft  har  en  stor  fördel  af  att  få  hästkraften  för,  låt 
oss  säga,  100  kr.  —  ett  pris  som  ingen  elektrokemisk 
industri,  med  undantag  af  metallraffinering,  kan  betala. 
Å  andra  sidan  äro  de  kraftbelopp,  som  kunna  tänkas 
använda  för  dylik  industri,  icke  särdeles  stora  (jfr.  Bil. 
prop.  136  07  sid.  38). 

Som  en  sammanfattning  af  ofvanstående  vill  jag 
således  som  min  mening  uttala  att  åt  järnvägsdriften  bör 
tillerkännas  företräde  framför  andra  användningar,  men 
att  den  mekaniska  och  den  elektrokemiska  industrien 
böra,  emedan  de  äro  produktiva,  komma  i  åtanke  före 
spårvägsdrift  och  belysning. 

En  elektrokemisk  fabrik  är  väl  alltid  beräknad  för 
både  dag-  och  nattdrift.  Den  kan  således  fullständigt  ut¬ 
nyttja  kraften  och  häri  ligger  ett  af  dess  stora  företräden, 
som  den  dock  delar  med  vissa  slag  af  mekanisk  industri 
såsom  trämasse-  och  pappersbruk,  kvarnar,  sagar,  o.  d. 
Andra  industrigrenar  äga  i  mycket  mindre  grad  för¬ 
måga  att  utnyttja  kraft.  Så  antages  ju  vid  elektrisk 
belysning  en  medeldrifttid  af  knappt  3  timmar  pr  dygn. 
För  mekaniska  verkstäder  o.  d.  får  man  väl  ej  räkna  med 
mer  än  10  timmars  drifttid  pr  dygn  och  för  spårvägsdrift 
c:a  1 7  timmar.  Vid  järnvägsdrift  tages  väl  kraft  hela 
dygnet,  men  att  få  jämn  belastning  torde  blifva  svårt. 

Om  således  t>  ex.  Göteborgs  stad  får  betala  hyra  till 
Trollhätteverket  efter  maximiförbrukningen,  beräknad  efter 
vissa  grunder,  så  lider  sålunda  vattenverket  ingen  direkt 
förlust  därigenom  att  staden  i  genomsnitt  endast  för¬ 
brukar  en  del  af  maximikraftbeloppet.  Angående  denna 
del  hänvisas  till  Bil.  prop.  136/07  s.  38,  hvaraf  framgår 
att  medelbelastningen  om  dagen  antages  till  80  %  af 
maximibelastningen  under  det  att  nattbelastningen  skulle 
uppgå  till  endast  4/22  eller  c:a  18  X  dagbelastningen. 
Om  vattenverket  sålunda  skall  vara  beredt  att  tillhanda¬ 
hålla  Göteborg  i  maximum  exempelvis  10  000  hkr.,  och 
staden  äfven  betala  härför,  så  förbrukas  i  själfva  verket 
om  dagen  i  genomsnitt  endast  8  000  hkr.  och  under 
natten  1  800  hkr.*  Det  uppstår  då  den  frågan  om  vatten¬ 
verket  kan  på  annat  sätt  tilldodogöra  sig  de  öfverflödiga 
2  000  resp.  8  200  hkr  —  eller  om  det  skall  nödgas  låta 
motsvarande  vattenmassa  utan  nytta  rinna  bort. 

Man  har  då  närmast  att  tänka  på  uppdämning  af 
obehöfligt  vatten.  Om  möjligheterna  häraf  synas  mening¬ 
arna  bland  fackmän  på  detta  område  vara  delade.  Så 
yttrar  K.  Väg-  och  Vattenbyggnadstyrelsen  (Prop.  136/07 
s.  24)  på  tal  om  öfverstelöjtnant  Laurells  förslag  angående 
uppdämning  af  vattnet  nattetid  att  »det  icke  torde  vara 
att  tänka  på  att  normalt  använda  olika  tappning  om  dagen 
och  natten  för  att,  såsom  Laurell  föreslagit,  öka  upp  dag- 
driftsbeloppet  öfver  det  annars  normala».  Huru  härmed 
än  må  förhålla  sig,  så  är  det  väl  uppenbart  att  en  dylik 
uppsamling  af  vatten  förutsätter  ytterligare  dammbyggnader 
och  sålunda  fördyrar  kraften  eller  sänker  rentabiliteten 
och  att  sålunda  en  industri  med  jämn  kraftförbrukning 
bör  äga  företräde. 

Angående  användandet  af  kraft  nattetid  vill  jag  fram- 

*  Det  kan  ju  tänkas  att  dessa  variationer  kunna  i  någon  mån 
nskränkas  genom  att  Göteborgs  stad  äfven  skaffar  sig  en  ångkrafts- 
anläggnir.g. 
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hålla  att  det  ingalunda  synes  mig  uteslutet  att  den  elekt 
kemiska  industrien  skulle  kunna  taga  hand  om  öfverlop 
kraft  under  natten.  Detta  torde  vara  tekniskt  möj! j 
vid  åtskilliga  elektrolytiska  förfaranden  och  äfven  vid  vi 
slag  af  arbeten  med  elektriska  ugnar  exempelvis  karl . 
framställning,  hur  osannolikt  än  det  senare  kan  låta.  (J 
det  är  ekonomiskt  möjligt  beror  på  nattkraftens  pris  c| 
är  för  öfrigt  närmast  en  räknefråga.  Klart  är  nämli^ 
att  den  för  nattdriften  erforderliga  uppsättningen  af  ap. 
rater  medför  ränteförluster  under  dagens  lppp,  då  de  j 
oanvända,  hvarjämte  värmeförluster  uppstå  innan  fortfai, 
hetstillståndet  uppnåtts  o.  s.  v.  Det  är  sålunda  tydli, 
att  om  en  elektrokemisk  industri  skulle  löna  sig  vid  t 
pris  af  30  kr.  pr  hk  vid  jämn  krafttillförsel  dygnet  , 
så  är  det  icke  lika  lönande  för  denna  industri  att  bet, 
kraften  t.  ex.  efter  40  kr.  om  dagen  och  20  kr.  1 
natten,  utan  måste  den  hafva  kraften  till  ett  genomsfiij. 
pris  som  underskrider  30  kr. 

Jag  vill  äfven  betona  att  den  elektrokemiska  in, 
strien  i  allmänhet  tillåter  måttliga  spänningsvariationer., 

Slutligen  vill  jag  framhålla  att  jag  icke  förbisett  t 
mot  kraftens  upplåtande  till  elektrokemiska  företag  liks  1 
till  privatföretag  i  allmänhet  kan  göras  den  anmärkning 
att  sådana  afnämare  icke  äro  i  ekonomiskt  afseende  i 
solida  som  t.  ex.  en  kommun.  Härtill  kan  ju  en  ensl; 
vattenfallsägare  hafva  anledning  att  taga  hänsyn,  men  \ 
synes  mig  däremot  som  om  staten  borde  i  mindre  g; 
behöfva  taga  en  dylik  risk  i  betraktande,  då  den  väl 
dast  torde  kunna  medföra  ett  kortare  af  brott  i  kraftle 
ransen. 

Sammanfattning. 

I  det  föregående  har  jag  sökt  gifva  en  öfversikt  öt  1 
hvad  den  elektrokemiska  industrien  kan  producera  sfi 
sökt  visa  att  den  inom  vårt  land  torde  hafva  betydai: 
utvecklingsmöjligheter.  Vidare  att  det  ingalunda  är  s- 
synt  att  den  elektriska  hästkraften  kan  framställas  t-ll  1 
pris  af  25  å  30  kr.  pr  år,  hvilket  medgifver  elektrokemi 
storindustri,  äfven  beräknad  för  export,  samt  att  till  och  11: 
vid  ett  så  välbeläget  fall  som  Trollhättan  kraften  med  b 
stor  fördel  kan  afsättas  till  elektrokemisk  industri  som  c 
uthyres  till  tämligen  aflägset  belägna  kommuner.  Ytte 
gare  har  jag  framhållit  ett  resultat,  som  bekräftas  af  • 
rika  utredningar,  nämligen  att  man  icke  kan  tänka  I 
att  mer  än  en  tämligen  ringa  del  af  vår  vattenkraft  b- 
ver  konsumerad  för  mekaniska  ändamål,  inklusive  ja- 
vägsdrift.  Detta  förhållande  borde  hafva  den  stora  be 
delsen  att  man  icke  behöfver  tveka  att  redan  nu  utlvi 
kraft  för  elektrokemisk  industri,  i  stället  för  att  evenfiri 
låta  denna  vänta  tills  andra  behof  blifvit  fylda. 

Dessutom  har  jag  framhållit  att  den  elektrokemis1 
industrien  framför  vissa  andra  användningar  af  kraD 
äger  de  företrädena  att  den  är  produktiv  och  att  den  k 
fullständigt  tillgodogöra  sig  kraften  dygnet  rundt  O 
året  om. 

Den  elektrokemiska  industriens  anspråk  på  Sven; 
vattenkraft  sammanfaller,  såsom  jag  också  redan  framhai 
i  stort  sedt  med  industriens  i  allmänhet  och  skulle 
vilja  sammanfatta  dem  i  att  uttala  en  fordran  på  att 
uthyrandet  af  statens  vattenkraft  äfvensom  vid  >  n  1 
vande  vattenlagsstiftning  hänsyn  tages  till  att  kraften,  set 
järnvägsdriftens  behof  blifvit  tillgodosedda,  i  första  h, 
bör  användas  till  industrier,  som  äro  produktiva  och  sU 
kunna  på  fullständigaste  sätt  tillgodogöra  sig  vattenkraft 
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;imte  jag  ofvan  uttalat  några  önskemål  rörande  en 
praktisk  vattenlagstiftning  och  rörande  villkoren  för 
,  1S  uthyrande  af  kraft.  Den  elektrokemiska  industri¬ 
önskemål  är  sålunda,  enligt  min  uppfattning,  intet 
än  det,  som  torde  delas  af  alla  —  ehuru  menin¬ 
om  rätta  sättet  torde  kunna  vara  delade  — •  näm- 
att  Sveriges  vattenkraft  måtte  komma  att  användas 
t  sätt,  som  bäst  motsvarar  det  allmännas  intresse. 
Direktör  Edström  och  jag  hafva  gemensamt  uppsatt 
esolutionsförslag,  som  direktör  Edström  kommer  att 
ela  i  sammanhang  med  sitt  föredrag. 


Omedelbart  därefter  höll  direktör  J.  Sigfr.  Edström 
iledningsföredrag  öfver  samma  ämne: 

Prof.  Palmaer  har  i  det  föregående  framhållit  de  önske- 
i  som  förefinnas  beträffande  den  elektrokemiska  indu- 
..  Åt  mig  har  uppdragits  föra  industriens  talan  i 
:  nhet  och  att  därvid  särskildt  taga  hänsyn  till  de  tvif- 
,ål  och  farhågor,  som  vid  föregående  diskussioner  inom 
rologföreningen  framförts.* 

Den  kritik,  som  rörande  hithörande  fråga  framgår  ur 
uttalanden  äfvensom  den,  som  inom  industrikretsar 
tällts  man  och  man  emellan,  ger  sig  uttryck  i  unge- 
iljande  frågor: 

ir  det  rätt,  att  staten  lägger  beslag  på  de  bästa  vat- 
enfallen  i  mellersta  och  södra  Sverige,  de  delar  af 
årt  land,  som  f.  n.  bäst  lämpa  sig  för  industrien? 
•van  man  försvara,  att  kraften  från  dessa  fall  använ- 
les  till  driften  af  elektriska  järnvägar,  hvilkas  behof 
iro  så  ytterst  varierande  och  som  följaktligen  kunna 
letala  så  föga  för  den  kraft  de  använda,  jämförd  med 
le  stora  maximala  kraftmängder,  som  måste  stå  till 
ärn vägarn es  förfogande? 

lör  staten  spekulera  i  vattenfall  eller,  genom  att  köpa 
all  till  höga  priser,  uppdrifva  den  privata  spekula- 
ionen  i  sådana?  Industrien  blir  häraf  lidande,  i  det 
len  förhindras  köpa  sitt  behof  af  vattenkraft  till  rim- 
iga  priser.  I  stället  för  att  betala  pengar  till  utlan- 
let  för  kol  får  man  betala  dem  dit  i  form  af  ränta 
.  lån  för  inköp  af  vattenfall. 

)å  vår  handelsbalans  i  stort  sedt  endast  torde 
unna  utjämnas  med  industriens  hjälp,  vore  det  ej 
lokare  af  statsmakterna  att  drifva  en  sådan  vatten- 
allspolitik,  att  de  fall,  som  staten  redan  äger,  sna- 
ast  möjligen  utbyggas  och  från  dem  kraft  säljes  till 
åga  priser?  Härigenom  skulle  industrien  å  närlig- 
ande  orter  befrämjas,  skapandet  af  nya  industri¬ 
grenar  möjliggöras  och  spekulationen  i  vattenfall  min¬ 
kas,  enär  densamma  måste  rätta  sig  efter  statens  låga 
örsäljningspriser.  Vattenfallens  värde  skulle  alltså  hållas 
lere,  hvilket  vore  till  fördel  för  hela  landets  industri. 

Rörande  dessa  frågor  kan  anföras  följande: 

Att  staten  under  senaste  åren  inköpt  en  del  fall, 

•  :  ur  allmännyttig  synpunkt  vara  klokt,  då  staten 
1  förut  ägde  värdefulla  fall  såsom  Trollhättan  och 
.rleby  och  behöfde  de  nu  inköpta  fallen  för  att  kom- 
ra  ett  större  delar  af  vårt  land  omfattande  elektriskt 
lgsnät. 

'  Jämför  uttalanden  af  ing.  Magn.  Beckman  vid  elektriker- 
1 9°5*  bergmästare  Th.  Dahlblom  och  ing.  R.  Jobson  vid 
Sektionens  möte  1907. 


Tanken  på  ett  sådant  ledningsnät  äfvensom  på  att 
statens  vattenfall  skola  tillgodogöras  efter  en  ordnad  plan 
har  redan  från  flera  håll  angifvits.  Den  tanken  ligger  ju 
nära  till  hands  att  liksom  det  nu  finnes  ett  fullständigt 
statsbanenät  öfver  vårt  land,  borde  det  äfven  finnas  ett 
elektriskt  statskraftledningsnät,  som  skulle  dels  förse  järn¬ 
vägarna  med  elektrisk  drifkraft,  dels  tillhandahålla  landets 
industri  billig  sådan. 

Många  af  statens  mera  betydande  vattenfall,  hvilka 
ju  komma  att  sortera  under  den  tilltänkta  centralstyrelsen 
för  statens  vattenfall,  skulle  alltså  komma  att  förenas  genom 
el.  ledningar,  och  man  kan  mycket  väl  tänka  sig,  att 
kraftcentraler  med  relativt  billig  och  ymnig  kraft  kunde 
i  händelse  af  behof  t.  ex.  vid  torka  användas  för  att 
hjälpa  mindre  väl  lottade  kraftstationers  abonnenter.  Äfven 
bör  erinras  om,  att  staten  genom  att  samla  vattenfallen  i 
vissa  vattendrag  kan  i  långt  högre  grad  och  mera  ratio¬ 
nellt  utnyttja  dem,  än  om  de  skulle  vara  splittrade  på  en 
mängd  händer.  Ur  dessa  synpunkter  äro  alltså  inköpen  af 
fall  till  industriens  fördel. 

De  privata  kraftförsäljningsbolagen  hafva  redan  börjat 
förena  sina  linjer,  och  man  kan  äfven  förutspå  upp¬ 
komsten  af  i  privat  ägo  varande,  sig  öfver  stora  delar  af 
landet  sträckande  och  med  hvarandra  samarbetande  kraft¬ 
nät.  Mellan  dessa  och  de  nät,  som  ägas  af  staten, 
torde  en  till  industriens  fromma  verkande  konkurrens 
komma  att  uppstå,  en  täflan,  som  i  viss  mån  kan  jämföras 
med  konkurrensen  mellan  Statens  telefon  och  det  All¬ 
männa  telefonbolaget  i  Stockholm,  hvilken  konkurrens  ju 
i  hög  grad  bidragit  till  det  svenska  telefonväsendets  stor¬ 
artade  utveckling. 


Hvad  nu  den  andra  frågan  beträffar,  nämligen  den, 
att  kraften  från  Statens  fall  användes  till  drifvandet  af 
elektriska  järnvägar  anföres  följande: 

Enligt  kommerskollegii  statistik  funnos  i  Sverige  åren 
1903 — 1904  omkring  225.000  ånghästkrafter  installerade. 
Dessa  torde  ej  arbeta  i  medeltal  mera  än  1 2  timmar 
pr  dygn  och  med  i  medeltal  half  belastning.  De  repre¬ 
sentera  alltså  en  energimängd  af  1  350  000  hkr  timmar 
pr  dygn. 

En  del  industrier  föredraga  af  tekniska  skäl  ånga 
framför  vatten  och  många  ångmaskiner  måste  dessutom 
bibehållas,  då  de  exempelvis  äro  transportabla  eller  af 
andra  skäl  ej  kunna  ersättas  med  vattenkraft  vare  sig  di¬ 
rekt  eller  genom  elektrisk  öfverföring.  Antaga  vi  emel¬ 
lertid,  att  3 1  af  landets  hela  ångmaskinkraft  kunde  öfver- 
föras  till  elektrisk  kraft  från  vattenfall,  så  behöfvas  för  att 
ersätta  ångmaskinsenergien  1  350000  x  3/4  =  1  012  500 
hkr-timmar.  Detta  gör  vid  1 2  timmars  drift  c:a  84  400 
el.  hkr  eller  c:a  120000  turbinhästkrafter. 

Å  södra  och  mellersta  Sveriges  delar  torde  häraf 
kunna  räknas  högst  100000  turbinhästkrafter. 

Nu  fanns  år  1906  enligt  utredning  af  löjtnant  S. 
Liibeck  å  samma  delar  af  Sverige  outnyttjad  vatten¬ 
kraft  till  omkring  600  000  turbinhästkrafter  efter  sjö¬ 
arnas  reglering  och  vid  24  timmers  drift.  Afdrages  här¬ 
ifrån  de  endast  12  timmar  arbetande  100000  hkr,  er¬ 
hållas  500  000  hkr  lediga  dygnet  om  och  dessutom 
100  000  hkr  lediga  12  timmar  af  dygnet. 

För  drifvandet  af  statsbanorna  i  södra  och  mellersta 
Sverige  behöfves  enligt  byrådirektör  Dahlanders  utrednin¬ 
gar  i  medeltal  c:a  30  000  hkr.  Detta  gör  alltså  blott  6  % 
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af  den  dygnet  om  lediga  effekten.  Ett  energibelopp  af 
475000  hkr  dygnet  om  och  100000  hkr  under  12  tim¬ 
mar  stå  alltså  fortfarande  kvar  till  industriens  utvidgning 
och  för  drifvandet  af  enskilda  järnvägar.  Häraf  framgår 
tydligt,  att,  äfven  om  järnvägarna  ej  skulle  kunna  betala 
ett  lika  högt  pris  för  kraft  som  vissa  industrier,  natio- 
nalförlusten  blir  så  ringa,  att  den  tillfullo  uppväges  af  de 
stora  fördelar  den  el.  driften  i  öfrigt  lämnar  landet. 

I  samband  härmed  bör  meddelas,  att  de  af  staten 
för  drift  af  järnvägar  inköpta  fallen  äro  sådana,  där  den 
erforderliga  variationen  i  belastningen  hufvudsakligen  kan 
tillgodogöras  utan  förlust  af  vatten. 


De  tredje  och  fjärde  frågorna  röra  spekulation  i  vat¬ 
tenfall. 

De  angifna  farhågorna  äro  utan  tvifvel  mycket  viktiga 
och  beaktansvärda.  Talet  om,  att  vi  kunna  förbättra  vår 
handelsbalans  genom  att  bygga  ut  våra  vattenfall  är  na¬ 
turligtvis  ej  berättigadt,  om  vi  för  inköp  af  fallen  måste 
lägga  ut  stora  summor,  som  på  ett  eller  annat  sätt  lånas 
utifrån. 

Fallens  utbyggande  betingar  redan  i  och  för  sig  så 
stora  utgifter,  att  kraftabonnenterna  ej  böra  få  betala  extra 
höga  krafthyror  tillfölje  uppspekulerade  vattenfallsvärden. 

Ett  faktum  är,  att  under  de  senaste  åren  spekulatio¬ 
nen  i  vattenfall  tagit  en  oroväckande  fart,  och  att  prisen 
å  fallen  uppdrifvits  till  hittills  icke  anad  höjd. 

En  bidragande  orsak  härtill  ligger  tvifvelsutan  uti  det 
allmänt  hysta  antagandet,  att  staten  skall  köpa  flera  fall. 
De  synnerligen  höga  priser,  som  betalts  af  staten  och 
som  ha  sitt  stöd  uti  för  järnvägsdriften  spec.  gynsamma 
förhållanden  och  billiga  utbyggnadskostnader  af  fallen  i 
fråga,  locka  för  tekniska  detaljer  oförstående  spekulanter 
att  kasta  sig  å  vattenfallsink^p  och  drifva  upp  värdena 
till  orimliga  belopp.  För  industrien  återstår  under  sådana 
omständigheter  ej  annat  än  att  vänta  tills  denna  spekula- 
tionslusta  gått  öfver  och  prisarna  åter  gått  ned  till  normala 
förhållanden. 

Detta  torde  dock  ej  komma  att  äga  rum  förr,  än 
staten  slutar  att  köpa  vattenfall.  Då  detta  skrifves  erfar 
man  emellertid,  att  järnvägsstyrelsen  ingått  till  regeringen 
med  begäran  att  af  riksdagen  äska  ytterligare  anslag  till 
inköp  af  vattenfall. 

Man  kan  med  skäl  ifrågasätta,  huruvida  rätta  tid¬ 
punkten  för  vidare  inköp  nu  föreligger.  Vore  det  ej  bättre 
först  utbygga,  hvad  man  redan  äger  och  först  därefter  i  mån 
af  behof  göra  ytterligare  inköp?  De  fall,  som  staten  nu 
innehar,  lämna  ju  en  fullt  tillräcklig  basis  för  det  af  mig 
förut  angifna  kraftnätet.  I  den  mån  den  ena  eller  andra 
delen  af  detta  närmar  sig  full  belastning,  böra  nya  inköp 
göras. 

Af  vikt  är  att  ihågkomma  att  fallens  inköpspris  snabbt 
ökas  genom  tillägg  af  räntor.  Så  har  staten  exempelvis 
för  vissa  fall  i  Motala  ström  betalat  c:a  2,300,000  kr. 
Inköpsvärdet  af  dessa  fall  ökas  alltså  med  närmare  100,000 
kr.  för  hvart  år,  som  fallen  stå  outbyggda.  Borde  ej  fallen 
i  Motala  ström  nu  utbyggas  och  användas  för  drifvandet 
af  elektriska  banor  i  Östergötland?  Då  det  faktiskt  är  ut- 
redt,  att  bandrift  med  elektricitet  ej  är  dyrare  än  sådan 
med  ånga,  hvarför  ej  bygga  bandelen  Norrköping— Järna 
för  elektrisk  drifkraft? 

Af  det  förut  sagda  framgår,  att  stort  behof  föreligger, 
att  staten  gör  sina  vattenfallsuppköp  med  största  försiktig¬ 
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het  och  att  staten  i  möjligaste  mån  motarbetar  spe 
tionen  i  vattenfall. 

Det  bästa  medlet  härför  är,  som  förut  nämnts,  u 
gandet  af  de  fall,  staten  äger.  Glädjande  nog  äg 
äfven  ett  dylikt  utbyggnadsarbete  rum  vid  Trollhättai 
hänvisar  jag  rörande  önskemål  å  billigare  kraftpris 
detta  fall  till  hvad  prof.  Palmaer  har  anfört. 

Äfven  lär  från  regeringens  sida  initiativ  tagii 
Elfkarlebyfallens  utbyggande.  Utredning  angående  c 
fråga  pågår. 

Det  är  att  hoppas,  att  den  föreslagna  vattenfallssi 
sen  med  energi  kommer  att  upptaga  frågan  om  utbygl 
af  en  del  andra  statens  vattenfall. 

Vid  tal  om  Trollhättan  bör  anmärkas,  att  up 
med  de  inköp  af  egendomar  utmed  Göta  älf,  sci 
Trollhättestyrelsen  föreslagits  (trots  de  stora  inköpii 
morna  och  trots  ränteökningar),  ej  torde  vava  lämplid 
Trollhättefallen  faktiskt  redan  nu  utbyggas  och  d< 
desammas  rationella  utnyttjande  är  nödvändigt  att  ful] 
härska  vattenrättigheterna  från  den  stora  samlingsba; 
gen  Vänern  till  hafvet. 


Uti  ofvan  angifna  frågor  har  staten  varit  dem 
i  större  eller  mindre  mån  verkat  hindrande  vid  förv 
gandet  af  industriens  kraf  å  landets  vattenfall. 

Emellertid  vidtagas  äfven  från  kommunalt  håll 
åtgärder,  som  försvåra  industriens  förvärf  af  vatten 

Jag  syftar  på  kommunernas  åtgärder  att  sjäifva 
sig  monopol  å  försäljningen  af  elektrisk  kraft. 

Det  ingår  f.  n.  i  de  flesta  städers  politik  att  v 
en  följd  af  år  framåt  förvärfva  rätten  till  ett  större 
belopp  från  något  närliggande  vattenfall.  För  att 
kunna  öfverföras  förvandlas  därvid  vattenkraften  till  ele 
kraft.  I  ändamål  att  i  möjligaste  mån  öka  det  komm 
verkets  kraftafsättning  utfärdas  den  bestämmelsen,  at 
samförsäljare  af  elektiisk  kraft  inom  staden  är  staden; 
elektricitetsverk  resp.  det  är  endast  detta,  som  har  rj 
het  framdraga  elektriska  ledningar  öfver  eller  unde: 
dens  gator. 

Tarifferna  å  elektrisk  ström  från  dyl.  städers  el 
citetsverk  äro  oftast  mycket  höga.  Större  förbruka 
kraft  drifva  därför  i  dylika  städer  sina  verkstäder,  fal 
m.  m.  med  egen  kraftstation  genom  användande  afi 
utlandet  importeradt  bränsle. 

Exempel  finnas,  att  t.  o.  m.  relativt  små  förbi 
på  c: a  30  å  40  hkr.  finna  med  sin  egen  fördel  fön 
att  sjäifva  producera  sin  kraft. 

Några  städer  hafvä  dock  varit  förutseende  nd 
stödja  inom  stadens  gränser  belägen  industri  genoi 
äfven  rörande  kraftfrågan  låta  den  fria  konkurrensen 
utjämnande.  I  Norrköping  t.  ex.  äger  hvarje  förbriii 
hvars  behof  öfverstiger  100  hkr.,  rättighet  inom  s' 
framdraga  elektriska  ledningar  till  sin  fabrik  från 
staden  belägen  kraftkälla  och,  om  behofvet  öfverstigt 
hkr.,  må  sådana  ledningar  framdragas  äfven  från 
staden  belägen  kraftkälla. 

I  Stockholm  och  Göteborg  är  däremot  så  ej  1 

Rättighet  för  större  förbrukare  af  kraft  att  öfver 
under  städernas  gator  framdraga  elektr.  ledninga 
eget  behof  samt  billig  taxa  för  kraftförsäljning  åt 
förbrukare  från  kommunala  elektricitetsverk  äro  därfö 
hörande  önskemål. 
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id  frågan  om  industriens  kraf  å  landets  vattenfall 
ven  erinras  om  önskemålet,  att  det  nu  under  ut- 
'  varande  ifrågasatta  förslaget  till  lagstiftning  rö- 
garanti  för  ingångna  aftalsbestånd  från  leverantö- 
ida  vid  leverans  af  elektrisk  energi  måtte  komma 
ålla  en  lycklig  lösning  med  hänsyn  tagen  såväl  till 
;  annenters  som  kraftförsäljares  intressen, 
f  vikt  är  därvid  i  synnerhet  att  ej  låta  utländska 
ch  författningar  alltför  mycket  lända  till  efterföljd, 
5a  äro  beroende  på  förhållanden,  som  äro  i  hög  grad 
led  de  i  vårt  land.  Skulle  vattenfallsägarne  genom 
många  och  betungande  lagbestämmelser  förhindras 
la  sin  kraft  till  låga  priser  och  därigenom  förhindras 
!i  sina  fall  eller  skulle  utbyggandet  genom  dylika 
:eter  försenas,  så  är  ju  detta  uppenbart  ti'  1  indu- 
nackdel  och  till  skada  för  landet  i  sin  helhet, 
i  exempel,  om  något,  torde  kunna  angifvas,  då  i 
nd  kontrakterad  kraft  undanhållits  afnämare  af  så- 
När  dylika  olägenheter  uppstå,  är  tiden  inne  att 
i  för  dem.  Att  följa  utlandets  exempel  i  allt  är 
:>’ändigt. 

1  inom  Teknologföreningen  denna  fråga  f.  n.  före- 
ill  utredning,  vill  jag  ej  nu  närmare  orda  om  den- 


nan  jag  slutar,  bör  jag  med  några  ord  beröra  prof. 
;  s  jämförelse  mellan  den  elektrokemiska  industrien 
aftafnämare  och  öfrig  industri, 
of.  P.  anser,  att  vid  fördelningen  af  vattenkraften 
:  ndustri,  som  är  produktiv  och  har  förmåga  att  full- 
.  utnyttja  vattenkraften,  bör  lämnas  företräde  framför 
:  ndustri  och  i  synnerhet  framför  belysning  och  drifvan- 
l  spårvägar.  Ideelt  sett  är  detta  fullt  berättigadt,  men 
:;t  taget  kommer  ju  utvecklingen  att  gå  så,  att  den, 
ar  råd  att  betala  mest,  får  kraften.  Det  torde 
;unna  ifrågasättas,  om  ej  detta  från  nationalekono- 
ynpunkt  är  riktigast.  Ihågkommas  bör  äfven,  att 
ktriska  belysningen  (spårvägarna  spela  på  grund  af 
i?a  antal  och  kvantitativt  ringa  kraftförbrukning  föga 
tast  tillvaratager  smärre,  för  den  större  industrien 
;ira  fall,  som  annars  kanske  skulle  förblifva  out- 
5- 

■  rtligen  må  erinras  om,  att  när  man  med  landets 
lergikälla  —  vattenkraften  —  kan  uttränga  en  så 
ländsk  produkt  som  fotogen,  torde  det  vara  myc- 
’  vel  underkastadt,  om  ej  äfven  vid  större  kraftkällor 
berättigadt  att  en  del  af  kraften  användes  till  be- 
sändamål. 

:  m  regel  bör  väl  fastslås,  att  vid  vattenfall  med  större 
massor  och  utan  uppsamlingsmöjligheter  för  dags- 
nen  sådan  industri,  som  af  prof.  P.  anförts,  bör 
1  företräde. 

L  det  vore  önskvärdt,  att  de  tankar,  som  här  fram- 
prof.  Palmaer  och  mig,  kunde  få  bestämdt  uttryck 
if  Sektionen  antagen  resolution,  anhålla  vi  efter 
1  med  medlemmar  af  Teknologföreningens  styrelse 
l  ramlägga  följande 


Resolutionsförslag. 

enska  Teknologföreningens  andra  sektion,  samlad  till 
>  uttalar  önskvärdheten  af,  att  statsmakterna  måtte 
>eakta,  att  landets  vattenkraft  blifver  utnyttjad  på 
■  t;  som  bäst  motsvarar  det  allmännas  intresse,  och 


vill  därvid  från  industriens  synpunkt  särskildt  fiamhålla 
följande  önskemål: 

1 .  En  förenklad  vattenlagstiftning,  så  att  besittnings- 
tagandet,  respektive  hyrandet  af  kraft  kan  ske  utan  de  stora 
svårigheter  och  den  tidspillan,  som  nu  oftast  möta,  äfven- 
som  att  vid  lagstiftning  nödig  försiktighet  iakttages,  så  att 
ej  utnyttjandet  af  vattenfallen  försvåras; 

2)  utbyggnad  eller  nyttiggörande  på  annat  sätt  af  i 
statens  ägo  varande  fall,  så  att  kraft  därifrån  kan  erhållas 
till  billiga  priser; 

3)  vid  utnyttjandet  af  vattenfall  i  allmänhet  tages  hän¬ 
syn  till  olika  industrigrenars  behof  och  anpassningsmöjlig¬ 
heter  och  att  särskildt  vid  större  vattenfall  med  ringa  regle- 
ringsmöjligheter  företräde  lämnas  åt  industrier,  som  äga 
förmåga  att  fullständigt  utnyttja  kraften; 

4)  i  kommuner  med  elektricitetsverk,  anslutet  till  vatten¬ 
kraftcentral  billig  taxa  för  kraft  för  sälj  ning  och  rättighet  för 
relativt  större  kraftförbrukare  att  inom  kommunens  om¬ 
råde  framdraga  egna  ledningar. 


Major  F.  V.  Hcinsen :  Då  inledaren  i  sitt  föredrag  sär¬ 
skildt  berört  Trollhättans  kraftverk,  skall  jag  tillåta  mig  att 
göra  några  erinringar  med  anledning  af  det  tryckta  inlednings- 
f  öredraget. 

Professor  Palmaer  uttalar  först  som  önskemål,  att  en  för¬ 
enklad  vattenlagstiftning  måtte  komma  till  stånd,  så  att  be- 
sittningstagandet  resp.  hyrandet  af  kraft  kan  ske  utan  de 
stora  svårigheter,  som  nu  i  många  fall  möta,  vidare  att  be¬ 
handlingen  af  frågor  rörande  köp  eller  upplåtelse  af  vattenkraft 
måtte  bli  så  snabb  som  möjligt.  Jag  tror,  att  detta  är  prin¬ 
ciper,  som  vi  med  uppräckta  händer  vilja  vara  med  om  alle¬ 
sammans.  Vidare  uttalade  inledaren,  att,  för  så  vidt  del  gäller 
staten,  kraften  skulle  upplåtas  till  pris,  som  på  samma  gång 
det  gåfve  staten  skälig  vinst,  icke  vore  öfverdrifvet  högt.  Detta 
önskemål  har  jag  så  mycket  mindre  något  att  invända  mot, 
som  styrelsen  för  Trollhätte  kanal-  och  vattenverk,  med  styrka 
framhållit  den  synpunkten,  på  sätt  som  ock  i  inledningföre¬ 
dragets  not  å  sid.  60  refererats. 

Därnäst  säger  professor  Palmaer,  att  han  icke  hade  för 
afsikt  att  taga  till  orda  för  någon  premiering  af  den  elektro- 
kemiska  industrien,  därhän  att  den  under  för  öfrigt  lika  om¬ 
ständigheter  skulle  äga  anspråk  på  att  få  kraften  på  billigare 
villkor  än  dem,  under  hvilka  den  upplåtes  för  andra  ändamål. 
Men  strax  därefter  säger  han,  att  den  elektrokemiska  indu¬ 
strien  på  grund  af  sin  egenskap  att  vara  produktiv  och  på 
grund  af  sin  förmåga  att  fullständigt  utnyttja  vattenkraften 
bör  i  vissa  fall  hafva  företräde  framför  en  del  andra  använd¬ 
ningar,  enär  det  allmännas  intresse  på  så  sätt  torde  blifva 
bättre  tillgodosett.  Det  kan  så  vara,  att  den  elektrokemiska 
industrien  är  en  produktiv  verksamhet  och  att  den  mer  än 
andra  förmår  att  tillgodogöra  sig  kraften  dygnet  rundt.  Men  vi 
få  icke  glömma,  när  vi  tala  om  den  elektrokemiska  indu¬ 
strien,  att  den  sysselsätter  ett  mycket  ringa  antal  arbetare  i  jäm¬ 
förelse  med  mekaniska  industrier  och  därför  står  efter  dessa 
industrier  ur  nationalekonomisk  synpunkt.  För  öfrigt  är  det 
ingalunda  i  hvarje  fall  att  anse  som  ett  gifvet  företräde,  att 
den  elektrokemiska  industrien  kan  använda  kraften  jämnt 
dygnet  rundt,  ty  då  vattenkraften  kan  regleras  och  kraft¬ 
produktionen  afpassas  efter  varierande  behof  kunna  härigenom 
ökade  inkomster  stundom  vinnas  på  samma  gång  som  det 
nationalekonomiska  intresset  blir  tillgodosedt. 

Vidare  säger  professor  Palmaer :  »Jag  ämnar  sålunda  icke 
yrka  på  någon  lagstiftning  eller  andra  åtgärder  till  särskildt  be¬ 
främjande  af  den  elektrokemiska  industrien  men  däremot  i, 
som  jag  hoppas,  god  tid  opponerna  mig  mot  att  lagstiftning  — 
eller  andra  åtgärder  vidtagas,  som  kunna  skada  en  för  landet 
naturlig  och  viktig  industris  berättigade  intressen.»  Däri  vill 
jag  på  det  lifligaste  instämma  men  på  samma  gång  varna  för 
alla  åtgärder,  som  skulle  kunna  premiera  vissa  industrier  och 
som  lade  sig  i  den  allmänna  lagen  om  tillgång  och  efterfrågan, 
hvilken  är  så  viktig  för  det  nationalekonomiska  utbytet.  Jag 
återkommer  till  detta. 

Professor  Palmaer  har  valt  Trollhättan  som  konkret  exem¬ 
pel  på,  till  hvilket  pris  kraft  till  den  elektrokemiska  industrien 
kunde  lämnas  och  huru  mycket  denna  är  i  stånd  att  betala 
för  den  elektriska  kraften.  Hans  beräkningar  böra  dock  under¬ 
kastas  en  kritisk  granskning,  som  öfveringeniör  Holmgren 
afdelningschef  för  Elektricitetsverket  vid  Trollhättan  sedermera 
lär  komma  att  företaga.  Men  oafsedt  detta  vill  jag  nämna, 
att  få  vi  vid  Trollhättan  så  stor  kraftmängd  disponibel,  som  vi 
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skulle  få  om  de  nu  föreslagna  vattenfallsköpen  i  Göta  älf 
komma  till  stånd,  vi  icke  skulle  bli  i  stånd  att  afsätta  all  till¬ 
gänglig  kraft  med  mindre  sådana  industrier  blefve  afnämare, 
h vilka  ha  professor  Palmser  till  målsman.  Jag  vill  kraftigt 
betona,  att  vi  äro  synnerligen  villiga  att  sälja  kraft  till  den 
elektrokemiska  industrien,  men  vi  måste  afväga  priset  så,  att 
ingen  orättvisa  sker;  vi  måste  vid  försäljningen  af  kraft  för 
statens  räkning  hålla  den  gyllene  medelvägen  mellan  två  olika 
system.  Antingen  kan  man  säga,  att  staten,  då  den  bygger  ut 
vattenfall  och  säljer  energi,  skall  sälja  denna  ungefär  till 
själfkostnadspris.  Staten  får  då  taga  förtjänsten  i  form  af 
ökad  industri,  ökadt  uppsving.  Men  det  finns  många  och 
kraftiga  röster,  som  tala  för,  att  staten  liksom  enskilda,  skall, 
då  den  uppträder  som  affärsman,  lägga  på  skälig  vinst,  och 
särskildt  den  senare  synpunkten  göres  gällande  icke  blott  af 
vissa  statsmakternas  representanter  utan  också  minst  lika 
mycket  af  konkurrenterna  vid  försäljning  af  elektrisk  energi. 
Jag  har  hört  ganska  grava  anmärkningar  uttalas  af  andra 
kraftproducenter  mot  det  kraftpris,  som  bestämts  t.  ex.  för 
Göteborgs  stad.  De  säga,  att  gängse  kraftpris  därigenom 
sänkes,  så  att  det  icke  är  rätt  mot  enskilde  energiproducenter. 
Svårigheten  att  hålla  måttet  är  ganska  stor  i  detta  fall,  och 
det  torde  väl  också  vara  därför  som  professor  Palmaer  anger, 
att  vederbörande  skulle  vara  tveksamma  om  huruvida  elektro- 
kemisk  industri  skulle  komma  i  betraktande  vid  Trollhättan. 

Vi  måste  som  förut  sagts  ha  elektrokemisk  industri  till 
Trrollhättan  för  att  kunna  bli  af  med  den  betydliga  kraft¬ 
tillgång,  hvilkeu,  som  jag  hoppas  där  blir  tillgänglig.  Den 
saken  kunna  vi  komma  öfvereus  om,  ehuru  de  pris,  som  upp¬ 
tagas  i  dessa  professor  Palmsers  kalkyler  kunna  tåla  vid  någon 
modifikation. 

I  afseende  på  dessa  kalkyler  vill  jag  icke  ingå  i  detaljer. 
Men  då  professor  Palmaer  räknar  på,  att  staten  utan  förlust 
skulle  kunna  leverera  kraft  för  sjutton  kronor  pr  år  och  häst¬ 
kraft,  är  denna  hans  beräkning  grundad  på,  att  hela  den  kraft¬ 
mängd,  som  finnes  tillgänglig  vid  Trollhättan,  är  afsatt.  Själf- 
kostnadspriset  är  väsentligt  högre  så  länge  utnyttjandet  är 
jämförelsevis  ringa,  men  blir  lägre  ju  mer  afsättningen  ökas  och 
lägst  då  hvarenda  droppe  utnyttjas.  Först  då  man  är  uppe  i 
ett  sådant  utnyttjande,  är  det  som  själfkostnadspriset  faller  ned 
till  17  kronor.  Man  kan  därför  icke  begära,  att  staten  under 
tiden,  till  dess  kraften  fullständigt  abonnerats  skall  kunna  gå 
iland  med  en  försäljning  till  det  lägsta  beräknade  själfkostnads¬ 
priset. 

Vidare  har  i  detta  pris  icke  inräknats  någon  som  helst 
ränta  på  själfva  naturkraften.  Denna  naturkraft  har  staten 
fått  så  godt  som  till  skänks,  om  man  undantager  kostnaden 
för  processerna,  hvilka  kostnader  dock  icke  spela  någon  af- 
sevärdare  roll.  Men  vattenkraften  representerar  dock  oerhörda 
pengar,  och  därför  får  man  väl  lof  att  beräkna  någon  ränta 
på  motsvarande  kapital. 

Till  sist  blott  ett  par  ord  med  anledning  af  ett  yttrande 
i  prof.  Palmeers  anförande.  Han  säger,  att  dag-  och  natt¬ 
reglering  exempelvis  vid  Trollhättan  skulle  föranleda  större 
kostnader  och  således  öka  priset  på  kraften.  Det  är  dock 
icke  riktigt,  ty  de  dammbyggnader,  som  i  allt  fall  behöfvas, 
kunna  utan  vidare  användas  för  att  reglera  vattenafrinningen 
olika  under  dag  och  natt.  De  enda  ökade  kostnaderna  upp¬ 
komma  därigenom,  att  dammvakterna  få  vara  litet  oftare  vid 
luckorna  än  annars.  Således  kan  den  dag-  och  nattreglering, 
som  är  afsedd  vid  Trollhättan,  göras  på  ett  synnerligen  ekono¬ 
miskt  sätt.  Vi  få  väl  också  förutsätta,  att  det  går  åt  mera  om 
dagen  än  om  natten,  äfven  om  en  större  elektrokemisk  industri 
komme  att  förläggas  till  Trollhättan. 

Såväl  professor  P.  som  direktör  Edström  hafva  gjort  en 
liten  antydan  om,  att  man  borde  hålla  billigare  kraftpris  vid 
Trollhättan,  detta  särskildt  med  tanke  på  den  elektrokemiska 
industriens  behof  af  kraft.  Jag  vet  ännu  icke  —  och  det  är 
väl  egentligen  jag,  som  närmast  borde  ha  reda  på  det  —  att 
några  allvarligare  underhandlingar  ägt  rum  i  sådant  hänse¬ 
ende.  Det  är  endast  från  ett  håll,  som  jag  hittills  haft  någon 
mera  bestämd  offert  rörande  kraft  i  och  för  elektrokemisk  in¬ 
dustri,  och  motsvarande  underhandlingar  äro  ännu  icke  slut¬ 
förda. 

Beträffande  direktör  Edströms  anförande  kan  jag  i  stort 
sedt  instämma  med  honom.  Jag  skall  icke  taga  herrarnas  tid 
i  anspråk  —  åtminstone  icke  vid  detta  tillfälle  —  med  att 
vidare  orda  härom,  men  jag  skulle  blott  vilja  göra  ett  par 
små  erinringar.  Den  ena  af  dessa  gäller  inköpet  af  vattenfallen 
i  Göta  älf.  Direktör  Edström  säger  mycket  vänligt,  att  han 
tycker,  att  dessa  köp  böra  komma  till  stånd,  och  däri  är  jag 
fullkomligt  ense  med  honom.  Den  stora  betydelsen  af  detta 
vattenfallsköp  är  den,  att  man  då  blir  i  tillfälle  att  reglera 
vattenafrinningen  på  det  bästa  sätt,  och  enbart  den  omstän¬ 
digheten  motiverar  de  millioner,  som  det  är  fråga  om  att  gifva 
ut.  Jag  skulle  äfven  vilja  fästa  uppmärksamheten  vid  en  punkt 
i  denna  fråga,  som  kanske  icke  är  tillräckligt  pointerad,  åt¬ 


minstone  icke  i  pressen,  nämligen  den  punkten  att  beträff; 
samtliga  dessa  verk,  som  äro  föreslagna  till  inköp,  gäller 
icke  ett  nedläggande  genast  af  verksamheten.  I  fråga  on, 
af  dessa  verk  förutsätter  nämligen  aftalet,  att  de  nuvar; 
innehafvarna  af  desamma  skola  i  tio  år  arrendera  vattenkr; 
och  drifva  verken  mot  en  viss  arrendesumma,  som  utgöi 
3,8  procent  af  köpesskillingen.  Det  är  alltså  icke  något  1 
tal,  som  skall  läggas  ut  med  detsamma,  utan  det  lägges 
ut  förrän  om]  tio  år.  Om  det  då  skulle  befinnas,  att  d] 
verk  icke  behöfvas,  så  kan  ju  staten  utarrendera  fallet 
skäligt  pris.  Visserligen  kan  det  sägas,  att  3,8  procen 
lägre  ränta,  än  hvad  staten  själf  i  dessa  tider  får  betala, 
det  är  väl  endast  en  uppgående  våg  uti  dessa  räntesatser, 
man  får  väl  hoppas,  att  den  går  ned  igen.  Den  fördel, 
staten  i  alla  fall  har  genom  att  ha  möjlighet  att  om  ti  i 
eller  i  vissa  fall  fem  år  kunna  tillträda  vattenfallen  och 
vända  dem  för  ändamål,  som  för  staten  äro  mest  lämpligt] 
så  stor,  att  dessa  vattenfall  icke  kunna  anses  vara  för  l] 
betalda.  Beträffande  det  tredje  af  de  till  inköp  föresk* 
vattenfallen  betalas  ett  visst  arrende  för  den  vattenkraft,  i 
utnyttjas,  till  dess  att  Trollhätteverken  öfvertager  detsan, 
då  verket  ifråga  mot  visst  pris  arrenderar  elektrisk  kraft 
Trollhättan,  till  ett  belopp  af  3  000  likr.  Denna  egendom,  V, 
ön,  är  särskildt  behöflig  för  Trollhätteverken,  då  den  ij 
ligen  behärskar  utloppet  från  Vänern,  hvarifrån  allt  T| 
hättans  vatten  kommer. 

Till  sist  skall  jag  be  att  få  ytterligare  betona,  att  vi  st 
akta  oss  för  att  lagstifta  för  mycket  och  att  vi  icke  böra;i 
all  för  stort  hopp  till  väntade  förenklingar  i  vattenrätt!, 
stiftningen.  Jag  tror  nämligen,  att  framgången  af  hela  val  1 
fallspolitiken  och  den  elektriska  kraftfrågans  lösning  bero 
att  vi  icke  blanda  in  allt  för  mycket  former  i  det  hela,  1 
låter  det  gå  så,  att  dessa  frågor  lösas  på  ett  naturligt 
affärsmässigt  sätt. 

Det  är  därför,  som  äfven  jag  kan  fullständigt  instan 
i  punkten  1)  och  2)  uti  resolutionsförslaget,  men  däremot 
ordar  att  punkterna  3)  och  4)  icke  tagas  med.  Ty  där  t 
slås  ju  ett  ingrepp  från  statsmakternas  sida  i  lagstiftnings: 
afseende  att  åt  den  elektrokemiska  industrien  måtte  gi. 
företräde,  att  försäljningsprisen  skola  regleras  och  att 
ningarna  i  städernas  gator  icke  skulle  få  anordnas  på 
kommunerna  själfva  vilja  ha  det. 

Ingeniör  Torsten  Holmgren:  Herr  ordförande,  mina 
rar,  I  anslutning  till  det  föregående  vill  jag  med  några 
erinra  om,  på  hvad  sätt  producentens  själfkostnad  för  kr 
allmänhet  uppkommer.  Jag  har  här  gjort  i  ordning  en  gra 
framställning  af  de  ekonomiska  förhållandena  vid  ett  finge: 
vattenkraftverk.  Siffrorna  äro  tagna  på  fullkomligt  fri  ti 
och  är  vidstående  figuren  att  uppfatta  såsom  ett  schema. 

Sedan  en  vattenkraftsanläggning  är  byggd,  har  man 
räntor  och  afskrifningar  en  viss  årlig  kostnad,  oberoeudi 
det  kraftbelopp,  som  från  anläggningen  försäljes.  Denna  k 
nad  brukar  man  kalla  den  fasta  årskostnaden.  Därjämte : 
man  utgifter  för  personal,  förbrukningsartiklar  m.  m., 
växa  tämligen  proportionellt  mot  det  försålda  kraftbelop1 
storlek  (variabel  årskostnad). 

I  figuren  är  det  försålda  kraftbeloppet  afsatt  som  absd 
i  tusental  kilowatt  och  den  trappformiga  linieu  augifver 
totala  årsutgiften  i  kronor.  Ju  större  kraftbelopp,  som  är: 
såldt,  dess  större  bli  de  årliga  kostnaderna.  Kostnadslii 
stiger  emellertid  relativt  obetydligt,  emedan  utgifterna  för 
sonal,  förbrukningsartiklar  m.  m.  äro  små  jämförda  med 
fasta  kostnaden,  till  dess  att  man  kommer  till  ett  visst  1 
såldt  kraftbelopp,  då  verket  måste  utvidgas  med  nya  maskij 
Man  får  då  på  en  gång  större  räntor  och  större  afskrifnin 
Den  årliga  totalkostnaden  stiger  här  alltså  trappformigt, 
det  afsatta  kraftbeloppet  växer  öfver  den  första  utbyggnad 
storlek.  Räknar  man  ut,  hvad  kraften  kostar  pr  hästkraft  oc i 
i  tillverkning,  får  man  en  kurva,  som  sjunker  kontinuei 
dock  med  höjning  när  en  ny  maskin  kommer  in  för  att  se. 
ånyo  sjunka  till  ett  visst  slutvärde.  Detta  sista  kraftpris  är 
som  vanligen  räknats  ut,  när  kostnaden  pr  hästkraft  ocll 
angifves.  Man  räknar  ut  totala  årskostnaden  och  divid 
den  med  det  antal  hästkrafter,  som  ytterst  kan  uttagas 
är  klart,  att  det  nettopris,  som  man  då  kommer  till,  är  rik 
endast  under  förutsättning,  att  hela  kraftbeloppet  verkli 
försäljes  och  betalas,  ett  fall  som  ytterst  sällan  kan  iutr: 
Försäljer  man  kraften  till  det  pris,  som  på  sådant  sätt  räk 
ut,  gör  man  en  säker  förlust.  I  gynnsammaste  fall  kunua ' 
komsterna  stiga  till  samma  belopp  som  utgifterna,  sedan  1 
kraftbeloppet  afyttrats. 

När  ett  vattenverk  kommer  till  stånd,  är  det  första  1 
har  att  göra,  att  bringa  upp  inkomsterna,  så  att  de  öfvers 
utgifterna.  Det  kan  man  exempelvis  göra  genom  att  förs 
en  del  af  kraften  till  ett  visst  pris.  Jag  har  här  satt  in 

kronor  pr  kilovatt  och  fått  inkomsterna  att  stiga  alltefter  det 

sålda  kraftbeloppets  storlek,  enligt  hvad  inkorostlinien  utvn 
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Tänker  man  sig,  att  vid  t.  ex.  20  000  kw  så  mycket  kraft 
som  distributionsområdet  kan  konsumera  vid  ett  kraft- 
75  kr.  pr  kw,  har  man  att  välja  mellan  att  drifva  verket 
n  lilla  vinst,  som  då  erhålles,  och  icke  sälja  mera  kraft, 
kså  att  genom  försäljning  af  kraft  till  exceptionellt  låga 
:å  större  afsättuing  och  därigenom  också  större  vinst, 
jag  nyss  sade,  skulle  man  genom  att  försälja  all  kraft 
olut  nettopris  alltid  göra  en  säker  förlust.  Men  sedan 
11  normala  kraftpris  försålt  ett  visst  kraftbelopp,  (här  i 
20  000  kw  såsom  exempel),  kan  man  öka  vinsten  af 
tionen  genom  att  sälja  mera  kraft  äfven  till  pris  under 
nittssjälfkostnaden.  Det  låter  som  en  paradox,  men 
dock  så,  därför  att  utgifterna  ökas  mindre  än  hvad  in- 
na  i  detta  fall  ökas,  såsom  framgår  af  den  brutna, 
e  inkomstlinien  i  figuren.  Om  man  räknar  ut  det  kraft¬ 
an  man  då  får  in  för  dessa  hästkrafter,  är  det  pr  häst- 
igre  än  själfkostnaden  för  hela  det  försålda  kraftbelop- 
tta  är  ingentig  annat  än  en  form  af  »dumping»,  försälj- 
f  öfverskottsproduktion  till  underpris.  Jag  har  anled- 
o,  att  denna  metod  att  försälja  kraft  till  underpris  i 
ala  just  ofta  praktiserats,  när  det  rört  sig  om  leverans 
till  elektrokemisk  industri.  Denna  kräfver  stora  kraft- 
och  det  ligger  nära  till  hands  att  under  sådana  för- 
-n  afyttra  kraften  till  underpris.  Då  professor  Palmaer 
ifört  att  ett  försäljningspris  af  22,50  pr  hästkraft  natur- 
includerar  ränta  och  afskrifningar,  är  det  enligt  min 
icke  alls  apriori  säkert,  att  så  är  förhållandet.  Det 
ada  att  själfkostnadspriset  varit  högre  än  22,50,  men  att 
ed  fördel  sålt  kraft  till  elektrokemisk  industri  för  detta 
i  länge  som  krafttillgången  det  medgifver,  helst  om 
tiden  icke  är  så  lång,  att  man  därigenom  minskar  ut- 
att  kunna  betjäna  sådan  industri,  som  betalar  normala 

g  har  velat  anföra  detta,  för  att  ingen  skall  tro,  att  ett 
rsäljningspris  alltid  innebär  visshet  om,  att  vattenkraft- 
egen  själfkostnad  är  ännu  lägre.  Det  är  nog  icke  alltid 
en.  Man  kan  sålunda,  som  jag  nämnde,  speciellt  när 
ctstiden  är  kort,  ha  fördel  af  att  försälja  kraft  till  under- 
'U  är  det  väl  så  med  den  elektrokemiska  industrien,  att 
nu  »ligger  i  sin  linda».  För  min  del  har  jag  all 
ng  tro,  att  om  den  elektrokemiska  industrien  under 
irtionde  får  utveckla  sig,  skall  den,  åtminstone  många 
nf  den,  visa  sig  ha  förmåga  att  betala  väsentligt  högre 
'ser  än  hvad  här  förut  talats  om.  Jag  vill  erinra  om, 


att  i  Teknisk  Tidskrift  förekom  under  förra  året  en  redogö¬ 
relse  för  hvad  vår  elektrostålindustri  skirlle  kunna  betala  för 
elektrisk  kraft.  Om  jag  icke  missminner  mig  var  det  c:a  60 
kr.  pr  hästkraft  och  år.  Detta  betyder,  att  den  elektrokemiska 
industrien  skulle  kunna  så  småningom  arbeta  sig  fram  till  en 
ställning,  i  hvilken  den  är  fullt  mäktig  konkurrens  om  kraft 
med  hvilken  industri  som  helst.  Jag  har  velat  påpeka  den 
möjligheten,  att  den  elektrokemiska  industri,  som  nu  startar, 
om  något  årtionde  kan  vara  i  stånd  att  fortfarande  behålla 
sitt  kraftbelopp  men  till  högre  pris. 

Här  har  speciellt  talats  om  Trollhätteverkens  kraftpris. 
I  det  afseendet  har  professor  Palmser  gjort  gällande,  att  Troll¬ 
hättan  skulle  vara  i  stånd  att  utan  förlust  sälja  kraft  till  17 
kr.  pr  hästkraft.  Såsom  jag  förut  anfört,  är  detta  icke  möjligt, 
för  såvida  man  icke  räknar  med  hela  kraftbeloppet.  Detta 
pris  17  kr.  pr  hästkraft  är  den  yttersta  punkt,  som  är  schematiskt 
antydd  längst  till  höger  i  figuren.  Att  försälja  en  kraft  en¬ 
dast  efter  detta  pris  skulle  innebära  en  gifven  förlust. 

Vidare  har  professor  Palmser  genom  att  räkna  tillbaka 
från  det  kraftpis,  som  Göteborgs  stad  får  betala,  kalkylerat  ut, 
att  Trollhätteverken  med  lika  stor  ekonomisk  fördel  skulle 
kunna  sälja  kraft  i  Trollhättan  till  23  kr.  20  öre  pr  hästkraft. 
Den  beräkningen  tror  jag  icke  håller  streck  vid  närmare 
granskning. 

Först  och  främst  är  här  ett  litet  misstag  begånget,  då 
anläggningskostnaden  för  fjärrledningen  och  transformator¬ 
stationen  är  upptagen  med  137  kr.  pr  hästkraft.  Så  vidt  jag 
fattat  saken  riktigt,  utgår  beräkningen  från  en  afsättning  af 
7  000  kilowatt.  Nu  är  förhållandet  det,  att  kostnaden  är  an- 
gifven  för  en  dubbelledniug  afsedd  att  öfverföra  14  000  kilowatt, 
hvarför  sålunda  denna  anläggningskostnad  bör  halfveras.  Vidare 
har  professor  Palmaer  uppgifvit  priset  pr  hästkraft  i  Göteborg 
till  47  kr.  80  öre  netto.  Ja,  det  kan  eventuellt  vara  riktigt, 
så  länge  det  rör  sig  om  den  första  leveransen  af  kraft  eller 
den  del,  som  uttages  intill  den  1  april  1911.  Den  del  af  kraf¬ 
ten,  som  icke  tages  i  anspråk  före  den  1  april  1911,  kommer 
att  betalas  efter  ett  grundpris  af  57  kr.  och  50  öre  pr  kilowatt 
och  dessutom  är  anläggningen  afsedd  att  tillgodose  industrien 
äfven  omkring  Göteborg,  för  hvilken  industri  priset  icke  är 
fixeradt.  Beräkningen  är  till  följd  af  nu  nämnda  förbiseenden 
missvisande.  Vidare  skulle  jag  vilja  säga,  att  det  principiellt 
icke  kan  vara  riktigt  att  säga,  att  det  vore  ekonomiskt  lika 
fördelaktigt  att  afyttra  kraft  på  det  ena  eller  det  andra  sättet, 
äfven  om  dessa  siffror  vore  riktiga.  I  dessa  beräkningar  har  man 
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visserligen  erhållit  samma  ränta  å  anläggningskapitalet  (8,5  %) 
i  det  ena  och  i  det  andra  fallet,  men  om  vi  se  efter  netto¬ 
vinsten  pr  hästkraft  så  är  den  i  ena  fallet  27  kr.  och  70  öre 
och  i  det  andra  fallet  1 1  kr.  och  60  öre.  Det  kan  väl  icke 
vara  lika  ekonomiskt  fördelaktigt  att  sälja  i  det  ena  fallet  med 
en  nettovinst  af  27  kr.  och  70  öre  och  i  det  andra  fallet  1 1 
kr.  och  60  öre,  då  den  verkligen  betalda  räntan  på  anlägg¬ 
ningskapitalet  är  endast  3,9  %. 

Här  har  också  framhållits  möjligheten  af  att  använda 
nattkraft  för  den  elektrokemiska  industrien.  Det  öppnar  ut¬ 
sikt  till  mycket  gynsamma  förhållanden,  hvad  utnyttjandet  af 
vattenkraften  beträffar.  När  nu  den  elektrokemiska  industriens 
representanter  ställa  kraf  på  Sveriges  vattenkraft,  är  det  väl 
icke  mer  än  rätt,  att  vattenkraftens  representanter  komma  med 
motkraf  på  elektrokemiens  målsmän.  Jag  vill  föreslå  elektro- 
kemisterna,  att  i  den  mån  som  de  icke  kunna  betala  normala 
priser  för  energin,  böra  de  inrikta  sin  sträfvan  på  att  utnyttja 
öfverskottskraft. 

Vi  kunna  räkna  med  tre  olika  kategorier  af  öfverskotts¬ 
kraft.  För  det  första  utnyttjas  aldrig  hela  kraften  från  ett 
elektricitetsverk  jämt  under  hela  dygnet,  utan  hur  man  än 
bär  sig  åt,  blir  det  en  mindre  förbrukning  om  natten  än  om 
dagen.  Det  är  alls  icke  omöjligt,  att  man  på  elektrokemisk 
väg  skulle  kunna  utnyttja  ledig  »nattkraft»,  för  att  framställa 
produkter,  som  på  ett  eller  annat  sätt  kunna  vara  värdefulla. 
Hvad  som  ligger  nära  till  hands  är,  såsom  professor  Palmaer 
anfört,  att  ha  tillgång  på  kraft  för  elektrolytiska  arbeten  och 
dylikt.  Jag  tror  för  min  del,  att  det  icke  skall  visa  sig 
omöjligt  att  på  sådant  sätt  framställa  en  produkt,  som  inne¬ 
håller  energi  i  hög  grad  och  som  i  viss  mån  och  för  vissa 
ändamål  skulle  kunna  ersätta  stenkolen.  Det  skulle  föra  mig 
för  långt,  att  nu  närmare  ingå  på  detta  ämne  och  anföra  de 
skäl,  hvarpå  jag  grundar  min  förhoppning,  att  så  skall  kunna  ske. 
Jag  har  emellertid  velat  antyda  detta,  därför  att  jag  tror,  att 
det  finnes  mycket  att  göra  på  detta  område. 

Den  andra  kategorien  af  öfverskottskraft  är  det  öfver- 
skott,  som  uppstår  vid  flodtid.  Det  finnes  en  massa  kraft¬ 
stationer,  som  äro  utbyggda  för  större  kraftbelopp,  än  som 
motsvarar  minimivattentillgången.  Jag  håller  icke  för  otroligt, 
att  den  elektrokemiska  industrien  skall  vara  i  stånd  att  också 
utnyttja  sådan  kraft,  och  det  på  den  grund,  att  många  in¬ 
dustrier  kunna  arbeta  med  relativt  lågt  anläggningskapital  i 
förhållande  till  den  kraft,  som  de  kunna  tillgodogöra  sig. 

Det  tredje  slaget  öfverskottskraft,  som  för  den  elektro¬ 
kemiska  industrien  tills  vidare  torde  vara  af  den  största  be¬ 
tydelsen,  är  såsom  jag  förut  utvecklat,  icke  försåld  kraft  från 
relativt  nybyggda  stationer. 

Det  har  framhållits  såsom  ett  företräde  hos  den  elektro¬ 
kemiska  industrien,  att  den  på  ett  verksamt  sätt  utnyttjar 
kraften,  d.  v.  s.  att  den  kan  drifvas  dag  och  natt  året  om. 
Detta  är  tydligen  en  fördel.  Men  man  får  icke  därför  säga, 
att  den  elektrokemiska  industrien  skall  under  alla  förhållanden 
vid  lika  kraftpriser  ha  företräde  därför,  att  den  utnyttjar 
kraften  bättre  —  det  vore  orätt.  Jag  skulle  vilja  nämna  ett 
exempel  i  det  afseendet,  nämligen  en  köping  i  Västergötland, 
till  hvilken  Trollhätteverken  komma  att  leverera  kraft,  och  där 
kraften  kommer  att  användas  dels  för  ett  tegelbruk  under  som¬ 
martiden,  dels  för  belysning  en  del  af  året  eller  belysningstiden 
och  dels  slutligen  för  det  tredje  under  så  godt  som  all  öfrig 
tid  för  en  kvarnrörelse.  Nu  är  påtagligt,  att  dessa  tre  an¬ 
vändningsändamål  hvart  för  sig  utnyttjar  kraften  tämligen 
ofullständigt,  men  tillsammans  utnyttja  de  den  på  sådant  sätt 
att  jag  tror  vi  alla  måste  medgifva,  att  den  nationalekonomiska 
nyttan  af  de  100  hästkrafterna,  som  det  gäller,  är  mycket  stort 
och  minst  lika  stor,  som  om  de  användes  för  tillverkning  af  säg 
50  ton  klorkalk  eller  dylikt.  Jag  har  valt  just  detta  exempel 
därför,  att  det  är  så  påtagligt  belysande. 

Vid  alla  elektricitetsverk  kan  man  komma  långt  i  riktning 
att  utnyttja  kraften  fullständigt  blott  genom  att  använda  för¬ 
nuftiga  tarifformer.  Med  anledning  af  den  sammanfattning, 
som  professor  Palmser  gjort,  skulle  jag  vilja  såsom  min  mening 
uttala,  att  den  elektrokemiska  industrien  under  åtminstone  de 
närmaste  årtiondena  har  utsikt  att  få  så  mycket  kraft,  som  den 
behöfver  till  acceptabelt  pris,  just  därför  att  en  massa  kraft¬ 
anläggningar  under  den  tiden  komma  att  arbeta  med  öfver- 
skott  på  krafttillgång,  ett  förhållande  som  naturligtvis  under 
årens  lopp  kommer  att  minskas.  Men  tillika  vill  jag  uttala 
såsom  min  öfvertygelse,  att  den  elektrokemiska  industrien 
under  denna  tid  bör  vara  i  stånd  att  förbättra  sina  fabrika¬ 
tionsmetoder  och  höja  verkningsgraden  därhän,  att  den,  när 
den  nämnda  tiden  är  gången,  verkligen  är  konkurrenskraftig. 
Såsom  jag  förut  nämnt,  tror  jag  icke,  att  det  är  hållbart  att 
ställa  det  krafvet,  att  industrier  med  lång  drifttid  under  alla 
förhållanden  böra  ha  företräde  till  erhållande  af  kraft  framför 
andra  industrier  med  kortare  sådan. 

Professor  Palmsers  anförande  utmynnar  i  samma  resolu¬ 
tionsförslag,  som  utaf  direktör  Edström  här  är  framställdt. 


3°  Maj  1  ; 

Jag  skulle  vilja  instämma  med  den  föregående  talaren  , 
att  ur  denna  resolution  måtte  utgå  punkterna  3)  och  4),  h\ 
ju  tned  den  lydelse,  ingressen  fått,  äro  direkt  adresserad; 
statsmakterna.  Jag  vill  dessutom  yrka,  att  i  stället  förr 
punkter  3)  och  4)  intages  en  punkt  af  ungefär  motsatt  i 
börd.  Jag  gör  detta  bland  annat  på  den  grund,  att  u 
senaste  tiden  åtskilligt  kommit  fram,  som  tyder  på,  att  tel 
enligt  min  mening  i  ogjordt  väder  velat  uppmana  statsmakt 
till  sådan  lagstiftning,  som  är  afsedd  att  ingripa  i  val 
kraftverkens  ekonomiska  förhållanden  och  utveckling, 
anledning  af  en  af  herr  Nilson  i  Örebro  väckt  motion  rön 
reglerandet  af  rättsförhållandena  mellan  kraftkonsumenter 
kraftproducenter  har  denna  fråga  för  närvarande  kommit 
och  blifvit  aktuell.  Tekniska  föreningen  i  Helsingborg) 
uti  densamma  uttalat  sig  i  sådan  riktning,  att  jag  tror 
det  skulle  vara  lämpligt  att  vid  detta  tillfälle  bemöta  b 
föreningen  sålunda  gjort  gällande.  Den  har  enligt  tidning 
bland  annat  framställt  det  önskemålet,  att  statsmakterna 
beviljandet  af  koncession  på  elektriska  kraftanläggniii 
skulle  fastslå  det  villkoret,  att  kraftanläggningen  vore  sky 
att  till  den,  som  begär  kraft  inom  konsumtionsområdet,  ä 
leverera  sådan,  oafsedt  kvantiteten,  efter  en  viss  taxa.  D  i 
en  fullkomligt  orimlig  begäran.  Jag  ber  att  fortfarand > 
anföra  Trollhättan  såsom  exempel.  Om  man  tänker  sig,  a 
liten  abonnent  på,  låt  oss  säga,  10  hästkrafter  på  ett  afsi 
af  50  km  från  Trollhättan  anmälde  sig  till  erhållande  afnänl 
kraftbelopp,  så  skulle  Trollhätteverken  vara  skyldiga  att; 
lägga  en  ledning  till  denna  abonnent  jämte  behöfliga  tij 
formatorstationer,  men  lika  fullt  leverera  kraften  till  ett  \ 
fastställdt  pris.  Detta  vore  ju  alldeles  orimligt,  om  nämlj 
verkets  affärer  skulle  gå  ihop. 

Jag  skulle  sålunda  vilja  påyrka,  att  i  stället  för  punkt  1 
3)  ock  4)  måtte  inflyta  en  punkt  af  följande  lydelse: 

»3)  Största  varsamhet  vid  sådan  lagstiftning,  som  t; 
vattenkraftverkens  ekonomiska  förhållanden,  i  afsikt  att) 
vidt  möjligt  icke  hämma  deras  fria  utveckling.» 

Löjtnant  S.  Liibeck:  Först  ber  jag  får  beröra  ett  pa 
inledningsföredrageu  föranledda  detaljfrågor. 

Med  anledning  af  prof.  Palmsers  på  Trollhättans  0 
borgspris  baserade  utredning  må  framhållas,  att  man  icke: 
påräkna  att  statens  kraftpris  skola  bestämmas  efter  ai 
grunder  än  enskilda  kraftföretags.  Man  eftersträfvar  nog  ä: 
där  största  möjliga  afkastning,  hvilket  ju  icke  hindrar  atl 
stributionen  samtidigt  medför  stor  allmännytta.  Moderata' 
ser  nödvändiggöras  ju  ändå  af  att  snar  afsättning  för  kr;! 
är  önskvärd,  och  vid  Trotthättan  har  man  därvid  en  god  1! 
af  att  särskildt  förvärfvet  af  strand-  och  vattenrätt,  men  ä: 
utbyggnaden,  ställer  sig  så  billigt. 

Man  får  komma  ihåg,  att  det  tillsvidare  gäller  en  1 
distribution  och  att  det  är  hela  landets  intressen,  som  s 
tillgodoses.  Får  staten  en  gång  ett  större  delen  af  landet: 
fattande  kraftfördelningsnät,  så  skulle  detta  förhållande  i  ni: 
mån  kunna  ändras,  ehuru  det  icke  synes  sannolikt. 

Det  är  då  naturligt,  att  man  för  Trollhättan  och  dessl 
tänkta  annex  i  första  hand  hyr  ut  kraft  till  sådana  som  kr 
betala  mest.  Om  emellertid,  hvilket  att  döma  af  prof.  Paln: 
utredning  icke  får  anses  uteslutet,  den  elektrokemiska  i:i 
strien  skulle  kunna  hyra  kraft  vid  Trollhättan  dygnet  rn 
för  35  å  40  kronor  pr  elektr.  hästkraft,  mindre  torde  väl  ; 
komma  ifråga,  så  är  ju  allt  godt  och  väl. 

Principiellt  lär  man  icke  kunna  uppställa  några  ro 
för  den  ena  eller  andra  industriartens  företräde  —  den  fm 
måste  lösas  efter  de  lokala  förhållandena.  Finnes  ett  obe  1 
nadt,  lämpligt  vattenfall  invid  en  stad,  så  är  det  nog  li 
önskvärdt  och  naturligt,  att  det  tages  i  anspråk  för  belysi 
spårvägsdrift  och  småindustri.  Man  får  därvid  icke  räkna  : 
»produktiv»  eller  improduktiv  industri,  utan  med  faktore: 
som  hygien,  trefuad  och  tidsbesparing,  som  icke  kunna  v; 
sättas.  Det  finnes  efter  mitt  förmenande  en  mycket  e 
regel:  Den  elektrokemiska  industrien  bör  förläggaas  1  ill  så< 
delar  af  landet,  där  öfverflöd  på  kraft  finnes  utöfver  spec 
lokala  behof  för  den  närmaste  framtiden.  På  sådana  st; 
skall  den  elektrokemiska  industrien  också  kunna  själf  bli  1 
på  täppan,  och  skall  därvid  kunna  framställa  kraften  billi 
än  vid  förhyrning.  Andra  förutsättningar  måste  naturii;' 
vara  goda  kommunikationer  och  god  tillgång  på  råvaror,  ; 
alla  dessa  betingelser  fyllas  säkerligen  väl  af  åtminstone 
par  norrländska  distrikt.  För  utfrakterna  är  man  visserl 
beroende  af  grannlandet,  men  den  sidan  af  saken  låter 
ordna  sig. 

Med  tillfredsställelse  konstaterar  man,  att  de  båda  i 
kunniga  inledarna  funnit  den  tilltänkta  järnvägsdriftens* 
godoseende  framför  andra  intressen  berättigadt.  De  vatten; 
köp,  som  redan  skett,  äro  väl  försvarliga;  fallen  äro  välbelä; 
förhållandevis  lätta  att  bebygga,  och  erbjuda  den  viktiga 
delen  ;  tt  medgifva  en  vattenreglering  efter  den  varierande 
lastningen,  hvarigenom  således  effekten  fullt  tillvaratages. 


ij  1908 

mellertid  kan  man  förstå,  att  förslaget  om  ett  nytt  kre- 
kall  framkalla  farhågor  för  skadlig  spekulation.  Doek 
kreditivet  afsedt  att  successivt  tagas  i  anspråk  vid  lämp- 
lfällen,  hvarje  gång  efter  noggrann  pröfning.  Den  ge¬ 
dan  afslutade  köp  vunna  grundvalen  gör  det  sannolikt 
nöjligt  att  vid  kompletteringar  välja  på  flere  kraftkällor 
iraf  följande  lägre  priser.  Farhågorna  skola  visa  sig 
ifna,  om  vattenfallsköpen  företagas  med  nödig  urskilj- 
vilket  man  har  all  anledning  att  förvänta, 
ir.  Edström  har  omnämnt  planerna  på  ett  statens  kraft- 
ingsnät,  hvilket  i  stort  sedt  skulle  sträcka  sig  mellan 
tionerna  Karsefors,  Trollhättan,  Motala  ström  och  Elf- 
.  Men  man  får  nog  akta  sig  för  att  vänta  för  mycket 
a  nät.  Vid  Trollhättan  och  Elfkarleby  finnes  ju  riklig 
gång,  dock  ej  större  än  den  synes  kunna  med  fördel 
inom  10-mils-cirkeln,  men  vid  Karsefors  och  Motala 
dir  icke  så  mycket  öfver,  sedan  järnvägarnas  beliof  till- 
ts.  Och  någon  krafttillförsel  från  Trollhättan  till  indu- 
behof  i  Småland  och  Östergötland  kan  gifvetvis  icke 
omrna. 

å  det  emellertid  af  hänsyn  till  driftsäkerheten  å  järn- 
i  helt  säkert  är  berättigadt  att  en  gång  skapa  ett  dylikt 
it,  så  måste  det  framstå  som  ett  önskemål,  att  staten 
-  kraft  att  skicka  in  på  nätet,  så  att  något  blir  öfver  åt 
ien,  och  sålunda  en  för  industrien  nyttig  konkurrens  med 
kilda  kraftdistributionen  etableras.  Ett  ekonomiskt  sam- 
mellan  statens  och  enskilda  kraftnät  synes  f.  ö.  vara 
T  genom  att  strömmens  frekvens  å  det  förra  efter  nog- 
ipröfning  bestämts  till  25  perioder,  medan  Örebro-,  Gull- 
I,  Värmlands-,  Motala  ströms-,  Hetnsjö-  och  Sydsvenska 
nlla  arbeta  med  50  perioder. 

tt  förslag,  som  jag  för  ett  par  år  sedan  framställde,  ber 
r  få  framföra  på  nytt,  då  jag  tror  att  utvecklingen  till 
isat  dess  berättigande.  Det  gäller  statslån  för  allmän- 
t  enskilda  kraftdistributioner ,  hvilka  säkerligen  hafva  samma 
sig  som  de  brukliga  lånen  till  enskilda  järnvägar.  Med 
ide  af  dylika  lån  kommer  staten  gifvetvis  att  förbehålla 
:  att  utöfva  viss  kontroll,  möjligen  också  bestämma  vissa 
och  det  blir  i  hvarje  fall  den  låuesökandes  sak  att  be- 
i  hvad  mån  han  anser  dessa  villkor  motvägda  af  de 
e  pengarna. 

taten  som  kraftdistributör  i  lojal  konkurrens  med  en- 
det  är  enligt  min  uppfattning  en  sund  och  naturlig  svensk 
raftspolitik,  af  hvilken  den  svenska  industrien  har  allt 
t  vänta  För  vattenkraftens  rationella,  d.  v.  s.  national- 
liska  utnyttjande  kunna  därvid  en  sorts  lokalmonopol 
ndvikas,  men  mot  alla  tendenser  till  landsmonopol  måste 
en  vara  på  sin  vakt ,  vare  sig  de  härröra  från  staten,  eller 
rstbildningar  af  enskilda  kraftbolag, 
etta  får,  som  jag  förut  framhållit,  alls  icke  anses  inue- 
igon  anmärkning  mot  statens  nu  påbörjade  kraftdistribu- 
\Ien  de,  som  bestämma  kursen  för  denna,  komma  att 
liksom  också  de,  som  makten  hafva. 
en  konkurrens  är  det  därför  för  den  på  vattenkraften  be- 
industrien  nödvändigt  att  äga  en  sammanslutning  för  till¬ 
ande  af  gemensamma  intressen.  Vi  ha  ju  sammanslutnin- 
5m  järn-  och  pappersindustrien,  äfvensom  mellan  enskilda 
tributioner  i  Svenska  Elektricitetsverksföreningen,  som 
is  har  samma  intressen  som  industrien,  nämligen  då 
iler  att  bekämpa  statsmonopol  och  att  vinna  förenklade 
för  kraftens  utnyttjande.  Men  ett  enhetligt  uppträ¬ 
skall  medföra  vida  större  nytta,  icke  minst  då  det  gäller 
ätivt  medverka  till  lösande  af  de  viktiga  praktiska  ocli 
vattenkraftsfrågor,  som  under  de  närmaste  åren  komma 
ordningen.  Härtill  skall  jag  vid  ett  annat  tillfälle  hafva 
.erkotnma. 

igeniör  B.  Carlson:  Det  torde  vara  med  stor  tillfreds- 
ji,  som  vi  i  dag  ha  hört,  huru  välvilligt  stämd  major 
1  är  gentemot  den  elektrokemiska  industrien.  Det  har 
act  det  för  Trollhätteverkens  utvidgning  är  nödvändigt, 
a  elektrokemiska  industrien  kommer  dit.  Men  för  att 
kall  ske  erfordras,  att  denna  industri  bjudes  sådana  vill- 
t  den  känner  sig  dragen  dit  —  den  måste  ha  billig  kraft, 
r  å  andra  sidan  sagts,  att  det  vore  lika  fördelaktigt  att 
raft  till  konsumenter,  som  blott  använde  kraften  under 
af  dagen,  då  detta  icke  medför  större  kostnad  för  kraft¬ 
en.  Är  det  verkligen  så?  Om  vi  ha  ett  vattenfall  å 
hkr.  under  oafbruten  drift,  men  endast  vilja  taga  ut 
om  dagen,  måste  vi  bygga  ut  kraftstationen  för  20  000 
nläggningskapitalet  blir  således  betydligt  större  för  en 
ning,  där  man  endast  använder  kraften  under  en  del  af 
och  sedan  under  natten  samlar  upp  vattnet  i  en  damm. 
en  hel  del  andra  omständigheter  göra,  att  den  kraft, 
ehöfs  för  den  elektrokemiska  industrien,  kan  genereras 
gt  billigare  än  den  kraft,  som  användes  till  exempel  för 
ing. 

’>etydliga  driftkostnader  och  distributionskostnader  äro 
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förenade  med  annan  användning  af  kraften  än  till  elektroke- 
miskt  ändamål.  Om  man  emellertid  tänker  sig  ett  allmänt 
användande  af  landets  vattenkraft,  är  det  lätt  att  nedbringa 
dessa  distributionskostnader.  Den  elektrokemiska  industrien 
kan  använda  kraften  på  platsen  till  stor  del  i  form  af  lågspänd 
ström  direkt  från  verket;  någon  högspänd  ström  med  ty  åtföl¬ 
jande  transformatorstationer  är  nämligen  icke  nödvändig.”  }  ; 

Det  vore  kanske  öuskvärdt  eller  t.  o.  m.  nödvändigt,  att 
Trollhätteverkens  priser  i  början  sattes  så,  att  icke  någon  för¬ 
lust  uppstode  för  rörelsen.  Men  å  andra  sidan  är  det  också 
önskvärdt,  att  icke  staten  redan  i  början  sätter  upp  priserna 
så  högt,  att  den  får  en  betydlig  vinst  på  affären.  Trollhättan 
torde  få  göra  som  andra  kraftstationer  eller  nöja  sig  med  en 
blygsam  vinst  af  affären  i  början  och  låta  vinsten  stegras  i  den 
mån,  som  afsättningsmöjligheterna  stiga:  vinsten  kan  ökas 
därigenom  att  man  skaffar  dit  stora  konsumenter. 

Mot  professor  Palmser  gjordes  den  anmärkningen,  att 
här  icke  vore  medräknadt  någon  ränta  å  vattenfallsanläggnings- 
kapitalet.  Jag  undrar,  om  man  icke  kan  säga,  att  de  4,6  pro¬ 
cent,  som  professor  Palmser  här  räknat  med  kunna  utöfver 
hvad  anläggningskostnaderna  draga  i  ränta,  anses  utgöra  en 
skälig  ränta  å  det  inköpspris,  som  kan  komma  i  fråga. 

Major  Hansen  yttrade,  att  vattenlagens  bestämmelser  torde 
innebära  mindre  hinder  för  den  elektrokemiska  industriens  ut¬ 
veckling,  än  hvad  man  i  allmänhet  antager.  Jag  skulle  vilja 
omvända  satsen  och  säga,  att  vattenlagen  utgjort  ett  större 
hinder,  än  som  allmänt  antages.  Hade  vi  icke  haft  vår  ännu 
gällande  vattenlagstiftning,  hade  vi  haft  en  elektrokemisk  in¬ 
dustri,  som  varit  mångdubbelt  större  mot  livad  den  i  närva¬ 
rande  stund  är.  Den  anläggning,  där  jag  själf  är  anställd,  hade 
då  helt  säkert  redan  nu  haft  stora  verk  och  stora  fabriker  i  arbete, 
såvida  vi  icke  innan  arbetet  kunnat  börja,  måst  hålla  på  med  års¬ 
långa  förberedelser  i  form  af  vattenrättsprocesser  och  dylikt. 
Det  är  säkerligen  icke  endast  den  nyssnämnda  industrien,  utan 
äfveu  många  andra,  som  haft  men  af  de  nuvarande  förhållan¬ 
dena.  År  1898  höll  en  af  Tysklands  förnämsta  industrier  inom 
det  elektrokemiska  området  på  att  flytta  öfver  hit  till  Sverige. 
Jag  hade  för  tillfället  på  hand  Karseforsens  vattenfall.  Firman 
i  fråga  funderade  antingen  på  någon  plats  här  i  Sverige  eller 
också  i  Norge.  Nu  kom  den  icke  hit  till  oss  och  icke  till 
Norge  heller,  emedan  den  fick  en  egen  kraftstation  nere  i 
Tyskland,  som  kunde  leverera  den  behöfliga  kraften.  Hvad 
som  försvårade  underhandlingarna  i  detta  fall  och  ställde  norr¬ 
männen  i  främsta  rnmmet  var  icke  det,  att  norrmännen 
ha  billigare  kraft  än  vi  här  i  Sverige  —  ty  jag  vill  påstå,  att 
den  fördel,  som  norrmännen  ha  i  den  möjligen  billigare  anlägg¬ 
ningskostnad,  som  där  kan  förekomma,  icke  är  så  afsevärd, 
som  man  tänkt  sig.  Dels  är  nämligen  i  Norge  kommunika¬ 
tionerna  omkring  vattenfallen  mycket  dåliga.  Det  finnes  visser¬ 
ligen  en  del  fall,  som  ligga  vid  hafvet,  men  där  så  icke  är  för¬ 
hållandet,  måste  kraftledningar  byggas  eller  också  transport¬ 
anordningar,  hvilket  naturligtvis  fördyrar  anläggningskostna¬ 
den.  Dels  är  det  icke  sagdt  att  de  höga  fallen  alltid  ha  de 
fördelar,  som  ofta  säges.  Vid  Månsbo,  för  att  taga  ett  exem¬ 
pel,  är  själf  kostnaden  beräknad  till  22  kronor  per  hkr.,  och 
där  är  fallhöjden  10  meter;  vid  Cliéddes,  som  har  ett  hundra¬ 
tals  meter  högt  fall,  är  priset  per  hkr.  16  kronor.  Att  varia¬ 
tionen  är  så  väsentlig,  beror  därpå,  att  man  räknat  olika.  Om 
vi  i  Månsbo  skulle  räknat  på  samma  sätt,  som  man  gjort  i 
Chéddes,  skulle  vi  komma  till  en  siffra,  som  mycket  väl  stäm¬ 
mer  med  den  för  Chéddes  nyss  angifna.  De  höga  fallhöjderna 
äro  således  icke  så  fördelaktiga  som  man  tror.  I  all  synner¬ 
het  gäller  detta  med  afseende  å  administrations-  och  anlägg¬ 
ningskostnader,  som  ju  alltid  blifva  höga  där.  Dessutom  är 
där  risken  för  olycksfall  ganska  stor.  Jag  har  själf  varit  med, 
när  vid  ett  verk  en  lavin  tog  bort  hela  tilloppsledningeu,  hvil- 
keti  hade  en  tub  om  500  meters  längd.  Detta  kostade  natur¬ 
ligtvis  icke  så  obetydligt  med  penningar.  Vid  ett  annat  till¬ 
fälle  hade  sanden  slipat  hål  på  tuben. 

Vi  ha  således  möjlighet  att  här  i  Sverige  få  till  stånd  en 
stor  elektrokemisk  industri.  Redan  det,  att  en  af  Tysklands 
största  firmor  inom  den  elektrokemiska  branschen  redan  så 
tidigt  som  1898  ville  komma  hit,  visar  ju,  att  vårt  land' erbju¬ 
der  stora  möjligheter. 

Men  det  är  ännu  en  sak  att  härvidlag  taga  i  betraktande. 
Är  det  verkligen  ur  nationalekonomisk  synpunkt  önskligt,  att 
den  elektrokemiska  industrien  utvecklas  inom  landet?  Den 
elektrokemiska  industriens  betydelse  är  icke  ännu  tillfullo  in¬ 
sedd  hos  oss.  I  Tyskland  däremot  är  den  hela  industriens 
ögonsten  och  det  af  lätt  insedda  skäl.  I  Sverige  talar  man 
ständigt  om  järnindustrien  och  dess  behof.  Men  har  icke  den 
elektrokemiska  industrien  eller  den  kemiska  industrien  i  all¬ 
mänhet  minst  lika  stort  berättigande  som  järnindustrien  här  i 
Sverige?  Detta  är  en  sak,  som  vi  noga  måste  undersöka. 
Jag  tror,  att  vi  alldeles  gifvet  måst  svara  ja  på  den  frågan. 
Vi  ha  här  i  Sverige  liufvudsakligen  industrier  med  mycket 
variabla  konjunkturer.  Industrier  sådana  som  järnindustrien 
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och  trävaruindustrien  taga  den  ena  dagen  in  mycket  stora  för¬ 
tjänster,  den  andra  dagen  däremot  är  förtjänsten  ingen.  Men 
den  kemiska  industrien  är  på  grund  af  sin  stabilitet  i  visst 
hänseende  just  ur  nationalekonomisk  synpunkt  högt  skattad. 
Särskildt  är  så  förhållandet  i  Tyskland.  Statistiken  öfver 
vinstutdelningen  inom  olika  industrifirmor  i  Tyskland  visar,  att 
från  år  1899  har  järnindustriaktiebolagens  utdelning  ibland 
varit  nere  till  nära  noll  och  ibland  uppe  till  10  procent.  På 
samma  sätt  förhåller  det  sig  med  den  elektriska  och  den  meka¬ 
niska  industrien:  de  ha  gått  med  förlust  somliga  år  och  med 
stor  vinst  andra  år.  Den  kemiska  och  elektrokemiska  indu¬ 
strien  återigen  visar  helt  andra  resultat.  Om  vinsten  år  1899  för 
dem  sättes  till  100,  så  har  sedan  dess  den  lägsta  vinstutdel¬ 
ningen  varit  88  och  den  högsta  106. 

Major  Hansen  gjorde  vidare  den  anmärkningen  mot  den 
elektrokemiska  industrien,  att  den  sysselsatte  ett  jämförelsevis 
litet  arbetareantal.  Men,  mina  herrar,  är  icke  detta  en  fördel 
för  vårt  land?  Vi  ha  ondt  om  arbetare  här  hos  oss,  och  vi 
ha  höga  arbetslöner.  Då  är  det  väl  naturligt,  att  det  är  en 
fördel  för  oss  att  kunna  arbeta  med  liten  mänsklig  arbetskraft 
och  hög  intensitet.  Stora  värden  och  många  produkter  är  just 
hvad  den  elektrokemiska  industrien  frambringar.  Skola  vi 
tänka  på  ett  allmänt  tillgodogörande  af  våra  vattenfall,  måste 
vi  med  hänsyn  därtill,  att  vi  lida  så  stor  brist  på  arbetare,  på 
förhand  inrätta  oss  så,  att  vi  få  industrier,  som  icke  fordra 
alltför  många  arbetare,  ty  i  så  fall  blifva  vi  hänvisade  till  en 
eljest  icke  önskvärd  import  af  främmande  arbetskraft.  Hvad 
vidare  beträffar  en  annan  svårighet,  som  här  har  blifvit  på¬ 
pekad,  nämligen  svårigheten  att  skaffa  penningar,  så  vill  jag 
anmärka,  att  kraftstationerna  för  den  elektrokemiska  industrien 
oftast  kunnat  byggas  betydligt  billigare  än  sådana  för  andra 
ändamål.  För  de  kostnader,  som  nedläggas  allenast  för  att 
distribuera  kraft  från  kraftstationer  för  sådana  ändamål  som 
belysning  och  dylikt,  skulle  vi  nog  kunna  bygga  kraftstationer 
för  en  högst  betydlig  elektrokemisk  industri  och  likväl  ha 
sparade  penningar  öfver. 

Det  är  sålunda  en  större  möjlighet  att  få  våra  vattenfall 
utnyttjade,  om  vi  söka  få  den  elektrokemiska  industrien  och  den 
kemiska  industrien  i  allmänhet  såsom  afnämare  af  elektrisk 
kraft,  och  särskildt  från  nationalekonomisk  synpunkt  är  det 
dessutom  synnerligen  önskvärdt  att  få  till  stånd  en  elektroke¬ 
misk  industri  i  stor  skala  inom  vårt  land. 

En  olycka  är  att  den  vattenlagstiftning,  som  fortfarande 
gäller  hos  oss,  har  drifvit  upp  priserna  å  vattenfall  i  så  hög 
grad.  De,  som  varit  så  lyckliga,  att  de  kunnat  på  ett  eller 
annat  sätt  få  koncessioner  beviljade,  ha  satt  upp  priserna  till 
alldeles  orimliga  belopp.  Den  ursprungliga  ägaren  får  i  all¬ 
mänhet  endast  obetydligt,  mellanhanden-jobbaren  skördar  vin¬ 
sten  och  iudustrien  får  i  sista  hand  draga  en  onödigt  betun¬ 
gande  börda  i  form  af  dyr  kraft. 

Direktör  O.  Carlson :  Jag  vill  först  och  främst  framhålla 
att  vi  alla  stå  i  stor  tacksamhetsskuld  till  inledaren  herr  pro¬ 
fessor  Palmcer,  som  på  ett  klart  och  tydligt  sätt  uttalat,  hvad 
man  kan  betala  för  elektrisk  kraft,  när  det  gäller  stora  kraft¬ 
belopp  och  stora  elektrokemiska  industrier.  Denna  sak  har 
här  i  landet  ei  varit  allmänt  bekant.  Tvärtom  har  man  härom 
hört  så  märkliga  uttalanden,  och  så  olika  yttranden  ha  fällts 
inom  den  offentliga  disskussionen,  att  det  är  af  största  vikt, 
att  det  kraftpris  som  den  elektrokemiska  iudustrien  kan  betala 
blir  klart  fastslaget.  Hvad  nu  kostnaden  för  utbyggande  af 
ett  vattenfall  beträffar,  så  varierar  den  högst  betydligt,  boroende 
på  vattenfallets  natur  och  utbyggnadens  beskaffenhet.  Men 
vid  ett  vattenfall,  som  ligger  så  väl  till  som  Trollhättan  med 
dess  höga  fallhöjd  och  dess  på  ett  ställe  samlade  vattenmassa 
och  med  lättheten  att  utbygga  detsamma,  bör  kraften  kunna 
bli  mycket  billig.  När  här  uppgifves,  att  själfkostuadspriset 
utan  att  något  värde  beräknas  för  vattenfallet  bör  kunna 
blifva  17  kronor  per  år  och  hästkraft  —  så  snart  hela  den 
därstädes  befintliga  kraften  utnyttjas,  —  så  visar  detta,  att 
meningen  är  att  utbygga  detsamma  nobelt  och  fint,  men  att 
kostnadsfrågan  först  kommer  i  andra  rummet.  Det  är  alldeles 
som  med  Dramatiska  teatern  här.  Den  är  ett  härligt  och  fint 
konstens  tempel,  men  pengar  har  den  kostat.  Men  hvad  gör 
det?  Den  hade  ju  ett  lotteri,  som  den  fick  pengar  ifrån,  och 
i  detta  fall  erhållas  pengarna  af  staten.  Jag  vill  framhålla,  att 
det  icke  går  för  sig  att  bygga  dyrt  och  sedan  säga  om  den 
elektrokemiska  industrien,  när  den  af  konkurrensskäl  ej  kan 
betala  höga  pris  för  kraften,  att  den  ännu  är  i  sin  linda.  Man 
säger  till  denna  industris  utöfvare:  Sköt  er,  så  att  ni  bli  mogna 
män,  och  utveckla  er  industri,  så  att  ni  kunna  betala  det  höga 
pris  som  fordras  för  kraften.  Det  är  alldeles  oresonligt  att 
säga  så. 

Men  hvad  skola  vi  då  göra  för  att  få  industrien  utveck¬ 
lad  och  lönande?  Vi  skola  bygga  vattenverken  billigt  så  att 
kraften  blir  billig,  producera  billigt,  och  hvad  vi  producera, 
skola  vi  sälja  så  fördelaktigt  som  möjligt.  På  detta  sätt  skola 
vi  skaffa  penningar  åt  landet.  Det  går  icke  an  att  bygga  hur 
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dyrt  som  helst  och  säga  till  dem,  som  drifva  en  industri: 
ni  icke  betala  vårt  kraftpris,  bry  vi  oss  icke  om  att  lättu 
någon  kraft.  Det  går  icke  an  för  någon,  och  allra  min> 
det  an  för  staten  att  göra  så.  Den  skall  tänka  på  de 
männas  fördel  och  på  höjandet  af  landets  välstånd.  D 
något,  som  man  alltför  ofta  bortser  ifrån  i  vårt  land. 

Den  ärade  representanten  för  Trollhättan,  major  Hai 
framhöll,  att  om  man  icke  kan  beräkna  så  och  så  mycke 
hästkraft,  så  har  staten  icke  fått  betalt  för  sitt  vattenfall, 
ten  tog  detta  vattenfall  med  process  och  fick  det  tnyckel; 
ligt.  Huru  mycket  skall  fallet  vara  värdt?  Det  kan  i 
säga,  men  det  skall  nu  vara  värdt  så  mycket,  att  indus 
icke  kan  betala  kraften. 

När  man  här  i  landet  skall  införa  elektrisk  drift  för 
vägarna,  så  begär  man  pengar  af  riksdagen.  Riksdager 
viljar  pengar,  och  så  betalar  man  delvis  sådana  pris  för! 
råa  vattenkraften,  att  räntorna,  mina  herrar,  öfverstiga  j 
det  färdiga  fallet  monteradt  med  turbiner  och  dynamos  får  k  1 
oiu  den  elektrokemiska  storindustrien  med  fördel  skall  kij 
använda  detsamma.  Om  jag  icke  missminner  mig,  har  de* 
den  råa  vattenkraften  i  Östergötland  betalts  i  medeltali 
kronor  per  hästkraft  och  för  ett  särskildt  vattenfall  därsn 
öfver  800  kronor  per  hästkraft.  Skulle  man  som  inled; 
gjort  räkna  8,5  %  ränta  på  detta  senare  pris,  representerar  d| 
■ränta  öfver  68  kronor  per  hästkraft  och  år.  Det  är  våldsj 
Jag  tror  icke,  att  det  går  an  att  drifva  industrien  med  så<; 
priser  på  vattenkraft  hos  oss,  då  det  finnes  vattenfall  i  a] 
länder,  som  ställa  sig  mycket  billigare.  Vi  kunna  icke! 
hemma  bestämma  priserna  på  våra  varor,  enär  vi  icke  bej 
ska  världsmarknaden  och  större  delen  af  den  elektroken; 
industriens  produkter  måste  nödvändigt  försäljas  på  världstri 
naden.  Karbid  t.  ex.  är  en  produkt,  som  endast  i  mindre  k 
titeter  förbrukas  här  hemma.  Den  går  till  Australien,  B, 
lien  och  andra  sydamerikanska  länder,  Kapkolonien  0. 
Men  skall  man  kunna  få  någon  afsättning,  måste  man  tillvj 
till  sådana  priser,  att  man  kan  konkurrera  med  andra  län) 
fabrikat.  Då  är  det  också  nödvändigt  att  skaffa  urkällan 
vår  framställning  af  elektrokemiska  produkter,  kraften,  så  1, 
som  möjligt.  Detta  måste  vara  vår  utgångspunkt,  om  vi 
framkalla  en  blomstrande  industri. 

Jag  talade  nyss  om  våra  statsjärn vägar.  Mina  herra; 
det  riktigt  säkert,  att  man  med  ekonomisk  fördel  kan  anvi' 
elektrisk  kraft  vid  driften  på  statens  järnvägar?  Är  den  sjj 
utredd?  Jag  vet  icke.  Jag  vet  blott,  att  i  tidningen  »j 
Rand»  stod  det  nyligen  en  dundrande  artikel,  där  de  1 
des:  denna  drift  går  ej  att  genomföra  med  ekonomisk  föj 
Af  deuna  artikel  vågar  jag  icke  draga  andra  slutsatser,  äri 
det  är  tämligen  tvifvelaktigt,  om  dylik  drift  är  ekonon; 
möjlig.  Men  om  den  skall  kunna  bära  sig,  måste  vi  ha  t] 
kraft.  Det  gå  icke  an  att  endast  begära  anslag  af  staten! 
att  köpa  vattenfall  till  höga  pris  och  sedan  icke  göra  ni 
vidare  med  dem.  Det  är  minst  sagdt  ekonomiskt  ofördelak; 
Ett  land  som  drifver  sådan  politik  kan  icke  bli  rikt.  Mec, 
vill  icke  uppehålla  tiden  längre.  Jag  föreställer  mig,  au 
herrar,  som  intressera  sig  för  statsjärnvägarnas  elektrifice; 
komma  att  lämna  sådana  meddelanden,  att  man  kan  erli 
tillförlitligt  omdöme,  om  denna  sak  är  ekonomiskt  bärkr; 
eller  ej. 

Professor  K.  W.  Pahnaer:  Hvad  som  här  yttrats  ; 
Trollhätteverkens  män  med  anledning  af  mitt  anförande,! 
vill  jag  i  det  stora  hela  instämma  i.  Det  har  framkommi 
del  upplysningar  i  saken,  för  hvilka  jag  är  mycket  tack: 
Dessa  upplysningar  eller  meddelanden  ha  delvis  gjorts  ie:; 
liflig  form,  att  de  nästan  tagit  karaktären  af  ett  försvar, 
vill  därför  pointera,  att  jag  icke  gjort  något  som  helst  a 
mot  Trollhättestyrelsen.  Jag  har  blott  velat  hålla  mig  til' 
officiella  siffrorna,  och  jag  har  med  dessa  siffror  räknat  t 
bästa  förmåga.  Endast  i  ett  fall  tycks  jag  hafva  gjort 
skyldig  till  en  något  orättvis  beskyllning,  nämligen  då' 
anförde  att  Kungl.  Maj:t  synes  vara  tveksam  huruvida 
elektrokemiska  industrien  skulle  hafva  rätt  att  existera 
Trollhättan  och  att  måhända  äfven  Trollhättestyrelsen  fåt 
något  ogynsam  uppfattning  om  hvad  elektrokemisk  indus 
allmänhet  kan  betala  för  kraften.  Nu  upplyser  etnellt 
major  Hansen  om,  att  Trollhättestyrelsen  tänkt,  att  den  < 
trokemiska  industrien  skall  komma  till  Trollhättan  och 
detta  just  är  nödvändigt,  för  att  man  skall  kunna  få  al! 
varande  kraft  använd,  en  upplysning,  som  jag  för  min  d( 
mycket  glad  öfver.  Enligt  mitt  förmenande  har  jag  icke  h 
yttrat  mig  precis  så  som  man  påstått.  Major  Hansen  f 
att  jag  skulle  ha  yttrat  att  billigare  pris  borde  hållas  vid  1 
bättan  för  att  den  elektrokemiska  industrien  skuke  kr 
existera  där.  Så  har  jag  emellertid  icke  sagt.  Jag  har  i  st 
sökt  deducera  fram,  att  om  kraft  uthyres  åt  den  elektrokein 
industrien  vid  Trollhättan  till  samma  priser  som  de,  hv 
erhållas  på  platsen  för  den  till  Göteborgs  kommun  levere: 
kraften,  så  kan  denna  industri  slå  sig  ned  vid  Trollhättan 
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jtitna  att  få  framgång,  och  jag  anser,  liksom  ju  äfven 
Ilanseu,  att  denna  industri  har  lika  stort  berättigande 

Ira. 

ingeniör  Holmgrens  anförande  har  jag  fått  ett  lifligt 
af  nyttan  med  möten  sådana  som  detta,  där  olika 
ier  af  tekuici  få  träffas,  och  särskildt  att  det  är  önsk- 
tt  elektrokemister  och  elektroteknici  få  klargöra  sina 
ir  för  hvarandra. 

geniör  Holmgren  har  sagt,  att  man  i  regel  icke  är  i 
att  hyra  ut  all  kraft  vid  ett  vattenfall  och  denna  upp- 
får  man  ofta  höra  från  elektroteknici,  som  i  fråga  0111 
lingen  af  vattenfall  närmast  tänka  på  belysning  och 
industrier.  En  elektrotekniker  räknar  med  olika  belast- 
för  dag  och  natt.  Han  anser  sig  äfven  böra  reservera 
>r  att  vara  beredd  på  att  om  så  behöfves  kunna  öka 
veransen.  Så  resonerar  icke  en  elektrokemist;  hans 
tanke  är  att  använda  hela  vattenfallet  för  ett  visst 
l  och  afpassa  fabrikens  storlek  efter  det  tillgängliga 
oppet.  Jag  vill  således  gentemot  ingeniör  Holmgrens 

•  att  man  i  regel  icke  kan  uthyra  all  kraft  vid  ett 
11,  anföra  att  det  nog  går  för  sig  att  inrätta  ett  helt 
.11  för  elektrokemisk  drift.  Vid  Månsbo  användes  för 

rift  all  kraft  med  undantag  af  den  som  behöfs  för  be- 
och  vid  Alby  användes  af  de  där  befintliga  elektro- 
fabrikerna  allt  utom  cirka  100  hästkrafter,  som  sändes 
1  e,  så  att  det  som  användes  för  andra  ändamål  vid  dessa 
,ce  ens  uppgår  till  en  procent  af  totala  kraftmängden, 
geniör  Holmgren  förklarade  helt  kategoriskt  att  den 
emiska  industrin  ännu  ligger  i  sin  linda.  Då  jag  fratn- 
itt  denna  industris  produkter  hade  ett  sammanlagdt 
isvärde  af  7  och  en  half  million  kronor  under  förra 
i  Sverige,  och  då  man  vet,  att  Nordamerikas  Förenta 
idan  för  åtta  år  sedan  raffinerade  elektrolytisk  koppar 
narknadsvärde  af  c:a  300  milioner  kronor,  och  då  vidare 
att  de  gamla  metoderna  för  tillverkning  af  alkalier, 
och  klorat  äro  i  väsentlig  grad  undanträngda  så  tror 
om  ingeniör  Holmgren  vidhåller  sitt  påstående,  att  den 
emiska  industrien  ännu  ligger  i  sin  linda  han  dock 
nedgifva,  att  denna  har  en  ovanligt  rymlig  linda.  I11- 
Holmgren  anförde  också,  att  ett  kraftpris  vid  Troll- 
af  17  kronor  per  hästkraft  innebär  förlust,  så  länge 
ke  äro  fullständigt  utnyttjade.  Ja,  det  är  klart!  Men 
r  ju  att  utnyttja  fallen  fullständigt,  och  det  är  därför, 
r  ha  den  elektrokemiska  industrien  dit.  Man  bör  då 
,  hur  det  kommer  att  ställa  sig,  då  fallen  blifvit  fär- 
:  da  och  för  att  framhålla  huru  berättigad  denna  syn- 
Lr,  vill  jag  nämna,  att  enligt  kontraktet  mellan  Troll- 
relsen  och  Göteborgs  stad  skall  Trollhätteverket  till 
g  leverera  10  000  kästkrafter  för  ett  pris,  som,  om  jag 
ssräknat  mig,  är  något  lägre  än  det  själfkostnadspris, 
>tsvarade  den  utbyggning  nämligen  af  allenast  28  500 
ter,  hvartill  Riksdagen  beviljat  medel  vid  den  tidpunkt 
raktet  med  Göteborgs  stad  afslöts.  Trollhättestyrelsen 
des  hyrt  ut  kraft  till  Göteborgs  stad  för  ett  pris,  som 
r  lönande  förrän  en  flerdubbelt  större  kraftafsättning 
lhättan  uppnåtts.  Häremot  torde  icke  vara  något  att 
då  man  måste  börja  med  någonting  för  att  komma  i 
ifven  häraf  framgår  således  att  det  är  fullt  berättigadt 
i  m  jag  i  mina  kalkyler  gjort,  förutsätta,  att  hela  kraften 
1  ;u  i  auspråk. 

träffande  mina  räkningar  har  ingeniör  Holmgren  gjort 
anmärkningar.  Jag  vill  då  säga,  att  dessa  räkningar 
i  så  lättvindigt  uppsatta  som  man  med  anledning  af 
la  anmärkningarna  möjligen  skulle  kunna  tro.  Räk- 
i  äro  bl.  a.  granskade  af  tre  fackmän  på  området.  Jag 
urligtvis  icke  inräknat  ränta  på  vattenkraftens  värde, 
Trollhättestyrelsen  själf  i  sin  beräkning  af  framställnings- 
m  icke  inräknat  någon  ränta  på  vattenkraftens  värde, 
man  från  konsumentsynpunkt  tydligen  ännu  mindre 
dedning  därtill. 

I  speciell  anmärkning  gjorde  också  af  ingeniör  Holm- 
han  anförde  att  fjärrledningen  och  transformatorsta- 
1  Göteborg  af  mig  beräknats  för  7  000  kilowatt  i  stället 
30  kilovatt,  för  hvilket  kraftbelopp  de  äro  afsedda.  Jag 
anmärka,  att  i  Kungl.  Maj:ts  proposition  till  fjolårets 
angafs  att  fjärrledningen  och  transformatorstatiouen 
läkuade  »för  7  000  kilowatt  eller  mera».  Man  kunde 
ppt  förmoda  att  beräkningen  således  i  själfva  verket 
t  dubbla  beloppet. 

n  å  andra  sidan  kan  man  anmärka,  att  min  kalkyl  i 
unkt  är  för  litet  gynnsam  från  min  synpunkt,  ty  Troli¬ 
gen  ha  ännu  icke  levererat  några  7  000  kilowatt  till 
jg»  och  så  länge  detta  icke  skett  blir  auläggningsk ost¬ 
er  kilowatt  högre  än  jag  i  min  beräkning  antagit. 

*  grund  af  att  fjärrledningen  och  transformatorstationen 
knade  för  ett  dubbelt  så  stort  kraftbelopp,  som  det  af 
igt  Kungl.  Majits  proppsition  yttrade  ingeniör  Holrn- 
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gren,  att  mina  beräkningar  angående  kraftpriserna  voro  oriktiga, 
men  han  försummade  tillägga,  i  huru  hög  grad  de  skulle  vara 
oriktiga. 

Detta  är  emellertid  lätt  att  beräkna.  Sätter  man  då  in 
14000  kilowatt  i  stället  för  7000  och  antager,  att  14  000  kilo¬ 
watt  verkligen  levereras  till  Göteborg  får  jag  anläggningskost¬ 
naden  för  fjärrledningar  och  transformatorstation  till  kr.  68,50. 
Utgifterna  per  hästkraft  för  fjärrledning  och  transformator¬ 
station  bli  kr.  2,05,  således  jämt  hälften  emot  de  förra  beräk¬ 
ningarna.  Efter  priset  47,80  per  hästkraft  i  Göteborg  blir  netto¬ 
vinsten  kr.  2,05  större  än  förut  beräknadt,  således  kr.  29,75. 
Anläggningskostnaderna  för  en  hästkraft  vid  6  000  volts  spän¬ 
ning  i  Göteborg  blir  257  kronor  i  stället  för  326  och  netto¬ 
vinsten  kommer  att  motsvara  11  '/2  %  på  anläggningskapitalet 
i  stället  för  8  '/2  %. 

De  pris,  som  i  Trollhättan  motsvarar  47,80  i  Göteborg,  blir 
kr.  27,25  i  stället  för  23,20. 

Således  hela  affären!  Jag  vill  emellertid  gärna  megifva 
att  beräkningar  sådana  som  dessa  kunna  utföras  efter  något 
olika  principer  och  således  icke  kunna  göra  anspråk  på  att 
vara  fullt  exakta. 

Så  anmärkte  ingeniör  Holmgren,  att  jag  hade  räknat 
med  samma  nettovinst  på  anläggningskapitalet  i  Trollhättan 
och  Göteborg,  hvilket  vore  oriktigt,  då  man  i  stället  borde 
räkna  med  nettovinsten  per  hästkraft.  Denna  beräkningsgrund 
använde  jag  först,  men  då  jag  ansåg,  att  den  förra  var  i  all¬ 
mänhet  riktigare,  återgick  jag  till  denna.  Jag  vill  nämligen 
påstå,  att  det  är  oriktigt  att  efter  afdrag  af  den  ränta,  som 
staten  får  betala  på  de  upplånade  penningarna  (3,9  % ),  räkna 
med  samma  nettovinst  per  hästkraft  vid  Trollhättan  som  i 
Göteborg  ty  för  att  få  fram  detta  vinstbelopp  i  Göteborg  har 
man  ju  måst  lägga  ned  1  300  000  kronor  för  kraftledningen 
dit.  Staten  har  således  måst  öka  sina  skulder  med  detta  be¬ 
lopp,  hvilket  är  en  bestämd  olägenhet. 

Skulle  man  använda  ett  beräkningssätt  som  ligger  midt 
emellan  det  jag  användt  och  det  af  ingeniör  Holmgren  för¬ 
ordade,  så  skulle  c:a  3  kr.  tilläggas  till  det  af  mig  beräknade 
försäljningspriset  i  Trollhättan. 

Jag  vill  dock  erinra  om  att  jag  sökt  utföra  mina  beräk¬ 
ningar  så  att  de  skulle  vara  på  den  säkra  sidan  —  från  min 
synpunkt  d.  v.  s.  snarare  gifva  ett  för  högt  än  för  lågt  försälj¬ 
ningspris.  Så  hafva  utgifterna  för  skötsel,  underhåll  och  amor¬ 
tering  af  fjärrledning  och  transformatorstatiou  i  Göteborg  be¬ 
räknats  till  endast  3  %  af  anläggningskostnaden.  Vidare  har 
jag  här  vid  mina  beräkningar  antagit  en  drifttid  af  3  000  tim¬ 
mar  per  år  för  anläggningen  i  Göteborg.  Denna  siffra  kan 
man  ju  icke  säkert  bedöma,  men  af  två  referat  angående  göte- 
borgskontraklet  i  Teknisk  Tidskrift  framgår,  att  man  torde  böra 
räkna  med  en  drifttid  af  blott  1  500  å  2  000  timmar  per  år. 
Under  denna  förutsättning  skall  det  försäljningspris  som  jag 
beräknat  i  Trolhättan  (kr.  23,20)  sänkas  ined  c: a  2  kr.  (noga 
räknadt  kr.  2,30  resp.  1,60).  I  betraktande  af  hvad  som  nu 
anförts  tror  jag  att  inga  viktigare  anmäkningar  kunna  göras  mot 
mitt  beräkningssätt  och  att  det  således  icke  föreligger  något  skäl 
att  väsentligt  ändra  mina  siffror. 

Ingeniör  A.  Decker;  I  sitt  inledningsf öredrag  har  profes¬ 
sor  Palmaer  framhållit,  att  han  icke  ville,  att  de  elektrokemi- 
ska  industrierna  skulle  premieras  på  de  andra  industriernas  be¬ 
kostnad  genom  att  få  billigare  vattenkraft.  Men  han  anser 
dock,  att  de  under  åtskilliga  förhållanden  böra  föredragas  så¬ 
som  konsumenter,  och  anförde  som  skäl  därför,  att  de  elektro¬ 
kemiska  industrierna  måste  anses  vara  produktiva  industrier 
samt  att  de  ha  förmåga  att  fullständigt  utnyttja  vattenkraften. 

Om  man  först  frågar,  huruvida  det  är  en  fördel,  att  en 
industri  kan  tillgodogöra  sig  vattenkraften  fullständigare  än  en 
annan,  så  är  det  naturligtvis  en  sak,  som  är  skäligen  likgiltig 
för  så  vidt  detta  förhållande  icke  drager  med  sig  några  natio¬ 
nalekonomiska  fördelar,  och  livilka  skulle  dessa  vara  i  detta 
fall?  Jag  anser,  att  den  industri,  som  skall  kunna  ställa  så¬ 
dana  pretentioner  på  förmånsrätt  framför  andra  industrier, 
bör  ge  arbete  och  bröd  åt  ett  större  antal  människor  i  landet, 
eller  ock  skall  den  industrien  visa  sig  kapabel  att  draga  in 
mera  penningar  i  landet  än  andra  industrier.  Nu  torde  det 
vara  klart  —  det  är  redan  förut  framhållet  af  major  Hausen  - — 
att  de  elektrokemiska  industrierna  sysselsätta  ganska  litet  folk. 
Detta  är  ock  min  åsikt.  Om  man  jämför  dem  i  detta  afseende 
med  den  mekaniska  verkstadsindustrien,  framgår  det  alldeles 
odisputabelt,  att  de  per  hästkraft  räknadt  sysselsätta  mycket 
mindre  antal  arbetare.  För  att  taga  ett  exempel  äro  vid  All¬ 
männa  svenska  elektriska  aktiebolaget  i  Västerås  anställda  600 
å  800  arbetare.  Dess  kraftbehof  rör  sig  om  500  å  600  hästkraf¬ 
ter.  Det  har  talats  om,  att  elektrokemisk  industri  när  som 
helst  kunde  ställa  sig  som  afnämare  af  18000  hästkrafter.  Men 
jag  kan  icke  tänka  mig,  att  de  skulle  sysselsätta  bortåt  25  000 
människor  här  i  landet.  Sålunda  tror  jag  icke,  att  man  till 
stöd  för  den  åsikt,  som  professor  Paluiaer  framfört,  kan  säga, 
att  den  elektrokemisk  a  industrien  är  nationalekonomiskt  för- 
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delaktig  därigenom,  att  den  ger  arbete  och  bröd  åt  en  stor 
mängd  af  landets  invånare. 

Sedan  vill  jag  fråga  mig:  drager  den  in  penningar  i  landet 
i  så  stor  utsträckning,  att  detta  utgör  ett  fullt  motiv  för  en 
särställning?  Det  är  en  sak,  som  jag  icke  kan  bedöma,  men 
skulle  man  våga  draga  någon  slutsats  i  detta  fall,  skulle  jag 
vilja  säga,  att  då  man  så  starkt  pointerar,  att  den  elektroke¬ 
miska  industrien  icke  kan  betala  mer  än  så  och  så  mycket  per 
hästkraft,  och  att  den  behöfver  kraft  billigare  än  alla  andra 
industrier,  så  lär  väl  detta  bero  därpå,  att  dess  ekonomi  icke 
tillåter  den  att  betala  mera,  hvadan  det  sålunda  kan  dragas  i 
tvifvelsmål,  huruvida  den  elektrokemiska  industrien  ur  den 
synpunkten  sedt  har  väl  grundade  motiv  att  ställa  någon  for¬ 
dran  på  förmånsrätt  framför  andra  industrier. 

I  resolutionsförslagets  3)  punkt  framhålles,  att  företräde 
borde  lämnas  åt  de  industrier,  som  äga  förmåga  att  fullstän¬ 
digt  utnyttja  vattenkraften.  Sätter  man  detta  önskemål  i  sam¬ 
band  med  de  motiv,  som  här  anförts,  ligger  ju  däri  en  direkt 
anhållan  att  den  elektrokemiska  industrien  skulle  äga  för¬ 
månsrätt  framför  andra. 

Jag  har  velat  framhålla  detta,  därför  att  jag  anser,  att 
dessa  frågor,  som  varit  på  tal  så  många  gånger,  böra  belysas 
från  alla  sidor.  Medan  å  ena  sidan  den  elektrokemiska  in¬ 
dustriens  representanter  ställa  stora  förhoppningar  på  dess  fram¬ 
tid,  finnes  det  å  andra  sidan  de,  som  tro,  att  den  icke  är  be- 
talningskraftig,  en  misstanke,  som  bör  bli  undanröjd,  för  så  vidt 
den  icke  är  grundad. 

Om  det  nu  är  så,  att  denna  industri  visserligen  icke  be¬ 
reder  arbetstillfällen  åt  många,  men  producerar  dyrbara  varor 
i  stor  mängd,  så  blir  dess  ställning  i  relation  till  vattenkraften 
den,  att  våra  naturtillgångar,  vår  vattenkraft,  skickar  ut  dessa 
resultat  till  ingen  annan  fördel  för  landet  än  att  vi  få  in  pen¬ 
ningar.  Detta  är  nästan  att  förlikna  vid  export  af  råämnen. 
Ur  denna  synpunkt  måste  man  likväl  först  undersöka  förhåll¬ 
andena,  och  man  gör  därför  klokt  i  att  vänta  med  bestämda 
uttalanden  i  frågan,  tills  man  vunnit  klarhet  härutinnan. 

I  förbigående  vill  jag  beröra  en  annan  sida  af  saken. 
Man  säger,  att  denna  industri  är  produktiv,  medan  däremot 
professor  Palmaer  anser  den  elektriska  spårvägsdriften  icke  vara 
produktiv.  Men  om  man  tager  ordet  i  öfverflyttad  bemär¬ 
kelse  och  tänker  på  spårvägsdriftens  gagn  ur  nationalekono¬ 
misk  synpunkt,  så  kan  det  sättas  ifråga,  huruvida  icke  denna 
på  platser,  där  en  mängd  människor  finnas,  kan  vara  lika  be¬ 
rättigad  till  kraftens  användning  som  hvilken  annan  industri 
som  helst. 

Jag  anser  vidare,  i  likhet  med  en  föregående  talare,  att 
det  är  nyttigt,  om  man  äfven  i  detta  fall  låter  tillgång  och 
efterfrågan  reglera  hvarandra  och  icke  försöker  premiera  en 
industri  på  en  annans  bekostnad. 

Hvad  beträffar  öfriga  här  gjorda  uttalanden,  instämmer 
jag  med  major  Hansen  i  fråga  om  resolutionsförslaget.  Han 
påyrkade  att  3:e  och  4:de  punkterna  skulle  utgå,  och  jag  tror 
som  han,  att  det  vore  förhastadt,  om  man  genom  att  antaga 
de  två  följande  punkterna  skulle  utan  föregående  grundlig  ut¬ 
redning  i  en  så  viktig  fråga  gifva  anvisning,  i  hvilken  rikt¬ 
ning  positiva  åtgärder  skulle  vidtagas. 

Iugeniör  Holmgren  har  framställt  förslag  om  tillägg  till 
3:e  punkten,  men  jag  anser,  att  detta  är  obehöfligt,  allden- 
stund  punkt  1)  innehåller  åtminstone  en  del  af  hvad  herr 
Holmgren  afser  med  sitt  tillägg. 

Ingeniör  C.  A.  Rossander :  Jag  har  egentligen  begärt  ordet 
för  att  varna  emot  vissa  uttalanden,  som  kunna  tagas  till  in¬ 
täkt  för  en  lagstiftning  på  detta  område.  Jag  är  väsentligen 
förekommen  af  herr  Holmgren  och  en  del  andra  talare,  med 
hvilka  jag  till  fullo  instämmer,  men  med  hänsyn  till  sakens 
vikt  ber  jag  dock  att  få  säga  några  ord. 

Herr  Edström  har  framhållit  i  sitt  inledniugsföredrag,  att 
man  skall  vara  försiktig  med  denna  lagstiftning,  men  säger 
samtidigt  att,  då  frågan  om  lagstiftning  med  afseende  på  ut¬ 
nyttjandet  af  vattenkraften  är  föremål  för  vederbörlig  pröfning, 
det  icke  är  skäl  att  ingå  på  saken  vidare.  Jag  anser  emeller¬ 
tid,  att,  då  vid  detta  möte  teknologföreningens  medlemmar  så 
talrikt  iufunnit  sig,  man  icke  bör  underlåta  att  yttra  sin  me¬ 
ning  i  frågan,  äfven  om  en  mindre  krets  sakkunnige  komma 
att  behandla  den  mera  ingående. 

Herr  Holmgren  vidrörde  ett  uttalande  af  en  teknisk  för¬ 
ening  i  landsorten  med  afseende  å  denna  fråga  och  framhöll, 
hvilka  orimliga  pretentioner  framställts  på  lagstiftningen.  Och 
icke  heller  jag  hade  kunnat  tro,  att  en  teknisk  förening  skulle 
komma  fram  med  förslag,  att  man  borde  lagstifta  så,  att  ett 
vattenverk  skall  vara  skyldigt  att  leverera  kraft  till  en  och 
hvar  inom  ett  visst  större  område.  Det  är  tydligt,  att  ett 
större  vattenkraftföretag  för  att  vara  räntabelt  måste  förvissa 
sig  om  ett  stort  afsättningsområde,  men  att  det  skall  vara  skyl¬ 
digt  att  lämna  kraft  i  hur  litet  belopp  som  helst  och  hvar 
som  helst  inom  detta  område,  det  tror  jag,  att  hvar  och  en 
aldrig  så  litet  tekniskt  bildad  inser  vara  på  tok. 


Och  det  är  icke  nog  med  detta,  utan  i  en  vid  årets  1 
dag  af  herr  Nilson  i  Örebro  framburen  motion  framställas  ai 
pretentioner,  om  icke  lika  orimliga  ändock  sådana  at 
kunna  sägas  vara  i  högsta  grad  olämpliga.  Enligt  densai 
skulle  lagstiftningen  gå  i  den  riktningen,  att  anläggningar 
sälja  kraft  till  allmänna  abonnenter,  icke  må  sälja  niera  \ 
än  så,  att  det  ständigt  finnes  reserv  i  maskiner  och  ledniu 
Detta  kan  ju  endast  gå  till  på  det  sätt,  att  man  anlä 
dubbla  eller  tredubbla  ledningar.  Alltså  skulle  hvarje  k 
företag  vara  skyldigt  att  hålla  dubbelledningar.  Nu  är 
för  alla  bekant,  som  ha  att  göra  med  sådana  saker,  att  en 
del  små  kraftanläggningar  bära  sig  mycket  bra  och  att  de  < 
kraft  till  mycket  billigt  pris,  med  enkla  linier  och  icke  ö: 
drifvet  med  reserv  i  maskiner.  Skulle  de  däremot  tvingas 
ha  reservledningar,  kunde  de  icke  sälja  för  sådana  priser, 
det  lönar  sig.  Detta  vore  ytterligare  en  inskränkning, 
blefve  mycket  farlig  för  kraftbolagen.  Denna  sak  bör  na^ 
ligtvis  ordnas  genom  öfverenskommelse  mellan  abomienti 
och  kraftförsäljarna.  Kraft,  som  är  tillgänglig  året  oin 
naturligvis  mera  värd  än  en,  som  icke  på  detta  sätt  är  j 
gänglig,  och  betingar  naturligtvis  därför  ett  högre  pris.  j 
talrika  förhållanden  kunna  tänkas,  då  kraftabonnenter  äro  bi 
betjänta  af  att  ha  billig  kraft  tillgänglig  11  månader  än 
under  12.  Det  finnes  många  exempel  på  vattenkraftförei 
som  ingått  öfverenskommelse  med  abonnenterna  att  undeij 
af  vattenbrist,  då  kraftverket  icke  kan  leverera  all  kraft,  ve 
börande  abonnent,  som  kan  få  kraft  på  annat  håll,  exem, 
vis  genom  en  ångmaskin,  skall  begagna  sig  däraf,  mot  de' 
han  får  den  elektriska  kraften  till  billigare  pris.  Det  vore  11a 
ligtvis  alldeles  orimligt,  om  sådant  skulle  omöjliggöras  gen 
lagstiftningens  ingripande. 

Det  har  äfven  föreslagits,  att  det  skulle  kunna  medd, 
inteckning  af  kraftkontrakt.  Detta  är  en  sak,  som  alla  kuj 
vara  med  om,  ty  det  är  påtagligt,  att,  när  man  kan  inteci 
ett  hyreskontrakt,  som  rör  sig  om  ett  par  hundra  kronor 
bör  man  kunna  förfara  på  samma  sätt  med  ett  kraftarrei 
kontrakt,  som  rör  sig  om  många  tusen  kronor,  kvarigen 
abonnenten  icke  skulle  bli  lidande  genom  konkurs  eller 
säljning  af  vattenfallet. 

Hittills  har  vattenkraftsindustrien  trots  bristfällig  lags; 
ning  utvecklat  sig  på  ett  ganska  glädjande  sätt.  Jag  har 
den  uppfattningen,  under  det  jag  varit  med  om  att  afs 
kraftkontrakt  som  representant  för  än  köpare,  än  säljare  1 
ibland  för  båda,  att,  oaktadt  allt  på  senare  åren,  frånsedt  a 
sista  tiden,  befunnit  sig  i  stigande,  nämligen  såväl  priset 
elektrisk  materiel  som  vattenfallens  värde  och  äfven  kolprl 
så  har  icke  desto  mindre  kraftpriset  ständigt  haft  tendens, 
sjunka.  Det  beror  delvis  på  att  man  kunnat  tillvarataga  kl 
ten  bättre,  men  hufvudsakligen  torde  det  bero  på  fram:: 
inom  den  elektriska  tekniken,  hvarigenom  man  kunnat  öf: 
föra  kraft  på  mycket  längre  håll  och  få  större  afsättning.  : 
nom  allt  detta  har  en  i  det  stora  hela  nyttig  konkurrens  kun. 
uppstå,  hvilken  man  nu  icke  på  konstladt  sätt  bör  inskrä,. 
eller  omöjliggöra. 

Jag  har  som  sagdt  tagit  till  orda  för  att  ytterligare  str 
under,  att  man  bör  mycket  noga  akta  sig  för  allt,  som 
tagas  till  intäkt  för  en  lagstiftning  af  den  art  från  vissa 
ifrågasats.  Ur  denna  synpunt  anser  jag  äfven,  att  punkt  3,  j 
4,  borde  helt  och  hållet  utgå  ur  resolutionsförslaget,  sås 
ägnade  att  inbjuda  till  dylik  lagstifning. 

Det  är  ännu  en  sak,  jag  skulle  vilja  nämna  något  <j 
nämligen  hvad  jag  skulle  vilja  kalla  elektricitetsverksindustr 
som  lämnar  kraft  till  mindre  abbonnenter  för  belysning,  si| 
motorer  o.  s.  v. 

Oaktadt  det,  som  här  framhållits  om  den  elektriska 
lysningens  företräden  ifråga  om  hygien  o.  s.  v.  framför  fc 
genen,  så  är  det  påtagligt,  att  fotogenmotorer  ha  ett  bet 
ligt  värde,  och  att  det  i  vårt  land  importeras  stora  kvautitti 
fotogen.  Genom  betydelsefulla  uppfinningar  inom  den  el 
triska  belysningsindustrien,  som  gjorts  på  senare  tid  och  gs! 
på  att  framställa  billiga  lampor,  är  det  sannolikt  möjligt 
åstadkomma  elektrisk  belysning  för  ett  pris,  som  icke  när 
värdt  öfverstiger,  utan  till  och  med  understiger  priset  för  fc 
gen,  så  att  äfven  de  bredare  lagren  af  befolkningen  skr 
komma  i  åtnjutande  af  de  fördelar  elektricitetsindustrien 
med  sig.  Oafsedt  estetiska  och  hygienska  hänsyn,  bety 
naturligtvis  detta  en  minskad  import  af  fotogen  och  äf ve J 
viss  mån  af  stenkol.  Detta  vore  af  ett  värde,  som  man  i' 
bör  underskatta,  om  man  betänker,  att  det  icke  allenast  v 
i  städerna,  af  hvilka  redan  nu  ungefär  80  procent  har  el 
tricitetsverk,  utan  äfven  på  landsbygden  som  i  många  trak 
både  fotogenen  och  gasen  blefve  undanträngda  af  elektric 
ten  för  belysningsändamål.  Jag  tror,  att  man  på  detta  s 
skulle  komma  upp  till  en  förbrukning,  i  värde  uppgående 
kanske  3  k  4  millioner  kronor,  och  hvad  detta  betydde  ifrr 
om  minskad  import  af  fotogen  torde  hvar  och  en  lätt  in 
Jag  tror  sålunda,  att  elektricitets verksindustrien,  hufvuds, 
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nyttjad  för  belysningsändamål,  liar  ganska  stora  och 
ide  anspråk  på  att  få  disponera  vattenkraft, 
or  F.  V.  Ilansen:  Jag  skall  endast  be  att  få  säga  ett 
med  anledning  af  professor  Palmsers  och  herrarna 
far  och  son,  anföranden. 

äffande  livad  professor  Palmaer  yttrat  vill  jag  icke 
errarne  med  att  ingå  i  någon  ytterligare  kritik  och 
nskning.  Det  är  så  många  olika  faktorer  att  räkna 
en  det  synes  mig  vara  klart,  att  om  man  förtjänar  så 
mycket  på  ena  hållet  och  så  och  så  mycket  på  det 
å  säljer  man  där  man  får  mest.  Det  är  min  uppfatt- 
[varje  enskild  affärsman,  som  nedlägger  kostnader  på 
ngar  gör  detta  för  att  förtjäna  mera  pengar.  Och  kan 
tia  med  en  viss  procentuell  afkastning  på  nedlagdt 
ich  har  möjlighet  att  anskaffa  ökadt  kapital  till  lägre 
som  motsvarar  afkastningen  så  lär  han  utvidga  af- 
•å  samma  sätt  bör  staten  göra,  då  den  uppträder  som 
i  iljare. 

iffande  anmärkningen  af  herr  Carlson  junior,  får  jag 
jag  antingen  måste  ha  blifvit  missförstådd  eller  ut- 
iig  mycket  illa.  jag  trodde,  att  hela  läggningen  af 
öraude  gaf  vid  handen,  att  jag  tyckte,  att  den  nu- 
lagstiftningen  lade  mycket  stora  hinder  i  vägen  för 
ande  af  vattenkraften.  Hvad  jag  ville  säga  var, 
:ke  skulle  sätta  så  mycket  hopp  till  lagstiftningen, 
etraktade  den  som  kardinalsakeu.  Hufvudvikten  1ig- 
på  annat  håll  för  att  man  skall  få  vattenfallen  explo- 

iffande  anförandet  af  herr  Carlson  senior  får  jag  ut- 
lin  förvåning  öfver,  att  han  säger,  att  vi  bygga  som 
?gt  Dramatiska  teatern.  Åtminstone  hoppas  jag,  att 
göra  så  många  gubbar  som  pryda  denna  teater.  Jag 
t  direktör  Carlson  icke  gör  sina  anmärkningar  om 
iverkets  dyrbarhet  utan  att  ha  granskat  ritningar  eller 
tien  då  kan  jag  icke  förklara  saken  annorlunda  än  att 
oriktiga  d}'lika. 

edarens  föredrag  framkastades,  att  det  kunde  göras 
far  på  den  elektriska  utrustningen.  Jag  vill  då  bara 
äfven  om  man  från  de  totala  kostnaderna  tar  bort 
na  för  hela  instrumenteringen,  så  inverkar  detta  högst 
t  på  priset  pr  hästkraft. 

ctör  Carlson  anställde  en  jämförelse  mellan  kraftkost- 
d  Månsbo  och  Trollhättan  och  påpekade  att  vi  ha 
;[  och  sålunda  bort  bygga  billigare.  Jag  skulle  visser- 
emot  kunna  använda  herr  Carlson  juniors  påstående 
jden  ej  spelar  någon  roll,  men  denna  åsikt  kan  jag  ej 
tället  vill  jag  erinra  om  att  vid  Månsbo  ligger  kraft- 
vid  själfva  älfven,  medan  vi  vid  Trollhättan  måste  i 
tspränga  en  kanal  om  c:a  120  m2  area  och  1,4  kilo- 
igd;  ett  arbete,  hvars  kostnad  naturligtvis  ej  obetyd- 
kar  på  totalkostnaden.  Med  hänvisning  till  att  själf- 
l  vid  Trollhättan  vid  fullt  utbyggdt  verk  blir  1 7  kr.  pr 
och  för  Månsbo  af  prof.  Palmaer  uppgifves  till  22 
ler  jag  sålunda  att  Trollhätteverket  bygges  billigt. 

:r  A.  Ekström.  Jag  är  förekommen  af  de  båda  före- 
alarne  och  vill  instämma  i  hvad  ingenjör  Decker 
punkterna  3  och  4  i  resolutionsförslaget  måtte  utgå. 
nämna  följande  såsom  mitt  motiv  för  att  yrka  att 
3  bör  utgå. 

innes  nämligen  i  närheten  af  våra  anläggningar  vid 
■å  ett  område  med  en  mils  radie  en  massa  landtbruk 
;idustrier,  som  använda  vattenkraft  till  belysning,  för 
1  a  vatten,  tröska  säd  och  drifva  mejerier,  och  dessa 
1  lubbelt  så  mycket  kraft  som  industrier  med  kontinu- 
Skulle  statsmakterna  föreskrifva  något  sådant  som 
småindustrier  skulle  betala  dubbelt  så  mycket  för 
om  de  andra,  skulle  det  leda  till,  att  dessa  icke 
a  kraft  från  kraftstationen,  och  detta  vore  icke  någon 
conomisk  vinst. 

lirektören  E.  Dahlander:  Med  anledning  af  några 
som  blifvit  fällda  under  diskussionen,  skall  jag  be 
a  några  ord. 

liar  talats  åtskilligt  om  elektrisk  järnvägsdrift.  Som 
ir  staten  för  järnvägsdriften  lagt  beslag  på  en  del  af 
u  i  södra  Sverige.  Då  har  man  naturligen  fram¬ 
pa11,  huruvida  elektrisk  järnvägsdrift  öfver  hufvud 
•a  sig  i  förhållande  till  drift  med  ånglokomotiv. 
l5  k.a(^e  jag  på  ett  liknande  möte  tillfälle  att  för 
öreningen  framlägga  beräkningar  rörande  elektrisk 
klra  sveriges  statsbanor.  Det  föredrag,  som  jag  då 
anledning  till  diskussion  och  naturligtvis  till  kritik 
a  del  siffror  och  annat.  Det  var  icke  annat  att  vänta, 

•  ar  en  fråga,  som  relativt  få  satt  sig  in  uti  och  som 
lt  ingående  detaljstudier  för  att  kunna  rätt  förstås 
mas.  Emellertid  tror  jag  mig  kunna  säga,  att  de 
1  nvändningar,  som  gjordes  mot  mitt  föredrag,  blefvo 
tredsställande  sätt  förklarade,  dels  direkt  under  diskus¬ 


sionen,  dels  senare  genom  inlägg  i  Teknisk  tidskrift.  Jag 
sökte  i  mina  beräkningar  göra  ogynnsamma  antaganden  för 
den  elektriska  driften  och  relativt  gynnsamma  för  ånglokomo- 
tivdnften.  Jag  kan  nämna,  att  resultatet  af  beräkningen  var, 
att  ined  en  trafik,  som  svarade  mot  den,  som  rådde  år  1905, 
skulle  det  bli  en  årlig  besparing  af  ungefär  en  lialf  million 
men  med  en  trafik,  som  vore  60  %  större,  hvilket  man  med 
statistikens  tillhjälp  beräknade  komma  att  inträffa  omkring  år 
1917,  ehuru  jag  i  föredraget  för  säkerhets  skull  uppgaf  år  1920, 
skulle  besparingen  uppgå  till  en  och  en  half  million  eller  två  mil¬ 
lioner.  Tekniken  har  på  detta  område  kommit  så  långt,  att  man 
har  goda  hållpunkter  för  sådana  kalkyler.  Dels  har  det  gjorts 
försök,  som  herrarna  veta,  med  elektrisk  drift  vid  statens 
järnvägar,  af  livilka  åtskilliga  värdefulla  siffror  kunna  erhållas, 
dels  finnes  numera  en  riklig  litteratur  på  området,  och  dels 
finnas  i  Europa  och  Amerika  en  del  anläggningar,  af  hvilka 
resultat  föreligga. 

En  talare  har  grundat  sina  tvifvel  på  den  elektriska  drif¬ 
tens  räntabilitet  på  en  artikel,  som  stått  att  läsa  i  en  daglig 
tidning.  Jag  har  icke  brytt  mig  om  att  vederlägga  denna  ar¬ 
tikel.  Att  gifva  sig  till  att  diskutera  tekniska  detaljfrågor  i 
den  dagliga  pressen  är  tämligen  lönlöst.  Alltid  får  tidningens 
medarbetare  sista  ordet.  Hvad  tjänar  sådant  ordbyte  till  inför 
en  publik,  som  naturligtvis  icke  är  sakkunnig?  Jag  kan  säga, 
att  af  all  den  kritik,  som  kommit  mitt  arbete  till  del,  har  jag 
näpperligen  sett  något  så  ovederhäftigt  som  artikeln  i  denna 
tidning,  livars  namn  är  onödigt  att  nämna.  Jag  har  dock 
tänkt  mig  möjligheten  af  att  denna  artikel  skulle  komma  att 
åberopas  vid  detta  tillfälle  och  därför  tagit  med  mig  material, 
som  punkt  för  punkt  bemöter  hvad  som  står  i  den.  Om  nå¬ 
gon  af  herrarne  anser  det  önskvärdt,  skall  antingen  jag  själf 
eller  någon  annan  af  järnvägsstyrelsens  tjänstemän  med  största 
nöje  nu  gå  in  på  ett  bemötande  af  artikeln.  I  hvarje  fall  står 
det  hvem  som  helst  fritt  att  på  järnvägsstyrelsens  byrå  för 
elektrisk  drift  få  del  af  våra  skäl  och  vår  kritik  af  densamma. 
Jag  vill  på  det  lifligaste  protestera  mot,  att  denna  artikel  an¬ 
vändes  som  bevis  mot  elektrisk  järnvägsdrift. 

Vidare  har  det  talats  om  de  höga  prisen,  som  en  del  af 
de  af  staten  inköpta  vattenfallen  betinga.  Jag  förstår,  att 
äfven  den  saken  måste  väcka  undran  och  kritik.  Det  var  jag 
beredd  på,  när  jag  föreslog  järnvägsstyrelsen  att  inköpa  dessa 
fall.  Nu  förhåller  det  sig  naturligeu  så  med  den  elektriska  järn¬ 
vägsdriften,  att  för  de  fall,  som  erfordras,  kan  man  icke  välja 
obegränsadt  utan  måste  taga  sådana,  som  ha  lämpligt  läge 
i  förhållande  till  järnvägen.  Söder  om  Stockholm  ha  vi  icke 
några  större  vattenfall,  förrän  vi  komma  till  Motala  ström. 
Därefter  måste  man  gå  ned  till  allra  sydligaste»  Sverige,  till 
Eagau  för  att  få  användbara  fall.  I  Motala  ström  finnes  icke 
många,  som  kunna  utnyttjas.  De  första  fallen,  rörande  hvilka 
för  två  år  sedan  underhandlingar  inleddes  —  det  var  innan  vi 
fått  penningar  att  köpa  för  —  voro  fallen  mellan  Vättern  och 
Boren.  Dessa  fall  äro  bebyggda  med  en  hel  mängd  små 
anläggningar,  som  utnyttja  kraften  på  ett  mycket  dåligt  sätt 
och  låta  vattnet  rinna  bort  gagnlöst.  Då  dessa  anläggnin¬ 
gar  voro  så  små  och  hopgyttrade,  så  förefans  hos  en  del  af 
ägarne  en  önskan  om  sammanslutning  för  att  få  det  hela  be- 
byggdt  på  ett  rationellt  sätt.  Men  då  de  själfva  ansågo  sig 
oförmögna  därtill,  så  vände  de  sig  till  Järnvägsstyrelsen.  Järn¬ 
vägsstyrelsen  ansåg  visserligen  de  ifrågasatta  prisen  orimliga, 
men  saken  var  af  stor  betydelse  Vi  måste  tänka  på  att  få 
någon  större  kraftkälla  i  dessa  trakter  och  så  togo  vi  saken 
under  ompröfning  och  fortsatte  underhandlingarna  i  hopp  att 
till  sist  åstadkomma  ett  antagligt  pris.  Medan  vi  köllo  på 
med  dessa  funderingar,  kommo  de  andra  förslagen  rörande 
försäljning  af  vattenkraft  i  Motala  ström  mellan  Norrbysjön 
och  Roxen.  Trots  det  uppdrifna  priset  för  fallet  vid  Ljung 
var  priset  för  denna  fallsträcka  lägre  än  hvad  som  var  möjligt 
att  åstadkomma  för  vattenfall  i  Motala  ström  på  andra  ställen, 
och  då  här  erbjöds  ett  enastående  tillfälle  att  förvärfva  hela 
fallsträckan  mellan  Norrbysjön  och  Roxen,  så  ansåg  sig  Järn¬ 
vägsstyrelsen  icke  kunna  göra  annat  än  att  föreslå  inköp  af 
dessa  fall.  Det  nämndes  i  diskussionen  att  vi  skulle  betalat 
330  till  550  kr.  pr  hästkraft.  Detta  är  icke  alldeles  riktigt. 
Priset  för  hela  fallsträckan  uppgick  till  ungefär  250  kronor 
pr  hästkraft,  af  den  effekt  som  kan  påräknas  efter  blifvande 
sjöreglering.  Det  är  obestridligen  ett  högt  pris,  och  jag  jag  för¬ 
säkra  herrarna,  att  det  icke  var  roligt  att  föreslå  det  till  an¬ 
tagande.  Men  vi  hade  icke  annat  att  göra.  Hade  vi  icke  be¬ 
gagnat  detta  tillfälle,  så  hade  vi  sedan  säkert  kommit  att  ångra 
detta.  En  del  af  fallsträckan  ägdes  af  ett  kraftbolag,  i  hvilket 
Norrköpings  stad  var  största  delägaren.  Staden  hade  planer 
på  att  bygga  ut  fallet.  Hade  staden  byggt  ut  det,  så  hade 
den  värdefulla  sammanslagningen  af  alla  dessa  fall  kanske 
aldrig  kommit  till  stånd.  Då  hade  således  ett  gynnsamt  till¬ 
fälle  gått  oss  förbi,  hvarigenom  realiserandet  af  våra  planer 
omöjliggjorts  eller  blifvit  högst  väsentligt  mycket  dyrare.  Jag 
vågar  påstå  att,  oafsedt  frågan  om  dessa  fall  behöfvas  för  järn- 
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vägsdrift  eller  icke,  är  det  en  ren  nationalekonomisk  vinst  att 
dessa  fall  kunna  slås  tillsammans.  Genom  att  sammanslå  hela 
fallsträckan  får  man  en  väsentligt  lägre  utbyggnadskostnad  pr 
hästkraft  än  om  hvarje  fall  skulle  utbyggts  för  sig.  Därigenom  får 
man  ock  möjlighet  att  reglera  aftappningen.  Järnvägsdriften 
har  naturligtvis  en  varierande  belastning,  som  är  olika  allt 
efter  antalet  tåg  och  olika  på  olika  tider,  mera  pa  dagen  än 
på  natten.  Det  är  därför  nödvändigt,  att  man  kan  reglera 
aftappningen.  Här  är  nu  ett  fall,  på  9,000  å  10,000  hästkraf¬ 
ter  som  kan  utbyggas  för  20,000  hästkrafter  eller  mer.  Det 
är  möjligt  att,  den  elektro-kemiska  industrien  kan  utnyttja 
kraften  nära  nog  kontinuerligt.  Men  icke  alla  fall  kunna  an¬ 
vändas  för  kemisk  industri.  Hvarje  annan  användningsform 
som  helst  af  kraften  kräfver  varierande  belastning.  Tänker 
man  på  den  vanliga  kommunala  elektricitetsverksdriften  eller 
hvilken  annan  industri  som  helst,  så  har  den  i  regel  en  be- 
lastningskurva,  som  är  mycket  variabel,  och  då  är  det  en  vinst 
att  kunna  reglera  aftappningen  genom  att  magasinera  vatten¬ 
kraften.  Om  nu  detta  fall  har  en  effekt  af  tiotusen  hästkraf¬ 
ter,  och  man  genom  att  ha  hela  fallsträckan  i  sin  hand  kan 
bygga  ut  det  för  tjugutusen  hästkrafter  så  har  man  på  sätt 
och  vis  fördubblat  fallets  effekt.  Men  därtill  är  vidare  att 
märka  att  om  den  icke  kommit  i  statens  hand,  så  hade  den 
blifvit  bebyggd  med  många  småanläggningar,  och  då  hade 
man  icke  kunnat  bygga  ut  fallen  för  varierande  aftappning, 
så  vida  man  icke  kunnat  tänka  sig,  att  alla  dessa  små  anlägg¬ 
ningar  haft  en  belastningskurva,  som  varit  öfverensstämmande. 
Men  det  är  icke  tänkbart.  Och  dessutom  få  vi  med  dessa 
aderton  eller  tjugutusen  hästkrafter  en  lägre  utbyggnadskost¬ 
nad  än  de  andra  skulle  fått  för  en  mindre  effekt.  Kostnaden 
pr  turbinhästkraft  och  år  vid  denna  anläggning  beräknas  incl. 
andel  i  kostnad  för  sjöreglering  samt  ränta  och  amortering  å 
förvärfskostnaden  till  högst  30  kronor.  Jag  vågar  därför 
påstå,  att  detta  inköp  icke  blott  mycket  väl  låter  försvara  sig 
utan  att  det  till  och  med  var  alldeles  nödvändigt.  Jag  tror 
icke,  att  det  är  så  farligt  med  dessa  dyra  inköp  i  det  afseen- 
det,  att  de  skulle  drifvit  upp  priserna  på  andra  fall.  Priset 
regleras  ju  genom  tillgång  och  efterfrågan.  Att  enskilda  på 
sista  tiden  någon  gång  fått  betala  särskildt  höga  priser  för 
vattenfall,  tror  jag  beror  därpå,  att  det  funnits  två  köpstarka 
konkurrenter,  som  drifvit  upp  priserna  på  detta  sätt. 

Jag  får  i  detta  sammauhaug  ingå  på  det  förslag,  som  är 
å  bane,  att  inköpa  nya  vattenfall  för  statens  räkning  och  som 
väckt  opposition.  Jag  förstår  nog  detta.  Den  tanken  ligger 
nära:  hvarför  bygger  icke  staten  ut  de  fall,  som  staten  har, 
innan  den  köper  nya?  Jag  anser  också  att  det  är  statens 
plikt  att  me*l  det  allra  snaraste  bygga  ut  dem.  Men  jag  vill 
säga,  att  innan  man  skrider  till  något  sådant,  måste  man  ha 
en  genomtänkt  plan  att  gå  efter,  så  att  man  icke  bygger  på 
måfå.  En  sådan  plan  kan  näppeligen  uppgöras  innan  man 
vet,  hvilka  fall  staten  ytterligare  kan  komma  att  disponera. 
Och  man  får  i  vissa  fall  icke  dröja  för  länge  med  inköpen,  ty 
då  blifva  en  del  af  de  lämpliga  fallen  upptagna  för  andra 
ändamål  eller  prisen  af  andra  skäl  högre.  De  fall  i  södra 
Sverige,  som  kunna  komma  i  fråga  för  statens  järnvägar  äro 
icke  många.  J  ag  kan  icke  under  nuvarande  förhållanden  säga, 
hvilka  fall  det  är.  Men  jag  vågar  påstå  att,  om  herrarne  vore 
inne  i  frågan,  våra  skäl  skulle  anses  starka.  Först  sedan  de 
viktigaste  inköpen  blifvit  verkställda,  kan  en  enhetlig  plan  för 
rationellt  bebyggande  af  statens  vattenfall  uppgöras.  Det  är 
delvis  ur  dessa  synpunkter  som  jag  anser  det  nödvändigt,  att 
en  del  inköp  ytterligare  göras. 

Ingeniör  Torsten  Holmgren:  Jag  vill  som  hastigast  yttra 
ett  par  ord  med  anledning  af  att  mitt  uttalande,  att  den  elek¬ 
trokemiska  industrien  »låge  i  sin  linda»  tydligen  missförståtts. 
Jag  har  därmed  velat  belysa,  hvilken  stor  tillväxt  jag  tror  att 
vi  kunna  hoppas  på.  Jag  underskattar  visst  icke  de  resultat, 
som  redan  nåtts.  Den  måttstock  man  har  att  anlägga  för  att 
mäta  en  industrigrens  utveckling  är  väl  industriens  förmåga 
att  tillgodogöra  sig  sina  resurser,  d.  v.  s.  dess  verkningsgrad, 
den  litteratur  inom  området,  som  finnes  och  ser  dagen,  och 
den  uppfinnareverksamhet,  som  pågår.  Alla  dessa  faktorer 
synas  tyda  på,  att  vi  inom  den  närmaste  framtiden  ha  att 
motse  ett  mycket  hastigt  framåtskridande  på  detta  område; 
det  tror  jag,  att  vi  alla  kunna  vara  öfverens  om. 

Disponent  J.  Hedin:  Jag  nödgas  upptaga  tiden  med 
att  ånyo  genomgå  förutnämnda  kraftprissiffror  baserade  på 
Trollhättans  försäljningspris  till  Göteborg.  Såvidt  jag  kan 
finna,  är  nämligen  den  uträkning,  som  gjorts  förut,  icke  rik¬ 
tig.  För  ström  till  Göteborgs  stad  skall  intill  visst  kraftbelopp 
som  grundpris  erläggas  per  kilowatt  och  år  50  kronor,  men 
framdeles  för  ökad  kraft  skall  priset  ökas  till  57  kr.  50  öre, 
hvartill  kommer  ‘/2  öre  per  förbrukad  kw.-timme.  Man  kan 
sålunda  att  börja  med  göra  den  rättelsen,  att  medelpriset  för 
Göteborg  framdeles  blifver  omkring  50  kronor  per  år  och 
elektr.  hästkraft  om  3  000  tim.  användningstid.  Sedan  uppstår 
den  frågan,  hvad  kostar  det  att  öfverföra  10  000  v.  kraft  från 
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Trollhättan  till  6  000  v.  vid  Göteborg?  Af  siffrorna  på  s 
se  vi,  att  anläggningskostnaden  för  kraftlinie  till  Gött 
och  transformatorstation  därstädes  upptages  till  137  ]< 
per  hk.  Det  är  emellertid  tydligt  att  man  i  denna  post  i 
ett  anläggningsvärde  för  större  belopp  än  7  000  kilowatt, 
ran  kan  således  reduceras  och  torde  i  så  fall  böra  säuh 
minstone  till  100  kronor. 

Vidare  har  beräknats  att  Trollhätteverkets  anläggr 
kostnad  för  50000  volt  är  166  kr.  per  hk.  och  för  ioocx 
136  kr.,  hvadan  erforderliga  anläggningskapitalet  samman 
blifver  100+  166 — 136=130  kr.  per  hlcr.  Detta  skulle  <L. 
gefärligen  motsvara  10  kronor  per  år  och  hästkraft  i  i| 
drift-  och  underhållskostnader. 

Ytterligare  tillkommer  kostnad  för  kraftförlusten.  I 
är  dock  icke  så  stor.  Jag  antager  kostnaden  härför  till  t, 
nor.  Den  sammanlagda  kostnaden  för  att  öfverföra  kran 
10000  volts  spänning  i  Trollhättan  till  6000  volts  spänn 
Göteborg  skulle  sålunda  blifva  15  kronor  per  hk.  Om 
subtraherar  dessa  15  kronor  från  50  kronor,  som  utgör 
i  Göteborg,  så  erhålles  det  motsvarande  priset  vid  Trollbi 
till  35  kronor  per  år  och  3  000  tim.  hk.  och  icke  23  ki 
per  8  000  tim.  hk.,  såsom  det  har  framställts. 

Nu  har  inledaren  själf  framhållit  såsom  möjligt,  att; 
kraft  kan  användas  jämväl  af  den  elektrokemiska  indus] 
Det  är  därför  möjligt,  att  erhålla  någon  prisskillnad  m 
en  Göteborgshästkraft,  som  är  beräknad  att  användas  1 
timmar  om  året,  och  den  hästkraft,  som  den  elektroker 
industrien  skulle  använda  under  7  000  å  8  000  timmar  om 
Det  blefve  ju  en  skillnad  på  omkring  5  000  timmar,  som  :i 
kunna  säljas  i  form  af  nattkraft.  Ett  pris  af  ett  halft  öii 
kilowattimme  är  ett  lågt  pris,  och  jag  tror  att  man  me 
sådant  pris  skulle  kunna  erhålla  köpare.  Då  3  000  tim 
hästkraften  värderas  till  35  kr.  blifver  med  angifna  prist 
priset  för  8  000  timmars  hästkraften  öfver  50  kr.  i  ställe 
angifna  23  kr. 

Det  är  möjligt,  att  priset  för  8  000  timmars  hästki! 
kunde  ställa  sig  ännu  högre,  beroende  på  om  nattkrafte:; 
evalveras  till  högre  värde  än  V2  öre  per  kilowattimme,  all 
Göteborgspriset  lagdt  till  grund.  Det  är  emellertid  icke  sj 
att  detta  med  Göteborgspriset  rätteligen  jämnställda  p( 
det  pris,  som  den  elektrokemiska  industrien  kominer 
betala  vid  Trollhättan,  den  saken  vet  Trollhättestyrelsen 
Kraftpriset  kan  t.  ex.  nedsättas  för  att  hastigare  afsätta 
rande  kraftbeloppet,  och  andra  synpunkter  kunna  imj 
Angående  de  synnerligen  låga  kraftpris,  som  här  angifvi 
några  kraftstationer,  tror  jag  att  man  efter  granskning! 
finna,  att  beträffande  en  del  af  dessa  äro  inga  kostnadi: 
lagda  för  själfva  vattenfallen.  För  xo  å  15  år  sedan  1 
man  få  vattenfall  på  köpet,  då  man  köpte  skogar,  hl 
möjligen  kan  vara  en  förklaring.  Byggnadskostnaderna 
äfven  för  ett  1  o-tal  år  sedan  betydligt  lägre. 

Det  yttrades  något  angående  statens  kraftförsäljniu 
i  allmänhet,  och  den  frågan  framkastades  om  staten  :i 
sälja  till  själfkostnadspris  eller  underpris  eller  till  pris: 
vinst.  Jag  vill  påpeka  det  rättvisa  och  naturliga  uti,  att; 
bör  ha  en  inkomst  på  naturkraften  motsvarande  dess 
Jag  vill  minnas,  att  i  propositionen  till  riksdagen  förlii 
angående  Trollhättan,  var  icke  någon  sådan  vinst  medri 
—  möjligen  var  det  någon  obetydlighet  —  för  de  de 
fallet  som  staten  särskildt  fått  betala,  men  för  den  större 
af  fallet,  som  staten  fått  utan  särskild  betalning,  vet  ja, 
icke  någon  vinst  var  beräknad.  Om  vi  taga  till  norm  dej 
som  Göteborgs  stad  skall  betala,  hvilket  enligt  föregåenc 
räkning  motsvarar  35  kr.  per  år  och  3  000  tim.  hk.  vid 
hättan,  och  därifrån  draga  15  kronor  motsvarande  hva: 
kostar  att  förvandla  naturkraften  till  elektrisk  kraft,  så  åt 
20  kr.  Staten  får  alltså,  enligt  Göteborgspris,  betalt  20  k: 
per  år  och  elektr.  «a?«rhästkraft.  Denna  siffra  stämm' 
öfverens  med  den  siffra  som  Trollhättestyrelsen  själf  syn 
räkna;  den  har  nämligen  vid  föreslagna  inköp  af  öfriga 
Göta  älf  beräknat  vinsten  till  minst  15  å  20  kronor  per  i 
hästkraft.  Gå  vi  ut  från  sagde  årsvinst  och  kapitalisera1 
samma,  så  få  vi  ett  ganska  stort  värde  för  den  oinonl 
vattenkraften,  eller  enligt  statens  räntefot  400  å  500  k 
hästkraft.  Vattnet  vid  en  vattenkraftstation  kan  i  öfrigt .' 
ställas  med  kolen  vid  en  ångkraftanläggning.  Förmår 
fria  kol  för  all  framtid  skulle  säkerligen  betalas  ännu  1) 

Det  anfördes  här,  att  ett  visst  företräde  borde  lämi 
de  industrier,  som  äga  förmåga  att  fullständigt  utnyttja 
ten.  Detta  har  redan  till  stor  del  bemötts.  Ytterligan 
framhållas,  att  då  den  elektrokemiska  industrien  syssel 
kanske  en  arbetare  på  100  hästkrafter,  andra  industrier  k 
sysselsätta  ett  par  hundra  arbetare  på  100  hästkrafter, 
skall  icke  vidare  ingå  på  denna  fråga,  då  man  här 
många  faktorer  att  räkna  med. 

Beträffande  resolutionsförslaget  uttalas  däri  önskvärd 
af,  att  statsmakterna  måtte  noga  beakta,  att  landets  vattei 
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;r  utnyttjad  på  det  sätt  som  bäst  motsvarar  det  allmännas 
sse.  Detta  resolutionsförslag  afser  tydligen  icke  endast 
ns  utan  också  enskildas  vattenfall.  Staten  skulle  alltså 
i  någon  slags  förmyndare  öfver  de  enskilda  vattenfalls- 
ie  genom  en  speciell  lagstiftning.  Jag  vill  emellertid 
i  för,  att  man  alltför  mycket  påkallar  statsmakternas  för- 
I erskap.  Det  svenska  folket  har  hittills  varit  fritt  och 
sig  att  själft  sköta  sina  egna  affärer.  Om  staten  alltför 
et  skulle  lägga  sig  i  affärer  eller  utöfva  affärskontroll,  så 
erar  detta  säkerligen  i  krångliga  opraktiska  stadganden, 
verka  hämmande,  äro  svåra  att  följa  och  medföra  ökade 
ader.  Jag  tror  icke  det  vore  önskvärdt,  att  vattenfalls- 
a  skulle  ställas  under  en  sådan  speciell  kontroll,  som  väl 
skulle  utbredas  till  andra  områden,  och  jag  tror  icke 
att  detta  möte  äger  befogenhet  att  fatta  en  sådan  reso- 
i,  då  vi  icke  hafva  fullmakt  för  enskilda  vattenfallsägare. 
Vidare  har  det  talats  om  att  förenkla  vattenlagstiftningen, 
i  ir  en  sak  af  största  betydelse.  Det  går  ofta  mycket  for- 
att  bygga  ut  ett  vattenfall  för  ett  par  millioner  än  för 
ir  ämbetsmän  och  jurister  m.  fl.,  att  skrifva  sina  utred- 
r  och  utlåtanden  med  alla  därtill  hörande  ofta  onödiga 
liteter. 

Professor  K.  W.  Palmeer:  Jag  vill  inskränka  mig  till  att 
a,  att  punkten  3)  i  resolutionsförslaget,  hvilkeu  nu  sär- 
varit  debatterad,  afser  icke  blott  att  bereda  företräde  åt 
dektrokemiska  industrien,  såsom  af  några  talare  antydts, 
den  afser  naturligtvis  också  den  mekaniska  industrien, 
ven  denna  kan  ju  i  många  fall  fullständigt  utnyttja  vat- 
aften.  Men  då  en  del  anmärkningar  blifvit  gjorda  mot 
resolutionsförslag,  ber  jag  att  få  föreslå,  att  det  i  dag 
attas  något  definitivt  beslut  härom,  utan  att  en  kommitté 
m  personer  tillsättes  för  att  till  morgondagens  samman- 
:  omredigera  förslaget. 

(Utöfver  hvad  jag  i  inledningsföredraget  och  förut  under 
;  isionen  yttrat  skulle  jag  haft  åtskilligt  att  anföra  i  an- 
ig  af  hvad  som  under  debatten  framkommit.  På  grund 
:i  långt  framskridna  tiden  anser  jag  mig  dock  böra  afstå 
1  in  och  inskränka  mig  till  att  uttala  att  jag  tror  att  da- 
öfverläggning  lämnat  flera  betydelsefulla  bidrag  till  ut- 
igen  af  den  viktiga  fråga,  som  bragts  på  tal. 

Direktör  S.  Edström ;  Professor  Palmter  har  förekommit 
genom  att  påpeka,  att  formuleringen  i  min  resolution 
se  icke  är  så  väl  affattad.  Det  är  icke  så  lätt  att  på  rak 
gga  fram  resolutionsförslag,  då  mycken  opposition  kan  ske 
not  formuleringen.  Nu  skulle  man  ju  kunna  utesluta 
:  »statsmakterna»  i  ingressen  och  denna  skulle  då  få  föl- 
.  lydelse : 

>Svenska  Teknologföreningens  andra  sektion,  samlad  till 
te,  uttalar  önskvärdheten  af,  att  landets  vattenkraft  blifver 
jad  på  det  sätt,  som  bäst  motsvarar  det  allmännas  in- 
och  vill  därmed  från  industriens  synpunkt  framhålla  föl- 
I  önskemål»  etc. 

Då  synes  mig  som  om  mötet  då  borde  kunna  gå  med  på 
tionen  i  sin  helhet. 

ngeniör  E.  Wikander ;  Jag  är  förekommen  af  direktör 
l  m.  Min  opposition  här  riktar  sig  mot  att  statsmakterna 
1  nas  att  tillse,  såsom  det  står  i  punkt  4,  att  »i  kommuner 
ektricitetsverk  anslutet  till  vattenkraftcentral,  billigtaxaför 
!'tsäljning  och  rättighet  för  relativt  större  kraftförbrukare 
om  kommunens  område  få  framdraga  egna  ledningar» 
fvas. 

igge  dessa  saker  tror  jag  icke  det  är  värdt,  att  vi  på- 
om-  Jag  kan  försäkra  herrarna,  att  hvarje  förnuftigt 
elektricitetsverk  själf  har  tendens  att  hålla  billig  taxa. 
Sverige  ha  vi  förut  hufvudsakligen  arbetat  efter  tyska 
nen,  och  priserna  ha  här  äfven  varit  höga.  Vi  ha  haft 
s  af  20  öre  per  kw. timme.  I  Göteborg  har  man  försökt 
ned  något  lägre,  till  18  öre;  i  England  har  man  ett 
f  8  öre,  och  till  detta  pris  tror  jag,  att  vi  med  tiden 
t  xomnia  äfven  här  i  Sverige  Hvad  angår  det,  att  rela- 
örre  kraftförbrukare  skulle  ha  rättighet  att  inom  kom¬ 
aas  område  framdraga  egna  ledningar,  tror  jag,  att 
aog  kunde  gå  i  mindre  städer  —  en  sådan  rättighet  ha 
'i  Norrköping  —  men  det  går  icke  i  Stockholm,  och  jag 
nappast  heller,  att  det  går  i  Göteborg.  Det  blir  näm- 
nlkleles  för  mycket  omständigheter,  när  man  i  stora  städer 
;a  fram  med  högspända  ledningar,  och  vidare  en  mängd 
med  gatu-  och  vägförvaltningen.  Därför  tror  jag,  att 
bättre  att  städerna  få  behålla  sitt  monopol  i  detta  afse- 
Jag  tror,  att  det  förefinnes  alla  utsikter  att  städerna 
1  att  begagna  monopolet  till  att  på  grund  af  den  ökade 
ingen  minska  priserna,  och  att  alltså  resultatet  blir,  att 
ist  lika  billigt  pris  skapas  genom  dessa  åtgärder  som 
•  en  skarp  konkurrens. 

ag  föreslår,  att  punkterna  3)  och  4)  strykas, 
ngeniör  Velander:  Ifråga  om  här  föreliggande  re- 

skall  jag  be  att  för  börja  med  slutet.  Jag  yrkar  då, 


att  man  stryker  de  fyra  särskilda  önskemålen.  Däremot  anser 
jag,  att  ordet  »statsmakterna»  bibehalles  i  resolutionen.  Det 
är  ju  till  dem,  man  vill  föra  fram  sina  önskningar  angående 
utnyttjandet  af  statens  vattenfall. 

Jag  tror,  att  man  här  latit  förleda  sig  att  taga  alltför 
mycket  hänsyn  till  utnyttjandegraden  af  vattenkraft.  Det  är 
icke  säkert,  att  ur  nationalekonomisk  synpunkt  den  industri 
är  mest  att  rekommendera,  som  mest  utnytjar  vattenkraften, 
som  har  oafbruten  drift  både  dag  och  natt.  Om  vi  se  efter! 
hur  man  räknat  vid  den  elektrokemiska  industrien,  finner  man, 
att  man  där  kommit  till  ett  pris  per  hästkraft  af  30  kronor! 
Inom.  annan  industri,  hvad  här  benämnts  »småindustri»,  kan 
man  i  realiteten  fördela  kraften  och  göra  de  små  kraftmän g- 
derna  proportionsvis  billigare  än  med  andra  motorer,  i  synner¬ 
het  ångmaskiner. 

Tänka  vi  oss  ett  sådant  kraftpris  som  Trollhätteverkens 
pris  i  Göteborg  eller  50  kronor  per  hästkraft,  och  vi  föreställa 
oss  ett  sådant  kraftnät  fördeladt  öfver  ett  större  distributions¬ 
område,  behöfver  icke  kraftkostnaden  ökas  med  mer  än  20 
eller  30  kronor  per  hästkraft.  Då  äro  vi  uppe  i  ett  pris 
af  80  kronor  per  hästkraft.  Skillnaden  mellan  nämnda  80 
kronor  och  för  att  taga  ett  medelpris  af  på  annat  sätt  gene¬ 
rerad  kraft,  1 1  o  kronor,  är  30  kronor,  och  där  ha  vi  då  det 
belopp,  som  man  skulle  kunna  tänka  sig,  att  den  elektroke- 
miska  industrien  i  gynnsammaste  fall  kan  spara  in  i  handels¬ 
balansen.  Den  producerar  då  af  råvaror  kemiska  produkter, 
som  den  säljer  till  utlandet.  Det  är  således  i  själfva  verket 
endast  elektrisk  kraft,  som  den  säljer  till  utlandet.  Samtidigt 
som  den  säljer  för  30  kronor,  måste  andra  från  utlandet  inköpa 
stenkol  för  mer  än  30  kronor.  Jag  tror  därför,  att  man  får 
betänka  sig  åtskilliga  gånger,  innan  man  lämnar  den  elektro¬ 
kemiska  industrien  så  stort  företräde,  som  här  påyrkats. 

Enda  lämpliga  sätt  att  reglera  denna  sak  tror  jag  är, 
att  den  fria  konkurrensen  får  råda. 

Inspektören  öfver  elektriska  anläggningar  E.  C.  Ericson: 
Jag  ber  endast  att  få  fästa  uppmärksamheten  på  en  fråga,  som 
hittills  icke  blifvit  berörd  i  denna  diskussion  om  användandet 
af  vårt  lands  vattenkraft,  men  som  nära  sammanhänger  därmed 
och  som  jag  tror  vara  af  ganska  stor  vikt.  Och  det  är  frågan 
om  en  utredning  och  beskrifning  öfver  våra  vattenfall  och  vår 
utnyttjbara  vattenkraft  här  i  landet,  hvilken  för  närvarande  är 
föreslagen  för  riksdagen.  Helt  säkert  skulle  det  vara  till  stor 
fördel  om  föreningen  uttalade  sig  för  att  en  sådan  utredning 
komme  till  stånd.  Därför  skulle  jag  vilja  hemställa,  huruvida 
det  ej,  när  resolutionen  skall  affattas,  må  anses  af  vikt,  att 
önskvärdheten  af  en  dylik  utredning  framhålles. 

Direktör  S.  Edström;  Jag  vill  endast  med  ett  par  ord 
bemöta  ingeniör  Wikander. 

Jag  hade  hela  tiden  väntat  att  få  höra  någon  tala  för 
städernas  monopol  vid  elektriska  ledningars  framdragande  inom 
staden.  Emellertid  trodde  jag,  att  ingen  annan  än  en  kom¬ 
munalman  skulle  kunna  hålla  på  monopolet,  ty  en  sådan  har 
ju  intresse  däraf.  Jag  vill  nämna  att  i  Göteborg  finns  det  två 
förbrukare  af  elektrisk  kraft,  som  hvardera  beliöfva  per  år 
23  000  hästkrafter,  Carnegieska  bruken  vid  Klippan  och  aktie¬ 
bolaget  Johansson  &  Mark  i  Gamlestaden.  Det  ena  af  dessa 
verk  ligger  alldeles  i  utkanten  på  staden,  det  andra  ligger 
ganska  nära  gränsen.  Om  man  nu  skulle  tvinga  dessa  att  taga 
kraft  af  staden,  skulle  ledningar  få  dragas  genom  hela  stadens 
längd  nära  nog,  under  det  att  verken  nu  kunna  nyttja  jäm¬ 
förelsevis  korta  ledningar. 

Jag  vill  anföra  ett  drastiskt  exempet  härå  från  Stock¬ 
holm.  Bolinders  verkstadsaktiebolag  har  två  verkstäder  be¬ 
lägna  i  två  kvarter  på  hvar  sin  sida  af  en  gata  och  förenade 
sins  emellan  genom  en  tunnel.  Så  begärde  bolaget  att  få 
draga  elektriska  ledningar  genom  tunneln,  som  de  fått  rätt  att 
använda  till  en  mängd  andra  ändamål.  Detta  vägrades  emel¬ 
lertid.  Följden  blef  den  ,  att  bolaget  måste  anlägga  en  kraft¬ 
station  på  hvardera  sidan  af  gatan  med  ty  åtföljande  dubbla 
kostnader.  Jag  ber  att  få  yrka  på,  att  4:de  punkten  bibehålies. 

Ingeniör  H.  Sohlman;  Den  elektrokemiska  industrien  har 
först  under  de  allra  sista  åren  tilldragit  sig  allmännare  upp¬ 
märksamhet.  Emellertid  anser  jag,  att  denna  industri  har  en 
stor  framtid  för  sig. 

Det  är  en  gren  af  den  elektrokemiska  industrien,  som  är 
af  särskild  stor  betydelse  för  den  kemiska  industri  som  om¬ 
fattar  sprängämnestillverkning,  och  denna  gren  är  salpetersyre- 
industrien.  Det  har  sagts  här,  att  den  elektrokemiska  industrien 
icke  äger  så  stort  berättigande,  emedan  den  sysselsätter  ett  så 
litet  antal  arbetare.  Ja,  arbetarantalet  inom  den  elektroke¬ 
miska  industrien  är  ju  icke  så  stort,  men  den  elektrokemiska 
industrien  skapar  utvecklingsmöjligheter  af  nästan  oberäknelig 
art  för  annan  industri.  Detta  är  särskildt  fallet  med  salpeter 
eller  salpetersyreindustrien,  genom  hvilken  sprängämnesindu- 
strien  kan  nå  en  oanad  utveckling. 

Såsom  herrarna  veta,  är  den  moderna  sprängämnesin- 
dustrien  egentligen  en  svensk  industri,  som  då  den  först  fram- 
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fördes,  grundade  sig  på  uppfinningar  af  svenska  ingeniörer. 
De  flesta  utländska  spräugämnesfabriker  äro  byggda  af  sven¬ 
skar.  Hade  Sverige  haft  de  naturliga  betingelserna  för  att 
drifva  denna  industri  som  storindustri,  finnes  intet  skäl,  hvar- 
för  icke  sprängämuesindustrien  i  denna  dag  skulle  till  vä¬ 
sentligaste  del  ha  varit  förlagd  till  Sverige,  i  stället  för  att  ex¬ 
portindustrien  på  detta  område  nu  är  konsentrerad  till  Tysk¬ 
land  och  England.  För  att  bli  exportindustri  har  sprängäm- 
nesindustrien  måst  flytta  till  platser,  där  anskaffning  af  råvaran 
ställer  sig  gynnsam,  dit  salpeter  billigt  kan  fraktas.  Dylika  be¬ 
tingelser  med  afseeude  på  råvaran  äro  nödvändiga  för  alla  ke¬ 
miska  industrier.  Förhållandet  är  därför  i  viss  mån  lika  beträf¬ 
fande  andra  kemiska  industrier,  hvilka  basera  sig  på  använd¬ 
ningen  af  salpetersyra,  t.  ex.  färgindustrien  i  Tyskland. 

Jag  har  blott  velat  anföra  detta  för  att  visa,  att  man  icke 
får  a  priori  säga,  att  därför  att  den  elektrokemiska  industrien 
i  och  för  sig  sysselsätter  ett  litet  antal  arbetare,  har  den  mindre 
nationalekonomiskt  berättigande  än  de  mekaniska  industrierna, 
hvilka  sysselsätta  ett  stort  antal  arbetare.  Den  elektrokemiska 
industrien  kan  blifva  basis  för  en  annan  stor  industri,  den  ke¬ 
miska  storindustrien,  hvilken  föder  ett  stort  antal  arbetare 
och  kan  komma  att  utgöra  grundval  för  mekanisk  storindu¬ 
stri  och  byggnadsindustri  af  betydliga  dimensioner. 

Tiden  är  långt  framskriden,  men  jag  vill  dock  icke  under¬ 
låta  att  nämna,  att  differensen  mellan  direktör  Edström  och 
mig  ifråga  om  den  elektriska  belysningens  förhållande  till  våra 
vattenfall  är  nästan  ingen  och  jag  medger  mycket  gärna,  att 
smärre  vattenfall  nog  icke  kunna  komma  i  fråga  för  den  elek¬ 
trokemiska  industrien.  Min  afsikt  beträffande  denna  sak  har 
varit  att  framhålla  den  elektrokemiska  industriens  synpunkter, 
hvilka  jag  tror  —  såsom  äfven  direktör  Carlson  med  berättigad 
styrka  anfört  —  äro  för  litet  kända  och  beaktade.  Jag  har 
fört  denna  industris  talan  i  den  förhoppning,  att  hvad  som  blif- 
vit  yttradt  skall  kunna  bidraga  till  frågans  utredande  och  så- 
vidt  möjligt  även  bidraga  till,  att  vattenkraften  blir  tillgodo¬ 
sedd  på  ett  bättre  sätt  och  så,  att  den  bäst  tjänar  det  allmänna. 

Sedan  disskussionen  därefter  förklarats  afslutad  beslöt  sekti¬ 
onen  att  göra  ett  uttalande  i  frågan  och  uppdrog  åt  en  redak¬ 
tionskommitté  bestående  af  hrr  Palmaer,  Edström,  Holmgren, 
Carlson  sen.  och  Decker  att  formulera  och  för  sektionen  till 
påföljande  dags  sammanträde  framlägga  ett  resolutionsförslag. 
Förhandlingarna  ajournerades  därefter. 

(Forts.) 


ETT  MONUMENT  ÖFVER  INDUSTRIENI 
STOCKHOLM. 

I  dagspressen  har  spridts  ett  meddelande,  att  en 
okänd  donator  till  Stockholms  stad  öfverlämnat  en  summa 
af  105  000  kronor  till  ett  monument  öfver  »Industrien». 

Af  en  bifogad  promemoria,  som  donator  öfverlämnat, 
synes  framgå,  att  han  i  hufvudstaden  genom  industriell 
verksamhet  förtjänat  en  förmögenhet,  af  hvilken  han  vill 
afse  en  del  för  stadens  förskönande  som  erkänsla  för  hvad 
han  där  njutit.  Det  torde  icke  vara  något  tvifvel  under- 
kastadt  att  staden  skall  med  erkänsla  mottaga  den  er¬ 
bjudna  gåfvan,  och  sålunda  därmed  erhålla  en  ny  sevärdhet. 

Det  gjorda  erbjudandet  har  väckt  en  ganska  stor 
uppmärksamhet,  icke  minst  sedt  i  samband  med  stadens 
utveckling  under  de  senaste  åren,  hvarvid  industriens  kraf 
på  många  håll  ansetts  i  otillbörlig  grad  åsidosatta.  Den 
tomtpolitik,  som  staden  under  en  ganska  lång  följd  af  år 
följt,  har  som  bekant  åsamkat  industrien  högst  afsevärda 
olägenheter,  och  de  ord,  som  direktör  Bernström  yttrade 
vid  Separators  jubileumsmiddag  rörande  industrien  och 
Stockholms  stad  klingade  allt  annat  än  som  en  lofsång: 

»Jag  har  tänkt  mig,  att  bolaget  inom  högst  ett  tiotal 
är  skall  hinna  samla  en  så  stor  dispositionsfond,  att  det 
iskulle  blifva  möjligt  att  utan  svårighet  vända  det  mot  in¬ 
dustrien  ogina  Stockholm  ryggen»  äro  i  och  för  sig  den 
tänkbarast  skarpa  kritik  öfver  det  sätt,  på  hvilket  indu¬ 
strien  tillgodosedts  inom  Stockholms  stad. 

Det  är  därför  som  toner  från  svunna  tider,  då  do¬ 
nator  lofsjunger  hufvudstaden,  samtidigt  som  den  ena 
industrien  efter  den  andra  rustar  sig  till  uppbrott. 
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Donators  ord,  att  industrien  är  den  förnämsta  h, 
stången  för  stadens  framåtgående,  äro  säkerligen  väl  funr 
Det  är  dem,  han  velat  se  framställda  i  bild,  och  eht: 
man  möjligen  kan  tänka  sig  mindre  ideella  men  mc 
effektiva  sätt  för  höjandet  af  hufvudstadens  industri, 
säkerligen  industriens  män  vara  donator  tacksam  för  det 
onekligen  originella  sätt  att  verka  för  en  rätt  förståe] 
af  industriens  betydelse,  och  man  må  hoppas  att  ha 
storartade  gåfva  skall  i  sin  mån  verka  för  ett  vidga 
intresse  för  industrien  och  till  a?idra  åtgärder  för  d( 
uppblomstring  och  vidmakthållande  inom  vår  hufvudstad 
att  icke  monumentet  i  stället  en  gång  kommer  att  verka  sc 
en  grafvård  öfver  den  utdöda  hufvudstadsindustrien. 
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l)e  med  *  betecknade  uppsatserna  äro  illustrerade. 

Jernkontorets  Annaler,  Bih.  H.  5.  —  Experimer.te 

studier  öfver  stelnings-  och  smältningsförloppet  hos  tackjärn.  —  A 
taldehyd  i  träsprit.  —  Kopper’s  koksugnar.  —  Värmländska  Ber 
mannaföreningens  6o;de  årsmöte. 

Teknisk  Ugeblad,  Maj  22.  —  Koncessionen  för  Rustv; 
gens  kopparmalmfält.  —  Frågan  om  sammanslutningen  mellan  Norj 
tekniska  föreningar.  —  Återupptagandet  af  tillverkning  af  träkc 
tackjärn  i  Norge.  —  Elmores  vakuumprocess  för  malmanrikning® 

Dinglers  Polytechnisches  Journal,  Maj  23.  —  Ny 

lyftanordningar  med  elektromagneter*.  —  Om  hastighetsmätare 
järnvägståg*.  —  Några  nyare  pumptyper*.  —  Motorcyklarnas  nu 
rande  ståndpunkt  ur  konstruktiv  synpunkt*. 

Zeitschrift  des  Vereines  deutscher  lngenieure,  >■ 

23.  —  Elektriska  driften  på  ändsträckorna  af  till  New  York  in 
pande  hufvudbanor*.  —  Några  anmärkningar  öfver  Eulers  teori 
afknäckning.  —  Kollossningskran  af  Mohr  &  Federhoff*.  —  ( 
hårdhet  och  hårdhetsprof. 

Zeitschrift  des  österr.  Ingen.  u.  Archit.  Vereim 

Maj  22.  —  Modärna  åsikter  om  de  kemiska  processernas  förlopp. 
Afrinningstabeller  från  Wiental-vattenledningens  reservoardammar. 
Om  vefstakskurvor. 

Engineering,  Maj  22.  —  Nyare  engelska  fisklägshamnar. 
Byggnadskonstruktioner  vid  fransk-engelska  utställningens  halla 
London.  —  Renolds  kedjefabrik  vid  Manchester*.  —  12000  fi 
Parsons-turbinanläggning  för  elektrisk  central  i  Buenos  Aires*. 
Gjutjärnets  betydelse  i  konstruktioner  för  kemiska  fabriker.  —  N 
uthållighetsprof  för  räls*.  —  Om  elektriska  smältugnar*. 

Engineering  News,  Maj  14.  —  Några  tekniska  probl 
förbundna  med  byggandet  af  en  hafskanal  från  Stora  sjöarne  i  No 
amerika  till  mexikanska  golfen.  —  Magasinsbyggnad  i  armerad  1 
tong,  Pittsburg*.  — J  Om  faran  för  rost  å  järninlägg  i  cement. 
Panoramakameran  för  fotografiska]  ändamål.  —  American  Railw 
Associations  nya  rälsspecifikationer. 

Le  Génie  Civil,  Maj  23.  —  Elektrisk  central  vid  Roub 
för  distribution  till  Lille-Roubaiz-Tourcoing-distriktet*.  —  Sock 
industriens  läge  i  Ryssland.  —  Automatisk  igångsättningsanordni 
för  fotogenmotorer*. 

Elektrotechnische  Zeitschrift,  Maj  21.  —  Om  ackun 

latoranläggningar.  —  Normalier  för  lamphållare  med  större  Edis> 
gänga.  —  Enfasbanan]  Seebach — Wettingen*.  —  Från  de  elektri: 
centralernas  affärsmetoder  i  Nordamerika.  —  Elektriskt  drifnaj) 
verk  för  fartyg*. 

Chemiker  Zeitung,  Maj  20  o.  23.  —  Om  koffeinfritt  ka 
—  Om  smörfettets  sammansättning.  —  Elektromotorer  för  fukt 
och  dammfyllda  lokaler. 

Schweizerische  Bauzeitung,  Maj  23.  —  Om  konstnäi 

utsmyckning  af  privatbostäder.  —  Nutida  arkitektur  i  roman; 
Schweiz*.  —  Westinghouse’  signal-  och  växelställverk*.  —  Zuid 
sees  torrläggning.  —  De  österrikiska  normerna  för  armerad  beto 
Deutsche  Bauzeitung,  Maj  20  o.  23.  —  Automati- 
brandsignaler.  —  Sinnessjukhuset  i  Buch  vid  Berlin*.  —  St.  Michat 
kyrkan  i  Köln*.  —  Om  länkkonstruktioner  för  broar*. 

Architekten,  Maj  23.  —  Tingshus  i  Kerteminde*.  —  D° 
kyrkan  i  Aarhus*. 
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\LL:  Den  svenska  trävaruindustriens  behof  af  teknisk  arbetskraft ;  Froto- 
ver  årsmötet  med  Svenska  Teknologlöreningens  Andra  Sektion  1908;  In- 
i  ;n  och  samhället;  Den  statsekonomiska  examen  i  Norge;  Föreningsmed- 
i  en ;  Tidskriftsöfversikt. 

afdelningen:  Metallnoteringar;  Platsannonser. 

:  ta  nummer  af  Allmänna  Afdelningen  följa:  Sjätte  häftet  af  Afdelnin- 
1  ir  ELEKTROTEKNIK,  innehållande;  Om  konstruktion  af  turbogenera- 
is  roterande  delar,  af  I.  Körner;  Olyckor  genom  elektrisk  ström  under  år 


1907;  Elektrisk  ledningstråd  isolerad  med  cellulosa-tetra-acetat,  af  K.  Fleming; 
Bokanmälan;  Notiser. 

Sjätte  häftet  af  Afdelningen  för  ARKITEKTUR  och  DEKORATIV 
KONST,  innehållande:  Den  internationella  arkitekturutställningen  i  Wien,  af 
Ivar  Tengbom;  S  rängnäs  domkyrka  (ill.),  af  Sigurd  Curman ;  Strömsholmens 
restaurang  i  ^Norrköping  (ill  ),  af  Carl  Bergsten  ;  Några  erfarenheter  från  Nord¬ 
amerika  angående  armerade  betongkonstruktioner  (ill.),  af  Ivar  Kreuger;  Bok¬ 
anmälan. 


I  SVENSKA  TRÄVARUINDUSTRIENS  BEHOF  AF  TEKNISK  ARBETSKRAFT. 


>å  den  unge  teknikern  efter  afslutade  studier  vid  ett 
(:t  läroverk  står  i  begrepp  att  börja  sin  praktiska 
:nhet,  står  han  ofta  tvekande  beträffande  det  om- 
,  rå  hvilket  han  skall  koncentrera  sin  sträfvan.  Nu- 
:  långt  drifna  specialisering  icke  minst  på  teknikens 
.;  ställer  sig  i  de  flesta  fall  hindrande  i  vägen  för 
nge  mannens  önskan,  att  icke  i  förtid  klafbinda 
inmande  verksamhet  inom  ett  alltför  inskränkt  om- 
I  de  flesta  fall  kommer  dock  hans  första  anställ- 
t  blifva  af  ett  afgörande  inflytande,  och  det  är  mången, 
irigenom  kommit  in  på  banor,  som  han  eljest  aldrig 
;  hafva  valt. 

et  gifves  emellertid  inom  hvarje  land  vissa  områden, 
!ka  den  unge  ingeniören  på  grund  af  landets  speci- 
irutsättningar  och  naturliga  resurser  i  första  hand 
sta  sin  uppmärksamhet  vid  valet  af  lefnadsbana, 
etta  icke  minst  om  dessa  speciella  områden  kunna 
j  vara  försummade  eller  outvecklade.  Gifvetvis  kan 
i?n  öfverproduktion  af  arbetskraft  på  dessa  områden 
nma,  men  möjligheterna  till  framgång  äro  dock 
i  ängden  större. 

)m  bekant  spelar  trävaruhandteringen  för  vårt  lands 
ni  en  högst  betydande  roll,  och  all  sannolikhet  synes 
;a,  för  att  denna  så  viktiga  näringsgren  mycket 
5  kommer  att  bibehålla  sin  betydelse  icke  minst  på 
:  af  det  intima  samband,  som  den  står  i  till  en  annan 
ähufvudnäring,  järnhandteringen.  Dessa  båda  näringar 
vår  handelsbalans  af  stor  betydelse,  och  deras  sunda 
hållande  ett  lifsvillkor  för  landets  ekonomiska  välstånd. 

•  1  att  på  något  sätt  vilja  beteckna  vår  trävaruiodu- 
>'e  sig  som  försummad  eller  outvecklad,  lärer  det  å 
sidan  icke  kunna  bestridas  att  denna  industri  för 
f.nde  lider  af  kännbar  brist  på  teknisk  arbetskraft. 

»  brist  har  först  under  den  aldra  senaste  tiden  blif- 
aglig,  detta  säkerligen  på  grund  af  förändrade  eko- 
a  förhållanden. 

e  synnerligen  goda  konjunkturer,  under  hvilka  den 
>1  trävaruindustrien  under  en  följd  af  år  arbetat, 
^-ke  gjort  behofvet  af  förbättrade  tekniska  anordningar 
1  förbilligad  tillverkning  kännbar.  Genom  de  höga 


värden,  till  hvilka  under  de  senaste  åren  våra  industri¬ 
ella  verk  inom  denna  bransch  genom  bl.  a.  vissa  affärs¬ 
transaktioner  uppdrifvits,  har  emellertid  frågan  blifvit 
särdeles  aktuell  och  fordran  på  tekniska  förbättringar 
inom  dylika  etablissement  har  från  att  hafva  varit  ett  ön¬ 
skemål  blifvit  en  nödvändighet. 

Efterfrågan  på  en  duglig  och  kunnig  teknisk  perso¬ 
nal  har  i  anledning  häraf  stigit  högst  betydligt  och  mot¬ 
svaras  icke  på  något  sätt  af  tillgången.  Särskildt  gäller 
detta  inom  den  mekaniska  delen  af  trävaruindustrien,  och 
några  teknici  med  tillräcklig  erfarenhet  att  på  ett  tillfreds¬ 
ställande  sätt  fylla  tekniska  chefsplatser  vid  våra  större 
sågverk  med  deras  omfattande  mekaniska  anläggningar  lära 
icke  kunna  uppbringas. 

Kännbar  lärer  bristen  äfven  vara  inom  den  kemiska 
trävaruindustrien,  där  våra  pappersmasse-,  pappers-  och  kol- 
ningsverk  numera  icke  kunna  erhålla  all  den  kompetenta 
tekniska  arbetskraft  de  behöfva.  Ett  af  våra  största 
verk  inom  pappersmassebranchen  säges  sålunda  sedan  ett 
halft  år  hafva  sökt  efter  en  högskolebildad  tekniker  som 
fabriksföreståndare,  men  misslyckats. 

Vi  hafva  ansett  oss  böra  påpeka  dessa  förhållanden, 
för  att  därigenom  fästa  uppmärksamheten  på  det  rika  fält, 
som  för  närvarande  står  öppet  för  våra  yngre  ingeniörer, 
och  på  hvilket  de  säkerligen  hafva  utsikter  att  snart  nå 
en  tryggad  utkomst.  De  löner,  som  för  närvarande  bjudas 
goda  teknici  på  dessa  områden,  visa  med  tydlighet  att 
behofvet  är  stort,  och  att  ingen  behöfver  ångra  sig,  som 
med  allvar  vill  ägna  sig  åt  den  svenska  trävaruindustrien. 

Frågan  är  emellertid  af  den  vikt,  att  den  borde  vara 
att  räkna  med  vid  nyorganisationen  af  vår  tekniska  un¬ 
dervisning.  Som  bekant  har  inom  denna  alltid  mycket 
stora  hänsyn  tagits  för  bergshandteringen.  Det  synes  oss, 
som  om  den  för  landet  säkerligen  lika  viktiga  trävaruin¬ 
dustriens  intresse  bör  vid  den  tekniska  undervisningen  till¬ 
godoses  på  ett  mera  målmedvetet  sätt,  än  hvad  hitills  varit 
fallet. 

Förrän  detta  sker,  kan  icke  denna  industri  utveckla 
alla  de  rika  möjligheter,  som  inom  densamma  ännu  ligga 
outnyttjade. 
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PROTOKOLL 


ÖFVER 

ÅRSMÖTET  MED  SVENSKA  TEKNOLOGFÖRENINQENS  ANDRA 

SEKTION  19-21  MARS  i9o8. 

(Forts,  och  slut  från  föreg.  n:r.) 


Lördagen  den  21  Mars. 

Tredje  mötesdagen  togo  förhandlingarna  sin  början 
kl.  io,45  f.  m.  med  diskussion  öfver  det  sista  öfverlägg- 
ningsämnet 

» Samarbetet  mellan  landets  tekniska  föreningar ». 

Häröfver  hade  ett  betänkande  utarbetats  af  Sektio¬ 
nens  för  behandling  af  detta  ämne  arbetande  kommitté, 
hvilket  betänkande  vid  mötet  förelåg  i  tryck  såsom  »Sven¬ 
ska  Teknologföreningens  Handlingar  N:r  XII»  och  var 
af  följande  lydelse: 

Till  Svenska  Teknologföreningens  Andra  Sektion. 

På  möte  den  20  nov.  f.  å.  uppdrog  2:dra  Sektionen 
efter  fortsatt  diskussion  om  hvilken  ställning  Svenska  Tek- 
nologföreningen  borde  intaga  i  frågan  om  åvägabringandet 
af  ett  effektivt  samarbete  mellan  de  olika  tekniska  före- 
eningarna  i  landet,  åt  undertecknade^'  att  till  nästa  möte 
söka  åstadkomma  utredning  och  afgifva  förslag  i  ärendet. 
Till  fullgörande  af  detta  uppdrag  få  vi  nu  anföra  följande. 

Efter  att  under  årtionden  hafvä  varit  på  tal  man  och 
man  emellan  och  äfven  utgjort  föremål  för  öfverläggningar 
på  större  och  mindre  möten,  har  frågan  om  möjligheterna 
och  sättet  för  organiserandet  af  ett  enigt  samarbete  mellan 
alla  ingeniörskrafter  i  vårt  land  på  de  allra  sista  åren 
framträdt  med  sådan  styrka  och  omfattats  med  ett  så  lef- 
vande  intresse  af  allt  vidare  kretsar,  att  tiden  nu  verkli¬ 
gen  synes  vara  mogen  för  åstadkommande  af  en  lösning 
af  denna  viktiga  fråga. 

De  former,  under  hvilka  ett  dylikt  samarbete  skulle 
kunna  tänkas  ordnadt,  preciserades  närmare  å  teknikermötet 
i  Norrköping  i  följande  alternativ: 

Alt.  A.  Samarbetet  grundas  på  bildandet  af  ett  Central¬ 
förbund  för  ordnandet  af  allmänna  teknikermöten. 
Alt.  B.  Samarbetet  grundas  på  bildandet  af  en  Central¬ 
representation  med  hufvudsaklig  uppgift  att  repre¬ 
sentera  de  tekniskt  industriella  intressena,  när  helst 
så  påfordras,  och  jämväl  med  skyldighet  att  ordna 
tekniker  möten. 

Alt.  C.  Samarbetet  grundas  därpå,  att  de  nuvarande  en¬ 
skilda  föreningarna,  i  den  mån  det  låter  sig  göra, 
ingå  som  lokalföreningar  uti  Sv.  Teknologföreningen. 

Alt.  A.  förkastades  så  godt  som  enhälligt  af  Norr- 
köpingsmötet;  det  torde  ock  här  kunna  lämnas  ur  räk¬ 
ningen,  då  det  endast  i  en  enda  detalj  skulle  reglera  sam¬ 
arbetet  och  därför  ej  i  afsevärd  grad  fylla  det  förefintliga 
behofvet. 

Mötet  i  Norrköping  uttalade  sig  med  stor  majoritet 

*  Direktör  O.  Lamm,  som  äfven  tillhörde  kommittén,  har  på 
grund  af  utrikes  resa  ej  deltagit  i  ärendets  behandling. 


för  Alt.  B.;  kanske  mest  på  grund  af  den  förhärsk; 
tron,  att  Alt.  C.  ej  skulle  låta  sig  genomföras.  3V 
uppdrog  åt  en  kommitté  att  utarbeta  och  för  de  be 
fande  föreningarna  framlägga  förslag  till  stadgar  m 
för  den  afsedda  Centralrepresentationen,  och  har  res 
tet  af  denna  kommittés  arbeten  sedan  en  tid  förelej 
form  af  »en  grön  bok».  Enligt  detta  förslag  skulle 
arbetet  äga  rum  enligt  följande  principer: 

att  hvarje  teknisk  förening  såsom  hittills  är  fullt 
ständig; 

att  en  Centralrepresentation  med  säte  i  Stockl 
bildas  såsom  ett  organ  för  samarbetet  emellan  de  sve 
tekniska  föreningarna  med  ändamål  att  till  teknikens 
industriens  fromma  tillvarataga  ooh  främja  allmänna 
niska  och  tekniskt-industriella  intressen; 

att  Centralrepresentationen  skall  bestå  af  ombud,  \ 
af  alla  de  samverkande  föreningarna,  så  att  Svenska 
nologföreningen  utser  en  representant  för  hvarje  fack 
ning  (inalles  7  representanter), 

och  de  öfriga  10  föreningarna  hvardera  sin  r 
sentant ; 

att  Centralrepresentationen  skall,  dels  med  lör 
garnas  hjälp  utreda  förekommande  allmänna  frågcr 
Centralrepresentationens  verksamhetsområde,  dels  beE 
utredningsresultaten  och  gifva  dessa  en  slutgiltig,  lär 
form,  därvid  dock  all  hänsyn  skulle  tagas  till  de 
föreningarnas  uttryckta  mening;  samt 

att  kostnaderna  för  Centralrepresentationens  ai 
skola  bestridas  genom  uttaxeringar  på  de  olika  för- 
garna  i  förhållande  till  dessas  medlemsantal,  därvic 
Svenska  Teknologföreningen  tänkes  endast  det  anta! 
lemmar,  som  finnas  bosatta  i  Stockholm  jämte  de 
landsorten,  som  ej  tillhöra  annan  förening  därstädes. 

Denna  organisationsplan  har  sedermera  varit  u 
diskussion  och  i  allt  väsentligt  gillats  af  landsortstör 
garna,  och  kunna  vi  för  vår  del  ej  heller  se  annat,  ä 
kommitterade  på  ett,  efter  de  gifna  förutsättningarna, 
tjänstfullt  sätt  fullgjort  sitt  svåra  uppdrag. 

Emot  realiserandet  af  denna  plan  har  anförts 
att  den  medför  en  viss  tyngd  i  det  föreslagna  arbetss 
dels  att  den  verkat  hopkompromissad,  uppkonstruera, 
organiskt  framvuxen  ur  ett  länge  kändt  behof;  samt 
ligen  att  denna  Centralorganisation  skulle  i  visst  hänse 
kunna  tänkas  tränga  åt  sidan  Svenska  Teknologför 
gen  och  därför  möjligen  komma  att  verka  hämmand 
denna  förenings  framtida  utveckling,  åtminstone  i  en 
riktning. 

Ehuru  detta  sista  skäl,  om  det  visade  sig  ab 
nödvändigt  för  ett  upphöjdt  måls  vinnande,  väl  1 
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så  torde  dock  en  lösning,  som  ej  medförde  nämnda 
men  dock  på  ett  lika  tillfredsställande  sätt  ordnade 
>etet,  gifvetvis  ur  Svenska  Teknologföreningens  syn¬ 
vara  att  föredraga.  Anslöte  så  denna  lösning  med 
kontinuitet  till  redan  utfördt  organisationsarbete, 
I;  den  pä  och  utnyttjade  den  fullt  redan  samlade 
af  erfarenhet  och  anseende,  tillvaratoge  den  ned- 
^oda  traditioner  —  så  mycket  bättre, 
etta  anse  vi,  att  ett  förverkligande  af  Alt.  C.  innebär, 
huru  Sv.  Teknologföreningen  ursprungligen  varit 
fven  enligt  §  1  i  de  nuvarande  stadgarna  känne- 
i  såsom  endast  en  kamratförening,  är  det  oss  alla 
att  föreningens  utveckling  till  följd  af  omständig- 
is  makt  gått  i  en  helt  annan  riktning.  Frågan 
nu  huruvida  Sv.  Teknologföreningen  skall  sluta  sig 
sig  själf,  gå  tillbaka  till  den  ståndpunkt,  som  väl 
adgar  men  ej  dess  hela  faktiska  utveckling  beteck- 
ller  skall  den  gå  att  själf  taga  ledningen  och  söka 
liga  det  ideal,  som  föresväfvat  alla  dem,  som  ar- 
på  lösningen  af  frågan  om  åstadkommandet  af  ett 
:  t  samarbete  mellan  alla  kvalificerade  tekniska  kraf- 
andet. 


5  hittills  vidtagna  inkorporeringarna ;  de  numera  regel- 
återkommande  årsmötena  såväl  inom  2:dra  sek- 
1  som  inom  en  del  fackafdelningar ;  de  nu  till  stad- 
föreliggande,  af  förra  årsmötet  i  princip  antagna 
valsbestämmelserna,  hvarigenom  ett  större  antal  af 
»kunniga  och  erfarna»  tekniker  skulle  i  föreningen 
upptagas;  förslaget  till  afskiljande  af  i:sta  Sektionen, 
reningens  allt  betydelsefullare  verksamhet  utåt,  med 
.  1  föreningens  hela  utveckling  har  i  enlighet  med 
i  ns  befallande  lag»  —  för  att  citera  föreningens 
E.  A.  Wiman  —  syntes  oss  ständigt  gått  mot  det 
för  hvilket  vi  nu  stå. 


n  nu  ifrågakomna  inkorporeringen  är  visserligen  större 
nske  betydelsefullare  än  någon  af  de  föregående, 
>ra  fördenskull  skälen  för  och  emot  noga  vägas, 
för  torde  i  det  föregående  hafva  tillräckligt  fram- 
bland  skälen  emot  torde  det  vara  viktigast,  att 
ndsortsföreningarna  i  betydligt  högre  grad  än  inom 
1  )gföreningen  ingå  icke-tekniska  element  genöm  hvil- 
örlifvande  föreningens  prestige  i  fackfrågor  förmenas 
nda.  För  utredning  häraf  har  från  de  olika  lands- 
ningarna  en  del  uppgifter  beträffande  medlemmarna 
ts  och  har  af  dessa  uppgifter  framgått,  att  från 
i  40  %  af  hela  medlemsantalet  redan  nu  äro,  hafva 
Iler  skulle,  med  strätigi  tillämpande  af  hittills  gäl- 
lvalsbestämmelser,  kunnat  vara  medlemmar  af  Sv. 
igföreningen  samt  att  med  tillämpning  af  nu  till 
else  föreliggande  invalsbestämmelser  från  60  till 
'5  %  i  de  flesta  föreningarna  voro  valbara.  Det 
mellertid  vara  uppenbart,  att  Teknologföreningen 
1  erbjuda  och  landsortsföreningarna  ej  heller  ingå  på 
rporering,  där  en  gallring  af  medlemmar  uppställ- 
n  villkor.  Å  andra  sidan  torde  en  stor  del  af 
slöreningarnas  medlemmar,  synnerligast  de,  som 
0  tekniker,  vara  föga  hågade  att  betala  de  jäm- 
ds  höga  afgifter,  som  naturligen  måste  medfölja 
:  skåpet  i  den  stora  föreningen,  hvarigenom  lands- 
ningarna  skulle  hotas  af  en  för  dem  kanske  mycket 
decimering.  Det  har  därför  synts  oss  välbetänkt 
äffande  landsortsföreningarna  dela  medlemmarna  i 
1  och  passiva,  vid  inkorporeringen  lämnade  åt  hvar 


och  en  fritt  att  afgöra,  hvilken  grupp  han  ville  tillhöra 
De  aktiva  medlemmarna  skulle  besitta  fulla  rättigheter  i 
alla  afseenden,  de  passiva  endast  i  vissa  frågor  af  lokal 
natur.  Äfven  om  med  denna  anordning  mot  all  sannolikhet 
föreningen  vid  en  sammanslagning  skulle  komma  att  till 
föras  ett  antal  medlemmar,  som  under  andra  förhållanden 
ej  skulle  kommit  att  tillhöra  densamma,  så  torde  detta 
dock  blifva  försvinnande  litet;  att  detta  fåtal  skulle  kunna 
menligt  inverka  på  föreningens  prestige,  kan  väl  knappast 
blifva  allvarligt  tal  om,  och  i  alla  händelser  torde  denna 
olägenhet  —  om  den  finnes  —  blifva  af  snart  öfvergå- 
ende  natur,  då  de  för  föreningen  i  dess  helhet  gemen¬ 
samma  invalsbestämmelserna  snart  komma  att  homogeni- 
sera  densamma. 

De  betänkligheter,  som  kunna  resas  mot  samman¬ 
slagningen,  anse  vi  därför  böra  öfvergifvas  i  betraktande 
af  de  stora  fördelar  densamma  skulle  komma  att  erbjuda. 

De  grundlinier,  enligt  hvilka  denna  borde  ske,  hafva 
vi  sökt  angifva  i  följande  punkter: 

1:0)  Svenska  Teknologföreningen  upptager,  med  bi¬ 
behållet  namn  och  säte  i  Stockholm,  i  sig  de  tekniska 
föreningar  i  landsorten,  som  befinnas  vara  därtill  lämpliga 
och  villiga; 

2:0)  För  hela  den  stora  föreningen  antagas  gemen¬ 
samma  stadgar,  hvilka  ställa  de  resp.  »lokalsektionerna» 
under  en  gemensam  »centralstyrelse»  utan  att  dock  be- 
röfva  dem  deras  inre  själfständighet. 

Denna  centralstyrelse  skall  bestå  af  Stockholmssek¬ 
tionens  styrelse,  vald  enligt  nu  gällande  grunder  för  före¬ 
ningens  styrelse,  samt  af  representanter  för  de  öfriga  lokal¬ 
sektionerna,  hvarvid  Stockholmssektionens  styrelse  utgör 
Centralstyrelsens  arbetsutskott,  ägande  att  enligt  af  Central¬ 
styrelsen  fastställd  instruktion  ombesörja  löpande  ärenden. 

3:0)  I  fackligt  hänseende  skall  föreningen  vara  upp¬ 
delad  i  »fackafdelningar»,  hvarvid  dock  bildandet  af  helt 
nya,  liksom  ock  konstituerandet  af  sådana  inom  lokalsek¬ 
tionerna,  skall  vara  underkastadt  centralstyrelsens  pröfning. 
Hvarje  fackafdelning  väljer  på  sitt  allmänna  årsmöte  en 
»fackstyrelse»,  sammansatt  enligt  samma  grunder  som 
gälla  för  centralstyrelsen  och  med  ett  analogt  arbetsutskott. 

4:0)  Utom  de  lokala  sammanträdena  skola  omväx¬ 
lande  på  olika  platser  i  landet  hållas  såväl  allmänna,  för 
hela  föreningen  gemensamma  årssammanträden,  å  hvilka 
allmänna  tekniska  och  tekniskt-industriella  spörsmål  be¬ 
handlas  som  ock  allmänna  facksammanträden,  vid  hvilka 
speciella  fackfrågor  behandlas. 

5:0)  Frågor  af  allmän  teknisk  eller  teknisk-industriell 
natur  behandlas  i  den  mån  de  icke  afgöras  vid  de  förut¬ 
nämnda  årssammanträdena,  af  de  olika  lokalsektionerna, 
hvarvid  i  erforderliga  fall  föreningens  centralstyrelse  äger 
att  sammanfatta  och  expediera  de  gjorda  uttalandena. 

6:0)  Frågor  af  facklig  natur  behandlas,  i  den  mån  de 
icke  afgöras  vid  förutnämnda  allmänna  fackmöten,  af  de 
olika  lokalsektionernas  resp.  fackafdelningar,  eller,  där 
sådana  ej  finnas  konstituerade,  af  deras  medlemmar  af 
fackafdelningen,  hvarvid  i  erforderliga  fall  fackstyrelsen 
äger  att  sammanfatta  och  eventuellt  till  centralstyrelsen 
för  expediering  öfverlämna  gjorda  uttalanden. 

7:0)  En  viss  för  föreningens  alla  aktiva  ledamöter 
lika  stor  årsafgift  erlägges  till  föreningens  hufvudkassa, 
för  hvilken  afgift  medlem  äger  att  bekomma  föreningens 
publikationer  i  den  mån  de  utkomma;  därjämte  äger  hvarje 
lokalsektion  att  bestämma  en  afgift  för  livar  och  en  af 
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sina  medlemmar  (aktiva  som  passiva)  för  bestridande  af 
lokalsektionens  särskilda  utgifter. 

8:0)  Inval  af  nya  aktiva  medlemmar  i  föreningen 
afgöras  af  centralstyrelsen;  passiva  medlemmar  till  ett  visst 
antal  äger  hvarje  lokalsektion  att  själf  invälja;  dessa  senare 
kunna  dock  ej  utöfva  rösträtt  i  fackfrågor,  ej  heller  i 
frågor,  som  röra  föreningen  i  dess  helhet  eller  dess  verk¬ 
samhet  utåt. 

9:0)  Inval  af  medlemmar  i  fackafdelning  afgöras  af 
den  beträffande  fackstyrelsen;  därtill  kunna  endast  aktiva 
medlemmar  ifrågakomma. 

10:0)  Hvarje  föreningsmedlem  må  deltaga  i  alla 
lokalsektioners  eller  fackafdelningars  sammankomster,  men 
äger  rösträtt  endast  i  den  lokalsektion  eller  fackafdelning 
han  tillhör. 

En  sammanslutning  i  hufvudsaklig  öfverensstämmelse 
med  ofvan  angifna  grunder  anse  vi  vara  ägnad  att  på 
lämpligaste  och  lyckligaste  sätt  föra  den  svenska  tekniker¬ 
kårens  talan  och  göra  dess  arbete  fruktbringande,  hvarför 
vi  ej  tveka  att  tillstyrka  att  2:dra  Sektionens  årsmöte  nu 
gör  ett  bestämdt  principuttalande  till  törmån  härför. 

Under  hänvisning  till  såväl  den  anhållan,  som  kom¬ 
mittén  för  tekniska  föreningarnas  samarbete  uti  särskild 
skrifvelse  till  Svenska  Teknologföreningen  af  den  27  juni 
1907  gjort  och  i  anledning  däraf  den  20  november  1907 
fattadt  beslut  som  ock  till  det  ofvan  sagda  hemställes 

a)  att  2:dra  Sektionens  årsmöte  ville  göra  ett  bestämdt 

uttalande  om,  huruvida  ett  samarbete  mellan  Sveriges  tek¬ 
niska  föreningar  bör  ordnas  genom  bildandet  af  en  Cen¬ 
tralrepresentation  i  enlighet  med  därför  uppgjordt  förslag, 
eller  genom  Svenska  Teknologföreningens  utveckling  i  den 
riktning  ofvanstående  program  angifver,  samt 

b)  att  årsmötet,  därest  bildandet  af  en  Centralrepresen¬ 
tation  gillas,  till  kommitténs  för  tekniska  föreningarnas 
samarbete  ledning  ville  göra  ett  uttalande  om  de  princi¬ 
piella  brister,  som  böra  före  ett  slutligt  godkännande  af 
förslaget  undanrödjas,  men 

c)  att ,  därest  årsmötet  gillar  principen  om  ordnandet  af 
ett  samarbete  genom  utvidgandet  af  Svenska  Teknolog¬ 
föreningens  verksamhet  på  beskrifvet  sätt,  det  ville  åt  en 
på  lämpligt  sätt  sammansatt  kommitté  uppdraga  att  utar¬ 
beta  ett  förslag  till  stadgar  för  den  utvidgade  föreningen 
i  hufvudsaklig  öfverensstämmelse  med  ofvan  angifna  grun¬ 
der,  med  bemyndigande  för  kommittén  att  sätta  sig  i  för¬ 
bindelse  med  landsortsföreningarna  och  inhämta  deras 
åsikter  i  frågan. 

Robert  Dalilander.  Gustaf  Hök. 

Erland  Nordlund.  Ivar  Svedberg. 


Sedan  en  resumé  af  betänkandets  innehåll  föredragits 
af  ledamoten  i  kommittén,  ingeniör  Gustaf  Hök,  beslöt 
Sektionen  först  diskutera*  moment  1:0  af  kommitterades 
hemställan. 

D:r  Gustaf  Ekman  ville  såsom  ordf.  i  Tekniska  Samfundet 
i  Göteborg  framhålla  att  man  icke  kunde  undgå  att  hysa  vissa 
betänkligheter  mot  det  nya  förslaget,  då  flertalet  landsortsför- 
eningar  redan  uttalat  sitt  gillande  i  liufvudsak  af  en  central¬ 
representation  enligt  »den  gröna  bokens»,  Helsingborgspro- 
grammets,  grunder  och  det  sistnämnda  förslaget  nu  blott  vän¬ 
tade  på  Teknologföreningens  votum.  Han  afrådde  därför  från 
att  nu  träffa  ett  bestämdt  val  mellan  de  båda  alternativen  i 
moment  a)  och  föreslog,  att  båda  alternativen  t.  v.  måtte 
förklaras  hvilande  samt  att  en  kommitté  tillsattes  med  uppdrag 

*  Stenografiskt  protokoll  har  ej  förts  öfver  följande  dis¬ 
kussion. 


att  utarbeta  ett  detaljeradt  förslag  på  basis  af  det  sei . 
kommittéförslaget,  den  »hvita  boken»  (Haildl.  XTI). 

Ingeniör  Gustaf  Hök  ansåg  det  både  möjligt  och  1 
ligt  att  Teknologföreningen  nu  gjorde  ett  bestämdt  uttal , 
för  det  ena  eller  andra  alternativet.  Så  stora  fördelar  fö , 
tekniska  föreningarna  i  landsorten  innebures  i  det  »h  ; 
förslaget  att  nog  flertalet  af  landsortsföreningarna  gå  me  1 
detsamma. 

Ingeniör  Arvid  Knös  uttalade  att  ett  principuttal  1 
borde  göras  för  att  få  frågan  framåt,  annars  komme  man  i  ( 
hvart. 

Ingeniör  Allan  Carlson  Boo  understödde  d:r  Kki. 
förslag. 

Öfveringeniör  Ivar  Svedberg  meddelade  att  det  var  men, 
afsikt  kommitterade  framlagt  endast  grundlinier  till  ett  fö); 
och  afvaktat  ett  principuttalande,  innan  de  ingingo  på  cl 
jeradt  stadgearbete,  till  hvilket  dock  tal.  utarbetat  undtL 
Men  i  betraktande  af  sakläget  kunde  tal.  för  sin  del  bi’ 
det  Ekmanska  förslaget. 

Ingeniör  Aug.  Decker  ansåg  olämpligt  att  bordlägga  . 
förslagen.  Kommitténs  önskan  att  få  höra  Sektionens  me  i 
innan  den  gick  vidare  i  sitt  arbete,  vore  fullt  berättigad,  g 
tionen  borde  därför  taga  förslaget  under  diskussion  och  t 
kommittén  anvisningar  om  sina  åsikter,  hvilket  väl  kund; 
utan  att  man  bunde  sig  redan  nu  för  det  ena  eller  andrai 
vud  alternativet. 

D:r  Gustaf  Ekman  förklarade  att  hans  ståndpunkt  säj 
vida  sammanfölle  med  ing.  Deckers  som  båda  önskade  a 
två  förslagen  föreligga  utarbetade  i  detalj,  innan  det  sin 
afgörandet  träffas. 

Ingeniör  Gustaf  Hök  konstaterade  att  en  skiljaktigt 
fattning  rådde  mellan  det  »hvita»  förslagets  kommitterade,  : 
till  han  ej  kunde  se  skälet.  Det  vore  orätt  att  uppskjuts 
hela  och  nu  ej  låta  kommitterade  höra  något  alls  af  deu 
männa  meningen  om  förslaget,  men  i  princip  hade  k. 
något  emot  att  uppskjuta  afgörandet  af  hufvudsaken. 

Kapten  E.  Nordlund  ansåg  att  ett  sympatiuttalande,  c 
om  det  ej  vore  absolut  bindande,  likväl  skulle  vara  at  1 
betydelse  för  kommitténs  fortsatta  verksamhet. 

Öfveringeniör  Ivar  Svedberg  bad  sina  medkommittene 
misstycka  att  han  ansåg  det  Ekmanska  förslagetunder förhål 
varande  förhållanden  lämpligare  än  yrkandet  på  ett  afgön 
redan  i  dag  och  uppmanade  dem  att  acceptera  hans  s: 
punkt.  _  I 

Ingeniör  Axel  Estelle  ansåg  det  vara  i  sin  oranin 
frågan  nu  kom  under  debatt  och  föranledde  något  rest 
t.  ex.  i  form  af  ett  uttalande,  nytt  uppdrag  till  kommittér . 

Lektor  J.  Petre'n  önskade  diskutera  det  »hvita»  f€ 
get  och  trodde  att  meningarna  i  den  punkten  nu  voi 
verensstäm  mande. 

Ingeniör  E.  F.  Hammarström  instämde,  under  framkal  1 
af  att  man  allmänt  inom  landsortsföreningarna  väntade  s 
höra  Teknologföreningen  uttala  sig  i  saken. 

Därefter  beslöt  Sektionen  att  till  diskussion  upptagi 
hvita  förslaget  och  dess  utvecklingsmöjligheter. 

Ingeniör  Arvid  Knös:  Det  behandlingssätt  af  före> 
mande  ärenden,  som  skisserats  i  förslagets  mom.  5  och  6, d 
bär  en  möjlighet  till  lösning,  som  centralrepresentatioit' 
slaget  saknar.  Öppna  frågor  vore  dock  fortfarande  huru  < 
styrelserna  skulle  sammansättas,  om  äfven  landsortsmedleu 
där  skulle  ha  plats,  och  huru  årssammanträdeua  skulle  J 
niseras.  Vidare  frågade  sig  tal.,  huru  den  i  mom.  1  ber 
»lämpligheten»  hos  de  tekniska  föreningarna  i  landsorten  ^ 
bestämmas,  och  huru  hädanefter  bildade  föreningar  bord’ 
handlas,  samt  påpekade  att  man  äfven  måste  taga  ställ 
till  frågan  om  de  öfriga  i  Stockholm  existerande  teknisk’ 
eningarnas  anslutning.  Hafva  de  allmänna  teknikerm ; 
med  denna  organisations  genomförande  förlorat  sitt  exh 
berättigande?  I  mycket  fann  tal.  uppslaget  tillfredsstälc 
och  hoppades  att  detsamma  skulle  i  utarbetad  form  bjur 
antaglig  lösning  af  samarbetsfrågan. 

Ingeniör  Aug.  Decker  hade  stått  tveksam  inför  det  »g 
förslaget,  emedan  det  ej  erbjudit  garanti  för  bevaran 
Teknologföreningens  betydelse  och  uppgifter  som  inge 
förening,  men  var  villig  att  gå  med  på  en  ny  organisatio’ 
därigenom  ingeniörernas  föreningsintresse  bättre  än  nu 
tillgodoses.  Den  »hvita»  boken  innebär  möjligheter  tr 
veckling  af  det  bestående  i  önskvärd  riktning.  Föreslog1 
för  ett  uttalande  af  innehåll  att:  Sektionen,  som  finner! 
slaget  beaktansvärdt.  anhåller  att  kommitterade  matte  vi 
utarbeta  detsamma. 

Byrådirektör  Robert  Dahlander:  Fackafdelningarna  äij 
ligt  det  senaste  kommittéförslagets  syfte  ämnade  att  så  m 
som  möjligt  sköta  sig  själfva.  Deras  verksamhet  utu 
bl.  a.  genom  att  årsmöten  inom  olika  fack  anordnas.  Ar 
ordningarnas  uppgift  blir  att  efter  de  olika  behofven  på 
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miråden  stadga  huru  hvarje  afd.  önskar  inrätta  sig  med 
Iser,  utskott  o.  d.  Att  landsortsmedlemmarnas  krafter 
1  tagas  i  anspråk  för  olika  funktioner  inom  föreningen 
r  tal.  själfskrifvet.  Frågan  om  reseersättning  i  vissa  fall 
e  lösas  och  får  ej  betraktas  som  oöfverkomlig,  i  synner- 
med  de  utvidgade  ekonomiska  resurser,  som  den  större 
lisationen  gifvetvis  får. 

Ingeniör  Axel  Estelle :  Man  måste  först  klargöra,  0111 
gameringsprincipen  såsom  den  framträder  i  den  »hvita» 
n  är  att  föredraga  framför  en  centralrepresentation,  och 
letta  ändamål  är  det  af  vikt  att  noga  undersöka  lauds- 
Ireuingarnas  sammansättning.  Tal.  hoppades  att,  då  ären- 
törelåge  till  afgörande,  exakta  uppgifter  om  de  olika  för¬ 
farna  meddelades  och  likaledes  omsorgsfull  pröfning  skett 
hvilka  föreningar,  som  skola  ifrågakomma  vid  samman- 
ingen.  De  af  kommitterade  anförda  siffrorna  visade  ju 
etänkligheterna  ej  behöfde  bli  alltför  stora. 
Byggnadschefen  F.  Blidberg:  Samarbetet  bör  från  första 
n  ställas  så  enkelt  som  möjligt  och  de  olika  föreningarna 
möjligast  minsta  förändringar  i  de  arbetsformer,  med 
a  de  äro  förtrogna.  Beträffande  mom.  S  o.  9  om  inval, 
odde  tal  ,  att  faran  ej  vore  så  stor  som  man  möjligen  på 
)ch  annat  håll  föreställde  sig,  att  mindre  omdömesgilla 
e  kunna  utöfva  ett  otillbörligt  inflytande  på  ärendenas 
udling.  Skulle  alla  inval  ske  i  centralstyrelsen,  så  borde 
nvalen  i  fackafdelning  äfven  ske  genom  samma  myndig- 
Så  småningom  kunde  nog  utvecklingen  ledas  därhän  att 
.ortsföreningarna  bragte  sina  invalsstadganden  till  öfver- 
ämmelse  med  Teknologföreningens.  Förslaget  om  upp- 
ng  i  aktiva  och  passiva  vore  skäl  att  taga  under  förnyadt 
vägande.  Tal.  hyste  f.  ö.  godt  hopp  om  att  ett  för  alla 
r  acceptabelt  förslag  skulle  kunna  framgå  ur  den  »hvita» 
as  gruudlinier. 

Ingeniör  Gustaf  Hök:  Om  man  i  detalj  vill  uppgöra 
der  för  organisationen  och  dess  olika  delars  verksamhet, 
;enhet  m.  m.,  så  måste  det  hela  te  sig  inveckladt.  Eljest 
nian  att  välja  ett  mera  monarkiskt  styrelsesätt,  men  det 
1  kändt,  att  ett  sådant  inom  Teknologföreningen  ej  har 
atier.  Beträffande  landsortsföreningarnas  namn  och  ka- 
r  i  den  tänkta  organisationen,  så  trodde  talaren  att  Tek- 
fföreningeu  i  namnfrågan  ej  skulle  uppställa  obetingad 
au  på  likformighet,  medan  å  andra  sidan  flera  landsorts- 
ingar  säkerligen  ej  skulle  göra  invändningar  mot  en 
ländring;  den  inre  organisationen  inom  landsortsföreuin- 
1  bör  nog  rubbas  så  litet  som  möjligt.  Frågan  om  de 
a  och  passiva  är  en  kinkig  sak,  men  äfven  ekonomiska 
tala  för  att  hålla  på  en  sådan  indelning.  De  yngre  kraf- 
om  hvarje  förening  vill  draga  till  sig,  böra  ej  i  början  allt- 
lycket  betungas  af  afgifter  och  utvecklingen  från  passiva 
ktiva  är  för  denna  kategori  helt  naturlig. 

D:r  Gustaf  Ekman:  Den  första  uppdelningen  af  ledamö- 
kommer  nog  att  gifva  vid  handen  att  flertalet  af  de 
e  ställa  sig  som  passiva  och  de  äldre  bli  aktiva.  Bland 
nare  får  man  ej  draga  sig  för,  utan  anse  det  som  en  fördel 
i  räkna  en  del  erfarna  affärsmän.  —  Ett  tillskott  af  styrelse- 
löter  från  landsorten  till  Teknologföreningens  styrelse  blir 
naturlig  följd  af  den  nya  organisationen.  —  Namnet  få  väl 
ortsföreningarna  ändra,  ty  eljest  blefve  det  en  väl  egen- 
ig  profkarta  på  benämningar  å  organisationens  olika  leder, 
it  sig  med  nöje  till  Deckers  resolutionsförslag. 

Ingeniör  A.  F.  Enström  konstaterade  med  glädje  att  så 
(a  sympatiuttalanden  framförts  till  förmån  för  det  »hvita» 
iget.  Sedan  man  pröfvat  denna  möjlighet  och  fått  två 
etade  förslag,  så  borde  väl  tiden  vara  mogen  för  ett  af- 
ule.  Erinrade  om  att  den  »gröna  bokens»  kommitterade 
‘  underrättas  om  resultatet  af  dagens  öfverläggning. 
Ingeniör  Axel  Estelle  föreslog  att  en  grundafgift  skulle  i 
nya  organisationen  upptagas  lika  för  alla  medlemmar  och 
öfver  en  afgift  för  medlemskap  i  fackafd.  —  Lokalförenin- 
1  böra  nog  byta  om  namn  för  enhetens  skull. 
Ofveringeniör  I.  Svedberg  omnämnde  att  inom  kommit- 
äfven  talats  om  en  »fackafdelning  för  industriell  admini- 
on»  e.  d.,  afsedd  för  fabriksdirigenter  utan  teknisk  exa- 
ehuru  det  ej  ansetts  lämpligt  framlägga  förslag  därom, 
nnfrågan  hyste  talaren  den  uppfattningen  att  landsortsför- 
larna  nog  taga  Teknologföreningens  namn.  »Lämplig- 
frågan  i  mom.  1  vore  väl  naturligast  att  tolka  så,  att 
och  främst  de  föreningar,  som  representerades  i  »gröna 
■is  kommitté,  startade  organisationen  och  därefter  noga 
tdes,  hvilka  nya  föreningar  skulle  i  organisationen  upp- 
’•  Ansåg  det  måhända  väl  exklusivt  att  centralstyrelsens 
sutskott  skulle  utgöras  af  Stockholmsektionens  styrelse, 
tfande  inval,  ansåg  talaren  att  det  vore  en  onödigt  inveck¬ 
procedur  att  låta  den  ske  i  centralstyrelsen.  Hvarför  ej 
1  lokalföreningarna  härmed? 

D:r  G.  Söllscher  omtalade  att  i  Tekhiska  Föreningen  i 
Istuna  det  »hvita»  förslaget  omfattats  med  allmän  sym¬ 


pati.  Beträffande  förhållandet  mellan  aktiva  och  passiva  med¬ 
lemmar,  undrade  tal.  om  ej  den  skillnaden  ekonomiskt  sedt 
kunde  grundas  därpå  att  de  passiva  afstå  från  erhållande  af 
föreningspublikationerna? 

Ingeniör  A.  Knös:  Samarbetet  bör  göras  enkelt,  men 
effektivt.  Man  bör  ju  lita  på  att  den  personliga  beröringen 
de  ledande  emellan  skall  kunna  åstadkomma  mera  än  de  mest 
detaljerade  bestämmelser  och  fördenskull  måste  genom  rese¬ 
ersättningar  det  personliga  samarbetet  så  mycket  som  möjligt 
underlättas.  I  namnfrågan  förordade  tal.  fritt  val  utan  på¬ 
tryckningar.  Om  en  uppdelning  af  medlemmarna  i  aktiva  och 
passiva  skall  ske,  så  bör  detta  ej  ske  efter  fritt  val,  utan  efter 
bestämda  kvalifikationer.  Att  anlägga  en  uteslutande  ekono¬ 
misk  syn  på  den  saken  vore  ej  riktigt.  Dessutom  äro  ju  af- 
gifterna  i  landsorten  ej  så  betungande  som  i  Stockholm.  * 

Ingeniör  Gustaf  Hök ;  Det  ligger  otvifvelaktigt  styrka  i  att 
hvarje  medlem  tillhör  en  viss  fackafdelning.  Tal.  var  rädd  för 
att  för  höga  afgifter  i  landsorten  skulle  minska  tillslutningen. 
Inval  genom  Centralstyrelsen  är  en  invecklad  apparat,  men 
däri  ligger  ju  på  samma  gång  en  viss  garanti  för  enhet¬ 
liga  principer.  Beträffande  frågan  om  aktiva  och  passiva,  var¬ 
nade  tal.  för  att  stryka  den  passiva  kategorien,  då  härigenom 
landsortsföreningarnas  standard  gifvet  skulle  sjunka. 

Kapten  E.  Nordlund  påpekade  att  i  kommittéförslaget  ej 
ingår  obligatoriskt  medlemskap  i  fackafdelning.  Anmärkte 
gentemot  herr  S  edberg  att  Stockholmssektionens  styrelse 
vore  lämplig  som  arbetsutskott  just  emedan  där  funnes  repre¬ 
sentanter  för  alla  fack.  Beträffande  invalen,  som  flera  talare 
ansett  bli  för  tyngda  af  den  föreslagna  proceduren,  kunde  man 
ju  senare  lätta  på  bestämmelserna,  men  till  en  början  vore  det 
nog  försiktigast  att  underkasta  invalen  en  gemensam  behand¬ 
ling.  Ett  fackultativt  afstående  från  föreningspublikationer, 
d.  v.  s.  närmast  Teknisk  Tidskrift,  h vilket  föreslagits  som  me¬ 
del  att  skilja  p3ssiva  från  aktiva,  vore  olämpligt,  då  någon  be¬ 
sparing  därigenom  ej  åstadkommes  för  organisationen.  Formen 
för  ärendenas  behandling  blir  väl  ej  den  enklaste  enligt  det 
nya  förslaget,  men  i  alla  händelser  ej  värre  invecklad  än  enligt 
»gröna  boken».  De  blifvande  årsmötena  komma  säkert  att 
få  stor  betydelse  för  ernåendet  af  allmängiltiga,  representativa 
beslut  i  fackfrågor. 

Ingeniör  C.  f.  Rossander  ansåg  att  kommittén  funnit  en 
lycklig  lösning  i  de  föreslagna  grunderna  för  inval  och  för 
uppdelning  af  medlemmarna  i  aktiva  och  passiva.  Det  är 
lättare  för  centralstyrelsen  att  vid  inval  handla  oberörd  af  lokala 
hänsyn  än  hvad  fallet  kunde  vara,  om  en  platsbestyrelse  hade 
att  afgöra  ett  tvifvelaktigt  fall.  Uppdelningen  i  aktiva  och 
passiva  har  motstycken  i  utländska  ingeniörsföreningar,  där 
den  flerstädes  befunnits  lämplig.  Erinrade  om  de  engelska 
termerna  »associates»  och  »members».  En  fråga,  som  tal.  ville 
framkasta,  vore  huru  och  i  hvad  mån  lokalsektionerna  borde 
ha  rätt  att  yttra  sig  utåt  själfständigt.  För  sin  del  ansåg  tal. 
stor  försiktighet  och  begränsning  till  lokala  frågor  vara  af  nö¬ 
den  redan  från  första  början.  I  detta  sammanhang  ansåg  tal. 
bildandet  af  fackafdelningar  i  landsorten  böra  anstå. 

Ingeniör  Torsten  Holmgren  hade  funnit  det  nya  förslaget 
i  det  hela  tilltalande,  men  ville  säga  att  invalsrätten  ej  borde 
tagas  från  landsortsföreningarna  och  att  någon  anordning  borde 
göras  för  att  möjliggöra  för  enlivar  att  i  sin  fackafdelnings 
frågor  kunna  rösta  hvar  som  helst  oberoende  af  boningsort. 

Öfveringeniör  E.  A.  Forsberg  biträdde  kommittéförslagets 
hufvudsyften.  Beträffande  aktiva  och  passiva  medlemmar  så 
bör  detta  vid  sammanslagningen  ordnas  af  en  för  tillfället  ut¬ 
sedd  nämnd  och  valfrihet  under  inga  förhållanden  i  det  hän¬ 
seendet  få  råda.  I  anuat  fall  kunde  man  råka  från  början  få 
med  främmande  element,  som  kunde  orsaka  en  fortgående 
sänkning  af  föreningarnas  standard. 

Ingeniör  F.  Blidberg  ansåg  förslaget  om  att  landsortsföre¬ 
ningarna  skulle  kunna  bibehålla  sina  gamla  namn  godt.  »Asso- 
ciate»  och  »member»  äro  goda  termer,  men  »passiv»  kunde 
tal.  ej  förlikaj  sig  med.  Trodde  att  man  beträffande  invalen 
möjligen  skulle  kunna  ena  sig  om  att  låta  invalen  i  föreningen 
företagas  af  de  lokala  sektionerna,  men  förbehålla  inval  i  fack- 
afdelningen  åt  centralstyrelsen. 

Yrkesinspektör  G.  Forsberg  yttrade  att  han  såsom  ordf.  i 
Tekniska  Föreningen  i  Hernösaud  gärna  skulle  se  att  de  syn¬ 
punkter,  ur  hvilka  »lämpligheten»  hos  nybildade  laudsortsföre- 
niugar  komme  att  pröfvas,  blefve  debatterade  och  fastställda. 

Byrådirektör  R.  Dahlander  framhöll  att  det  vore  önskvärdt 
om  man  kunde  få  andra,  lämpligare  benämningar  å  begreppen 
»aktiva»  och  »passiva»  medlemmar,  men  var  tillfredsställd  att 
syftet  med  denna  uppdelning  ej  rönt  egentligt  motstånd. 

Löjtnant  W.  Fellenius  påpekade  några  detaljfrågor  som 
borde  beaktas  af  kommitterade,  nämligen  huru  rösträtt  af 
fackafdelnings  medlemmar  skulle  utöfvas,  då  de  voro  bosatta 
på  annan  ort  än  Stockholm,  huru  förfaras  skall  med  de  med¬ 
lemmar  af  Teknologföreningen,  som  ej  redan  äro  medlemmar 
i  någon  teknisk  landsortsförening,  huruvida  bestämd  distrikts 
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indelning  af  landet  ej  blefve  nödvändig  och  huruvida  medlem¬ 
skap  i  en  lokalförening  vid  ombyte  af  tjänsteort,  platsombyte 
o.  d.  skulle  utbytas  mot  medlemskap  i  annan. 

Ingeniör  Axel  Estelle  ansåg  att  tvångsuppdelning  i  aktiva 
och  passiva  vore  motbjudande  och  att  risken  för  att  genom 
*  frivillig  uppdelning  få  med  några,  som  eljest  ej  skulle  förklarats 
kvalificerade  att  bli  aktiva,  ej  vore  så  stor,  som  framhållits.  En¬ 
ligt  tal.  mening  borde  vid  inval  tillgå  så,  att  en  kandidat  först 
föreslås  till  inval  hos  styrelsen  för  vederbörande  lokalförening, 
som  endera  afslår  förslaget  eller  tillstyrker  inval;  i  senare  fallet 
går  förslaget  vidare  till  centralstyrelsen,  som  afslår  eller  till¬ 
styrker;  i  senare  fallet  går  förslaget  åter  till  lokalföreningen 
där  det  slutliga  invalet  sker.  Samma  procedur  borde  med 
någon  modifikation  kunde  användas  för  inval  i  fackafdelning- 
arna*.  De  som  ej  komma  in  i  fackafd.  torde  nog  själfmant 
ställa  sig  som  passiva  medlemmar. 

Ingeniör  A.  J.  Atterberg  framhöll  att  hufvudsaken  vore 
att  samarbete  komrne  till  stånd  och  att  man  nu  kunde  med 
godt  samvete  öfverlämna  detaljarbetet  åt  kommittén  efter  de 
fingervisningar  här  gifvits. 

Ingeniör  Arvid  Johansson  uttalade  sina  sympatier  för  för¬ 
slaget  till  samarbete  enligt  det  sista  förslaget  i  den  »hvita  bo¬ 
ken»,  där  han  särskildt  ville  instämma  med  kommittén  i  mom. 
8  om  inval  jämfördt  med  uttalandet  å  sid.  4,  att  vid  inkorpo¬ 
reringen  frihet  skulle  lämnas  åt  hvar  och  en  att  ställa  sig  som 
aktiv  eller  passiv  medlem. 

Kammarherre  Thorsten  Nordenfelt  framkastade  förslagsvis, 
huruvida  man  ej  kunde  utbyta  uttrycken  »passiva»  och  »aktiva» 
mot  »medlemmar»  och  »tekniska  medlemmar». 

Ingeniör  Gottfr.  Boberg  lade  kommitterade  på  hjärtat  att 
noga  öfverväga  de  ekonomiska  förutsättningarna  för  den  nya 
organisationsformen. 

Ingeniör  I.  Svedberg  medgaf  att  herr  Fellenius  fråga  ang. 
huru  förfaras  skall  med  de  medlemmar  af  Svenska  Teknolog- 
föreningen,  som  ej  äro  medlemmar  i  någon  landsortsförening, 
berörde  ett  svårt  och  ömtåligt  spörsmål,  som  väl  vore  värdt 
den  eventuellt  nya  kommitténs  uppmärksamhet. 

Därefter  förklarades  diskussionen  afslutad. 

Sektionen  beslöt  på  därom  framställd  proposition  att 
antaga  ingeniör  Deckers  förslag  och  uttala  att  sektionen  med 
intresse  tagit  del  af  sina  kommitterades  förslag,  som  den  fun¬ 
nit  innebära  beaktansvärda  uppslag  till  lösning  af  frågan  om 
samarbetet  mellan  landets  tekniska  föreningar.  Därjämte  upp¬ 
drog  sektionen  åt  en  kommitté  af  7  personer  att  utarbeta  ett 
detaljeradt  stadgeförslag  på  grundval  af  det  nu  debatterade 
betänkandet.  Till  medlemmar  i  denna  kommitté  utsågos  hrr 
Dahlander,  Nordlund  (sammankallande),  Hök,  Svedberg,  Ekman, 
Decker  och  Enström. 


Derefter  upptogos  till  behandling  de  af  olika  redak¬ 
tionskommittéer  under  mötets  lopp  utarbetade  förslag  till 
resolutioner,  hvilka  föranledde  följande  uttalanden  och 
beslut: 

I. 

Svenska  Teknologföreningens  Andra  Sektions  årsmöte  1908 
anser,  att  för  befordrande  af  användning  af  svenska  industri¬ 
alster  och  svensk  arbetskraft  följande  åtgärder  böra  vidtagas; 

Svenska  industriens  män  böra  söka: 

1)  att  själfva  i  största  möjliga  utsträckning  gifva  före¬ 
träde  åt  svenska  produkter  och  råmaterial,  då  dessa  äro  jäm¬ 
bördiga  med  utländska  i  kvalitet  och  pris; 

2)  att  specialisera  sin  tillverkning  för  att  dels  undvika 
skadlig  inhemsk  konkurrens,  dels  erhålla  tillräckligt  stor  till¬ 
verkning  för  att  kunna  möta  den  utländska; 

3)  att  vid  upptagandet  af  nya  tillverkningar  i  främsta 
rummet  välja  sådana,  som  på  grund  af  naturliga  tillgångar, 
patentskydd  eller  dylikt  ha  utsikt  att  kunna  vinna  framgång 
på  världsmarknaden, 

4)  att  genom  rationella  kostnadsberäkningar  skaffa  sig 
noggranna  kunskaper  om  sina  resp.  tillverkningars  räntabilitet 
och  de  förändringar  i  tilverkningsmetoderna,  som  äro  af  be- 
hofvet  påkallade; 

5) #  att  samverka  till  lösning  af  frågan  rörande  en  bättre 
utbildning  af  arbetsbefäl  och  yrkesskickliga  arbetare; 

6)  att  genom  lämpliga  åtgärder  höja  vakenheten  och 
arbetsintensiteten  hos  såväl  arbetsgifvare  och  arbetsledare  som 
arbetare; 

7)  att  själfva  eller  genom  kompetenta  agenter  sköta  för¬ 
säljningen  utan  användande  af  onödiga  mellanhänder; 

S)  att  i  största  mån  utforska  marknadens  kraf  och  till¬ 
godose  kundernas  verkliga  behof; 

9)  att  få  till  stånd  kreditanstalter,  afsedda  uteslutande 
för  industriens  behof,  samt  att  i  allmänhet  få  teknisk  sakkun¬ 
skap  tillämpad  vid  beviljande  af  kredit  åt  tekniska  företag. 


Till  statsmakternas  beaktande  framhålles: 

1)  att  departement  för  handel,  industri  och  kommu, 
tionar  snarast  möjligt  inrättas; 

2)  att  åtgärder  böra  vidtagas  för  åstadkommande 
bätte  utbildning  af  dem,  som  i  merkantilt  afseende  skola  , 
industriella  företag; 

3)  att  största  uppmärksamhet  ägnas  åt  tullagstiftni» 
och  dess  tillämpande; 

4)  att  en  lämplig  ursprungsbeteckning  föreskrifves: 
nom  hvilken  svenska  och  utländska  varor  kunna  särskilj; 

5)  att  teknisk  sakkunskap  blir  effektivt  represen 
inom  den  högre  administrationen ; 

6)  att  största  möjliga  lättnad  i  transportafgifterm 
industrialster  beredes  på  Sveriges  järnvägar; 

7)  att  våra  produkters  afsättning  i  främmande  lano 
derlättas  genom  understöd  åt  exportlinier;  samt 

8)  att  en  sådan  förändring  i  gällande  patentlagar  , 
patentpraxis  åstadkommes,  att  ett  effektivt  patentskydd  el 
les  äfvensom  att  tillbörlig  uppmärksamhet  ägnas  åt  fråga 
mönsterskydd  och  industriell  äganderätt. 

Mötet  öfverlämnar  till  Styrelsen  för  Svenska  Tekn 
föreningen  sin  redaktionskommittés  nedannämnda  förs! 
denna  fråga,  för  de  åtgärder  Styrelsen  kan  pröfva  läm 
vidtaga : 

»För  att  snarast  möjligt  söka  genomföra  de  framh 
önskemålen  föreslås 

att  mötet  tillsätter  en  kommitté  med  uppdrag  att  trj 
förbindelse  med  befintliga  industriella  organisatil 
såsom  Verkstadsföreningen  och  andra  arbetsgif  : 
föreningar,  Exportföreningen  och  Handtverksföni 
gen  för  att  tillsammans  med  representanter  från  <; 
behandla  vid  mötet  väckta  frågor  angående  inrätt 
af  industribörs,  industribyrå,  handelsföreningar  n 

att  vid  Teknologföreningens  blifvande  allmänna  årsm 
äfven  anordnas  börstider  på  lämplig  lokal,  till  lr 
äfven  utom  föreningen  stående  personer  hafva  tilltr;': 

II. 

Svenska  Teknologföreningens  Andra  Sektion  uttalar» 
önskan,  att  staten  under  lämpliga  och  bestämda  former 
derstödjer  torfindustrien  i  ändamål  att  befordra  framställal 
af  en  fullt  konkurrenskraftig  produkt  och  densammas  an, 
dande. 

En  form  för  sådant  understöd  är  en  på  lämpligt  i 
anordnad  restitution  från  statsverket  af  järn  vägsfrakter' 
torfprodukter. 

III. 

Svenska  Teknologföreningens  Andra  Sektion  uttalar, 

att  ett  snart  ordnande  af  Sveriges  inre  yattenvägar  sll 
vara  af  den  största  betydelse  för  landets  ekonomiska  utvj 
ling,  samt  sin  förhoppning,  att  denna  fråga  må  blifva  föm 
för  statsmakternas  särskilda  intresse. 

IV. 

Svenska  Teknologföreningens  Andra  Sektion  uttalar  ö; 
värdheten  af  att  statsmakterna  måtte  behjärta  att  landets  1 
tenkraft  blir  utnyttjad  på  det  sätt,  som  bäst  motsvarar  de 
männas  intresse,  och  vill  därvid  från  industriens  synpunkt  fr 
hålla  särskildt  dessa  önskemål: 

1.  En  förenklad  vattenrättslagstiftning,  så  att  uti' 
jandet  af  vattenkraft  kan  ske  utan  de  stora  svårigheter 
den  tidsspillan,  som  nu  oftast  möta,  äfvensom  att  vid  sa 
lagstiftning,  som  berör  vattenkraftverkens  ekonomiska  föii 
landen,  största  vaksamhet  iakttages  för  att  undvika  ett  b 
mande  af  deras  fria  utveckling. 

2.  Utbyggande  genom  statens  försorg  eller  nyttiggöra: 
på  annat  sätt  af  i  statens  ägo  varande  fall,  så  att  desatf 
snarast  möjligt  komma  landet  och  industrien  till  godo. 

Sektionen  får  vidare  hos  Svenska  Teknologförenin: 
anhålla  att  densamma  måtte  föranstalta  en  såvidt  möjligt  1 
sidig  utredning  beträffande  de  önskemål,  som  ur  industj 
och  teknisk  synpunkt  böra  framställas  beträffande  tillgodo 
randet  af  Sveriges  vattenkraft  samt  därvid  särskildt  prs’ 
huruvida 

1)  vid  utnyttjandet  af  vattenfall  i  allmänhet  hänsyn 
tagas  till  olika  industrigrenars  behof  och  anpassningsmö 
heter  och  särskildt  om  vid  större  vattenfall  med  ringa  re' 
ringsmöjligheter  företräde  bör  lämnas  åt  industrier,  som  ! 
förmåga  att  fullständigt  utnyttja  kraften, 

2)  i  kommuner  med  elektricitetsverk  anslutet  till  vatj- 
kraftcentral  billig  taxa  för  kraftförsäljning  bör  tillämpas 
rättighet  för  relativt  större  kraftförbrukare  att  inom  k 
munens  område  framdraga  egna  ledningar  bör  medgifvas. 
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Sektionen  uppdrog  åt  bestyrelsen  för  mötet  att  till  För¬ 
rens  styrelse  öfverlämna  de  vid  årsmötet  fattade  resolutio- 
x  med  anhållan  att  Styrelsen  måtte  bringa  dem  till 
nakternas  och  andra  vederbörandes  kännedom  samt  i 
t  vidtaga  de  åtgärder,  som  Styrelsen  kunde  finna 
liga  för  befordrande  af  resolutionernas  syften.  Åt 
relsen  uppdrogs  därjämte  att  justera  protokollet  öfver 
ts  förhandlingar. 

Sedan  därefter  sektionens  vice  ordförande  ingeniör 
1.  Ramström  riktadt  ett  tack  till  dem,  som  såsom 
ragande  inledt  eller  på  annat  sätt  bidragit  till  dis- 
onerna,  samt  byggnadschefen  F.  Blidberg  uttryckt 
mens  tacksamhét  för  det  sätt,  hvarpå  bestyrelsen  för 
t  fyllt  sitt  värf,  förklarades  Andra  Sektionens  årsmöte 
908  afslutat. 

Under  mötesdagarna  hade  för  Sektionens  medlemmar 
inats  dels  gemensamt  öfvervarande  af  en  representa- 
å  nya  Dramatiska  teatern  torsdagen  den  19  mars 
,id  uppfördes  Ibsens  skådespel  »Johan  Gabriel  Bork- 
,  dels  en  gemensam  middag  å  Grand  Hotel  fredagen 
20  mars.  Vid  middagen,  i  hvilken  omkring  250 
emmar  med  damer  deltogo,  ägnades  en  särskild 
ing  åt  direktör  C.  O.  T.  Örtenblad,  i  det  att  till 
m  öfverlämnades  en  textad  adress  jämte  diplom  å 
igt  ledamotskap  i  Föreningen  såsom  uttryck  af  För¬ 
ans  tacksamhet  för  det  kraftiga  initiativ  och  intres- 
e  arbete  han  nedlagt  vid  anskaffandet  och  ordnan- 
:f  föreningshuset  Jakobsgatan  19.  För  medlemmarnas 
r  hade  äfven  i  år  ett  särskildt  program  anordnats, 
.gande  besök  i  Nordiska  museet,  Kungsholms  folk- 
s  nya  skolkök,  Nordiska  kompaniets  syfabrik  m.  m. 


INGENIÖREN  OCH  SAMHÄLLET. 

Ingeniörens  ställning  till  ekonomiskt-tekniska  problem 
modärna  samhället  enligt  amerikansk  åskådning  får 
itressant  belysning  genom  några  uttalanden  i  nyligen 
tnna  nummer  af  » Engineering  News»,  det  ena  häm- 
ur  en  installationsföreläsning  vid  en  teknisk  högskola, 
ndra  redaktionellt. 

Den  amerikanska  högskolerektorn  säger  bl.  a.  ungefär 
de:  »Allt  större  vikt  lägges  för  hvarje  dag  vid  att  kunna 
dande  ställningar  inom  industri  och  teknik  skaffa  skick- 
grundligt  utbildade  män.  Särskildt  gäller  detta  För- 
Staterna  och  där  sätter  man  framför  allt  värde  på 
'ination  af  ingeniörs-  och  affärsmannaegenskaper  hos 
dande. 

Den  hänsynslösa  ekonomiska  utvecklingen  i  Förenta 
na  har  åtföljts  af  ett  sådant  slöseri  med  landets  na- 
a  tillgångar,  att  de  allvarligaste  betänkligheter  väckts 
den  växande  snabbhet,  hvarmed  grufvorna  tömmas, 
irna  uthuggas  och  alla  råvaror  exploateras.  Landets 
cräfver  under  sådana  förhållanden  oafvisligt  att  plats 
ngeniören  beredes  inom  administration  och  represen- 
1,  där  hittills  jurister,  yrkespolitici  och  affärsmän 
at  enväldigt.  Ingeniörens  hela  arbetsmetod  och  sätt 
e  och  bedöma,  förvärfvad  inom  ett  yrke,  där  nog- 
ia  beräkningar  stödda  på  omsorgsfullt  samlade  upp- 
och  kännedom  om  de  riktiga  beräkningsmetoderna 
grundvillkor  för  framgång  vare  sig  som  konstruktör 
fabriksledare,  måste  med  fördel  kunna  öfverflyttas 
tillämpas  på  politiskt  ekonomiska  frågor,  hvars  be¬ 


handling  f.  n.  i  Förenta  Staterna  karaktäriseras  af  allmän 
försumpning.  En  verklig  ingeniör  nöjer  sig  ej  med  att 
endast  taga  i  betraktande  ett  förslags  rent  tekniska  möj¬ 
ligheter;  han  vill  undersöka  äfven  dess  berättigande  ur 
allmän  synpunkt  och  utsikterna  för  dess  räntabilitet.  Exem¬ 
pelvis  söker  man  f.  n.  i  Förenta  Staterna  öfvertyga  med- 
borgarne  om  nödvändigheten  att  nedlägga  oerhörda  belopp 
på  förbättrandet  af  de  inre  vattenvägarna.  Bland  före- 
språkarne  härför  kunna  tre  kategorier  urskiljas  —  män, 
som  tycka  om  att  göra  sig  bemärkta  i  allmänhetens  ögon 
genom  djärfva  projekt,  politici,  som  i  propaganda  af 
hvarjehanda  slag  söka  ett  existensberättigande,  och  in- 
geniörer,  som  äro  intresserade  i  det  tekniska  utförandet 
af  dessa  planer.  Såvidt  jag  kan  se  har  hittills  ingen 
grundlig  undersökning  verkställts  öfver  omfattningen  af 
den  trafik,  som  kan  väntas  utveckla  sig.  I  en  hel  del 
fall  torde  det  vara  visst  att  denna  eventuella  trafikökning 
ej  blott  är  en  fullständigt  okänd  kvantitet,  utan  vid  när¬ 
mare  granskning  skall  visa  sig  sakna  naturliga  förutsättningar. 

Vore  den  icke  idealet  af  en  ingeniör,  som  med  eko¬ 
nomisk  sakkunskap  vågade  och  kunde  säga  ifrån  lika  väl 
när  en  teknisk  plan,  ett  allmänt  arbete  e.  d.  saknade  be¬ 
rättigande,  som  när  det  borde  utföras?» 


På  redaktionell  plats  i  samma  tidskrift  förklaras  att 
ingen  annan  samhällsklass  är  så  skickad  som  ingeniörerna 
att  fatta  innebörden  af  den  fara,  som  hotar  i  fortsatt  rof- 
brytning  och  ohejdad  exploatering  af  alla  naturtillgångar 
i  Förenta  Staterna.  Ingeniören  har  framför  andra  den 
djupaste  praktiska  erfarenhet  af  det  vetenskapliga  faktum, 
att  det  är  omöjligt  att  frambringa  något  af  intet.  Därlör 
hvilar  ett  stort  ansvar  på  ingeniören,  och  på  samma  gång 
synes  förhållandena  kalla  honom  till  ett  mera  aktivt  ingri¬ 
pande  i  ledningen  af  statens  angelägenheter.  »Ingeniören 
är  i  detta  fall  lik  en  man,  som  bor  i  ett  samhälle,  hvilket 
genom  dammar  skyddas  för  att  öfversvämmas  af  hafvet, 
och  får  se  folk  gräfva  ut  dammarna  och  föra  bort  fyll¬ 
ningen  utan  att  de  ana  faran  af  sitt  förehafvande.  Kan 
han  då  inse  följderna  af  de  andras  obetänksamhet,  skyn¬ 
dar  han  sig  att  upplysa  dem  om  vådan  af  att  undanrödja 
ett  af  lifsvillkoren  för  deras  existens  och  gör  allt  för  att 
reparera  skadan.» 


DEN  STATSEKONOMISKA  EXAMEN  I  NORGE. 

Teknisk  Ugeblad  framhåller  i  ett  af  sina  senaste  num¬ 
mer  den  stora  betydelse,  som  den  nyligen  i  Norge  inrättade 
statsekonomiska  examen  säkerligen  kommer  att  få  för 
teknikerståndet. 

Reglementet  för  examen  är  fastställdt  den  27  no¬ 
vember  förra  året  och  kommer  examen  att  få  afläggas 
första  gången  i  år. 

Examen  är  icke  endast  öppen  för  studenter  utan 
äfven  för  andra,  som  hafva  aflagt  afgångsexamen  vid 
Norges  landtbruksskolor,  vid  handelsgymnasierna  i  Kristiania 
och  Bergen  samt  vid  de  tekniska  skolorna  i  Kristiania,  Ber¬ 
gen  och  Trondhjem. 

I  examen  skola  kunskapsprof  i  följande  ämnen  af¬ 
läggas:  Socialekonomi,  teoretisk,  historisk  och  praktisk  finans¬ 
vetenskap,  statistikens  metoder,  historisk  och  statistisk  känne¬ 
dom  om  Norges  befolkningsförhållanden,  näringar  och  ekono¬ 
miska  tillstånd. 

Studietiden  beräknas  komma  att  räcka  2  år. 
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De,  som  hafva  undergått  den  statsekonomiska  exa¬ 
men  antagas  företrädesvis  komma  att  finna  användning 
inom  försäkringsväsendet,  bankväsendet,  i  pressen  och  i 
öfrigt  på  en  mängd  privata  platser,  hvarest  kännedom  om 
statistik,  socialekonomi  och  finansväsende  är  erforderlig. 

Särskildt  antager  tidtkriften,  att  teknikerns  arbetsfält 
genom  denna  examen  kommer  att  vidgas,  och  meddelar, 
att  flere  teknici  äro  i  färd  med  att  förbereda  sig  till  densamma. 

FÖREN1NGSMEDDELANDEN. 

SVENSKA  TEKNOLOOFÖREN INGEN. 

Afdelningen  för  Kemi  och  Bergsvetenskap  samman¬ 
trädde  den  9  april  under  ordförandeskap  af  professor  Walfr.  Peters¬ 
son.  Från  föreningens  styrelse  förelåg  meddelande  om  stadfästelse  å 
afdelningens  beslut  att  ändra  sin  arbetsordnings  §  3,  i  anslutning 
hvartill  förrättades  val  af  två  nya  medlemmar  i  afdelningens  styrelse 
Härvid  utsågos  i  sådan  egenskap  ingeniör  Birger  Carlson,  Månsbo, 
och  direktör  G.  Granström,  Sala.  Anmälan  om  inträde  i  afd.  före¬ 
låg  från  ingeniören  Birger  Johnson.  Därefter  höllos  föredrag  af  bergs- 
ingeniör  F.  Stille  om  »syrets  inverkan  på  järn»  samt  af  ingeniör  Alf 
Larson  »om  våtkolning  af  torfdeg».  Tidskriftens  afd.  för  Kemi  och 
Bergsvetenskap  torde  återkomma  till  dessa  ämnen. 

Afdelningens  majsammanträde  inställdes  i  år  med  anledning  ai 
Kemistmötet  den  29  och  30  maj. 

Afdelningen  för  Mekanik  företog  sin  vårutflykt  den  26 
mars  till  Vaxholm,  med  den  nybyggda  ångaren  »Fylgia»,  hvilken 
under  färden  till  maskineri  och  inredning  demonstrerades  af  ingeniör 
K.  P.  Dahlström.  Uppehåll  gjordes  vid  Ramsö  motorbåtsvarf,  som  be¬ 
sågs  under  ledning  af  direktör  J.  Schmidt. 

TEKNISKA  FÖRENINGEN  I  HELSINGBORG 

hade  lördagen  den  23  maj  ordinarie  sammanträde  under  ingeniör 
F.  C.  Stjernas  ordförandeskap. 

Närvarande  voro  ett  40-tal  medlemmar. 

Före  sammanträdet  besöktes  Helsingborgs  Kopparverks  A.-B:s 
fabriker  i  Råå.  Efter  några  orienterande  ord  af  öfveringeniör  A. 
Ramén  togos  anläggningarna  under  ledning  af  verkets  ingeniörer  i 
närmare  skärskådande.  Särskildt  intressanta  voro  den  nya  ångcen- 
tralen  samt  transportanordningar  och  andra  arbetsbesparande  maskiner. 

Vid  det  därpå  följande  sammanträdet  höll  ordföranden  inled- 
ningsföredrag  till  ett  under  senaste  tider  i  liflig  diskussion  bragt 
ämne:  »Arbetsintensitet  i  industrien». 

Inledaren  påpekade  först  nödvändigheten  af  att  arbetsintensi¬ 
teten  i  vart  land  ökades,  för  att  man  skulle  kunna  på  allvar  räkna 
på  att  få  en  med  utlandet  konkurrenskraftig  industri. 

Det  är  ej  tillräckligt,  att  genom  sinnrika  och  arbetsbesparande 
maskiner  och  andra  ändamålsenliga  anordningar  minska  tillverknings¬ 
kostnaderna,  utan  framför  allt  måste  den  arbetande  individen  som 
sådan  utveckla  en  god  arbetsintensitet.  Maskiner  skola  ej  göra  en 
hög  arbetsintensitet  obehöflig  utan  vara  ett  plus  till  densamma. 

Det  framhölls  att  man  bör  sträfva  efter: 

1:0.  En  bättre  organisation  i  det  stora  hela  taget  af  våra 
industriella  företag  och  i  samband  därmed  stående  uppdelning  och 
specialisering  af  arbetet; 

2:0.  God  samverkan  mellan  de  kommersiella  och  tekniska 
afdelningarna  vid  ett  verk; 

3:0.  Lämpliga  arbetsledare; 

4:0.  Noggrann  kontroll  öfver  arbetenas  utförande  och  an¬ 
teckningar  däröfver; 

5:0.  Anställande  af  goda  förmän; 

6:0.  Ett  aflöningssystem,  som  sporrar  till  arbete; 

7:o.  En  effektiv  lärlingsutbildning; 

8:0.  En  god  arbetsstatistik. 

Emot  många  af  dessa  önskemål  ställa  sig  tyvärr  arbetarna 
sasom  sådana  och  i  vissa  fall  arbetareorganisationerna  fiendtliga.  Det 
är  därför  en  stor  och  fruktbar  uppgift  för  arbetsgivareorganisatio¬ 
nerna  att  sträfva  efter  genomförandet  af  reformer  i  detta  afseende. 

Efter  föredraget  utspann  sig  en  mycket  sakrik  och  liflig  dis¬ 
kussion,  hvarunder  åtskilliga  uttalanden  i  ett  par  nyligen  hållna 
föredrag  af  ingeniör  Nils  Fredriksson  i  Svedala  gjordes  till  föremål  för 
kritik.  Ingeniör  Fredriksson  deltog  på  särskild  inbjudan  i  mötet.  ' 

SVENSKA  ELEKTRIC1TETSVERKSFÖRENINGEN, 

som  bekant  en  sammanslutning  af  Sveriges  elektricitetsverk,  spårvägar 
och  kraftstationer,  hade  den  18  och  19  maj  sitt  6:te  årsmöte  å 
Svenska  Teknologföreningens  lokal  under  professor  Karl  Wallins  ord¬ 


förandeskap.  Mötet,  som  var  besökt  af  ett  nära  50-tal  repre 
ter,  hade  att  behandla  en  hel  del  för  elektricitetsverken 
frågor,  bland  annat  en  remiss  från  Kungl.  Kommerskollegiun 
ledning  af  en  inom  Riksdagen  väckt  motion  angående  åtgär 
tryggande  af  aftal  rörandee  leverans  af  lektrisk  energi. 

För  affattandet  af  Föreningens  svar  å  nämnde  remiss  ti 
en  kommitté  bestående  af  professor  K.  Wallin,  direktörerna  H. 
son,  Örebro,  och  A.  Ekström,  Stockholm,  samt  ingeniörerna 
Rossander  och  C.  O.  Rahm. 

Bland  beslut,  som  å  mötet  fattades,  må  nämnas,  att  F 
gen  beslutade  träffa  aftal  med  Kungl.  Tekniska  Högskolans  M; 
profningsanstalt,  hvarigenom  denna  anstalt  skulle  åtaga  sig 
rätta  en  profnings-  och  justeringsanstalt  för  elektricitetsmätare 

I  öfrigt  diskuterades  ett  flertal  för  verkens  administratici 
tiga  angelägenheter  och  beslöts  att  låta  företaga  en  del  utred 
i  frågor  af  intresse. 

Till  medlemmar  af  styrelsen  valdes  professor  Karl  Wall 
geniörerna  C.  O.  Rahm  och  Aug.  Decker  samt  direktörerna 
Karlsson  och  H.  Thoresen  och  till  suppleanter  ingeniör  C.  A 
sänder  och  direktör  A.  Ekström. 

Nästa  årsmöte  kommer  enligt  mötets  beslut  att  afh: 
Göteborg,  där  det  nya  elektricitetsverket  kommer  att  studera! 
kommer  antagligen  att  i  samband  med  detta  möte  anordnas 
vid  Trollhättan  och  eventuellt  andra  större  elektriska  anlägg 
i  denna  del  af  landet. 


TI  DSKRI  FTS-ÖFVERSIKT. 

De  med  *  betecknade  uppsatserna  äro  illustrerade. 


Dinglers  Polytechnisches  Journal,  Maj  30.  - 

maskinelement  för  hissanläggningar*.  —  Nyare  expresspumpa! 
Hastighetsmätare  för  järnvägståg.  —  Om  motorcyklar*. 

Tekniska  Föreningens  i  Finland  förhandlingar 

Den  plana  rörelsens  kinematik  med  tillämpning  på  vefstaksrön 

—  Alkaliska  ackumulatorer  jämförda  med  blyackumulalore 
Wunners  bitumen-emulsion,  en  tillsättning  till  cementbruk  för  at 
detta  vattentätt.  —  Skenbara  bildens  af  långt  aflägsna  föremål 
liga  storlek. 

Zeitschrift  des  Vereines  deutscher  Ingenieure 

3°-  —  En  modärn  amerikansk  vattenkraftcentral  (Great  Falls 
Maskiningeniörernas  högskoleutbildning  i  England  och  Nordan! 

—  Den  elektriska  driften  på  ändsträckorna  af  till  New  York 
pande  hufvudbanor*. 

Zeitschrift  des  österr.  Ingen.  u.  Archit.  Vere 

Maj  29.  > —  Böjnings-  och  stödmoment  för  en  fritt  upplage 
belastad  i  en  punkt.  —  Modärna  bronser  för  maskin-,  vapen 
fartygskonstruktioner  (jämte  metallografiska  afb.)*. 


Engineering,  Maj  29.  —  Statistiska  uppgifter  öfver 
centraler  i  Londonfabriker.  —  Från  Renolds  kedjefabrik  i  M; 
ster*.  —  Byggnader  på  fransk-engelska  utställningen  i  London 
Restaurationsvagn  för  Lancashire  —  Yorkshire  Ry*.  —  Om  kolfh 
het  och  ångekonomi.  —  Om  mekanisk  behandling  af  stål*. 


Le  Génie  Civil,  Maj  30.  —  Om  den  genombrutnai 
dammen  i  Hauser  Lake,  Förenta  Staterna*.  —  Affärshus  i  Bari; 


armeiade  betongkonstruktioner*.  —  Den  ryska  sockerindustriens 
—  Kollossningsbryggor  vid  Tourcoings  bangård*. 


Elektrotechnische  Zeitschrift,  Maj  28.  —  Om  spr; 

gen  vid  växelströmstransformatorer  och  kommutatormotorer 
Automatiska  anordningar  för  spänningsreglering*.  —  Enfasi 
Seebach — Wettingen*. 


Chemiker  Zeitung,  Maj  27  och  30.  —  Världens  v>r; 

förbrukning  under  1907.  —  Zeoliters  förhållande  gentemot  v} 
lösningar  af  mangansulfat.  —  Nyare  emaljglasyrer.  —  Om  ace 
tetraklorid. 


Deutsche  Bauzeitung,  Maj  30  o.  Juni  3.  —  Omby 
den  af  centralstationen  i  Ntirnberg*.  —  Grafkapell  m.  m.  för  f 
gård  i  Frankfurt  a.  M.*.  —  Frågan  om  införande  af  elektrisk 
å  de  bayerska  statsbanorna. 


Schweizerische  Bauzeitung,  Maj  30.  —  Villor  vii 

tersee*.  —  Den  elektriska  anordningen  vid  Westinghouse  växel 
signalställverk*. 

Architekten,  Maj  30.  —  Nybyggnaden  för  Finseninsl? 
i  Köpenhamn*.  —  Till  frågan  om  lagbestämmelser  till  sky^ 
byggnader  af  historiskt  och  konstnärligt  värde. 
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Allmänna  Afdelningen  utkommer  hvarje  lördag. 
Meddelanden  rörande  Afdelningen  sändas  till 

13  Juni 

Annonspris :  1  kr.  pr  centimeter  spalthöjd  å  om- 

Teknisk  Tidskrifts  Red.,  Stockholm,  Sv.  Tekno- 

slagets  yttersidor  och  70  öre  å  öfriga  sidor; 

J9 

logföreningen  (A.  T.  60  95,  R.  T.  72  93). 

utländska  annonser  resp.  1.25  och  1  kr. 

ÄLL:  Omkostnadsberäkningar  och  fackskolor;  Belysning  af  ritsalar;  No- 
Tidskriftsöfversikt. 

afdelningen :  Metallnoteringar ;  Platsannonser. 

ta  nummer  af  Allmänna  afdelningen  följer  Sjätte  häftet  af  Afdelningen 
ekanik,  innehållande :  Iakttagelser  rörande  nordamerikanska  verkstäder, 


af  J.  E.  Elmqvist;  Studier  i  Tyskland  år  1907  rörande  ångpannors  konstruk¬ 
tion  ^  och  tillverkning,  af  Emil  Spetz  Ny  uppfinning  på  hydrauliska  pressarnes 
område;  Erån  den  mekaniskt-tekniska  facklitteraturen  ;  Afdelningens  sammanträde. 

Tredje  häftet  af  Afdelningen  för  SK  EPPSBYGGN  AD  SKONST,  inne¬ 
hallande:  Afdelningen  för  Skeppsbyggnadskonsts  ordinarie  vårmöte  1908. 


OMKOSTNADSBERÄKNINGAR  OCH  FACKSKOLOR. 

Af  ingeniör  Nils  Fredriksson. 


land  de  åtgärder,  som  i  resolutionen  vid  Svenska 
logföreningens  årsmöte  föreslogos  till  befrämjande  af 
lningen  af  svenska  industrialster  och  svensk  arbets- 
;  har  jag  särskildt  fäst  mig  vid  dem  i  punkt  4  och  5 
på  en  gång  synnerligen  viktiga,  grundläggande  för 
5a  af  de  öfriga,  och  icke  alltför  svåra  att  åstad- 

r 

unkt  4  lyder:  »att  genom  rationella  kostnadsberäk- 
skafifa  sig  noggranna  kunskaper  om  sina  respektive 
ningars  räntabilitet  och  de  förändringar  i  tillverk- 
etoderna,  som  äro  af  behofvet  påkallade.» 

Blandad  tillverkning  bör  uppdelas, 
en  som  endast  gör  sig  besvär  att,  om  ock  helt  lätt, 
u  förhållandet  i  en  blandad  tillverkning,  såsom  den 
n  gestaltar  sig  för  de  flesta  af  våra  industriella 
1  ngar,  kommer  snart  nog  till  ganska  märkvärdiga 
.  Hvarje  sådant  företag  har  otvifvelaktigt  åtskilliga 
ningar,  som  gifva  en  relativt  god  vinst,  men  ändå 
resultatet  ganska  måttligt,  ofta  så  dåligt,  att  man 
1  att  industrien  knappast  lönar  sig.  Jämte  dessa 
!  e  tillverkningar  förekommer  nämligen  åtskilligt  an- 
m  äter  upp  förtjänsten  antingen  direkt  genom  ren 
eller  indirekt  därigenom,  att  det,  utan  att  gifva 
egentligt  plus  i  affären,  väsentligt  hindrar  utveck- 
ji  öfrigt,  hvarigenom  omsättningen  i  sin  helhet  blir 
n  i  förhållande  till  affärens  omfattning.  Det  är 
h  främst  detta,  som  skall  upptäckas  genom  i  ofvan- 
1  punkt  4  föreslagna  kostnadsberäkningar,  och  så 
orde  hvilken  som  helst  något  så  när  förståndig 
re  kunna  komma,  om  han  får  litet  initiativ  och 
rån  aflfärsledningens  sida,  och  redan  detta  vore 
värdt,  i  det  att  resultatet  omedelbart  skulle  hän- 
specialisering  och  därigenom  bana  väg  för  åtgär- 
igt  resolutionens  punkt  2. 

Man  får  dock  icke  stanna  vid  detta, 
ecialiseringen  måste  drifvas  till  hvarje  detalj,  och, 
framhäfva  fördelarna  häraf,  måste  långt  mera  in- 
beräkningar  göras.  Dessa  beräkningar  kunna  icke 
af  andra  än  dem,  som  känna  tillverkningarnas 
och  måste  alltså  förläggas  till  fabriksafdelningen. 


Som  det  nu  är,  har  denna  afdelning  vanligen  icke  något 
med  bokföring  att  skaffa.  Den  har  möjligen  att  uppgöra 
aflöningslistorna,  men  för  resten  är  bokföringen  koncentre¬ 
rad  till  affärskontoret,  och  man  är  där  icke  sällan  ängs- 
ligt  angelägen  om  att  hålla  verkmästare  och  förmän  i 
okunnighet  om  icke  allenast  priser  o.  d.  utan  äfven  om 
resultatet  af  de  olika  arbetena,  där  dessa  någon  gång  i 
någon  mån  utredas.  Huru  skola  verkmästare  och  förmän 
under  sådana  förhållanden  kunna  arbeta  målmedvetet  och 
med  intresse  för  en  sådan  affär? 

Låt  mannen  veta  resultatet  af  sitt  arbete. 

Helt  annat,  om  de  dagligen  eller  åtminstone  månat¬ 
ligen  och  efter  hvarje  större  arbetes  slut  kunde  få  en  in¬ 
blick  i  sitt  arbetes  resultat  och  genom  ovedersägliga  fakta 
öfvertygas  om,  hvad  som  är  fördelaktigt,  lika  väl  som 
hvad  som  fattas  här  eller  där.  Detta  vore  godt  för  alla 
att  veta,  men  i  synnerhet  för  dem,  som  dagligen  skola 
leda  arbetet  och  på  hvilkas  insikter  och  omsorg  det  så 
väsentligt  beror,  om  ett  arbete  går  bra  eller  dåligt. 

Jag  har  hört  sådana  invändningar,  som  att  en  dylik 
inblick  i  affärerna  vore  farlig ,  i  det  att  icke  alla  förmän 
och  verkmästare  äro  trogna,  och  de  kunna  när  som  helst 
flytta  till  ens  konkurrent  och  då  använda  de  insikter,  man 
gifvit  dem,  till  ens  egen  skada.  Trångbröstade  stackare! 
Välj  dina  hjälpare  med  urskiljning,  aflöna  dem  väl  och 
behandla  dem  med  aktning  och  förtroende,  och  de  skola 
icke  svika  dig.  Gör  någon  det  ändå,  så  är  han  en  skurk, 
och  han  kommer  icke  långt.  För  resten  är  det  väl  sällan 
om  ens  någonsin,  att  hvad  han  lärt  hos  dig  skall  utan 
vidare  kunna  tillämpas  hos  någon  annan,  så  att  det  kan 
innebära  någon  fara.  Det  är  så  mycket  i  ett  industriellt 
företag,  som  hänger  samman  det  ena  med  det  andra, 
beroende  icke  mindre  på  rent  personliga  förhållanden  än  på 
tillverkningens  beskaffenhet,  lokala  omständigheter  o.  s.  v., 
att  man  ej  kan  så  där  liksom  öfverflytta  en  blomma  från 
en  kruka  till  en  annan  utan  att  blomman  själf  också  lider 
af  omplantningen,  och  det  kan  hända,  att  hon  fäller  bla¬ 
den  och  aldrig  blommar  mer.  Var  sålunda  icke  alltför  rädd 
att  låta  dina  medarbetare,  se  i  korten.  Är  du  rädd  för  detta, 
kan  man  befara,  att  du  spelar  dem  illa  och  behöfver  blygas. 
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En  annan  invändning  är,  att  det  skulle  blifva  för 
mycket  skrifveri,  om  man  skulle  reda  ut  allt,  göra  rapporter 
för  hvar  dag  eller  vecka  och  fördela  kostnaderna  på  hvart 
och  ett.  Det  är  nog  inte  heller  så  lätt  i  en  blandad 
tillverkning,  men  det  är  i  alla  fall  ej  så  svårt,  som  det 
till  en  början  förefaller,  och  man  behöfver  ej  nödvändigt 
göra  allt  på  en  gång.  Man  kan  ju  till  en  början  nöja 
sig  med  att  dela  upp  aflöningarna  på  de  olika  afdelnin- 
garna  och  efter  vikt,  styck,  värde  eller  på  annat  sätt 
sammanräkna  hvad  de  producera  samt  efter  detta  räkna 
ut  en  effektprocent,  hvilken  verkar  som  en  ständig  sporre 
och  vid  hvarje  afvikelse  manar  till  eftertänka.  På  många 
håll  är  det  svårt  nog  redan  detta,  då  somliga  afdelningar 
ej  göra  sitt  arbete  färdigt  utan  arbeta  hand  i  hand  med 
de  andra.  Det  bör  ändå  alltid  vara  möjligt  att 
hålla  reda  på  omkostnaderna 
för  hvar  afdelning  för  sig,  och  detta  är  viktigare  än  man 
tror.  Omkostnaderna,  innefattande  ränta  och  amortering 
eller  hyra  för  lokal,  maskiner,  transpoi-tinrättningar  och 
andra  hjälpmedel,  lämplig  andel  i  administrationskostna¬ 
derna,  förmanslöner,  reparationer  och  förnödenheter,  kraft, 
uppvärmning,  belysning  m.  m.,  gå  ofta  till  betydligt  mera 
än  aflöningen  till  arbetarna,  och  då  förstår  man,  att  det 
är  minst  lika  viktigt  att  hushålla  med  dessa  omkostnader 
som  med  timpenningen.  Denna  hushållning  kan  ske  icke 
allenast  genom  att  spara  på  utgifterna,  där  dessa  utan 
skada  skulle  kunna  minskas,  utan  framför  allt  genom  ett 
intensivt  utnyttjande  af  de  befintliga  anordningarna,  resp. 
utbyte  af  sådana,  som  gifva  mindre  godt  resultat,  utgall- 
ring  eller  ändring  af  arbeten,  äfven  arbetare,  som  icke 
löna  sig  eller  hindra  det  öfriga,  resp.  ändrade  anordningar 
för  vissa  arbetens  utförande.  Härvidlag  måste  man  gå  i 
detalj,  och  det  är  härvid  arbetsledningen  sättes  på  prof, 
på  samma  gång  som  den  har  det  bästa  medlet  att  göra 
sig  gällande,  om  den  stödes  af  en  på  fakta  grundad 
alltjämt  verkande  omkost7iadsberäkning. 

Angående  sättet  för  beräkningarnas  utförande  har 
man  åtskilliga  goda  system  att  välja  på,  men  det  blir  dock 
alltid  nödvändigt  att  lämpa  systemet  efter  förhållandena, 
och  är  man  därvid  beroende  af  icke  allenast  tillverkningens 
art  och  gestaltning  utan  äfven  i  icke  ringa  mån  af  rent 
personliga  förhållanden,  åtminstone  när  det  gäller  att  börja. 

Här  behöfves  hjälp. 

Ingen  kan  ensam  genomskåda  och  omskapa  en  gam¬ 
mal  invecklad  affär,  utan  fordras  därtill  ständig  medverkan 
af  andra  personer,  och  det  gäller  att  få  dessa  med.  Det 
är  ingen  lätt  sak  att  få  kärran  ur  de  gamla  hjulspåren. 
Man  åker  där  så  bekvämt,  om  det  ock  går  trögt,  fast 
med  litet  lass.  Man  kan  af  många  skäl  ej  utan  vidare 
afskeda  gammalt  invandt  folk,  som  har  sina  många  goda 
egenskaper  men  saknar  förståelse  för  modernare  utveckling, 
och  man  måste  akta  sig  att  få  detta  mot  sig  och  göra 
saken  svårare  än  den  är.  Dylikt  folk  har  ofta  märkvärdigt 
svårt  att  fatta  fördelen  af  nya  anordningar,  särskildt  när 
det  gäller  sådant,  som  de  varit  vana  att  själfva  ordna 
efter  sitt  eget  hufvud.  Man  måste  så  småningom  öppna 
ögonen,  och  påvisa  det,  som  kan  vara  äfven  till  deras 
fördel,  och  akta  sig  för  att  klandra,  hvad  de  förut  gjort. 
Det  är  ej  det  frågan  gäller,  utan  hvad  som  nu  skall  göras. 

Lättare  går  det,  om  man  kan  peka  på  något,  som 
finns  på  nära  håll,  och  ingenting  väcker  intresset  bättre 
än  små  förbättringar  i  den  egna  driften,  och  det  finnes 
säkerligen  alltid  dylika  möjligheter,  som  kunna  lända  till 


någon  lättnad  och  trefnad  i  arbetet.  Komma  så  tillf- 
muntliga  förklaringar  till  hjälp,  så  kan  det  möjlige 
småningom  lyckas  att  få  likgiltigheten  utbytt  mot  int 
och  motsträfvigheten  i  entusiastisk  medverkan.  Och 
är  dit  vi  skulle  komma. 

För  att  det  skall  bli  bättre  är  det  emellertid  all< 
nödvändigt  att  dana  äfven  nytt  folk  och  skaffa  de  1 
som  skola  efterträda  de  gamla  en  bättre  syn  på  tir 
en  modernare  uppfattning  om  industriell  verksamhet 
grundlig  kännedom  om  nyare  arbetsmetoder,  och  d< 
detta,  som  afses  i  den  förenämnda  resolutionen  punl 
hvilken  lyder:  »att  samverka  till  lösning  af  frågan  rör 
en  bättre  utbildning  af  arbetsbefäl  och  yrkesskickliga  ; 
tare.»  Ja,  det  kräfves  verkligen  samverkan  till  lösnin 
denna  viktiga  fråga,  men  finnes  blott  god  vilja,  tordx 
i  många  fall  kunna  gå  både  lätt  och  fort. 

Bilda  egna  fackskolor. 

Jag  har  härvidlag  förmånen  kunna  peka  på  åtmins 
ett  fall,  där  frågan  blifvit  löst  på  ett,  som  det  si 
mycket  tillfredsställande  sätt.  Jag  menar  den  af  Sve 
Tegelmästareförening  grundade  fackskolan  för  tegelind 
eller,  som  den  kallas,  »Tegelmästareskolan».  Denna  i 
nu  existerat  i  6  år  och  under  de  4  senaste  åren  afläi; 
inalles  några  och  40  elever,  hvilka  som  tegelmästare 
förmän  nu  tjäna  sin  industri  till  det  bästa  gagn.  ( 
jande  nog  har  denna  skola  vunnit  erkännande  äfve 
våra  statsmakter,  i  det  att  den  under  de  senaste  2 
åtnjutit  ett  visserligen  knappt,  men  dock  värdefullt  s 
anslag  af  2  000  kronor  för  hvartdera  året.  El 
hafva  kommit  icke  allenast  från  skilda  delar  af  Sva 
utan  äfven  från  Danmark,  Norge  och  Finland  och  skcj 
verksamhet  har  blifvit  gynnsamt  omnämnd  och  framhit 
som  ett  mönster  äfven  i  så  aflägsna  länder  som  Öste: 
och  Amerika.  Bäst  af  allt  är  dock,  att  de  elever,  j 
lämnat  skolan,  visat  sig  väl  fylla  på  dem  ställda  ans; 
till  tegelbruksägarnas  belåtenhet,  och  icke  allenast  sjir 
lyckats  drifva  tillverkningarna  hvar  på  sitt  håll  bättre 
man  förr  varit  van  att  se,  utan  genom  sin  tillvaro  e; 
äfven  andra  att  bjuda  bättre  till  och  ställa  sig  på  i 
nyare  utvecklingens  ståndpunkt.  Liknande  resultat  sli 
man  nog  snart  kunna  märka  äfven  i  andra  industrier/ 
för  dem  fackskolor  blefve  inrättade. 

De  behöfva  icke  alls  vara  vidlyftiga  oeh  dyrbara 
kräfva  lång  studietid. 

Det  är  mycket  vunnet,  bara  med  det  att  en  del  ti 
män  af  samma  yrke  komma  tillsammans  några  månä 
och  få  diskutera  med  hvarandra,  emellanåt  som  de  at 
och  annan  mera  insiktsfull  person  få  höra  talas  om,  1 
det  eller  det  kan  vara  och  bör  vara,  hur  det  är  på  an 
håll  och  under  lämplig  ledning  besöka  några  anläggnitj 
för  att  med  egna  ögon  komplettera,  hvad  de  fått  gei 
öronen.  Bara  detta  ger  en  otrolig  lyftning  åt  deras  1 
fattning  och  hela  framtida  verksamhet.  En  dylik 
skall  alltid  föregås  af  längre  tids  praktiskt  arbete. 

De,  som  skola  deltaga  i  kurserna,  få  icke  vara  1 
och  ej  heller  snobbar  utan  ynglingar  och  män,  som  v 
ligen  arbetat  med  allvar  och  lust,  som  »legat  i  blöt»  ) 
ändå  äga  nog  spänstighet  att  vilja  uppåt.  De  böra 
helst  ha  förvärfvat  nödiga  kunskaper  i  räkning  och  sl 
ning,  ritning  m.  m.  på  annat  håll,  hvartill  ju  de  nä: 
öfverallt  förekommande  tekniska  aftonskolorna  erbjuda 
rika  tillfällen. 

På  sådana  grunder  är  Tegelmästareskolan  byggd, 
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Tegelmästareföreningen  kunnat  åstadkomma  borde 
icke  vara  omöjligt  för  hvilken  annan  industri  som 
Nog  borde  t.  ex.  den  betydligt  större  industri,  som 
■.enteras  af  Sveriges  verkstäder,  kunnat  hafva  denna 
ordnad  för  länge  sedan,  då  behofvet,  som  väl  er- 
js,  där  är  större  än  på  nästan  alla  andra  håll. 
fFör  dem,  som  möjligen  intressera  sig  något  mera  för 
mästareskolans  organisation  stå  trycksaker  till  buds 
hänvändelse  till  A. -B.  Försökstegelbruket,  Svedala.) 
[  Amerika  har  man  vid  de  större  verken  särskilda 
lingar  för  experimentarbeten.  Dessa  experimentarbeten 
eke  endast  experiment  med  nya  maskiner  o.  d.,  detta 
.e  ens  den  hufvudsakliga  uppgiften,  utan  sysselsätter 
sig  där  i  synnerhet  med  att  utarbeta  de  bästa  arbets- 
lerna  och  göra  alla  mallar  och  speciella  inrättningar, 
ikola  tjäna  till  att  underlätta  arbetet  inom  den  egent- 
abrikationen.  Då  fabrikationen  af  en  ny  artikel  skall 
på  allvar,  har  man  sålunda  icke  allenast  alla  ritnin- 
tycklistor  o.  d.  fullt  i  ordning  utan  hela  arbetsgången 
letalj  utarbetad,  alla  hjälpmedel  till  alla  delar  juste- 
hvarje  handgrepp  afvägdt,  hvarje  ackordförslag  prof- 
>ch,  här  ha  vi  det;  de  personer,  som  varit  med  om 
mentarbetet,  veta  hur  arbetet  skall  göras  och  hvad 
an  göras  och  blifva  därför  de  mest  kompetenta  för- 
och  de  kunna  reda  sig  med  olärdt  folk.  Det  torde 
iätt  att  förstå,  hvilken  kolossal  betydelse  allt  detta 
hafva  för  den  följande  fabrikationen,  som,  när  den 
>mmit  i  gång,  går  som  ett  urverk  och  kan  kontrolleras 
arje  punkt.  Ett  sådant  förberedelsearbete  förutsätter 
gtvis  massfabrikation,  och  det  var  dit  vi  skulle  komma, 
lisering  och  massfabrikation  befrämjar  sålunda  äfven 
is-  och  lärlingsfrågan. 

ör  att  kunna  genomföra  specialiseringen  i  detalj 
a  vi  »att  genom  rationella  kostnadsberäkningar  skaffa 
ggranna  kunskaper  om  våra  respektive  tillverkningars 
litet  och  de  förändringar  i  tillverkningsmetoderna, 
'O  af  behofvet  påkallade»,  men  för  att  uppnå  detta 
a  vi  »samverka  till  lösning  af  frågan  om  en  bättre 
ing  af  arbetsbefäl  och  yrkesskickliga  arbetare.» 
rbetsbefälens  utbildning  kunde  vi  snart  nog  draga 
god  försorg  genom  anordnande  af  för  dem  afsedda 
kortvariga  kurser.  Yrkesskickliga  arbetare  ersättas 
■r  del  genom  specialiseringen,  och  med  ökad  kompe¬ 
ns  förmännen  framkallas  otvifvelaktigt  ökad  duglighet 
ios  mindre  kompetenta  arbetare.  Härmed  vare  icke 
att  andra  åtgärder  för  yrkesskicklighetens  höjande 
ehöfliga.  Vi  behöfva  nog  allt,  men,  i  väntan  därpå, 
ufs  göra  nå  gol! 

-  -  - 


BELYSNING  AF  RITSALAR. 

genstädes  inom  en  byrå  är  frånvaron  af  slag- 
r  mera  önskvärd  än  i  ritrummet.  Högt  i  tak  med 
'i  mot  norr  och  nående  upp  till  taket  eller  ett  »såg- 
ed  rutorna  mot  norr  gifva  det  bästa  och  homogenaste 
I  förra  fallet  är  ritbordens  anordnande  för  vänster¬ 
större  vikt  än  i  senare.  Prismatiska  glas  i  de  öfre 
1  »agarne  äro  ofta  ovärderliga  för  belysning  af  aflägsna 
aen  böra  undvikas,  om  de  skulle  få  mottaga  direkta 
Ir-  färgtonen  på  väggarna  bör  vara  varm  och 
ar  ögat  samt  äga  största  möjliga  reflexionskraft. 

vanligen  att  föredraga  framför  trä.  Sättet  för  den 
ha  belysningens  åstadkommande  är  i  hög  grad  be- 
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roende  af  arbetets  art.  Om  det  är  fråga  om  stora  ritnin¬ 
gar,  är  regeln,  att  ljuset  bör  fullständigt  och  jämnt  för¬ 
delas,  h vilket  bäst  ernås  medelst  baglampor,  anbragta  i 
taket  och  inneslutna  i  skärmar  af  ändamålsenlig  konstruk¬ 
tion.  Om  man  handskas  med  små  ritningar,  med  ringa 
behof  af  ändring  af  den  belysta  ytan,  är  lokal  belysning 
tullt  tillfredsställande,  exempelvis  medelst  en  enkel  32-ljus- 
lampa,  svängbar  från  bordets  baksida  å  en  dubbelledad  arm. 
Detta  ljus  väl  skuggadt  och  vanligen  placeradt  lägre  än 
ögonhöjden  gifver  maximum  af  intensitet  och  ljuseffekt. 
Rummets  allmänna  utseende  blir  härigenom  mycket  för¬ 
delaktigare  än  genom  hängande  ljus  i  hvarje  form. 

Machinery. 


NOTISER. 

Statsbanan  Östersund— Ulriksfors  (Ströms  Vattu- 

dal).  Kungl.  Maj  t  har  den  20  mars  1908  dels  fastställt  definitiv 
plan  för  sträckan  Östersund— Gulåstjärn  samt  arbetsplan  under  år 
1908  för  delen  Östersund  — Lit  af  statsbanan  Östersund— Ulriksfors, 
dels  bifallit  Järnvägsstyrelsens  förslag  att  å  bandelen  Östersund  — 
Gulåstjärn  anlägga  stationer  vid  Åskott,  Lit,  Häggenås  och  Nor- 
deråsen. 

Därjämte  har  Kungl.  Maj:t  förklarat  sig  icke  hafva  funnit  det 
vara  med  statens  fördel  förenligt,  att  byggnadsarbetena  å  ifrågavarande 
statsbana  verkställas  med  tillämpning  af  entreprenadsystemet. 

Undersökning  och  utredning  beträffande  vissa  ifrå¬ 
gasatta  banor  inom  Värmlands,  Kopparbergs  och  Jämt= 
lands  län  samt  Bohuslän  och  Dalsland.  Kungl.  Järnvägs¬ 
styrelsen  har  gått  i  författning  om  verkställande  i  samband  med 
pågående  utredningar  beträffande  den  s.  k.  inlandsbanan  af  ekono¬ 
misk-statistisk  undersökning  och-  utredning  i  ändamål  att  konstatera, 
i  hvad  man  bibanor  till  befintliga  och  ifrågasatta  andra  banor  inom 
Värmlands,  Kopparbergs  och  Jämtlands  län  samt  Bohuslän  och  Dals¬ 
land  i  nedannämnda  sträckningar  kunna  anses  behöfliga  och  natio¬ 
nalekonomiskt  sedt  nyttiga: 

Strömstad— Ed— Billingsfors;  Bengtsfors— Silbodal—  Koppom  — 
Åmot  jämte  alternativ  Koppom  — Ottebol;  Rottneros—  (vid  den  ifrå¬ 
gasatta  järnvägen  Torsby-Kil)  Gräsmark— Mitandersfors;  Ottebol 
—  Åmål;  Torsby— Östmark;  Torsby— Hvitsand ;  Edebäck  — Vingäng- 
sjön;  Limedsforsen — Särna;  Älfdalen — Vansjön;  Lillherrdal— Sveg ; 
Sveg — Linsäll  —  Hede ;  Rätansbyn —  Utanbergsvallarna — Vemdalen  — 
Hede,  eller  eventuellt  Utanbergsvallarna— Vemdalen —Hede,  om  in¬ 
landsbanan  skulle  tänkas  framdragen  i  sträckningen  Enskäla — Utan¬ 
bergsvallarna —  Klöfsjö — Åsarne;  linie  väster  om  Storsjön  i  Jämtland 
samt  linie  från  inlandsbanan  i  trakten  af  Gåxsjö  till  sjön  Hotagen 

Stockholms  stads  arbetsförmedling,  berättelse  och  sta¬ 
tistik  rörande  verksamheten,  föreligger  i  sin  första  årgång  afseende 
tidsperioden  22  sept.  1905—31  dec.  1906.  Berättelsen,  som  ingår 
med  numret  IX  i  serien  »Stockholms  stads  statistik»,  innehåller  i 
särskilda  kapitel  redogörelser  för  arbetsförmedlingens  tillkomst,  för¬ 
valtning  och  arbetsresultat  samt  åtföljes  af  bilagor  redogörande  för 
»den  första  internationella  kongressen  för  motarbetande  af  arbets¬ 
löshet  i  Milano  den  2  och  3  okt.  1906»,  »statsmakterna  och  den 
offentliga  arbetsförmedlingen»  samt  »P.  M.  ang.  förhandlingarna  vid 
den  under  dec.  1906  inom  Kommerskollegium  hållna  konferensen 
rörande  den  offentliga  arbetsförmedlingen  i  riket».  Till  texten  är 
fogadt  ett  rikhaltigt  tabellmaterial,  visande  arbetsförmedlingens  verk¬ 
samhet  med  fördelning  i  yrkesgrupper,  personstatistik  med  uppgift  å 
de  arbetssökandes  ålder,  civilstånd,  födelseort  o.  s.  v.  samt  grafiska 
framställningar  af  de  tillsatta  platsernas  fördelning  inom  yrken  och. 
fack  m.  m. 

Tabelltexten  är  affattad  på  såväl  svenska  som  franska  spiåket. 

Internationella  utställningen  för  byggnadskonst  i 
St.  Petersburg.  Härvarande  ryske  minister  har  meddelat  Utri¬ 
kesdepartementet,  att  med  anledning  af  den  korta  tid,  sotn  återstår 
till  öppnandet  af  ifrågavarande  utställning,  har  det  ryska  sällskapet 
af  civilingeniörer,  som  anordnat  utställningen,  i  ändamål  att  tillför¬ 
säkra  sig  det  största  möjliga  deltag. inde  från  utländska  utställares 
sida,  bestämt  att  uppskjuta  dagen  för  stängningen  till  den  14  (i) 
nästkommande  oktober ,  för  att  därigenom  gifva  utländska  utställare 
tillfälle  att  öppna  sina  af  delningar  vid  en  senare  tidpunkt  än  det 
officiella  öppnandet. 
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Bemälde  ryske  minister  har  jämte  meddelande  af  ofvanstående 
och  med  öfverlämnande  af  några  exemplar  af  de  för  utställningen 
utfärdade  bestämmelser  samt  formulär  afsedda  att  ifyllas  af  dem  som 
önska  deltaga  i  utställningen,  hos  Utrikesdepartementet  anhållit  om 
upplysning,  huruvida  några  svenska  fackmän  önskade  deltaga  i  denna 
utställning. 

Den  elektriska  utställningen  i  Marseille.  Enligt  från 
konsulatet  i  Marseille  till  kungl.  utrikesdepartementet  ingången  un¬ 
derrättelse  har  den  internationella  elektriska  utställningen  därstädes 
officiellt  öppnats  i  närvaro  af  stadens  samtliga  myndigheter. 

Utställningen,  hvars  olika  grenar  på  långt  när  ännu  icke  äro 
färdiga,  anses  dock  inom  loppet  af  en  månad  kunna  vara  i  fullfär- 
digt  skick. 

Att  döma  af  de  löften,  som  af  vederbörande  afgåfvos  vid  ut¬ 
ställningens  öppnande,  torde  densamma  komma  att  erbjuda  mycket 
af  intresse. 

Utställningen  har  varit  lifligt  besökt  af  allmänheten. 

Rättstvister  mellan  svenska  och  tyska  firmor.  När¬ 
mast  med  anledning  af  en  nu  pågående  rättstvist  mellan  en  tysk 
uppfinnare  och  en  svensk  firma,  uppkommen  genom  meningsolikheter 
om  tydningen  af  ett  mellan  dessa  båda  upprättadt  kontrakt,  påpe¬ 
kas  från  kompetent  håll,  hurusom  dylika  tvistigheter  icke  blott  vid 
licensöfverlåtelse  utan  äfven  vid  leveransuppgörelser,  arbetsaftal 
m.  m.  mellan  svenska  och  tyska  firmor  eller  privatpersoner  mycket 
ofta  förekomma. 

Grunden  härtill  torde  i  nästan  alla  fall  vara  att  söka  däri, 
att  den  svenska  parten  icke  tillräckligt  behärskar  det  tyska  språket 
samt  dessutom  befinner  sig  i  okunnighet  om  en  del  tyska  lagar, 
rättsbruk  och  andra  inverkande  förhållanden. 

För  undvikande  af  dylika  tvisters  uppkomst,  i  hvilka  segern 
oftast  torde  stanna  på  den  tyska  sidan,  vore  det  rådligast  for  de 
svenska  köpmännen  och  andra,  som  häraf  kunna  beröras,  att  icke 
utan  anlitande  af  i  den  tyska  lagen  förfarna  och  i  de  tyska  affärs¬ 
förhållandena  hemmastadda  personers  bistånd  afsluta  fördrag  och 
kontrakt  med  tyska  firmor  och  enskildå.  Därvid  är  det  ock  säkerligen 
mest  praktiskt,  att  den  svenska  parten  skaffar  sig  sitt  egna  juridiska 
ombud  och  ej  begagnar  sig  af  ett  för  båda  parterna  gemensamt. 

Schweiziska  Ingeniör=  och  Arkitektföreningen  bar 

nyligen  bildat  en  afdelning  för  »Standesfragen» .  Som  första  punkt 
i  afdelningens  program  har  framställts  fordran  på  lagligt  skydd  för 
titeln  ingeniör  och  arkitekt.  Afdelningen  skall  vidare  företaga  un¬ 
dersökningar  beträffande  ingeniörernas  och  arkitekternas  sociala  ställ¬ 
ning,  arbeta  för  reformtr  i  ingeniörutbildningen,  hvarvid  särskild 
vikt  skall  läggas  på  en  bättre  utbildning  i  ekonomiska  och  sociala 
ämnen.  Som  organ  för  afdelningen  förberedes  en  särskild  afdelning 
i  »Schweizerische  Bauzeitung». 

Proceedlngs  of  The  American  Society  of  MechanU 
cal  Engineers.  Denna  äfven  hos  oss  kända  och  uppskattade 
tekniska  publikation  har,  enligt  Red.  direkt  delgifvet  meddelande, 
såsom  chef  förvärfvat  Mr  L.  G.  French,  hvars  erfarenhet  på  det 
tekniskt-litterära  området  allmänt  erkännes,  och  af  hvars  initiativ 
den  amerikanska  ingeniörföreningen  väntar  sig  det  bästa  resultat. 
Bland  nyheter,  som  genast  komma  att  träda  i  kraft,  märkes  infö¬ 
randet  af  olika  tekniska  afdelningar  i  Pioceedings,  hvarigenom  dessa 
kunna  bjuda  på  större  variation  beträffande  tekniska  artiklar. 

Malmutskeppning  från  Bilbao.  Konsulatet  i  Bilbao  in- 
berättar  till  Utrikesdepartementet,  att  från  därvarande  hamn  under 
april  månad  1908  utskeppats  följande  kvantiteter  järnmalm,  näm¬ 


ligen  : 

Till  England  och  Skottland  .  Tons  195  936 

»  Holland  (och  i  transit  till  Tyskland)  .  »  51  547 

»  Belgien . »  14  456 

»  Frankrike .  »  7  135 

»  Tyskland  .  »  3  280 


Summa  Tons  272  294. 
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De  med  *  betecknade  uppsatserna  äro  illustrendt. 

Ingeniören,  Maj  16  o.  23.  —  Om  materialprofningens 
riska  utveckling  (föredrag  af  professor  Hannover)*.  —  Faelledpa 
ordnande  i  Köpenhamn*.  —  Förhållandet  mellan  principerna 
terande  skruf»  eller  »oscillerande  åra»  för  framdrifning  af  fartyc 
En  rörlig  eldstadsbrygga  af  Burmeister  &  Wains  konstruktioi 
Förslaget  till  en  tunnel  under  Stora  Bält,  jämte  meddelande! 
några  utförda  större  undervattenstunnlar*. 

Teknisk  Ugeblad,  J  uni  5.  —  Omorganisationsfrågo 
Norges  topografiska  uppmätningsverk.  —  Nya  norska  föreskrift^ 
elektriska  anläggningar. 

Dinglers  Poiytechnisches  Journal,  Juni  6.  — 
fasthetsberäkning  af  svänghjul.  —  Bromsanordningar  vid  moi 
kranar.  —  Nyare  pumpar  och  kompressorer*.  —  Om  motorcykh) 
nuvarande  ståndpunkt*. 

Zeitschrift  des  Vereines  deutscher  lngenieure,  1 

6.  —  Framsteg  inom  luftseglingskonsten*.  —  Om  isolationsmatd 
värmeledningsförmåga*.  —  Svängbron  öfver  hamnkanalen  i  Lill 

—  40/6#  HK.  automobil  från  gasmotorfabriken  Deutz*. 

Zeitschrift  des  österr.  Ingen.  u.  Archit.  Verei 

Juni  5.  - —  Böjnings-  och  stödmoment  för  en  fritt  upplagd,  \ 
punkt  belastad  balk*.  —  Om  köttfrågan  och  boskapsskötsel 
om  tekniska  åtgärder  från  det  allmännas  sida  för  att  skapa  mi 
heter  för  en  ökad  kreatursstams  existens. 

Engineering,  Juni  5.  —  Om  elektriska  järn-  och  stålujj 

—  Verktygsmaskiner  på  fransk-engelska  utställningen  i  London’ 
Patersons  kombinerade  apparat  för  rening  och  uppvärmning  af 
tarevatten*.  —  Separering  af  syre  från  flytande  luft*.  —  Ei 
metod  för  beräkning  af  ytor,  begränsade  af  en  kurva  och  räta  li 
med  tillämpning  på  fartygskonstruktioner,  samt  en  approximativ 
tod  för  konstruktion  af  metacentrumdiagram. 

Engineering  News,  Maj  28.  —  Paviljongkonstruktio 
armerad  betong  (paraplyform)*.  • —  Rostfenomen  å  hufvudiedni 1 
för  Rochesters  vattenledningsverk  (järnrör  af  olika  slag)*.  —  I’i 
station  och  hufvudafloppsledning  i  Salem,  Mass.*.  —  Westingluj 
dubbelturbiner  vid  Brunot  Island’s  kraftstation*.  —  Elektrisk  nu; 
vagn  för  malmbana  vid  masugn*. 

Le  Génie  Civil,  Juni  6.  —  Utbytet  af  järnspannen  i  j) 
vägsbron  öfver  Elbe  vid  Magdeburg*.  —  Frågan  om  en  utvecl 
af  Frankrikes  inre  vattenvägar*.  —  Om  amerikanska  snabblö). 
turbiner*.  —  Några  djupa  borrhål  i  Kent  (England)  för  uppsök;, 
af  kollager. 

Elektrotechnische  Zeitschrift,  Juni  4.  —  Jämföfi 

mellan  amerikanska  och  tyska  elektriska  normalier.  —  Växelstrt 
ljusbågar  såsom  frekvensomformare*.  —  Om  spridning  vid  växelstri 
transformatorer  och  kommutatormotorer.  —  Försöken  med  elek 
järnvägsdrift  vid  Sveriges  statsbanor. 

Schweizerische  Bauzeitung/  Juni  6.  —  Täflingsrit' 
garna  till  ny  bangård  jämte  omgifvande  byggnader  i  St.  Gallen) 

Deutsche  Bauzeitung,  Juni  6.  —  Simhall  i  Heidelbe 

—  Frågan  om  införande  af  elektrisk  drift  på  bayerska  statsbano; 

Architekten,  Juni  6.  —  Ny  kyrka  i  Rönne*.  —  Det  dai* 
lagförslaget  om  ordnandet  af  statens  byggnadsväsen. 
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meddelanden  angående  de  under  senaste  åren  verkställda  omändrings-  och  ny¬ 
byggnadsarbetena  vid  Värtahamnen,  af  kapten  Albert  Lundberg;  Grunder  för 
beräkning  vid  anläggning  och  drift  af  fasta  hängbanor,  af  Matts  Sperlings;  För¬ 
slag  till  Danvikslundens  bebyggande,  af  Nils  Gellerstedt;  Täflingen  till  den  nya 
Riksbron. 


KOMMUNER  OCH  ILLOJAL  KONKURRENS. 


Sedan  ett  par  år  tillbaka  kan  man  anteckna  ifriga 
anden  att  få  in  affärsmässiga  principer  i  skötseln  af 
is  och  kommunernas  ekonomiska  angelägenheter,  och 
tnde  nog  hafva  dessa  sträfvanden  i  flera  afseenden 
burit  frukt.  Med  rätta  har  det  framkallat  harm  att 
en  gäng  det  allmännas  intressen  (statens  eller  kom- 
ns)  fått  sitta  emellan,  och  vederbörande  samhällsenhet 
rund  af  mindre  affärsmässig  ledning  fått  draga  det 
ite  strået  gent  emot  skickligt  lancerade  privatintressen, 
lika  angeläget  som  det  är  att  nämnda  samfundsinsti- 
ers  berättigade  intressen  blifva  tillvaratagna,  lika 
>ligt,  ja  skadligt  är  det,  då  sagda  intressen  bevakas 
en  »smartness»  som  är  mera  smart  än  hvad  praxis 
isin  är  inom  den  solida,  privata  affärsvärlden.  An- 
till  dylika  ytterligheter  saknas  tyvärr  icke,  och  då 
idan  missuppfattad  och  missriktad  »affärsmässighet» 
iirekt  genom  exemplets  makt,  dels  indirekt  på  annat 
:an  blifva  vådlig,  blir  det  till  ett  allmänt  intresse  att 
;a  en  gensaga  däremot. 

\Tär  staten  eller  kommunen  ger  sig  in  på  produktiva 
g  som  komma  i  konkurrens  med  den  enskilda  före¬ 
nheten,  uppstår  en  situation,  som  lätt  ger  anledning 
■  ssnämnda  fenomens  framträdande.  Det  är  gifvet  att 
flesta  fall  staten  eller  kommunen  gent  emot  den  en¬ 
konkurrenten  besitter  maktmedel,  som,  om  desamma 
nslöst  utnyttjas,  blifva  för  den  enskilde  oemotståeliga. 
ett  sådant  fall  den  starkare  parten  utan  betänkande 
‘t  yttersta  tillgodogör  sig  den  formella  rätten,  är  den 
*e  parten  dömd  att  kapitulera.  Men  ett  sådant  till- 
angssätt  anses  likvisst  ännu  så  länge  icke  fullt  vär- 
När  t.  ex.  för  litet  sedan  ett  statens  ämbetsverk 
fg  Kungl.  Maj:t  att  vid  behandlingen  af  en  konces- 
raga  utnyttja  statens  kraftresurser  till  framtvingande 
sa  förmåner,  som  icke  hade  med  ärendet  i  öfrigt  att 
betecknades  denna  politik  af  en  ganska  enhällig 
‘n  såsom  varande  staten  ovärdig,  och  man  erinrar 
urusom  samma  uppfattning  kom  till  synes  under  ett 
re  skede  i  rikstelefonens  utveckling,  då  stundom  kon- 
isen  med  särskildt  hufvudstadens  privata  telefonföre- 
'g  mindre  tilltalande  former. 

’a  det  kommunala  området  blifva  utsikterna  till  kon 
af  nyss  antydt  art  allt  större,  i  den  mån  den  ten¬ 


densen  utvecklas  att  hos  kommunen  monopolisera  sådana 
det  allmänna  tjänande  produktiva  företag  som  elektrici¬ 
tetsverk,  spårvägar  o.  a.  Lämpligheten  af  kommunalise- 
ringsprincipen  må  vara  omstridd,  så  långt  borde  man  dock 
vara  enig,  att  man  kan  ställa  anspråk  på  en  kommun  att 
den  begagnar  sitt  monopol  och  sin  makt  gent  emot  en¬ 
skilda  företag  med  hänsyn  till  billighet  och  rättvisa.  Ett 
formellt  hårdraget  och  brutalt  utnyttjande  af  alla  chanser 
som  situationen  erbjuder  smakar  allt  för  mycket  af  job¬ 
baretaktik  för  att  vara  välgörande  såsom  föredöme.  Hvad 
särskildt  de  större  städerna  beträffar,  hvilar  ett  stort  an¬ 
svar  på  deras  ledning,  i  det  att  de  mindre  kommunerna 
vid  utredning  af  sina  samhällsproblem  först  af  allt  —  och 
'helt  naturligt  —  taga  reda  på  huru  t.  ex.  Stockholm  eller 
Göteborg  förfarit  i  motsvarande  fall  och  med  förkärlek  in¬ 
rätta  sig  därefter. 

Dessa  reflektioner  framställa  sig  osökt  i  dessa  dagar, 
0111  man  råkar  få  en  Göteborgstidning  i  handen  och  stu¬ 
derar  densammas  annonsspalter.  Dessa  erbjuda  nämligen 
det  föga  uppbyggliga  skådespelet  af  en  bitter  konkurrens¬ 
kamp  mellan  det  nystartande  kommunala  elektricitetsverket 
och  ett  äldre  privat  verk  därstädes,  ett  verk,  som  under 
ett  tjugutal  år  vid  sidan  af  ett  annat  privat  bolag  bidragit 
till  fyllande  af  behofvet  af  elektrisk  kraft  inom  Göte¬ 
borgs  stad. 

Redan  1888 — 89  började  bolaget  Elektron’s  elektri¬ 
citetsverk  sin  verksamhet  i  Göteborg.  Verket  erhöll  af 
staden  medgifvande  att  nedlägga  kablar  på  vissa  ställen  i 
gator  och  kanaler,  att  draga  luftledningar  och  uppsätta 
stolpar  samt  att  i  gata  och  kaj  anbringa  rörledningar  m.  m. 
för  tillförsel  af  kondenseringsvatten.  Affären,  som  under 
de  första  tio  åren  icke  gaf  någon  utdelning,  utvecklades 
så  småningom  till  att  blifva  vinstgifvande,  samtidigt  som 
betydliga  kapital  nedlades  på  utvidgningar.  Bland  kun¬ 
derna  märktes  staden  själf,  som  enligt  ett  ännu  gällande 
kontrakt  tillförbundit  verket  att  leverera  ström  till  båg¬ 
lampor  för  gatubelysning.  När  så  staden  själf  nyligen  gick 
att  taga  den  lönande  elektricitetsrörelsen  i  sin  egen  hand, 
ansåg  sig  staden  oförhindrad  att  lämna  de  existerande 
elektricitetsverken  åt  sitt  öde.  Egendomligt  nog  inlöste 
staden  emellertid  inom  kort  det  ena  bolagets  egendom, 
men  ej  det  andras,  det  ofvannämnda  Elektron’s.  Däremot 
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söker  staden  att  genom  ett  plötsligt  återkallande  af  gifna 
tillstånd  omöjliggöra  det  senare  bolagets  verksamhet.  Detta 
befinner  sig  sålunda  i  den  kuriösa  situationen  att  å  ena 
sidan  hotas  af  att  se  sig  beröfvadt  möjligheterna  för  ver¬ 
kets  funktionerande,  å  andra  sidan  hafva  att  enligt  kon¬ 
trakt  lämna  ström  till  staden.  Visserligen  kan  ur  stadens 
synpunkt  urgeras,  att  staden  äger  formell  rätt  att  återtaga 
sina  en  gång  gifna  tillstånd  äfven  om  i  desamma  icke 
någon  tidsbegränsning  inrymts,  men  det  förefaller  likväl 
som  om  en  tillståndstagare  i  ett  dylikt  fall  vore  berättigad 
att  såsom  en  lojal  behandling  påräkna  att  antingen  få  nå¬ 
gon  tidsfrist  för  sig  för  att  ordna  sig  i  väg,  eller  ock  att 
få  någon  ersättning  för  en  värdefull  egendom,  om  denna 
med  ens  skall  beröfvas  sitt  värde.  Bolaget  synes  emeller¬ 
tid  icke  anse  sin  sak  förlorad  att  döma  af  dess  demon¬ 
strativa  annonserande  om  fortsatt  strömleverans  till  bil¬ 
ligt  pris. 

Intressant  skall  bli  att  iakttaga  huru  denna  konkur¬ 
renskamp  kommer  att  utveckla  sig,  och  af  skäl  som  ofvan 
framhållits,  har  saken  sitt  stora  allmänintresse  och  är  dess 
utgång  af  stor  betydelse  rent  principiellt  sedt. 


BRISTEN  Å  FABRIKSINGENIÖRER. 

Plats  har  begärts  för  nedanstående: 

Härom  dagen  gick  genom  pressen  en  liten  blankare 
tagen  ur  Teknisk  Tidskrift  med  påvisande  af  bristen  härhemma 
i  Sverige  å  särskildt  högskolebildade  ingeniörer  för  träindu¬ 
strierna  och  de  på  förädling  af  skogsprodukter  baserade  in¬ 
dustrigrenar,  som  vi  benämna  cellulosa-  och  pappersfabriker.  Det 
sades  i  originalartikeln,  att  sågverk  vore  i  behof  af  ingeniörs- 
leduing  och  det  nämndes  att  ett  af  vårt  lands  större  cellulosa¬ 
verk  öfver  ett  lialft  år  annonserat  efter  en  duglig  ledare. 

Utan  tvifvel  behöfva  sågarna  god  arbetsledning  och  sak¬ 
kunnig  teknisk  ledning  och  det  är  förvånande  att  det  skulle 
vara  brist  på  lämpligt  folk  för  dylika  poster.  Mig  veterligt' 
ha  de  stora  sågverken  så  länge  de  endast  arbetade  på  det  mindre 
stadiet  af  förädling,  d.  v.  s.  som  blott  sågverk,  icke  haft  annat 
än  förvaltaresysslor  och  tidtagareplatser  för  de  befäl  de  önskat 
hafva  och  därtill  haft  bokhållare  eller  skogsskole-,  event.  skogs¬ 
institutmän,  resp.  vanliga  s.  k.  inspektörer,  från  brukstiderna 
kända  som  goda  underhuggare.  Det  kan  ej  finnas  någon  an¬ 
nan  mening  inom  ingeniörskretsar  än  att  alla  blefve  glada  ju 
vidare  fält  som  öppnades  för  deras  tekniska  verksamhet.  Men 
jag  vill  ock  betona  det  lämpliga  i  att  tillse  att  arbetsledarens, 
arbetsbefälets  värf  blir  väl  tillgodosedt.  Få  äro  de,  som  ha 
det  medfödda  sättet  för  slika  uppdrag,  och  de  få  sällan  under¬ 
visning  därom,  ehuru  utan  tvifvel  de  flesta  af  de  konflikter  vi 
haft  inom  industrierna  aldrig  skulle  nått  den  utveckling,  de  nu 
haft,  om  icke  ömsesidiga  fel  legat  till  grund.  På  ett  konsti¬ 
tutionellt  sätt  kan  säkerligen  inom  industriernas  småstater 
bättre  regeras  än  med  envälde.  Icke  från  det  ena  eller  andra 
hållet  bör  finnas  envåldsmakt.  Där  ligger  mycket  i  det  sätt 
vi  ansett  oss  kunna  ha  haft  råd  att  sköta  vår  industri  på  — 
men  nu  ha  vi  ej  råd  längre.  Uåt  nu  äntligen  fackmannaled- 
ning  och  konstitutionellt  samförstånd  få  inträde  i  våra  indu¬ 
striella  anläggningar  —  då  komma  de  svenska  ingeniörer  vi 
ha  i  utlandet  hem,  då  ägna  vi  oss  än  flera  åt  det  viktiga  kall, 
som  är  arbetsledarens,  industriingeniörens,  fabriksledarens,  och 
resultaten  kunna  icke  utebli. 

Härom  dagen  utsågs  till  »disponent»  hos  ett  af  våra 
större  industribolag  en  person,  som  förlidet  år  aflägsnades  från 
ett  pappersbruk,  där  han  visat  sig  icke  vara  lämplig  och  där 
hans  verksamhet  tyvärr  ådrog  sig  vederbörande  myndigheters 
uppmärksamhet,  då  fråga  uppstått  om  den  ofördelaktiga  ar¬ 
betsmetoden  vid  sulfatfabrik  en;  för  någon  månad  sedan  ut¬ 
sågs  till  platsdisponent  för  ett  annat  pappersbruk  en  förut¬ 
varande  disponent  för  ett  murbruksbolag.  Hvarför  icke  låta 
kvalificerade  fackmän  sättas  i  spetsen  för  en  så  pass  betydande 
och  särskildt  för  en  mångsidigt  vaken  fabriksingeniör  lämplig 
industri  som  exempelvis  de  nu  nämnda?  Man  frågar  väl  med 


skäl,  om  det  nu  verkligen  är  bristen  på  dugliga  ingen; 
fabriksledare,  som  påverkat  dessa  utnämningar.  Andra  at 
tiga.  Nog  är  det  väl  snarare  bristen  på  förmåga  att  välja 
hos  de  styrande  i  bolagen,  där  styrelsernas  sammansättn 
likhet  med  valet  af  cheferna  inom  industriverken  mera  be- 
mes  af  personlig  vänskap  eller  familjeband,  än  af  intresse 
söka  få  intresseradt  och  dugligt  folk  till  de  ledande  post 
Stundom  fördyras  administrationen  genom  uödvändighete 
under  dekorationsledarne  ha  billiga  men  kunniga  under 
gare,  hvilka  dock  ofta  sakna  den  vida  blick  en  dvlik  stäl! 
i  vår  tid  särskildt  kräfver.  Intressant  vore  att  veta,  on 
verhufvud  taget  alls  t.  ex.  de  nämnda  platserna  anslagits  le 
å  Svenska  Teknologföreningen  eller  hos  Svenska  Pappers 
Cellulosaingeniörsförenin  gen  ? 

För  några  år  tillbaka  begynte  importen  till  Norrlai 
norska  teknici  och  disponenter  af  samma  skäl,  som  m 
legat  till  grund  för  de  senast  anuoterade  valen  —  i  anled- 
af  brist  på  lämpligt  folk.  Dock  räkna  vi  med  tämligen  m 
goda  arbetsledare  här  hemma  och  kunna  få  fler,  om  vi  1 
dem,  som  tjäna  ute,  hem  hit  och  betala  dem  och  tro  på 
Våra  industrier  ha  ej  längre  råd  att  undvara  den  skolade 
ningen  och  man  måste  tänka  på,  att  det  ledsamma  stilles, 
vi  tyvärr  måste,  trots  all  statistik  om  vunnen  utveckling,  ) 
statera  är  nog  icke  utan  orsak.  Orsaken  ligger  i  det  g: 
bruksenväldet.  Se  på  all  ung  industri  hur  raskt  den  utv 
lats.  Den  kemiska  industrien,  som  i  allmänhet  har  unga  f.l 
att  stå  på,  har  så  enormt  gått  förbi  de  gamla  sågbruks-  och 
bruksindustrierna,  att  det  borde  äfven  kunna  öfvertyga  q 
detta  afseende  konservativaste  betraktare  om  vårt  fosteri:, 
möjligheter.  Uåt  oss  få  kapital  och  fackmässig  ledning,  lå: 
få  dem  som  förstå  att  vi  måste  fram,  måste  arbeta  med  hui 
och  hjärta  framåt  —  Sverige  blir  då  än  mera  vårt  och  \ 
allt  fler  och  fler,  som  hålla  af  vårt  land.  »Och  vi  äro  oc 
det  vi  vilja».  Quidam  -Igrei 


LITTERATUR. 

Illustrierte  Technische  Wörterbucher  in  stl 
Sprachen  (Die  I.  T.  W  ).  (Deutsch,  Englisch,  Französ: 
Italienisch,  Spanisch  und  Russisch)  nach  besonderer  I 
thode  bearbeitet  von  K.  Deinhardt  und  A.  Schlotm 
Ingenieure.  Verlag  von  R.  Oldenbourg,  Miinchen  u.  Be 
Band  I:  Die  Maschinenelemente  und  die  gebräuchlicb 
Werkzeuge,  402  sid.  8:0,  823  fig.  —  Pris  Mas 
Band  II:  Die  Elektrotechnik,  2  100  sid.  8:0,  4000  fig 
Pris  Mark  25. 

Den,  som  något  sysslat  med  öfversättningar  till  \ 
från  främmande  språk  i  tekniska  ämnen  känner  nog^ 
den,  man  kan  nästan  säga  inom  alla  brancher  känn 
bristen  på  goda  lexika.  Mothes  tysk-fransk-engelska 
kon  från  senare  delen  af  1800-talet  utgifvet  på  b 
delska  förlaget  i  Wiesbaden  1852  — 1874  (i  revide 
upplagor  fortsatt  af  Bergmannska  förlaget)  var  länge  ! 
allmänna  hjälpredan  af  värde,  men  teknikens  sm 
utveckling  har  för  länge  sedan  passerat  den  punkt, 
öfversättaren  kunde  reda  sig  med  det  begränsade  urv 
af  termer  i  detta  för  sin  tid  klassiska  arbete.  Var 
ordböcker  äro  för  den  tekniske  öfversättaren,  så  snart 
gäller  specialsaker,  af  ringa  värde,  ty  ordförrådet  är  j 
ladt  och  bearbetadt  af  filologer,  som  ej  kunnat  ut1 
behörig  kritik  på  det  stoff,  de  af  en  eller  annan  teki 
bildad  medarbetare  erhålla.  I  regel  falla  ju  äfven 
flesta  specialtermer,  som  äro  svåra  att  återgifva,  u 
ramen  för  dylikt  ordboksarbete. 

Tillfredsställelsen  blef  därför  allmän,  då  den  t 

_  .  o 

Ingeniörsföreningen  »Verein  deutscher  Ingenieure»  ar  1 
upptog  planen  att  utgifva  ett  stort,  alla  teknikens  gn- 
omfattande  flerspråkigt  lexikon  och  startade  detta  ar 
med  all  den  kraft  dess  betydande  resurser  tilläto. 
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ALLMÄNNA  AEDELNINGEN 


>n  tid  sedan  hade  Teknisk  Tidskrift  emellertid  att  lämna 
meddelande,  hvars  innehåll  för  anmälaren  och  helt 
rt  för  ett  mycket  stort  antal  tekniker  öfver  hela  värl- 
innebar  en  allvarlig  missräkning.  Företaget  hade 
6  år  växt  den  tyska  föreningen  öfver  hufvudet  och 
såg  sig  föranledd  att  med  en  förlust  af  omkring  IL 
mark  uppgifva  fortsättningen,  trots  det  att  abonne- 
t  redan  skett  i  stor  utsträckning,  profhäften  utsändts 
v.  Anledningen  härtill  är  i  grund  och  botten  att 
i  ett  missgrepp  vid  val  af  system,  bestående  däri 
nan  trodde  sig  kunna  bemästra  i  ett  lexikon  med  tra- 
nell  alfabetisk  uppställning  och  vanlig  lexikografisk 
dning  af  uppslagsord,  sammansättningar  m.-  m.  hela 
rialet.  Det  filologiska  samlareintresset  har  fått  råda, 
medarbetarne  ha  drunknat  i  detaljer.  Svårigheten  att 
lelt  och  likformigt  bearbeta  alla  tekniska  ämnesom- 
1  samtidigt  har  visat  sig  oöfverstigligt. 

Så  mycket  större  är  tillfredsställelsen  att  se  det  en 
{,  en  mycket  naturlig  och  nära  till  hands  liggande 
;,  på  privat  initiativ  funnits,  som  synes  leda  till  en 
lösning  af  det  internationella  problemet  att  skaffa 
en  modärna  tekniska  lexikon.  Tvänne  unga  tyska 
liörer,  hrr  Deinhardt  och  Schlomann,  hafva  nämligen 
?ning  med  förlagsfirman  R.  Oldenbourg  infört  en  helt 
rincip  inom  den  tekniskt-lexikaliska  litteraturen. 

Hvarje  större  tekniskt  ämnesområde  får  för  det  första 
pecialordbok.  Men  det  är  ej  nog  härmed  —  ty  goda 
alordböcker  finnas  ju  redan  på  vissa  områden  och 
itände  några  språk,  t.  ex.  Blaschkes  tysk-fransk-en- 
a  ordbok  öfver  elektroteknikens  termer  —  utan 
hafva  uppdelat  hvarje  specialordbok  i  olika  under- 
ungar,  å  hvilka  de  sammanfört  de  till  samma  tek- 
ämnesgrupp  hörande  ord  och  uttryck,  rikligt  be- 
genom  illustrationer  och  ordnade  ej  alfabetiskt,  utan 
tekniskt  sammanhang.  För  uppsökande  af  ett  ord, 
nan  innehållsförteckningen  öfver  underafdelningarna 
a  sidan  och  ett  alfabetiskt  register  öfver  orden 
Ira  sidan,  så  att  ordet  eller  uttrycket  finnes  lika  lätt 
sig  man  begagnar  lexikonet  för  öfversättning  till  eller 
ett  främmande  språk.  Illustrationerna,  skematiska 
typiska  skisser,  äro  till  alldeles  särskild  nytta  och 
ig  för  t.  ex.  den  svenske  fackmannen,  hvilkens  språk 
•net  ej  omfattar. 

Detta  för  den  tekniskt  bildade  så  naturliga  och  lätt 
tgliga  system  har  redan  burit  frukt  i  två  hvar  för 
fslutade  verk,  de  ofvan  anmälda  Band  I  och  II  af 
W.,  och  det  torde  ej  vara  för  mycket  sagdt,  att 
atet  har  varit  en  lysande  framgång.  Af  den  första 

-  som  utkom  i  10  000  ex.  1906,  var  redan  1907 
ndra  upplaga  nödvändig,  och  af  den  andra  delen 
et  i2:te  tusendet  i  början  af  1908  distribuerats. 

’»and  l  omfattar  som  nämndt  maskinelement  och  de 
aste  verktygen.  Dess  ordförråd  är  fördeladt  på  39 
afdelningar,  af  hvilka  vi  nämna:  skrufvar,  kilar,  ni- 
x'ar,  tappar,  lager,  smörjningsanordningar,  kopplingar 
gängverktyg,  tänger,  hammare,  mätverktyg,  metaller 

Som  några  ex.  valda  på  måfå  ur  det  rikhaltiga 
ialet  må  anföras:  Uberlappt  geschweisstes  Rohr  (med 

—  lap  welded  pipe  —  tuyau  soudé  ä  recouvrement 
ho  con  pareti  saldate  a  sovvraposizione  etc. ;  das 

auf  den  Ventilsitz  aufschleifen  —  to  grind  in  the 
to  emery  the  valve  into  its  seat  —  roder  la  sou- 
sur  son  siége  —  etc. ;  Riffelblech  —  channeled  plate 
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tole  striée  —  lamiera  striata  etc.;  strichpunktieren  — 
to  draw  dot  and  dashline  —  faire  du  trait  mixte  etc. 

Band  11  omfattar  Elektroteknik  och  orden  äro  grup¬ 
perade  under  16  rubriker,  hvaribland  elekt.  maskinele¬ 
ment  och  batterier,  ångpannor  och  driftmaskiner,  elektri¬ 
ska  maskiner  (med  underafd.  sådana  som:  definitioner, 
magnetism,  induktion,  vågor,  faser,  maskintyper,  konstruk¬ 
tion,  profning  m.  m.),  säkerhetsapparater  och  instrumen¬ 
tering,  mätinstrument,  elektriska  centraler,  ledningar,  in¬ 
stallationer,  belysning  o.  s.  v.  Äfven  här  må  exempel 
anföras: 

T-Muffe  fur  Verschraubung  von  Isolier-rohren  (med 
fig-)  —  screwed  T-joint  for  Coupling  —  té  de  raccor- 
dement  fileté  pour  tubes  isolants  etc.;  Aufgeschnittene 
Gleichstromwicklung  (med  fig.)  —  split  continous-current 
winding  —  enroulement  ou  bobinage  interrompu  å  cou- 
rant  continu  —  etc.;  Nutenstreuung  —  slot  leakage  — 
dispersion  de  rainure  —  etc. 

Öfver  medarbetarne  innehålla  de  utkomna  banden 
intressanta  förteckningar,  hvaraf  framgår  att  arbetet  till¬ 
vunnit  sig  intresse  och  medverkan  från  en  mängd  fram¬ 
stående  fackmän  samt,  ej  mindre  viktigt,  föreningar  och 
firmor  med  välkända  namn.  Särskildt  gäller  detta  den 
elektriska  delen,  som  bl.  a.  har  understödts  af  nästan  alla 
de  stora  elektriska  ingeniörsföreningarna  i  Tyskland,  Öster¬ 
rike,  Italien,  Frankrike  och  England  med  redaktionell 
hjälp  och  pröfning  i  svårare  fall. 

Till  slut  några  ord  om  planen,  efter  hvilken  verket 
fullföljes.  Närmast  skola  utgifvas  (under  1908)  tre  delar 
omfattande  ångpannor,  ångmaskiner  och  -turbiner,  auto- 
mobiler  samt  explosionsmotorer,  vidare  förberedas  kom¬ 
mande  band  om  hydrauliska  maskiner,  lyft-  och  transport¬ 
anordningar,  järnvägar  och  lokomotiv,  verktygsmaskiner. 
Slutligen  ingår  i  planen  att  för  byggnadskonst,  teknisk 
kemi,  bergsvetenskap,  skeppsbyggnadskonst  och  textilindu¬ 
stri  skapa  motsvarande  lexika.  Verket  skulle  krönas  af 
ett  lexikon  öfver  militärtekniska  och  ett  öfver  aeronautiska 
termer. 

Ja,  om  blott  en  del  af  allt  detta  kommer  till  stånd 
och  håller  måttet,  har  i  alla  händelser  ett  betydelsefullt 
framsteg  blifvit  gjordt.  Den  praktiska  och  ingeniörsmäs- 
siga  läggning,  som  utmärker  arbetet,  skall  enligt  anmä¬ 
larens  öfvertygelse  äfven  i  vårt  land  bereda  arbetet  en 
välförtjänt  spridning  och  rekommenderas  det  till  alla  som 
i  sin  verksamhet  hafva  behof  af  att  öfversätta  utländska 
tekniska  termer  vare  sig  från  eller  till  vårt  modersmål. 

G.  H — /. 


NOTISER. 

Från  Tekniska  högskolan  ha  följande  elever  utexamine¬ 
rats  vårterminen  1908: 

Från  fackskolan  för  väg-  och  vattenbyggnadskonst:  N.  Almér, 
N.  A.  Anderzon,  A.  R.  Brandin,  O.  A.  Grafström,  R.  F.  Gripe,  N. 
Hanzon,  G.  R.  H.  Henriksson,  H.  Holmqvist,  T.  G.  L.  Hökerberg, 
G.  O.  Jacobson,  St.  Jacobsson,  B.  V.  D.  Källgren,  S.  H.  Lenander, 

G.  S.  Magnuson,  S.  A.  M.  Nilsson,  F.  A.  Pauly,  A.  E.  Sandberg, 

F.  H.  Sjöqvist,  R.  V.  A.  Smith,  A  J.  Svensson,  C.  R.  Söderberg 

och  E.  P.  Wretlind; 

från  fackskolan  för  arkitektur:  O.  Almqvist,  F.  T.  Gripe, 
E.  A.  Karlstrand,  V.  T.  Ohlsson,  C.  E.  Svensson; 

från  fackskolan  för  maskinbyggnadskonst  och  »tekanisk  tekno¬ 
logi ,  underafdelningen  för  skeppsbyggnadskonst:  E.  G.  L.  Lindberg, 
N.  J.  Ljungzell,  L.  C.  Posse; 

underafdelningen  för  maskiningeniörsväsendet:  B.  A:son  Arelli, 
J.  H.  Bager,  A.  Danielson,  Å.  V.  Eklund,  A.  N.  Engblom,  B  E. 
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G.  Granér,  R.  Harksen,  O.  R.  Löfvenmark,  B.  V.  Pettersson,  L. 

H.  Pettersson,  W.  Qvarnström,  E.  Runeberg,  J.  Strindlund,  H.  A. 
E.  Y.  Trulsson,  O.  S.  Wallin,  F.  A.  Wennberg  och  H.  O.  Ödlund; 

från  fackskolan  för  elektroteknik ;  S.  A.  E.  Berlin,  A.  T.  Blom. 
gren,  S.  Brunstedt,  G.  Dahlbäck,  K.  E.  G.  Eriksson,  S.  Erikson,  P. 
J.  W.  Hallgren,  O.  L.  G.  Harder,  H.  O.  V.  Hedberg,  A.  V.  A- 
Holmgren,  F.  M.  Jacobsson,  H.  Leffler,  B.  B.  Lindén,  S.  E.  Lind¬ 
ström,  R.  A.  Littke,  O.  E.  Nilsson,  G.  G.  Ohrling,  S.  G.  Olsson, 
H.  A.  S.  Tham,  E.  O.  Thott,  J.  E.  Wennerberg; 

från  fackskolan  för  bergsvetenskap:  underafdelningen  för  me¬ 
tallurgi  med  4-årig  lärokurs:  A.  I.  Barthen,  O.  Dieden,  A.  G.  E. 
Hultgren,  S.  T.  Lindblom,  P.  J.  G.  Morsing  och  J.  H.  Montgomery; 
3-årig  lärokurs:  K.  II.  Gille;  underafdelningen  för  grufvetenskap 
med  4-årig  lärokurs:  E.  L.  A.  Björkman,  A.  C.  O.  Hemming;  med 
3-årig  lärokurs:  A.  H.  V.  Magnusson,  E.  A.  Malmgren  och  G.  A. 
Nyblom ; 

från  fackskolan  för  kemisk  teknologi:  R.  F.  Thelander,  K.  F. 
Lidberg. 

Därjämte  ha  som  extra  ordinarie  elever  följande  erhållit  betyg 
från  högskolan:  O.  W.  Davidsson  och  C.  A.  A.  Stråle  från  fack¬ 
skolan  för  maskinbyggnadskonst  och  mekanisk  teknologi,  underaf¬ 
delningen  för  maskiningeniörsväsendet,  samt  L.  G.  Larsson  från 
fackskolan  för  bergsvetenskap,  underafdelning  för  metallurgi  och 
hyttkonst  med  tre  års  lärokurs. 

En  vattenkraftanläggning  med  den  största  fallhöjd 
i  världen  har  nyligen  af  A. -B.  Vattenby ggnadsbj^rån  i  detalj  pro¬ 
jekterats  för  Badische  Anilin-  und  Sodafabrik,  som  i  Norge  skall 
utnyttja  sitt  patent  å  framställning  af  kalksalpeter.  Anläggningen 
är'  belägen  vid  Sognfjorden  i  västra  Norge.  Den  omfattar  bl.  a. 
reglering  af  den  stora  fjällsjön  Tyin ,  belägen  på  i  078  m.  höjd  öfver 
hafvet,  en  delvis  utmurad  bergtunnel  om  11,8  kilometers  längd,  från 
tunnelns  nedre  ända  utgående  två  rörledningar,  som  längre  ned  öf- 
vergå  i  tre  ledningar  och  i  kraftstationen  grena  sig  till  sex  turbiner 
om  12200 — 14600  hästkrafter  hvardera.  Vattentillgången  beräknas 
dygnet  rundt  blifva  c:a  7,5  kubikmeter  per  sekund,  och  bruttofall¬ 
höjden  är  1  002  meter ,  medan  den  hittills  största  utnyttjade  fallhöjden 
uppgår  till  c:a  980  meter,  nämligen  vid  Vouvry  i  Schweiz,  där  dock 
vattentillgången  är  ganska  obetydlig.  Rörtracéns  längd  blir  1  900 
meter  och  rören,  som  utföras  af  svetsad  eller  helvalsad  järnplåt, 
erhålla  en  inre  diameter  aftagande  från  1,40  till  0,80  meter. 

Samtidigt  kan  nämnas,  att  den  likaledes  af  Vattenbyggnads- 
byrån  projekterade  anläggningen  vid  Vammafos  i  Glommen  nu  är 
under  byggnad.  Vid  denna  anläggning  uppföres  tvärs  öfver  älfven 
en  dammbyggnad  af  28  m.  höjd,  med  hvilken  kraftstationen  sam- 
manbygges  (effekt  70000  hästkrafter  vid  25  m.  fallhöjd).  Dammen 
kommer  att  innehålla  c:a  90  000  kubikmeter  beton  och  blir  den 
största  i  Skandinavien.  Efter  dammens  fullbordande  kommer  hela 
flodvattenmängden,  uppgående  till  öfver  3  000  kubikmeter  pr  sekund, 
äfvensom  den  betydande  timmerflottningen  att  ledas  förbi  anlägg¬ 
ningen  genom  en  å  ena  stranden  utsprängd  bergkanal. 


FÖREN1NGSMEDDELANDEN. 

CIVILA  VÄG-  OCH  VATTENBYGGNADSKLUBBEN 

sammanträdde,  efter  att  förut  ha  besett  hamnbyggnadsarbetena  i 
Stadsgården,  d.  29  maj  på  Mosebacke  restaurant. 

Af  ingeniör  Nils  Fröman  inleddes  en  diskussion  öfver  ämnet 
»Hvilka  åligganden  böra  hvila  på  Stockholms  stads  byggnadschef?» 
Efter  en  kritik  öfver  den  nuvarande  tekniska  kommunalorganisatio¬ 
nen  och  byggnadschefens  instruktion  lämnades  en  redogörelse  öfver 
de  olika  förslag  till  förbättring  häraf,  som  under  senare  tiden  fram¬ 
kommit,  hvarefter  inledaren  själf  framställde  ett  förslag  till  fullstän¬ 
digt  organiserande  af  den  tekniska  förvaltningen. 

I  den  följande  diskussionen  deltogo  hrr  Tingsten,  Renborg, 
Gimberg,  Vinberg  och  Söderbergh. 


TI  DSKRI  FTS-ÖFVERSIKT. 

De  med  *  betecknade  uppsatserna  äro  illustrerade. 

Teknisk  Ugeblad,  Juni  12.  —  Nya  norska  föreskrift 
elektriska  anläggningar.  —  Det  elektriska  laboratoriet  i  Trond! 

—  Om  värmetekniska  förhållanden  vid  sjömaskiner. 

Ingenioren,  Maj  30  o.  Juni  6.  —  Jordtryckskonstante 
Teknik  och  formbehandling.  —  Tanken  om  åregleringar  för  • 
kommande  af  vattenkraftanläggningar  i  Danmark.  —  Om  nitföj 
för  ångpannor  enligt  hamburgernormerna.  —  Maskinblandad  b 
kontra  handblandad.  —  Diskussion  om  den  föreslagna  tunneln  « 
Stora  Bält  (slutinlägg). 

Dinglers  Polytechnisches  Journal,  Juni  13.  — 
ring  af  Peltonbjul*.  —  Autogen  svetsnings  användning  fön 
pannereparationer.  —  Amerikanska  och  engelska  gräfmaskineu 
ångdrift*.  —  Hållfasthetsberäkning  af  svänghjul. 

Zeitschrift  des  Vereines  deutscher  lngenieure. 

6.  —  Amerikanska  ångcentraler*.  —  Svängbron  öfver  haninka. 
i  Libau*.  —  Nyare  flygmaskiner*.  —  En  modärn  amerikansk  v 
kraftstation  med  lågtrycksturbiner*.  —  Drifremmars  glidning  pr'; 
skifvor.  —  Betänkandet  om  införande  af  elektrisk  drift  å  bay 
statsbanorna. 

Zeitschrift  des  österr.  Ingen.  u.  Archit.  Vere< 

Juni  12.  —  Om  Berlins  utveckling  från  stadsplanesynpunkt,  -i 
stationära  strömningsfenomen  åtföljda  af  upptagande  eller 
vande  af  lefvande  kraft,  med  tillämpning  på  pumpar  och  tuij 

—  Automatiska  väggrindar  för  järnvägsöfvergångar  i  banans  i 

—  Om  skenvandring  i  järnvägsspår. 

Engineering,  Juni  12.  —  Herberts  maskinverkstäder  i 
wick*.  —  Elektriska  smältugnar  för  järn  och  stål*.  —  Kraftci 
om  3  275  kw.  för  Fairfields  skeppsvarf  vid  Glasgow*.  —  Dtp 
ställbara  propeller  för  motorbåtar.  —  Rökgaskontrollapparat 
Hesses  backanordning  för  oljemotorer*.  —  Ångpanneeldning  f 
modärn  oceanångare  (med  diagram). 

Engineering  News,  Juni  4.  —  Krossningsmaskin  on: 
tons  kapacitet  pr  timme  för  cementfabrik*.  —  Tralla  för  ir- 
tionsändamål  med  automatiska  uppmätningsanordningar  för  spå 
ballasthöjd  etc.  —  Om  rälsläggning  och  rälsskarfvar  enligt  n 
kansk  järn  vägspraxis*.  —  Utvidgningar  vid  Chicagos  »elevated. 

Le  Génie  Civil,  Juni  13.  —  Utställningen  af  lastau 
biler  i  Paris*.  —  Om  utvecklingen  af  Frankrikes  inre  vatten': 

—  Tillvaratagande  af  ammoniak  vid  koksugnar*.  —  Jämförelse 
lan  benzin  och  benzol-alkoholblandning  som  bränsle  för  autorl 
motorer. 

Elektrotechnische  Zeitschrift,  Juni  11.  —  De  e 

tiga  metalltrådslamporna  och  den  elektriska  belysningens  utvec  1 

—  Nyare  iakttagelser  vid  undervattenstelefonkablar*.  —  Enfa; 
systemens  utveckling*.  —  Om  ångturbiner. 

Schweizerische  Bauzeitung,  Juni  13.  —  Om-moi 

turbinanläggningar  för  höga  fallhöjder.  —  Täflingsförslagen  fcil 
byggande  af  bangårdsplatsen  i  St.  Gallen*.  — -  Arkitektkong:e>i 
Wien.  —  Förenkladt  beräkningssätt  för  brohvalf  utan  länkbåg; 

Deutsche  Bauzeitung,  Juni  10  o.  13.  —  Cirkus  1 
manns  hippodrom-teater  i  Frankfurt  a.  M*.  —  Kapellbygg1 

m.  m:  på  kyrkogården  i  Frankfurt  a.  M.*.  —  Om  användni; 
hårda  träslag  för  gatubeläggning.  —  Festhall  och  teater  i  L 
(Pfalz)*.  —  Beräkning  af  bågar  och  hvalf  med  cirkelformig 
utan  länkar  i  armerad  och  oarmerad  betong*. 

Architekten,  Juni  13.  —  Kgl.  Octr.  Brandassurance-Ko 

niets  hus  i  Köpenhamn*. 

Chemiker  Zeitung,  Juni  10  o.  13.  —  Ur  trädestillati1 
historia*  —  Indirekt  bestämning  af  alkohol  med  refraktometer 
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Annonspris:  1  kr.  pr  centimeter  spalthöjd  å  om¬ 
slagets  yttersidor  och  70  öre  å  öfriga  sidor; 
utländska  annonser  resp.  1.25  och  1  kr. 


1908 


INEHALL :  Protokoll  hållet  vid  Svenska  Teknologföreningens  allmänna  möte 
den  21  Mars  1908;  Den  österrikiska  järnvägsförvaltningens  förberedelser  för  elek¬ 
trisk  drifts  införande  pa  hufvudbanorna ;  Notis;  Tidskriftsöfversikt. 
annonsafdelningen :  Metallnoteringar;  Platsannonser. 

ed  detta  nummer  af  Allmänna  Afdelningen  följer:  Sjätte  häftet  af  Afdel¬ 
ningen  för  KEMI  och  BERGSVETENSKAP  innehållande :  Oscar  Carlson 
bor  (nekrolog);  Från  Vermländska  Bergsmannaföreningens  årsmöte  1908;  An¬ 


läggning  för  tillverkning  af  karburerad  vattengas  vid  Värtagasverket ;  Koppar¬ 
framställningsmetoder  i  några  af  de  större  koppardistrkten  i  Nordamerikas  För¬ 
enta  Stater;  Tidskriftsöfversikt;  Ur  fackpressen;  Statistiskt;  Noteringar; 

samt  fjärde  häftet  af  Afdelningen  för  SKEPPSBYOGNADSKONST  inne¬ 
hållande:  Några  reflektioner  med  anledning  af  ångaren  Göta  älfs  kantring; 
Svenska  fartygsnybyggnader ;  Om  skeppsmallar  och  rin  ;  Utdrag  ur  K.  Kommers- 
kollegii  berättelse  angående  rikets  sjöfart  år  19C6;  Handelsflottan. 


PROTOKOLL  HÅLLET  VID  SVENSKA  TEKNOLOGFÖRENINGENS  ALLMÄNNA  MÖTE  DEN 

21  MARS  1908.* 


§  r- 

Mötet  öppnades  af  ordföranden  i  Föreningens  sty- 
Ise  bergsingeniör  Gunnar  Dillner,  som  under  hänvis- 
ng  till  §§  15  och  17  samt  18  i  Föreningens  gällande 
idgar  uppläste  den  af  styrelsen  utfärdade  kallelsen  till 
ötet,  hvilken  varit  införd  i  Post-  och  Inrikestidningar 
r  den  5  mars  samt  i  Stockholms  Dagblads,  Svenska  Dag¬ 
idets,  Dagens  Nyheters  såväl  Stockholms-  som  landsorts- 
plagor. 

Föreningen  beslöt  i  anslutning  härtill  förklara  da¬ 
gens  allmänna  möte  vara  i  behörig  ordning  utlyst. 

I  §2. 

Utsågs  att  såsom  ordförande  leda  förhandlingarna 
1  mötet  direktör  C.  O.  T.  Örtenblad. 


Upptogos  till  behandling  styrelse-  och  revisionsberät- 
icr  för  år  1907,  hvilka  båda  varit  införda  i  Teknisk 
dskrifts  Allmänna  Afdelning  den  14  mars  1908. 

I  enlighet  med  revisorernas  hemställan  beslöt  För¬ 
eningen  bevilja  styrelsen  full  och  tacksam  ansvars¬ 
frihet  för  1907  års  förvaltning. 

i  v  §  4. 

Upptogs  till  behandling  det  från  extra  allmänna  mö¬ 
den  27  februari  1908  hvilande  stadgeändringsförslaget.** 

Förslaget  refererades  i  sina  hufvudpunkter  af  herr 
Hner  i  anslutning  till  den  redogörelse,  som  influtit  i  Tek-  * 
k  Tidskrift  Allmänna  Afdelningen  den  14  mars  1908. 
På  förslag  af  ordföranden  beslöt  Föreningen  där¬ 
efter  att,  först  behandla  de  tre  principfrågorna 

a)  Första  sektionens  ställning, 

b)  invalsbestämmelserna  och 

*  På  grund  af  detta  mötes  betydelse  för  Svenska  Teknologför- 
ngens  organisation  och  utveckling,  införes  protokollet  här  nedan 

extenso. 

**  Här  återgifvet  i  paralleltext  med  hittills  gällande  stadgar. 


c)  årsmötens  afhållande, 

samt  att,  sedan  dessa  frågor  afgjorts,  behandla  för¬ 
slaget  i  detalj,  §  för  §. 

I  enlighet  med  denna  föredragningsordning  diskute¬ 
rades  först  frågan  om  Första  sektionens  ställning  och 
dess  förändring  till  en  till  Föreningen  ansluten  student¬ 
sektion.  Flerr  John  Ohlsson  påyrkade  uppläsande  af  Sty¬ 
relsens  skrifvelse  till  Allmänna  mötet  den  27  februari 
1908  samt  den  däri  åberopade  framställningen  till  Sty¬ 
relsen  från  Första  sektionen  af  den  6  april  1907,  hvil- 
ket  skedde.  Under  den  därpå  följande  diskussionen  ytt¬ 
rade  sig  följande  talare : 

Flerr  John  Ohlsson:  yrkade  afslag  å  styrelsens  förslag, 

»  C.  A.  Ramström:  »  bifall  till  »  »  y 

»  F.  Sandelin :  »  ■»  »  »  » 

»  H.  Uhrus:  »  »  »  »  »  > 

»  Karl  Andersson:  (intet  yrkande), 

»  A.  F.  Enström:  yrkade  bifall  till  styrelsens  förslag, 

»  G.  Ekman :  »  »  »  »  »  y 

»  G.  Dillner:  »  »  »  »  »  , 

»  C.  G.  Rystedt:  »  »  »  »  »  , 

Diskussionen  förklarades  därefter  afslutad  och  pro¬ 
position  framställdes  om  godkännande  i  princip  af  den 
förändring  i  Första  sektionens  nuvarande  ställning,  som 
innebars  i  styrelsens  förslag. 

Genom  verkställd  votering  beslöt  Föreningen  med 
86  röster  mot  24  att  i  princip  biträda  den  afsedda 
förändringen  i  enlighet  med  styrelsens  förslag. 

Frågan  om  förändrade  invalsbestämmelser  föranledde 
intet  meningsutbyte, 

och  beslöt  Föreningen  enhälligt  att  i  princip  god¬ 
känna  den  föreslagna  ändringen. 

Frågan  om  införande  i  ordningsreglerna  af  bestäm j 
melser  om  årsmötens  afhållande  föranledde  ej  heller  dis¬ 
kussion, 

och  beslöt  Föreningen  enhälligt  att  i  princip  god¬ 
känna  förslaget  härtill. 

(Forts,  å  sid.  194.) 
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Stadgar  och  ordningsregler  för  Svenska  Teknolog- 

föreningen 

antagna  den  II  maj  1887,  den  29  nov.  1890,  den  2S  nov.  1891, 
den  31  mars  1896,  den  29  nov.  1901,  den  29  mars  1905  och  den 

27  mars  1906. 


STADGAR. 


Föreningens  ändamål. 


1 . 


Svenska  Teknologföreningen ,  bildad  genom  sammanslag¬ 
ning  af  Ingeniörsf öreningen,  Svenska  Teknologf öreningen,  ur¬ 
sprungligen  Föreningen  T.  I.  och  Byggnadssamfundet,  har, 
med  fullständigt  bibehållande  af  Föreningen  T.  I:s  första 
uppgift  att  utgöra  ett  samband  mellan  dem,  som  äro  eller 
varit  elever  vid  K.  Tekniska  Högskolan  (K.  Teknologiska 
Institutet),  därjämte  till  ändamål  att  åvägabringa  en  sam¬ 
manslutning  af  dem,  som  på  ett  framstående  sätt,  vare 
sig  i  vetenskapligt,  konstnärligt  eller  praktiskt  hänseende, 
verka  till  den  svenska  industriens  och  byggnadskonstens 
gagn. 


Föreningens  ledamöter;  deras  inval  och  afgång. 


§  2- 


Till  inval  i  Föreningen  kan  genom  skriftlig,  till  För¬ 
eningens  styrelse  ställd,  af  två  ledamöter  undertecknad, 
motiverad  anmälan  föreslås: 


den,  som  är  eller  varit  styrelseledamot,  lärare,  or¬ 
dinarie  eller  special-elev  vid  Kungl.  Tekniska  Hög¬ 
skolan  (Kungl.  Teknologiska  Institutet); 

den,  som  fullständigt  genomgått  Falu  bergsskola 
före  dess  omorganisation  till  Fackskolan  för  bergs¬ 
vetenskap  vid  K.  Tekniska  högskolan,  Civilingeniörs- 
kursen  vid  Marieberg,  Skolan  för  byggnadskonst  vid 
K.  Akademien  för  de  fria  konsterna  eller  vid  uni¬ 
versiteten  aflagt  Bergsexamen;  samt 


den,  som  utan  att  uppfylla  ofvanstående  villkor, 
är  en  framstående  idkare  af  teknisk  vetenskap  eller 
framstående  utöfvare  af  teknisk  verksamhet. 


Föreningens  styrelse  tillstyrker  eller  afslår  sålunda 
väckt  förslag,  öfver  hvilket  i  förra  fallet  den  af  Förenin¬ 
gens  sektioner,  hvilken  den  föreslagne  enligt  §  7  bör  till¬ 
höra,  äger  att  slutligen  afgöra. 

För  att  styrelsen  skall  kunna  tillstyrka  förslag  till 
inval,  erfordras,  att  minst  3 /  af  styrelsens  närvarande  le¬ 
damöter  rösta  för  detsamma  (se  §  14). 

För  att  vederbörande  sektion  skall  anses  hafva  slut¬ 
ligen  godkänt  förslag  till  inval,  erfordras  att  detsamma 
antages,  antingen  medelst  acklamation  af  minst  1 5  leda¬ 
möter,  eller,  då  omröstning  begäres,  att  minst  5/6  af  sek¬ 
tionens  i  omröstningen  deltagande  ledamöter  rösta  för  för¬ 
slaget,  hvarvid  de  för  godkännandet  afgifna  rösterna  skola 
utgöra  minst  15. 


Förslag  till  stadgar  och  ordningsregler  för  Sve 
ska  Teknologföreningen  och  dess  studentsektio’ 

afgifvet  af  styrelsen  1908. 


STADGAR. 


Föreningens  ändamål. 


1. 


Svenska  Teknologföreningen ,  bildad  genom  sammansls* 
ning  af  I ngen iörsfören ingen ,  Svenska  Teknologföreningen,  t) 
sprungligen  Föreningen  T.  I.  och  Byggnadssamfundel,  hä 
med  fullständigt  bibehållande  därjämte  af  Föreningen 
I:s  första  uppgift  att  utgöra  ett  samband  mellan  dei 
som  äro  eller  varit  elever  vid  K.  Tekniska  högskol; 
(K.  Teknologiska  institutet),  till  ändamål  att  åvägabrin 
en  sammanslutning  af  dem,  som  på  ett  framstående  sä 
vare  sig  i  vetenskapligt,  konstnärligt  eller  praktiskt  hä 
seende,  verka  till  den  svenska  industriens  och  byggnacj 
konstens  gagn. 

I  öfverensstämmelse  med  föreningens  tidigare  upl 
gift  är  till  densamma  ansluten  en  studentsektion. 


Föreningens  ledamöter. 


2. 


Till  ledamot  i  föreningen  kan  genom  skriftlig,  f 
föreningens  styrelse  ställd,  af  två  ledamöter  underteckna 
motiverad  anmälan  föreslås: 


den,  som  är  eller  varit  styrelseledamot  eller  ■ 
rare  vid  K.  'Tekniska  högskolan  (K.  Teknologis, 
institutet)  ; 

den,  som  genomgått  K.  Tekniska  högskolan  (1 
Teknologiska  institutet)  såsom  ordinarie,  special-  el! 
extra  ordinarie  elev; 

den,  som  fullständigt  genomgått  Falu  bergsskc 
före  dess  omorganisation  till  Fackskolan  för  bert 
vetenskap  vid  K.  Tekniska  högskolan,  Civilingeniöi 
kursen  vid  Marieberg  eller  Skolan  för  byggnadskor 
vid  K.  Akademien  för  de  fria  konsterna  eller  so 
vid  universiteten  aflagt  Bergsexamen;  samt 

den,  som  utan  att  uppfylla  ofvanstående  viilkc 
är  en  kunnig  och  erfaren  idkare  af  teknisk  vete 
skap  eller  teknisk  verksamhet. 

§  3- 


Föreningens  styrelse  tillstyrker  eller  afslår  sålund 
väckt  förslag,  öfver  hvilket  i  förra  fallet  föreningen  äg 
att  slutligen  afgöra. 


För  att  styrelsen  skall  kunna  tillstyrka  förslag  t 
inval  fordras,  att  minst  3/  af  dess  närvarande  ledamöt 
rösta  för  detsamma  (se  §  13). 


För  att  föreningen  skall  anses  hafva  slutligen  go 
känt  förslag  till  inval  erfordras,  att  detsamma  antages  m 
delst  acklamation  af  minst  1 5  ledamöter,  eller,  da  or 
röstning  begäres,  att  minst  5/ö  af  de  i  omröstningen  T 
tagande  rösta  för  förslaget,  hvarvid  de  för  godkännam 
afgifna  rösterna  skola  utgöra  minst  15. 
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(Gamla  stadgar.) 

Den  sålunda  invalde  är  föreningsledamot,  så  snart 
1  erlagt  stadgad  inträdesafgift. 

§  4- 

Önskar  ledamot  ur  Föreningen  algå,  bör  han  detta 
styrelsen  skriftligen  anmäla. 

Ledamot  afgår  äfven  enligt  §  25. 

§  5- 

Ledamot,  som  ur  Föreningen  afgått  och  önskar  åter 
ada  i  densamma,  bör  denna  sin  önskan  skriftligen  an- 
a  hos  styrelsen,  som  däröfver  äger  besluta. 


. 

Föreningens  sektioner. 

§  6. 

Föreningen  består  af  två  sektioner:  den  Första  och 
Andra,  hvilken  senare  äger  att  i  mån  af  behof  för- 
1  sig  på  af  delningar  för  olika  fack. 

|  §  7- 

Till  Första  sektionen  höra  de  föreningsledamöter, 
studera  vid  Tekniska  Högskolan  och  icke  förut  med 
mgsbetyg  därifrån  utgått,  samt  de  läroverkets  för  detta 
er,  hvilka  med  sektionens  medgifvande  i  densamma 
rstå  eller  dit  'återgå. 

Till  Andra  sektionen  höra  alla  öfriga  föreningsleda- 

er. 

j  §  8. 

Första  sektionens  särskilda  uppgift  är  att  söka  inom 
väcka  och  vidmakthålla  intresset  för  teknisk  bildning 
t  att  verka  för  ett  lärorikt  och  angenämt  kamratlif. 

Andra  sektionens  särskilda  uppgift  är  att  handlägga 
iden,  som  afse  den  svenska  industriens  och  byggnads- 
stens  gagn,  vare  sig  detta  sker  genom  sektionen  i  dess 
iet  eller  genom  någon  dess  afdelning. 

!  §  9. 

Sektionerna  hafva  ordinarie  sammankomster  å  tider, 
af  dem  själfva  bestämmas,  samt  kunna  äfven  kallas 
extra  sammankomst  genom  sin  ordförande;  vid  sam- 
ikomsterna  föras  protokoll. 

Vid  ordinarie  sektionssammankomst  äger  förenings¬ 
lem  tillhörande  annan  sektion  att  närvara. 

Första  sektionen  utser  vid  ordinarie  sammankomst  i 
il  månad  för  år,  räknadt  från  1  Juli,  en  ordförande, 
vice  ordförande  samt  en  sekreterare. 

Andra  sektionen  utser  vid  ordinarie  sammankomst  i 
'ber  månad,  för  nästföljande  kalenderår,  en  ordfö- 
le,  en  vice  ordförande  samt  en  sekreterare. 

Afgående  sektionsordförande  och  vice  ordförande 
na  icke  omväljas  mer  än  två  år  å  rad. 

Föreningens  styrelse. 

§  xo. 

föreningen  representeras  af  en  styrelse,  som  skall 
a  sitt  säte  i  Stockholm  och  bestå  af  sektionernas  ord- 


(Nya  stadgar.) 

Den  sålunda  invalde  är  föreningsledamot,  så  snart 
han  erlagt  stadgad  inträdesafgift. 

S  4- 

Ledamot  af  föreningens  studentsektion,  som  erhållit 
afgångsbetyg  från  K.  Tekniska  högskolan,  äger  efter  an¬ 
mälan  hos  styrelsen  öfvergå  till  ledamot  i  föreningen  utan 
särskildt  inval  och  utan  erläggande  af  inträdesafgift. 

§  5- 

Önskar  ledamot  ur  föreningen  algå,  bör  han  detta 
hos  styrelsen  skriftligen  anmäla. 

§  6. 

Ledamot,  som  ur  föreningen  afgått  och  önskar  åter 
inträda  i  densamma,  bör  denna  sin  önskan  skriftligen 
anmäla  hos  styrelsen,  som  däröfver  äger  besluta. 

Föreningen  och  dess  afdelningar. 

S  7- 

Föreningen  arbetar  dels  i  sin  helhet  på  allmänna 
sammankomster,  dels  i  afdelningar  för  olika  fack  på  sär¬ 
skilda  sammankomster. 

§  8. 

Föreningens  allmänna  sammankomster  hållas  på  tider, 
som  den  själf  bestämmer,  dock  skall  en  sammankomst 
hållas  i  oktober  månad  hvarje  år,  hvarjämte  föreningen 
kan  kallas  till  extra  sammankomst  genom  ordföranden. 
Vid  sammankomsterna  föras  protokoll. 

Vid  föreningens  sammankomster  äga  studentsektio¬ 
nens  ledamöter  rätt  att  närvara,  men  icke  att  deltaga  i 
beslut. 

Föreningen  utser  vid  ordinarie  sammankomst  i  okto¬ 
ber  månad  för  nästföljande  kalenderår  en  ordförande  och 
en  vice  ordförande  samt  för  dem  tvänne  suppleanter  i 
föreningens  styrelse. 

Afgående  ordförande,  vice  ordförande  och  styrelse¬ 
suppleanter  kunna  icke  omväljas  mer  än  två  år  å  rad. 


Föreningens  styrelse. 

§  9- 

Föreningen  representeras  af  en  styrelse,  som  skall 
hafva  sitt  säte  i  Stockholm  och  bestå  af  föreningens  ord- 
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(Gamla  stadgar.) 

förande  samt  en  representant  för  hvarje  afdelning  och  en 
för  Första  sektionen.  Såsom  suppleanter  för  sektionernas 
ordförande  fungera  deras  vice  ordförande.  Afdelningar- 
nas  och  Första  sektionens  ledamöter  jämte  en  suppleant 
för  hvar  och  en  utses  af  resp.  afdelningar  och  sektionen 
för  år  och  kunna  omväljas  två  år  å  rad. 

Nyvalda  styrelseledamöter  tillträda  sin  befattning  vid 
ingången  af  nytt  kalenderår.  Härifrån  undantagas  Första 
sektionens  representanter,  hvilka  den  i:sta  Juli  inträda  i 
styrelsen. 

§  ii. 

Vid  styrelsens  sammanträden  töres  protokoll,  och 
äro  de  ledamöter,  som  utan  reservation  i  beslut  deltagit, 
ansvarige  en  för  alla  och  alla  för  en. 

§  12. 

Styrelsen  väljer  inom  sig  ordtörande  och  vice  ord¬ 
förande  samt  utser  för  sig  och  Föreningen  sekreterare  och 
kamrerare,  hvilka  båda  senare  icke  få  vara  ledamöter 
af  styrelsen,  i  hvilkens  öfverläggningar,  men  icke  beslut, 
de  äga  deltaga,  med  rätt  att  få  sin  särskilda  mening  till 
protokollet  antecknad.  Sekreterare-  och  kamrerarebefatt- 
ningen  kunna  hos  en  och  samma  person  förenas. 

§  !3- 

Föreningens  egendom  förvaltas  af  styrelsen,  som  har 
att  årligen  uppgöra  förslag  till  Föreningens  inkomst-  och 
utgiftsstat  samt  låta  öfver  Föreningens  ekonomi  föra  full¬ 
ständig  räkenskap,  hvilken  för  kalenderår  i  ordentligt  bok¬ 
slut  sammanföres  för  att  tillika  med  berättelse  för  det 
gångna  året  samt  styrelsens  protokoll  öfverlämnas  till  at 
Föreningen  utsedda  revisorer. 

§  i4- 

Vid  styrelsens  sammanträden  skola  minst  sex  leda¬ 
möter  vara  närvarande,  för  att  fattade  beslut  skola  äga 
giltighet.  Vid  förfall  för  ordinarie  ledamot  kallas  hans 
suppleant  till  styrelsesammanträde.  Alla  suppleanter  hafva 
dock  rätt  att  närvara  vid  sammanträden,  om  hvilka  de 
därför  böra  underrättas. 


Allmänna  möten  och  revision. 

S  I5- 

Föreningens  samfällda  angelägenheter  afhandlas  å  all¬ 
männa  möten ,  hvilka  hållas  i  Stockholm,  ett  i  mars  och 
ett  i  november  månad  å  tid,  som  styrelsen  låter  minst 
14  dagar  förut  kungöra  genom  kallelse,  som  i  några  af 
landets  mera  spridda  tidningar  införes,  och  hvilken,  när 
förslag  rörande  ändring  af  Föreningens  stadgar  föreligger 
till  afgörande,  skall  innehålla  tillkännagifvande  därom. 

Vid  allmänt  möte  föres  protokoll,  hvilket  af  den  för 


(Nya  stadgar.) 

förande,  vice  ordförande,  hvilka  jämte  suppleanter  välj. 
enligt  §  8,  samt  en  medlem  från  hvarje  afdelning.  \ 
delningarnas  styrelseledamöter  jämte  en  suppleant  för  hva 
och  en  utses  af  respektive  afdelningar  för  kalenderår  oc 
kunna  omväljas  två  år  å  rad. 


§  10. 

Vid  styrelsens  sammanträden  föres  protokoll,  och  är 
de  ledamöter,  som  utan  reservation  i  beslut  deltagit,  ar 
svarige  en  för  alla  och  alla  för  en. 

S  “•  ! 

Föreningens  ordförande  och  vice  ordförande  beklädi 
samma  poster  inom  styrelsen. 

Styrelsen  utser  för  sig  och  föreningen  sekreterare  ocj 
kamrerare,  hvilka  båda  senare  icke  få  vara  ledamöter  1 
styrelsen,  i  hvilkens  öfverläggningar,  men  icke  beslut,  cj 
äga  deltaga,  med  rätt  att  få  sin  särskilda  mening  till  pr<! 
tokollet  antecknad.  Sekreterare-  och  kamrerarebefattnn* 
gen  kunna  hos  en  och  samma  person  förenas. 

§  12. 

Föreningens  egendom  förvaltas  af  styrelsen,  som  ha 
att  årligen  uppgöra  förslag  till  föreningens  inkomst-  oc 
utgiftsstat  samt  låta  öfver  föreningens  ekonomi  föra  ful 
ständig  räkenskap,  hvilken  för  kalenderår  i  ordentligt  boi 
slut  sammanföres  för  att  tillika  med  berättelse  för  d 
gångna  året  samt  styrelsens  protokoll  öfverlämnas  till 
föreningen  utsedda  revisorer. 

§  13- 

Vid  styrelsens  sammanträden  skola  minst  sex  led 
möter  vara  närvarande,  för  att  fattade  beslut  skola  äj 
giltighet. 

Vid  förfall  för  ordinarie  ledamot  kallas  hans  suppl 
ant  till  styrelsesammanträde.  Alla  suppleanter  hafva  do( 
rätt  att  närvara  vid  sammanträden,  om  hvilka  de  därfi 
böra  underrättas. 

S  14.  [ 

I  styrelsens  öfverläggningar  äga  deltaga  två  af  st 
dentsektionen  utsedda  fullmäktige,  hvilka  hafva  rätt  ä 
deltaga  i  beslut  i  frågor  rörande  tillstyrkande  af  inval 
studentsektionen,  anslag  till  studentsektionen,  ändring  ; 
studentsektionens  stadgar  samt  §§  1,  4,  8  mom.  2,  1 
20,  23  och  30  i  föreningens  stadgar,  föreningens  up 

lösning  och  i  särskilda  fall,  då  styrelsen  så  besluter. 

Stämmor  och  revision. 

S  1 5-  J 

Frågor  rörande  föreningens  ekonomiska  angelägenhet 
samt  rörande  ändring  af  stadgar  och  ordningsregler  ; 
handlas  å  stämmor,  hvilka  hållas  i  Stockholm,  en  i  nia 
och  en  i  november  månad  å  tid,  som  styrelsen  later  nan 
14  dagar  förut  kungöra  genom  kallelse,  som  i  nägra 
landets  mera  spridda  tidningar  införes,  och  hvilken,  n 
förslag  rörande  ändring  af  föreningens  stadgar  föreligg 
till  afgörände,  skall  innehålla  tillkännagifvande  därom. 
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Vid  stämma  föres  protokoll,  hvilket  af  den  för  stäm¬ 
man  utsedde  ordföranden  justeras  inför  styrelsen  och  dem 
af  föreningens  ledamöter,  som  vid  justeringen  önska  närvara. 

Förslag  rörande  föreningens  angelägenheter  skola, 
för  att  kunna  till  pröfning  upptagas,  skriftligen  afifattas 
samt  till  styrelsen  ingifvas. 

S  l6- 

Vid  stämman  i  november  månad  utser  föreningen  3 
revisorer  och  2  suppleanter  för  granskning  af  styrelsens 
förvaltning  under  det  löpande  kalenderåret  samt  fastställer 
inkomst-  och  utgiftsstat  för  följande  kalenderår. 

Af  de  ordinarie  revisorerna  kan  en  tillhöra  student¬ 
sektionen. 


(Gamla  stadgar.) 

tsedda  ordföranden  justeras  inför  styrelsen  och 
Föreningens  ledamöter,  som  vid  justeringen  önska 

slag  rörande  Föreningens  angelägenheter  skola,  för 
ia  till  pröfning  upptagas,  skriftligen  affattas  samt 
Isen  ingifvas. 

§  16. 

mötet  i  november  månad  utser  Föreningen  3 
och  2  suppleanter  för  granskning  af  styrelsens 
ig  under  det  löpande  kalenderåret  samt  fastställer 
och  utgiftsstat  för  följande  kalenderår. 


§  1  7  • 

isorerna  skola  efter  verkställd  granskning  till 
en  afgifva  skriftlig  berättelse,  i  hvilken  de  till- 
.vrka  ansvarsfrihet  för  styrelsen. 

§ 

mötet  i  mars  månad  föredragas  styrelsens  och 
nas  berättelser,  hvarefter  mötet  beslutar,  huruvida 
ihet  för  styrelsen  skall  beviljas. 

§  !9- 

elsen  må,  där  den  så  pröfvar  nödigt,  samman- 
reningen  till  extra  allmänt  möte,  vid  hvilket  dock 
iådana  ärenden  få  till  behandling  företagas,  som 
ngifna  i  kallelsen  till  mötet,  hvilken  kallelse  ut- 
i  sätt  för  ordinarie  allmänt  möte  stadgadt  är. 


Ledamöternas  afgifter. 

§  20. 

inträde  i  Föreningen  erlägges  en  inträdesafgift, 
elev  vid  Tekniska  Högskolan  utgör  10  kronor 
öfriga  ledamöter  30  kronor. 

j  ■  §  21. 

lamot  af  Första  sektionen  skall  från  och  med  den 
vid  Tekniska  Högskolan,  som  infaller  näst  efter 
han  1  Föreningen  invalts,  senast  den  1 5  februari 
oktober  erlägga  en  terminsafgift  af  7  kronor  och 

!  :  §  22- 

lamot  af  Andra  sektionen  erlägge  i  januari  månad 
sdft,  som  för  i  Stockholm  bosatt  utgör  25  kronor 
öfriga  12  kronor  och  50  öre;  sådan  afgift  fordras 
under  det  år,  då  inträdesafgift  erlagts. 

‘ty  •  S  23- 

iamot,  som  öfvergår  från  Första  till  Andra  sek- 
och  för  det  året  betalt  endast  en  terminsafgift, 
senast  den  15  oktober  half  årsafgift. 


§  1  7  • 

Revisorerna  skola  efter  verkställd  granskning  till 
föreningen  afgifva  skriftlig  berättelse,  i  hvilken  de  till- 
eller  afstyrka  ansvarsfrihet  för  styrelsen. 

§  18. 

Vid  stämman  i  mars  månad  förfedrages  styrelsens  och 
revisorernas  berättelser,  hvarefter  stämman  beslutar  angå¬ 
ende  ansvarsfrihet  för  styrelsen. 


S  20. 

Vid  stämma  äga  studentsektionens  ledamöter  närvara, 
men  deltaga  i  beslut  endast  i  frågor  rörande  val  af  revi¬ 
sorer,  ändring  af  studentsektionens  stadgar  samt  §§  1,  4, 
8  mom.  2,  14,  20,  23  och  30  i  föreningens  stadgar, 

föreningens  upplösning  samt  i  särskilda  fall,  då  stämman 
på  förslag  af  styrelsen  så  beslutar. 

Afgifter. 

§  21. 

I  föreningen  invald  ledamot  har  att  erlägga  en  in¬ 
trädesafgift  af  30  kronor. 

§  22. 

Ledamot  erlägger  i  januari  månad  en  årsafgift ,  som 
för  i  Stockholm  med  omnejd  bosatt  utgör  25  kronor  och 
för  öfriga  12  kronor  och  50  öre;  sådan  afgift  fordras 
dock  ej  under  det  år,  då  inträdesafgift  erlagts. 


Ledamot  af  föreningens  studentsektion,  som  öfvergår 
till  ledamot  af  föreningen  och  det  året  betalt  endast  en 
terminsafgift,  erlägger  senast  i  oktober  månad  half  årsafgitt. 


§  1 9- 

Styrelsen  må,  där  den  så  pröfvar  nödigt,  samman¬ 
kalla  föreningen  till  extra  stämma,  vid  hvilken  dock 
endast  sådana  ärenden  få  till  behandling  företagas,  som 
finnas  angifna  i  kallelsen  till  stämman,  hvilken  kallelse 
utfärdas  på  sätt  för  ordinarie  stämma  är  stadgadt. 
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$  24. 

Ledamot,  som  på  en  gång  erlägger  300  kronor,  är 
för  all  framtid  från  ärsafgift  befriad. 

§  25- 

Ledamot  af  Första  sektionen,  som  icke  inom  stadgad 
tid  erlägger  terminsafgift,  skall  genast  anmälas  hos  styrel¬ 
sen;  och  äger  sådan  ledamot  ej  bevista  Föreningens  eller 
sektionens  sammankomster  förrän  han  den  felande  af- 
giften  erlagt.  Sker  ej  detta  före  terminens  slut,  anses 
han  hafva  ur  Föreningen  afgått. 

Ledamot  af  Första  sektionen,  som  i  följd  af  giltigt 
förfall  under  en  hel  lästermin  vid  Tekniska  Högskolan 
icke  besöker  sektionssammankomsterna,  kan  styrelsen,  efter 
tillstyrkan  af  sektionen,  befria  från  erläggande  af  afgift 
för  denna  termin. 

§  26. 

Ledamot  af  Andra  sektionen,  som  icke  i  föreskrifven 
tid  erlagt  eller  vid  anfordran  erlägger  årsafgift,  är,  intill 
dess  afgiften  blifvit  betald,  under  det  året  sina  rättigheter 
såsom  föreningsledamot  förlustig. 

Föreningens  fonder  och  de9sas  förvaltning. 

§  27- 

Föreningens  egendom  bokföres  å  följande  särskilda 
räkningar: 

Allmänna  fonden , 

Byggnadsfonden  och 

Reservfonden. 

Af  inträdesafgifterna  tillfalla  hälften  allmänna  fonden 
och  hälften  byggnadsfonden. 

De  i  §  24  omnämnda  afgifterna  tillfalla  reservfonden. 

Öfriga  inkomster  äfvensom  reservfondens  afkastning 
tillfalla,  där  ej  Föreningen  särskildt  annorlunda  beslutar, 
den  allmänna  fonden. 

§  28- 

Allmänna  fonden  bestrider  Föreningens  löpande  ut¬ 
gifter  och  redovisar  för  all  den  Föreningens  egendom,  som 
icke  tillhör  byggnads-  eller  reservfonden. 

Byggnadsfonden  är  afsedd  att  möjliggöra  uppförande 
eller  inköp  af  en  för  Föreningens  behof  ändamålsenlig 
byggnad.  Denna  fond  och  dess  afkastning  må  icke  an¬ 
vändas  till  något  för  densamma  främmande  ändamål. 

Reservfonden  må  icke,  vare  sig  i  sin  helhet  eller 
delvis,  användas,  med  mindre  än  att  Föreningen,  på  för¬ 
slag  af  styrelsen,  vid  ordinarie  allmänt  möte  sådant  sär¬ 
skildt  beslutat  med  4/_  af  de  afgifna  rösterna;  och  skola 
därvid  minst  30  röster  afgifvas  för  förslaget. 

Byggnadsfondens  och  reservfondens  medel  göras  frukt¬ 
bärande,  intill  dess  de  enligt  föreningens  beslut  skola  på 
annat  sätt  användas,  antingen  genom  inköp  af  räntebä¬ 
rande  obligationer,  utgifna  af  svenska  staten,  eller  genom 
utlåning  mot  säkerhet  af  inteckning  under  halfva  brand- 
försäkringsvärdet  i  fastighet  i  Stockholm. 

De  ofvannämnda  fonder  tillhöriga  medel,  som  icke 
genast  kunna  på  något  af  förenämnda  sätt  göras  ränte¬ 
bärande,  insättas  på  depositions-  eller  upp-  och  afskrif- 
ningsräkning  i  allmän  bankinrättning,  som  har  af  Kungl. 
Maj: t  fastställdt  reglemente  och  åtnjuter  allmänt  förtroende- 

På  samma  sätt  förfares  med  dem  af  allmänna  fon" 
dens  medel,  som  ej  erfordras  kontant  tillgängliga  för  be' 
stridande  af  smärre  utgifter. 


(Nya  stadgar.) 

§  24. 

Ledamot,  som  på  en  gång  erlägger  300  kron 
för  all  framtid  från  årsafgift  befriad. 

§  25- 

Ledamot,  som  icke  i  föreskrifven  tid  erlagt  ellt 
anfordran  erlägger  årsafgift,  är,  till  dess  afgiften 
betald,  under  det  året  sina  rättigheter  såsom  före 
ledamot  förlustig. 


Föreningens  fonder  och  dessas  förvaltning. 

§  26. 

Föreningens  egendom  bokföres  å  följande  sär 
räkningar: 

Allmänna  fonden , 

Byggnadsfonden  och 

Reservfonden. 

Af  inträdesafgifterna  tillfalla  hälften  allmänna  fo 
och  hälften  byggnadsfonden. 

De  i  §  24  omnämnda  afgifterna  tillfalla  reservfo: 

Öfriga  inkomster  äfvensom  reservfondens  afka:: 
tillfalla,  där  ej  föreningen  särskildt  annorlunda  be:i 
den  allmänna  fonden. 

§  2  7  • 

Allmänna  fonden  bestrider  föreningens  löpanc 
gifter  och  redovisar  för  all  den  föreningens  egendom- 
icke  tillhör  byggnads-  eller  reservfonden. 

Byggnadsfonden  är  afsedd  att  möjliggöra  uppfö 
eller  inköp  af  en  för  föreningens  behof  ändamål: 
byggnad.  Denna  fond  och  dess  afkastning  må  ick 
vändas  till  något  för  densamma  främmande  ändamå: 

Reservfonden  må  icke,  vare  sig  i  sin  helhet1 
delvis,  användas,  med  mindre  än  att  föreningen,  p» 
slag  af  styrelsen,  vid  ordinarie  stämma  sådant  sär 
beslutat  med  4/s  af  de  afgifna  rösterna;  och  skolad 
minst  30  röster  afgifvas  för  förslaget. 

Byggnadsfondens  och  reservfondens  medel  göras 
bärande,  intill  dess  de  enligt  föreningens  beslut  sko 
annat  sätt  användas,  antingen  genom  inköp  af  rär1 
rande  obligationer,  utgifna  af  svenska  staten,  eller  gi 
utlåning  mot  säkerhet  af  inteckning  under  halfva  L 
försäkringsvärdet  i  fastighet  i  Stockholm. 

De  ofvannämnda  fonder  tillhöriga  medel,  som 
genast  kunna  på  något  af  förenämnda  sätt  göras 
bärande,  insättas  på  depositions-  eller  upp-  och  a 
ningsräkning  i  allmän  bankinrättning,  som  har  af  h 
Maj:t  fastställdt  reglemente  och  åtnjuter  allmänt  förtro! 

På  samma  sätt  förfares  med  dem  af  allmänna 
dens  medel,  som  ej  erfordras  kontant  tillgängliga  fc 
stridande  af  smärre  utgifter. 
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Ändring  af  stadgarna. 

!  §  29. 

rslag  tilll  ändring  af  Föreningens  stadgar  inlämnas 
en  till  styrelsen,  som  har  att  detsamma  jämte  eget 
e  däröfver,  snarast  möjligt  å  allmänt  möte  Före- 
delgifva,  hvarefter  förslaget  företages  till  afgörande 
vid  nästa  ordinarie  allmänna  möte.  (Jämför  §15.) 
r  bifall  till  ändringsförslag  fordras,  att  vid  frågans 
le  beslutet  fattas  med  minst  2/3  af  de  afgifna 
,  hvarvid  de  för  bifall  afgifna  skola  vara  minst  30. 

Föreningens  upplösning. 

S  3°- 

ipstår  fråga  om  Föreningens  upplösning,  skall  skrift- 
Dtiveradt  förslag  därom  ingifvas  till  styrelsen  för 
k  endast  om  detsamma  vinner  den  fulltaliga  sty- 
enhälliga  bifall,  genom  dess  försorg  föreläggas  Före- 
å  ordinarie  allmänt  möte. 

ngörelse  om  allmänt  möte,  vid  hvilket  sådant  för¬ 
behandling  förekommer,  skall  innehålla  tydligt 
gifvande  därom  samt  dels  minst  en  månad  förut 
Tekniska  Högskolan,  dels  under  denna  anslagstid 
;er,  med  minst  en  veckas  uppehåll  emellan  hvarje 
'flfentliggöras  i  några  af  landets  mera  spridda  tid- 

1  vid  förslagets  behandling  å  på  ofvan  föreskrifvet 
vst  allmänt  möte  tio  föreningsledamöter  rösta  för, 
ningen  fortfarande  skall  äga  bestånd,  har  frågan 
upplösning  förfallit. 

1  S  3 1  • 

1  Föreningens  upplösning  beslutas,  skola  alla  dess 
tillgångar  öfverlämnas  till  Kungl.  Tekniska  Hög- 
ör  att  läggas  till  »Teknologiska  Institutets  elevers 
Tond». 


Ändring  af  stadgarna 

§  28. 

Förslag  till  ändring  af  föreningens  stadgar  inlämnas 
skriftligen  till  styrelsen,  som  har  att  detsamma,  jämte  eget 
utlåtande  däröfver,  snarast  möjligt  å  stämma  föreningen 
delgifva,  hvarefter  förslaget  företages  till  afgörande  tidigast 
vid  nästa  ordinarie  stämma.  (Jämför  §  13.) 

För  bifall  till  ändringsförslag  fordras,  att  vid  frågans 
afgörande  beslutet  fattas  med  minst  2  /  af  de  afgifna 
rösterna,  hvarvid  de  för  bifall  afgifna  skola  vara  minst  30. 
(Jämför  §  20). 

Föreningens  upplösning. 

S  29. 

Uppstår  fråga  om  föreningens  upplösning,  skall  skrift¬ 
ligt,  motiveradt  förslag  därom  ingifvas  till  styrelsen  för 
att,  dock  endast  om  detsamma  vinner  den  fulltaliga  sty¬ 
relsens  enhälliga  bifall,  genom  dess  försorg  föreläggas  före¬ 
ningen  å  ordinarie  stämma. 

Kungörelse  om  stämma,  vid  hvilken  sådant  förslag 
till  behandling  förekommer,  skall  innehålla  tydligt  till- 
kännagifvande  därom  samt  tre  gånger,  med  minst  en  veckas 
uppehåll  emellan  hvarje  gång,  offentliggöras  i  några  af 
landets  mera  spridda  tidningar. 

Om  vid  förslagets  behandling  å  på  ofvan  föreskrifvet 
sätt  utlyst  stämma  tio  föreningsledamöter  rösta  för,  att 
föreningen  fortfarande  skall  äga  bestånd,  har  frågan  om 
dess  upplösning  förfallit.  (Jämför  §  20). 


§  3°- 

Om  föreningens  upplösning  beslutas,  skola  alla  dess 
behållna  tillgångar  öfverlämnas  till  K.  Tekniska  högsko¬ 
lan  för  att  läggas  till  »Teknologiska  Institutets  elevers 
stipendiefond». 


STADGAR 

för  Svenska  Teknologföreningens  Studentsektion. 


S 

nska  Teknologföreningens  studentsektion ,  förr  Första 
1,  har  till  uppgift  att  utgöra  ett  samband  mellan 
vid  Tekniska  Högskolan  i  syfte  dels  att  väcka 
nakthålla  intresset  för  teknisk  bildning  samt  verka 
ärorikt  och  angenämt  kamratlif,  dels  att  i  enlighet 
reningen  T.  I:s  första  uppgift  förmedla  sambandet 
knologföreningens  ledamöter. 

§  2- 

ledamot  i  sektionen  kan  genom  skriftlig  till 
Teknologföreningens  styrelse  ställd,  af  två  leda¬ 
sektionen  undertecknad  ansökan  föreslås  den  som 
vid  K.  Tekniska  Högskolan. 

§  3- 

nska  Teknologföreningens  styrelse  tillstyrker  eller 
ilunda  väckt  förslag,  öfver  hvilket  i  förra  fallet 
i  äger  att  slutligen  afgöra. 

tillstyrkan  gälla  bestämmelserna  i  §  3  i  före- 
stadgar. 

att  sektionen  skall  anses  hafva  slutligen  godkänt 


förslag  till  inval  erfordras,  att  detsamma  antages  antingen 
medelst  acklamation  af  minst  15  ledamöter  eller  då  om¬ 
röstning  begäres  att  minst  5/6  af  sektionens  i  omröstningen 
deltagande  ledamöter  rösta  för  förslaget,  hvarvid  de  för 
godkännandet  afgifna  rösterna  skola  utgöra  minst  15. 

Den  sålunda  invalde  är  sektionsledamot,  så  snart  han 
erlagt  stadgad  inträdesafgift. 

§  4. 

Önskar  ledamot  ur  sektionen  afgå,  bör  han  detta  hos 
Svenska  Teknologföreningens  styrelse  skriftligen  anmäla. 

§  5- 

Ledamot,  som  ur  sektionen  afgått  och  önskar  åter 
inträda  i  densamma,  bör  denna  sin  önskan  skriftligen 
anmäla  till  Svenska  Teknologföreningens  styrelse,  som 
däröfver  äger  besluta.  . 

§  6. 

Ledamot,  som  upphör  att  vara  elev  vid  K.  Tekniska 
Högskolan,  utgår  ur  sektionen. 

Angående  sektionsledamots  öfvergång  till  Svenska 
Teknologföreningen,  se  föreningens  stadgar  §  4. 
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§  7- 

Sektionen  har  ordinarie  sammankomster  å  tider,  som 
den  själf  bestämmer  och  kan  därjämte  kallas  till  extra 
sammankomst  genom  ordföranden. 

Skulle  kollision  uppstå  med  Svenska  Teknologför- 
eningens  sammanträden,  hänskjutes  frågan  till  föreningens 
stvrelse,  som  däröfver  äger  afgöra. 

Vid  sammankomsterna  föras  protokoll. 

§  8. 

Vid  sektionens  sammankomster  äga  Svenska  Teknolog- 
töreningens  ledamöter  närvara,  men  icke  deltaga  i  beslut. 

§  9- 

Sektionen  utser  på  sammanträde  i  november  månad 
för  nästföljande  kalenderår  ordförande,  vice  ordförande, 
sekreterare,  och  dessutom  två  andra  ledamöter,  att  som 
styrelse  leda  sektionens  angelägenheter. 

S  TO- 

Sektionen  utser  på  sammanträde  i  november  månad  för 
nästföljande  kalenderår  en  ledamot  att  jämte  ordföranden 
utgöra  sektionens  fullmäktige  i  Svenska  Teknologföreningens 
styrelse. 

För  dessa  utser  sektionen  samtidigt  tvenne  suppleanter. 

§  11. 

Frågor  rörande  ekonomiska  angelägenheter  samt  änd- 

(Gamla  stadgar.) 

ORDNINGSREGLER. 

Sektionerna. 

§  I. 

Föreningens  Första  sektion  samlas  till  ordinarie  sam¬ 
mankomster  å  tider,  som  sektionen  själf  bestämmer,  och 
som  genom  anslag  i  Föreningens  lokal  kungöras. 

§  2. 

Andra  sektionen  arbetar, 

dels  i  sin  helhet  å  allmänna ,  för  hela  sektionen 
gemensamma  sammankomster,  för  hvilka  till  hösten  hvarje 
år  program  uppgöres, 

dels  i  afdelningar,  hvilka  efter  anmälan  hos  För¬ 
eningens  styrelse  och  med  dess  bifall  äga  att  konstituera 
sig  och  till  hösten  hvarje  år  uppgöra  program  för  sina 
sammanträden. 

§  3- 

Alla  program  skola  kungöras  genom  anslag  i  För¬ 
eningens  lokal. 

§  4. 

Skulle,  vid  bestämmande  af  tider  för  i  föregående 
§§  omnämnda  sammankomster,  kollision  uppstå  och  öfver- 
enskommelse  ej  kunna  träffas,  hänskjutes  frågan  till  sty¬ 
relsen,  som  däröfver  äger  afgöra. 


ring  af  stadgar  afhandlas  å  Svenska  Teknologföre 
stämmor  i  enlighet  med  föreningens  stadgar  §§  , 

§  12. 

I  sektionen  inträdande  ledamot  erlägger  till 
Teknologföreningen  en  inträdesafgift  af  10  kronor 

§  l3- 

Ledamot  af  sektionen  erlägger  före  den  15 
och  15  oktober  till  Svenska  Teknologföreningen 
minsafgift  af  7  kronor  50  öre;  sådan  afgift  fordr 
ej  under  den  termin,  då  han  erlagt  inträdesafgift.  j 

§  1 4- 

Ledamot,  som  icke  inom  stadgad  tid  erlagt 
afgift,  är,  till  dess  afgiften  blifvit  betald,  sina  räl 
såsom  sektionsledamot  förlustig. 

T 

§  T5- 

Sektionen  har  gemensam  ekonomi  med 
Teknologföreningen  och  handhafves  denna  af  förej 
tjänstemän. 

§  16. 

Förslag  till  ändring  af  sektionens  stadgar  ii 
skriftligen  till  Svenska  Teknologföreningens  styrel 
har  att  detsamma,  jämte  eget  utlåtande  däröfver, 
möjligt  å  stämma  framlägga,  hvarefter  förfares 
28  i  föreningens  stadgar. 

(Nya  stadgar.) 

ORDNINGSREGLER 
Föreningen  och  dess  afdelningar. 

§  1. 

Vid  föreningens  ordinarie  oktobersammanko 
stämmes  tidpunkten  för  nästkommande  års  ordin 
männa  sammankomster  och  utses  en  bestyrelse  löj 
nande  af  ett  särskildt  större  årsmöte.  Vid  detta 
skola  frågor  af  större  allmänt  intresse  förekomma 
handling  och  böra  program  och  tryckta  inledningsij 
i  god  tid  tillsändas  föreningens  samtliga  ledamötej 

I  bestyrelsen  för  detta  möte  äro  föreningen' 
rande,  vice  ordförande  och  sekreterare  själfskrifrj 
lemmar. 

Afdelningar  äga  att  efter  anmälan  hos  före 
styrelse  upplösa  sig  eller  att  med  dess  bifall  kon 
sig  och  skola  på  hösten  hvarje  år  bestämma  t 
nästa  års  ordinarie  sammankomster. 

§  2. 

Uppgift  öfver  tiderna  för  årets  ordinarie  s| 
komster  skall  meddelas  genom  anslag  i  föreningei 
samt  genom  tillkännagifvande  i  föreningens  tidskrit 
lelse  till  sammankomst  skall  ske  genom  anslag  i 
gens  lokal,  genom  tillkännagifvande  i  föreningens 
samt  genom  kallelsekort,  som  utsändas  till  före 
eller  afdelnings  samtliga  inom  landet  boende  le< 
senast  en  vecka  före  sammankomsten.  Kalleise 
jämväl  innehålla  program  för  sammankomsten, 
särskilda  omständigheter  föreligga,  må  dock  vedei  i 
styrelse  äga  att  besluta  sammanträdets  annonsering 
tid  före  sammanträdet.  Beslut  härom  skall  vara  ei 
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(Gamla  stadgar.)  (Nya  stadgar  ) 
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Skulle,  vid  bestämmande  af  lider  för  sammankomster, 
kollision  uppstå  och  öfverenskommelse  ej  kunna  träffas, 
hänskjutes  frågan  till  styrelsen,  som  däröfver  äger  afgöra. 


Styrelse,  Tjänstemän  och  Revisorer 

§  5- 

Styrelsen  sammanträder  på  kallelse  af  ordföranden. 

S  6- 

Fördelningen  af  funktionerna  inom  styrelsen  äfvensom 
val  af  tjänstemän  kungöres  genom  anslag  i  Förenin- 
lokal  och  delgifves  sektionerna  genom  protokolls- 


Till  efterrättelse  för  Föreningens  tjänstemän  gäller, 
deras  åligganden  ej  framgå  af  Föreningens  stadgar 
ordningsregler,  instruktion,  som  af  styrelsen  uppgöres. 

r  §8. 

De  val  af  ledamöter  i  styrelsen,  hvilka  tillkomma 
ningarna,  skola  vara  verkställda  före  November  må- 

utgång. 

Första  sektionens  ledamöter  i  styrelsen  utses  vid  or- 
ie  sammankomst  i  April  månad. 

!  §  9- 

Årsberättelsen,  styrelsens  protokoll  och  Föreningens 
oskaper  skola  senast  den  15  Februari  till  revisorerna 
lämnas. 

§  10. 

Revisorernas  berätttelse  tillställes  styrelsen  senast  den 

Iars. 

Protokollsjustering. 

1  '  §  ii- 

lustering  af  protokoll  sker,  där  ej  annorlunda  finnes 
ldt  stadgadt,  vid  sammanträdet  näst  efter  det,  då 
Kollet  blifvit  fördt ;  dock  må  äfven,  när  så  anses 
t,  och  de  flesta  närvarande  på  ordförandens  fram- 
ng  det  medgifva,  protokoll  delvis  eller  i  sin  helhet 
ielbart  justeras. 

Val  och  omröstning. 

§  I2- 

\lla  val  inom  Föreningen  verkställas  med  slutna  sed- 
)ch  skiljes,  där  två  eller  flere  personer  erhållit  lika 
fl,  dem  emellan  genom  lottning. 

)mröstning  verkställes  med  slutna  sedlar.  Hafva 
ja»  och  »nej»  afgifvits  lika  många  röster,  har  den 
g  segrat,  hvilken  ordföranden  förklarar  sig  hafva 

r- 

.. 

Ändring  af  ordningsreglerna. 

§  13- 

ändring  af  Föreningens  ordningsregler  sker,  på  förslag 
relsen,  genom  Föreningens  beslut  å  allmänt  möte. 


Styrelse,  tjänstemän  och  revisorer. 

§  4- 

Styrelsen  sammanträder  på  kallelse  af  ordföranden. 

§  5- 

Styrelsens  val  af  tjänstemän  kungöres  genom  anslag 
i  föreningens  lokal  och  delgifves  föreningen  och  student¬ 
sektionen  genom  protokollsutdrag. 

§  6. 

Till  efterrättelse  för  föreningens  tjänstemän  gäller, 
där  deras  åligganden  ej  framgå  af  föreningens  stadgar  och 
ordningsregler,  instruktion,  som  af  styrelsen  uppgöres. 

§  7- 

De  val  af  ledamöter  i  styrelsen,  hvilka  tillkomma 
afdelningarna,  skola  vara  verkställda  före  november  må¬ 
nads  utgång. 

§  8- 

o 

Årsberättelsen,  styrelsens  protokoll  och  föreningens 
räkenskaper  skola  senast  den  1 5  februari  till  revisorerna 
öfverlämnas. 

§  9- 

Revisorernas  berättelse  tillställes  styrelsen  senast  den 

J 

1 5  mars. 


Protokollsjustering. 

§  10. 

Justering  af  protokoll  sker,  där  ej  annorlunda  finnes 
särskildt  stadgadt,  vid  sammankomsten  näst  efter  den,  då 
protokollet  blifvit  fördt;  dock  må,  när  så  anses  nödigt 
och  flertalet  af  de  närvarande  på  ordförandens  framställ¬ 
ning  det  medgifva,  protokoll  delvis  eller  i  sin  helhet 
omedelbart  justeras. 

Val  och  omröstning. 

§  11. 

Alla  val  inom  föreningen  verkställas  med  slutna  sed¬ 
lar,  och  skiljas,  där  två  eller  flere  personer  erhållit  lika 
röstetal,  dem  emellan  genom  lottning. 

Omröstning  verkställes  med  slutna  sedlar,  liafva  för 
»ja»  och  »nej»  afgifvits  lika  många  röster,  har  den  menin¬ 
gen  segrat,  hvilken  ordföranden  förklarar  sig  hafva  biträdt. 

Ändring  i  ordningsreglerna. 

§  12. 

Ändring  af  föreningens  ordningsregler  sker,  på  förslag 
af  styrelsen,  genom  föreningens  beslut  å  stämma. 
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(Forts.  fr.  sid.  185.) 

Därefter  vidtog  detaljbehandling  paragrafvis  af  Sven¬ 
ska  Teknologi öreningens  stadgar  enligt  förslaget: 

§  1  :  godkändes  enhälligt. 

§  2:  Ett  yrkande  af  herr  John  Ohlsson,  att  parante- 
sen  »K.  Teknolog.  Institutet»  skulle  utgå,  afslogs,  hvar- 
efter  §  2  i  föreslagen  lydelse  godkändes. 

§§  3 — 10:  godkändes  enhälligt. 

§  1  i  :  Herr  John  Ohlsson  yrkade  att  ett  tillägg  skulle 
göras  af  innebörd  att  »Styrelsen  utser  äfven  hufvudredak- 
tör  för  Teknisk  Tidskrift  och  öfriga  tjänstemän». 

Häröfver  uppstod  ett  meningsutbyte,  hvarunder  ytt¬ 
rade  sig  hrr  A.  F.  Enström,  C.  G.  Rystedt,  C.  A.  Ram¬ 
ström,  N.  Fröman,  G.  Dillner,  F.  Nordlund,  G.  Holm- 
berger,  G.  O.  M.  Olsson  och  J.  Petrén.  Därvid  fram¬ 
hölls  dels,  att  en  sådan  ändring  ej  nu  kunde  vidtagas,  då 
intet  i  stadgeenlig  ordning  framställdt  och  behandladt  för¬ 
slag  förelåge  härom,  dels  att  en  sådan  bestämmelse  skulle 
formulerad  som  ofvan  stå  i  strid  med  det  förhållandet  att 
afdelningsredaktörerna  i  Teknisk  Tidskrift  enligt  gällande 
stat  utses  af  Föreningens  resp.  afdelningar. 

Herr  Rystedt,  med  hvilken  instämde  herrar  Fröman 
Och  Ramström  framställde  då  yrkande  att  »mötet  måtte 
hos  Styrelsen  anhålla  om  ett  stadgeändringsförslag  i  det 
syfte  herr  John  Ohlssons  tilläggsförslag  till  §  1 1  inne- 
Bär». 

Därefter  godkändes  §  1 1  i  föreslagen  lydelse,  hvar- 
jämte  Föreningen  beslöt  med  bifall  till  herr  Rystedts  yr¬ 
kande  uttala  en  önskan  om  kompletterande  bestämmelser 
rörande  öfriga  tjänstemän. 

§§  12 — 15:  godkändes  enhälligt. 

§  16:  Herr  John  Ohlsson  yrkade  att  revisorsvalet 
måtte  bestämmas  till  »stämman  i  mars  månad». 

Herr  A.  F.  Enström  instämde  i  sak  och  yrkade  att 
»mötet  måtte  anhålla,  det  styrelsen  tager  i  öfvervägande 
lämpligheten  af  en  stadgeändring  härutinnan». 

Båda  dessa  yrkanden  afslogos  och  §  16  godkändes 

i  föreslagen  lydelse. 

§§  17 — 21:  godkändes  enhälligt. 

§  22:  Hrr  H.  du  Rietz  och  N.  Fröman  yrkade  att  en 
förklaring  på  »omnejd»  borde  gifvas. 

§  22  godkändes  därefter  i  förslagen  lydelse,  och 

beslöt  Föreningen  uppdraga  åt  styrelsen  att  tillse  det  fö¬ 
reskriften  om  »Stockholm  med  omnejd»  blefve  på  lämp¬ 
ligt  sätt  tolkad. 

§§  23 — 30:  godkändes  enhälligt. 

Därefter  upplästes  och  godkändes  §§  1  — 16  iförslag 
till  stadgar  för  Svenska  Teknologi öreningens  studentsektion. 

Till  behandling  upptogs  sedan  förslaget  till  »Ord¬ 
ningsregler»  för  Svenska  Peknologföreningen. 

§§  1 — 2:  godkändes. 

§  3:  godkändes  med  en  af  de  närvarande  styrelse¬ 
ledamöterna  påyrkad  redaktionsändring,  hvarigenom  huf- 
vudsatsen  erhåller  följande  lydelse:  ».  .  .,  hänskjutes  frå¬ 
gan  till  föreningens  styrelse,  .  .  .». 


§§  4 — 12:  godkändes.  Föreningen  beslöt  därjä 
hos  Styrelsen  hemställa  om  följande  förslag  till  änd 
af  Ordningsreglerna: 

a)  att  bestämmelsen  i  §  7  O.  R.  måtte  placeras 
der  §  9  Stadg., 

b)  att  §  11  måtte  få  följande  lydelse:  »Alla  i  J 
stadgar  omnämnda  val  inom  föreningen  verkställas,  <b 
begäres,  med  slutna  sedlar,  etc.  —  Omröstning  verkstii 

då  så  begäres,  etc., 

c)  att  ändring  af  ordningsreglerna  måtte  kunna 
på  förslag  af  föreningsmedlem,  utan  att  styrelsen  uppt 
förslaget  såsom  sitt  (§  1 2). 

Beslutet  om  framställande  af  dessa  önskemål  i: 
fattade  bifall  till  yrkanden  i  samma  riktning  af  hrr  J 
Ohlsson  och  Wollmar  Fellenius. 

Sedan  detaljbehandlingen  af  stadgeändringsförsl 
sålunda  afslutats,  framställdes  proposition  på  förslag 
sin  helhet. 

Den  framställda  propositionen  härå  bifölls  af 
eningen,  och  förklarade  ordföranden  förslaget 
med  minst  2/,  af  de  afgifna  rösterna  från  öfver  | 
närvarande  medlemmar  antaget,  hvilken  förkla 
vederbörligen  klubbfästes, 

Därpå  framställdes  proposition  på  ändring  af 
ningsreglerna  (jämte  tilläggsändring  af  deras  §  3). 

Och  beslöt  Föreningen  godkänna  densamma  i 
verensstämmelse  med  styrelsens  förslag  och  med 
nämnda  tillägget  i  §  3. 

Slutligen  beslöt  Föreningen  att  de  sålunda  anti! 
nya  stadgarna  och  ordningsregler  skola  träda  i  kraft 
1  januari  1909,  dock  att  de  val,  som  i  desamma  äro 
utsedda,  skola  äga  rum  under  1908  enligt  de  nya 
stämmelserna. 

S  5- 

Meddelades,  att  protokollet  öfver  dagens  möte  kor 
att  justeras  inför  styrelsen  den  8  april  1908  kl.  7,30  c 

§  6.  1 

Begärdes  ordet  af  herr  Wollmar  Fellenius,  som  1 
ställde  att  mötet,  med  upptagande  af  det  i  revisior 
rättelsen  framställda  förslaget,  måtte  votera  ett  tack 
hetsuttalande  till  Föreningens  Byggnadskommitterade  ln 
I.  G.  Clason,  P.  Ax.  Lindahl  och  T.  Örtenblad. 

Föreningen  uttalade  med  acklamation  sitt  ljud 
bifall  härtill. 

S  1-  * 

Upplöstes  mötet,  som  var  besökt  af  omkring 
medlemmar. 

Vid  protokollet ; 

G.  Holmberger. 

Justeradt  den  8  april  1908. 

C.  O.  T.  Örtenblad.  • 
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)EN  österrikiska  järnvägsförvalt- 
NCiENS  förberedelser  för  elektrisk 
SIFTS  INFÖRANDE  PÅ  HUFVUDBANORNA. 

För  att  belysa  det  läge  frågan  om  elektrisk  drifts 
vnde  på  kontinentens  järnvägar  för  närvarande  har, 
ifves  ett  utdrag  ur  ett  föredrag  hållet  af  Ober  Baurat 
err  v.  Ferstel  vid  Österrikiska  Ingeniörs-  och  Arkitekt¬ 
ingens  allmänna  möte  i  december  1907,  hvilket  före- 
är  infördt  i  »Zeitschrift  des  Österreichischen  Ingeneiur- 
,  Architekten-Vereines»,  n:o  13  och  14  d.  å. 

Föredragshållaren  framhåller  till  en  början  betydelsen 
1  en  särskild  studiekommission  tillsatts  för  utredande 
ed  den  elektriska  driften  sammanhängande  ekonomiska 
tekniska  spörsmål,  enär  statsjärnvägsförvaltningen  där- 
visat,  att  den  på  allvar  gripit  sig  an  verket  att  syste- 
kt  bedrifva  dessa  utredningar.  Ändamålet  med  före- 
‘t,  fortsätter  föredragshållaren  vidare,  vore  att  visa, 
denna  kommission,  som  tillsattes  i  januari  1907, 

■  den  tid  den  varit  i  arbete  åstadkommit,  och  hvad 
återstår  att  göra  samt  vidare  att  belysa  några  af  de 
aste  frågorna  vid  den  elektriska  järnvägsdriften. 

Skälet  för  införande  af  elektrisk  drift  på  hufvudbanor 
stark  persontrafik,  alltså  förstadsbanor  och  de  änd- 
.or  på  långa  sammanbindningsbanor,  som  äro  belägna 
heten  af  större  städer,  är  hufvudsakligen,  att  genom 
ektriska  motorerna,  om  de  äro  fördelade  i  tåget,  en 
g  acceleration  kan  erhållas,  hvarigenom  medelhastig- 
på  tågen  kan  ökas  med  bibehållande  af  samma 
nihastighet.  Vid  långa  banor  med  stora  stationsaf- 
,  där  accelerationen  vid  start  ej  spelar  någon  större 
är,  om  man  tillsvidare  bortser  från  de  relativa  kostna- 
för  drifkraften,  däremot  hufvudsakliga  anledningen 
iförande  af  elektrisk  drift  den,  att  genom  densamma 
is  transportförmåga  kan  ökas.  Genom  användning 
ektriska  lokomotiv,  hvilka  kunna  framföra  betydligt 
e  tåg  än  ånglokomotiven,  kan  samma  bruttolast  fram- 
;  i  ett  mindre  antal  tåg  och  med  större  hastighet, 
igenom  banans  transportförmåga  ökas  utan  utvidgning 
-n  fasta  anläggningen,  samtidigt  med  att  tågförings- 
aderna  minskas.  Som  bevis  för  sistnämnda  förhål- 
1  kan  hänvisas  till  de  eklatanta  siffror,  som  erhållits  vid 
Ivaniabanan,  där  tåg  med  en  bruttovikt  af  öfver 
>  ton  befordras.  Under  det  kolprisen  i  Förenta 
ua  från  år  1872  till  år  1902  ökats  väsentligt  och 
'ia  tör  kvalificerade  arbetare  ungefär  fördubblats,  har 
detta  tågföringskostnaderna  minskats  från  1,6  cents 
V  cents  uteslutande  genom  höjning  af  tågens  brutto- 
1  För  år  1906  är  samma  siffra  0,25  cents.  På  världs- 
ningen  i  St.  Louis  år  1904  visades  ett  ånglokomotiv, 
ned  216  tons  vikt  i  tjänst  hade  en  dragkraft  af  30 
en  kontinuerlig  effekt  af  1  600  hk  och  största  axel- 
2 5  Vt  ton.  Man  ansåg  sig  då  med  detta  lokomo- 
afva  uppnått  gränsen  för  ett  ånglokomotivs  presta- 
'rmaga,  om  man  ej  ville  vidtaga  sådana  åtgärder 
ökning  af  normalspårvidden,  fria  utrymmet  och  till- 
axeltrycket.  Detta  lokomotiv  har  visserligen  öfver- 
s_  af  ett  annat  lokomotiv,  typ  »Mallet»,  som  byggts 
nebanan,  som  åter  i  sin  tur  säges  hafva  nått  gränsen 
uppnåeliga.  Såsom  nedanstående  sammanställning, 
lLd  ur  »Fdectric  Trunk  Line  Age»  visar,  öfverträffas 
Vid  detta  lokomotiv  vida  af  sina  elektriska  likar. 


Simplon 

trefasig 

New  York 
Central 
likström 

New 

Haven 

enfasig 

Erie 

Mal  let 
ånga 

Vikt  i  ton 

68 

95 

I  I  ? 

93 

1 1 

1  000 

280 

2  3 

2  000 

Längd  i  m. 

I  I  ,1 

Kontinuerlig  effekt  hk. 

2  700 

2  200 

»  »  för  1 

tons  vikt  hk .  39,7  23,2  10,8  7,2 

Man  ser  af  denna  sammanställning  att  den  med  ång¬ 
lokomotiv  högsta  uppnådda  effekten  af  2  000  hk.  genom 
de  elektriska  Simplonlokomotiven  öfverträflfats  med  en 
tredjedel,  och  att  dessa  elektriska  lokomotiv  endast  äro 
en  fjärdedel  sa  tunga  som  ånglokomotiven,  hvarförutom 
längden  ej  uppgår  till  mer  än  hälften.  Detta  är  obe¬ 
stridliga  fördelar  på  den  elektriska  driftens  sida,  och  dessa 
göra  det  möjligt  att  genom  sammanslagning  till  tunga  tåg 
minska  tågföringskostnaderna. 

Det  gifves  emellertid  bansträckor,  vid  »hvilka  loko¬ 
motivens  lastförmåga  spelar  än  större  roll  än  blott  och 
bart  minskandet  af  tågföringskostnaderna,  det  är  vid 
sådana  banor,  som  hafva  så  stor  trafik,  att  densamma  är 
svår  att  sköta  utan  utläggande  af  ytterligare  ett  spår.  Så- 
vidt  föredragshållaren  hade  sig  bekant,  skulle  detta  på 
grund  af  gynnsamma  stigningsförhållanden  endast  vara 
lallet  vid  ett  fåtal  banor  i  Europa,  då  det  däremot  ofta 
vore  fallet  i  Förenta  Staterna,  hvarest  stigningsförhållan- 
dena  äro  ogynnsammare.  Ett  af  de  mest  belysande  exemp¬ 
len  härpå  är  Baltimore-  och  Ohiobanan,  som  är  dubbel- 
sparig  och  har  en  längd  af  128  km.  samt  stigningar  på 
ända  till  22,8  På  denna  sträcka  befordras  66  tåg  pr 

dygn,  hvaraf  38  långsamtgående  godståg  med  en  medel¬ 
vikt  af  1  200  ton.  Den  totala  öfver  banan  befordrade 
bruttovikten  utgjorde  år  1906  19400000  ton.  Då  en 
vidare  ökning  af  trafiken  ej  är  möjlig  med  ångdrift  utan 
utläggning  af  flera  spår,  ämna  de  införa  elektrisk  drift,  så 
snart  det  därför  behöfliga  kapitalet  uppbringats. 

Ehuru  t.  ex.  Arlbergsbanan,  som  är  enkelspårig,  inom 
kort  är  i  det  läge,  att  trafiken  ej  kan  skötas  med  de 
nuvarande  anordningarna,  kan  detta  dock  ej  för  närva¬ 
rande  vara  afgörande  för  den  elektriska  driftens  införande, 
utan  är  motivet  därtill  liksom  vid  de  italienska,  bayerska 
och  svenska  statsbanorna  samt  i  Schweiz  hoppet  att  genom 
utnyttjande  af  vattenkraften  erhålla  en  billig  drifkraft.  Vid 
Gotthardbanan,  Mont  Cenisbanan,  bansträckorna  San  Giu- 
seppe — Savona  och  Pistoja — Bagni  della  Porretta  spelar 
kanske  äfven  banornas  öfverbelastning  in. 

Stenkolsprisen  visa  en  ständigt  stigande  tendens.  För 
att  täcka  behofvet  år  1908  har  från  utlandet  inköpts  730  600 
ton  stenkol,  under  det  de  inländska  stenkolsgrufvorna  endast 
lämna  640  500  ton,  och  närmar  sig  Österrike  i  detta  fall  sta¬ 
terna  Italien,  Schweiz  och  Sverige,  hvilka  som  anledning 
för  den  elektriska  driftens  införande  anföra  bristen  på  in¬ 
hemska  stenkol.  Det  är  emellertid  ej  de  höga  prisen  på  kolen 
vid  grufvorna,  som  göra  ångdriften  så  oekonomisk,  utan 
det  är  framför  allt  de  höga  transportkostnaderna. 

Föredragshållaren  betviflade  emellertid,  att  det  är 
blott  och  bart  dessa  skäl,  som  gjort  att  de  länder,  som 
hafva  höga  stenkolspris,  med  sådan  ifver  kastat  sig  in  på 
frågan  om  elektrisk  järnvägsdrift,  utan  det  är  rädslan  att 
se  alla  vattenfall  besatta  af  industrien  och  spekulationen, 
framför  allt  af  den  elektrokemiska  industrien,  som  är  i 
behof  af  stora  kraftmängder. 


TEKNISK  TIDSKRIFT 


1 96 

Enär  de  vatten  rättsliga  förhållandena  i  Österrike  reg¬ 
leras  genom  för  de  olika  kronoländerna  gällande  olika 
lagar,  af  hvilka  en  ändring  till  förmån  för  staten  inom 
den  närmaste  tiden  ej  är  att  vänta,  blifver  intet  annat 
öfrigt  än  att  genom  ett  snabbt  förvärf  säkerställa  de  för 
hufvudbanorna  behöfiiga  vattenfallen.  I  Schweiz  höjes 
ropet  på  monopolisering  af  vattenkraften,  i  Bayern  har 
lagen  om  de  vattenrättsliga  förhållandena  ändrats  så,  att 
staten  erhållit  väsentliga  förmåner,  och  i  Sverige  har  staten 
inköpt  vattenfall,  under  det  i  Italien  koncession  endast 
beviljas  för  sådana  vattenfall,  som  ej  kunna  komma  i  be¬ 
traktande  för  driften  af  hufvudbanorna. 

Föredragshållaren  öfvergår  därefter  till  att  redogöra 
tör  ett  förslag  att  elektrificera  den  207  km.  långa  ban¬ 
sträckan  Villach— St.  Lucia — Triest  med  kraft  från  Karf- 
reit  i  Isonzofloden.  Då  floden  är  i  saknad  af  lämpliga 
bassänger  för  ackumulering  af  vattnet,  skulle  en  ångcentral 
byggas  för  att  endera  drifvas  parallellt  med  vattenkraftstatio¬ 
nen  eller  ock  ensam  taga  en  del  af  bansträckan. 

Studiekommissionens  arbete  har  omfattat  ett  bannät 
om  4000  km.  och  har  arbetet  bedrifvits  i  två  skillda 
riktningar  gående  ut  på  dels  att  studera  de  trafiktekniska 
och  elektrotekniska  frågarna,  dels  att  förvärfva  och  ut¬ 
bygga  vattenfallen.  Ett  samarbete  mellan  dessa  båda 
studiegrenar  kommer  först  att  äga  rum,  då  läget  på  de 
disponibla  vattenfallen  någorlunda  är  bestämdt.  För  att 
för  närvarande  lätt  kunna  lägga  en  bansträcka  till  den 
ena  eller  andra  kraftstationen  har  hela  studieornrådet  delats 
i  150  delar,  så  att  på  hvarje  del  kommer  i  genomsnitt 
27  km.  På  så  vis  kan  kraftbehofvet  för  olika  kombi¬ 
nationer  af  bansträckor  hastigt  och  med  litet  arbete  verk¬ 
ställas. 

Af  de  40  vattenfall  som  undersökts  hafva  27  ansetts 
värda  en  vidare  detaljerad  behandling  och  har  denna 
medhunnits  för  1 2  af  dessa.  Den  konstanta  effekten  för 
dessa  12  fall  utgör  tillsammans  41 100  hk.  vid  lågvatten, 
och  hafva  dessa  en  medelfallhöjd  af  135  m. 

Utom  dessa  det  gifna  programmet  följande  systema¬ 
tiska  arbeten  var  studieafdelningen  i  färd  med  att  göra 
en  hel  del  utom  programmet  liggande  undersökningar 
nämligen  upprättande  af  projekt  etc.  för  sådana  vattenfall, 
till  hvilka  äfven  andra  spekulanter  funnos.  Med  under¬ 
sökningen  af  dessa  vattenfall  måste  därför  arbetet  i  första 
hand  bedrifvas.  I  de  fall  undersökningen  gifvit  vid  handen 
att  vattenkraften  antagligen  komme  att  behöfvas  för  järn¬ 
vägsdriften,  hafva  i  största  hast  förslag  upprättats  och 
inlämnats  till  vederbörande  för  utredning  af  de  vattenrätts¬ 
liga  förhållandena. 

Kostnaderna  för  de  företagna  undersökningarna  hafva 
uppgått  till  130000  österrikiska  kronor  och  har  för  vidare 
bedrifvande  af  desamma  anslagits  280000  kr. 


NOTIS. 

Minnesskrift  i  anledning  af  Allmänna  Svenska  Elek= 
triska  Aktiebolagets  25=årsjubileum.  För  kort  tid  sedan 
omnämndes  i  pressen,  att  tvenne  af  den  svenska  storindustriens  re¬ 
presentanter,  näml.  A.-B.  Separator  och  Allmänna  Telefonbolaget, 
kunde  i  år  fira  sitt  tjugofemårsjubileum.  Det  finnes  emellertid  ännu 
ett  af  vårt  lands  största  industriella  företag,  som  i  år  kan  se  tillbaka 
på  ett  kvartsekels  idog  verksamhet.  Detta  företag  är  Allmänna 
Svenska  Elektriska  Aktiebolaget,  som  bildades  år  1883  under  namn 
af  »Elektriska  Aktiebolaget  i  Stockholm»  för  att  tillgodogöra  den  af 
Jonas  Wenström  konstruerade  dynamomaskinen.  Ar  1890  uppgick 
detta  äldre  bolag  i  det  nuvarande,  på  samma  gång  som  dess  verk¬ 
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samhet  förflyttades  till  nyuppförda  verkstäder  i  Västerås.  All 
Svenskas  utveckling  sammanfaller  i  stort  sedt  med  den  svenska 
strömelektroteknikens  uppväxt  och  blomstringsperiod.  Detta 
lande  framträder  tydligt,  då  man  genomser  den  magnifika  v 
skrift,  som  bolagets  styrelse  i  år  låtit  utarbeta  och  som  föi- 
färdigtryckt.  Enligt  ett  af  A.  S.  E:s  styrelse  nyligen  fatta 
slut  kommer  denna  festskrift  att  tilldelas  såväl  bolagets  gynna 
affärsmän  som  dess  tjänstepersonal  och  verkstadsarbetare,  hvarfi 
den  äfven  bli  tillgänglig  i  bokhandeln. 


TI  DSKRI  FTS-ÖFVERSIKT. 

De  med  *  betecknade  uppsatserna  äro  illustrerade. 

Teknisk  Ugeblad,  Juni  19.  —  Frågan  om  samarbetij 
lan  de  tekniska  föreningarna  i  Norge.  —  Regeringsbyggnaden 
stiania*.  —  Några  ugnar  och  eldstäder  för  torfeldning*.  —  1 
gruflagen  består  utan  koncessionsförfarande.  —  Norges  prec 
nivellering*.  —  Om  den  virtuella  längden  som  måttstock  på 
kostnader  vid  järnvägar. 

Ingenioren,  Juni  13  och  20.  —  Sydsvenska  kraft-a. 
läggning  vid  Lagan*.  —  Om  anordning  af  körbanor  vid  s 
nings-  och  grundläggningsarbeten  ur  djurskyddssynpunkt.  — 
danska  materialprofningsanstaltens  verksamhet  1907. 

Dinglers  Polytechnisches  Journal,  Juni  20.  — 
ringsanordningar  för  Peltonhjul*.  —  Amerikanska  och  engelsk.i 
maskiner  med  ångdrift*.  — -  Hållfasthetsberäkning  af  svänghju; 
Motorcyklar  och  nyare  öfvergångsformer  mellan  motorcyklaj 
automobiler*. 

Zeitschrift  des  Vereines  deutscher  lngenieure 

20.  —  Kostnadsberäkningar  och  själfkostnader.  —  Amerikansk, 
centraler*.  —  Tomgångsförsök  vid  gasmaskiner*.  —  Värmei  sol  J 
förmågan  hos  olika  isolationsmaterial. 

Zeitschrift  des  österr.  Ingen.  u.  Archit.  Vere 

Juni  19.  —  Om  uppsamlingsreservoarer  med  öfverfallsaflopi 
deras  magasineringskapacitet.  —  Om  stationära  strömningsfenonj 
följda  af  lefvande  krafts  upptagande  eller  afgifvande  med  tij 
ning  på  pumpar  och  turbiner. 

Engineering,  Juni  19.  —  Om  slagprof  å  stafvar  med  j 
ning*.  —  Petroleumbrännare  för  pannor*.  —  1 2-hjuligt  lok.  al 
l^t-typ  för  Brasiliens  centraljärnväg*.  —  Parsons-turbiner  fcj 
nya  engelska  kungliga  yachten  »Alexandra».  —  Ischerwcoo 
stem  för  tvär-  och  långskeppsförstyfning. 

Engineering  News,  Juni  11.  —  Om  reglering  af 
floden*.  —  Kylhusanläggning  i  armerad  betong*.  —  Betongkon1) 
tioner  vid  byggnader  med  högsta  anspråk  på  brandsäkerhet.  - 
kombinerade  blockerings-,  signal-,  tågvisare-  och  nödbromssysfit 
tunnlarna  under  East  River  vid  Interborough  Rapid  Transit-lj 
infartslinie  till  New  York*. 

Le  Génie  Civil,  Juni  20.  —  Garage  med  bil-hiss  i  1 
—  Återupplifvandet  af  Frankrikes  inre  flod-  och  kanaltraflk*. 
konstruktion  af  brospann  (järn)  af  bågtyp  med  vertikaler,  men 
diagonaler.  —  Ilahns  apparat  för  analys  af  förbränningsgaser*. 

Elektrotechnische  Zeitschrift,  Juni  18.  —  Om 
spänningars  orsaker,  uppträdande  och  förebyggande*.  —  Ofvera 
motståndet  mellan  kommutator  och  borstar  vid  ampéretimmät» 
likström*.  —  Om  ångturbiner. 

Chemiker  Zeitung,  Juni  17  och  20.  — Nyare  kvicksi 
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DE  TEKNISKA  ELEMENTARSKOLORNAS  UPPGIFT  OCH  STÄLLNING. 

Inledningsföredrag  till  diskussion  i  Svenska  Teknologföreningens  afd.  för  Teknisk  undervisning 

af  Lektor  Httpo  Grauers .- 


)e  tekniska  elem. -skolornas  stadgar  datera  sig  från 
15  juni  1877.  Och  då  de  sedan  dess  ej  hafva  un- 
t  några  väsentliga  förändringar,  är  det  ej  underligt 
•folorna  ej  längre  kunna  motsvara  tidens  kraf  och 
sin  uppgift  så  som  de  borde.  Att  en  reformering 
Dlorna  länge  varit  af  behofvet  påkallad  har  uppre- 
gånger  framhållits,  och  nu  då  undervisningen  vid  de 
na  läroverken  blifvit  ordnad,  har  Kungl.  Maj:t  till¬ 
it  kommitté  för  ordnande  af  den  lägre  tekniska  un- 
tingen. 

»Ti  framställer  sig  den  frågan:  Hvilken  bör  de  tekniska 
Aolornas  uppgift  vara?  Hvilken  ställning  böra  dessa 
intaga  i  förhållande  till  andra  tekniska  läroverk? 
Iken  riktning  bör  följaktligen  den  tillämnade  omor- 
tionen  gå? 

örst  är  då  att  märka,  att  den  nyinrättade  realskole- 
m  medför  kompetens  (berättigar)  till  inträde  i  de 
elem. -skolorna.  Härigenom  ökas  i  någon  mån 
ipsnivån  hos  de  nyinträdande  eleverna  och  under¬ 
gen  i  de  tekniska  elem. -skolorna  bör  direkt  ansluta 
det  mått  af  kunskaper,  som  i  realskolan  inhämtats, 
iå  reformeringen  af  skolorna  bestå  däri  att  fordrin- 
i  afgångsexamen  höjas  i  samma  mån  som  inträdes- 
garna? 

'■la  torde  vara  ense  därom,  att  detta  ej  är  tillräck¬ 
or  att  göra  skolorna  ändamålsenliga.  En  mera  ge- 
ipande  reform  är  nödvändig  och  den  bör  gå  ut 
större  specialisering  af  undervisningen.  Detta  mål 
nan  na  på  flera  vägar.  För  mig  framstå  de  såsom 
■'kildt  olika  och  det  är  ingalunda  likgiltigt,  hvilken 
1  man  beträder. 

kall  man  bygga  på  den  gamla  grunden,  eller  skall 
ett  slag  förändra  skolorna,  så  att  de  i  det  väsent- 
öfverensstämma  med  de  tyska  fackskolorna  eller 
de  inrättas  för  utbildande  af  verkmästare,  hvaraf 
md  är  i  så  stort  behof? 

’g  vill  börja  med  det  sista  alternativet  och  då  som 


min  mening  framhålla,  att  det  är  omöjligt  att  utbilda 
eleverna  vid  vara  tekniska  skolor  till  verkmästare,  åtmin¬ 
stone  då  det  gäller  verkmästare  och  förmän  vid  mekaniska 
verkstäder. 

•  Ett  oundgängligt  villkor  för  den  svenska  industrien 
är  att  hafva  tillgång  till  väl  utbildade  yrkesskickliga  ar¬ 
betare.  För  att  tillgodose  detta  behof  är  det  nödvändigt 
att  verkmästarna,  som  skola  leda,  undervisa  och  utbilda 
arbetarna  samt  tillse  att  arbetet  på  rätt  sätt  bedrifves, 
själfva  äro  skickliga  i  sitt  yrke.  Men  hur  skall  man 
kunna  förutsätta,  att  en  yngling,  som  genomgått  realskolan, 
en  teknisk  skola  och  kanske  ett  eller  annat  år  eller  så 
deltagit  i  arbetet  på  en  verkstad,  skall  vara  yrkesskicklig? 
Det  är  möjligt,  att  han  saknar  förutsättning  för  att  någon¬ 
sin  blifva  en  skicklig  arbetare,  han  må  sträfva  därefter 
huru  mycket  som  helst.  Någon  torde  invända:  för  sådana 
äro  skolorna  ej  afsedda,  sådana  böra  aldrig  söka  blifva 
verkmästare.  Jag  vill  då  anföra  ett  yttrande  af  en  prak¬ 
tisk  erfaren  person  vild  teknikermötet  i  Norrköping  för  2 
år  sedan,  då  frågan  om  utbildning  af  verkmästare  för 
mekaniska  verkstäder  var  på  tal.  Orden  föll  så:  »Tag 
en  nyligen  utexaminerad  ingeniör  och  sätt  honom  i  verk¬ 
staden  och  det  dröjer  i  3  år,  innan  han  något  så  när 
kan  göra  skäl  för  sig.»  I  full  öfverensstämmelse  med  ett 
uttalande  af  Mekaniska  Verkmästareföreningen  anser  jag 
att  den  praktiska  erfarenhet,  som  erfordras  för  en  duglig 
verkmästare,  endast  kan  ernås  genom  ett  mycket  intimt 
deltagande  i  det  praktiska  arbetet  redan  från  unga  år. 
Verkmästare  och  förmän  böra  sålunda  rekryteras  bland 
personer,  som  visat  sig  vara  skickliga,  bildbara  och  till 
befäl  lämpliga  arbetare.  Deras  verkstadspraktik  bör  ej 
ens  afbrytas  under  deras  fortsatta  utbildning  till  verk¬ 
mästare.  Till  lämpliga  läroanstalter  för  detta  ändamål 
torde  därför  bäst  passa  våra  tekniska  yrkes-  och  afton¬ 
skolor,  hvaraf  vi  i  vårt  land  hafva  åtminstone  ett  50-tal, 
och  bristen  på  verkmästare,  hvaraf  vi  lida,  skulle  lätt  kunna 
fyllas  genom  en  tidsenlig  organisation  af  just  dessa  skolor. 
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Jag  öfvergår  nu  till  skolor  af  den  tyska  typen,  de 
s.  k.  fackskolorna,  verkliga  mönsterskolor  i  sitt  slag. 
Dessa  skolor  hafva  till  uppgift  att  meddela  icke  blott 
teoretisk  utan  också  en  verkligt  praktisk  utbildning,  och 
de  kunna  bära  sin  uppgift  genom  en  ytterligt  långt  drifven 
specialisering.  Såsom  ett  exempel  vill  jag  taga  färgeri- 
skolan  i  Krefeld.  Enligt  programmet  är  skolans  ändamål: 

1:0  Att  genom  en  grundlig  teoretisk  och  praktisk 
undervisning  gifva  dem,  som  vilja  ägna  sig  åt  kemiens 
studium,  en  så  fullständig  utbildning  som  möjligt  i  alla 
grenar  af  denna  vetenskap  och  dess  tillämpning  på  det 
praktiska  lifvet. 

2:0  Att  gifva  dem,  som  önska  utbilda  sig  för  färgeri- 
industrien  såsom  kemister,  färgare,  blekare,  tygtryckare 
och  appretörer  en  så  grundlig  undervisning  i  tillverkning 
af  färgämnen  och  betningsmedel  samt  i  metoderna  för 
dessa  ämnens  undersökning  och  bedömning,  att  de  på 
egen  hand  kunna  utföra  alla  härför  erforderliga  opera¬ 
tioner  samt  slutligen  att  genom  praktiska  öfningar  i  färg- 
ning,  blekning,  tryckning  och  appretur  gifva  lärjungarna 
handledning  i  den  praktiska  tillämpningen  af  de  för- 
värfvade  kunskaperna. 

För  inträde  fordras  att  hafva  fyllt  16  år  och  genom¬ 
gått  folkskola  med  tillhörande  fortsättningsskolor.  I  all¬ 
mänhet  hafva  dock  lärjungarne  genomgått  6  klasser  af 
högre  allmänt  läroverk.  Kursen  är  2-årig.  Första  året 
är  afsedt  hufvudsakligen  för  den  teoretiska  utbildningen  och 
andra  året  till  den  praktiska. 

Hur  det  skall  gå  med  den  fullständiga  utbildningen 
i  den  kemiska  vetenskapens  alla  grenar  på  en  tid  af  1 
år,  den  tid  som  är  anslagen  till  den  rent  teoretiska  ut¬ 
bildningen,  efter  genomgången  folkskolekurs,  har  jag 
emellertid  svårt  för  att  fatta.  Men  den  praktiska  utbild¬ 
ningen  har  jag  ingen  anledning  att  betvifla.  Den  ut¬ 
examinerade  eleven  bör,  så  snart  han  lämnar  skolan,  vara 
fullt  kompetent  att  på  egen  hand  leda  arbetena  i  ett 
fargeri,  tryckeri  eller  blekeri. 

De  andra  fackskolorna  äro  inrättade  efter  samma 
principer:  sträng  specialisering,  undervisningens  koncen¬ 
trering  på  ett  enda  hufvudfac.k  samt  fullständig  ut¬ 
rustning. 

Det  går  också  för  sig  i  ett  land,  som  har  öfver  ett¬ 
hundratal  skolor  af  ifrågavarande  slag.  Men  hur  skulle 
det  kunna  vara  möjligt  i  vårt  land  med  våra  5  tekn. 
elem. -skolor?  Skulle  vid  ena  skolan  undervisningen  i  den 
mekaniska  fackafdelningen  hufvudsakligen  inrikta  sig 
exempelvis  på  maskiner  för  träets  förädling,  vid  en  annan 
kanhända  på  tillverkning  af  symaskiner,  vid  en  tredje  på 
automobiler  eller  något  dylikt?  Hvad  blir  det  då  af  alla 
de  andra  grenarna?  Vi  kunna  väl  ej  tänka  på  att  inrätta 
lika  många  tekn.  elem. -skolor  som  det  finnes  grenar  af 
industriell  verksamhet  ? 

Min  tanke  är  att  vi  böra  bygga  på  den  grund  vi 
hafva.  Våra  tekn.  elem. -skolor  hafva  dock,  sedan  de 
bildades,  utvecklat  sig  i  hög  grad,  äfven  om  man  numera 
ej  kan  säga  att  de  fylla  de  anspråk,  man  har  rättighet 
att  ställa  på  dem.  De  äro  i  behof  af  en  genomgripande 
förändring  och  en  sådan  är  möjlig  att  utföra  på  den 
byggnad  vi  redan  hafva,  men  vi  hafva  ej  råd  att  bränna 
upp  byggnaden  för  att  sedan  bygga  upp  en  ny,  om  hvil- 
kens  fördelar  vi  ej  hafva  kännedom.  Det  är  ej  heller  på 
denna  väg,  som  de  tyska  fackskolorna  framkommit.  De 
hafva  uppstått  ur  skolor,  efter  hvilkas  förebild  våra  egna 
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hafva  bildats  och  de  hafva  utvecklats  slag  för  slag, 
de  nått  den  grad  af  fullkomlighet  de  nu  hafva. 

Enligt  min  mening  behöfva  vi  en  reform,  gå 
ut  på  en  större  specialisering  af  undervisningen,  förs 
främst  bestående  däri,  att  de  olika  fackafdelningarna  b( 
från  hvarandra  mera  skilda.  Vidare  skulle  ämnen, 
ej  direkt  ansluta  sig  till  de  speciella  eller  som  ej 
nödvändiga  såsom  grundläggande  ämnen,  från  sch 
affärdas.  Sålunda  skulle  kemisterna  använda  sin  ti 
kemi  och  kemisk  teknologi  men  ej  på  mekanisk  ma 
lära  eller  verkstadsarbete.  Mekanikerna  skulle  arbet 
sin  maskinlära  och  därmed  sammanhängande,  men  < 
kemi  eller  husbyggnadskonst  o.  s.  v. 

Såsom  särskilda  önskemål  skulle  jag  vilja  fram* 
inrättandet  af  en  särskild  fackafdelning  för  elektrotd 
i  öfverensstämmelse  med  det  förslag  som  af  dr  E.  Al 
framställdes  vid  teknikermötet  i  Norrköping  1906, 
uppdelandet  af  byggnadsafdelningen  i  2,  en  för  vägt 
vattenbyggnad  och  en  för  husbyggnad. 

An  ett  skäl  som,  talar  för  att  vi  ej  få  stänga 
tekn.  elem.-skolor,  är  att  vårt  land  har  behof  ai 
dant  folk  som  från  dem  utexamineras.  Detta  kan  1 
förstå  däraf,  att  ofta  samtliga  afgående  elever  få  ans 
ning,  så  snart  de  lämna  skolan  och  jag  skall  visa 
med  ett  fall  från  skolan  i  Norrköping.  Där  finne 
förening,  Tekniska  förbundet,  bestående  af  nuvarande) 
f.  d.  elever.  Det  beslöts  för  något  mer  än  ett  år  se; 
att  förbundet  skulle  hos  landets  förnämsta  industriiq 
förfråga  sig,  huruvida  lämplig  anställning  kunde  bei: 
de  afgående  eleverna.  Resultatet  blef  att  hvar  0c1 
af  eleverna  åtminstone  på  den  mekaniska  afdelni: 
hade  tre  platser  att  välja  på. 

Jag  har  nu  uttalat  min  åsikt  i  denna  fråga.  Måh 
strider  den  mot  andras.  Mitt  anförande  har  dock 
förestafvadt  uteslutande  af  omtanke  för  de  tekniska  e: 
skolorna  och  den  stora  uppgift  de  hafva  att  fylla. 


OM  YRKESSKOLOR. 

I  den  amerikanska  tidskriften  »Machinery»  läses  en  \ 
sats  om  yrkesskolor*,  skrifven  af  hr  A.  D.  Dean,  hvil 
Amerika  gjort  sig  känd  som  en  ifrig  förkämpe  för  detta  sl 
undervisningsanstalter.  I  kåserande  form  berättar  han  om  de  s' 
heter,  som  mötte  honom,  då  han  grundade  sin  första  aftonskok! 
äfven  om  hans  uppsats  saknar  data  och  fakta,  skulle  dess  allm 
synpunkter  måhända  kunna  påräkna  intresse  hos  oss,  då  ju  fy 
om  våra  yrkesskolor  ännu  väntar  på  sin  lösning.  Vi  ha  fördeis 
velat  i  något  afkortad  form  återgifva  hr  Deans  artikel  med  ' 
rande  af  hans  originella  stil.  Han  berättar: 

Det  var  en  gång  en  man,  som  trodde  sig  kunn1 
rätta  mycket  godt  genom  att  grunda  fackskolor  för  ? 
tare.  Han  tog  sig  för  att  utforska,  hvad  folk  tänkte 
hans  plan,  och  han  fann  därunder,  att  hvarje  fabriksidi 
önskade  skickligare  arbetare  och  större  arbetsinten1 
under  det  att  alla  arbetare  kämpade  för  kortare  arbe! 
och  högre  löner.  Detta  ingaf  honom  den  tanken) 
båda  parternas  själfviska  intressen  möjligen  skulle  ki 
tillgodogöras  genom  yrkesskolor  för  industriarbetarne 
denna  förhoppning  vände  han  sig  till 

Arbetarne 

med  en  inbjudan  att  deltaga  i  hans  aftonkurser:  Kom1 
lär  för  Ert  yrke!  Det  första  svaret  kom  öfverraska 

*  »Promoting  industrial  education». 
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.ad  skulle  det  tjäna  till,  då  jag  redan  åtnjuter  lön 
r  högsta  lönegraden  och  fackföreningen  garanterar 
densamma?» 

Arbetaren  vid  bänken  nästintill  hörde  på  hans  tal 
,  en  spydig  min  och  inföll:  »Skulle  jag  lära  mig  ma- 
ritning?  Hvad  skulle  jag  ha  för  nytta  af  att  känna 
ritning,  då  jag  har  giggar  och  schabloner  att  arbeta 
r,  då  h varje  hål  är  utslaget  och  hela  mitt  arbete  in- 
nker  sig  till  att  vrida  detta  handtag  och  lägga  om 
där  remmen?» 

Då  han  vände  sig  till  en  tredje  och  därvid  påpe- 
att  en  arbetare  genom  dylika  studier  kunde  stiga 
förman,  erhöll  han  till  svar:  »Jag  bli  förman!  Nej 
:  Jag  kan  förtjäna  nästan  lika  mycket  som  en  sådan, 
har  icke  hans  ansvar.» 

»Måste  jag  då  ge  tappt?»  tänkte  vår  man  för  sig 
»Nej,  jag  vill  försöka  med  kontorspersonalen.  Där 
e  alltid  finnas  några  unga  män,  som  behöfva  känna 
åkningens  gång  för  att  vinna  den  klara  blick  öfver 
en,  som  är  sa  nödvändig  för  en  framåtsträfvande  ung 
i  våra  dagar».  Han  vände  sig  alltså  till  en  af  de 
och  fäste  hans  uppmärksamhet  på  fördelarne  af 
sutbildning.  Svaret  kom  utan  tvekan:  »Min  far  är 
.inarbetare,  och  han  råder  mig  att  stanna  på  kontor, 
är  renligare  arbete,  och  förresten  —  hvem  vill  nu 
ien  bli  verkstadsarbetare!» 

Disponenten. 

Nagot  afkyld  genom  det  bemötande  han  rönt  bland 
som  hans  plan  närmast  afsåg  att  gagna,  infann  han 
å  disponentens  kontor.  Här  mottogs  han  med  hjärt- 
]::  »Yrkesskicklighet  —  det  är  just  hvad  vi  behöfva. 
unga  behöfva  utbildas.  Vi  ha  ondt  om  goda  för- 
Att  främja  yrkesutbildningen  är  en  sak  af  största 
else.  Ni  kan  räkna  på  mitt  kraftiga  bistånd.»  Och 
fortsatte:  »Vi  skola  anställa  de  unga  män,  som  ut- 
:s  i  Edra  kurser,  och  gifva  dem  goda  platser.  Jag 
r  Er  all  lycka  i  Edra  sträfvanden. » 

Lppmuntrad  af  denna  vänlighet  beslöt  vår  man  att 

I  frågan  in  på  lifvet.  »Tydligen  har  jag  ej  gått 
t  tillväga»  tänkte  han.  »Ehuru  jag  känner  till  indu- 
varens  saväl  som  arbetarens  behof,  kommer  jag  nog 

att  lyckas,  förrän  jag  fått  båda  parterna  intresserade 
iken.  Jag  maste  gå  tillväga  efter  en  bestämd  plan. 

<e  borde  jag  vända  mig  till 

* 

Förtroendemannen. 

God  morgon,  herr  förtroendeman.  Jag  skulle  vilja 
’era  Er  för  ett  förslag  till  en  skola,  som  afser  att 
stadens  industriarbetare.» 

0  Hvad  slags  skola  är  det  fråga  om? »  inföll  han.  » Månne 
dessa  yrkesskolor  som  göra  de  våra  arbetslösa?» 

*  Långt  därifrån.  Ett  sådant  resultat  af  en  yrkes- 
synes  mig  otänkbart». 

den  då  blef  mannen  het:  »Dessa  skolor  ställa  bara 
Mt  inom  vårt  yrke.  De  sända  ut  hoptals  med  half- 
ade  slynglar,  som  arbeta  för  underbetalning  och  ut- 

II  gammalt  erfaret  folk.  Förresten  kan  man  inte  lära 
ke  i  skolor.  Ett  yrke  lär  man  i  fabriken.  Det  är 
mättet.  Hvarje  yrkesskola  här  i  landet  är  ren  humbug.» 
'år  unge  vän  försökte  att  återknyta  samtalet  genom 
nmärka:  »Men  jag  tänker  ju  blott  öppna  en  afton- 
för  våra  industriarbetare.  De  skola  få  högre  löner 


och  bättre  ställning  genom  en  undervisning,  som  icke 
lägger  hinder  i  vägen  för  deras  dagliga  arbete.  Jag  har 
redan  erhållit  löfte  om  understöd  från  arbetsgifvarehåll 
och  tänkte  blott  söka  upp  Er  för  att  om  möjligt  få  någon 
representant  för  fackföreningen  med  i  skolans  styrelse». 

»Kunde  just  tro  det»,  blef  svaret.  »Det  är  arbetsgif- 
varnes  afsikt  att  pa  detta  sätt  skaffa  sig  folk,  som  kan 
ersätta  de  våra  och  arbeta  för  lägre  betalning.  Jag  kän¬ 
ner  till  det  där!» 

»Ni  missförstår  mig.  Jag  sade  ju  tydligen,  att  ar- 
betarne  skulle  kunna  arbeta  i  sitt  yrke  utan  hinder  af 
skolan.  Detta  innebär  ju,  att  jag  endast  tänker  tillåta 
män,  som  redan  arbeta  i  något  fack,  att  följa  undervis¬ 
ningen  vid  mina  kurser.» 

»Jasa  —  ja,  i  så  fall  kommer  fackföreningen  att  med 
nöje  skänka  Er  sitt  bistånd.  Vi  skola  gärna  insätta  ett 
ombud  i  skolstyrelsen,  och  jag  skall  rikta  de  våras  upp¬ 
märksamhet  på  Eder  skola.» 

Vår  vän  aflägsnade  sig  i  förhoppningsfull  sinnesstäm¬ 
ning.  Ändtligen  hade  han  vunnit  arbetarne  på  sin  sida. 

Med  en  känsla  af  att  ha  nödgats  ingå  på  en  kompro¬ 
miss  uppsökte  vår  man  härnäst 

Industriidkaren 

i  dennes  kontor  och  utvecklade  för  honom  sin  plan  till 
en  yrkesskola.  Denne  visade  sig  lifligt  intresserad  och 
gjorde  sig  underrättad  om  skolans  tänkta  organisation,  den 
erforderliga  tiden,  urvalet  af  ämnen,  lärarekrafternas  kompe¬ 
tens  o.  s.  v.  Därpå  sade  han: 

—  »Godt.  Er  plan  är  till  alla  delar  utmärkt.  Men 
h varför  vill  ni  egentligen  begränsa  tillträdet  till  en  så  god 
undervisning  endast  till  dem,  som  redan  arbeta  i  ett  visst 
yrke?  Förvisso  borde  bildningstillfället  icke  stängas  för 
någon.  Hvarför  inte  uppmuntra  äfven  andra  framåtsträf¬ 
vande  unga  män  att  komma  och  lära  för  något  af  de 
yrken,  hvari  ni  ämnar  skänka  undervisning?» 

Härtill  svarades:  »Det  vore  opraktiskt  att  om  kväl¬ 
larna  undervisa  en  yngling  i  ett  yrke,  ifall  han  är  alldeles 
oerfaren  i  detsamma,  ty  skolan  torde  näppeligen  kunna 
uppna  något  resultat,  som  är  mödan  värdt,  med  mindre 
eleven  äger  någon  föregående  praktisk  erfarenhet.  Min 
plan  med  aftonskolan  är,  att  den  skulle  komplettera 
dagens  arbete  i  fabriken  utan  att  försöka  lämna  fullstän¬ 
dig  utbildning  i  yrket. » 

—  »Det  där  må  vara  mycket  bra  i  teorin,  men  jag 
är  nu  ingen  teoretiker.  Just  för  tillfället  behöfver  jag 
t.  ex.  maskinskötare,  men  jag  kan  inte  få  dem  fort  nog. 
Fackföreningen  har  så  stort  inflytande  här  i  fabriken,  att 
jag  knappast  kan  röra  mig  utan  dess  tillstånd.  Hör  nu 
hvad  jag  säger  er:  Jag  skall  gärna  teckna  bidrag  till  eder 
skola,  i  fall  ni  vill  mottaga  en  hvar,  som  söker  inträde. 
Annars  —  inte  en  cent!» 

Ett  slag  i  bordet  afslutade  öfverläggningen,  och  i  något 
dystrare  sinnesstämning  än  han  kommit  lämnade  vår  man 
fabriken. 

Hans  nästa  besök  gällde 

Skolföreståndaren. 

Här  trodde  han  sig  ändtligen  finna  en  man,  som 
skulle  fullt  förstå  och  gilla  hans  plan ;  en  man,  som  ägde 
en  klar  blick  öfver  situationen;  en,  som  genom  år  af 
erfarenhet  skulle  kunna  lämna  honom  direkt  hjälp.  Han 
utvecklade  sin  plan  i  detalj,  men  till  hans  stora  förvåning 
svarade  skolföreståndaren : 
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—  »Den  offentliga  undervisningens  uppgift  ar  "att 
fostra  goda  medborgare.  Skolan  åsyftar  att  grundlägga 
allmänbildning  genom  studiet  af  historia,  språk,  matema¬ 
tik  o.  s.  v.  Dess  mål  är  rent  uppfostrande. » 

—  »Men,  min  bäste  herr  lärare,  omfattar  då  icke 
detta  arbete  för  medborgarskapet  äfven  en  utbildning  för 
det  dagliga  lifvet?  Det  att  utbilda  en  man,  så  att  han  kan 
förtjäna  mera  pengar  och  alltså  förvärfva  ett  trefligare  hem, 
mera  hälsobringande  hvila,  större  ekonomiskt  oberoende 
- —  betyder  icke  detta,  att  han  blir  en  bättre  medbor¬ 
gare?» 

—  »Måhända  har  ni  rätt,  svarade  pedagogen,  men 
edra  idéer  äro  alltför  framskridna.  Ingenstädes  har  man 
ännu  pröfvat  eder  metod,  så  att  ingen  vet,  om  den  är 
lämplig  eller  ej.» 

—  »Jag  ser  saken  på  ett  annat  vis.  Om  ni  här 
hade  yrkesskolor,  som  utbildade  unga  män  till  mera  dug¬ 
liga  arbetare,  så  skulle  er  industri  kunna  producera  mera, 
hvilket  betyder,  att  penningar  rikligare  skulle  inflyta  till 
staden.  Och  då  arbetarna  skulle  få  en  betydande  del  af 
dessa  ökade  inkomster,  så  skulle  denna  vinst  komma 
detaljhandeln  tillgodo.  Ni  känner  helt  säkert  till,  att  nu 
för  tiden  en  stor  del  af  en  varas  marknadspris  tillfaller 
arbetarna,  och  som  en  följd  häraf  skulle  bl.  a.  äfven  skatte- 
intägterna  växa.  Och  för  öfrigt,  hvarför  skulle  icke 
denna  stad  kunna  vara  den  första  att  pröfva  en  yrkesut¬ 
bildning,  som  bättre  svarar  mot  den  modärna  industriens 
och  dess  arbetares  kraf?» 

Men  ack  —  mannen,  som  studerat  den  modärna 
industriens  utveckling,  talade  för  döfva  öron. 

Sammanfattning. 

Upplysningsifraren  hade  gjort  sin  plikt.  Han  hade 
hört  sig  för  hos  industriidkaren  och  skolmannen,  hos  för¬ 
troendemannen  och  arbetaren.  Han  samlade  nu  sina  in¬ 
tryck  och  sade  för  sig  själf:  »Jag  sträfvar  för  något,  som 
hvarje  industriidkare  erkänner  sig  behöfva,  som  hvarje 
arbetare  skulle  få  gagn  af  —  och  dock  står  jag  här  för¬ 
virrad  af  förtroendemannens  trångbröstade  åsikter,  den 
unga  arbetarens  blindhet  och  skolmannens  kortsynthet. 
Det  synes  mig,  som  om  industrimännens  åsikt  vore  för¬ 
tjänt  af  grundlig  eftertanke.  Han  är  en  man,  som  minst 
af  alla  är  bunden  af  fördom;  han  har  arbetat  sig  upp  här 
i  världen  och  är  därför  framstegsvänlig.  Han  är  rättfram, 
intelligent  och  praktisk.  Jag  tror,  att  han,  när  allt  kom¬ 
mer  omkring,  kommer  sanningen  närmast,  då  han  säger, 
att  undervisningen  måste  hållas  öppen  för  alla.  Många 
af  våra  offentliga  undervisningsanstalter  ha  börjat  på  en- 
skildt  initiativ  —  hvarföre  skulle  man  då  icke  låta  detta 
nya  företag  stödjas  af  sådana  män  som  industriidkaren,  i 
förhoppning  att  skolan  skall  visa  sitt  värde  för  samhället, 
att  journalisten,  skolmannen  och  arbetareledaren  till  slut 
skola  bidraga  till  dess  fulla  utveckling.» 

Vid  målet. 

Till  slut  grundade  vår  vän  sin  skola,  i  det  han  erhöll 
pengarna  till  byggnad  och  utrustning  af  män  med  intresse 
för  landets  ungdom  samt  af  industrimän,  som  behöfde 
produkten  —  goda  arbetare.  Elevernas  afgifter  bidrogo 
att  täcka  skolans  löpande  utgifter.  I  början  anmälde  sig 
blott  helt  få  elever,  ehuru  hvarje  ung  man  togs  emot, 
vare  sig  han  arbetade  i  ett  yrke  eller  ej.  Beslutet  att 
öppna  undervisningen  för  alla,  i  motsats  till  förtroende¬ 


mannens  råd,  beröfvade  visserligen  skolan  understödet 
fackföreningarna,  men  förlusten  skadade  icke  saken 
unga  män,  som  ville  lära,  infunno  sig  trots  detta  och 
höllo  med  lätthet  goda  platser  med  höga  löner.  Slutl 
nådde  de  goda  resultaten  deras  öron,  som  hållit  sig  ur 
den  första  tiden,  och  de  skyndade  att  söka  inträde. 

Det  dröjde  icke  länge,  innan  skolan  blef  popi 
Förtroendemannen  fick  ändtligen  ögonen  öppna,  då 
fann,  att  skolan  utbildade  arbetare,  som  väl  fyllde  de 
platser,  som  uppstodo  genom  industriens  alltjämt  fortgår 
utveckling.  Bäst  af  allt  var  dock,  att  arbetarna  sjt 
började  betrakta  skolan  som  en  betydelsefull  led  i  ett 
bildningssystem,  som  i  första  rummet  afsåg  att  gagna 
själfva.  A.  F.  K. 
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logföreningen  (A.  T.  60  95,  R.  T.  72  93). 

DEN  HÖORE  TEKNISKA  UNDERVISNINGENS  ORDNANDE. 

Betänkande  och  förslag  af  g  if vet  af  igoö  års  Kgl.  kommitté. 


I  Sedan  den  Kgl.  kommitténs  förslag  numera  föreligger  i  tryck, 
er  Teknisk  Tidskrift  att  inom  närmaste  tiden  publicera  en  ut- 
redogörelse  för  detsamma.  I  detta  nummer  aftrycka  vi  in 
0  den  »inledning»,  med  hvilken  kommitterade  i  en  synnerligt 
,  'ch  koncis  form  framlagt  de  synpunkter,  som  för  dem  varit  be¬ 
tande  vid  förslagets  utarbetande.  Vi  hafva  nämligen  ansett 
inledning  så  belysande  för  frågans  läge,  att  den  i  sin  helhet 
imma  tidskriftens  läsekrets  till  del. 

Hj 

Läroanstalterna  för  den  högre  tekniska  undervisnin- 
hafva  ej  så  gamla  anor  att  uppvisa  som  den  rent  ve- 
apliga  odlingens  representanter,  universiteten,  hvilka 
bekant  räkna  sin  tillvaro  i  sekler,  medan  de  tekniska 
:olorna  och  de  vid  en  del  universitet  inrättade  tek- 
fakulteterna  väsentligen  äro  skapelser  af  det  sistför- 
århundradet. 

Orsaken  till  denna  de  tekniska  högskolornas  sena 
rädande  inom  kulturarbetet  torde  vara  af  tvåfaldig 

|  o 

A  ena  sidan  grundar  sig  nämligen  den  högre  tekni- 
på  framstegen  inom  den  rena  vetenskapen,  särskildt 
matematik,  mekanik,  fysik  och  kemi,  och  först  se- 
iessa  vetenskaper  mot  slutet  af  det  adertonde  århun- 
t  börjat  framvisa  resultat,  som  voro  af  påtagligt  värde 
en  tekniska  tillämpningen,  kunde  en  högre  undervis- 
på  detta  område  komma  till  stånd  och  blifva  af  verk- 
■etydelse.  Å  andra  sidan  är  det  ock  naturligt,  att 
ikens  män  skulle  hafva  svårt  att  medgifva  nödvän- 
ten  af  en  fullkomligare  teknisk  undervisning  förr,  än 
onkurrens,  som  under  det  förflutna  århundradet  gjorde 
lltmera  gällande  inom  industrien,  otvetydigt  visat 
vetenskapliga  teknikens  öfverlägsenhet  öfver  de  enklare 
ler,  som  förut  varit  tillräckliga. 

Länder  sådana  som  Frankrike  och  Tyskland,  i  hvilka 
vetenskaperna  länge  stått  högt  och  hvilka  sökt  af- 
ng  för  sina  industriprodukter  utanför  de  egna  grän 
!>  hafva  därför  också  varit  de  första  att  inse  vikten 
1  vetenskaplig  teknisk  undervisning.  Att  England 
dess  höga  vetenskapliga  kultur  senare  än  en  del  sta- 
>å  den  europeiska  kontinenten  ordnat  sin  högre  tek- 
undervisning  efter  moderna  principer,  torde  företrä - 
’  bero  på  de  för  uppkomsten  af  en  storartad  industri 
gt  särdeles  gynnsamma  omständigheter,  som  gälla  i 
om  detta  land.  Genom  sina  rika  och  vidsträckta 


kolonier,  som  utgöra  naturliga  afnämare  af  moderlandets 
industrialster,  genom  sin  maritima  öfverlägsenhet  och  sin 
rikedom  på  stenkol,  har  England  länge  kunnat  framgångs¬ 
rikt  möta  konkurrensen,  utan  att  i  så  utsträckt  mån  som 
t.  ex.  Tyskland  nödgas  anlita  alla  vetenskapliga  hjälpme¬ 
del.  Såsom  bekant  har  dock  äfven  England  numera  vä¬ 
sentligen  förbättrat  sin  högsta  tekniska  undervisning.  I 
ännu  högre  grad  är  detta  fallet  jämväl  med  Nordamerikas 
Förenta  Stater. 

Hvad  vårt  eget  land  beträffar,  var  jordbruket  länge 
den  enda  mera  uppmärksammade  hufvudnäringen,  och  den 
industri,  som  under  1700-talet  började  att  utveckla  sig, 
kräfde  ännu  ej  några  ingeniörer  i  modernare  bemärkelse. 
Först  mot  midten  af  1800-talet,  i  sammanhang  med  bergs- 
och  maskinindustriens  samt  byggnadsverksamhetens  upp- 
blomstring  äfvensom  med  anledning  af  de  påbörjade  järn¬ 
vägsanläggningarna  m.  m.,  gjorde  sig  behofvet  af  bättre 
utbildade  tekniker,  åt  hvilkas  ledning  statens  och  de  en¬ 
skildas  industriella  företag  kunde  anförtros,  allt  mera  gäl¬ 
lande.  Äfven  började  man  efterhand  inse,  att  i  förhål¬ 
lande  till  utlandet  rikets  ekonomiska  välfärd  icke  i  läng¬ 
den  vore  tillgodosedd  allenast  genom  utskeppning  af  rå¬ 
varor,  utan  att  Sverige,  i  likhet  med  öfriga  kulturländer, 
måste  ägna  omsorg  åt  utvecklandet  af  en  verklig  konkur¬ 
renskraftig  industri,  svarande  mot  den  rika  tillgången  på 
råmaterial  och  därjämte  möjliggjord  genom  befolkningens 
särskilda  begåfning  och  fallenhet  för  uppfinningar  och  öf- 
rigt  industriellt  arbete. 

Den  främsta  af  våra  tekniska  läroanstalter,  Tekniska 
Högskolan,  kan  i  viss  mening  också  räkna  sin  tillvaro  så¬ 
som  högre  teknisk  undervisningsanstalt  från  denna  tid, 
nämligen  från  år  1848,  då  enligt  de  utfärdade  nya  stad¬ 
garna  läroverkets  uppgift  bestämdes  att  vara  »en  under¬ 
visningsanstalt  för  sådana  unge  män,  som  egna  sig  åt  nå¬ 
got  industriellt  yrke,  för  hvars  rätta  utöfning  naturkännedom 
och  i  synnerhet  kemiska  och  mekaniskt-tekniska  kunska¬ 
per  äro  behöfliga»,  hvarjämte  tre  af  lärarna  erhöllo  titeln 
af  professorer.  De  därefter  följande  viktigaste  momenten 
i  Högskolans  utveckling  betecknas  af  åren  1856,  då  Riks¬ 
dagen  beviljade  omkring  en  half  million  kronor  till  full¬ 
ständig  nybyggnad,  1867,  då  en  särskild  afdelning  tör 
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bergsvetenskap  med  egen  byggnad  kom  till  stånd  och 
läroverkets  ställning  såsom  en  tekniskt  vetenskaplig  anstalt 
genom  nya  städgar  fastslogs,  samt  af  år  1877,  då  antalet 
professurer  ökades  till  tolf,  ett  antal  lektorat  inrättades 
m.  m.,  och  läroverket  äfven  erhöll  sin  nuvarande  benäm¬ 
ning  Tekniska  Högskolan.  Något  tidigare  än  vid  Hög¬ 
skolan,  nämligen  redan  år  1829,  gjordes  emellertid  vid 
den  Chalmerska  Läroanstalten  i  Göteborg  försök  att  in¬ 
föra  mera  vetenskapliga  metoder  i  undervisningen,  och  har 
anstalten  under  den  därefter  följande  tiden  med  framgång 
fortgått  på  den  beträdda  vägen.  År  1867  erhöll  anstalten 
ny  byggnad  och  i  dess  stadgar  af  år  1877  användes  i 
fråga  om  den  högre  afdelningens  uppgift  ungefär  samma 
uttryck  som  i  tidigare  stadgar  för  Tekniska  Högskolan. 

Under  de  senaste  årtiondena  hafva  några  mera  vä¬ 
sentliga  tillökningar  icke  förekommit  i  de  båda  lärover¬ 
kens  hjälpmedel,  förutom  uppförandet  år  1898  af  den  nu¬ 
varande  kemiska  byggnaden  vid  Tekniska  Högskolan,  och 
Göteborgs  stads  upplåtande  åt  den  Chalmersska  Läroan¬ 
stalten  af  den  s.  k.  vasabyggnaden,  hvarjämte  tid  efter 
annan  mindre  summor  anslagits  för  nödtorftigt  anordnande 
af  vissa  slag  af  laborationer  m.  m.  äfvensom  till  ökning 
af  lärarepersonalen.  För  närvarande  har  Tekniska  Hög¬ 
skolan,  förutom  lägre  lärarebefattningar,  14  professurer  och 
1 1  lektorat,  och  Chalmersska  läroanstalten  1  o  lektorat 
jämte  ett  antal  andra-lärarebefattningar. 

Jämför  man  nu  dessa  högre  läroanstalters  och  sär- 
skildt  Tekniska  Högskolans  utrustning  med  afseende  å  lä¬ 
rarekrafter  och  undervisningsmateriell  med  liknande  anstal¬ 
ter  i  utlandet,  torde  man  med  fog  kunna  påstå,  att  den 
ofvan  i  korthet  angifna  utvecklingen,  för  så  vidt  det  gäl¬ 
ler  tiden  före  1880-talet,  med  hänsyn  till  landets  dåva¬ 
rande  industri,  motsvarade  de  fordringar,  som  på  den 
tiden  rimligtvis  kunde  uppställas  i  fråga  om  den  högre 
tekniska  undervisningen  i  vårt  land. 

Under  den  mansålder,  som  sedan  nämnda  tid  förflu¬ 
tit,  har  industrien  emellertid  vunnit  en  allt  större  utveck¬ 
ling  och  inom  nästan  alla  områden  företett  ett  uppsving 
af  förut  ej  anadt  omfång.  Och  de  fordringar,  som  tek¬ 
niken  ställer  på  sina  förnämsta  målsmän,  hafva  helt  na¬ 
turligt  vuxit  i  jämbredd  med  industriens  framsteg.  Ett 
oundgängligt  villkor  för  framgång  på  den  internationella 
täflingsbanan  är  emellertid,  att  dessa  målsmän,  d.  v.  s. 
ingeniörerna,  besitta  fullgod  högskolebildning,  och  det  är 
i  medvetenhet  härom,  som  alla  civiliserade  länder  under 
de  senaste  årtiondena  för  höjande  af  sin  högsta  tekniska 
undervisning  gjort  de  största  ansträngningar  och  för  ända¬ 
målet  bringat  ekonomiska  offer,  som  till  och  med  i  fråga 
om  mindre  stater  kan  räknas  i  flera  millioner. 

Vårt  land  har  under  denna  senast  förflutna  tid  vis¬ 
serligen  äfven  med  framgång  deltagit  i  det  allmänna  ar¬ 
betet  på  teknikens  områden,  och  vår  industri  har  efter¬ 
hand  vunnit  en  styrka  och  en  bärkraft,  som  utan  tvifvel 
motsvarat  äfven  djärfva  förhoppningar.  Men  i  fråga  om 
beskaffenheten  af  vår  högre  tekniska  undervisning  stå  vi 
dock  numera,  vid  jämförelse  med  andra  länder,  inom  de 
flesta  fackriktningar  obetingadt  tillbaka,  och  efter  de  an¬ 
satser,  som  på  1870-talet  gjordes  för  att  höja  denna  un¬ 
dervisning,  har  vårt  land  utan  all  fråga  med  mindre  kraft 
och  mindre  framgång  än  som  varit  önskligt  följt  den  all¬ 
männa  utvecklingen.  Och  dock  måste  med  hänsyn  till 
den  ståndpunkt  landet  redan  intager  i  industriellt  afseende 
och  i  betraktande  af  industriens  växande  betydelse  för 
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landets  ekonomi,  det  vara  en  lifsfråga  för  detsamir, 
den  högsta  tekniska  undervisningen  hålles  i  jämnhöji 
den  moderna  teknikens  fordringar  och  att  den  må 
lämna  lika  goda  resultat  som  utlandets  läroanstalter 
motsvarande  uppgift. 

De  ökade  fordringar,  som  de  sista  årtiondena  st; 
den  högre  tekniska  undervisningen,  gälla  icke  blott  1 
visningens  omfång  och  planläggning,  utan  äfven  och 
för  allt  de  materiella  hjälpmedel,  som  för  dess  franri£ 
rika  bedrifvande  äro  af  nöden. 

Hvad  brister  i  undervisningens  planläggning  bet 
så  kunna  desamma  i  flera  fall  afhjälpas  genom  län 
förändringar  af  stadgarna  och  genom  åtgärder  från 
verksmyndigheternas  och  lärarnas  sida,  utan  att  er! 
någon  mera  betydande  ökning  af  anslagen,  och  vill 
mitten  beträffande  hithörande  frågor  på  detta  ställe  e 
vidröra  några  sådana  af  mera  allmänt  intresse,  men 
rigt  hänvisa  till  den  i  det  följande,  särskildt  rörande 
niska  Högskolan,  lämnade  motiveringen. 

Sålunda  lägges  vid  undervisningen  i  tillämpnin 
nena  enligt  kommitténs  åsikt  ej  tillräckligt  stor  vil 
de  ekonomiska  synpunkterna.  Ingeniörens  verksamhet  i 
serligen  i  hufvudsak  af  teknisk  art,  men  teknikern 
tar  i  industriens  tjänst,  och  industrien  rör  sig  med  e; 
miska  värden.  Elevernas  uppmärksamhet  bör  därför 
inriktas  härpå,  så  att  de  ekonomiska  synpunkterna 
hållas  och  vid  undervisningen  tilldelas  den  vikt  de 
för  det  praktiska  lifvet.  Vid  undervisningen  i  flera 
nen  tillämpas  visserligen  redan  nu  dessa  grundsats! 
att  eleverna  erhålla  öfning  i  beräkningar  rörande  till 
nings-  och  driftkostnader  o.  d.,  men  torde  ännu  mer 
böra  läggas  vid  denna  sida  af  undervisningen  än  hi 
allmänhet  varit  fallet. 

Äfvenledés  har  från  flera  håll  framhållits  nödvt 
heten,  att  i  vidsträcktare  mån  än  hittills  bereda  ele 
undervisning  i  sådana  merka?itila ,  juridiska  och  admin 
tiva  ämnen,  som  äro  af  betydelse  för  deras  framtida 
ning  och  verksamhet,  och  inom  Tekniska  Högskolar 
rarekollegium  har  i  sådant  syfte  för  några  år  sedan 
slagits  upprättandet  af  en  särskild  ettårig  fackskol 
dylika  vetenskaper.  Af  ekonomiska  skäl  har  koi 
tén  dock  ej  ansett  sig  kunna  förorda  en  sådan  fack; 
så  mycket  mera  som  de  elever,  hvilka  vilja  närmare 
dera  dithörande  ämnen,  hafva  tillfälle  härtill  vid  ; 
läroverk,  som  mera  direkt  sysselsätta  sig  därmed, 
mitten  har  dock  ansett  nödvändigt,  att  äfven  vid  de  ! 
tekniska  läroverken  tillfälle  beredes  för  dylika  studie 
har  för  ändamålet  i  sitt  förslag  upptagit  icke  oväse 
ökade  anslag.  De  ifrågavarande  ämnena  hafva  sam 
fattats  under  den  allmänna  benämningen  »industriell 
nomi  och  statskunskap»,  och  undervisningen  däri 
tänkts  böra  blifva  obligatorisk  för  nästän  alla  facksi 

Beträffande  fordringarna  för  inträde  till  Tek 
Högskolan  och  till  Chalmersska  läroanstalten  är  fr; 
huruvida  fordran  på  föregående  praktik  bör  uppställas 
icke,  af  särskild  betydelse.  För  närvarande  fordras 
mänhet  ej  praktik  för  inträde,  men  väl,  hvad  Tek 
Högskolan  beträffar,  tre  månaders  praktik  före  inträ¬ 
en  fackskolas  sista  årskurs,  under  det  att  man  vid 
mersska  läroanstalten  genom  verkstadsarbete  inom  lär 
ket  sökt  ersätta  bristen  häraf.  Kommittén  har  försi 
funnit  fördelarna  af  någon  längre  tids  praktik  före 
det  ej  kunna  uppväga  olägenheterna  af  en  därigenon 
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d  förlängning  af  studietiden,  och  af  detta  skäl  äfven- 
af  andra  orsaker,  som  närmare  angifvas  i  det  föl- 
inskränkt  sig  till  att  uppställa  fordran  på  ett  halft 
.raktik,  före  uppflyttning  till  tredje  årskursen  i  fråga 
ekniska  Högskolan,  och  till  andra  årskursen  i  fråga 
'halmersska  läroanstalten,  allt  i  samband  med  anord- 
>t  af  värnpliktsöfningarna. 

Med  frågan  om  inträdesfordringarna  står  äfven  frågan 
erhållandet  mellan  de  tekniska  elementarläroverken  och 
torna  i  nära  samband,  och  då  inom  några  tekniska 
:  r  framhållits  lämpligheten  af  att  ordna  detta  förhål- 
så,  att  elementarskolan,  förutom  sin  egentliga  upp- 
äfven  skulle  tjäna  såsom  förberedelse  för  inträde  i 
olan,  så  anser  sig  kommittén,  i  betraktande  af  frå- 
principiella  vikt,  redan  på  detta  ställe  böra  angifva 
Indpunkt  i  berörda  afseende. 

rör  närvarande  finnes  intet  annat  samband  mellan 
ida  slagen  af  läroverk,  än  att  inträde  i  Tekniska 
;  olan  står  öppet  för  den,  som  erhållit  afgångsbetyg 
Iteknisk  elementarskola,  och  därjämte  ådagalagt  nöj- 
:  insikter  i  modersmålet,  lefvande  språk  samt  historia 
eografi.  Oaktadt  dessa  fordringar  äro  lindriga,  och 
t  inträdessökande  af  denna  kategori  vid  bedöman- 
inträdesansökningarna  i  allmänhet  ansetts  böra  hafva 
:  de  framför  öfriga  sökande,  hafva  dock  på  senare 
ytterst  få  dylika  elever  —  under  perioden  1904 — 7 
:dtal  endast  omkring  4  årligen  —  blifvit  intagna  i 
olan. 

edan  den  sålunda  vunna  erfarenheten  synes  häntyda 
1  något  verkligt  behof  af  ett  närmare  samband  mel- 
i  mentarskolan  och  högskolan,  än  som  för  närvarande 
les  icke  torde  vara  för  handen.  Att  mellan  de 
■)ch  de  högre  tekniska  läroverken  söka  åstadkomma 
ihållande  motsvarande  det  som  äger  rum  mellan  de 
faa  läroverken  å  ena  och  universiteten  jämte  de  öf- 
ögskolorna  å  andra  sidan,  skulle  dessutom,  såsom 
angifves,  i  själfva  verket  möta  betydande  svårighe- 
h  utan  tvifvel  vida  mera  skada  än  gagna  den  sak 
:irmed  ville  främja. 

)r  att  inse,  att  härvidlag  en  motsvarighet  mellan  de 
a  elementarläroverken  och  de  allmänna  läroverken 
refinnes,  bör  man  erinra  sig,  att  de  senare  väsent- 
afva  till  ändamål  att  bibringa  sina  elever  den  all¬ 
bildning  och  de  grundläggande  kunskaper,  som  er- 
;  just  för  att  i  högre  läroverk,  universitet  eller  högre 
:  kolor,  därpå  bygga  en  vidare  utbildning.  Den  un- 
ing,  som  lämnas  af  de  allmänna  läroverken,  är  i 
r  sig  icke  tillräcklig  för  eller  lämpad  efter  några 
:  a  yrkens  behof. 

*n  tekniska  elementarskolan  däremot  har  en  allde- 
tämd  uppgift  sig  förlagd,  nämligen  att  med  real- 
1  undervisning  såsom  förberedelse  och  förutsättning 
sd  tillhjälp  af  en  fortsatt  rent  elementär  undervis- 
de  grundläggande  ämnena :  matematik,  mekanik 
ämna  sina  elever  den  tekniska  utbildning,  som  med 
lementära  hjälpmedel  kan  vinnas.  En  bildning  af 
‘ 'eskaffenhet  är,  såsom  erfarenheten  visat,  fullt  till¬ 
för  ett  framgångsrikt  utöfvande  af  teknisk  verk- 
inom  många  yrken  och  på  sådana  platser  inom 
l-n,  för  hvilka  hvarken  några  högre  vetenskapliga 
f  eller  någon  mera  omfattande  humanistisk  bildning 
iöden. 

1  'khet  nted  den  tekniska  elementarskolan  har  äfven 


högskolan  till  uppgift  att  arbeta  i  industriens  tjänst.  Men 
under  det  att  den  elementära  undervisningen  företrädesvis 
afser  utbildning  af  hvad  man  understundom  kallat  in¬ 
dustriens  underbefäl,  är  åter  högskolans  ändamål  i  första 
rummet  att  lämna  undervisning  åt  dem,  som  skola  gå  i 
spetsen  för  den  industriella  verksamheten,  samt  att  främja 
de  tekniska  metodernas  och  vetenskapernas  utveckling. 
Högskolans  verksamhet  afser  således  närmast  utbildandet 
af  ledare  för  statens,  kommunernas  och  enskildas  tekniska 
företag  och  inrättningar,  af  konstruktörer  och  konsulterande 
ingenjörer  m.  m.  samt  af  lärare  vid  de  tekniska  läroverken, 
såväl  högre  som  lägre.  Det  är  tydligt,  att  undervisningen 
under  sådana  omständigheter  måste  vid  högskolan  anläggas 
efter  en  väsentligen  annan,  efter  de  högre  fordringarna 
lämpad,  plan  och  med  vidsträcktare  omfattning  än  vid 
elementarskolan.  Förutsättningarna  för  undervisningen  må¬ 
ste  beträffande  de  grundläggande  ämnena,  matematik, 
fysik  och  kemi,  vara  högre  och,  i  enlighet  med  förhållan¬ 
dena  i  flertalet  kulturländer,  hufvudsakligen  motsvara  fordrin¬ 
garna  i  studentexamen.  Därjämte  måste,  med  afseende 
saväl  a  studiernas  beskaffenhet  som  å  elevernas  framtida 
ställning  och  verksamhet  i  samhället,  äfven  högre  fordrin¬ 
gar  i  fråga  om  s.  k.  allmänbildning  göras  gällande,  och 
har  jämväl  i  detta  hänseende  i  vårt  land  liksom  annor¬ 
städes  den  vid  de  allmänna  läroverken  förvärfvade  bild¬ 
ningen  ansetts  närmast  motsvara  ändamålet. 

Ville  man  nu  ställa  den  tekniska  elementarskolan  och 
den  tekniska  högskolan  i  sådant  förhållande  till  hvarandra, 
att  elever  från  det  förra  läroverket  utan  vidare  kunde 
öfvergå  till  det  senare,  samt  att  högskoleundervisningen 
väsentligen  skulle  komma  att  blifva  ett  slags  fortsättning 
till  den  elementära  undervisningen,  så  torde  härvid,  därest 
man  ej  rentaf  skulle  vilja  uppgifva  all  fordran  på  allmän¬ 
bildning  hos  högskoleeleverna,  endast  tvänne  utvägar  vara 
möjliga.  Antingen  skulle  elementarskolan  omorganiseras 
till  att,  jämte  sin  nuvarande  uppgift  att  bibringa  elementär 
teknisk  bildning  åt  dem,  för  hvilkas  lefnadsmål  en  sådan 
bildning  är  tillräcklig  och  nödvändig,  öfvertaga  äfven  upp¬ 
giften  att  åt  blifvande  högskoleelever  meddela  den  erforder¬ 
liga  allmänbildningen,  hvilken  beträffande  modersmålet, 
lefvande  språk  samt  historia  och  geografi  borde  äga  unge¬ 
fär  samma  omfattning  som  vid  de  allmänna  läroverken, 
hvarjämte  äfven  undervisningen  i  de  grundläggande  äm¬ 
nena,  fysik,  kemi  och  särskildt  matematik  torde  böra  nå¬ 
got  utvidgas  och  fördjupas,  för  att  med  fördel  kunna  läg¬ 
gas  till  grund  för  den  följande  högskoleundervisningen. 
Eller  också  blefve  man,  såsom  vid  en  del  amerikanska 
högskolor  är  fallet,  nödsakad  att  vid  högskolan  själf  in¬ 
rätta  en  förberedande  kurs  för  nämda  ändamål.  I  båda 
fallen  måste  därjämte,  såsom  ofvan  antydts,  hela  den  högre 
tekniska  undervisningen  omläggas  från  att,  såsom  hittills 
i  allmänhet  ansetts  riktigt,  vara  fullt  fristående  och  själf- 
ständig  till  att  blifva  en  fortsättning  och  utvidgning  af 
den  förut  genomgångna  elementära  kursen. 

Den  förra  af  de  båda  antydda  utvägarna  torde  väl 
svårligen  på  allvar  kunna  ifrågasättas,  då  det  väl  icke  kan 
vara  lämpligt,  att  inom  ramen  af  en  och  samma  under¬ 
visning  förena  två  så  väsentligt  skilda  uppgifter  som  att 
meddela  en  speciell  teknisk  om  ock  elementär  utbildning 
och  samtidigt  belasta  undervisningen  med  ämnen,  som  för 
en  stor  del  af  eleverna  icke  vore  behöfliga.  De  matema¬ 
tiska  och  de  allmänt  bildande  ämnena  skulle  därvid  kom¬ 
ma  att  taga  för  mycken  tid  i  anspråk  på  bekostnad  af 
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fackämnena,  och  elementarskolan  skulle  sålunda  närma  sig 
realgymnasiet,  under  det  att  industrien  numera  äfven  i 
fråga  om  den  tekniska  elementarundervisningen  kräfver 
större  specialisering.  Att  åter,  i  enlighet  med  den  andra 
utvägen,  och  såsom  jämväl  är  fallet  vid  den  Chalmersska 
läroanstalten  i  fråga  om  de  grundläggande  ämnena,  för¬ 
lägga  en  förberedande  undervisning  till  högskolan  själf  är 
visserligen  genomförbart,  men  arten  af  en  dylik  undervis¬ 
ning  måste  dock  i  allmänhet  anses  främmande  för  ett 
läroverk  för  högskoleundervisning. 

Hufvudfelet  i  en  dylik  anordning  af  högskolan  såsom 
en  fortsättning  till  elementarskolan  ligger  dock  i  den  ogynn¬ 
samma  och  onaturliga  ställning,  som  den  egentliga  tekniska 
undervisningen  skulle  komma  att  intaga  vid  båda  läro¬ 
verken.  Kursen  vid  elementarskolan  skulle  å  ena  sidan 
bilda  ett  afslutadt  helt  för  sig  för  de  elever,  som  därefter 
utgingo  i  praktiken,  och  samtidigt  å  andra  sidan  ordnas 
så,  att  den  utgjorde  en  förberedelse  till  högskoleundervis- 
ningen.  Vid  högskolan  åter  skulle  undervisningen,  som 
afser  en  grundligare  utbildning,  äfvenledes  komma  att  lida 
under  olägenheterna  af  att  nödgas  ånyo  och  i  enlighet 
med  grundligare  förutsättningar  genomgå  det  mesta  af  det, 
som  förut  behandlats  efter  elementära  och  ofullkomligare 
metoder,  och  på  det  genomgångna  därefter  bygga  den 
vidare  undervisningen,  o.  s.  v. 

Det  torde  af  hvad  som  nu  i  korthet  anförts  framgå, 
att  undervisningen  både  vid  högskolan  och  vid  elementar¬ 
skolan  skulle  blifva  lidande  på  ett  dylikt  närmare  samband 
dem  emellan,  och  då,  såsom  ofvan  angifvits,  enligt  erfaren¬ 
heten  under  senare  tider  något  verkligt  behof  i  förevarande 
afseende  icke  är  förhanden,  så  kan  kommittén  för  sin  del 
icke  finna  någon  anledning  att  tillstyrka  en  sådan  om¬ 
organisation  af  hela  den  tekniska  undervisningen,  som 
skulle  blifva  nödvändig,  därest  högskoleundervisningen 
väsentligen  skulle  grundas  på  den  tekniska  elementarunder¬ 
visningen. 

Enligt  kommitténs  bestämda  åsikt,  och  i  öfverens- 
stämmelse  med  förhållandena  i  de  flesta  kulturländer,  bör 
högskoleundervisningen  i  hufvudsak  grundas  på  den  vid 
de  allmänna  läroverken  meddelade  studentbildningen  och 
i  sin  vidare  utveckling  ordnas  fullt  själfständigt  med  hän¬ 
syn  allenast  till  sina  speciella  uppgifter.  Den  enklaste  och 
närmast  liggande  utvägen  för  det  fåtal  ynglingar,  h vilka 
efter  genomgången  kurs  vid  tekniskt  elementarläroverk 
önska  högre  teknisk  utbildning,  är  utan  tvifvel  den,  som 
redan  nu  står  dem  öppen,  nämligen  att  först  skaffa  sig 
nödiga  insikter  i  de  viktigaste  allmänt  bildande  ämnena 
och  därefter  vinna  inträde  vid  högskolan.  Vid  det  högre 
läroverket  böra  dessa  elever  fortfarande  såsom  hittills  i 
möjligaste  mån  åtnjuta  den  lindring  med  afseende  å  exa¬ 
mensfordringar  och  den  förändring  af  undervisningsplanen 
i  öfrigt,  som  betingas  af  den  förut  genomgångna  tekniska 
elementarkursens  beskaffenhet. 

Förutom  nu  afhandlade  frågor  af  mera  allmän  inne¬ 
börd  äfvensom  andra  dylika,  om  hvilka  kommittén  i  den 
följande  specialmotiveringen  närmare  yttrar  sig,  har  kom¬ 
mitténs  uppmärksamhet  och  arbete  dessutom,  och  af  natur¬ 
liga  skäl,  i  särskildt  hög  grad  varit  riktad  på  afhjälpandet 
af  de  brister  i  de  högre  tekniska  läroverkens  organisation, 
som  bero  på  otillräckligheten  af  de  materiella  och  ekono¬ 
miska  hjälpmedel,  som  stå  till  deras  förfogande. 

Såsom  ofvan  antydts,  har  nämligen  den  högre  tekniska 
undervisningen  i  vårt  land  under  de  senaste  två  eller  tre 


årtiondena  icke  understödts  och  omhuldats  på  ett 
som  kan  jämföras  med  hvad  som  i  öfriga  Jculturl; 
åtgjorts  för  samma  ändamål  och  som  svarar  mot  indus 
växande  betydelse  för  näringslifvet  och  de  stegrad 
språken  på  en  tidsenlig  undervisning.  Vid  en  näi 
undersökning  af  industriens  behof  och  vid  jämförelse 
utländska  förhållanden  finner  man  snart,  att  underlä 
heten  hos  vårt  lands  tekniska  undervisning  å  det 
stadiet  företrädesvis  framträder  i  följande  afseenden, 
ligen  dels  beträffande  laborationsundervisningen  i  de 
niska  läroämnena,  dels  i  fråga  om  studiernas  speeialb 
och  närmare  afpassande  efter  de  särskilda  industrigren 
olika  behof,  och  dels  slutligen  i  det  hänseendet,  att 
högre  tekniska  läroanstalter,  på  grund  af  bristande  utn 
och  otillräckliga  lärarekrafter,  icke  längre  kunna  mc 
mer  än  en  del  af  de  kompetenta  inträdessökande,  n 
de  öfriga  måste  utestängas  och  hänvisas  till  andra  lei 
banor. 

Till  afhjälpande  af  de  svåraste  missförhållandi 
nämda  afseenden  hafva  visserligen  tid  efter  annan  f< 
utarbetats  af  läroverksmyndigheterna,  men  äfven  c 
1904  i  fråga  om  Tekniska  Högskolan  utarbetade  förs 
ehuru  vida  fullständigare  än  föregående  förslag,  är 
tillfredsställande,  utan  måste  enligt  kommitténs  åsikt 
såsom  för  öfrigt  jämväl  i  förslagets  motivering  fram! 
betraktas  allenast  såsom  ett  försök,  att  med  möjligast 
ekonomiska  uppoffringar  för  statsverket  —  förslaget  11 
bl.  a.  2  y4  millioner  till  nybyggnader  —  åstadkomir 
blott  den  närmaste  framtidens  behof  omfattande  och 
under  denna  förutsättning  i  flera  afseenden  ofullst 
lösning  af  den  viktiga  frågan.  Enligt  kommitténs  f 
nande  äro  dock  vida  mera  genomgripande  åtgärci 
nöden  än  som  i  nämda  förslag  ansetts  kunna  ifrågaii 
därest  missförhållandena  skola  i  väsentligare  mån  d 
rödjas  och  tillika  en  anordning  komma  till  stånd,  s<| 
inom  den  närmaste  framtiden  ånyo  behöfver  omäl 
och  då  utan  tvifvel  skulle  kräfva  ännu  större  kostu 

Beträffande  först  de  för  den  tekniska  undervisd 
erforderliga  laborationerna,  så  hafva  dylika  som  tj 
sedan  gammalt  varit  förbundna  med  den  speciella  il 
visning  i  kemi,  som  tillhör  de  kemiska  och  bergsi 
skapliga  fackskolorna,  och  hafva  de  härför  vid  våra 
läroanstalter  disponibla  laboratorier  och  öfriga  hjälp 
i  allmänhet  motsvarat  sitt  ändamål.  För  undervisniij 
elektrokemi  och  bergskemi  måste  dock  tidsenligare 
ratorier  än  de  nuvarande  inrättas.  Därjämte  har 
mittén  ansett,  att  den  elementära  undervisningen  i 
för  andra  fackskolor  än  de  ofvannämnda,  icke,  såso 
närvarande  vid  Tekniska  högskolan  och  en  del  utläl 
högskolor  är  fallet,  bör  bestå  allenast  i  föreläsningar 
demonstrationer  af  läraren,  utan  äfven,  och  närmast! 
hänsyn  till  kemiundervisningens  ståndpunkt  vid  d 
männa  läroverken,  kompletteras  med  enklare  labor3 
öfningar  å  en  för  ändamålet  afsedd  laboratorielokal. 
gående  undervisningen  i  fysik  har  kommittén  äfver 
ansett  utsträckning  af  laboratorieöfningarna  utöfver  u 
varande  fordringarna  vara  af  behofvet  påkallad. 

Under  det  att  laborationer  i  kemi  och  fysik 
länge  tillhört  undervisningen,  och  deras  stora  bet;; 
därför  torde  ingått  i  det  allmänna  medvetandet,  hai 
emot  vikten  af  laborationer  i  de  speciellt  tekniska 
ämnena  först  under  de  senaste  årtiondena  gjort  sif 
lande  och  dylika  öfningar  i  vidsträcktare  mån  inför 
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undervisningen.  Den  egentliga  början  till  dylika  la- 
1  tioner  gjordes  något  tidigare  genom  upprättandet  vid 
>ch  annan  högskola  af  mekanisk-tekniska  laboratorier 
närmast  hade  dels  en  rent  vetenskaplig  uppgift  på 
isthetslärans  område  och  dels  en  praktisk-teknisk,  att 
a  byggnadsmaterialiers  och  andra  ämnens  hållbarhet 
öfriga  för  industriella  ändamål  viktiga  egenskaper, 
rmera  och  framför  allt  efter  Chicago-utställningen 
där  resultaten  af  arbetena  å  de  vid  amerikanska 
kolor  inrättade  storartade  maskinlaboratorierna  blefvo 
nta,  blef  intresset  för  dylika  laboratorier  och  förstå- 
af  deras  betydelse  inom  nästan  alla  områden  af  tek- 
:  och  icke  minst  för  undervisningen  alltmera  allmän, 
i  vara  dagar  gifves  det  knappast  någon  enda  hög- 
,  som  icke  är  utrustad  med  laboratorier  för  olika 
,  den  af  industrien. 

Sålunda  har  man  laboratorier  för  elektroteknik,  för 
rsökningar,  mätningar  och  profningar  af  elektriska 
iner,  apparater  och  ledningar;  för  ångpannor,  ång- 
iner  och  förbränningsmotorer,  för  liknande  undersök¬ 
or  a  hithörande  slag  af  maskiner  och  för  frågor  om 
,  lebesparing  m.  m.;  för  maskinelement  och  transmis- 
r;  för  vattenkraftsmaskiner;  för  materialprofning;  för 
och  vattenbyggnadslaborationer  i  och  för  frågor  om 
ets  strömning  i  kanaler  och  för  undersökningar  rö- 
jordtryck,  hvalf,  murar  m.  m.;  för  skeppsbyggeri 
v.  Härtill  komma  vidare  vid  de  högskolor  som 
en  afdelning  för  bergsvetenskap,  laboratorier  för 
lurgi  och  elektriska  ugnar;  för  grufvetenskap,  särskildt 
nings-  och  magnetometriska  undersökningar;  för  bergs- 
nik  o.  s.  v. 

Det  är  tydligt,  att  laboratorier  af  dessa  slag,  hvilka 
ra  icke  allenast  finnas  vid  de  tekniska  läroverken 
jämväl  vid  flera  större  industri-  och  fabriksföretag, 
vara  af  största  betydelse  för  industrien,  icke  allenast 
m  de  teknisk-vetenskapliga  undersökningar  utan  äfven 
jn  de  profningar,  mätningar  och  beräkningar  rörande 
;a  maskiner  m.  m.  som  å  dessa  laboratorier  med  sär- 
noggrannhet  och  sakkunskap  utföras.  I  själfva  ver- 
lafva  också  arbetena  å  de  tekniska  laboratorierna 
'tligt  bidragit  till  att  höja  industrien  och  att  gifva 
I  mma  det  säkra  vetenskapliga  underlag,  som  numera 
i  högre  grad  kräfves  äfven  för  utvecklingen  inom  de 
triella  områdena. 

9 

A  andra  sidan  är  dessa  institutioners  betydelse  äfven 
en  tekniska  undervisningen  påtaglig.  Genom  arbe- 
’  å  laboratoriet  erhåller  eleven  en  omedelbar  och  in- 
1  iv  tillämpning  af  de  i  föreläsningarna  genomgångna 
1  rna  och  metoderna  och  blifver  därjämte  förtrogen 
de  maskiner,  apparater  och  beräkningar,  som  seder- 
möta  honom  i  det  praktiska  lifvet.  Af  betydelse 
äfven  vara,  att  dessa  praktiska  öfningar  genom  sin 
ffenhet  och  genom  den  möjlighet  till  själfständigt 
'■>  som  de  erbjuda,  bilda  en  motvikt  till  de  bokliga 
rna  och  medverka  till  höjande  af  elevens  sinne  för 
taktiska  och  af  hans  tillit  till  den  egna  förmågan, 
för  allt  ligger  dock  betydelsen  af  laboratoriearbetet 
att  eleven  erhåller  en  viktig  del  af  den  erforderliga 
ska  utbildningen  redan  under  själfva  studietiden,  och 
an  således  vid  afgången  från  högskolan  numera  är 
■  bättre  rustad  för  sitt  framtida  värf  i  industriens  tjänst 
nler  förutvarande  förhållanden. 

Hvad  beträffar  motsvarande  undervisning  vid  vårt 


lands  båda  högre  läroanstalter,  så  äro  de  härför  afsedda 
laboratorierna  antingen  otillräckliga  i  följd  af  bristande 
utrymme  och  ofullständig  utrustning  eller  ock  att  betrakta 
såsom  rena  provisorier.  I  fråga  om  en  del  viktiga  läro¬ 
ämnen  saknas  t.  o.  m.  all  möjlighet  för  utförande  af  la- 
boratorieöfningar.  En  af  kommitténs  viktigaste  uppgifter 
har  därför  varit  att  verkställa  utredning  och  afgifva  förslag 
till  afhjälpande  af  bristerna  i  detta  hänseende.  De  för¬ 
slag,  som  kommittén  utarbetat  i  nämnda  syfte  återfinnas  i 
den  följande  specialmotiveringen,  till  hvilken  äfven  be¬ 
träffande  den  närmare  betydelsen  af  detta  slag  af  öfningar 
må  hänvisas. 

Sasom  redan  framhållits  har  undervisningen  vid  de 
högre  tekniska  läroanstalterna,  på  grund  af  lärarekrafternas 
och  undervisningsmaterialens  otillräcklighet,  icke  kunnat 
specialiseras  i  den  grad,  som  vid  flera  utländska  högskolor 
är  fallet,  och  som  numera  är  påkallad  af  industriens  egen 
specialisering,  åtminstone  inom  vissa  fackriktningar.  Un¬ 
der  hänvisning  i  öfrigt  till  den  följande  motiveringen  vill 
kommittén  på  detta  ställe  inskränka  sig  till  att  anföra 
slutresultatet  af  sina  öfverläggningar  angående  denna  fråga. 

Förutom  läroplaner  för  de  redan  nu  representerade 
hufvudfackriktningarna  har  kommittén  i  förevarande  syfte 
förslagsvis  upprättat  särskilda  läroplaner  för  en  del  special¬ 
riktningar  nämligen :  inom  fackskolan  för  maskinbyggnad 
och  mekanisk  teknologi,  för  de  fyra  underafdelningarna 
för  värmemotorer,  vattenmotorer,  mekanisk  teknologi  och 
bergsmekanik;  inom  fackskolan  för  skeppsbyggnad,  förde 
två  underafdelningarna  för  skeppsbyggnad  och  sjömaskiner; 
inom  fackskolan  för  elektroteknik,  för  tre  i  det  följande 
närmare  angifna  underafdelnirgar ;  samt  inom  fackskolan 
för  väg-  och  vattenbyggnad,  för  de  tre  underafdelningarna 
för  väg-  och  brobyggnad,  järnbyggnad  och  vattenbyggnad. 
Därjämte  har  kommittén  föreslagit  en  utvidgning  af  läro- 
verksmyndigheternas  nuvarande  befogenhet  ;att  för  vissa 
fall,  efter  därom  gjord  ansökan,  medgifva  mindre  afvikel- 
ser  från  de  gällande  läroplanerna  till  att  omfatta  jämväl 
rättighet  att,  i  den  mån  disponibla  medel  sådant  med¬ 
gifva,  upprätta  särskilda  läroplaner  för  fackriktningar,  som 
icke  innefattas  i  de  gällande  läroplanerna,  men  hvilka  på 
grund  af  industriens  behof  befinnas  böra  blifva  represen¬ 
terade  vid  läroverket.  Slutligen  har  genom  förslaget  om 
specialelevinstitutionen  möjlighet  beredts  för  bedrifvande  af 
särskilda  studier,  utöfver  hvad  som  meddelas  genom  den 
reguljära  undervisningen,  med  rätt  för  den  studerande  att 
öfver  ådagalagda  kunskaper  eller  utförda  arbeten  erhålla 
betyg. 

Då  frågan  om  studietidens  längd  inom  de  olika  fack¬ 
skolorna  står  i  visst  samband  med  ofvan  berörda  förhål¬ 
landen,  anser  sig  kommittén  böra  på  detta  ställe  äfven 
angifva  sin  ställning  till  denna  viktiga  fråga. 

Såsom  framgår  af  den  i  det  följande  meddelade  ut¬ 
redningen  är  vid  de  utländska  högskolorna  studietiden  i 
allmänhet  4-årig,  äfven  i  fråga  om  de  båda  stora  fack¬ 
skolorna  för  maskinbyggnad  och  för  elektroteknik,  hvilka 
hos  oss  äro  3-åriga  såväl  vid  Tekniska  högskolan  som  vid 
Chalmersska  läroanstalten.  Öfriga  fackskolor,  utom  den 
kemiska,  äro  i  likhet  med  förhållandena  vid  motsvarande 
utländska  läroverk  jämväl  vid  Tekniska  Högskolan  i  huf- 
vudsak  4-åriga.  Under  det  att  Högskolans  lärarekollegium 
och  styrelse  sedan  ett  tjugutal  år  tillbaka  varit  ense  om, 
att  kurserna  i  samtliga  fackskolor,  utom  den  kemiska, 
borde  beräknas  för  en  studietid  af  4  år,  och  denna  åsikt 
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förut  biträdts  jämväl  af  Svenska  Teknologföreningen,  har 
denna  gång,  såsom  framgår  af  de  från  vårt  lands  tekniska 
föreningar  ingångna  svaren  på  vissa  af  kommittén  fram¬ 
ställda  frågor  rörande  den  högre  tekniska  undervisningen, 
meningarna  inom  dessa  tekniska  kretsar  varit  delade,  i  det 
en  del  påyrkat  4-åriga,  en  annan  del  åter  3-åriga  obliga¬ 
toriska  kurser  för  samtliga  fackskolor,  i  senare  fallet  dock 
med  tillägg  af  en  ettårig  frivillig  specialkurs. 

På  grund  af  att  önskvärdheten  af  att  studietiden 
icke  måtte  blifva  längre  än  nödvändigt,  har  kommittén 
noga  undersökt  möjligheten  af  att  inskränka  kurserna  till 
att  omfatta  tre  eller  tre  och  ett  halft  år.  Men  af  skäl, 
som  i  det  följande  utförligen  angifvas,  har  kommittén 
kommit  till  det  resultat,  att  hvad  Tekniska  Högskolan  be¬ 
träffar,  kurserna  i  samtliga  fackskolor,  utom  den  kemiska, 
måste  beräknas  efter  en  studietid  af  fyra  år ,  därest  det  ändamål 
skall  kunna  ernås,  som  med  Högskolans  undervisning  afses. 

Slutligen  har  ofvan  framhållits,  att  våra  högre  tek¬ 
niska  läroverk  och  särskildt  Tekniska  högskolan  äfven  i 
det  afseendet  äro  afgjordt  underlägsna  motsvarande  läro¬ 
verk  i  utlandet,  att,  pä  grund  af  bristande  utrymme  och 
otillräckliga  lärarekrafter,  sedan  flera  år  tillbaka  antalet  af 
dem,  som  kunnat  antagas  till  elever,  varit  vida  mindre  än 
antalet  inträdessökande.  Af  den  i  det  följande  lämnade  ut¬ 
redningen  framgår  nämligen,  att  af  dem,  som  under  de 
senaste  10  åren  anmält  sig  till  inträde  vid  Högskolan, 
knappast  två  tredjedelar  kunnat  mottagas  vid  läroverket, 
och  att  äfven  den  återstående  tredjedelen  utgjorts  af  yng¬ 
lingar  med  betydligt  högre  kunskapsbetyg  än  som  enligt 
stadgarna  erfordras  för  vinnande  af  inträde  och  därjämte 
med  intyg  om  föregående  praktik  af  afsevärdt  omfång. 
Då  man  vidare  af  denna  senare  omständighet  med  all 
sannolikhet  kan  draga  den  slutsatsen,  att  en  mängd  yng¬ 
lingar,  som  på  grund  af  mindre  höga  betyg  icke  ansett 
det  under  förhandenvarande  omständigheter  löna  mödan 
att  anmäla  sig  till  inträde,  under  andra  förhållanden  äfven 
skulle  sökt  inträde,  så  torde,  då  för  närvarande  endast 
125  elever  kunna  intagas  i  läroverkets  första  årskurs,  an¬ 
talet  af  dem,  som  skulle  önska  blifva  delaktiga  af  Hög¬ 
skolans  undervisning,  böra  redan  nu  beräknas  till  minst 
det  dubbla,  eller  till  250  å  300  årligen. 

Kommittén  har  för  sin  del  af  flera  skäl  ansett,  att 
då  det  enligt  dess  förslag  nu  gäller  att  omorganisera  Hög¬ 
skolan  till  att  i  alla  afseenden,  såvidt  möjligt,  motsvara 
tidens  fordringar,  omorganisationen  jämväl  bör  omfatta  en 
utvidgning  af  Högskolan  i  sådant  hänseende,  att  lärover¬ 
ket  åtminstone  för  en  afsevärd  framtid  blifver  i  stånd  att 
motsvara  äfven  fordringarna  beträffande  elevfrekvensen. 
Huruvida  våra  dagars  industri  är  i  behof  af  så  många 
ingenjörer  har  visserligen  någon  gång  dragits  i  tvifvelsmål, 
men  kommittén  delar  icke  dessa  tvifvel.  Utvidgningen 
afser  i  allt  ej  den  dag  som  i  dag  är,  utan  skulle  komma 
att  visa  sina  verkningar  först  efter  ett  eller  annat  årtionde. 
De  utgående  ingenjörerna  komma  nog  i  vårt  land  som 
annorstädes  att  skapa  nya  fält  för  den  industriella  verk¬ 
samheten,  hvarjämte  den  tekniska  bildningen  här  som 
annorstädes  måste  göra  sig  alltmera  gällande  äfven  inom 
andra  områden  än  de  rent  industriella,  såsom  inom  han¬ 
deln,  jordbruket  o.  s.  v.  Äfven  har  en  af  kommittén 
verkställd  undersökning  rörande  befogenheten  af  den  ofta 
hörda  klagan,  att  Högskolans  utexaminerade  elever  i  större 
antal  begifva  sig  utomlands  för  att  där  söka  sin  framtid, 
visat,  att  denna  klagan  icke  är  berättigad. 


Af  nu  antydda  skäl  har  kommittén,  såsom  lär, 
fram  utförligare  angifves,  icke  ansett  för  vårt  land 
kare  skäl  förefinnas  att  hindra  tilloppet  till  Högskolan  1 
för  andra  länder,  där  som  bekant  sträfvandet  efter  hc 
teknisk  bildning  på  allt  sätt  uppmuntras  och  understöd  i 
Och  har  kommittén  därför  icke  ansett  ändamålsenligt  | 
beräkna  den  nya  Högskolan  tör  ett  mindre  antal  årlij 
inträdande  elever  än  omkring  300,  hvilket  antal,  sås 
ofvan  påpekats,  i  det  närmaste  synes  svara  mot  det  1 
varande  behofvet. 

Det  är  gifvet,  att  en  omorganisation  af  vart  hö 
tekniska  undervisningsväsende  i  samtliga  nu  berörda  j 
seenden  jämte  en  nödvändig  förbättring  af  lärarnas  k 
förhållanden,  erforderliga  höjningar  i  anslagen  till  untl 
visningsmateriel  m.  m.,  måste  kräfva  högst  afsevärda  e; 
nomiska  uppoffringar  från  statsverkets  sida,  och  det  1| 
ver  därför  nödigt  att  undersöka  i  hvad  mån  de  r 
forderliga  kostnaderna  må  kunna  nedbringas.  I  detta  I 
seende  blifver  utan  tvifvel  den  frågan  af  största  betyijl 
sen,  huruvida  mer  ä?i  en  högskola  bör  utrustas  på  det  sj 
som  betingas  af  nutida  fordringar. 

Den  högre  tekniska  undervisningen  i  vårt  land  represi 
teras  för  närvarande  i  första  rummet  af  Tekniska  Högskci 
och  äfven,  om  ock  med  mindre  hjälpmedel  och  i  mint 
omfattning,  af  Chalmers  tekniska  läroanstalts  högre  afij 
ning.  Såsom  ofvan  framhållits  står  Tekniska  Högskoi 
med  afseende  på  såväl  lokaler  och  undervisningsmate: 
som  lärarekrafter  betydligt  efter  de  flesta  af  utianc: 
tekniska  högskolor.  I  ännu  högre  grad  gäller  detta  (i 
döme  Chalmersska  läroanstalten,  och  frågan  blifver  dän 
närmast,  huruvida  den  nu  afsedda  omorganisationen  af : 
högre  tekniska  undervisningsväsendet  bör  ske  i  den  r| 
ning,  att  båda  de  nämnda  läroverken  utvecklas  på  sådl 
sätt,  att  landet  erhölle  tvenne  med  afseende  på  studier 
planläggning  och  omfattning  likställda  högskolor,  förseu 
med  all  den  utrustning,  som  motsvarar  nutidens  fordring 
eller  man  för  närvarande  bör  åtnöja  sig  med  en  d)l 
högskola. 

Härvid  är  då  först  att  märka,  att  för  det  årliga  tillq 
af  omkring  300  nya  elever,  som  antagits  såsom  grund  1 
kommitténs  förslag,  således  för  sammanlagdt  omkr; 
1  100  elever  inom  alla  årskurserna,  erfordras,  enligt 
farenheten  från  andra  länder,  i  och  för  sig  ej  nödvänd1 
mer  än  en  enda  högskola.  För  att  bestyrka  detta 
stående  må  här  antalet  elever  vid  följande  utländska  h| 
skolor  år  1906  meddelas: 


Högskola 

Ordinarie 

:  Andra 

elever 

elever 

Berlin  (Tyskland)  . 

•  2  683 

924 

Karlsruhe  »  . 

.  1  469 

207 

Hannover  »  . 

.  1  048 

34<> 

Darmstadt  »  . 

•  1  586 

38l 

Miinchen  »  . 

.  2216 

544 

Ziirich  (Schweiz)  . 

•  1  525 

879 

Delft  (Holland)  . 

1  082 

94 

Wien  (Österrike)  . 

.  2  524 

250 

Prag  (tyska  högskolan) . 

920 

42 

»  . 

.  2  037 

i  andra 

108  c 

Af  dessa  siffror  framgår  att 

länder  ic 

än  en  fullständig  högskola  ansetts  behöflig  för  ett  ele 
antal  af  den  storlek,  som  blifvit  lagd  till  grund  för  ko 
mitténs  förslag. 

Vidare  är  det  klart,  att  utrustningen  af  två  tidsenh 
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ade  mindre  högskolor  skulle  medföra  väsentligt  större 
ader  än  utrustningen  af  en  enda  större  högskola, 
rligen  kunde  en  del  lokaler,  särskildt  hör-  och  rit- 
om  eleverna  fördelades  på  tvänne  högskolor,  göras 
etydligt  mindre  på  hvardera  stället,  än  om  alla  ele- 
-amlades  i  en  enda  högskola.  Men  laboratorierna 
deras  tillbehör  samt  den  öfriga  undervisningsmaterie- 
iro  vida  mindre  beroende  af  elevernas  antal,  och 
i  händelse  af  två  högskolor,  medföra  nära  dubbla 
iden.  Dessutom  skulle  jämväl  lärarepersonalen  i 
t  fall  blifva  ungefär  lika  stor  på  båda  hållen,  och 
liga  kostnaderna  för  statsverket  såväl  därigenom  som 
It  blifva  i  det  närmaste  lika  stora  för  båda  högsko- 
Ej  heller  synes  den  utvägen  vara  för  handen,  att 
a  de  olika  fackriktningarna  mellan  de  båda  högsko- 
så  att  på  hvartdera  stället  endast  vissa  af  de  fack- 
,  som  eljest  i  allmänhet  ansetts  böra  vara  represen- 
vid  en  och  samma  högskola,  skulle  förefinnas. 
.isar  sig  nämligen  vid  en  undersökning  af  denna 
att  äfven  om  man  bortser  från  olämpligheten  i  och 
g  af  att  sålunda  hafva,  så  att  säga,  en  half  hög- 
på  hvartdera  stället,  kostnaderna  jämväl  i  sådant 
ulle  blifva  icke  obetydligt  större,  än  om  allenast  en 
fia  inrättades,  alldenstund  undervisningen  inom  fler- 
af  de  grundläggande  ämnena  och  äfven  för  en  del 
kämnena,  trots  inskränkningen  af  fackskolornas  an- 
åste  anordnas  särskildt  på  båda  ställen, 
ill  nu  antydda  omständigheter  kommer  därjämte 
irhållandet,  att  den  Chalmersska  läroanstalten,  med 
igre  inträdesfordringar  och  sina  i  allmänhet  treåriga 
samt  med  sin  i  följd  häraf  mindre  specialiserade 
isning,  visat  sig  motsvara  ett  verkligt  behof  för  be- 
e  af  högre  teknisk  bildning  åt  dem,  som  ej  önskat 
laft  tillfälle  till  att  genomgå  en  mera  fullständig 
lekurs.  Och  denna  anstaltens  ställning  inom  det 
a  undervisningsområdet  har  varit  af  den  vikt  och 
lse,  att,  om  man  nu  skulle  vilja  utveckla  denna 
till  större  likhet  med  Tekniska  Högskolan,  behof- 
en  ny  teknisk  läroanstalt  sådan  som  den  Chalmers- 
m  tvifvel  skulle  ånyo  göra  sig  kännbart,  och  kost- 
a  för  det  hela  således  komma  att  ytterligare  ökas. 
nder  sina  öfverläggningar  har  kommittén  af  nu  an- 
skäl  kommit  till  det  resultat,  att  det  skulle  kräfva 
ekonomiska  uppoffringar  än  som  påkallas  af  lan- 
ärvarande  behof,  att  på  fullt  tidsenligt  sätt  utrusta 
n  en  teknisk  högskola,  och  att  den  Chalmersska 
tälten  fortfarande  bör  bibehållas  vid  sin  nuvarande 
g  och  uppgift,  dock,  såsom  längre  fram  mera  i 
angifves,  med  den  förbättring  i  afseende  å  lärare- 
och  materiell  utrustning,  som  för  fyllandet  af  denna 
numera  måste  anses  nödig. 

enlighet  med  hvad  sålunda  anförts,  har  kommittén 
»görandet  af  sitt  förslag  till  ordnande  af  den  högre 
1  undervisningen  i  riket  ansett  såsom  sin  hufvud- 
att  angifva  de  åtgärder,  som  erfordras  för  Tek- 
lögskolans  utvidgning  och  omorganisation.  Dessa 
r  måste  blifva  särdeles  genomgripande  och  enligt 
téns  mening  icke  allenast  omfatta  undervisningens 
■tning  och  omfång,  utan  äfven  läroverkets  lokaler 
teriella  utrustning  i  öfrigt  jämte  lärarnes  aflönings- 
nden  m.  m.  De  viktigaste  förslagen  afse  upprät- 
^f  tidsenliga  laboratorier  för  de  olika  tekniska  läro- 
na  och  därmed  sammanhängande  förändringar  i 


undervisningen.  För  detta  ändamål,  äfvensom  för  att 
möjliggöra  mottagandet  af  flera  elever  än  hittills,  föreslås 
upprättande  af  fullständigt  nya  byggnader  för  Högskolan 
på  en  annan  tomt  än  den  nuvarande  och  af  tillräcklig 
utsträckning  för  tillgodoseende  af  framtida  behof  af  ut¬ 
vidgning. 

Beträffande  Chalmersska  läroanstaltens  högre  afdel- 
ning  har  kommittén  i  hufvudsak  anslutit  sig  till  ett  af 
dess  styrelse  uppgjordt  förslag  om  inrättande  af  nya  la- 
boratorielokaler  och  ökadt  utrymme  i  öfrigt.  Kommitténs 
förslag  innefattar  jämväl  de  för  förbättring  af  lärarnas 
ställning  och  för  en  lämpligare  anordning  af  undervisnin¬ 
gen  m.  m.  erforderliga  åtgärder. 

Det  är  gifvet  att  de  af  kommittén  föreslagna  åtgär¬ 
derna,  särskildt  beträffande  Tekniska  Högskolan,  komma 
att  för  sitt  genomförande  kräfva  högst  betydande  ekono¬ 
miska  uppoffringar  från  det  allmännas  sida. 

Hvad  först  angår  de  årliga  utgifterna,  så  skulle  enligt 
kommitténs  längre  fram  afgifna  förslag  till  framtida  stat 
för  Tekniska  Högskolan,  totala  beloppet  af  dessa  utgifter, 
h vilka  för  närvarande  kunna  beräknas  till  sammanlagdt 
omkring  276  800  kronor,  under  de  närmaste  åren  och 
intill  dess  den  föreslagna  nya  organisationen  hunnit  komma 
tili  stand,  efterhand  växa  upp  till  ett  belopp  af  omkring 
627  400  kronor.  Genom  den  af  kommittén  föreslagna 
förhöjningen  af  elevernas  öfningsafgifter  till  i  hufvudsak  dub¬ 
belt  så  höga  belopp  som  enligt  nu  gällande  bestämmelser 
skulle  emellertid  inkomsten  af  dessa  afgifter,  som  för  när¬ 
varande  uppgå  till  omkring  40  000  kronor  årligen,  kunna 
för  den  nya  högskolan  beräknas  till  omkring  130000 
kronor,  och  således  statens  årliga  utgift  komma  att  min¬ 
skas  fran  det  olvan  angifna  beloppet  af  627  400  kronor 
till  omkring  497  400  kronor  för  framtiden. 

Tör  den  Chalmersska  läroanstalten  föreslås  en  mot¬ 
svarande  ökning  af  utgiftsstaten  från  den  nuvarande  sum¬ 
man  af  120  100  kronor  till  186  900  kronor  för  framtiden. 

Ökningen  af  de  båda  läroverkens  årliga  utgifter  be¬ 
ror  dels  på  de  ökade  kostnaderna  för  inrättande  af  nya 
lärarebefattningar  och  framför  allt  på  den  föreslagna  löne¬ 
regleringen  för  samtliga  professurer,  dels  af  den  föreslagna 
förhöjningen  i  utgifterna  för  bibliotek,  samlingar,  laboratio- 
ner  m.  m.  samt  dels  slutligen,  i  fråga  om  Tekniska  Hög¬ 
skolan,  af  den  i  följd  af  läroverkets  utvidgning  påkallade 
stegringen  i  »diverse  utgifter»  (uppvärmning,  belysning 
och  öfriga  löpande  utgifter).  Den  återstående  delen  af 
ökningen  hänför  sig  till  utgifterna  för  kansli,  betjäning 
och  stipendier. 

Den  jämförelse  med  flera  till  omfattningen  med  Tek¬ 
niska  Högskolan  jämställda  utländska  högskolor,  som  kom¬ 
mittén  längre  fram  meddelat,  visar,  att  den  för  Högsko¬ 
lan  sålunda  beräknade  utgiftsstaten  icke  öfverstiger,  utan 
i  flertalet  fall,  oaktadt  de  högre  kostnader  för  uppvärm¬ 
ning,  belysning  och  ventilation,  som  betingas  af  Högsko¬ 
lans  nordliga  läge,  icke  obetydligt  understiger  motsvarande 
utgiftsstater  för  dessa  läroverk. 

Beträffande  åter  anslaget  till  nybyggnaderna  och  de¬ 
ras  utrustning  slutar  kommitténs  förslag  beträffande  Tek¬ 
niska  Högskolan  med  den  höga  summan  af  något  öfver 
9  millioner  kronor,  af  hvilka  4  millioner  utgöra  kostnaden 
för  hufvudbyggnaden  med  dess  ritsalar  och  auditorier, 
bibliotek,  kansli-  och  kollegiirum,  aula  samt  en  del  andra 
lokaler.  De  fyra  laboratoriebyggnaderna  för  fysik  och 
elektroteknik,  för  kemi  och  för  bergsvetenskap  samt  ma- 
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skinlaboratoriet  kosta  omkring  en  million  hvardera.  I  nu 
nämnda  belopp  är  jämväl  kostnaden  för  inredningen  och 
laboratoriernas  utrustning  inberäknad.  Den  återstående 
kostnaden  fördelas  på  ledningar  för  värme  och  belysning 
m.  m.,  för  terrassering  o.  d.  och  tör  arbetets  utförande 
samt  för  några  smärre  byggnader.  För  Chalmersska  läro¬ 
anstaltens  utvidgning  har  det  behöfliga  anslaget  beräknats 
till  540  000  kronor. 

Att  kostnadssumman  för  den  föreslagna  nya  Högsko¬ 
lan  stigit  till  ett  så  betydligt  belopp,  beror  naturligtvis 
till  en  icke  oväsentlig  del  på  numera  gällande  höga  priser 
beträffande  arbetskraft,  material  och  utrustningen  med 
maskiner  och  öfriga  apparater.  Härtill  kommer,  att  kom¬ 
mittén  vid  förslagets  uppgörande,  då  det  ju  handlar  om 
upprättandet  af  en  alldeles  ny  och  möjligast  fullständig 
högskola,  ansett  nödvändigt  att  vid  beräkningen  af  loka¬ 
lerna  icke  allenast  taga  hänsyn  till  de  närmaste  behofven 
utan  äfven  att  tillse,  att  en  anordning  ernås,  som  är  till¬ 
räcklig  för  en  afsevärd  framtid.  Anställer  man  en  jäm¬ 
förelse  med  kostnaderna  för  liknande  institutioner  i  ut¬ 
landet,  finner  man  jämväl,  såsom  på  andra  ställen  i  be¬ 
tänkandet  meddelas,  att  kommitténs  förslag  icke  heller  i 
fråga  om  dessa  kostnader  innebär  högre  fordringar  på 
landets  offervillighet  än  som  i  andra  länder  sedan  länge 
ansetts  fullt  motsvara  ändamålet.  Därjämte  bör  man  vid 
dessa  jämförelser  erinra  sig,  att  med  den  nya  högskolan, 
fortfarande  såsom  hittills  den  bergsvetenskapliga  afdelnin- 
gen  är  förenad,  hvilket  medför  en  motsvarande  ökning  af 
totalkostnaden,  under  det  att  i  utlandet  i  flera  fall  för 
denna  afdelning  särskilda  dyrbara  akademier  eller  högsko¬ 
lor  finnas  inrättade. 

Hvad  den  nuvarande  högskolan  beträffar,  sa  har 
under  de  senaste  50  åren  för  tomter,  byggnader  och  ut¬ 
rustning  sammanlagdt  allenast  omkring  1  200  000  kronor 
utgifvits.  För  statsverket  uppvägas  dessa  utgifter  af  den 
värdestegring,  som  den  nuvarande  tomten  under  samma 
tid  undergått,  nämligen  från  de  66  000  kronor,  som  där¬ 
för  från  början  erlades,  till  de  1  940  000  kronor,  som 
enligt  sakkunnig  värdering  numera  utgöra  dess  värde. 
Man  kan  därför  med  skäl  påstå,  att  vid  upprättandet  en¬ 
ligt  kommitténs  förslag  af  en  fullständigt  ny  högskola,  de 
för  det  gamla  läroverket  utgifna  medlen,  äfven  oafsedt 
nyttan  för  undervisningen,  icke  gått  förlorade  för  stats¬ 
verket.  I  sammanhang  härmed  torde  jämväl,  vid  bedö¬ 
mandet  af  kostnadsfrågan,  böra  framhållas,  att  den  före¬ 
slagna  nya  högskolans  förläggande  till  en  tomt  med  sadant 
läge,  som  den  af  kommittén  valda  tomten  äger,  utan  allt 
tvifvel  skulle  komma  att  väsentligt  öka  värdet  af  de  sta¬ 
ten  tillhöriga  närbelägna  tomterna,  och  i  följd  häraf  en 
afsevärd  ersättning,  åtminstone  för  en  del  af  kostnaden, 
på  detta  sätt  kunna  beräknas. 

Kommittén  är  emellertid  i  hvarje  fall  öfvertygad  om, 
att  de  ifrågasatta  höga  kostnaderna  fullt  motiveras  genom 
betydelsen  af  de  ändamål,  som  kommittén  med  sitt  för¬ 
slag  närmast  åsyftat.  Å  ena  sidan  skulle  nämligen  genom 
inrättandet  af  de  nya  laboratorierna  Högskolan  erhålla 
viktiga  och  nödvändiga  hjälpmedel  för  att  gifva  sina  ele¬ 
ver  den  praktiska  utbildning,  som  industrien  kan  fordra 
af  ett  läroverk  för  den  högsta  tekniska  undervisning.  Å 


andra  sidan  öppnas  genom  beredandet  af  ökadt  utrvr 
i  öfrigt  och  genom  ökningen  af  lärarepersonalen  mc 
het  för  en  bildningssökande  ungdom  att  i  betydlig; 
sträcktare  mån  än  hittills  komma  i  åtnjutande  af 
efter  erfarenheten  att  döma,  ifrigt  åtrådda  tekniska 
skoleundervisningen.  Lika  litet  som  de  uppoffringar, 
erfordras  för  att  äfven  å  teknikens  område  höja  vårt 
till  jämhöjd  med  andra  kulturländer,  kunna  anses  ö 
stiga  landets  ekonomiska  bärkraft,  lika  säkert  är  det  e 
kommitténs  förmenande,  att  frukterna  af  dessa  uppoffri 
skola  visa  sig  i  en  allt  kraftigare  utveckling  icke  alle 
inom  industrien  utan  jämväl  på  näringslifvets  öfriga 
råden  och  med  all  säkerhet  lämna  ränta  å  det  nedl; 
kapitalet. 
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rater,  centrifugarbete  m.  m.). 

Zeitschrift  des  österr.  Ingen.  u.  Archit.  Vere 

Juli  3.  —  Den  nya  apuliska  källvattenledningen.  —  Om  k 
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för  svängning  af  pansartorn*.  —  Kiseljärn  såsom  material  förj 
fasta  kärl. 
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järnplåtkonstiuktion*.  —  Jämförelse  mellan  olika  formler  för 
ning  af  afbördningsförmågan  hos  vattendrag.  —  Reningsanläg 
för  afloppsvatten  vid  Minesotas  landtbruksinstitut*.  —  Kolningssi 
med  automatiska  fyllningsanordningar  vid  Norfolk  &  Western! 
—  Dynamitmagasin  med  upptiningsanordning*.  —  Kyrkobyj 
med  fasadarbeten  och  ornament  i  betong*. 

Le  Génie  Civil,  Juli  4.  —  Rekonstruktionen  af  kamp 
i  Venedig*.  —  Om  tillfartslinjerna  som  från  Frankrike  och  St 
leda  till  Simplontunneln*.  —  Armerad  betongbro  i  två  spann! 
Liedenafloden,  Spanien*.  —  Om  undervisning  i  ekonomiska  o< 
ciala  ämnen  vid  tekniska  högskolor. 
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don  (de  armerade  betongarbetena)*.  —  Om  arkitektoniska  str 
den  i  Bremen*. 

Architekten,  Juli  4.  —  Nybyggnad  för  Kreditforenir 
Viborg*.  —  Arkitektkongressen  i  Wien. 

Chemiker  Zeitung,  Juli  1  och  4.  —  Om  ersättning- 

för  vätesvafla  vid  analytiska  arbeten,  —  Om  xanthogensyra. 
trering  af  forsforsyra.  —  Huntington-Heberleinprocessens  te> 
Kalorimetrisk  fosforbestämning  i  stål.  —  Om  klorit  och  hype 
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EN  INDUSTRILÅNEFOND. 


)en  framställning,  som  för  några  månader  sedan 
ts  till  konungen  af  åtskilliga  industriidkare  beträf- 
inrättandet  af  en  industrilånefond,  befinner  sig  för 
ande  på  remiss  mellan  de  myndigheter,  som  kunna 
vara  berörda  af  frågan.  Någon  särskild  skyndsam- 
id  frågans  behandling  har  icke  af  Kungl.  Maj:t  på- 
ts,  hvarför  en  effektiv  lösning  ännu  på  länge  icke 
vara  att  förvänta. 

iedermera  har  för  någon  tid  sedan  en  liknande  fram- 
ng  med  i  stort  sedt  samma  motivering  gjorts  af 
lolms  Handelskammare.  Det  sålunda  från  två  olika 
:agna  initiativet  för  åstadkommande  af  lättare  till- 
på  kapital  för  vår  industri  vittnar  om,  att  ett  verk- 
ch  stort  behof  häraf  förefinnes.  Ingen,  som  något 
r  till  förhållandena,  har  väl  heller  velat  bestrida, 
gängen  pa  kapital  är  för  knapp  och  möjligheten  att 
1  lån  på  gynnsamma  villkor  är  alltför  ringa.  Sär- 
för  vår  till  stor  del  ännu  jämförelsevis  unga  för- 
:  sindustri. 

mda  tills  på  senare  tider  har  Sveriges  export  till 
ägande  del  utgjorts  af  råvaror  eller  halffabrikat, 
patagligt  är,  att  det  ur  nationalekonomisk  synpunkt 
största  betydelse  att  våra  naturprodukter  först  efter 
gst  möjligt  drifven  förädling  exporteras  och  att  vår 
ngsindustri  sålunda  är  förtjänt  af  ett  kraftigt  stöd 
1  snabb  och  kraftig  utveckling.  Detta  förefaller  så 
t  mera  befogadt,  som  vårt  land  har  stora  förut- 
gar  för  en  sådan  industri  inom  många  tillverknings- 
>  synnerligast  sedan  de  stora  krafttillgångar  vi  äga 
ännu  outnyttjade  vattenfall  genom  elektroteknikens 
iing  numera  kunna  med  fördel  tillgodogöras  och 
a  till  användning  för  förädlingsindustrier  af  olika 
>ch  möjligöra  dessas  bedrifvande  i  högst  betydligt 
omfattning  än  hvad  nu  är  händelsen. 

)m  det  sålunda  knappast  kan  råda  mer  än  en  me- 
>m  önskvärdheten  af  förädlingsindustriens  utveckling 
nderstödjande  genom  anskaffande  af  erforderligt  ka- 
»å  för  industriidkarne  tillfredsställande  villkor,  kunna 
ne  däremot  vara  delade  om  sättet,  på  hvilket  detta 
lämpligen  bör  anskaffas. 

lan  kan  tvista  om,  huruvida  det  är  en  statens  upp- 
u  direkt  härvidlag  inskrida.  Många  torde  betrakta 


det  såsom  en  åtgärd,  som  har  väl  mycket  tycke  af  stats¬ 
socialism,  om  staten  på  detta  område  uppträder  som  lån- 
gifvare,  för  att  detta  skulle  anses  öfverensstämmande  med 
nu  i  allmänhet  gängse  nationalekonomisk  uppfattning. 

Svenska  staten  har  dock  sedan  länge  inslagit  på 
denna  väg,  utan  att  detta,  efter  hvad  hittills  kunnat  för¬ 
märkas,  medfört  annat  än  för  det  allmänna  goda  följder. 
Det  är  för  allmänt  kändt,  för  att  här  behöfva  närmare  på¬ 
pekas,  hurusom  staten  dels  genom  direkta  anslag,  dels  ge¬ 
nom  tillhandahållandet  af  penningar  från  olika  lånefonder 
understödjer  jordbruket  inom  dess  mångfald  af  olika  om¬ 
råden  och  binäringar. 

Det  må  villigt  erkännas,  att  icke  heller  industrien 
blifvit  alldeles  lottlös,  och  särskildt  för  förädlingsindu¬ 
strien  har  sedan  gammalt  funnits  den  s.  k.  Manufaktur- 
förlagslånefonden,  hvilken  dock,  såsom  här  nedan  skall 
visas,  är  alldeles  otillräcklig,  och  nyligen  har  ett  kraftigt 
handtag  gifvits  industrien  från  statens  sida  genom  Rederi¬ 
lånefonden. 

Sverige  har  emellertid  under  de  sista  decennierna 
från  att  vara  ett  nästan  uteslutande  jordbrukande  land, 
öfvergått  till  att  blifva  ett  industriland,  och  vi  torde  med 
stora  steg  nalkas  den  tid,  då  industrien  för  vår  national¬ 
ekonomi  blir  af  afgjordt  större  betydelse  än  jordbruket. 

Ett  glädjande  tecken  är  också,  att  industriens  utveck¬ 
ling  i  vårt  land  tilldragit  sig  ett  alltmera  vidgadt  intresse, 
och  att  den  rätta  uppfattningen  om  dess  vikt  för  landets 
ekonomi  börjat  att  i  allt  vidare  kretsar  tränga  igenom. 

Vårt  land  befinner  sig  för  närvarande  i  samma  vik¬ 
tiga  brytningsperiod,  som  flera  af  Europas  stater  för  icke 
så  länge  sedan  passerat,  och  det  intensiva  och  målmed¬ 
vetna  intresse,  som  i  dessa  länder  från  statsmakternas 
sida  ägnats  den  industriella  utvecklingen,  torde  ej  heller 
i  vårt  land  kunna  undvaras. 

Det  är  uppenbart,  att  den  hastiga  utveckling  af  in¬ 
dustrien,  som  under  de  sista  decennierna  ägt  rum  och 
som  under  de  allra  sista  årens  högkonjunkturer  kanske 
varit  alltför  häftig,  måste  kräfva  betydliga  kapital  och  att 
kapitalbildningen  inom  landet  icke  kunnat  hålla  jämna 
steg  med  de  nya  kapitalbehofven.  Dessa  förhållanden  hafva 
blifvit  så  mycket  mer  kännbara,  sedan  högkonjunkturerna 
efterträdts  af  den  nu  rådande  depressionsperioden,  och  de 
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stora  finansiella  svårigheter,  under  hvilka  flera,  i  öfrigt 
fullt  legitima  företag,  hvilka  ännu  icke  hunnit  förskaffa 
sig  tillräcklig  egen  ekonomisk  bärkraft,  arbeta,  kunna  be¬ 
faras  leda  till  rubbningar  och  afbrott  i  den  industriella 
verksamheten  till  oberäknelig  och  vidtgående  skada  för 
vårt  näringslif. 

Det  synes  därför,  på  grund  af  nu  radande  säregna 
förhållanden,  finnas  särskild  anledning  för  staten  att  kraf¬ 
tigt  och  snabbt  ingripa  för  att  bringa  det  stöd,  som  äfven 
under  normala  konjunkturer  vore,  fran  det  allmännas  sida 
sedt,  fullt  berättigadt. 

Den  för  direkta  lån  till  industrien  afsatta  manufak- 
turförlagslånefonden  uppgår  för  närvarande  endast  till  ett 
belopp  af  cirka  3  000  000  kronor  och  kan  icke  ärligen 
lämna  lån  till  större  belopp  än  cirka  5®0  000  kronor.  Sa- 
lunda  hafva  under  tioårsperioderna  1878 — 1887  4  081  000 
kr.,  1888  —  1897  4  556  000  kr.  och  1898 — 1907  5  020  500 
kr.  kunnat  utlånas,  under  det  att  de  af  industrien  äskade 
medlen  under  samma  perioder  varit  resp.  7  821  000  kr., 

7  267  000  kr.  och  21  376  000  kr. 

En  jämförelse  mellan  dessa  siffror  och  den  tillväxt, 
som  industrien  under  denna  period  undergått,  visai  också 
en  påfallande  disproportion.  Det  kan  visserligen  därvid 
anföras,  att  åtminstone  en  gren  af  industrien,  nämligen 
skeppsbyggeriet,  genom  rederilanefonden  tillförts  ett  icke 
oväsentligt  kapital,  hvilket  i  öfrigt  genom  tillskapande  af 
nya  utfartsleder  för  våra  industrialster,  kommit  industrien 
i  dess  helhet  till  godo. 

Tyvärr  lär  det  dock  vara  så,  att  en  stor  del  af  det 
tonnage,  som  insatts  på  de  nya  linierna,  icke  tillkommit 
inom  landet,  och  de  nya  exportmöjligheterna  hafva  säker¬ 
ligen  icke  minskat  industriens  kapitalbehof  utan  snarare 
tvärtom. 

Äfven  om  det  måste  antagas,  att  de  nya  export- 
linierna  under  en  följd  af  ar  komma  att  ga  med  föilust, 
hafva  de  dock  tillkommit  under  den  förutsättning,  att  de 
med  tiden  skola  blifva  räntabla.  Ett  af  villkoren  härför 
är  emellertid  att  vår  industriella  kapacitet  väsentligen  höjes, 
och  härför  tarfvas  betydliga  kapital.  Äfven  om  våra  redan 
befintliga  industriella  etablissement  äga  förmåga  att  betyd¬ 
ligt  öka  sina  tillverkningar,  sakna  de  säkerligen  i  allmän¬ 
het  härför  erforderligt  rörelsekapital. 

Rederilånefonden  tillkom,  då  de  goda  konjunkturerna 
voro  på  sin  höjdpunkt,  och  äfven  inom  andra  områden, 
särskildt  på  kommunikationernas  utveckling,  anslogos  un- 
denna  period  statsmedel  med  en  sällspord  frikostighet. 
Behofvet  af  statens  mellankomst  är  säkerligen  under  den 
nedåtgående  konjunkturen  större  än  under  den  uppåtgå¬ 
ende,  och  om  man  icke  vill  riskera,  att  de  medel,  som 
under  den  sistnämnda  anslogos,  skola  alltför  länge  blifva 
räntelösa  eller  de  med  desamma  afsedda  ändamålen  för¬ 
felade,  torde  det  vara  nödigt  att  på  lämpligt  sätt  genom 
statens  mellankomst  en  återgång  på  grund  af  bristande 
kapital  i  den  industriella  utvecklingen  förhindras. 

Ett  vidare  understödjande  från  statens  sida  af  vår 
industri  genom  ett  direkt  tillförande  af  kapital  vare  sig 
genom  höjande  af  manufakturförlagslånefonden  eller  genom 
bildandet  af  en  ny  fond,  hvarom  framställningar  blifvit 
gjorda,  måste  därför  anses  som  en  naturlig  och  följdriktig 
led  i  de  åtgärder,  som  hittills  vidtagits  till  denna  närings 
fromma. 

Åtvidaberg  i  juli  1908.  Tiieodor  Adelszvärd. 


18  Juli  k  ; 


I  anslutning  till  den  ledande  artikeln  här  ofvan  å 
gifva  vi  omnämnda  framställningar  till  regeringen  om 
godoseende  af  industriens  lånebehof  genom  statens  medven 
jämte  en  kort  redogörelse  för  manufakturförlagslånefom 

Åtskilliga  industriidkares  framställning. 

Till  Konungen. 

Tack  vare  de  förbättrade  sjökommunikationer,  som  un 
senare  år  inrättats  från  Sverige  till  andra  länder  och  särsk 
genom  transmarina  linier  ocli  handelshus,  som  numera  ■ 
statsmakternas  understöd  börjat  tillskapas,  har  den  sveij 
industrien  att  glädja  sig  åt  allt  rikare  afsättningsmojligl;, 
äfven  utom  Sveriges  gränser. 

För  att  emellertid  den  svenska  industrien  skall  i  nöjai 
omfattning  kunna  tillgodogöra  sig  dessa  möjligheter  och  d 
genom  på  ökadt  sätt  tjäna  de  exportintressen,  som  framdtj 
berörda  kommuniaktionslinier,  fordras  riklig  kapitaltillgV 
Den  penningekuapphet,  hvarunder  den  svenska  industrien  i 
skildt  under  de  senaste  årens  ovanligt  tryckta  penningemarh 
lidit,  men  som  äfven  under  normala  år  gjort  sig  kännbår  utgöl 
betänkligt  hinder  för  industriens  utveckling  till  exportduglL 

Till  åtskilliga  näringar,  särskildt  rederinäringen,  liafv; 
svenska  statsmakterna  i  delta  afseende  räckt  en  hjälpande  1: 
geuoin  inrättande  af  fonder,  ur  hvilka  lån  på  förmånligal 
kor  utlämnats,  och  denna  understödsform  har  genom  1 
lifliga  efterfrågan  dylika  lån  rönt,  visat  sig  i  särdeles  hög  1 
motsvara  kända  behof. 

För  industriens  del  finnes  i  denna  väg  endast  den  I 
under  gammalmodiga  former  arbetande  manufakturförlags1! 
fonden,  hvars  kapitalbehållning  i  närvarande  stund  uppgå, 
endast  omkring  3  000  000  kronor,  under  det  att  rederinäri ' 
för  tillfredsställande  af  sina  lånebehof  har  till  sitt  förfog < 
en  fond  af  icke  mindre  än  15000000  kronor. 

Undertecknade  industiidkare,  af  hvilka  åtskilliga  cl 
de  sista  åren  till  Eders  Kungl.  Maj:t  ingifvit  ansökninga: 
lån  ur  manufakturförlagslånefonden,  men  i  flertalet  fall  a  i 
gen  alls  icke  kunnat  få  sina  ansökningar  bifallna  ellen 
endast  erhållit  en  mindre  del  af  det  begärda  lånebeloppett 
hålla  att  få  underställa  Eders  Kungl.  Maj:ts  pröfning  fr; i 
huruvida  det  icke  skulle  befinnas  till  gagn  för  den  svensk 
dustrien,  0111  medel  i  rikligare  omfattning  af  statsmak' 
ställdes  till  förfogande  för  tillgodoseende  af  industriens  lån 
liof,  antingen  genom  ökande  af  manufakturförlagslånefonden 
genom  inrättande  af  en  särskild  *  indus trilänef  ond». 

Hvilka  villkor,  som  böra  uppställas  för  åtnjutande  fl 
från  sålunda  anvisade  medel,  anse  vi  oss  icke  kompetent 
bedöma,  men  taga  för  gifvet,  att  de  villkor,  som  föreskr1 
för  erhållande  af  lån  från  rederilåuefonden,  i  hufvudsak 
tjäna  till  föredöme.  Lån  hafva  hittills  lämnats  endast  till 
rier,  som  idka  fraktfart  på  främmande  länder,  och  i  all 
öfvervägande  grad  till  sådana  rederier,  hvilka  såsom  ändi 
för  lånets  användande  uppgifvit  rörelsens  utvidgning  g<< 
anskaffande  af  ny  fartygsmateriel.  En  motsvarighci  hf 
på  ifrågavarande  område  skulle  vara  att  finna,  om  det  • 
skrefves,  att  lån  skulle  företrädesvis  tilldelas  dels  sådana 
striella  företag,  som  arbetade  eller  ämnade  arbeta  för  e> 
dels  ock  sådana,  som  hade  för  afsikt  att  använda  lånet  f* 
vidgning  af  sin  industriella  anläggning. 

Hvad  beträffar  frågan,  huru  stort  belopp,  som  sål' 
borde  anvisas,  äro  vi  öfvertygade,  att  Eders  Kungl.  Maj:1 
Riksdagen  bäst  äro  skickade  att  bedöma  jämväl  denna  1| 
och  vilja  för  vår  del  endast  såsom  vår  åsikt  uttala,  al 
något  afsevärdt  gagn  skall  stå  att  vinna  på  ett  så  vidst 
uäringsområde  som  industriens,  syftet  icke  torde  nås,  om  m 
belopp  än  tio  eller  femton  millioner  kronor  anvisas. 

Med  stöd  af  hvad  vi  sålunda  anfört,  drista  vi  i  und< 
nighet  hemställa 

att  Kungl.  Maj:t  täcktes  i  nådig  proposition  föreslå 
dagen  att  för  beredande  af  ökade  möjligheter  för  indu:1 
att  erhålla  lån  af  statmeclel  på  de  förmånliga  villkor,  sot 
utdelande  af  sådana  lån  äro  bestämda,  anvisa  medel  til 
räckliga  belopp  antingen  till  ökande  af  manufakturförlag; 1 
fondeu  eller  till  inrättande  af  en  särskild  »industrilånef ' 

Underdåuigst 


(Namn.) 
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Stockholms  handelskammares  framställning. 

»land  de  svårigheter,  med  hvilka  den  svenska  industrien 
tt  kämpa,  är  en  af  de  mest  framträdande  den  hos  oss 
le  bristen  på  billigt  kapital  att  användas  för  industriella 
ål.  I  samma  mån  som  det  rörliga  kapitalet  fastlåsts  på 
håll,  har  det  för  industrien  blifvit  allt  omöjligare  att 
landet  erhålla  förlagslån  på  rimliga  villkor.  Det  ligger 
en  dag,  att  ett  sådant  förhållande  skall  i  hög  grad  för¬ 
vår  industris  ställning  i  konkutenseu  med  industrien  i 
et,  som  både  har  att  räkna  med  vida  lägre  räntefot  och 
te  äfven  har  ojämförligt  lättare  att  få  sina  lånebehof 
ställda. 

»en  tanken  ligger  nära  till  hands  att  påkalla  statens  med¬ 
för  afhjälpande  af  de  svårigheter,  som  sålunda  råda  inom 
lydande  del  af  det  svenska  näringslifvet.  Staten  har  ju 
länge  genom  sin  garanti  för  Allmänna  Hypoteksbankens 
ioner  bidragit  att  för  landtbruket  högst  väsentligt  under- 
inskaffandet  af  nödiga  driftmedel.  Från  senare  tider 
beropas  exemplet  af  lånefonden  för  rederinäringeus  un- 
Ijande,  hvilken  fond  framkallat  en  förut  okänd  lifaktig- 
)ui  hithörande  näringsgrenar, 
jämförelse  därmed  är  industrien  föga  lyckligt  lottad, 
rederifonden  numera  uppgår  till  15  mill.  kronor,  utgör 
ida  statslånefond,  som  finnes  för  tillgodoseende  af  iudu- 
behof,  den  s.  k.  manufakturförlagslånefonden,  endast  cirka 
ill.  kronor,  och  medan  rederinäringen  kan  innevarande 
äkna  ett  understöd  af  5  mill.  kronor,  uppgår  samman- 
leloppet  af  de  för  i  år  föreslagna  manufakturförlagslånen 
dast  540000  kronor,  under  det  att  de  inkomna  ansök- 
tia  afser  inalles  bortåt  5'/2  mill.  kronor.  Det  är  klart 
så  obetydligt  lånebelopp  som  det,  livilket  för  närvarande 
11  förfogande,  ej  skall  kunna  bereda  den  svenska  indu- 
i  sin  helhet  någon  afsevärd  förmån. 

tskilliga  representanter  för  vår  industri  hafva  också  till 
Kungl.  Maj:t  ingifvit  en  gemensam  underdånig  framställ- 
m  afhjälpande  af  detta  missförhållande,  och  därvid  hem- 
>m  antingen  ökande  af  manufakturförlagsfonden  eller 
ide  af  en  särskild  industrilånefond. 

fven  Stockholms  Handelskammare  har  haft  denna  fråga 
öfvervägaude  och  för  sin  del  funnit  synnerligen  goda 
la  för  ett  statens  inskridande  till  industriens  understöd- 
förevarande  afseende.  Af  de  båda  förslagsvis  nämnda 
iven  —  ökande  af  den  befintliga  lånefonden  eller  in- 
e  af  en  helt  ny  fond  —  auser  handelskammaren  sig 
irordna  det  senare.  Bestämmelserna  rörande  lån  från 
mla  manufakturförlagslånefonden  synas  i  flera  afseenden 
Iseuliga,  hvarför  enligt  handelskammarens  åsikt  en  helt 
ustrilånefond  vore  vida  att  föredraga.  Beloppet  af  en 
ond  synes  icke  böra  sättas  mindre  än  det  belopp,  livar- 
erilånefonden  numera  uppgår,  eller  15  mill.  kronor, 
sistnämnda  fond  synes  äfven  livad  villkoren  för  utlåning 
liden  beträffar  lämpligen  kunna  i  liufvudsak  tjäna  till 
Ir. 

ed  åberopande  af  hvad  sålunda  auförts,  får  handelskam-  . 
i  underdånighet  hemställa, 

det  täcktes  Eders  Kungl.  Maj:t  finna  skäligt  vid¬ 
taga  erforderliga  åtgärder  för  bildande  af  en  stats - 
lånefond  å  15  mill.  kronor  till  industriens  understöd¬ 
jande. 

ockholm  den  12  juni  1908. 

För  Stockholms  Handelskammare: 

(Namn). 

*  * 

* 

anufakturförlagslånefonden  har  uppkommit  ur  den 
på  midten  af  1700-  talet  inrättade  manufakturdiskonten, 
iån  beviljades  mot  pant  i  varor,  som  deponerades  i  hall- 
gasinerna.  År  1873  förklarades  af  Kungl.  Maj:t,  att 
lån  icke  vidare  skulle  utlämnas.  Återinflytande  medel 
jäua  till  förökande  af  förlagslånefonden. 
e  förlagslån,  som  utlämnats  från  sistnämnda  fond,  äro 
tt  Rikets  Ständers  beslut  af  1818  afsedda  att  användas 
derstöd  åt  nya  i  riket  förut  okända  uppfinningar  i  fa- 
>ch  slöjdeväg». 

hi  beviljas  af  Kungl.  Maj:t  efter  förslag  af  kommers- 
im-  Ansökuingar  skola  ingifvas  årligen  senast  den  31 


AF  DE  L  N  ING  EN 

december.  Dånen  får  innehafvas  under  8  år,  hvaraf  de  4  för¬ 
sta  åren  utan  af  betalning  och  de  4  senare  med  återbetalnings- 
skyldighet  af  en  fjärdedel  årligen  (alltså  25  %  vid  slutet  af  hvart 
och  ett  af  de  4:de  8:de  året).  Räntan  utgör  4  '/2  %,  som  er¬ 
lägges  vid  utgången  af  hvarje  låneår. 

Fonden  förvaltas  af  statskontoret,  som  har  att  pröfva  säker¬ 
heterna,  hvilka  alltså  ej  behöfva  ens  angifvas  i  ansökningarna. 
Där  ej  fastighetsinteckningar  bjudas,  erfodras  i  regel  borgen , 
med  eller  utan  stöd  af  förlagsinteckningar. 

De  till  fondeu  inflytande  räntor  skola  årligen  tilläggas 
fonden.  Utom  en  del  arfvoden,  som  skola  bestridas  med  dessa 
medel,  har  dock  Kungl.  Maj:t  rätt  att  af  fondens  medel  ut- 
anordna  understöd  till  gagn  för  handtverk  och  industri.  För 
enstaka  år  kunna  visserligen  dessa  arfvoden  och  understöd 
uppgå  till  större  belopp  än  årets  räntemedel  —  så  år  1905,  då 
fondens  utgifter  belöpte  sig  till  Kr.  143435:  55  mot  Kr.  131  875  47 
i  influtna  räntor  —  men  i  det  hela  växer  dock  fonden  småningom. 

Fondens  kapitaltillgång  utgjorde: 

den  31/12  1903  .  Kr.  3  132  561:  16 

»  »  1904  »  3218912:37 

»  s  »905  .  »  3  207  356:  29 

»  »  1906  »  3  249  868:  63 

Under  de  30  åren  1878—1907  hafva  från  fonden  utlämnats 
tillhopa  13  757  5°°  Kronor,  alltså  i  medeltal  något  öfver  40  000 
per  lån.  Dånens  belopp  hafva  varierat  mellan  lägst  3  000  kro¬ 
nor,  och  högst  200000  kronor.  De  årligen  mellan  lånesökande 
fördelade  beloppen  hafva  under  nämnda  tid  utgjort  högst  (år 
1899)  830000  kronor  och  lägst  (år  1904)  178000  kronor  samt 
i  medeltal  vid  pass  489  000  kronor. 


KOMMERSKOLLEGII  FÖRSLAG  TILL  FÖRDEL¬ 
NING  AF  DET  FÖR  ÅR  1908  ÅT  TEORETISKT 
OCH  PRAKTISKT  BILDADE  TEKNIKER,  SOM 
ICKE  ÄGNA  SIG  ÅT  BERGSHANDTERINGEN, 
BEVILJADE  ANSLAG. 

1)  ingeniören  August  Robin  G:son  Grane  för  att  i 
Tyskland,  Österrike  och  Schweiz  under  minst 
tre  månader  studera  tillverkning  af  armerad 

beton  .  kr.  650:  — 

2)  civilingeniören  August  M:son  Berggren  för  att  i 
Schweiz  och  Italien  under  minst  tre  månader 

studera  högspända  kraftöfverföringar  .  »  650:  — 

3)  ingeniören  Karl  Thor  sten  Edling  för  att  i  Nord¬ 

amerika  och  Tyskland  under  minst  tre  måna¬ 
der  studera  elektriska  kraftstationer  och  hög¬ 
spända  kraftöfverföringar  .  »  1  050:  — 

4)  ingeniören  Sigurd  Hammarstrand  för  att  å  elek¬ 
triska  utställningen  i  Marseille  under  minst 

en  månad  studera  modärna  elektricitetsverk  »  300:  — 

5)  ingeniören  Carl  Mauritz  Jakob  Sahlberg  för  att 

i  Tyskland,  Sctweiz,  Österrike  och  Italien  un¬ 
der  minst  tre  månader  studera  elektrisk  järn¬ 
vägsdrift . ! .  »  700:  — 

6)  civilingeniören  Per  Magnus  Edvard  Schön  för 

att  i  Tyskland  och  Frankrike  under  minst  sex 
veckor  studera  svafvelsyre-  och  superfosfat- 
fabrikation  m.  m .  »  400:  — 

7)  ingeniören  Egon  Sigfrid  Amandus  Kinnander  för 
att  i  Amerikas  Förenta  Stater  under  minst  tre 
månader  studera  arbetsmetoder,  maskiner 

m.  ni.  inom  maskintillverkningen  .  »  1  000:  — 

8)  civilingeniören  Carl  Erik  Aström  för  att  i  Ame¬ 

rikas  Förenta  Stater  och  Stottland  under  minst 
tre  månader  studera  stenindustrien,  särskildt 
maskiner  för  tillverkning  af  byggnadssten  . . .  »  1050:  — 

9)  ingeniören  Carl  Erik  Rudolf  Österberg  för  att  i 

Tyskland  och  Österrike  under  minst  två  må¬ 
nader  studera  träförädlingsmaskiner  m.  m.  ...  »  500:  — 

10)  ingeniören  Karl  Oskar  Kylin  för  att  i  Tyskland, 

England,  Frankrike  och  Italien  under  minst 

tre  månader  studera  gasmotorer .  »  750:  — 

11)  civilingeniören  Erik  Johan  Anders  Nothin  för  att 

i  Frankrike  under  minst  tre  månader  studera 
tillverkningen  af  lokomotiv .  »  55°:  — 
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1  2)  civ  1  lin gen  iören  Adolf  Fredrik  Fritiof  Peterson  för 
att  i  Amerikas  Förenta  Stater  under  minst  tre 
månader  studera  arbetsmetoder  vid  mekaniska 
verkstäder,  speciellt  för  konstruktion  af  ång- 
turbiner . .  »  1  000:  — 

13)  civilingeniören  Hjalmar  Randerz  för  att  i  Tysk¬ 
land,  England  och  Schweiz  under  minst  tre 
månader  studera  åugturbiner  och  explosions- 

motorer .  »  7oo:  — 

14)  civilingeniören  Edvard  Rupert  Gustafsson  för  att 
i  Amerikas  Förenta  Stater  och  England  un¬ 
der  minst  tre  månader  studera  hydraulisk 

drift  af  arbetsmaskiner  m.  m .  »  1  050:  — 

1 5)  ingeniören  Torsten  Bergman  för  att  i  Amerika 

och  England  under  minst  tre  månader  studera 
skeppsbyggen  och  skeppsbyggnadskonst .  »  1  050:  — 

16)  civilingeniören  Sigurd  Leonard  Bohman  för  att 
i  Nordamerika  under  minst  tre  månader  stu¬ 


dera  skeppsbyggeri .  »  1  000:  — 

17)  ingeniören  Knut  Ivar  Car Isten  för  att  i  Nord¬ 
amerika  under  minst  tre  månader  studera 
skeppsbyggeri  .  »  1000:  — 


18)  civilingeniören  Johan  Laurentius  Lars  Fjällbäck 
för  att  i  Amerikas  Förenta  Stater  under  minst 
tre  månader  studera  skeppsbyggeri  och  trans¬ 


portanordningar  vid  varf  .  »  1  000:  — 

19)  ingeniören  Hugo  Lars  Reinhold  Sinar  t  lin  g  för  att 

i  England  och  Amerika  under  minst  tre  må¬ 
nader  studera  skeppsbyggeri  .  »  1  050:  — 

20)  ingeniören  Jonas  Torof  för  att  i  Tyskland,  Eng¬ 
land  och  Amerika  under  minst  tre  månader 

studera  sanitetsteknik  .  »  1  100:  — 

21)  ingeniören  Oskar  Einar  Rising  för  att  i  Tyskland 

under  minst  tre  månader  studera  bomulls¬ 
industri  .  •*  500:  — 


22)  ingeniören  Sven  Ottoson  Elliot  för  att  i  Eng¬ 

land  och  Tyskland  under  minst  tre  måna¬ 
der  studera  pappersmaskin-  och  monterings- 
verkstäder .  »  650:  — 

23)  civilingeniören  Erik  Reinhold  Anderson  för  att  i 

Berlin  och  Paris  under  minst  en  månad  stu¬ 
dera  förstadsbanor  .  »  300:  — 

24)  civilingeniören  Axel  Magnus  Granholm  för  att  i 

Tyskland,  Österrike  och  Schweiz  under  minst 
tre  månader  studera  järnvägsliniers  under- 
dersökning  m.  m.  .  »  650:  — 

25)  civilingeniören  Algot  Lindgren  föt  att  å  utställ¬ 

ning  i  Munchen  samt  i  norra  Italien  under 
minst  tre  veckor  studera  arbetsmaskiner  för 
järnvägsbyggnader .  »  300:  — 

26)  civilingeniören  Karl  Gustaf  (Gösta)  Skjöld  för 
att  i  Amerikas  Förenta  Stater  under  minst 

tre  månader  studera  vattenregleringar  m.  m.  »  1  000:  — 


INLANDSBANANS  SLUTPUNKT  VID 
VÄSTERHAFVET. 

Sedan  aktiebolaget  Vattenbyggnadsbyrån  på  sin  tid 
anmodats  af  Kungl.  Järnvägsstyrelsen  att  verkställa  er¬ 
forderliga  utredningar  för  och  till  Styrelsen  inkomma  med 
fullständiga,  af  kostnadsberäkningar  åtföljda  förslag  till  de 
anordningar  vid  de  som  slutpunkt  för  den  s.  k.  inlands¬ 
banan  föreslagna  hamnplatserna  Uddevalla,  Elläsefjord  och 
Risö — Raftö,  som  ansåges  erforderliga  för  den  export-  och 
importrörelse,  hvilken  kunde  förväntas  under  de  närmaste 
20  åren  samt  att  därvid  taga  hänsyn  till  eventuellt  behof 
af  hamnarnas  framtida  utvidgning,  har  bolaget  den  10. 
dennes  till  Styrelsen  aflämnat  de  begärda  förslagen. 

Såsom  resultat  af  de  verkställda  undersökningarna 
och  utredningarna  har,  enligt  bolagets  mening,  framgått, 


att  med  afseende  på  insegling,  planordning  och  trafiksto, \ 
Uddevalla  stode  framför  de  öfriga  platserna,  hvarei 
grundförhållandena  vid  Uddevalla  vore  sämre  än  vid  di¬ 
platser. 

Järnvägsanläggningarnas  lämplighet  lämnade  något  fc 
träde  åt  Kragenäs,  men  vore  detta  af  underordnad  bt 
delse  i  förhållande  till  öfriga  hänsyn. 

Beträffande  anläggningskostnaden  ställde  sig  en  hai 
anläggning  vid  Uddevalla  mindre  fördelaktig  än  såd;; 
vid  de  öfriga  platserna.  Den  verkställda  trafikutrednin;: 
hade  dock  gifvit  det  resultat,  att  hamnen  i  Uddevalla  ii 
desto  mindre  torde  hafva  större  utsikt  att  förränta  detj 
densamma  nedlagda  kapitalet,  än  hvad  fallet  skulle  bli) 
ifråga  om  någon  af  de  öfriga  hamnarna. 

I  sitt  betänkande  betonade  bolaget,  att  de  fakto' 
som  varit  föremål  för  bolagets  utredningar,  nämligen  | 
gående  enbart  hamnanläggningarna,  icke  voro  af  den 
tydelse,  att  desamma  kunde  anses  utslagsgifvande  vid  vi 
af  slutpunkt  för  inlandsbanan. 


T1DSKRIFTS-ÖFVERSIKT. 
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Teknisk  Ugeblad,  Juli  10.  —  Norges  tekniska  högsk; 
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(kring  Abazzia)*.  —  Den  nya  apuliska  källvattenledningen*. 

Engineering,  Juli  10.  —  Guests  lag  om  sammansatta  nå 
ningar*.  —  Plåtbearbetningsmaskiner  å  fransk-engelska  utställninj 

—  8-hjuligt  4-koppladt  lokomotiv  med  sidotankar  för  egyptiska" 
tabanan  (smalsp.)*.  —  Ångbarkasser  för  argentinska  flottan*.  —  A' 
matisk  kontrollapparat  för  matarevattens  åtgång."  —  Om  prof  1 
af  legeringar*. 

Le  Qénie  Civil,  Juli  II.  —  Den  elektriska  linbanan  i  P 

—  Om  undervisning  i  ekonomiska  och  sociala  ämnen  vid  tekr 
högskolor.  —  Luxlamporna*.  —  Sjöfartskongressen  i  St.  Peterst, 

—  Teorien  för  aeroplan. 

Elektrotechnische  Zeitschrift,  Juli  9.  —  Driftres 

från  de  elektriska  banorna  i  New  York  och  Boston*.  —  Om  fö? 
aktigaste  form  å  dämpspolsystem.*  —  Centralomställare  för  mi 
telefonstationer*.  —  Om  strömfördelning  och  motstånd  vid  burlinc' 
ankare.  —  Öfverspänningsskydd  för  mätare.  —  Om  öfverspänmn 
orsaker,  verkningar  och  förebyggande. 

Chemiker  Zeitung,  Juli  8.  —  Lavoisier  och  uppfinnil 
af  kylapparater  enligt  motströmsprincipen.  —  Om  xanthogensyr: 

Schweizerische  Bauzeitung,  Juli  1 1.  —  Kanalöfverb; 
nad  i  armerad  betong  för  beredande  af  saluplats  och  gatubre 
Miilhausen*.  —  Automatisk  igångsättningsanordning  för  elektrons 
rer*.  —  Villor  vid  Untersee.  —  Den  schweiziska  maskinindusts!- 
läge  under  1907. 

Deutsche  Bauzeitung,  Juli  II.  —  Förvaltningsbyggn1 

Munchen  för  bajerska  byggnadsyrkesfackförbundet*. 

Architekten,  Juli  II.  —  Paul  Mebes  arkitekturverk  i  » 
kring  år  1800»*.  —  Materialkran  för  användning  vid  byggnads: 
ten,  system  Abel*. 
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ETLIQA  METODER  FÖR  SJÄLFKOSTNADSBERÄKNINGAR  VID  LIKARTADE 

INDUSTRIELLA  ANLÄQONINOAR. 


en  rastlösa  konkurrens,  som  för  närvarande  känne¬ 
den  industriella  utvecklingen,  har  i  de  stora  kul- 
erna  framkallat  en  fullständig  uppsjö  af  litteratur  be- 
lde  industriella  spörjsmål.  Kunskapen  om  organisa- 
af  industriella  verk  har  så  småningom,  ifrån  att 
arit  något,  som  betraktats  med  ringaktning,  utveck- 
till  en  särskild  vetenskap,  som  kräfver  sina  sär- 
målsmän,  ja  utvecklingen  har  drifvits  därhän,  att 
cialisering  inom  detta  ämne  redan  visat  sig  nöd¬ 
en  rätta  förståelsen  för  en  väl  genomförd  organisa- 
industriella  verk  har  först  gifvit  sig  till  känna 
rika,  men  därifrån  snart  öfverförts  till  Tyskland, 
dustriorganisationen  med  tyskarnas  vanliga  grund- 
itvecklats  så,  som  ingen  för  några  år  sedan  skulle 
ana. 

rskildt  har  frågan  om  systemet  för  själfkostnads- 
ngarna  tilldragit  sig  en  mycket  stor  uppmärksam- 
:h  det  är  hufvudsakligen  inom  detta  område,  som 
sta  ansträngningarna  koncentrerats  såväl  i  Tyskland 
Amerika. 

rvärr  är  det  dock  så,  att  de  olika  system  för  kostnads- 
ngar,  som  framlagts  i  tryck,  icke  i  regeln  kunna 
tillämpas,  utan  måste  anpassas  för  hvarje  särskildt 
tågot  allmängiltigt  recept  för  dylika  beräkningars 
de  kan  säkerligen  ej  heller  någonsin  lämnas, 
nellertid  erbjuder  den  rika  litteratur,  som  för  när- 
\'  står  våra  industrimän  till  buds,  en  mycket  god 
att  bygga  på,  men  det  arbete,  som  inom  hvarje 
verk  kräfves,  innan  en  för  detta  lämpad  metod 
(kostnadsberäkningar  blifvit  uppgjord  och  rationellt 
ord,  är  säkerligen  icke  ringa. 

et  torde  ock  i  anledning  häraf  vara  förklarligt,  om 
k  som  på  utvecklingen  af  dessa  metoder  offrat  tid 
nningar,  icke  gärna  se,  att  dessa  offentliggöras  och 
s  inom  konkurrerande  etablissement. 
nder  den  senaste  tiden  har  emellertid  en  afvikande 
1  beträffande  dylikt  hemlighetsmakeri  glädjande  nog 
ig  tillkänna.  Sålunda  har  professorn  vid  Tekniska 
Jan  i  Berlin  G.  Schlesinger  nyligen  med  firman  Ludw. 


Loewe  &  Co’s  tillstånd  utgifvit  ett  synnerligen  digert  arbete 
öfver  denna  firmas  organisation  och  själfkostnadsberäk¬ 
ningar,  hvari  bland  annat  en  fullständig  formulärsamling 
finnes  införd. 

Hvad,  som  denna  gång  gifvit  oss  anledning  att  ägna 
frågan  vår  uppmärksamhet,  är  ett  nyligen  utkommet  verk 
af  J.  Bruinier,  Berlin,  med  titel  »Selbstkostenberechnung 
fur  Maschinenfabriken».  Denna  bok  är  nämligen  utgifven 
af  Verein  deutscher  Maschinen- Anstalten,  och  tillkommen 
på  initiativ  af  en  af  denna  förening  tillsatt  kommité  med 
uppgift  att  studera  frågan  om  själfkostnadsberäkningar. 

I  det  företal,  med  hvilket  föreningens  ordförande  in¬ 
leder  boken,  framhålles  nödvändigheten  särskildt  för  ma¬ 
skinindustrien  att  förfoga  öfver  fullt  tillförlitliga  metoder 
för  själfkostnadsberäkningar  äfvensom  att  det  för  denna 
industri  i  sin  helhet  är  förmånligast,  om  dylika  metoder 
äro  införda  vid  samtliga  verk.  Som  motivering  härför 
anföres  följande. 

»Durch  Preise,  die  eine  Fabrik  mangels  einer  guten 
Selbkosten berechnung  nicht  nachpriifen  kann,  und  bei  denen 
sie  nicht  weiss,  was  sie  an  dem  Auftrag  verliert  oder 
zusetzt,  schädigt  diese  Fabrik  nicht  nur  sich  allein,  son- 
dern  auch  alle  anderen,  an  gleichen  Lieferungen  beteiligten 
Unternehmungen.  Denn  nur  zu  leicht  wird  manche  Ma- 
schinenfabrik,  wenn  sie  durch  den  Auftraggeber  von  nie- 
driger  Preisen  anderer  Fabriken  hört,  möglichst  auch 
ihren  Preis  heruntersetzen,  soweit  sie  es  eben  zugestehen 
kann.  Hierauf  ist  ziim  grossen  Teil  die  schlechtc  ivirth- 
schnftliclie  Lage  der  deutschen  Maschmcnindustrie  zuruckzu- 
fiihren. » 

Den  tyska  maskinfabrikantföreningens  uppslag  i  denna 
fråga  är  dock  icke  enastående.  Sålunda  meddelar  redak¬ 
tionen  för  Stahl  und  Eisen  i  samband  med  en  artikel  an¬ 
gående  öfvervakande  af  maskinella  anläggningar  vid  järn¬ 
verk,  att  till  tidskriften  inkommit  förslag  om  utarbetande 
af  enhetliga  bokföringssystem  för  järnverk.  Redaktionen 
ställer  sig  mycket  sympatisk  härtill,  och  utlofvar  att  tid¬ 
skriften,  hvad  på  den  beror,  skall  göra  allt  för  att  de¬ 
samma  skola  kunna  genomföras.  I  n:r  25  af  American 
Machinist  detta  år  förekommer  en  artikel  med  rubriken 
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»A  uniform  cost  system»,  där  det  upplyses,  att  National 
Machine  Tool  Builders  Association  tillsatt  en  kommitté, 
hvilken  utarbetat  ett  system  för  kostnadsberäkningar. 

De  förebråelser,  som  den  tyske  industrimännen  med 
ofvan  citerade  ord  riktar  mot  det  sätt,  på  hvilket  kalkyl¬ 
väsendet  i  åtskilliga  af  Tysklands  maskinverkstäder  synes 
vara  ordnadt,  torde  med  om  möjligt  än  större  skärpa 
kunna  riktas  mot  en  stor  del  af  våra  svenska  industriella 
verk,  och  den  okynneskonkurrens,  som  under  en  följd  af  år 
fortgått  inom  vår  industri,  torde  i  hufvudsak  vara  att  till- 
skrifva  bristande  organisation  och  otillförlitliga  kalkylme¬ 
toder. 

Gifvetvis  måste  erkännas,  att  svårigheterna  för  infö¬ 
randet  af  rationella  organisationsprinciper  äro  större  inom 
vårt  land,  där  de  industriella  anläggningarna  i  regeln  äro 
mindre,  men  å  andra  sidan  synes  just  detta  förhållande 
vara  en  anledning,  att  tillämpa  de  principer  för  samarbete, 
som  kommit  till  synes  i  ofvan  anförda  uppslag. 

Skall  öfver  hufvud  taget  vår  industri  mäkta  upptaga 
konkurrensen  med  de  stora  kulturländerna  såväl  inom  som 
utom  vårt  lands  gränser,  måste  säkerligen  ett  samarbete 
etableras  af  helt  annan  art,  än  hvad  hittills  varit  fallet. 

Det  förslag  till  samarbete  mellan  likartade  verk,  som 
ligger  i  ett  gemensamt  utarbetande  af  lämpliga  metoder 
för  själfkostnadsberäkningar,  synes  särskildt  lämpadt  för 
våra  förhållanden,  och  några  inskränkningar  i  hvarje  en- 
skildt  verks  själfbestämmanderätt  behöfver  vid  dettta  slag 
af  samarbete  icke  förekomma. 

Det  vore  därför  att  hoppas  att  några  verk  inom 
samma  bransch  ville  upptaga  förslaget  till  pröfning;  säker¬ 
ligen  skulle  de  genom  de  uppnådda  resultaten  vinna  många 
efterföljare. 


OM  MATERIALINKÖPEN  VID  VERKSTÄDERNA. 

Med  anledning  af  den  i  Teknisk  Tidskrift  för  den 
i3:de  dennes  införda  uppsatsen  »Reformer»  beder  under¬ 
tecknad  få  påvisa  ett  speciellt  område  inom  verkstads- 
driften  där  »reformeringen»  vanligen  går  i  den  negativa 
riktningen  eller  alldeles  försummas. 

Att  inköpet  af  material  är  en  långt  viktigare  sak  än 
mången  tror,  inser  man  snart  om  man  tänker  sig  närmare 
in  i  frågan.  En  del  verkstadschefer  synas  emellertid  hafva 
den  uppfattningen  att  inköp  af  material  ej  är  något  annat 
än  utskrifning  af  en  rekvisition,  och  då  detta  vanligen 
sker  på  tryckta  blanketter  så  kan  hvilken  skrifkunnig  per¬ 
son,  bokhållare  eller  förrådskarl,  som  helst  göra  detta. 
Att  saken  dock  icke  är  fullt  så  enkel  eller  obetydlig  kan 
genom  ett  exempel  visas. 

Vid  en  mekanisk  verkstad  i  Stockholm  uppgår  be¬ 
loppet  för  inköpt  material  pr  år  till  ungefär  250000  kro¬ 
nor,  häri  ej  inräknad  kostnaden  för  kol,  koks  och  tack¬ 
järn,  hvilka  vanligen  inköpas  af  verkstadschefen.  Det 
behöfves  nu  blott  att  materialinköparen  bortslarfvar  en 
enda  procent  för  att  förlusten  skall  uppgå  till  2  500  kronor, 
motsvarande  nästan  en  hel  årslön.  Genom  erfarenhet  från 
egen  praktik  vet  jag  emellertid,  att  det  genom  god  vana 
och  påpasslighet  insparade  beloppet  i  genomsnitt  pr  år 
snarare  öfver-  än  understiger  10  ^  på  inköpssumman, 
således  i  detta  fall  omkring  25  000  kronor.  Saknar  nu 
rekvisitören  därtill  verkstadspraktik,  så  att  han  ej  förstår 
att  vid  rekvirerandet  göra  de  tillägg,  som  i  särskilda  fall 
erfordras  för  materialets  infästning  i  arbetsmaskinerna  och 


bearbetning,  eller  tillräcklig  varukännedom,  så  att  ! 
låter  förleda  sig  att  för  ett  skenbart  billigt  pris  ink ; 
underhaltigt  material,  så  stannar  förlusten  tydligen  ej 
25  000  kronor. 

Fördelarna  af  en  väl  ordnad  och  af  fullt  kvalifice  1 
person  skött  rekvisitionsafdelning  synas  kanske  ej  geni 
och  detta  får  väl  utgöra  ett  slags  ursäkt  för  de  verkst. 
ledare,  som  tro  sig  införa  besparingar  i  verkstadsdri 
då  de,  på  grund  af  deras  små  löneanspråk,  använda  , 
börjare  härtill.  Den  erfarne  verkstadschefen  gör 
detta  misstag.  . 

Beträffande  den  omtvistade  frågan  huruvida  rek , 
tören  vid  en  verkstad  hufvudsakligen  bör  vara  köp; 
eller  tekniker,  vore  det  säkerligen  af  stort  intresse . 
många  af  tidskriftens  läsare  att  få  del  af  några  på  erfai 
het  grundade  skäl  för  ena  eller  andra  åsikten.  Perscj 
som  kunna  lämna  sådana  uppgifter,  skulle  helt  visst  ;i 
industrien  en  tjänst,  om  de  ville  framlägga  dem  tiil  1 
kussion. 

W.  \ 


STARKSTRÖMSMONOPOLET. 

(ff.  Geist  i  Elektrotechnische  Zeitschrift.) 

Frågan  för  dagen:  Skall  staten  öfvertaga  genererin 
och  driften  af  starkström,  finner  - —  förklarligt  nog 
mycket  olika  svar.  Då  det  är  statens  uppgift  att  i 
förverkliga  alla  allmänna  mål,  som  föreligga  ett  folk,  1 
då  starkströmstekniken  nått  den  omfattningen  att  den; 
anses  såsom  ett  folkintresse,  d.  v.  s.  den  tjänar  mec: 
garnes  allmänna  syften,  då  vidare  införandet  af  elek 
drift  vid  statens  järnvägar  en  gång  torde  bli  verkiiji 
hvarvid  allmänintresset  blir  än  mera  framträdande 
ligger  det  för  teoretikern  nära  till  hands  att  taga  . 
för  starkströmsmonopolet. 

Ville  man  nu  genast  skrida  till  monopolets  inför. 
—  således  att  staten  öfvertoge  all  generering  och  1 
af  starkström  —  så  skulle  man  icke  blott  åstadkoi 
skada  och  förvirring,  utan  äfven  stöta  på  oändliga1 
righeter.  Ja,  utförandet  torde  visa  sig  omöjligt,  då  1 
icke  åt  alla  kan  bjuda  ersättning  för  hvad  man  tager 
dem,  oeh  å  andra  sidan  staten  skulle  nödgas  öfvei 
äfven  sådan  drift,  som  skulle  bringa  den  skada. 

Uppfattar  man  däremot  monopolidén  såsom  ett  i<; 
framtidsmål,  och  nöjer  man  sig  med  det  som  i  di 
riktning  är  möjligt  att  uppnå,  så  kunna  det  allmä 
intressen  tillgodoses,  utan  att  någon  skada  åsamkasi 
utan  att  något  försummas. 

Staten  bör  då  först  och  främst  tillförsäkra  sifl 
att  utnyttja  eller  öfvertaga  vattenkraft  äfvensom  rä 
kolgrufvor,  helt  eller  delvis,  för  att  när  som  helst  k 
begagna  sig  af  denna  sin  rättsställning  för  vinnan 
sina  syften.  Staten  bör  vidare  förvärfva  laglig  rä 
öfvertaga  i  drift  varande  och  blifvande  elektriska  cen 
äfvensom  att  öfva  inflytande  på  anordningen  af  ny; 
bestående  sådana.  Elektriska  spårvägar  bör  staten 
ledes  kunna  öfvertaga,  bygga  och  drifva,  eventuellt 
rera  ström  till  dylika  med  öfverlåtande  af  driften  at 
kommun.  På  grundvalen  af  en  sådan  laga  reglerin1 
staten  upprätta  planer  till  ledningsnät  för  drift  a’ 
banor  och  för  annan  anslutande  starkströmsdrift  äfve 
utbygga  nätet  i  den  utsträckning,  som  svarar  nro> 
ölektriska  driftens  införande  vid  banorna.  V iaare 
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förvärfva  egna,  väl  belägna  elektriska  stationer  att 
ias  till  nätets  matande  eller  anlägga  nya  verk  med 
erande  af  vattenkraft  eller  kolgrufvor.  Befintliga 
en  förvärfvade  verk  utvidgas,  strömmen  från  de 
liga  maskinerna  omformas  för  järnvägsdriften,  ström¬ 
men  från  verk,  som  öfvertagits,  blir  genast  välkom- 
>r  leverans  jämte  strömmen  för  statsbanenätet.  På 
sätt  tillgodogöras  befintliga  verk  för  matande  af 
et  eller,  om  de  mottaga  billigare  ström  från  detta, 
själfva  generera,  för  afsättning  af  nätets  ström,  i 
senare  fall  dessa  verk  hafva  uteslutande  fördel  af 
ingen. 

atens  öfvertagande  af  befintliga  verk  och  spårvägs- 
lingar  sker  efter  grunder,  som  bestämmas  af  värdet, 

.  brukbarheten  och  räntabiliteten  af  förefintliga  in- 
;ar,  under  medgifvande  af  rätt  åt  den  förre  ägaren 
del  af  en  blifvande  vinst  under  koncessionstiden 
f  en  motsvarande  godtgörelse.  Härför  är  i  vissa 
ropriationsrätt  behöflig. 

■nom  den  väsentligt  stegrade  starkströmsgenerering, 
r  en  följd  af  den  elektriska  statsbanedriften,  genom 
ng  såväl  från  hittills  icke  med  ström  försedda  sam- 
som  från  alla  inom  räckhåll  från  bansträckan  resp. 

1 1  belägna  dåligt  räntabla  och  dyrt  producerande 
tetsverk  bör  ernås  en  väsentligt  billigare  ström- 
ion  och  därmed  åter  en  ökning  af  strömmens  an- 
het  och  af  strömbehofvet.  Industrier,  som  behöfva 
indra  hästkrafter,  komma  att  ansluta  sig  till  stats¬ 
lå  de  icke  kunna  producera  sin  elektriska  energi 
igt  som  staten. 

nedelst  blir  antalet  centraler  för  strömgenerering 
lögsta  grad  begränsadt,  och  det  kommer  att  återstå 
tens  centraler  och  konsumenterna  utom  några  få  pri- 
läggningar.  Därmed  är  grunden  lagd  för  mono- 
it  finnes  där  och  behöfver  blott  stadfästas  genom 
1  ingen  kommer  att  göra  invändning,  ty  ingen 
^on  skada. 

ktrotekniken  kommer  att  göra  ett  betydande  upp- 
nläggningen  af  elektricitetsverk,  som  f.  n.  sker 
ionellt,  kommer  in  i  sunda  ordnade  banor,  blir 
och  fri  från  villkor.  De  nya  och  under  byggnad 
elektricitetsverken  kunna  icke  alla  betecknas  så- 
iefulla  ur  nationalekonomisk  synpunkt.  Elektrici- 
inom  samhällen  om  1  500  invånare  äro  räntabla, 
å  invånarne  betala  ett  tillräckligt  högt  strömpris. 
nhällen  med  egna  gasverk,  rundtorn  omgifna  af 
ktriska  anläggningar,  så  att  de  skulle  på  billigaste 
na  förskaffa  sig  ström,  bygga  egna  elektricitets- 
armed  endast  ström  till  dyrt  pris  kan  erhållas, 
n  politik  hämnar  sig  i  längden  genom  höga 

utgå  från  den  förutsättningen,  att  elektriciteten 
n  allt  större  användning,  att  den  elektriska  drif- 
mer  att  vinna  insteg  vid  statsbanorna,  och  att 
tniken,  då  strömpriset  i  statens  händer  blifvit  bil- 
>mmer  att  ytterligare  utsträcka  sitt  arbetsfält.  Den 
ig,  som  den  elektriska  starkströmsdriften  redan 
t,  berättigar  oss  till  dessa  förutsättningar  äfven- 
den  uppfattningen,  att  såvida  ej  staten  på  an- 
tt  tager  ledningen  i  sin  hand,  stora  nationaleko¬ 
förluster  äro  att  vänta. 


i  t() 

VII  INTERNATIONELLA  KONGRESSEN  FÖR 
TILLÄMPAD  KEMI 

ager  rum  i  London  27  maj— 2  juni  1909  under  beskydd  af 
konung  Edvard  VII.  Kongressens  hederspresident  är  Sir 
Henry  Roscoe  och  dess  president  Sir  William  Ramsay. 
Organisationskommittén  är  sammansatt  af  representanter 
för  de  mest  framstående  vetenskapliga  och  industriella 
sammanslutningarna  i  Storbritannien  med  kemiska  intres¬ 
sen,  nämligen:  Royal  Societies  of  London,  Edinburgh  and 
Dublin,  Society  of  Chemical  Industry,  Chemical  Society, 
Institute  of  Chemistry,  Society  of  Public  Analysts,  Royal 
Society  of  Arts,  Iron  and  Steel  Institute,  Institution  of  Mi- 
ning  Engineers,  Institution  of  Mining  and  Metallurgy, 
Society  of  Dyers  and  Colourists,  International  Association 
of  Leather  Chemists,  Institute  of  Brewing,  Royal  Agri- 
cultural  Society  of  England,  The  Lawes  Agricultural  Trust, 
Pharmaceutical  Society,  Royal  Photographic  Society,  Fara- 
day  Society,  London  Chamber  of  Commerce  (Chemical 
Trade  Section). 

Arbetsprogrammet  angifver  att  kongressens  förhand¬ 
lingar  blifva  fördelade  på  1 1  sektioner  för  respektive  ana¬ 
lytisk  kemi,  oorganisk  kemi  och  kemisk  storindustri,  bergs¬ 
vetenskap  och  sprängämnen,  organisk  kemi  och  kemisk 
teknologi,  sockerindustri,  stärkelse-  och  jäsningsindustrier, 
åkerbrukskemi,  teknisk  hygien  samt  medicinsk  och  farma- 
ceutisk  kemi,  fotokemi,  elektrokemi  och  fysikalisk  kemi, 
nationalekonomiska  samt  patenträttsliga  och  lagstiftnings¬ 
frågor  berörande  kemisk  industri. 

De  tidigare  kongresserna  höllos  som  bekant  i  Bryssel 
r^94>  Paris  1896,  Wien  1898,  Paris  1900,  Berlin  1903 
och  Rom  1906.  Af  dessa  torde  särskildt  den  storartade 
kongressen  i  Berlin  vara  i  friskt  minne  bland  de  talrika 
svenska  kemister,  som  bevistade  densamma. 

»Propagandakommittéer»  i  olika  länder  ha  redan  bil¬ 
dats  eller  äro  under  bildning.  För  Sveriges  vidkojnmande 
har  professorn  i  kemisk  teknologi  vid  Tekniska  Högskolan 
P.  Klason  anmodats  bilda  en  kommitté  för  att  främja  in¬ 
tresset  för  kongressen. 


NOTISER. 

Minderårigas  användande  vid  kapsågar.  På  framställ¬ 
ning  af  yrkesinspektören  i  Hernösands  distrikt  G.  Forsberg 
utfärdade  Konungens  Befallningshafvande  i  Västernorrlands  län 
den  26  augusti  1907  förbud  mot  användande  af  minderåriga  i 
arbete  vid  kapsågar. 

Öfver  detta  förbud  anfördes  besvär  af  åtskilliga  sågverks- 
idkare  samt  arbetsförmän  och  arbetare. 

Kommerskollegium  har  i  dagarne  afgifvit  utlåtande  i  detta 
ärende. 

Kollegium  framhåller  till  en  början  att  K.  Befalln.-haf.,  hvil- 
ken  som  stöd  för  förbudet  åberopat  stadgandet  i  10  §  af  lagen 
ang.  minderårigas  och  kvinnors  användande  till  arbete  i  in¬ 
dustriellt  yrke  den  17  oktober  1900,  grundat  förbudet  därpå 
att  minderårigas  sysselsättande  vid  kapsågar  vore  för  deras 
hälsa  synnerligen  vådligt.  Klagandena  å  sin  sida  gjorde  gäl¬ 
lande,  att  ifrågavarande  arbete  icke  vore  för  hälsan  vådligt  i 
den  mening  lagen  afser.  I  förevarande  fall  måste  uppenbar¬ 
ligen  afgöras,  huruvida  minderårigas  sysselsättande  vid  kap¬ 
sågar  kan  anses  vara  såsom  i  omförmälda  paragraf  sägs  »syn- 
nerligen  ansträngande  eller  för  deras  hälsa  vådligt».  Denna 
fråga  har  varit  föremål  för  öfverläggning  vid  yrkesinspektö- 
rernas  gemensamma  sammanträden  den  6  april  1908.  Af  det 
därvid  förda  protokoll  framgick  att  flertalet  yrkesinspektörer 
varit  af  den  meningen,  att  arbetet  vid  kapsågar  är  alltför  an¬ 
strängande  för  minderåriga  i  de  tidigare  åldersklasserna.  Om 
den  åldersgräns,  ofvanför  hvilken  ifrågavarande  arbete  icke 
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kunde  beteckuas  såsom  alltför  ansträngande,  rådde  delvis  olika 
meningar  och  jämväl  ovisshet.  Kollegium  hade  af  dessa  ut¬ 
talanden  icke  öfvertygats  därom,  att  ett  förbud  af  den  beskaf¬ 
fenhet,  som  Befallningshafvanden  meddelat,  kunde  grundas  på 
det  förhållandet,  att  arbetet  skulle  vara  synnerligen  ansträn¬ 
gande,  och  Kollegium  höll  före,  att  en  fullt  säker  uppfattning 
härutinnan  näppeligen  kunde  vinnas  utan  en  ganska  omfat¬ 
tande  statistisk  utredning  i  ämnet.  Befallningshafvanden  hade 
ej  heller  såsom  skäl  för  sitt  beslut  åberopat  berörda  förhållande. 

Att  arbetet  innebure  afsevärd  fara  för  olycksfall,  vore  en 
uppfattning,  som  enligt  omförmälda  protokoll  tagit  sig  be¬ 
stämda  uttryck  vid  yrkesinspektörernas  sammanträde  och  som 
Kollegium  till  fullo  delade.  Särskildt  gällde  detta  omdöme 
arbete  vid  sådana  sågar,  hvilka  i  hvilande  tillstand  befunne 
sig  under  arbetsbordets  skifva,  men  vid  igångsättandet  med 
betydande  hastighet  förflyttade  sig  ur  detta  läge  upp  genom 
en  smal  öppning  i  bordet  och  under  arbetets  fortgång  räckte 
öfver  bordskifvan  med  en  stor  del  af  sin  omkrets. 

Klagandena  hafva  gjort  gällande  att  den  fara  för  olycks¬ 
fall,  som  sålunda  vore  förenad  med  ifrågavarande  arbete  icke 
kunde  anses  innebära  en  sådan  hälsovådlighet,  som  io  §  i 
förenämnda  lag  afsåge.  Därest  det  i  denna  paragraf  förekom¬ 
mande  uttrycket  >för  hälsan  vådligt»  lästes  fullt  fristående, 
syntes  en  dylik  uppfattning  icke  sakna  fog.  Kollegium  ansåg 
emellertid,  att  detta  uttryck  borde  tolkas  i  samband  med  6  § 
i  samma  lag.  I  detta  lagrum  stadgades  förbud  för  använ¬ 
dande  af  minderåriga  i  vissa  slag  af  arbete,  som  innebure 
särskild  fara  för  olycksfall,  utan  att  de  kunde  anses  hälsovåd¬ 
liga  i  den  begränsade  mening  som  klagandena  inlagt  i  ifråga¬ 
varande  uttryck  i  io  §.  Det  syntes  Kollegium  naturligt,  att 
den  grundsats,  som  sålunda  gällde  med  afseende  å  det  i  lagens 
6  §  stadgade  förbudet,  jämväl  skulle  tillämpas  i  fråga  om  för¬ 
bud,  som  K.  M:ts  Befallningshafvande  meddelade  enligt  io  §. 

Kollegium  ansåg  därför  att  Befallningshafvanden  ägt  be¬ 
fogenhet  att  meddela  förbud  mot  minderårigas  användande  i 
arbete  vid  kapsågar  på  den  grund,  att  detsamma  vore  för  deras 
hälsa  vådligt.  Risken  i  sådant  arbete  kunde  emellertid,  såsom 
också  vid  yrkesinspektörernas  sammanträde  framhållits,  väsent¬ 
ligt  nedbringas  genom  sågarnas  förseende  med  sky^ddsanord- 
ningar.  Där  dylika  anordningar  funnos,  som  voro  af  beskaf¬ 
fenhet  att  kunna  godkännas  af  yrkesinspektören  eller  arbetet 
eljest  bedrefves  under  sådana  förhållanden  att  yrkesinspektören 
funne  sig  kunna  medgifva  minderårigs  användande  däri,  syntes 
förbudet  icke  vara  motiveradt. 

På  grund  af  hvad  of  van  anförts  tillstyrkte  Kollegium, 
att  K.  M:t  så  ändrade  Befallningshafvandens  ifrågavarande  be¬ 
slut,  att  det  genom  detsamma  stadgade  förbud  förklarades 
gälla  allenast,  där  icke  vederbörande  yrkesinspektör  på  grund 
af  skyddsanordningar,  som  funnos  vidtagna,  eller  andra  för¬ 
hållanden,  ttnder  hvilka  arbetet  eljest  försigginge,  medgifvit 
minderårigs  användande  i  sysselsättning,  som  här  vore  i  fråga. 

Aktiebolaget  Malmö  Armaturfabrik  har  i  dagarna  ut- 
sändt  en  prydlig  och  väl  uppställd  katalog  öfver  sina  tillverkningar 
med  en  mångfald  illustrationer  och  tabeller.  Bland  ångarm.ituren 
fästes  särskildt  uppmärksamheten  på  de  moderna  säkerhetsventilerna. 
Afdelningarna  för  Värmelednings-  och  Vattenarmatur  hafva  äfven 
värdefulla  nyheter  att  uppvisa  såsom  Blandningsbatteriet  »Brilliant» 
m.  m. 

Aktiebolaget  Malmö  Armaturfabrik  är  ej  ny  utan  grundlädes 
för  14  år  sedan  af  Ingeniören  Axel  Lennander,  Malmö.  Sedan  rö¬ 
relsen  nu  ombildats  till  Aktiebolag,  har  fabriken  blifvit  moderniserad 
och  förbättrad  samt  försedd  med  nya  arbetsmaskiner  och  verktyg. 
Äfven  har  anlagts  en  fullt  modern  ångprofningsanstalt,  där  hvarje 
ångarmatur  profvas,  innan  det  lämnar  fabriken.  Katalogen  sändes 
gratis  till  enhvar,  som  däraf  har  intresse. 

Från  Stockholms  Handelskammare  har  till  Svenska  Tek- 
nologföreningen  ingått  meddelande  att  The  Machinery  Users’  Asso¬ 
ciation,  22  &  23,  Laurence  Pountney  Lane,  Cannon  Street,  London 
E.  C.,  står  till  tjänst  med  råd  och  anvisningar  åt  en  hvar,  som  har 
för  afsikt  att  etablera  någon  industriell  verksamhet  inom  Storbritan¬ 
nien  och  Irland.  Den  nämnda  föreningen,  hvilken  stiftades  för  c:a 
20  år  sedan,  fäster  uppmärksamheten  därå,  att  fall  inträffat,  då  lokal 


myndighet  i  England  sökt  locka  utländska  fabrikanter  att  go 
läggningar  på  platser,  där  höga  arbetspriser  och  dryga  omko- 
i  öfrigt  skulle  bereda  stora  svårigheter  för  hvarje  industriellt  f 
Vidare  upplysningar  i  ämnet  kunna  erhållas  hos  svensk:, 
ralkonsulatet  i  London. 

Riksförsäkringsanstalten  har  under  årets  gångn 
månader  utfärdat  nya  försäkringsbref  och  förnyelsekvitton  i 
gällande  försäkringar  för  ett  provisionellt  antal  arbetare  af  ; 
Under  samma  tid  hafva  1  626  olycksfall  anmälts  till  anstalte; 
begrafningshjälp,  lifräntor  och  sjukhjälpsersättningar  hafva  ul 
nats  kronor  137567,09.  Lifräntor  på  grund  af  invaliditet  haf 
vit  tillerkända  i  85  nya  fall  och  i  17  fall  hafva  ersättningar  p! 
af  dödsfall  utbetalats.  Antalet  inköpta  lifräntor  har  utgjo 
Utlåtanden,  som  enligt  §  1 5  lagen  den  5  juli  1901  beg 

arbetsgifvare  och  arbetare  samt  domstol  eller  annan  myndigl 
gående  invaliditetsgrad  för  skadad  arbetare  hafva  afgifvit  i  1 

Ny  rörskarfapparat.  En  praktisk  och  enkel  appa 
nyligen  införts  vid  Stockholms  Vattenledningsverks  rörnätsaf 
att  ersätta  den  förut  vid  gjutningen  af  blysk  irfvarna  vid  ned 
det  af  vattenledningsrör  använda  leian.  Denna  kräfver  alltid 
arbete  och  är  synnerligast  vintertid  besvärlig,  enär  den  lätt) 

Apparaten  består  af  en  asbestslinga  samt  en  tång  förd 
mas  fasthållande  och  är  i  ögonen  fallande  enkel  och  lättha: 
samt  kommer  att  fylla  ett  länge  kändt  beliof  i  den  vägen 
har  också  redan  förvärfvat  sig  ampla  loford  af  alla  fackmän 
särskildt  att  rekommendera  i  dessa  tider  med  höga  arbet 
Apparaten  föres  af  firman  Arvid  Bergh  i  Stockholm,  som 
patent  i  såväl  Sverige  som  utlandet. 

Industriell  ekonomi.  Som  ett  å  propos  för  dage 
sande  den  uppmärksamhet  man  i  alla  länder  börjat  ägna  de 
miska  synpunkterna  vid  den  högre  tekniska  undervisningen, 
intresserad  läsare  för  red.  påpekat  en  annons  i  Helsingforstii 
»Nya  Pressen»  om  tolf  ledigförklarade  läraretjänster  vid  T 
högskolan  i  Finland,  bland  hvilka  upptages  en  e.  o.  lektor 
striell  ckoiiomi. 
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formare  för  omformning  af  likström  af  konstant  spänning 
ström  af  variabel  spänning*.  —  Några  analogier  ur  prakti 
träffande  öfverspänningar*.  —  Spänningsvariationers  inflyta 
Nernstlampors  ljusstyrka.  —  Om  öfverspänningars  orsaker,  ver 
och  förebyggande. 
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INDUSTRIENS  FRIHET. 


Friherre  Adelswärds  artikel  rörande  den  föreslagna 
strilånefonden,  som  var  synlig  i  n:r  29  af  Teknisk 
•krift,  har  uppkallat  Göteborgs  Handels-  och  Sjöfarts- 
ng,  som  i  en  ledande  artikel  den  2 1  juli  polemiserar 
det  föreslagna  ingripandet  från  statens  sida  i  ock  för 
ndet  af  de  industriella  näringarnas  kapitalbehof. 

1  idningens  asikt  att  industrien  om  möjligt  bör  stå 
gna  fotter  delas  säkerligen  af  alla  den  svenska  indu- 
ns  män,  och  de  senaste  dagarnas  händelser  hafva  san¬ 


gen  icke  gjort  statsmakternas  ingripande  på  industriens 
iden  mera  eftersträfvansvärdt. 

Hvad,  som  gifvit  mig  anledning  att  här  taga  till  orda 
ina  fråga,  är  att  tidningen  enligt  min  åsikt  icke  i  till- 
ig  grad  tagit  hänsyn  till  nu  rådande  förhållanden  och 
nöjligheter,  den  svenska  industrien  har  att  inom  en 
5  tid  tillkämpa  sig  den  grad  af  själfständighet,  som 
i  lifsbetingelse  för  dess  existens. 

De  gjorda  framställningarna  angående  inrättandet  af 
idustrilånefond  äro,  så  vidt  jag  har  förstått,  tillkomna 
r  trycket  af  den  närvarande  ekonomiska  situationen  i 
land,  just  i  och  för  att  skaffa  vår  industri  den  frihet 
själfständighet,  som  den  för  närvarande  onekligen  sak- 
Om  industrien  härigenom  under  en  tidrymd,  som 
ma  hoppas  skall  blifva  så  kort  som  möjligt,  skulle 
na  i  något  beroende  af  staten,  torde  detta  enligt  min 
vara  vida  mindre  farligt  än  det  inflytande  våra  pri- 
bankinstitut  vetat  att  förskaffa  sig  öfver  densamma. 
Att  orsaken  till  den  nuvarande  situationen  i  det  stora 


corde  vara  att  tillskrifva  industriens  egna  män,  kan 
r  icke  bortresoneras,  då  den  ekonomiska  skötseln  af 
industriella  verk  säkerligen  i  många  fall  lämnat  myc- 
'frigt  att  önska.  Framförallt  torde  därvid  böra  fram- 
'>  att  aktiekapitalen  ofta  äro  otillräckliga,  så  att 
»ehöfliga  kapital,  som  lånevägen  måst  anskaffas,  blif. 
proportionerligt  stort  i  förhållande  till  grundkapitalet, 
äfven,  då  det  vid  högkonjunkturer  funnits  tillfällen 
,renom  fonderingar  minska  olägenheten  af  lättsinniga 
1  b  hafva  i  stället  alldeles  för  högt  uppdrifna  utdel- 
r  förekommit. 

Industriens  män  hafva  dock  under  de  senare  åren 
mt  till  en  allt  bestämdare  insikt  om,  att  helt  andra 
mndare  ekonomiska  principer  måste  tillämpas,  för  att 


industrien  skall  komma  pa  fotter  igen.  Bankmännen  åter 
draga  nytta  af  den  nuvarande  situationen  och  hafva  åt¬ 
minstone  ytligt  sedt  icke  någon  anledning  att  önska  ett 
annat  sakernas  tillstånd. 

Fn  bank,  som  skaffat  sig  bestämmanderätt  öfver  en 
industriell  affär,  önskar  af  naturliga  skäl  att  själf  förskaffa 
sig  så  stor  del  som  möjligt  af  den  vinst,  industrien  läm¬ 
nar,  och  har  intet  som  helst  intresse  af  att  öfriga  aktie¬ 
ägares  rätt  tillgodoses.  Ej  heller  har  den  intresse  af  att 
fonder  afsättas,  då  därigenom  dess  inflytande  som  lånegif- 
vare  kan  äfventyras.  Det  gifves  också  i  vårt  land  talrika 
exempel  pa  att  ett  dylikt  inflytande  hänsynslöst  utnyttjats, 
och  en  jämförelse  mellan  de  vinster,  som  våra  banker  och 
våra  industriella  verk  lämna,  visar  med  tydlighet,  på  hvilka 
afvägar  man  kommit. 

Det  torde  vara  en  hvar  klart,  att  industrien  under 
dylika  tryckta  omständigheter  icke  kan  arbeta  med  samma 
intensitet  och  möjligheter  till  utveckling,  som  annars  kunde 
vara  fallet,  och  att  den  reella  vinsten  för  landet  i  sin  hel¬ 
het  måste  blifva  mindre,  om  industrien  administreras  ute¬ 
slutande  från  kreditgifvarens  synpunkt.  Därjämte  hafva 
bankmännen  mer  och  mer  visat  benägenhet  att  lägga  sig 
i  det  direkta  industriarbetet  och  att  därigenom  skjuta  den 
fackmässiga  ledningen  åt  sidan. 

Handelstidningen  hoppas,  att  »Sveriges  industri  skall 
vara  i  stånd  att  på  egen  hand  skapa  sig  nödiga  kreditan¬ 
stalter  och  kreditinrättningar».  Ja,  detta  är  säkerligen  ett 
önskemål,  som  alla  Sveriges  industrimän  uppriktigt  tro  en 
gång  skall  uppnås.  Jag  vågar  uttala  ett  bestämdt  påstå¬ 
ende  att  statens  ingripande  just  nu  i  och  för  tillgodose¬ 
ende  af  industriens  lånebehof  skulle  vara  af  ovärderlig 
nytta  för  att  nå  detta  mål. 

Därigenom  får  industrien  möjlighet  att  åtminstone  till 
en  del  frigöra  sig  från  privatbankernas  deprimerande  in¬ 
flytande,  och  jag  är  öfvertygad,  att  den  intelligenta  och 
driftiga  stam  af  industrimän,  som  vårt  land  för  närvarande 
förfogar  öfver,  icke  skall  låta  komma  sig  till  last  de  fel¬ 
steg,  som  en  gång  kastade  vår  industri  hjälplöst  i  kredit- 
gifvarnas  händer,  utan  att  de  i  stället  skola  genom  sitt  mål¬ 
medvetna  arbete  så  småningom  äfven  göra  ett  vidare  in¬ 
gripande  från  statens  sida  obehöfligt. 

Go  on. 
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LITTERATUR. 

Järnbetong  i  moderna  bjälklag.  Anteckningar 
från  studieresor  på  kontinenten  af  L.  af  Petersons,  Kapten 
vid  K.  Fortifikationen.  Henrik  Lindståhls  Förlag,  Stock¬ 
holm.  68  s.  8:o.  Pris  Kr.  1:25. 

Det  intresse,  hvarmed  den  armerade  betongen  om¬ 
fattas  är  numera  så  pass  stort,  att  en  populär  framställ¬ 
ning  af  dess  egenskaper  och  användning  borde  vara 
särdeles  välkommen. 

Man  måste  därför  beklaga,  att  ofvannämnda  broschyr 
icke  kan  anses  fylla  de  anspråk,  man  har  rättighet  att 
ställa  på  en  teknisk  publikation  vare  sig  med  afseende  på 
tillförlitlighet  eller  framställningssätt. 

Boken  visar  huru  farligt  det  är  att  utan  stöd  af  erfaren¬ 
heten  söka  resonera  sig  till  praktiska  föreskrifter,  i  synner¬ 
het  då  detta  sker  med  så  ringa  eftertanke,  som  i  detta 
fall  ådagalagts. 

Belysande  för  skärpan  i  författarens  slutledningsför¬ 
måga,  är  följande  citat  från  sid.  8:  »För  en  till  160  mm. 
djupt  inbäddad  rundjärnstaf  med  10  mm.  diameter  är  så¬ 
lunda  glidmotståndet  14  kg. cm.2,  med  40  mm.  diameter 
28  kg. cm.2.  Som  en  allmän  regel  framgår  häraf  att  det 
icke  är  fördelaktigt  att  anvätida  ett  störe  antal  tunnare  järn¬ 
inlägg,  utan  hellre  färre  men  gröfre .»  (Kursiv,  af  författa¬ 
ren).  Det  enkla  geometriska  faktum,  att  för  en  cirkel 
förhållandet  mellan  ytinnehåll  och  periferi  är  direkt  pro¬ 
portionellt  mot  cirkelns  diameter,  tyckes  vara  författaren 
fullkomligt  obekant.  Med  beaktande  däraf  borde  ju  för 
fattarens  egna  siffror  ledt  till  en  slutsats,  fullkomligt  mot¬ 
satt  ofvanstående  uttalande. 

Å  sid.  1 1  anför  författaren  en  tabell  för  att  visa  för¬ 
delarna  af  ett  järn,  hvilket  af  honom  kallas  räffladt  järn 
eller  »modernt  fasonjärn».  Angående  detsamma  säges: 
»Järninläggen  voro  dels  rundjärn  och  fyrkantjärn,  dels  fason¬ 
järn,  nämligen  kring  längdaxeln  vridet  fyrkantjärn  (Ransome) 
samt  räffladt  järn  med  öfver  ytan  framstående  upphöjningar 
(formen  icke  närmare  angifven,  men  antagligen  liknande 
den  af  Herbst  i  hans  balkar  använda,  —  —  — ).» 

Det  förefaller  ganska  egendomligt,  att  då  författaren 
anser  det  räfflade  järnet  besitta  sådan  betydande  öfver- 
lägsenhet  öfver  andra  järn,  han  icke  gjort  sig  besvär  att 
noggrannare  taga  kännedom  om  dess  form,  utan  nöjt  sig 
med  antaganden,  hvilka  för  öfrigt  äro  fullkomligt  oriktiga. 
Det  i  tabellen  angifna  järnet  är  tydligen  Johnsons  korru¬ 
gerade  järn,  och  det  måste  förvåna,  att  författaren  icke 
äger  kännedom  om  ett  så  allmänt  förekommande  fason¬ 
järn.  Någon  likhet  mellan  detta  och  det  i  system  Herbst 
använda  torde  icke  kunna  påvisas. 

Följande  citat  från  sid.  15  må  tjäna  som  prof  å  för¬ 
fattarens  framställningssätt.  »Själfva  materialets  hårdhet 
torde  i  allmänhet  vara  densamma,  men  under  det  att 
makadamen  erhållits  genom  slagning  för  hand  eller  i  ma¬ 
skin,  har  singeln  i  de  flesta  fall  uppkommit  under  med¬ 
verkan  af  geologiska  krafter. »(!) 

Å  sid.  16  angifver  författaren  en  del  amerikanska 
fasonjärn.  Det  kan  betecknas  som  mindre  lyckligt  val  att 
i  en  dylik  kortfattad  framställning  medtaga  »de  Mans  pa¬ 
tent»,  hvilket  aldrig  vunnit  någon  nämnvärd  utbredning. 
Angående  detsamma  säger  författaren:  »Fig.  1  visar  ett 
bandjärn,  som  genom  valsning  gifvits  vågformiga  utbukt- 
ningar  åt  olika  håll.»  Någon  eftertanke  hade  dock  bort 


säga  författaren,  att  man  icke  erhåller  vågformiga  utbi 
ningar  af  det  slag  här  afses  genom  valsning. 

Författarens  uttalanden  angående  de  monolitiska  k 
struktionernas  användning  i  Tyskland  äro  i  högsta  g 
vilseledande,  i  vissa  fall  på  ett  sådant  sätt  att  man  m, 
tro,  att  det  skett  afsiktligt.  Troligen  skulle  författai 
resonemang  häröfver  verkat  mera  öfvertygande,  i  1 
delse  han  icke  visat  sig  hafva  fullständigt  missförstått 
tydelsen  af  ordet  »monolitisk». 

Åtskilligt  annat  skulle  kunna  anmärkas.  Då  eme 
tid  de  delar  af  boken,  å  hvilka  något  själfständigt  ar’ 
kan  sägas  hafva  blifvit  nedlagdt,  inskränka  sig  till  24  si 
torde  ofvanstående  kunna  vara  tillräckligt. 

Ivar  Kreuge 1 


BETYDELSEN  AF  PRAKTISK  ERFARENHEj 
VID  KONSTRUKTION  AF  MASKINER. 

I  allmänhet  kan  man  taga  för  gifvet,  att  und< 
ö.  lika  förhållanden,  konstruktionen  af  en  maskin 
bättre  och  mera  effektiv,  om  tillverkaren  själf  skall 
vända  den.  Men  i  närvarande  tid,  då  en  industri  a 
beroende  af  en  annan,  kan  ett  sådant  förhållande  en 
undantagsvis  inträffa.  En  maskins  effektivitet  måste 
före  bli  beroende  af  den  kännedom,  tillverkaren  har 
de  fordringar,  hvilka  komma  att  ställas  på  densamme 
användningen.  Dessa  fordringar  äro  emellertid 
ganska  svåra  att  klargöra,  emedan  många  köpare  antin 
ha  svårt  att  formulera  sina  önskningar,  eller  kanske 
och  med  själfva  icke  förstå,  hvad  de  skola  begära 
sådana  fall  visa  sig  misstagen  först,  då  det  är  för 

Är  köparen  tillräckligt  kapitalstark,  betyda  vissen 
sådana  misstag  icke  så  mycket.  De  lämna  värde 
bidrag  åt  erfarenheten  och  sätta  penningar  i  oml 
Men  verklig  sparsamhet  fordrar,  att  man  tillfullo  kä 
alla  inverkande  faktorer,  innan  man  går  att  lösa  ett  i 
blem  af  detta  slag.  Man  kan  därföre  ha  rättighe 
fråga,  om  i  allmänhet  inom  industrien  och  särskildt  i 
det  mekaniska  facket  verkligen  förefinnes  ett  så  in 
samarbete  mellan  tillverkare  och  afnämare,  som  det  k 
och  borde  vara.  Detta  är  en  mycket  vidtomfatt 
fråga,  som  berör  nästan  hvarenda  medlem  i  samh; 
Den  gäller  lika  väl  den  minsta  småsak,  som  det  : 
slagskeppet. 

Den  som  skall  använda  en  maskin  är  helt  natt 
den,  som  i  sista  hand  fäller  sitt  omdöme  angående 
meriter,  och  i  vanliga  fall  är  det  äfven  han,  som  i  fl 
hand  uppställer  fordringarna. 

Om  en  herrekiperingsaffär  kan  förutse  smaker 
en  kommande  säsong,  kan  den  skaffa  sig  en  mycket' 
omsättning  genom  lyckligt  valda  färger  och  mönster 
tillverkare  af  tryckt  domestik  kan  förtjäna  eller  förloi 
förmögenhet  genom  att  söka  reglera  modet  i  Londoi 
eller  på  Fidjiöarna. 

Ofvanstående  äro  exempel  på  tillfällen,  då  köp 
ej  vet,  hvad  han  vill  ha,  förrän  han  får  se  något 
tilltalar  honom,  och  ha  mera  afseende  på  artisb.sk  : 
än  verkligt  behof.  I  sådana  fall  kan  frågan  icke  : 
ordnas  under  någon  känd  ekonomisk  lag,  men  d 
verktygsmaskin  erfordras  för  något  gifvet  ändamål,  s; 
förhållandet  annorlunda.  Då  är  alltid  maskinens  ai 
förmåga  i  mer  eller  mindre  grad  på  förhand  afgjorc! 
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ktiviteten  måste  bestämmas  i  förhållande  till  det  upp- 
da  programmet.  Men  då  måste  också  programmet 
i  omfattande  och  icke  uppgjordt  i  enlighet  med  mer 
r  mindre  korrekta  standardformler  eller  under  förut- 
ningar,  som  icke  längre  existera.  Man  finner  t.  ex. 

i  mekaniska  verstäder  verktygsmaskiner,  som  äro 
gda  enligt  för  längesedan  uråldriga  principer,  liksom 
dagliga  lifvet  finna  föremål,  hvars  form  och  utseende 
en  kvarlefva  från  förgångna  tider,  då  förhållandena 
vändiggjorde  en  sådan  form.  Se  t.  ex.  på  en  té-  och 
ekanna;  på  den  förra  sitter  alltid  handtaget  midt 
t  pipen,  på  den  senare  ofta  i  90°  vinkel.  Resultatet 
att  det  fordras  större  styrka  i  handleden  att  servera 
p  än  té.  Kaffekannan  var  ursprungligen  gjord  så  för 
ling  i  öppen  spis,  och  göres  fortfarande  så  t.  o.  m. 
fver,  fastän  den  då  icke  kan  användas  på  ursprungliga 
■t.  Ett  annat  exempel  ha  vi  i  de  höga  vinkarafiferna, 
s  handtag  sitta  högst  uppe  på  halsen.  Hur  artistiskt 
sådan  karafif  än  må  vara  utförd,  förlorar  den  dock 
effektivitet  på  grund  af  den  större  kraft  som  erfor- 
att  servera  ur  densamma.  Det  är  ju  möjligt  att  den 
ritade  karaffen  aldrig  använde  vin  på  bordet.  En 
a  andra  exempel  skulle  kunna  nämnas,  men  läsaren 
själf  tänka  sig  sådana. 

I  fråga  om  verktygsmaskiner  så  inträffar  ju  ofta,  att 
invändas  af  tillverkaren  själf.  I  alla  händelser  bör 
ju  hafva  tillräcklig  erfarenhet  att  afgöra,  hvad  man 
rätt  att  fordra  af  en  svarf,  borr-  eller  stickmaskin 
Men  det  kan  dock  inträffa,  att  hans  erfarenhet  är 
ytlig  för  att  rätt  uppskatta  de  genomgripande  för- 
ngar  i  hela  konstruktionen,  som  kunna  nödvändig- 
af  en  förändring  i  en  liten  detalj,  exempelvis  ök- 
af  påkänningen  i  alla  delar  om  hastigheten  ökas. 
var  länge  en  olägenhet  med  amerikanska  maskiner, 
ildt  sådana  af  automatisk  eller  halfautomatisk  typ, 
leras  ramverk  voro  för  klena  att  tillåta  maskinens 
upp  till  dess  maximiefifekt. 

Nu  synes  fara  föreligga  att  slå  öfver  till  den  andra 
igheten.  Man  finner  t.  ex.  verktygsmaskiner 
ruerade  för  sådan  hastighet  och  matning,  som 
öfverskrida  möjlighetens  gräns  äfven  med  bästa 
stål.  Många  tillfällen  gifvas  också  för  förbättring 
1  massa  detaljer,  men  dessa  kunna  endast  realiseras 
n  ett  intimt  samarbete  mellan  tillverkare  och  deras 
r.  —  På  många  ställen  har  man  genomfört  ett 
1  att  utdela  belöningar  till  arbetare,  som  uppfinna 
tringar. 

sålunda  framkomna  förslag  beröra  visserligen  oftast 
t  mindre  detaljer,  som  genast  komma  till  använd- 
på  stället,  men  hvarför  skulle  ej  idén  kunna  genom- 
med  större  omfattning?  Är  förändringen  tillräckligt 
igripande  uttages  ju  ofta  ett  patent,  och  då  blir 
allmän  egendom.  Men  oftast  gälla  förändringarna 
t  sådana  smärre  detaljer,  som  icke  anses  värda  en 
ansökan,  fastän  de  icke  desto  mindre  kunna  ha 
't  stor  inverkan  på  maskinens  effektivitet. 

>et  kan  ju  påstås,  att  då  en  fabrikant  betalar  sin 
re  en  premie  för  förbättring  af  ett  verktyg,  så  ligger 
hans  intresse  att  hemlighålla  förbättringen  för  konkur- 
En  sådan  åsikt  är  ganska  allmän,  men  får  dock 
som  en  kvarlefva  från  gamla  tider,  då  man  sökte 
sig  framgång  genom  att  nedsätta  konkurrenternas 
at  i  st.  f.  att  förbättra  sitt  eget.  Man  borde  veta 


bättre  i  nuvarande  tid.  Det  är  en  allmän  känd  sak,  att 
penningar  förtjänas  under  goda  tider,  och  att  under  de 
daliga  manga  fa  vara  nöjda  med  att  hålla  sig  uppe. 
Hvad  som  kan  göras  för  att  bringa  ned  tillverknings¬ 
kostnaderna  är  till  nytta  för  alla,  för  det  alstrar  en  efter¬ 
frågan  och  ett  behof,  som  t.  o.  m.  kan  bli  större  än  till¬ 
gången  och  därigenom  åstadkomma  en  prisstegring,  som 
vida  öfverstiger  hvad  man  kan  åstadkomma  genom  arbets- 
besparande  metoder. 

Mången  arbetare  kan,  om  hans  observationsförmåga 
uppmuntras,  bidraga  lika  mycket  till  en  konstruktions 
effektivitet  som  ritaren;  hans  erfarenhet  är  mera  direkt, 
praktisk  och  intim. 

Studiet  af  en  ritning  kan  aldrig  jämföras  med  ett 
ständigt  iakttagande  af  rhaskinen  i  arbete  och  hvad  den 
kan  åstadkomma.  En  del  skickliga  maskinarbetare  besitta 
stor  förmåga  att  göra  reflektioner,  och  under  arbetets 
gång  kan  därför  en  idé  lättare  komma  fram,  än  hvad 
fallet  är  hos  en  ritare,  som  ju  är  mer  eller  mindre  isole¬ 
rad  från  själfva  tillverkningen.  I  synnerhet  gäller  detta 
sådana  delar,  som  skola  maskinarbetas,  och  utöfvar  därför 
inflytande  icke  endast  på  tillverkningskostnaden,  utan 
äfven  ofta  på  bekvämlighet  i  anordning  och  åtkomlighet. 

Hvad  här  ofvan  skrifvits  om  maskinarbete  gäller 
äfven  i  hela  sin  utsträckning  angående  stålkonstruktioner. 

Tänker  man  sig  t.  ex.  sådana  konstruktioner,  som 
utföras  af  en  del  ritare  för  att  åstadkomma  ett  prydligt 
utseende  eller  för  att  spara  en  obetydlighet  i  vikt,  så  för¬ 
orsaka  de  i  de  flesta  fall  svårigheter  både  vid  valsverket, 
i  nitningen  och  vid  uppsättningen.  Sedan  emellertid  nu 
lyckligtvis  alla  valsprofiler  blifvit  standardiserade,  har  man 
i  detta  afseende  kommit  till  ganska  tillfredsställande  re- 
sesultat.  Icke  desto  mindre  påträffar  man  stundom  ännu 
detaljkonstruktioner,  som  äro  svåra  att  utföra.  En  ung 
civilingeniör  borde  icke  tillåtas  utföra  själfständiga  konstruk¬ 
tioner,  förrän  han  själf  arbetat  en  tid  i  hopsättnings- 
verkstaden.  Besök,  som  af  studerande  afläggas  på  olika 
arbetsplatser,  äro  visserligen  nyttiga,  men  kunna  på  intet 
vis  ersätta  aktivt  deltagande  i  arbetet. 

Äfven  inom  en  annan  gren  af  stålkonstruktioner, 
skeppbyggnadskonst,  gäller  samma  argument.  Men  här 
utföras  alltid  konstruktionerna  inom  samma  etablissement, 
som  gör  arbetet,  och  därför  förefinnes  här  redan  ett 
närmare  samarbete  mellan  de  tvenne  afdelningarna.  En 
chef  eller  förman,  som  besöker  ritkontoret,  utöfvar  sitt 
inflytande  på  konstruktionen  af  detaljerna.  Dock  gifvas 
fall,  då  en  ritkontorschef  på  grund  af  afundsjuka  och  en 
skef  uppfattning  af  sina  rättigheter  och  skyldigheter,  helt 
enkelt  vägrar  att  taga  råd  från  en  verkstadschef.  Ett 
sådant  förhållande  kan  fortgå  obegränsadt,  utan  att  de 
styrande  få  kännedom  därom;  skvaller  anses  ju  alltid 
klandervärdt.  Hvarje  tjänsteman,  ritare  såväl  som  verk¬ 
mästare,  bör  främst  arbeta  för  affärens  bästa  och  icke 
låta  personliga  känslor  komma  hindrande  i  vägen  för  ett 
nära  samarbete  mellan  verkstad  och  ritkontor.  Periodiskt 
återkommande  konferenser  tjänstemännen  emellan  äro  nog 
i  teori  riktiga,  men  tyvärr  händer  det  alltför  ofta,  att 
uppfinnareanlag  och  initiativkraft  där  komma  att  betraktas 
med  misstänksamma  blickar. 

Emellertid  böra  sådana  konferenser  uppmuntras,  och 
om  de  ledas  af  högsta  chefen,  har  han  alltid  tillfälle  att 
motarbeta  och  rätta  nämnda  missförhållanden. 

Lika  viktig  som  verkstadserfarenheten  är  också  er- 
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farenhet  angående  användningen  af  den  färdiga  maskinen 
eller  produkten.  Huru  många  båtkonstruktörer  gå  till 
sjöss  i  sina  egna  fartyg?  En  del  ingeniörer  måste  vis¬ 
serligen  medfölja  på  profresan,  men  de  inskränka  sig  till 
att  protokollföra  profningsresultaten.  Få,  i  sanning,  äro 
de,  som  t.  ex.  ha  studerat  den  af  båtens  fart  alstrade 
vågens  storlek,  form  och  strömningsrörelse  vid  fartyg,  där 
de  kanske  nedlagt  vecktals  arbete  på  de  teoretiska  be¬ 
stämmelserna.  Fotografier  af  fartyg,  tagna  under  proftur, 
visa  nog  en  hel  del,  men  verkliga  iakttagelser  gjorda,  då 
fartyget  går  med  uppmätt  hastighet,  äro  långt  mera 
värdefulla. 

Och  vidare,  den  erfarenhet  angående  inredning  etc., 
som  fås  under  en  proftur,  kan  aldrig  jämföras  med  den, 
som  skulle  vinnas  genom  att  göra  en  resa  med  båten 
med  föresats  att  upptäcka  fel.  Det  kan  ju  påstås,  att 
detta  är  ägarens  sak  att  bedöma,  men  vid  passagerare¬ 
båtar  är  totala  effekten  alltid  föremål  för  kontraktsbestäm- 
melsen,  t.  o.  m.  i  sådana  fall  där  prisfrågan  är  hufvud- 
sakligen  afgörande.  Hvarför  skulle  icke  en  blifvande 
båtkonstruktör  under  studietiden  nödgas  göra  en  sjöresa 
såsom  timmerman  e.  d.,  lika  väl  som  man  nu  fordrar 
praktik  från  verkstäder  och  ritkontor.  T.  o.  m.  en  resa 
som  passagerare  skulle  bidraga  att  lära  honom  upptäcka 
både  öfverträdelse-  och  underlåtenhetssynder. 

En  del  båtkonstruktörer  ha  gjort  sådana  resor  med 
mycket  tillfredsställande  resultat.  Men  i  regeln  är  icke 
så  förhållandet,  och  brist  på  erfarenhet  är  mången  gång 
orsak  till  de  snart  sagdt  oförsvarliga  anordningar,  som 
anträffas  i  maskinrummen  på  handelsflottans  båtar. 

Erfarenheten  visar  t.  ex.  att  vid  kvadruppel-expansions- 
maskiner  är  det  onödigt  att  ha  en  lågtryckskolf  och  slid 
i  reserv.  Mankerar  lågtryckscylindern,  kan  maskinen  utan 
större  ekonomisk  förlust  drifvas  tripleexpansion.  Härige¬ 
nom  inbesparas  både  vikt  och  kostnader.  Detta  är  bara 
ett  af  de  många  exempel,  som  skulle  kunna  nämnas. 
Reflekterar  man  närmare  öfver,  huru  samarbetet  bäst  bör 
ordnas,  så  måste  man  ge  erkännande  åt  det  system  som 
användes  vid  flottan*).  Maskinkonstruktörerna  äro  där 
skyldiga  att  omväxlande  tjänstgöra  i  maskinrummet  och 
på  ritkontoret. 

( Engineering .) 


ATT  BYQQA  VERKSTÄDER  MED  UTVECKLINGS¬ 
MÖJLIGHETER. 

Det  är  en  synnerligen  viktig  sak,  när  man  bygger  en 
mekanisk  verkstad,  säger  en  meddelare  i  den  amerikanska 
tidskriften  Machinery,  att  sörja  för  utvecklingsmöjligheter 
i  framtiden.  Vid  ett  besök  för  någon  tid  sedan  i  en 
gammal  verkstad,  som  hade  vuxit  till  en  betydlig  storlek 
genom  upprepade  tillbyggnader  i  lapp-på-lapp-stil,  befanns 
resultatet  vara  en  planlös  rumsfördelning  med  illa  belysta 
och  för  arbetets  bedrifvande  olämpliga  arbetsplatser.  Det 
var  t.  ex.  omöjligt  att  anbringa  dugliga  traversanordningar 
för  att  handtera  arbetsstyckena  inom  lokalerna.  Följakt¬ 
ligen  hade  verkstaden,  ehuru  i  många  afseenden  väl  be¬ 
lägen,  blifvit  ur  stånd  ätt  konkurrera  med  andra  modärnt 
utrustade  verk,  och  man  hade  måst  besluta  sig  för  att 


uppföra  en  helt  ny  verkstadsbyggnad,  hvarpå  arbete 
pågingo.  Därvid  hade  man  omsorgsfullt  anlagt  synpui 
ten  att  skaffa  utvecklingsmöjligheter  åt  alla  håll. 


NOTISER. 

Reseunderstöd  åt  yrkesinspektör.  Yrkesinspektöre 
Göteborgs  distrikt  K.  Joh.  Larsson  har  hos  K.  M:t  hemställt  om 
reseunderstöd  af  700  kr.  för  att  under  14  dagar  i  England  söka 
hämta  kännedom  om  de  erfarenheter,  som  vunnits  af  i  den  engel 
industrien  vidtagna  ventilations-  och  dammutsugningsapparater. 

Kommerskollegium  har  hos  K.  M;t  tillstyrkt  ingeniör  I.arss 
framställning  med  det  tillägg  att  han  måtte  åläggas  att  till  Ko; 
gium  inom  fyra  månader  efter  hemkomsten  afgifva  berättelse 
sina  iakttagelser  under  besöket  i  England. 

Svensk  ingeniör  konsulterande  åt  engelska  stat 

Sedan  engelska  staten  beslutat  inköp  af  privata  telefonledningar  s 
tillsatt  en  kommitté  för  att  behandla  därmed  sammanhängande 
gor,  såsom  värderingar  m.  m.,  har  öfveringeniören  vid  Allmä 
Telefonbolaget  C.  Hallén  härstädes  blifvit  anmodad  att  såsom  . 
kunnig  biträda  kommittén  med  vissa  utredningar  och  för  sår 
ändamål  nu  afrest  till  England.  Direktör  Cedergren  äfvensom 
geniören  vid  Allm.  Telefonbolaget  K.  F.  Wincrantz,  som  förut  1 
vit  anmodade,  hade  förklarat  sig  förhindrade. 

Internationell  utställning  för  elektriska  appara 
i  Manchester.  Från  generalkonsulatet  i  London  har  till  ku 
utrikesdepartementet  ingått  underrättelse  att  en  internationell  uts 
ning  för  elektriska  apparater  kommer  att  anordnas  i  Manchester 
den  2  till  den  31  nästkommande  oktober.  Anmälningar  till 
tagande  skola  ske  före  innevarande  månads  utgång.  Alla  upp: 
ningar  rörande  utställningen  lämnas  af  dess  sekreterare  W.  Davenp 
hvars  adress  är  2  Queen  Ann’s  Gate,  Westminster,  London,  S. 

Program  och  anmälningsformulär  finnas  för  intresserade 
gängliga  i  kungl.  utrikesdepartementets  handelsafdelning. 


TIDSKRIFTS-ÖFVERSIKT. 

De  med  *  betecknade  uppsatserna  äro  illustrerade. 

Teknisk  Ugeblad,  Juli  24.  —  Skandinaviska  fiskeri- 
motorbåtsutställningen  i  Trondhjem*.  —  Acetongasens  användr 
för  fyrbelysning*. 

Zeltschrift  des  Vereines  deutscher  Ingenieure, 

25.  —  Erfarenheter  med  nyare  luftskeppkonstruktioner.  —  Med: 
kullager  och  deras  användning.  —  Några  frågor  berörande  organ 
tion  af  tekniska  verk.  —  Bestämning  af  järnets  specifika  värme* 
Utvecklingen  af  Berlins  elektricitetsverk  1902 — 1908*. 

Zeitschrift  des  österr.  Ingen.  u.  Archit.  Vereir 

Juli  24.  —  Kemiska  undersökningar  öfver  betongmaterials  föränd' 
under  inflytande  af  rökgaser  från  lokomotiv.  —  Kolomlastningen 
Österrikes  medelhafskust.  —  Beräkning  af  medelfel  vid  triangeln 
ningar  enligt  teorin  för  minsta  produkterna. 

Engineering,  Juli  24.  —  Viadukten  öfver  Walney  Cha: 
vid  Barrow-in-Furness*.  —  Bamfords  nya  vattenledningsverk'. 
Automatiska  snabb-bromsar  för  godståg*.  —  Sjögrens  automatgev 
—  Om  oljemotorers  effekt,  friktionsförluster  och  verkningsgrad. 
Gjutning  af  rör  i  permanenta  kokiller*. 

Dinglers  Polytechnisches  Journal,  Juli  25.  —  Ten 
raturförhållandena  i  gasmotorcylindrar.  —  Modärna  ångpumpl 
struktioner*.  —  Uppvärmning  i  elektriska  motorer  vid  intermit 
drift.  —  Kraftkopplingar  vid  motorcyklar*. 

Elektrotechnische  Zeitschrift,  Juli  23.  —  Öfversi 

ningar  i  långa  ledningar,  s.  k.  fria  elektriska  svängningar.  —  G 
der  för  uppgörande  af  tjänstgöringsplaner  för  elektrisk  spårvägs' 
sonal  med  hänsyn  till  arbetstid,  raster  och  fritid.  —  Bcstämnin;: 
magnetiseringsströmmen  vid  växelström.  --  Fördelarna  af  föi 
ningssystemet  vid  telefoncentraler  gentemot  det  vanliga  multi 
systemet. 


*)  Engelska.  Öfversättarens  anm. 
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FÖRMÄNNEN  OCH  DISCIPLINEN. 


Den  roll  en  förman  spelar  inom  sitt  verksamhets- 
åde  kan  knappast  öfverskattas.  Otaliga  äro  de  fall, 
m  olämplig  förman  tillskyndat  sin  arbetsgifvare  förluster, 
aldrig  kunnat  direkt  .påvisas,  och  då  förlustkällan 
nda  aldrig  blifvit  funnen,  har  man  måst  nöja  sig  med 
konstatera  det  enkla  faktum :  driften  bär  sig  icke,  trots 
iärna  maskiner  och  goda  anordningar  i  öfrigt. 

Ett  rötägg  bland  ioo  goda  arbetare  kan  förorsaka 
mycket  obehag,  men  en  oduglig  förman  återverkar 
ligt  på  dem  alla.  Därför  gäller  det  också  att  vid 
hande  af  förmän  ägna  den  allra  största  uppmärksamhet 
le  olika  kandidaternas  rent  personliga  lämplighet  med 
ändigt  bortseende  från  ålder,  tjänsteår,  släktskap  och 
det  där,  som  annars  så  ofta  fäller  utslaget. 

Det  var  åtminstone  förr  ganska  vanligt,  att  gamla 
inare  med  aftagande  kroppskrafter  och  tynande  själs- 
ögenheter  befordrades  till  förmän  som  belöning  för 
arig  och  trogen  tjänst.  Ingenting  kan  gärna  vara 
1  oklokt,  ur  hvilken  synpunkt  man  än  ser  saken.  En 
efordrad  får  nämligen  svårt  att  göra  sin  myndighet 
nde  bland  sina  forna  kamrater.  De  äldre  fraternisera 
honom;  de  yngre  veta  att  skickligt  utnyttja  »gubbens» 
a  svagheter  i  synförmågan,  minnet  eller  rörligheten. 
Hvarken  som  förman  eller  ens  som  portvakt  lämpar 
n  sådan  gammal  utarbetad  trotjänare,  utan  verkstaden 
■n  direkt  ekonomisk  vinst  genom  att  pensionera  honom 
sätta  en  ung  man  —  helst  då  från  annan  ort  —  i 
ställe.  Ty  förmanskapet  är  alls  ingen  sinekur,  om 
ppfattas  och  skötes  rätt.  Där,  om  någonsin,  kräfves 
ngt  och  vaket  och  handfast  folk!  — 

En  förmans  första  och  största  uppgift  är  att  upprätt- 
'  en  god  disciplin  på  arbetsplatsen,  och  för  att  detta 
lyckas  honom,  må  han  se  till,  att  han  åtnjuter  veder- 
respekt  bland  sina  underlydande,  ty  i  förhållandet 
n  arbetare  och  förmän  spelar  respekten  en  afgörande 
Arbetaren  måste  ha  den  bestämda  känslan,  att  för¬ 
en  är  hans  öfverman,  icke  enbart  genom  den  ställ- 
!  han  intager,  utan  än  mer  genom  hans  sakkännedom 
ent  personliga  egenskaper,  tvänne  villkor,  af  hvilka  jag 
vekar  att  sätta  det  senare  i  främsta  rummet. 

\fan  hör  så  ofta  talas  om  »ett  godt  förhållande» 
v-  —  ja,  helt  visst  länder  det  hela  företaget  till  vinst, 


om  dugliga  förmän  komma  godt  öfverens  med  sina  arbe¬ 
tare,  men  detta  far  dock  under  inga  förhållanden  utgöra 
målet  för  en  förmans  sträfvanden.  Blir  han  t.  ex.  satt  att 
införa  ordning  och  skick  på  en  arbetsplats,  där  slapphet 
och  själfsvald  länge  fatt  frodas,  då  är  det  högst  sannolikt, 
att  »det  goda  förhållandet»  får  sitta  hårdt  emellan. 

På  en  sadan  post  lämpar  sig  ingalunda  en  person  af 
den  kända  typ,  som  vill  alla  sa  innerligt  väl,  som  icke 
vågar  stöta  sig  med  någon  eller  ens  fälla  ett  ondt  ord, 
utan  hellre  gar  ur  vägen  och  blundar,  än  han  ger  en 
välförtjänt  tillrättavisning. 

Respekt  måste  en  förman  åtnjuta  och  respekt  för  sin 
egen  skull!  Svaga  karaktärer  tillgripa  gärna  andra  hjälp¬ 
medel:  »I  nästa  vecka  kommer  direktören;  skynda  på  nu, 
så  att  vi  få  det  här  klart  till  dess.»  Eller  också  heter 
det:  »Hvad  skall  ingeniören  säga,  om  han  får  veta  det 
här?»  —  Hvilken  ynklig  taktik  att  så  krypa  bakom  en 
annans  rygg!  Därigenom  öfverflyttar  ju  förmannen  den 
respekt  han  ovillkorligen  måste  äga  från  sig  själf  till  en 
tredje  person,  som  ej  har  direkt  med  arbetarne  att  göra. 
Arbetet  går  därför  skralt  i  förmannens  frånvaro,  något 
bättre  i  hans  närvaro,  men  riktigt  bra  först  när  » direktören 
kommer». 

Pa  en  arbetsplats,  där  väl  skolade  arbetare  äro  syssel¬ 
satta,  fortgår  arbetet  i  samma  stadiga  raska  tempo,  då 
förmannen  är  borta  som  i  hans  närvaro,  och  om  den  eller 
den  »kommer»  eller  ej,  spelar  därvidlag  ingen  som  helst 
roll. 

Så  ideella- förhållanden  äro  dess  värre  ytterligt  säll¬ 
synta,  och  ansvaret  härför  hvilar  tungt  på  förmanskåren 
och  arbetsledningen  i  öfrigt.  Det  torde  kunna  betecknas 
som  en  missriktad  och  misslyckad  välvilja  att  af  hänsyn 
till  arbetarne  låta  disciplinen  slappna  och  själfsvåldet 
florera.  Detta  innebär  ju  rent  af  en  förolämpning  mot  de 
mera  intelligenta  arbetarne,  hvilka  mer  än  väl  inse,  att  en 
sträng  arbetsordning  befordrar  deras  eget  bästa,  och  hvilka 
icke  heller  i  längden  trifvas  på  en  plats,  där  tafatt  slapp¬ 
het  råder.  — 

Ingen  förman,  som  väl  fyller  sin  plats,  kan  därför 
undgå  att  beifra  förseelser  och  missförhållanden  och  strängt 
gå  tillrätta  med  de  skyldige.  Det  resultat,  han  därvid 
uppnår,  är  i  hög  grad  beroende  af  den  taktik  han  använder 
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Att  »skälla  ned»  en  fattig  syndare  med  anlitande  af 
språkets  och  lungornas  allra  kraftigaste  hjälpmedel,  ansågs 
ju  förr  som  enda  sättet  att  upprätthålla  god  ordning  och 
disciplin,  men  numera  torde  den  uppfattningen  ha  fatt 
vika  för  en  annan,  som  sätter  lugn  besinning  och  omutlig 
rättvisa  i  främsta  rummet. 

Innan  man  skrider  till  vidtagande  af  några  som  helst 
straffåtgärder,  bjuder  klokheten,  att  förseelsens  art  grund¬ 
ligt  och  opartiskt  undersökes,  men  om  därvid  framgår,  att 
en  straffvärd  förseelse  verkligen  föreligger,  då  gäller  det 
att  handla  utan  tomma  ord  och  stora  later. 

Ofta  nog  skall  dock  en  dylik  undersökning  ge  vid 
handen,  att  förseelsen  varit  blott  skenbar,  eller  att  för¬ 
mildrande  omständigheter  föreligga,  och  då  kan  det  vara 
godt  att  ej  ha  öfverilat  sig,  så  att  man  nödgas  ta  tillbaka 
eller  be  om  ursäkt,  ty  slikt  stärker  ej  auktoriteten. 

Jag  tillåter  mig  att  här  till  sist  inflika  en  liten  episod, 
som  synes  mig  rätt  lärorik: 

Det  var  en  gång  en  förman,  som  gick  förbi  en  verk¬ 
staden  tillhörig  byggnad,  där  arbetarne  brukade  intaga  sitt 
frukostmål.  Han  såg  då,  hurusom  en  af  karlarne  högg 
ved  mot  tröskeln.  Förmannen  gick  förstås  fram  och  läxade 
upp  honom  rätt  ordentligt  och  hotade  honom  med  afsked, 
ifall  han  gjorde  om  det  där  en  gång  till.  Det  hjälpte! 
Sedan  den  gången  högg  man  aldrig  mera  ved  mot  trös¬ 
keln  —  när  förmannen  gick  förbi. - 

Emellertid  blef  förmannen  förflyttad  till  en  ny  plats, 
och  en  annan  blef  satt  i  hans  ställe.  Denne  gick  en  dag 
förbi  samma  stuga  och  blef  på  långt  håll  vittne  till  samma 
händelse:  en  af  arbetarne  högg  ved  på  trappan. 

Ett  ögonblick  hejdade  han  sina  steg,  men  fortsatte 
så  lugnt  sin  väg  framåt. 

Och  nästa  morgon  stod  det  en  ny  präktig  huggkubb 
utanför  stugan.  A.  F.  å. 


FÖRELÄSNING  SKURSER  FÖR  TEKNIKER. 

I  Magdeburg  har  af  därvarande  handelskammare  ge¬ 
mensamt  med  Gesellschaft  fiir  Wirtschaftliche  Ausbildung 
i  Frankfurt  a.  M.  under  sistlidne  april  månad  anordnats 
en  föreläsningsserie  för  chefer  och  tjänstemän  vid  indu¬ 
striella  verk  och  affärsföretag,  särskildt  köpmän  och  in- 
dustriidkare  i  ledande  ställning.  Programmet  är  belysande 
för  de  beaktansvärda  sträfvanden,  hvilka  tagit  sig  uttryck 
i  dessa  kurser,  och  vi  återgifva  det  därför  här  i  öfversätt- 
ning.  Det  upptog  följande  föredragshållare  och  ämnen: 

1.  Docent  Leitner,  Charlottenburg,  6  föredrag:  Om 
själ/ kostnader.  Själfkostnad  och  prisers  bildning.  Den 
tekniska  kostnadsberäkningen  och  dess  faktorer.  Beräk¬ 
ning  och  uppdelning  af  omkostnader  för  Hillverkning  och 
försäljning.  Beräkning  af  försäljningspriser.  Prisanalys 
och  kostnadsbokföring.  Själf kostnader  och  balanskonton. 

2.  Privatdocent  Passow,  Frankfurt  a.  M.,  6  föredrag 
om  Grunder  för  uppgörande  af  balanskonton:  Balanskontots 
innebörd.  Lagbestämmelser.  Uppställning  af  balanskon¬ 
ton.  Anläggningskapital.  Rörelsekapital.  Skulder.  Till¬ 
gångar.  Balanskonton  för  aktiebolag :  speciella  regler  för 
värdering,  grundfonder,  reservfonder,  reserverade  medel, 
vinstmedel.  Balanskonton  för  bolag  med  begränsadt  del¬ 
ägareansvar  (G.  m.  b.  H.).  Balanskonton  vid  allmänna 
verk  och  inrättningar. 

3.  Regierungsrat  Quensel,  Charlottenburg,  4  föredrag 

om  den  preussiska  inkomstskatten  med  särskildt  afseende  på 
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handel  och  industri:  Inledning.  Karakteristik  af  inkoms: 
skatten.  Inkomstskattens  socialpolitiska  betydelse.  Upj 
bördssystemet.  Köpmannens  och  industriidkarens  ttällnin 
i  lagen  om  inkomstskatt.  Subjektiv  och  objektiv  skatte 
plikt.  Inkomstbegreppet.  Praktisk  beräkning  af  skatte 
enheten.  Bokslut  och  skattepliktiga  belopp.  Skatteink 
gornas  affattande.  Rättsskyddet  enligt  lagen  om  inkomsi 
skatt.  Beskattning  af  bolag  med  begränsadt  delägare 
ansvar  (G.  m.  b.  H.). 

4.  D:r  Behrend,  2  föredrag  om  de  tekniska  och  me. 
kantila  intressenas  officiella  representerande  hos  de  tyska  stat 
makterna  enligt  nuvarande  regim. 

5.  Diplomingeniör  Eyck,  patentombud  i  Magdeburg 
4  föredrag  om  Patentväsen  och  mönsterskydd:  Kort  historik 
Patenträttens  grunder.  Uppfinningar.  Nyhet.  Utöfnin: 
Upphäfning  af  patent  och  tvångsåtertagande  af  paten 
ansökningar.  Förfarandet  vid  patents  uttagande:  ansökai 
granskning,  invändningar,  patentbref.  Intrång  i  paten 
skadestånd.  Öfverklagande  af  patent  på  rättslig  väj 
Böter.  Falskeligt  utgifvande  af  föremål  såsom  patei 
terade. 

6.  Professor  Stein,  Frankfurt  a.  M.,  6  föredrag  0; 
Den  tyska  arbetarerörelsens  historia:  De  ekonomiska  och  si 
ciala  förhållandena  i  Tyskland  vid  början  af  i9:de  århu: 
dradet.  Dåtida  arbetare.  Arbetarerörelsens  början.  Ii 
flytelser  af  fransk  socialism.  Tyska  akademikers  oc 
handtverksgesällers  förbindelser  med  franska  och  schwei 
iska  politiska  klubbar  och  föreningar  för  folkbildnin. 
Arbetarne  och  1848  års  rörelser.  Sträfvanden  för  arb 
tareskydd.  Den  liberala  rörelsen  och  arbetarne.  Fö 
eningar  för  folkbildning.  Det  socialdemokratiska  partie 
Den  kristliga  arbetarerörelsen.  Socialistlagen.  Fackfc 
bunden.  Manchester-principen  på  det  sociala  område 
Arbetareklassens  inordnande  i  staten  och  samhället  fr; 
nationalekonomisk  synpunkt. 

7.  D:r  Dietzschold,  Frankfurt  a.  M.,  2  föredrag  0 
Bankoraanisation:  Bankrörelse.  Centraliserad  och  dece 

o 

traliserad  förvaltning.  De  olika  grenarna  af  banke 
verksamhet.  Hypotek,  växelaffärer,  depositioner  (öppn 
slutna,  räntebärande  och  räntefria),  kassaaffärer.  Ban 
bokföring. 

8.  D:r  Dietzschold,  Frankfurt  a.  M.,  2  föredrag  0 

Växelaffärernas  teknik. 

9.  Professor  Eulenburg,  Leipzig,  2  föredrag  0 
Den  internationella  penningemarknaden :  Penningen  saso 
omsättningsmedel,  fordringsobjekt  (kapital),  diskont  o« 
ränta.  Produktionen  af  ädla  metaller  och  dess  inflytam 
på  varuprisen.  Myntsystem,  guldmarknaden,  olika  lände 
guldreserver.  Lokala  betalningsförhållanden,  handelsbalar 
myntkurser,  diskont-  och  diskontpolitiksatser,  guldbalar 
Konjunkturväxlingar  och  kriser.  Kapitalmarknaden.  K 
pitaltillgång,  kapitalets  ursprung  och  fördelning  (banke 
Fingeradt  kapital.  Kapitalets  användning  i  form  at  a 
läggnings-  och  rörelsekapital,  förlag;  kapitalexport.  Rå 
tans  och  kapitalets  förhållande;  omsättning  och  prolonj. 
ring.  Ökning  af  i  omlopp  befintliga  medel,  checksyste' 
ifrågasatta  reformer  inom  tyska  riksbanken.  Framta 
utsikter. 

Dessutom:  D:r  G.  Muller,  revisor  i  Magdeburg'  Vax 
rätt  och  växelpraxis. 

Stadtrat  d:r  Luther:  Statskunskap  och  förvaltninj 

rätt. 

Kursen  omfattade  sammanlagdt  36  timmar,  som 
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ALLMÄNNA  A  FDELN INGEN 


jllos  söckendagar  kl.  9  —  1  och  6  —  8  under  loppet  af 
—  11  april  och  betingade  en  afgift  för  deltagare  i  alla 
reläsningarna  af  25  mark,  för  en  föreläsningsserie  om 
timmar  eller  mera  10  mark  och  0111  2  timmar  6 

ark. 


/ENTILATION  OCH  UPPVÄRMNING  AF  VERK¬ 
STÄDER. 

redrag  hållet  i  »The  Manchester  Association  of  Engineers»,  Eng¬ 
land,  af  Mr.  D.  M.  Nesbit. 

Det  är  tillfredsställande  att  iakttaga,  huru  ägare  af 
>ra  fabriker  och  verkstäder  alltmer  komma  till  insikt  om, 
en  effektiv  ventilation  och  uppvärmning  är  önskvärd  icke 
dast  af  hygieniska  skäl,  utan  äfven  af  ekonomiska.  Den  ge¬ 
ni  dessa  anordningar  uppnådda  bekvämligheten  är  alls 
e  deras  förnämsta  fördel,  utan  man  kan  spåra  en  i 
onen  fallande  förbättring  i  hela  anläggningens  produk- 
nsförmåga.  Högre  arbetsintensitet  och  arbetsskicklighet, 
ligare  arbetskrafter,  förbättrade  hälsoförhållanden  och 
iaktligen  minskade  tidsförluster  på  grund  af  sjukdom 
ir  dåligt  uppförande  äro  resultat,  som  kunna  härledas 
1  borde  uppnås  af  hvar  och  en  arbetschef,  som  vill 
jagna  sig  af  de  fördelar,  modärn  ventilation  och  upp- 
mning  erbjuda. 

Ej  heller  äro  dessa  de  enda  viktiga  synpunkter,  som 
vid  böra  tagas  i  betraktande.  I  mången  fabrik  skulle 
undersökning  gifva  vid  handen,  att  värme  bortödslas 
en  sådan  grad,  att  tillgodogörandet  af  detta  öfverflöds- 
me  skulle  räcka  till  att  effektivt  uppvärma  hela  anlägg- 
gen.  Att  ekonomiskt  tillgodogöra  hittills  bortslösad 
rgi  är  en  af  värmeledningsingeniörens  första  ansträng¬ 
er,  och  som  en  praktisk  utläggning  af  detta  ämne  är 
leles  lämplig  i  denna  församling,  skall  jag  först  och 
QSt  afhandla  detsamma. 

Om  man  betraktar  den  riktiga  utvägen  att  använda 
ppsånga  i  och  för  uppvärmning,  uppställa  sig  genast  för 
cen  vissa  nackdelar.  Afloppsånga  är  vanligen  mättad 
1  smörjämnen,  hvilket  gör  den  mindre  lämplig  för  det 
dda  ändamålet.  Man  skulle  också  kunna  invända,  att 
ej  vore  rådligt  att  ir  släppa  det  härvid  kondenserade 
net  i  ångpannan.  Och  möjligen  skulle  skadligt  mot- 
k  kunna  uppstå  i  maskinerna.  Att  besvara  dylika  in- 
iningar  är  synnerligen  enkelt.  Smörjmedlen  aflägsnas 
afloppsångan  medelst  härför  lämpliga  anordningar, 
densationsvattnet,  som  återledes  till  pannan,  renas  ke- 
ä,  och  hvad  beträffar  det  fruktade  mottrycket,  så  hän- 
det  tvärt  om  ofta  nog,  att  en  del  af  det  atmosfäriska 
ket  aflastas  från  kolfven,  hvaraf  följden  blir  en  mot¬ 
ande  ökning  af  verkningsgraden. 

I  den  första  i  England  med  användande  af  aflopps- 
1  utförda  uppvärmningsanläggningen,  hvilken  anlades 
nära  tjugo  år  sedan,  har  den  kondenserade  ångan  allt- 
pumpats  in  i  pannorna  utan  något  som  helst  oför- 
ktigt  inflytande.  Pannorna  äro  tre  till  antalet  (28'  x 
•  ,  Lancashiretyp),  den  stora  framgången  af  denna 
ggning  har  resulterat  i  stark  efterfrågan  på  dylika, 
mer  än  en  gång  hafva  våra  vedersakare  följt  vårt 
ipel. 

Låt  mig  för  att  framhålla  de  ekonomiska  synpunk¬ 
ts  i  användandet  af  afloppsånga  tillägga,  att  i  ett  visst 
ärnt  första  klassens  hotell  sparas  genom  detta  system 
en  kol  till  ett  värde  af  Jg  500,  i  ett  sjukhus  omkring 
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i,°°o,  och  i  ett  annat  sjukhus,  som  för  närvarande  är 
under  byggnad  och  nästan  färdigt,  tror  man  sig  kunna 
spara  mellan  1,400  och  1,800  tons  kol  årligen. 

Ehuru  afloppsångans  tillgodogörande  i  fabriker  och 
verkstäder  visserligen  ej  kan  blifva  af  samma  ekonomiska 
betydelse  som  i  stora  etablissement,  har  det  i  alla  fall  ett 
relativt  stort  värde  och  detta  särskildt  af  hygieniska  skäl, 
då  på  grund  af  de  värmemeddelande  ytornas  låga  tem¬ 
peratur  luften  svårligen  torde  blifva  så  torr  och  »brän¬ 
nande»,  att  dess  inandande  kunde  medföra  hälsovåda. 

Jag  vill  dock  härmed  ej  säga,  att  jag  anbefaller  an¬ 
vändandet  af  denna  metod  under  alla  omständigheter,  eller 
att  jag  anser  den  lämplig  för  verkstäder  och  fabriker  utan 
undantag.  Hänsyn  måste  tagas  till  de  bestämmande  be- 
hofven  och  svårigheterna  vid  hvarje  anläggning,  ja  för 
h varje  särskild  byggnad.  I  hvarje  fall  måste  naturligtvis, 
innan  man  kan  uppgöra  nagot  förslag,  en  undersökning 
på  platsen  verkställas  af  kompetent  ingeniör. 

En  sådan  undersökning  skulle  t.  ex.  kunna  gifva  vid 
handen,  att  i  en  maskinverkstad  af  rymliga  dimensioner, 
där  hvarken  produkterna  eller  deras  tillverkning  i  någon 
ovanlig  grad  förorena  luften,  den  erforderliga  uppvärmnin¬ 
gen  skulle  kunna  erhållas  af  vanliga  oisolerade  rör.  Eller 
också,  om  tillverkningen  utvecklar  en  större  mängd  damm 
eller  skadliga  gaser,  skulle  man  kunna  anbefalla  ett  ge- 
no  inför  dt  trycksystem  med  riklig  tillgång  på  om  vintern 
uppvärmd,  frisk  luft  och  med  särskild  hänsyn  tagen  till 
ett  effektivt  aflägsnande  af  den  dåliga  luften. 

Under  olikartade  förhållanden  uppträda  förespråkare 
för  mångfaldiga  system,  såsom  högtrycksånga,  lågtrycks- 
ånga,  varmvatten  med  högt  tryck,  varmvatten  för  lågt 
tryck,  luft  uppvärmd  i  ugnar,  accelereradt  varmvattensy¬ 
stem,  ångrörsamlingar  med  fläktar,  vanliga  rör,  radiatorer 
af  olika  slag,  för  stora  anläggningar  trycksystem,  vacuum- 
system  och  en  otalig  mängd  system  af  olika  konstruktion. 

Lyckligtvis  är  det  ej  nödvändigt  att  ingå  på  förtjän¬ 
sterna  af  alla  dessa,  ofta  hvarandra  så  motsägande  meto¬ 
der.  Utgående  från  min  i  föredragets  början  uttalade  åsikt 
om  de  hygieniska  skäl  så  väl  som  de  rena  affärshänsyn, 
hvilka  tala  för  att  verkstäder  och  fabriker  borde  förses 
med  en  vetenskapligt  utarbetad  värmeledning  och  ventila¬ 
tion,  och  med  hänsyn  till  det  faktum,  att  det  finnes  kon¬ 
struktioner,  genom  hvilkas  användande  en  sådan  värme¬ 
ledning  och  ventilation  kan  utföras  på  ett  för  anläggnin¬ 
gens  ekonomi  fördelaktigt  sätt,  vill  jag  försöka  att  i  all¬ 
männa  drag  göra  en  framställning  af  det  problem,  som 
härvid  vanligen  möter  ingeniören,  och  de  med  största  för¬ 
del  använda  metoderna. 

Det  behof,  hvilket  värmeledningsingeniören  i  dessa 
fall  har  att  tillgodose,  är  tydligen  att  förse  ett  stort  antal 
vid  verkstaden  eller  fabriken  anställda  personer  med  ren 
och  varm  luft.  Följaktligen  måste  han  först  och  främst 
rikta  sin  uppmärksamhet  på  beskaffenheten  af  den  luft, 
han  måste  använda  och  den  källa,  hvarifrån  han  erhåller 
densamma.  Bör  denna  luft  insläppas  i  verkstäderna  i  det 
orena  tillstånd,  i  hvilket  den  förekommer  på  en  industri¬ 
stads  gator?  Är  den  frisk  och  hälsosam  nog,  om  den 
från  en  viss  höjd  öfver  byggningen  i  fråga  insuges  genom 
fläktar?  I  betraktande  af  förhållandena  i  de  flesta  indu¬ 
stristäder,  blifver  svaret  tydligen  bestämdt  nekande. 

Låtom  oss  undersöka,  huru  dessa  förhållanden  gestalta 
sig  i  Manchester.  Jag  har  här  till  hands  en  flaska  inne¬ 
hållande  24  3 j  ounces  af  ett  egendomligt  mörkt  pulver, 
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som  för  några  år  sedan  i  ett  torrt  filter  uppsamlades  på 
det  ställe,  där  den  yttre  luften  genom  en  hög  skorsten 
drogs  in  i  Midland  Hotel,  Manchester.  Detta  pulver  är 
ett  slående  bevis  på  gatuluftens  orenhet.  En  af  en  väl¬ 
känd  kemistfirma  genast  efter  uppsamlandet  verkställd  un¬ 
dersökning  påvisade  följande  beståndsdelar: 

Olösliga  organiska  ämnen,  hufvudsakligen  bestå¬ 
ende  af  sot,  med  smärre  mängder  af  hår  och 

dylikt .  19,5  % 

Lösliga  organiska  ämnen,  hufvudsakligen  bestå¬ 
ende  af  ammoniumsalter  .  13,3  % 

Olösliga  oorganiska  ämnen,  hufvudsakligen  be¬ 
stående  af  sand  o.  d . 30,9 

Lösliga  oorganiska  ämnen,  bestående  af  järn-, 
kalium-,  natrium-  och  ammoniaksalter,  med  spår 
af  koppar,  aluminium,  mangan,  kalium  och 
magnesium  . 36,3  % 

I  OO, o 

I  detta  hotell  lämnar  trycksystemet  sex  millioner  ku¬ 
bikfot  renad,  varm  luft  i  timmen,  och  vid  en  undersök¬ 
ning  af  denna  luft  visade  sig  ej  större  förorening  af  kol¬ 
syra  än  4,5  volymdelar  på  10,000. 

Att  rena  den  införda  luften  är  en  af  de  viktigaste 
konstruktionssynpunkterna  för  en  god  ventilationsanlägg¬ 
ning.  Medlen  för  och  omfattningen  af  denna  reningspro¬ 
cess  måste  naturligtvis  för  hvarje  fall  så  noga  som  möj¬ 
ligt  bestämmas  efter  beskaffenheten  af  den  yttre  luften  i 
det  ifrågavarande  området. 

Det  torde  dock  vara  ett  misstag  att  hålla  sig  till 
trycksystemet  såsom  det  enda  riktiga  utan  att  fullständigt 
undersöka  förhållandena.  I  det  förflutna  hafva  ingeniörer 
ofta  nog  varit  alltför  snara  att  tillråda  antagandet  af  detta 
utarbetade  system,  då  andra,  mindre  kostsamma  konstruk¬ 
tioner  kanske  hade  visat  sig  lika  tillfredsställande.  I  mo- 
därna  uppsättningsverkstäder,  där  rymdinnehållet  är  stort 
i  förhållande  till  antalet  arbetare,  ■  skulle  mycket  kunna 
sparas,  om  man  hufvudsakligen  sysselsatte  sig  med  värme¬ 
ledningen,  som  där  skulle  kunna  utföras  med  särdeles 
enkla  medel.  I  många  andra  fall  måste  man  hålla  sig 
till  själfva  de  ifrågakommande  processerna  och  arbetsme¬ 
toderna  och  låta  dem  vara  det  bestämmande. 

Så  får  exempelvis  i  poleringsverkstäder  hänsyn  tagas 
till  allt  det  damm,  som  därstädes  uppstår.  I  verkstaden 
måste  införas  tillräcklig  mängd  frisk  luft,  och  dessutom 
måste  kraftiga  medel  tillgripas  för  att  aflägsna  den  med 
damm  starkt  mättade  luften. 

I  ett  bomullsspinneri  är  den  införda  luftens  fuktighets- 
grad  en  af  de  för  konstruktionen  bestämmande  faktorerna. 

Målareverkstäder  torde  behötva  större  utbyte  af  luft 
än  några  andra  verkstäder. 

Kontorslokaler,  där  en  mängd  bokhållare  eller  ritare 
äro  sysselsatta,  måste  behandlas  med  särskild  hänsyn  till 
renheten  och  kvantiteten  af  den  tillförda  luften,  samtidigt 
som  en  behaglig  temperatur  där  bör  vara  rådande. 

Till  de  förhållanden,  hvilka  ingeniören  i  och  för  sina 
konstruktioner  måste  taga  i  öfvervägande,  kommer  mången 
gång,  att  han  får  bemöta  förutfattade,  ofta  nog  felaktiga  åsik¬ 
ter,  kämpa  emot  fördomar  eller  tillgodose  personliga  fordrin¬ 
gar,  hvilka  i  mycket  hög  grad  kunna  försvåra  hans  arbete. 
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ELEKTRICITETSVERKSSTRIDEN  I  GÖTEBORG. 


år  artikel  i  n:o  25  af  denna  tidskrift  med  rubriken 
mer  och  illojal  konkurrens  har  föranledt  rådmannen  i 
>rg  Bernhard  Lindberg  att  inlägga  en  gensaga  mot, 
reflexioner,  som  i  nämnda  artikel  gjordes,  hade 
som  helst  tillämpning  på  staden  Göteborgs  åtgärder 
1  and  med  dess  öfvertagande  af  den  elektriska  stark- 
listribueringen. 

ä  vi  hålla  före,  att  behandlingen  af  dylika  kon- 
:  .frågor  mellan  det  allmänna  och  den  enskilde  måste 
s  en  mycket  stor  betydelse,  publicera  vi  med  största 
llighet  rådman  Lindbergs  inlägg  i  frågan.  För  att 
en  så  allsidigt  som  möjligt  skärskådad,  hafva  vi 
e  från  verkställande  direktören  för  Aktiebolaget 
n  begärt  och  erhållit  en  framställning  i  frågan, 

■  vi  äfven  här  nedan  återgifva.  Tidskriftens  läsare 
i  lärigenom  möjlighet  att  själfva  bilda  sin  mening  0111 
-eliggande  striden. 

Träffande  vår  egen  ståndpunkt  kunna  vi  endast 
era,  att  den  icke  i  någon  mån  ändrats  af  rådman 
rgs  framställning,  och  vi  äro  fortfarande  af  den 
felsen,  att  en  vidare  tillämpning  af  de  principer, 
aden  Göteborg  ansett  lämpligt  att  följa  i  ifrågava- 

■  all,  icke  endast  kan  blifva  förlustbringande  för  den 
;,  utan  äfven  kan  medföra  afsevärda  faror  för  hela 
.  lifvets  utveckling. 

I  författare  i  Elektrotechnische  Zeitschrift  har  så- 

!•  I 

i  en  artikel,  som  återgafs  i  n:o  30  af  denna  tid- 
.bestämdt  varnat  för  att  alltför  brådstörtadt  skrida 
erkligande  af  ett  eventuellt  starkströmsmonopol,  då 
1  om  mycken  skada  och  förvirring  måste  åstadkommas. 

tro  äfven,  att  i  alla  de  fall,  där  det  allmänna, 
-ller  kommunen,  kommer  att  monopolisera  produk- 
etag,  en  dylik  försiktighet  är  af  nöden,  för  att  ett 
ke  skall  gå  förlustigt  alla  de  krafter  af  enskilda 
1  rs  företagsamhetslust  och  initiativ,  hvilka  väl  äro 
dgaste  driftjädrarna  för  näringslifvets  utveckling. 

II  de  metoder,  som  tillämpats  vid  kommunaliserin- 
;  elektricitetsverksdriften  i  Göteborg,  skulle  i  större 

ning  vinna  burskap  i  vårt  land,  måste  den  en¬ 


skilde  näringsidkaren  med  oro  fråga  sig  själf:  what  is  the 
next? 

Vi  hafva  sålunda  nyligen  sett  ett  förslag  väckas,  att 
staten  skulle  anlägga  och  drifva  en  egen  trämassefabrik ; 
man  skulle  då  kunna  tänka  sig,  att  en  dylik  lades  i  när¬ 
heten  af  en  enskild  fabrik,  som  köpte  sitt  virkesbehof  ur 
statens  skogar.  Några  formella  hinder  härför  finnas  säker¬ 
ligen  icke,  trots  att  den  enskilda  fabrikens  värde  härigenom 
skulle  reduceras  till  snart  sagdt  ingenting. 

Det  har  äfven  inom  vårt  land  varit  på  tal  ett  statens 
tobaksmonopol;  skulle  det  då  anses  vara  lämpligt,  att  sta¬ 
ten  byggde  nya  fabriker  och  lämnade  de  gamla  åt  sitt 
öde?  Nej,  för  visso  ej. 

Staten  och  kommunen  måste  se  dylika  frågor  med 
en  vidare  blick,  än  hvad  hittills  i  regeln  varit  fallet,  dess 
förtroendemän  måste  inse,  att  de  vägar,  som  nu  beträdts, 
kunna  i  betänklig  grad  rubba  det  förtroende,  som  den 
enskilde  näringsidkaren  är  van  att  hysa  för  staten  och 
kommunen. 

Detta  förtroende  är  af  fundamental  betydelse  för  det 
borgerliga  samhället,  och  dess  försvinnande  skulle  komma 
att  medföra  oberäkneliga  skador. 

Ledningen  af  statens  och  kommunens  angelägenheter 
bör  ieke  normera  sitt  handlingssätt  uteslutande  efter  samma 
måttstock  som  den  enskilde,  därtill  är  den  formella  öfver- 
lägsenheten  å  ena  sidan  alldeles  för  stor. 

Rådman  Lindbergs  framställning  har  visat  oss,  hvad 
vi  för  öfrigt  aldrig  betviflat,  att  rikets  andra  stad  förfogat 
öfver  tillräckliga  förmågor  att  på  ett  rättsligt  och  formellt 
riktigt  sätt  föra  striden  till  det  läge,  i  hvilket  den  nu 
befinner  sig. 

Den  har  däremot  på  intet  sätt  öfvertygat  oss,  att  de 
åtgärder,  som  företagits  att  förhindra  bolaget  Elektrons 
vidare  verksamhet,  ur  lämplighetssynpunkt  varit  berättigade, 
och  vi  äro  i  likhet  med  direktör  Calvert,  på  grund  af 
frågans  djupgående  principiella  betydelse,  af  den  meningen, 
att  tredje  parts  ingripande  här  är  af  nöden. 

Staten  har  för  icke  så  länge  sedan  organiserat  en 
institution  för  förlikning  i  arbetstvister.  Skulle  icke  en 
dylik  medling  äfven  här  kunna  anses  varä  berättigad? 
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KOMMUNER  OCH  ILLOJAL  KONKURRENS. 


I  N:o  25  af  denna  tidskrift  förekommer  under  ofvan- 
stående  rubrik  en  artikel,  däri  till  en  början  framställas 
en  del  allmänna  reflektioner  om  skötseln  af  statens  och 
kommuners  ekonomiska  angelägenheter,  särskildt  i  förhål¬ 
lande  till  privata  företag.  Det  framhålles,  hurusom  det 
allmännas  intressen  mången  gång  på  grund  af  mindre  af¬ 
färsmässig  ledning  fått  sitta  emellan,  men  att  sträfvandena 
att  få  in  affärsmässiga  principer  i  skötseln  af  dylika  ange¬ 
lägenheter  under  senare  åren  glädjande  nog  i  flera 
afseenden  burit  frukt.  »Men»,  heter  det  vidare,  slika 
angeläget  som  det  är,  att  nämnda  samfundsinstitutioners 
berättigade  intressen  blifva  tillvaratagna,  lika  olämpligt,  ja 
skadligt  är  det,  då  sagda  intressen  bevakas  med  en  » smart - 
ness » ,  som  är  mera  smart  än  hvad  praxis  någonsin  är  inom 
den  solida,  privata  affärsvärlden» ,  och  det  är  ett  allmänt 
intresse  att  inlägga  en  gensaga  mot  en  sådan  missuppfat¬ 
tad  och  missriktad  » affärsmässighet » .  I  konkurrens  med 
den  enskilda  företagsamheten  får  stat  och  kommun  icke 
hänsynslöst  utnyttja  sina  maktmedel  och  genom  att  utan 
betänkande  till  det  yttersta  tillgodogöra  sig  den  formella 
rätten  tvinga  den  svagare  parten  att  kapitulera,  ett  till¬ 
vägagångssätt,  som  ännu  så  länge  icke  anses  fullt  värdigt. 
Faran  för  konflikter  af  antydd  art  blifva  allt  större,  i  den 
mån  kommunerna  tendera  att  monopolisera  sådana  före¬ 
tag  som  elektricitetsverk,  spårvagnar  o.  dyl.  Lämplighe¬ 
ten  af  kommunaliseringsprincipen  må  vara  omstridd,  så  långt 
borde  man  dock  vara  enig,  att  man  kan  ställa  anspråk 
på  en  kommun,  att  den  begagnar  sitt  monopol  och  s:n 
makt  gentemot  enskilda  företag  med  hänsyn  till  billighet 
och  rättvisa.  Ett  formellt  hårdraget  och  brutalt  utnytt¬ 
jande  af  alla  chanser,  som  situationen  ei bjuder,  » smakar 
allt  för  mycHet  af  jobbaretaktik  för  att  vara  välgörande  som 
föredöme  » . 

Dylika  reflektioner  sägas  osökt  framställa  sig,  om  man 
råkar  få  en  Göteborgs-tidning  i  handen  och  studerar  den¬ 
sammas  annonsspalter,  hvilka  skulle  erbjuda  det  föga  upp¬ 
byggliga  skådespelet  af  en  bitter  konkurrenskamp  mellan 
det  nystartade  kommunala  elektricitetsverket  och  ett  äldre 
privat  verk  härstädes  (Aktiebolaget  Elektron).  Då  emel¬ 
lertid  Göteborgs  elektricitetsverks  annonser  icke  innehållit 
annat  än  sådana  meddelanden  till  allmänheten,  som  varit 
nödvändiga  med  anledning  af  stadens  öfvertagande  af  den 
elektriska  belysningen  och  genomförande  af  ett  underjor¬ 
diskt  ledningsnät,  samt  nämnda  bolags  anläggning  icke 
ens  omnämnts  i  dessa  annonser,  vågar  jag  bestrida,  att 
studerandet  af  tidningarnas  annonsspalter  kunnat  föranleda 
till  dylika  utfall  mot  Göteborgs  samhälle.  Visserligen  an¬ 
nonserar  bolaget  Elektron,  att  det  lämnar  25  %  rabatt 
på  stadens  pris  för  elektrisk  ström,  men  detta  kan  väl  ej 
läggas  staden  till  last. 

Härmed  må  nu  vara  hur  som  hälst;  säkert  är,  att 
därest  ett  samhälle  vidtager  sådana  åtgärder,  att  de  kunde 
gifva  anledning  till  så  förnedrande  omdömen,  som  ofvan 
angifna  reflektioner  innehålla,  det  ådrager  sig  en  skam¬ 
fläck,  som  sent  skulle  kunna  utplånas.  Med  några  korta, 
men  fullständigt  vilseledande  uppgifter  i  sak  söker  artikel¬ 
författaren  visa,  att  Göteborg  i  sitt  förhållande  till  nämnda 
bolag  gjort  sig  skyldig  till  ett  i  hög  grad  ovärdigt  handlings¬ 
sätt.  Det  är  därför  för  samhällets  anseende  af  vikt,  att 
artikeln  bemötes;  och  som  undertecknad  tagit  del  i  alla 
kommunala  frågor  rörande  elektriska  anläggningar  härstä¬ 


des,  som  behandlats  under  senaste  tio  åren,  anhåller 
att  få  lämna  en  på  tillgängliga  handlingar  grundad  fr 
ställning  af  stadens  förhållande  till  nämnda  bolag, 
denna  torde  en  hvar  lätteligen  kunna  finna  grundlösln 
af  de  mot  staden  riktade  anmärkningarna. 

Under  år  1888  inkom  Aktiebolaget  Elektron  till  st 
fullmäktige  med  ansökan  att  få  i  stadens  gator  nedl. 
kablar  för  elektrisk  belysning  samt  hafva  dessa  kvarligg; 
under  en  tid  af  femton  år.  Denna  ansökan  blef  år  1 
afslagen  af  stadsfullmäktige,  som  i  sammanhang  där 
tillsatte  en  beredning  för  utredning  af  frågan  om  den  <j 
triska  belysningen  och  särskildt  beträffande  lämpligt,1 
af,  att  staden  själf  öfvertog  densamma.  Denna  fråg; 
alltså  af  mycket  gammalt  datum.  Beredningen,  som 
talade  sig  för,  att  staden  själf  bedrefve  den  elektriska  b< 
ningen,  uppgjorde  ett  förslag  till  ny  ordningsstadga  för 
triska  anläggningar,  hvilket  förslag  dock  ej  blef  af  stadsj 
mäktige  antaget. 

Emellertid  hade  Göteborgs  Elektriska  Aktiebolag 

1 

Aktiebolaget  Elektron  under  tiden  på  förfrågan  af  gasvd 
styrelsen  meddelat,  att  de  voro  villiga  att  ät  staden  0 
låta  sina  anläggningar  för  resp.  200,000  kronor  och  230 
kronor.  Styrelsen,  som  på  grund  af  en  genom  sakku 
gjord  värdering  å  Aktiebolaget  Elektrons  anläggningar 
såg  det  ifrågasatta  priset  af  230,000  kronor  »vida  ö 
stiga,  hvad  staden  för  nämnda  bolags  anläggningar  bj 
betala»,  hemställde  endast  om  antagande  af  Göteti 
Elektriska  Aktiebolags  försäljningsanbud.  Drätsel kamm; 
som  häröfver  afgaf  yttrande,  ansåg  att  nya  ordnings] 
skrifter,  enligt  hvilka  stadsfullmäktiges  tillstånd  måste! 
hållas  för  framdragande  af  elektriska  ledningar  öfver  sta 
gator  och  andra  områden,  vore  erforderliga,  innan  st 
för  egen  räkning  öfvertoge  något  belysningsverk,  samt  I 
ställde  för  den  skull  om  dels  afslag  å  nämnda  försälja 
anbud,  dels  tillsättande  af  en  beredning  för  utarbet. 
af  förslag  till  ordningsföreskrifter  för  elektriska  anlägg 
gar.  S.adsfullmäktige  beslöto  emellertid  att  icke  för 
dåvarande  tillsätta  en  dvlik  beredning  samt  afslogo  fofi 
ningsanbudet. 

Först  år  1899  upptogs  ånyo  frågan  om  dylika 
ningsföreskrifter  och  tillsattes  för  ändamålet  en  beredi: 
I  enlighet  med  denna  berednings  förslag  antogo  stad: 
mäktige  följande  år  nya  ordningsföreskrifter  rörande 
triska  anläggningar,  innefattande  bl.  a.,  att  elektrisk 
läggning  med  ledning,  afsedd  att  sträckas  utanför  den  e; 
dom,  där  elektriciteten  alstrades,  icke  finge  inrättas 
städes  utan  stadsfullmäktiges  tillstånd,  hvilket  beviljade 
tingen  tills  vidare  eller  på  viss  tid,  samt  att  vidkomm 
redan  befintliga  elektriska  anläggningar,  till  hvilka  tiib 
icke  förut  lämnats,  det  skulle  ankomma  på  stadsfullmäk 
pröfning,  på  hvilka  villkor  de  finge  bibehållas,  och  al 
läggningarnas  ägare  skulle  för  bestämmande  al  dessa  v: 
om  dem  göra  anmälan. 

Med  anledning  af  sistnämnda  bestämmelse  ink<> 
bjlagen  under  år  1901  till  stadsfullmäktige  med  an 
ningar  om  sina  anläggningar;  och  sedan  vederbörande  1 
digheter  i  ärendet  afgifvit  yttrande,  beslöto  stadsfullmäj 

den  22  maj  1902  bl.  a.  alt  meddela  tillstånd  till  båd; 

lagen  att  under  en  tid  af  tre  år  från  sagda  dag  bibe 
sina  ledningar  i  eller  öfver  stadens  gator  m.  m.,  b-varJ 
stadsfullmäktige  anmodade  Drätselkammaren  alt  inom  k 
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id  före  utgången  af  nämnda  tre  år  inkomma  med  för¬ 
till  villkor  för  ny  koncession  åt  båda  bolagen,  därvid 
e  tagas  i  betraktande,  dels  huruvida  koncession  borde 
as  på  viss  bestämd  tid,  och  dels  huruvida  rätt  borde 
hållas  staden  att  före  koncessionstidens  utgång  till  sig 
bolagens  anläggningar.  Redan  två  år  därfcrut  hade 
fullmäktige  ganska  tydligt  gifvit  till  känna  stadens  af- 
att  själf  ombesörja  den  elektriska  belysningen  inom 
lället,  i  det  stadsfullmäktige  den  ii  april  1900  i  sam- 
ined  beslut  om  anläggning  af  elektriska  spårvägar 
'ragit  åt  spårvägsstyrelsen  att  vid  anordnandet  af  den 
pårvägarna  afsedda  elektriska  kraftstationen  taga  hän- 
till,  att  densamme  framdeles  kunde  varda  förenad  med 
lektrisk  belysningscentral. 

Berörda,  drätselkammaren  lämnade  uppdrag  öfverflyt- 
sedermera  å  en  beredning,  som,  enär  belysningen 
ädes  var  till  den  grad  underhaltig,  att  i  vissa  delar 
taden  ljusstyrkan  hos  lamporna  varierade  med  mera 
o  %  och  en  något  så  när  tillfredsställande  belysning 
syntes  kunna  erhållas,  med  mindre  bolagens  lednings- 
lästan  fullständigt  ombyggdes,  allt  ifrån  början  var  af 
bestämda  öfvertygelsen,  att  staden  icke  borde  inlåta 
å  meddelandet  af  ny  koncession  till  belysningsbolagen 
ingre  tid,  än  som  kunde  vara  nödvändig,  för  att  sta- 
själf  skulle  kunna  anordna  belysningen  enligt  fullt 
tella  principer  och  efter  en  väl  genomtänkt  plan.  Då 
;heterna  och  kostnaderna  härför  skulle  ökas,  ju  mer 
rgsnäten  utvidgades,  ifrågasattes  inom  beredningen, 
taden  skulle  söka  alt  redan  vid  den  dåvarande  kon- 
nstidens  slut  få  tillösa  sig  belysningsbolagens  anlägg- 
r,  hvarpå  hos  dem  framställdes  förfrågningar,  på  hvilka 
de  vore  villiga  att  på  staden  öfverlåta  desamma. 
:bolaget  Elektron  förklarade  sig  då  villigt  att  vid  kon- 
nstidens  utgång  öfverlåta  sin  anläggning  å  staden 
tt  pris  af  750,000  kronor.  Beredningen  fann  sig 
ertid  utan  tvekan  icke  kunna  tillstyrka  antagandet 
sig  af  detta  eller  ett  af  Göteborgs  Elektriska  Aktie- 
afgifvet  anbud.  Sedan  beredningen  inhämtat,  att 
;ns  nettovinst  enligt  revisionsberättelser  för  lysåret 
1— 1903  utgjort,  för  Göteborgs  Elektriska  Aktiebjlag 
88  kronor  86  öre  och  för  Aktiebolaget  Elektron 
;  7  kronor  20  öre,  hemställde  beredningen,  att  bo- 
ville  träda  i  underhandling  om  öfverlåtande  å  staden 
a  anläggningar  vid  dåvarande  koncessionstidens  slut 
lufvudsak  den  grundval,  att  staden  skulle  tillösa  sig 
ans  anläggningar  efter  deras  verkliga  värde  samt  dess- 
'erlägga,  hvad  som  motsvarade  tre  års  affärsvinst  enligt 
[,a  bokslut.  Bolagen  fordrade  emellertid  att  erhålla, 
m  anläggningarnas  värde,  Göteborgs  Elektriska  Aktie- 
ett  belopp  motsvarande  sex  gånger  bolagets  netto - 
> elysmngsåret  1903 — 1904  och  Aktiebolaget  Elektron  ett 
>  motsvarande  fem  gånger  dess  nettovinst  sistnämnda 
1  hgsår. 

1  “a 

dessa  ersättningar  voro  beroende  af  vinster  för 
nu  ej  afslutadt  belysningsår  och  således  icke  kunde 
sloppen  fixeras  eller  ens  med  någorlunda  säkerhet 
tas,  samt  beredningen  för  öfrigt  ansåg  dem  uppen- 
:n  blifva  alldeles  för  höga,  anhöll  beredningen  att, 
vida  underhandlingarna  skulle  kunna  leda  till  något 
•>t,  bolagen  måtte  inom  viss  tid  meddela,  huruvida 
re  villiga  göra  reduktion  å  de  fordrade  prisen.  Härå 
;  svar  endast  från  Göteborgs  Elektrjska  Aktiebolag, 
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som  fixerade  den  årsvinst,  som  skulle  läggas  till  grund  för 
beräkning  af  bolagets  ersättning,  till  250.000  kronor. 

För  bedömande  af  Aktiebolaget  Elektrons  anbud  må 
meddelas,  att  dess  fastighet  var  taxerad  till  80.000  kro¬ 
nor  samt  dess  maskiner,  ledningar  och  inventarier  i  senaste 
bokslutet  bokförda  för  omkring  320.000  kronor,  hvadan 
värdet  af  bolagets  hela  anläggning  då  kunde  antagas  be¬ 
löpa  sig  till  omkring  40O.O0O  kronor.  Aktiekapitalet 
utgjorde  från  början  128.700  kronor  men  hade  några 
år  förut  fördubblats  på  det  sätt,  att  förutvarande  aktieägare 
utan  att  göra  ny  inbetalning  erhållit  nya  aktier  å  ena¬ 
handa  belopp.  Bolagets  nettovinst  uppgick  under  belys¬ 
ningsåret  1902  — 1903,  efter  afskrifning  af  ett  belopp  af 
36.239  kronor  86  öre,  till  53.767  kronor  och  20  öre  samt 
under  belysningsåret  1903 — 1904  till  103.038  kronor,  obe- 
räknadt  gjorda  atskrifningar. 

Staden  har  alltså  erbjudit  sig  att  för  öfvei  tagande  af 
stadens  anläggning  vid  koncessionstidens  utgång  i  maj  må¬ 
nad  I905>  då  bolaget  i  annat  fall  skulle  haft  att  upphöra 
med  sin  verksamhet  och  realisera  sina  tillgångar,  utan  att 
staden  haft  skyldighet  att  gifva  det  någon  ersättning,  er¬ 
lägga  fulla  värdet  af  bolagets  fastighet,  maskiner,  ledningar 
m.  m.  samt  därutöfver  ett  belopp  af  c:a  1 61. 000  kronor 
eller  ungefär  133  %  af  bolagets  inbetalda  aktiekapital.  Bo¬ 
laget  fordrade  emellertid  att  få  utöfver  anläggningens  värde 
ett  belopp  af  i  rundt  tal  515.000  kronor  eller  fyra  gånger 
det  inbetalda  aktiekapitalet. 

För  den  händelse  bolagens  erbjudande  antagits,  skulle 
staden  haft  att  utöfver  anläggningarnas  verkliga  värde  er¬ 
lägga  ett  belopp  af  omkring  två  millioner  kronor  eller  mer 
än  sex  gånger  bolagens  inbetalda  aktiekapital.  Att  staden 
icke  fann  sig  kunna  antaga  dessa  anbud,  bör  väl  ej  för¬ 
våna;  snarare  skulle  man  haft  skäl  anse,  att  staden  genom 
att  antaga  dem  »fått  sitta  emellan».  Beskyllningen  mot 
staden  att  hafva  med  en  ovanlig  »smartness»  och  hänsyns¬ 
löshet  bevakat  sina  intressen  kan  därför  lugnt  tillbakavisas 
liksom  påståendet,  att  staden  »ansett  sig  oförhindrad  att 
lämna  de  existerande  elektricitetsverken  åt  sitt  öde»,  är 
fullkomligt  oberättigadt. 

Då  uppgörelse  med  bolagen  icke  kunde  komma  till 
stånd  på  villkor,  som  voro  för  staden  antagliga,  men  bo¬ 
lagen  anhållit  om  förlängd  koncession,  föreslog  beredningen, 
att  ny  koncession  skulle  beviljas  dem  för  tiden  till  den  1 
juli  1908  samt  att  uppdrag  lämnades  spårvägsstyrelsen, 
förstärkt  med  två  ledamöter  af  gasverksstyrelsen,  att  in¬ 
komma  till  stadsfullmäktige  med  förslag  till  de  åtgärder, 
som  erfordrades  för  att  sätta  staden  i  tillfälle  att  vid  kon¬ 
cessionstidens  utgång  själf  ombesörja  leverans  af  elektrisk 
ström  för  belysning,  motordrift  m.  m.,  äfvensom  att  träda 
i  underhandling  med  bolagen  angående  förvärfvande  åt 
staden  af  bolagens  tillhörigheter  eller  delar  däraf.  Detta 
förslag  blef  utan  votering  bifallet  af  stadsfullmäktige  den 
10  juni  1904.  Bolagen  hafva  alltså,  äfven  om  man  icke 
vill  taga  hänsyn  till  stadsfullmäktiges  beslut  i  maj  1902, 
haft  en  tidsfrist  af  fyra  år  för  att  »ordna  sig  i  väg»,  hvil- 
ket  sakförhållande  föga  stämmer  öfverens  med  artikelförfat¬ 
tarens  uppgift,  att  »staden  söker  att  genom  ett  plötsligt 
återkallande  af  gifna  tillstånd  omöjliggöra  det  senare  bola¬ 
gets  (Elektrons)  verksamhet». 

Hvad  kan  väl  då  hafva  föranledt  artikelförfattaren  till 
sistnämnda  påstående?  Jo,  utan  tvifvel  den  omständig¬ 
heten,  att  enär  Aktiebolaget  Elektron  såväl  genom  annon¬ 
ser  som  cirkulär  tillkännagifvit  sin  afsikt  att  äfven  efter 


232 


TEKNISK  TIDSKRIFT 


*5  Aug.  i 


koncessionstidens  slut  den  i  dennes  fortsätta  sin  verksam¬ 
het,  staden  anmodat  bolaget  att  senast  den  i  nästa  au¬ 
gusti  borttaga  sina  anläggningar  i  stadens  gator  m.  m. 
Koncessionsvillkoren  innehöllo  medgifvande  för  bolaget  att 
till  den  I  dennes  bibehålla  sina  anläggningar  »i  eller 
öfver  stadens  gator,  vägar,  öppna  platser,  kanaler  eller 
andra  områden»,  och  någon  dylik  anmodan  borde  vid  så¬ 
dant  förhållande  icke  varit  behöflig,  lika  litet  som  en  hyres¬ 
värd  behöfver  särskildt  anmoda  hyresgästen  att  flytta  vid 
hyrestidens  slut. 

Enligt  hvad  af  ett  af  bolagets  cirkulär  synes  framgå, 
har  bolaget  tänkt  sig,  att  staden  skulle  nödsakas  att  under 
åberopande  af  gällande  ordningsföreskrifters  stadgande,  att 
för  rättighet  till  bibehållande  af  elektrisk  anläggning  erfor¬ 
dras  stadsfullmäktiges  tillstånd,  genom  anställande  af  rätte¬ 
gång  söka  få  bolaget  ålagdt  att  borttaga  sina  ledningar. 
Rättegången  skulle  naturligtvis  så  långt  möjligt  dragas  ut 
på  tiden  och  bolaget  därunder  kunna  fortsätta  sin  verk¬ 
samhet.  Denna  plan  korsas  gifvetvis  af  stadens  åtgärd  att 
efter  erhållande  af  handräckning  borttaga  bolagets  i  sta¬ 
dens  gator  och  kanaler  nedlagda  ledningar,  men  jag  kan 
icke  annat  än  betrakta  det  som  en  förvänd  rättsuppfatt¬ 
ning  att  beteckna  denna  åtgärd  som  en  »illojal  behandling 
från  stadens  sida».  Jag  har  all  anledning  förmoda,  att  då 
koncessionstiden  för  Stockholms  elektriska  belysnings-aktie- 
bolag  nu  utgår,  nämnda  bolag  lojalt  upphör  med  sin  verk¬ 
samhet;  men  skulle  så  ej  vara  förhållandet,  kommer  utan 
tvifvel  att  från  Stockholms  stads  sida  vidtagas  enahanda 
åtgärder  som  härstädes,  och  säkerligen  skall  allmänna  opi¬ 
nionen  finna  detta  riktigt. 

På  grund  af  stadsfullmäktiges  ofvananmärkta  beslut  den 
io  juni  1904  uppdrog  spårvägsstyrelsen  åt  den  framstå¬ 
ende  chefen  för  Stockholms  stads  elektricitetsverk,  inge- 
niören  Aug.  Decker,  att  uppgöra  fullständig  plan  till  anord¬ 
nande  af  ett  kommunalt  elektricitetsverk  i  Göteborg  och 
att  i  sammanhang  därmed  särskildt  afgifva  yttrande,  huru¬ 
vida  och  i  hvad  mån  härvarande  enskilda  elektricitetsverk 
lämpligen  borde  af  staden  inlösas  för  att  användas  under 
en  öfvergångsperiod.  I  denna  fråga  gjorde  ing.  Decker  det  ut¬ 
talande,  att  han  icke  ansåge  det  vara  till  någon  fördel 
för  staden  att  inlösa  verken,  vare  sig  i  deras  helhet  eller 
till  någon  del,  hvilket  uttalande  afgafs  utan  afseende  å  de 
pris,  som  af  bolagen  kunde  fordras  för  anläggningarna, 
samt  uppgjorde  plan  till  anläggning  af  ett  elektricitetsverk, 
under  förutsättning  att  inlösen  icke  skulle  komma  till 
stånd. 

Kort  efter  det  den  förstärkta  spårvägsstyrelsen  till  stads¬ 
fullmäktige  afgifvit  ett  af  ingeniören  Einar  Wikander  upp- 
gjordt  förslag  till  anläggning  af  ett  elektricitetsverk  för 
staden,  inkommo  emellertid  bolagen  med  erbjudanden  att 
den  1  juli  1908  å  staden  öfverlåta  sina  anläggningar, 
Göteborg  Elektriska  Aktiebolags  för  ett  belopp  af  1,200,000 
kronor  och  Aktiebolaget  Elektrons  för  765,000  kronor. 
I  däröfver  afgifvet  utlåtande  anförde  ingeniören  Wikander, 
att  den  enda  del  af  bolagens  egendom,  som  möjligen  skulle 
kunna  användas  af  staden,  vore  den  ena  af  Göteborgs 
Elektriska  Aktiebolags  centraler,  den  s.  k.  Otterhällecentra- 
len,  samt  afstyrkte  antagandet  af  anbuden;  och  då  ären¬ 
det  sedermera  förekom  i  stadsfullmäktige,  höjdes  icke  ens 
en  röst  för  antagande  af  anbuden,  hvilket  väl  bäst  torde 
bevisa,  att  de  sakskäl,  som  däremot  anförts,  varit  öfver- 
tygande. 

Artikelförfattaren  anmärker,  att  staden  »egendomligt 


nog»  inlöste  det  ena  bolagets  egendom  men  ej  det  an< 
Denna  uppgift  är  ej  riktig,  ty  staden  har  endast  in 
ofvannämnda  Otterhällecentral.  Så  synnerligen  egenc 
likt  borde  detta  ej  häller  förefalla,  då  endast  denna 
tral  kunde  af  staden  användas,  samt  de  sakkunnige, 
torn  A.  H.  Lindfors  och  ingeniören  Oscar  Nycander,  h' 
å  stadens  vägnar  besiktigat  och  värderat  centralen, 
klarat  densamma  vara  ett  ganska  modärnt  och  m\ 
väl  underhållet  elektricitetsverk  och  uttalat  den  åsil 
att  priset  för  densamma,  trehundratusen  kronor,  n 
anses  särdeles  billigt. 

Sedermera  har  Aktiebolaget  Elektron  under  inn| 
rande  år  erbjudit  sig  att  till  staden  försälja  sin  centra 
tion  för  405,000  kronor.  Äfven  denna  central  besik; 
des  af  lektor  Lindfors,  som  betecknade  hela  anordni; 
i  densamma  som  ytterst  trång  och  olämplig  samt  fö 
rade  sig  sakna  anledning  tillstyrka  inköp  vare  sig  af 
anläggningen  eller  delar  däraf.  Utan  diskussion  af: 
stadsfullmäktige  också  såväl  berörda  anbud  som  en  a 
laget  gjord  framställning  att  erhålla  förlängd  koncesi 
eller  ersättning,  föi  att  bolaget  måste  upphöra  medi 
verksamhet. 

Af  det  ofvan  anförda  torde  enhvar  opartisk  läsare  fi: 
att  staden  gått  så  långt  i  tillmötesgående  mot  bols! 
som  rimligtvis  kunnat  begäras.  De  erbjudanden,  som 
stadens  sida  år  1904  gjordes  om  öfvertagande  af 
gens  anläggningar,  synas  så  fördelaktiga,  att  man  fr; 
sig  efter  anledningen  till,  att  de  ej  antogos.  Denna  t 
emellertid  vara  att  söka  däri,  att  bolagen  å  sina  an; 
ningar  haft  så  storartade  vinster  (de  äro  för  innevai 
år  taxerade  för  en  inkomst  af  öfver  530,000  kronor 
de  funnit  det  fördelaktigare  att  erhålla  tre  års  förl 
koncession.  Möjligen  hafva  bolagen  också  beräknat, 
staden  ej  skulle  medhinna  anläggningen  af  ett  elektric; 
verk  till  den  1  dennes,  men  tack  vare  chefens  för  eld 
citetsverket,  ingeniören  Wikanders,  stora  duglighet 
energi  var  detsamma  färdigt  inom  beräknad  tid. 

Det  rykte  för  god  kommunalanda  och  klok  sk 
af  allmänna  angelägenheter,  som  Göteborgs  samhälle  s 
gammalt  äger,  synes  för  mig  hafva  på  ett  utmärkt; 
häfdats  äfven  i  allt,  som  äger  samband  med  anläggni 
af  stadens  elektricitetsverk.  Huru  en  beskyllning  kui 
framkomma,  att  staden  därvid  användt  » jobbaretaktik » 
med  »smartness»  bevakat  sina  intressen,  andra  fö 
nande  omdömen  att  förtiga,  är  mig  oförklarligt,  och  jaga' 
mig  med  fullt  fog  kunna  inlägga  en  kraftig  gensaga  däre 

Göteborg  i  juli  1908.  Bemh .  Lindba 

*  * 

* 

Sedan  jag  satts  i  tillfälle  att  taga  del  af  herr  råd 
Bernh.  Lindbergs  artikel  i  detta  ämne,  ber  jag  härnn 
bemöta  de  däruti  framställda  påståendena  och  synp 
terna,  i  det  jag  i  hufvudsaken  hänvisar  till  mitt  ho 
jande  svar  på  herr  Lindbergs  artikel  i  samma  sak  i  ( 
borgs  Handels-  &  Sjöfartstidning. 

Först  och  främst  säger  herr  Lindberg,  att  frågar 
Göteborgs  stads  öfvertagande  af  den  elektriska  belysnn 
var  före  redan  år  1 890,  men  då  blef  afslagen.  Hvai 
Helt  enkelt  därför,  att  affären  dä  icke  var  lönande. 

Först  1899,  sedan  bolagen  burit  tyngden  af  affä 
exploaterande  och  denna  börjat  löna  sig,  först  da 
nade  stadens  intresse,  och  från  den  stunden  hafva  t 
gen  aldrig  haft  ett  ögonblicks  ro,  utan  vederbörande  st 
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idigheter  sökte  på  alla  vis  göra  bolagen  beroende  af 
lens  godtyckliga  åtgärder  för  att  kunna  »komma  åt» 
;a,  när  det  behagade  staden  att  öfvertaga  affären. 

I  herr  Lindbergs  artikel,  där  frågan  om  Stadsfull- 
.  t  iges  beslut  af  den  22  maj  1902  vidröres,  framskymta 
igt  stadens  afsikter  rörande  eget  verk,  men  hvad  har 
detta  att  göra  med  stadens  skyldigheter  gentemot  de 
terande  bolagen?  Hvem  som  helst  som  har  den  rin- 
e  erfarenhet  i  sådana  frågor  måste  förstå,  att  om  icke 
udintressenten  härvidlag,  nämligen  den  stora  allmän- 
n,  skall  lida,  erfordras  en  viss  kontinuitet  i  affären  vid 
rgången  från  den  enskilda  driften  till  stadsdriften. 
'e  t.  ex.  Elektron  fogat  sig  i  stadens  önskningar  och  stängt 
station  vid  midnatt  den  30  juni,  hade  bortåt  2  000  abon- 
•  r  varit  utan  ström,  hvanbland  omkring  130  motorer  hos 
\e  och  mindre  fabriker,  hvilkas  affärer  härigenom  kunnat 
a  ruinerade,  då  staden  omöjligen  kunde  hafva  öfverkopp- 
dessa  kunder  på  mindre  tid  än  några  månader.  Detta 
igår  bäst  däraf,  att  nu,  en  månad  efteråt,  icke  3  % 
ti  och  skrifver  tre  procent)  af  dessa  kunder  blifvit 
rkopplade.  Allmänheten  synes  emellertid  för  veder- 
nde  vara  »une  quantite  négligeable».  Detta  bevisas 
däraf,  att  när  jag  till  vissa  vederbörande  framställde 
frågan,  huru  bolagen  skulle  få  igen  sina  pengar 
de  senaste  utvidgningarna,  som  voro  nödvändiga,  för 
allmänhetens  behof  af  ström  skulle  fyllas,  tills  staden 
färdig,  jag  fick  till  svar:  »Ni  hade  inte  behöft  göra 
a  utvidgningar;  allmänheten  kunde  gärna  vänta».  In- 
en  sådan  barock  uppfattning  hos  vederbörande  om 
förpliktelser  gentemot  allmänheten  är  hvarje  vidare 
nnemang  gagnlöst. 

Herr  Lindberg  vidrör  bolagens  underhaltiga  belysning 
flägsnare  stadsdelar).  Jag  åberopar  mitt  svar  härå  i 
delstidningen,  där  staden  visas  själf  bära  skulden  för 
1  förhållande. 

Rörande  underhandlingarna  om  öfvertagande  af  bo- 
is  stationer  åberopar  jag  ofvannämnda  svar.  Hela 
1a  fråga  har  ingenting  att  göra  med  bolagets  nominella 
:al  för  tjugu  år  tillbaka  eller  med  det  bokförda  värdet 
»olagets  verk.  Bolaget  har  rättighet  att  fordra  att  få 
åde  sitt  kapital  och  sina  vinstbesparingar  under  de  tjugu 
»varunder  bolaget  tjänat  staden,  och  då  vederbörande 
att  dessa  besparingar  äro  nedlagda  uti  utvidgningar 
modärnisering  af  bolagets  verk  för  att  möta  allmän¬ 
is  behof  af  ström,  är  det  stadens  moraliska  skyldighet 
illse,  att  bolaget  icke  beröfvas  tillfälle  att  på  tillfreds- 
mde  sätt  realisera  detta  verk. 

Tills  dato  har  bolaget  lagt  ner  kr.  831  07 3:  — ,  af  hvil- 
'•elopp  aktieägarne  tills  dato  fått  tillbaka  kr.  472  136:  — 
dve  tjugu  års  utdelningar. 

Det  egendomliga  uti  stadens  gång  efter  annan  upp- 
le  och  nu  senast  af  herr  Lindberg  framförda  reso- 
in8  är,  att  det  faktum,  att  bolaget  efter  många  års 
»r  ändtligen  haft  framgång,  skulle  befria  staden  ifrån 
förpliktelser  emot  bolaget!  Denna  logik  att  straffa 
fången  torde  näppeligen  tilltala  praktiska  män. 

Herr  Lindberg  fortsätter: 

»Jag  har  all  anledning  förmoda,  att  då  koncessions- 
för  Stockholms  Belysnings-A.-B.  nu  utgår,  nämnda 
;!  lojalt  upphör  med  sin  verksamhet.» 

Det  är  verkligen  något  djärft  att  i  sammanhang  med 
!  a  fråga  nämna  Stockholms  stad.  Hade  Elektron  er- 
1  den  lojala  behandling  från  Göteborgs  stads  sida,  som 


Stockholmsbolaget  rönt  från  Stockholms  stad,  där  äfven 
allmänhetens  rättmätiga  kraf  på  kontinuitet  uti  servisen 
blifvit  tillgodosedt,  hade  Elektron  utan  ett  ögonblicks  tve¬ 
kan  upphört  med  sin  verksamhet. 

Herr  Lindberg  åberopar  nu  ingeniörernas  utlåtande, 
bland  annat  det  af  herr  Decker,  som  icke  ansåg  det  vara 
någon  fördel  för  staden  att  inlösa  något  af  bolagens  verk, 
och  —  fullkomligt  riktigt  {ur  ingcniörssynpunkt  n.  bj  men 
hvad  har  detta  att  göra  med  stadens  plikt  gentemot  bolagen? 
Tänk,  så  bekvämt  (och  fördelaktigt),  om  en  kommun  eller 
en  privat  person  kunde  blifva  af  med  sina  gamla  verk 
hvarenda  gång  man  önskade  utvidga  och  bygga  modärnt! 
Tänk,  om  Stockholms  stad  kunde  hafva  kommit  ifrån  de 
millioner,  som  voro  nedlagda  på  den  numera  föråldrade 
stationen  vid  Regeringsgatan,  så  snart  Värtaverket  var 
färdigt ! 

Hufvudanledningen,  hvarför  herr  Decker  ur  ingeniörs- 
synpunkt  ej  kunde  tillstyrka  köp  af  bolagens  anlägg¬ 
ningar,  var  emellertid  spänningen.  Bolagen  arbeta  med 
den  gamla  110  volts  spänningen.  Nu  ansåg  herr  Decker, 
att  när  Göteborgs  stad  skulle  bygga  ett  större,  modärnt 
elektricitetsverk,  så  borde  staden  med  ens  antaga  den  mo- 
därna  dubbelspänningen,  och  därför  voro  de  gamla  statio¬ 
nerna  olämpliga  att  öfvertaga.  Men  nu  beslöt  staden, 
emot  herr  Deckers  råd,  att  bibehålla  den  gamla  lågvolts- 
spänningen  och  hade  således  dubbelt  skäl  att  öfvertaga 
bolagens  anläggningar  i  och  för  en  lugn  öfvergång  af  hela 
affären. 

Herr  Lindberg  synes  vilja  söka  rättfärdiga  stadens 
handlingssätt  gentemot  Elektron  af  den  grund,  att  lektor 
Lindfors  ansåg  Elektrons  station  olämplig.  Då  denna  sta¬ 
tion  emellertid  alstrar  sin  ström  billigare  än  såväl  stadens 
nya  station  som  det  verk,  staden  inköpte,  samt  har  myc¬ 
ket  större  aggregat  än  det  senare  (ungefär  lika  stora  som 
stadens),  så  måste  jag  protestera  häremot.  Herrar  teknici 
uppfatta  säkerligen  förhållandet,  när  jag  nämner,  att  det 
inköpta  verket  ligger  på  ett  mycket  högt  berg  och  måste 
använda  kyltorn  för  sin  kondensering  med  ytterst  klent 
resultat. 

Saken  är  helt  enkelt  den,  att  staden  icke  ansåg  sig 
kunna  reda  sig  vid  öfvergången  utan  att  äga  åtminstone 
det  ena  bolagets  verk,  och  då  Göteborgs  Elektriska  Ak¬ 
tiebolags  verk,  som  hade  större  kundkrets  än  Elektron 
och  hade  kostat  bortåt  1  000  000  kronor,  erbjöds  till  det 
orimligt  låga  priset  af  kr.  300  000,  köpte  staden  in  det¬ 
samma  och  anser  sig  nu  kunna  negligera  det  andra  bo¬ 
laget,  som  inom  parentes  sagdt  bestridt  stadens  egen 
offentliga  belysning  i  snart  tjugu  år. 

Herr  Lindberg  säger,  att  Elektron  under  innevarande 
år  erbjudit  sig  att  till  staden  sälja  sin  station  för  kr. 
405  000,  men  jag  är  säker  på,  att  herr  Lindberg  icke 
hade  skrifvit  detta,  därest  han  vetat,  att  vi  sedermera  re¬ 
ducerat  detta  anbud  till  kr.  295  000  och  t.  o.  m.  antydt 
att  vi  vore  villiga  underhandla  om  en  ännu  billigare  basis, 
men  någon  närmare  underhandling  vilja  vederbörande  icke 
höra  talas  om,  och  var  det  alldeles  tydligt,  att  hela  denna 
s.  k.  »underhandling»  från  stadens  sida  blott  tillställdes 
för  att  bevara  skenet. 

Staden  har  endast  ett  enda  försvar  eller,  rättare 
sagdt,  skenet  af  ett  försvar,  i  det  den  gjort  en  viss  fram¬ 
ställning  år  1904  att  öfvertaga  Elektrons  verk  under  vissa 
villkor,  och  är  det  af  detta  anbud  staden  nu  vill  slå 
mynt  och  rättfärdiga  sitt  handlingssätt, 
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Just  vid  tiden  för  detta  anbud  började  Elektron  att 
förtjäna  något  nämnvärdt  på  sina  nedlagda  pengar,  och 
då  staden  icke  hade  något  verk  färdigt  och  således  icke 
då  kunde  drifva,  ansåg  sig  Elektron  icke  kunna  nöja  sig 
med  stadens  anbud,  som,  om  det  antagits,  hade  lämnat 
aktieägarne  en  mycket  stor  förlust.  Detta  berättigar  dock 
ej  staden,  när  den  flera  år  senare  är  färdig  med  sitt  eget 
verk,  att  lämna  Elektron  åt  sitt  öde  och  förhindra  bola¬ 
gets  verksamhet,  därigenom  sköflande  dess  aktieägares  till¬ 
gångar. 

Trots  alla  herr  Lindbergs  invändningar  kvarstår  det 
faktum,  att  staden  nu  går  att  annektera  Elektrons  affär  och 
att  skörda  frukterna  af  bolagets  verksamhet,  väl  vetande, 
att  aktieägarnes  ursprungliga  kapital  och  tjugu  års  bespa¬ 
ringar  härigenom  till  största  delen  gå  förlorade. 

Om  staden  är  öfvertygad  om  det  riktiga  uti  sitt  hand¬ 
lingssättätt,  så  må  den  antaga  Elektrons  förslag  att  hän- 
skjuta  frågan  till  en  opartisk  kompromiss. 

Göteborg  den  29  juli  1908. 

James  G.  Calvcrt. 


Staden  och  Elektron. 

Jag  ber  härmed  att  så  kategoriskt  som  möjligt  få  bemöta 
hr  rådman  Lindbergs  förklaring  i  denna  fråga,  i  det  jag  gärna 
erkänner,  att  hr  Lindberg  lyckats  gifva  frågan  ett  vid  första 
anblicken  för  Elektron  mindre  fördelaktigt  utseende,  men  just 
detta  visar,  huru  nödvändigt  det  är  i  en  sådan  sak  att  höra 
båda  parterna. 

Kännande  väl  hr  Lindbergs  rättskaffenhet,  är  jag  fullt 
öfvertygad  om,  att  han  tror  sin  framställning  vara  riktig,  och 
därför  djärfves  jag  lita  på,  att  om  hr  Lindberg  finner  någon 
anledning  att  modifiera  sin  uppfattning,  sedan  han  läst  mitt 
genmäle,  han  genast  erkänner  detta. 

Hr  Lindberg  säger,  att  staden  redan  1900  tydligt  gifvit 
tillkänna  sin  afsikt  att  själf  ombesörja  belysningen.  Så  tyd¬ 
ligt  var  detta  emellertid  icke.  Redan  för  17  år  sedan  var  frå¬ 
gan  före,  t.  o.  m.  inför  stadsfullmäktige,  i  mycket  skarpare 
form  än  1900  och  blef,  detta  oaktadt,  afslagen,  då  affären  var 
så  dålig,  att  det  då  icke  lockade  vederbörande.  Elektron  hade 
således  ingen  anledning  att  tro  på  sakens  genomdrifvande 
denna  gång,  annat  än  att  affären  nu  var  god  och  lockande, 
en  anledning  som  vore  föga  smickrande  för  staden,  därest  den 
icke  samtidigt  erbjöd  bolagen  en  hederlig  uppgörelse. 

Hr  Lindberg  vidrör  bolagens  underhaltiga  belysning. 
Jag  har  förut  många  gånger  påpekat,  att  detta  var  stadens 
eget  fel,  i  det  vederbörande  i  stadsfullmäktige,  som  ifrade  för 
stadens  öfvertagande  af  belysningen,  genomdrefvo,  att  bolagen 
icke  skulle  erhålla  koncession  för  längre  tid  än  tre  år  i  sänder, 
livarigenom  bolagen  förhindrades  att  anlägga  ett  ordentligt 
kabelnät,  det  första  villkoret  för  en  jämn  belysning. 

Hr  Lindberg  säger,  att  Elektron  vid  underhandlingarnas 
inledande  år  1904  begärde  för  sin  anläggning  750000  kr.,  hvil- 
ket  är  riktigt  och  motsvarade  hvad  Elektron  då  hade  nedlagt 
på  sin  station  m.  m.  utan  ett  öre  för  affären.  Elektron  ansåg 
sig  i  sin  goda  rätt  att  begära  igen  sina  pengar.  Kan  någon 
bestrida  denna  rätt? 

Göteborgs  Elektriska  A. -B.  begärde  samtidigt  cirka  kr. 
2  300  000,  hvaraf  cirka  hälften  för  hvad  som  var  nedlagdt  i 
anläggningar  och  hälften  för  »affären». 

Båda  anbuden,  t.  o.  m.  Elektrons,  förklarades  af  staden 

orimliga. 

Nu  kommer  jag  till  det  förslag  till  uppgörelse,  som  fram¬ 
lämnades  af  staden,  men,  innan  jag  behandlar  samma,  ber  jag 
få  framhålla  följande,  som  jag  är  säker  på  godkännes  af  hvarje 
ingeniör  eller  praktisk  affärsman,  som  haft  att  göra  med  ex¬ 
ploaterandet  af  elektricitet  på  ett  nytt  område,  nämligen  att 
vid  ett  sådant  exploaterande  kolossala  summor  måste  nedläg¬ 
gas,  som  aldrig  mera  synas  och  således  vid  en  värdering  efter 
»verkligt  värde»  aldrig  komma  med  i  räkningen. 

Betvifla  vederbörande  detta,  så  låt  dem  fråga  hos  Stock¬ 
holms  stad,  som,  trots  det  att  elektriciteten  då  redan  i  flera 
år  varit  exploaterad,  måst  nedlägga  t.  o.  m.  millioner  på  en 
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station  vid  Regeringsgatan,  hvilken  i  dag  icke  har  ni 
nämnvärdt  värde.  Jag  vill  betona,  att  jag  lägger  mycken 
på  denna  osynliga  tillgäng,  som  måste  tagas  med  i  räknn 
i  värdet  af  hvarje  exploateradt  företag. 

Nu  till  stadens  anbud.  Detta  gällde  för  Elektron  h 
ning  af  verket  efter  »verkliga  värdet»,  märk  väl,  icke  1 
opartisk  värdering  såsom  igångvarande  affär,  ej  heller  nåj 
ting  beräknadt  för  ofvannämnda  t  osynliga  tillgäng».  Det  v 
liga  värdet,  sedt  från  stadens  synpunkt,  kunde  vara  ett  my 
tänjbart  begrepp.  Förutom  det  verkliga  värdet  skulle  bol; 
erhålla  tre  års  vinst,  beräknad  efter  kr.  53  767  om  året. 
är  platsen  att  anmärka,  att  de  första  tio  åren  hade  bola 
aktieägare  icke  fått  ett  öres  utdelning,  då  förutom  my 
upplånade  medel  hela  förtjänsten  hade  auvändts  för  omi 
ringar,  modärnisering  och  utvidgning  utaf  bolagets  verk1 
att  möta  allmänhetens  kraf  på  elektrisk  ström,  och  hadel 
laget  gått  in  på  stadens  förslag,  kunde  detta  hafva  orsakd 
förlust  pä  jlera  hundra  tusen  kronor. 

Men,  säger  hr  Lindberg,  bolagets  aktiekapital  var  ju  1] 
kr.  128  700! 

Fullkomligt  riktigt  —  för  tjugu  är  sedan  n.  b.,  plu.y 
massa  upplånade  medel. 

Detta  lilla  kapital  har  framhållits  den  ena  gången  t 
den  andra  såsom  ett  skäl,  hvarför  Elektron  icke  nu  kan 
anspråk  på  att  få  betaldt  för  sitt  verk.  Efter  samma  slag. 
gik  skulle  en  man,  som  började  med  två  tomma  händer, 
en  del  upplånade  pengar  och  efter  20  år  ägde  en  fa; 
värd  ett  par  inilloner,  icke  kunna  göra  anspråk  på  någon 
talning  för  sin  fabrik  vid  en  försäljning!  Hvad  skulle  t. 
hr  Hoeger  vid  Lilla  Edet  säga,  om  staten  skulle  hafva  bedi 
värdet  utaf  hans  verk  efter  det  kapital  han  ägde,  när 
började? 

Elektron  erkänner,  att  det  byggt  sitt  verk  hufvudsakli 
med  bolagets  vinster  i  stället  för  att  betala  ut  dessa  till  al 
ägarne,  men  hvad  har  detta  att  göra  med  staden?  Vill  sta 
nu  beröfva  aktieägarne  dessa  vinster?  Men  det  är  just  d« 
som  staden  nu  söker  göra,  i  det  staden  väl  vet,  att  dessa  j 
ster  äro  till  allra  största  delen  nedlagda  uti  stadens  tjänst  och' 
att  uppfylla  allmänhetens  behof  af  elektricitet ,  när  staden  ej  t) 
ätaga  sig  denna  skyldighet. 

Rörande  värdet  af  bolagets  anläggningar  säger  hr  L 
berg  vidare: 

»För  bedömande  af  A. -B.  Elektrons  anbud  må  medde 
att  deras  fastighet  var  taxerad  till  kr.  80  000  samt  dess  ma 
ner,  ledningar  och  inventarier  i  senaste  bokslutet  bokförd?; 
omkring  kr.  320  000,  hvadan  värdet  af  bolagets  hela  anla 
ning  då  kunde  antagas  belöpa  sig  till  omkring  kr.  400  o> 

D.  v.  s.,  hade  bolaget  i  likhet  med  somliga  framgås 
rika  fabrikanter  afskrifvit  sitt  verk,  så  att  detsamma  stått  t| 
fördt  för  kr.  1,  skulle  hr  Lindberg  då  hafva  sagt,  att  värda 
bolagets  hela  anläggning  kunde  antagas  belöpa  sig  till  kr 

Hvarken  bolagets  nominella  kapital  eller  dess  bokförda  rät 
ha  det  ringaste  att  göra  med  hela  denna  sak. 

Hufvudsaken  är,  att  bolaget  nedlagt  kr.  831  075  på1 
anläggning,  hvarför  allegater  finnas  att  tillgå,  samt  att  ak 
ägarne  af  denna  summa  fått  tillbaka  472  138  inclusive  utdö 
gar  under  20  är,  och  om  staden  nu  hindrar  bolaget  att  f 
sätta  sin  verksamhet  utan  att  inlösa  dess  verk,  äro  aktieägar 
hela  kapital  och  besparingar  borta,  med  undantag  af  hvad  3 
kan  återfås  vid  verkets  realisation,  och  hvad  detta  vill  sr 
förstår  hvarje  praktisk  man. 

Att  Elektron  ej  kunde  gä  in  pä  första  godtyckliga  förslag  A 
stadens  sida,  som  hade  lämnat  bolaget  en  afsevärd  förlust,  kan 
drig  utgöra  nägot  skäl  för  staden  att  nu  frängä  sina  moral 
plikter  gentemot  bolaget,  och  är  hela  saken  af  sädan  beskafen 
att  därest  förlikning  ej  kan  träffas,  den  bör  hänskjutas  t  di  ti¬ 
man,  ty  ingen  bör  döma  i  egen  sak,  icke  ens  Göteborgs  stad. 

Hr  Lindberg  fortsätter  med  att  säga,  att  »för  deu  1 
delse  bolagens  erbjudande  antagits,  skulle  staden  haft  att 
öfver  anläggningens  verkliga  värde  erlägga  ett  belopp  af  1 
kring  två  millioner». 

Jag  måste  här  förebrå  hr  L.,  för  att  han  för  att  ås' 
komma  talande  siffror  blandar  in  Göteborgs  Elektriska  A 
affärer  med  Elektrons.  Här  är  frågan  om  »Elektron  och 
den»  och  om  G.  E.  A. -B.  i  motsats  till  Elektron  begärde 
orimlig  summa,  hör  detta  ej  hit,  annat  än  att  det  kanske 
af  denna  anledning  som  staden  nu  inlöst  G.  E.  A. -B.  anlä 
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,  men  ej  Elektrons,  så  att  Teknisk  Tidskrifts  påstående,  att 
•n  ansett  sig  oförhindrad  att  lämna  åtminstone  Elektron 
tt  öde,  är  fullkomligt  berättigadt. 

Nu  kommer  jag  till  frågans  senare  skede,  nämligen  efter 
anämnda  underhandlingars  strandande  och  stadens  beslut 
I  bygga  sitt  eget  verk.  Detta  beslut  hade  naturligtvis  in- 
ing  att  göra  med  underhandlingarnas  utgång,  då  staden 
r  alla  omständigheter  skulle  bygga,  och  är  ställningen  i 
densamma  som  den  hade  varit,  om  stadens  anbud  anta- 
med  den  skillnad  att  bolaget  nu  fått  sina  tre  års  förtjänst. 
Nu  kommer  jag  till  en  af  de  allra  svåraste  punkterna 
staden. 

Vederbörande,  som  fått  i  uppdrag  att  gå  i  författning 
det  nya  elektricitetsverkets  byggande,  vände  sig  till  bo- 
1  med  begäran  om  alla  möjliga  detaljer  öfver  deras  verk¬ 
et,  såsom  antal  kunder,  antal  glödlampor  och  båglampor, 
motorer,  hästkraft  på  dessa,  stationernas  belastning  m.  m., 
1.,  allt  för  att  sätta  vederbörande  i  stånd  att  göra  beräk- 
irna  för  det  nya  verket. 

Allt  detta  lämnades  beredvilligt  af  Elektron,  naturligtvis 
1  fulla  tro,  att  när  verket  var  färdigt  för  att  öfvertaga 
■n,  Elektron  hade  att  vänta  en  hederlig  uppgörelse  och 
jal  behandling  från  stadens  sida,  men  hvaruti  bestod  denna 
I  udling  ? 

Någon  tid  efter  det  vederbörande  i  all  tysthet  träffat  en 
senskommelse  med  G.  E.  A.-B.,  träffade  jag  en  framstående 
em  af  drätselkammaren,  som  på  tal  om  denna  öfverens- 
:  nelse  yttrade,  att  en  likadan  öfvereuskommelse  stode  att 
jr  Elektron.  Härom  inleddes  också  underhandlingar,  men 
märkte  man,  att  hela  underhandlingen  var  blott  ett 
i»,  i  det  vederbörande  under  alla  möjliga  förevändningar 
)  ut  på  tiden,  till  dess  man  var  på  det  klara  med,  att 

■  ns  verk  kunde  blifva  färdigt,  då  Elektron  fick  veta,  att 

köp  ej  skulle  blifva  af  till  något  pris,  och  kan  jag  ej 
.  a,  att  jag  fått  den  uppfattningen,  att  hela  den  s.  k.  un- 
ndlingen  ifrån  första  början  endast  varit  för  att  bevara 
af  en  underhandling  utan  någon  allvarsam  mening. 

Hr  Lindberg  påpekar,  att  bolagen  efter  stadsfullmäktiges 
t  den  10  juni  1904  haft  fyra  år  för  att  ordna  sig  i  väg 
isiua  fabriker  om  fyra  år?  Hvad  skulle  den  ena  medlem- 
i  den  förstärkta  spårvägsstyrelsen,  hr  Knut  Mark,  säga, 
lamlestadens  Fabriker  för  något  stadens  ändamål  finge 
a  sig  i  väg  inom  fyra  år»?  Att  realisera  en  fabriksaffär 
ra  år  är  en  orimlighet. 

Nu  kan  emellertid  en  vanlig  fabrik  sluta  upp  med  sina 
gningar,  men  hur  kan  ett  allmänt  elektricitetsverk  göra 
i*  Några  månader  före  stadsfullmäktiges  ofvannämnda  be- 
liade  Elektron  för  att  tillfredsställa  allmänhetens  behof  af 

■  icitet  gått  i  författning  om  insättande  för  en  kostnad  af 
kr.  120000  af  ett  större  verk,  hvars  hela  kraft  var  tagen 

tDrak  redan  för  18  månader  sedan.  Utan  denna  utvidgning 

■  stadens  behof  af  ström  ej  kunnat  uppfyllas.  År  deita  ett 
'  s  likgiltigt  moment  för  vederbörande?  Endast  med  hjälp  af 
dgare  en  främmande  mindre  maskin  ute  i  staden  har 
ron  kunnat  tillfredsställa  behofvet  under  den  gångna  vin¬ 
till  dess  stadens  verk  blef  färdigt.  Är  detta  af  ingen 

;else  för  vederbörande? 

Ar  hela  den  ljus-  och  kraftförbrukande  allmänheten  och 
;  behof  fullkomligt  likgiltiga  för  vederbörande?  Känna  då 
börande  inga  förpliktelser  mot  dem,  som  åtagit  sig  sta- 
1  skyldighet  gentemot  denna  allmänhet?  Här  kan  nämnas, 
tockholms  stad  beviljade  det  existerande  elektriska  bola- 
1  år  för  »att  ordna  sig  i  väg». 

Herr  Lindberg  fortsätter,  att  det  varit  Elektrons  skyldig- 
t  taga  bort  sina  stolpar  m.  ni.  och  tillägger: 

Detta  vore  lika  klart,  som  att  en  hyresgäst  själfmant 
ie  ut  ur  en  lägenhet,  sedan  kontraktstiden  utlupit.» 
Liknelsen  är  tyvärr  ej  lyckligt  vald.  Snarare  bör  man  i 
för  en  vanlig  hyresgäst  föreställa  sig  en  idog  torpare, 
if  jordherren  fått  tillstånd  utan  något  kontrakt  att  bruka 
>dla  så  mycket  han  vill  af  en  ödslig  och  karg  trakt,  där 
ingenting  vuxit  och  där  invånarne  saknade  tillgång  på 
ukter.  Mannen  griper  verket  an,  arbetar  träget  genom 
ar,  slutligen  börjar  han  skörda  frukterna  utaf  sin  verk- 
't  samt  använder  sin  förtjänst  utöfver  ett  nödvändigt 
föd  till  vidare  odling  under  tjugu  långa  år  till  fromma 
K  själf  och  de  kringboende,  allt  detta  med  jordherrens  fulla 


vetskap  och  godkännande ,  men  slutligen  vaknar  begäret  hos  jord¬ 
herren,  och  utan  vidare  säger  han  till  torparen :  »Nu  vill  jag 
hafva  den  förmögenhet  du  skapat  här.  Om  fyra  år  får  du 
packa  dig  i  väg!  Rif  gärna  ner  ditt  hus  och  tag  det  gamla 
virket  med  dig,  äfvensom  dina  åkdon,  redskap  m.  m.,  för  allt 
detta  vill  jag  icke  ens  köpa,  men  frukterna  af  ditt  lifs  verk¬ 
samhet,  din  vackra  odling,  vill  jag  behålla  —  utan  ett  öres 
ersättning.  Detta  som  ett  tack  för  ditt  förtroende  till  din  jord¬ 
herre,  och  för  hvad  du  gjort  för  trakten!» 

Den  jordherren  skulle  säkert  göra  bäst  uti  att  icke  visa 
sitt  ansikte  bland  hederligt  folk. 

Rörande  Elektrons  kontrakt  med  staden  är  vederböran- 
des  framställning  0111  Elektrons  skyldighet  att  säga  upp  det¬ 
samma  alldeles  för  naiv  för  att  tagas  allvarsamt,  desto  mer 
som  stadens  egen  representant,  ingeniör  Samzelius,  meddelat 
Elektron,  att  gasverksstyrelsen  glömt  att  säga  upp  kontraktet. 
Nu  säger  vederbörande  i  Elektricitetsverket,  att  det  icke  blifvit 
glömt,  utan  att  det  var  Elektrons  skyldighet  m.  m.,  m.  m. 
Hvar  sanningen  ligger,  är  det  ej  för  mig  att  säga;  endast  en 
sak  vet  jag,  och  det  är,  att  0111  stadens  verk  icke  blifvit  färdigt 
i  tid,  da  hade  staden  utan  ett  ögonblicks  tvekan  fordrat  upp¬ 
fyllelse  af  kontraktet  tillfölje  ifrågavarande  glömska. 

Det  är  äfven  litet  märkvärdigt,  att  frågan  0111  detta  kon- 
ti  a.kt  endast  kommit  upp  på  senare  tiden,  sedan  man  varit 
säker  om,  att  stadens  verk  skulle  blifva  färdigt.  Det  är  emel¬ 
lertid  ett  faktum,  att  detta  kontrakt  gäller  en  tid  framåt,  och 
måste  Elektron  helt  naturligt  bestrida  stadens  rätt  att  rubba 
något  af  det  bestående,  så  länge  kontraktet  gäller,  ty  lika 
gärna  kunde  staden  ingå  ett  kontrakt  med  t.  ex.  Kronan  om 
kraft  fran  Trollhättan,  och  när  billigare  kraft  om  något  år  er- 
bjödes  fran  annat  hall,  helt  enkelt  befalla  Kronan  att  borttaga 
sina  ledningar  från  stadens  mark  för  att  komma  ifrån  kontraktet. 

Det  synes  mig,  att  livarje  rättänkande  man  måste  inse, 
att  det  är  Göteborgs  stads  skyldighet  att,  när  den  nu  går  att 
skörda  alla  framtidens  frukter  af  Elektrons  företagsamhet,  tillse, 
det  bolagets  aktieägare  få  ut  sina  pengar,  både  det  ursprung¬ 
liga  kapitalet  och  tjugu  års  besparingar.  Vi  behöfva  ej  tala  om 
någonting  för  »affären»,  men  den  minsta  skyldighet  staden 
har  är  att  inlösa  bolagets  verk  efter  opartisk  värdering. 

Under  alla  omstäudighetar  bör  saken  hänskjutas  till 
tredje  man.  fames  G.  Calvert. 


JÄRNVÄGSTUNNLARNA  UNDER 
MILLIONSTADEN. 

Af  Chr.  Sy  hvan. 

Ur  ett  resebref  af  ingeniör  Chr.  Sylwan ,  h vilket  ställts  till 
vårt  förfogande,  anföra  vi  följande  inledning,  som  vi  ej  velat  undan¬ 
draga  våra  läsare,  ehuru  framställningen  i  sin  helhet  tyvärr  ej  kan 
inflyta. 

Mellan  fransk  och  amerikansk  ingenjörsverksamhet 
finnes  ett  visst  släkttycke.  Det  är  idéernas  genialitet  och 
den  lätthet,  hvarmed  en  uppfinnare,  en  konstruktör  väcker 
intresse  och  tillit  bland  kapitalets  män.  Dessutom  djärf- 
heten  och  rappheten  i  utförandet  —  drag,  som  fram¬ 
tvingat  äfven  skepticis  beundran. 

Därmed  är  dock  frändskapen  all. 

För  en  kostnad  af  437  x/2  millioner  frcs  genomgräfver 
fransmannen  Suez-näset  —  åt  engelsmannen.  Denna  realitet 
vill  han  ej  förutse:  honom  är  bragden  tillfyllest.  Tretton 
år  senare  är  han  hufvudintressent  och  byggmästare  för 
Panamakanalen,  men  låter  den  förföriska  gloire’n  mästra 
kalkylerna,  hvilket  är  det  vanskligaste  af  alla  räknesätt.  Facit 
blir  konkurs  och  —  amerikanens  ingripande.  Yankeen 
fortsätter  bygget  och  skall  utan  tvifvel  se  till,  att  det  fär¬ 
diga  ai betsresultatet  länder  först  och  främst  honom  själf 
till  godo. 

Fransmannen  reser  Eiffeltornet,  en  imponerande, 
elegant  konstruerad  stålbur,  hvais  väsentliga  kubikutrymme 
innehafves  hyresfritt  af  vindarna.  Amerikanen  bygger 
40 — 5 o-våningshus,  där  hvarenda  kubikfot  ger  dollars. 
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Fransmannen  experimenterar  luftseglingsproblemet 
och  bjuder  världen  att  applådera,  när  en  någratusen- 
meters-tur  med  en  mans  last  ändats  utan  haveri.  Ame¬ 
rikanen  ökar  bantågens  transportkapacitet  och  höjer  sig 
öfver  all  täflan  på  det  området. 

Fransmannen  har  ännu  ej  förmått  biitten  att  biträda 
för  realiserandet  af  det  gamla  projektet:  tunneln  under 
Engelska  kanalen.  Amerikanen  skall  helt  säkert  ej  låta 
Bering  Sundsprojektet  bli  hundraårigt. 

Onkel  Sam  har  fått  smak  för  mullvadsarbete  under 
det  våta  elementet.  Sedan  han  fullbordat  subway-tunn- 
larna  mellan  New  York  City  och  Brooklyn,  i  jämförelse 
med  hvilka  de  under  Thames  och  Seine  äro  pygméers 
verk,  tog  han  itu  med  dem  under  Hudson,  hvardera  en 
sjättedels  svensk  mil  i  längd  och  nyligen  fullbordade. 

Dessa  spårvägstunnlar  ha  emellertid,  kan  man  säga, 
framtvingats  af  den  oerhörda  urbana  trafiken,  som  här- 
utinnan  i  längden  ej  kunde  tillgodoses  medelst  ångfärjor. 
De  tunnelbyggen  under  Hudson  (North  River)  och  East 
River,  sundet  meDan  Manhattan  och  Long  Island,  som 
det  stora  järnvägsbolaget  Pennsylvania  Railroad  inom  kort 
bringat  till  fullbordan,  äro  däremot  moment  i  en  järn- 
vägsstrategisk  plan,  enligt  hvilken  detta  bansystem  kommer 
att  tillföras  en  betydande  trafik  från  Long  Islands  järn¬ 
vägsnät,  hvarjämte  det  förflyttar  sin  hufvudbangård  till  cen¬ 
trum  af  Manhattan,  d.  ä.  intill  hjärtpunkten  af  det  konglo¬ 
merat  af  millionstäder,  som  benämnes  G  teater  JVew  York. 


NOTISER. 

Riksförsäkringsanstalten  har  under  årets  gångna  sju  må¬ 
nader  utfärdat  nya  försäkringsbref  och  förnyelsekvitton  å  förut  gäl¬ 
lande  försäkringar  för  ett  provisionellt  antal  arbetare  af  64  6t2. 

Under  samma  tid  hafva  2  309  olycksfall  anmälts  till  anstalten. 
För  begrafningshjälp,  lifräntor  och  sjukhjälpsersättningar  hafva  ut- 
anordnats  kronor  rör  023:  78.  Lifräntor  på  grund  af  invaliditet 
hafva  blifvit  tillerkända  i  126  nya  fall  och  i  2t  fall  hafva  ersätt¬ 
ningar  på  grund  af  dödsfall  utbetalts.  Antalet  inköpta  lifräntor  har 
utgjort  140.  Utlåtanden,  som  enligt  §  1 5  af  lagen  den  5  juli  1901 
begärts  af  arbetsgifvare  och  arbetare  samt  domstol  eller  annan  myn¬ 
dighet  angående  invaliditetsgrad  för  skadad  arbetare,  hafva  afgifvits 
i  223  fall. 

Penta=spänningsregulatorer.  Ingeniörsfirma  Fritz  Egnell 
i  Stockholm  har  i  dagarne  lört  i  marknaden  en  intressant  nyhet, 
nämligen  den  af  nämnda  firmas  ingeniör  Otto  Smith  uppfunna  och 
patenterade  »Spänningsregulatorn»,  afsedd  att  användas  hufvudsak- 
ligast  för  generatorer  drifna  af  vattenturbiner,  hvarest  en  automatisk 
spänningsreglering  är  både  behöllig  och  mycket  efterfrågad. 

Penta-spänningsregulatorn  utgöres  af  en  magnetreostad,  på 
lämpligt  sätt  förbunden  med  en  hydraulisk  (eller  annan)  regulators 
pådragsanordning.  Principen  för  en  enligt  detta  system  anordnad, 
spänningsreglering  vid  en  turbindrifven  generator  hvilar  på  i  korthet 
följande  grunder: 

Mot  en  viss  hastighet  på  turbinen  svarar  alltid  samma  effekt¬ 
belopp  äf vensom  alltid  samma  ställning  af  turbinregulatorn.  Lika¬ 
ledes  svarar  mot  ett  visst,  af  generatorn  uttaget  effektbelopp  alltid 
samma  magnetisering.  För  att  erhälla  en  fullt  automatisk  regle¬ 
ring  af  spänningen,  behöfver  man  således  endast  med  en  pas¬ 
sande  utväxling  förbinda  den  hydrauliska  regulatorn  och  magnetreo- 
staten.  Villkoret  för,  att  anordningen  skall  arbeta  tillfredsställande, 
är  naturligtvis,  att  regulatorn  är  driftsäker  och  pendlingsfri. 

En  Penta-spännmgsregulator  med  tillhörande  Pentaturbinregu- 
lator  har  vid  årets  början  af  ingeniörsfirma  Fritz  Egnell  levererats 
till  en  äldre  kraftstation  vid  Predsjö  bruk.  Kraftstationen  står  sedan 
dess  tillstängd  och  besökes  endast  någon  gång  om  dagen  för  smörj- 
ning.  Turbinen  användes  för  brukets  kraft  och  belysning,  och  regu¬ 
latorn  håller  automatiskt  spänningen  praktiskt  taget  konstant.* 

Malmutskeppningen  från  Bilbao.  Konsulatet  i  Bilbao 
inberättar  till  utrikesdepartementet,  att  från  därvarande  hamn  under 
juni  månad  1908  utskeppats  följande  kvantiteter  järnmalm,  nämligen: 


Till  England  och  Skottland .  Tons  193 

»  Molland  (inberäknadt  transitskeppningen  till  Tysk¬ 
land)  .  »  56 

»  Belgien  .  »  10 

d  Frankrike  .  »  7 

Summa  Tons  268 


T1DSKRIFTS-ÖFVERSIKT. 

De  med  *  betecknade  uppsatserna  äro  illustrerade. 

Teknisk  Ugeblad,  Aug.  7.  —  Direktörsombyte  vid  de 
ska  statsbanornas  masltinafdelning*.  —  Teknisk  centralorganisal 
i  Norge.  —  Koncessionsbetingelserna.  —  Högskolans  maskirdabj 
torium.  —  Arkitekternas  centralorganisation:  förslag  till  stadgar 

Architekten,  Aug.  8.  —  Solbjergs  kyrka*.  —  Privatbj 
forntid  och”medeltid*.  —  Om  användningen  af  betonkonststen. 

Deutsche  Bauzeitung,”Aug.  5,  8.  —  Utställningen  i  ]\| 
chen  190S*.  —  Om  profning  af  beton*.  —  Järnvägsbro  med  s 
hvalf  öfver  Weizeritz  vid  Dresden*. 

Schweizerische  Bauzeitung,  Aug.  8.  —  Den  nya 

platsen  i  Luzern*.  —  Pristäflan  om  badinrättning  med  simh, 
Basel*.  —  Pristäflan  om  bro  (Pont  de  Pérolles)  i  Freiburg*. 

Dinglers  Polytechnisches  Journal,  Aug.  8.  —  1 
kerningsanordningar  för  dubbelspåriga  järnvägar*.  —  Upphettnin 
bromsanordningen  vid  bromslinbanor.  —  Modärna  ångpumpkonsti 
tioner*.  —  Uppvärmning  i  elektriska  motorer  vid  intermittent  dr 

—  Polyteknisk  öfverblick. 

Zeitschrift  des  Vereines  deutscher  lngenieure, 

8.  —  Flytdocka  för  det  kejserliga  varfvet  i  Wilhelmshaven*.  — 
therhithe-tunneln  under  Themsen  i  London*.  —  Arbetningen 
kugghjulständer* .  —  Fördelaktiga  arbetsmetoder  vid  metallbear 

ning*.  —  Ångturbin  om  1200  hkr  för  Deutsch-Ueberseeiscbe  F 
tricitäts  Gesellschaft  i  Buenos  Aires*. 

Engineering,  Aug.  7.  —  Kostnadsberäkning  för  armeij 
beton-konstruktioner*.  —  Säkerhetsanordningar  vid  bomullspinneri 

—  Viadukten  öfver  Wålney  Channel  vid  Barrow  in  Furness*. 
Ny  75  mm.  fältkanon  å  franco-britiska  utställningen  i  London  . 
Pansarkryssaren  »Indomitable’s»  hastighetsrekord.  —  De  tekn 
skolorna  å  den  franko-britiska  utställningen*.  —  Flygproblem 
r —  Kugghjulsut växlingens  utveckling*.  —  Direkt  tillverkning  af 
tunnplåt  och  tråd  af  koppar*. 

Engineering  News,  Juli  30.  —  Nyanläggningar  i  Colunj 
river,  Oregon  och  Washington*.  —  Den  fysiologiska  kontrollen  af  I 
för  afloppsvatten  i  New  Britain,  Conn.  —  Prof  med  beton  med 
sats  af  kalk.  —  Belysning  af  Union  station  i  Washington",  K; 
struktionen  af  Manhattan-bron,  New  York*.  —  Flygmaskinei 
krigsbruk.  —  Mineralrikedomarne  i  Wisconsin-Ulinois-Iowa_bly- 
zinkdistrikt.  —  Nya  gasstrumpbrännare*.  —  Den  nya  kloakanl; 
ningen  i  St.  Louis*. 

Le  Génie  Civil,1  Aug.  8.  —  Compound-lokomotiv,  sys' 
Mallet,  för  Brasilien*.  —  Bruket  af  massiva  kautschukringar  a  a; 
mobiler*.  —  Automobiler  för  krigsbruk*.  —  Starka  transmission 
- —  Elektriska  ledningstorn  af  galvaniseradt  stål*.  —  Svängbro' 
hamnen  i  Libau*.  —  Lastningsanordning  för  lignitbriketter*. 

Elektrotechnische  Zeitschrift,  Aug.  6.  —  Härdnings 

med  elektriskt  upphettadt  bad*.  —  Ännu  en  gång  2x110  och  2X 
volt.  —  Elektricitetsverket  Luzern-Engelberg :  kraftstationen  »0 
matt»*.  —  Beräkning  af  järnförlusten  i  likströmsankare.  —  Profi 
af  transformatorer. 

Zeitschrift  des  österr.  Ingen.  u.  Archit.  Verein 

Aug  7.  —  Den  fysikaliskt- tekniska  riksanstalten  i  Charlottenbi 

—  Beräkning  af  balkonstruktioner*.  —  Wiens  kommunikation: 
läggningar  år  1907. 

^Engineering  and  Mining  Journal,  Aug.  1.  —  Sib 
bly-grufvorna  vid  Santa  Barbara,  Mexiko*.  —  Länspumninge 
Joplins  grufdistrikt*.  —  Borrmaskiner  för  ånga  i  varma  cch  b 
klimat*.  —  Anläggning  af  kurvor  i  kolgrufvor*. —  Meddelan 
från  jordens  grufeentra. 

Chemiker  Zeitung,  Aug.  8.  —  Kemiens  historia  i  t> 
museet  i  Milnchen.  —  Fett-,  tvål-  och  ljusfabrikationen  år  I9°? 
Den  kemiska  metallbearbetningen  och  besläktade  grenar.  — 
kristalliniska  kalken  i  Fichtelgebirge.  —  Fabriksfiltra  och  kontrollgl 
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Annonspris:  1  kr.  pr  centimeter  spalthöjd  å  om¬ 
slagets  yttersidor  och  70  öre  å  öfriga  sidor ; 
utländska  annonser  resp.  1.25  och  1  kr. 


LL :  Den  internationella  föreningens  för  industriellt  rättsskydd  elfte  kon- 
jtockholm  den  26 — 30  aug.  1908;  Svenska  kommunaltekniska  föreningens 
i  Helsingborg:  Program;  Tidskriftsöfversikt. 

delningen  :  Metallnoteringar ;  Platsannonser. 


1908 


Mx.<I  ^etta  n:r  af  Allmänna  Afdelningen  följer  Sjunde  häftet  af  Afdelningen 
for  KEMI-  OCH  BERGSVETENSKAP,  innehållande:  Första  allmänna  sven¬ 
ska  kemistmötet^  d.  29 — 30  maj  1908,  föredrag  och  diskussioner:  Om  rening  af 
anoppsvatten  fran  sulfitfabriker,  af  P.  Kl  ason;  Om  industriella  anläggningars 
förorenande  inverkan  på  luft  ock  vatten,  af  R.  Wieselgren;  Kolningsförsök 
vid  Bofors,  af  R.  So  hl  man.  6 


INTERNATIONELLA  FÖRENINGENS  FÖR  INDUSTRIELLT  RÄTTSSKYDD 

ELFTE  KONGRESS  1  STOCKHOLM 

den  26—30  augusti  1908. 

insides  med  den  genomgripande  och  rastlösa  ut- 


som  industri,  handel  och  samfärdsel  uppvisat 
senare  tider,  har  behofvet  och  nyttan  af  lagfäst 
ör  det  andliga,  skapande  arbetet  på  dessa  områden 
nsedt  och  erkändt.  Fjån  att  tidigare  varit  bero- 
å  regeringsmaktens  godtycke  eller  nåd  har  detta 
blifvit  en  rättighet,  som  numer  knappast  i  något 
ld  helt  och  hållet  förvägras.  På  samma  gång  har 
så  visat  sig  nödvändigt,  om  det  industriella  rätts- 
skall  motsvara  sitt  ändamål,  att  det  i  möjligaste 
äckes  ut  öfver  hemlandets  gränser.  För  den  in- 
1  uppfinningen  vore  det  i  allmänhet  till  ringa 
den  endast  skyddades  i  eget  land.  Likaså  är 
köpmannen  af  största  betydelse,  att  den  varube- 
eller  den  firma,  hvarunder  han  skickar  ut  sina 
främmande  länder,  får  förblifva  hans  egendom, 
t  oärlig  konkurrens  behöfves  förvisso  öfverallt  det 
om  kan  åstadkommas. 

ian  vid  den  första  internationella  utställningen  i 
1851  lär  hållandet  af  en  internationell  kongress 
:  striella  skyddsfrågor  hafva  varit  på  tal.  Det  skulle 
Aja  ända  till  den  minnesvärda  kongressen  i  Wien 
man  dessa  internationella  kraf  lyckades  på  ett  af- 
och  öfvertygande  sätt  bryta  sig  fram,  och  det 
:ä  ytterligare  tio  år  af  energiskt  och  oförtröttadt 
ills  slutligen  en  ny  hållpunkt  i  det  internationella 
dets  historia  uppnåddes:  konventionen  i  Paris  den 
13  *883,  genom  hvilken  den  s.  k.  patentunionen 
stånd  på  den  grundprincipen,  att  undersåtar  eller 
are  i  enhvar  af  unionens  stater  skola  likställas 
egna  landets  invånare,  och  som  i  närvarande 
mfattar,  med  några  få  undantag,  alla  såväl  euro- 
)m  utomeuropeiska  stater  af  någon  industriell  be- 

i  konventionen,  ehuru  för  sin  tid  ett  stort  fram- 
lste,  liksom  den  industriella  verksamheten,  som 


den  vill  befordra,  vidare  utvecklas,  den  måste  följa  denna 
verksamhets  nya  uppgifter  och  förändrade  behof.  Med 
klok  förtänksamhet  har  också  i  konventionens  artikel  14 
intagits  en  bestämmelse,  att  den  skall  underkastas  perio¬ 
diskt  återkommande  revisioner.  Det  ligger  emellertid  i 
öppen  dag,  huru  svårt  och  vanskligt  detta  internationella 
reformarbete  måste  vara.  Det  gäller  att  öfverkomma  na¬ 
tionella  egenheter  och  att  sammanjämka  stridiga  intressen 
och  vidt  skilda  uppfattningar  af  de  föreliggande  frågornas 
betydelse  och  innebörd.  1  detta  syfte  vill  den  internatio¬ 
nella  föreningen  för  industriellt  rättsskydd  verka.  Den  Ivar 
satt  såsom  sitt  mål  att  i  ord  och  skrift  pröfva  och  under¬ 
söka  de  bestående  skyddsförhållandenas  tidsenlighet  och 
lämplighet,  att  söka  anvisa  huru  befintliga  olägenheter 
eller  fel  kunna  aflägsnas  och  i  allmänhet  bana  väg  för 
och  förbereda  det  industriella  rättsskyddets  fortsatta  inter¬ 
nationella  utvidgande  och  förbättrande.  Vid  tio  kon¬ 
gresser  har  nu  föreningen,  som  till  stor  del  genom  dess 
ännu  funktionerande  generalsekreterare  professor  Albert 
Osterrieths  bemödanden  bildades  i  Bryssel  1897,  med  oför¬ 
tröttadt  intresse  och  målmedveten  energi  samt  en  sakkun¬ 
skap,  som  näppeligen  kunnat  öfverträffas,  arbetat  för  för¬ 
verkligandet  af  sitt  föresatta  mål. 

I  betraktande  af  de  svårigheter,  som  mött  och  måst 
öfvervinnas,  kan  föreningen  med  tillfredsställelse  se  till¬ 
baka  på,  hvad  den  hittills  uträttat.  På  annat  ställe  i  tid¬ 
skriften  redogöres  närmare  för  kongressernas  resultat.  Här 
må  framhållas,  att  föreningens  af  sakkunskap  och  intresse 
kännetecknade  utredningar  och  meningsutbyten  väsentli¬ 
gen  medverkat  till  genomförandet  af  de  betydelsefulla  för¬ 
ändringar  af  konventionen,  som  slutligen  skedde  genom 
tilläggsakten  år  1900.  Vidare  må  erinras,  att  det  var  på 
framställning  af  den  internationella  föreningen  som  Schwei¬ 
ziska  förbundsrådet  sammankallade  1904  års  konferens  i 
Bern  mellan  chefer  och  delegerade  för  staternas  patent¬ 
verk  för  att  söka  åstadkomma  förenklade  och  öfverens- 
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stämmande  föreskrifter  i  olika  länder  ,vid  sökandet  af  pa¬ 
tent  samt  skydd  för  varumärken  och  mönster.  Flerstädes 
hafva  de  vid  denna  konferens  antagna  bestämmelserna 
eller  uttalade  önskemålen  redan  vunnit  tillämpning,  och  i 
andra  stater  kan  förväntas,  att  de  blifva  beaktade  i  sam¬ 
manhang  med  andra  skeende  förändringar  af  hithörande 
författningar.  Och  ej  minst  just  nu  framstår  i  klaraste 
belysning  behofvet  af  en  sådan  centralpunkt,  som  för¬ 
eningen  bildar,  för  de  internationella  skyddssträfvandena, 
sedan  England,  från  hvilket  land  det  modärna  patent¬ 
väsendet  dock  leder  sitt  ursprung  och  som  hittills  visat 
sig  på  detta  område  ledas  af  liberala  principer,  genom  sin 
nya  patentlag  i  vissa  afseenden  slagit  in  på  en  väg,  som 
lätt  kan  leda  tillbaka  i  stället  för  att  föra  framåt. 

Den  internationella  föreningen  för  industriellt  rätts¬ 
skydd  har  till  samlingsplats  för  sin  elfte  kongress  valt 
Stockholm  och  sammanträder  den  26  —  30  innevarande 
augusti  för  första  gången  på  svensk  botten.  Detta  utgör 
för  vår  industri  en  i  hög  grad  anmärkningsvärd  tilldra¬ 
gelse,  hvilken  vinner  ökad  betydelse  däraf,  att  talrika 
främmande  stater  genom  att  hitsända  sina  representanter 
sålunda  tillkännagifvit  sin  önskan  att  taga  del  af  kon¬ 
gressens  arbeten.  Det  kan  tagas  för  gifvet,  att  också  vår 
industris  och  handels  män  icke  försumma  detta  tillfälle  att 
träda  i  beröring  med  de  utlandets  i  dessa  saker  erfarna 
och  framstående  personer,  som  äro  att  förvänta  hit,  och 
till  egen  och  det  helas  båtnad  gifva  åt  de  på  program¬ 
met  uppställda  viktiga  frågorna  den  belysning,  som  sär- 
skildt  från  svensk  synpunkt  kan  anses  påkallad.  Så  myc¬ 
ket  mer  synes  detta  önskvärdt,  då  nu  vår  egen  skydds¬ 
lagstiftning  skall  reformeras  och  stora  ansträngningar  göras 
för  att  i  närmare  och  aflägsnare  länder  bereda  vår  indu¬ 
stris  tillverkningar  nya  och  ökade  afsättningsmöjligheter. 

Vi  önska  den  internationella  föreningen  för  industriellt 
rättsskydd  hjärtligt  välkommen  till  Stockholm  och  hysa 
den  vissa  förhoppning,  att  dess  elfte  kongress  skall  be¬ 
teckna  en  ny  märkespunkt  i  föreningens  sträfvanden  att  i 
alla  stater,  till  industrins  och  handelns  främjande,  stadga 
och  befästa  den  uppfattningen,  att  åt  uppfinnaren  skall  till¬ 
erkännas  full  rätt  till  hans  uppfinning,  samt  att  öfverallt 
den  oärliga  konkurrensen,  i  hvilken  form  den  än  uppträ¬ 
der,  skall  bekämpas,  vare  sig  den  förfördelade  är  utländing 
eller  landsman. 

N.  R. 

*  * 

* 

Den  26  i  denna  månad  sammanträder  i  Sveriges  hufvud- 
stad  »Den  internationella  föreningen  till  skydd  för  den 
industriella  äganderätten»  till  sin  ii:te  årskongress.  Det 
är  första  gången  som  vårt  fädernesland  hälsar  välkommen 
denna  redan  mäktiga  organisation  af  representanter  för 
samtliga  kulturstater,  hvilken  alltsedan  stiftelseåret  1897 
framgångsrikt  arbetat  på  utvecklingen  af  ett  effektivt  in¬ 
dustriellt  rättsskydd.  Också  bör  den  sammanträdande  kon¬ 
gressen  kunna  räkna  på  en  allmän  och  intresserad  anslut¬ 
ning  från  svenskarnas  sida,  nu  då  föreningens  verksamhet 
och  uppgift  blifvit  mera  kända  och  beaktade  äfven  hos 
oss  och  vi  fått  förtroendet  att  fungera  som  värdar.  Kon¬ 
gressens  svenske  sekreterare,  ingeniör  Th.  Wawrinsky,  har 


ock,  för  att  väcka  intresset  och  underlätta  mödan  at 
förhandlingarna,  i  en  kort  orienterande  framställning 
gjort  för  den  internationella  föreningens  uppkoms 
verksamhet,  för  de  på  kongressprogrammet  upptagn 
kussionsämnena,  den  internationella  statsunionen  n 
ur  hvilken  publikation  vi  här  nedan  infört  ett  kortare 
mandrag. 

Kongressarbetet  för  ernående  af  ett  internati 
äganderättsskydd  å  det  industriella  området  började 
år  1873  i  Wien  under  världsutställningen,  således 
före  föreningens  stiftande,  hvarvid  dock  endast  vise 
männa  principer  fastställdes.  Den  andra  kongresser 
hölls  i  Paris  1878,  äfven  i  samband  med  världsi 
ningen,  blef  mera  fruktbringande,  i  det  från  dens 
utgick  förslaget  att  bilda  en  internationell  statsunic 
industriellt  rättsskydd;  ett  utkast  till  konvention  uta 
des,  som  framlades  för  samtliga  statsmakter,  och  vi< 
diplomatiska  konferensen  i  Paris  1883  fastställdes  ly< 
af  den  internationella  konventionen,  hvilken  trädde  i 
den  7  juli  1884.  Vid  följande  kongress  i  Paris 
upptogs  bl.  a.  frågan  om  bildandet  af  den  förening 
i  dessa  dagar  håller  sitt  årsmöte  i  Stockholm,  med 
gift  att  genom  ett  kontinuerligt  fortgående  arbete 
för  utveckling  af  den  internationella  konventionen  0( 
nom  resolutioner  vid  sina  årskongresser  frammana  n 
reformers  antagande  vid  de  diplomatiska  konferenser 
äga  bestämma  rörande  samma  konvention.  Det  c 
emellertid  ännu  8  år,  innan  föreningen  kom  till  : 
hvilket  skedde  i  Bryssel  den  8  maj  1897  under  le 
af  fransmannen  Eugéne  Pouillet.  Redan  samma  år 
på  inbjudan  af  den  österrikiska  föreningen  till  skyd 
den  industriella  äganderätten  en  kongress  i  Wien,  dt 
bildade  föreningens  första,  som  presterade  ett  frukt 
ande  arbete,  i  det  de  fattade  kongressbesluten  ing 
behandlades  af  den  till  slutet  af  samma  år  sammank 
diplomatiska  konferensen  i  Bryssel  för  revision  afkc 
tionen  af  år  1883,  på  hvars  beslut  de  i  många  fall 
ett  gynnsamt  inflytande.  Sedan  dess  har  föreningen 
bundet  en  gång  om  året  hållit  sina  kongresser  å 
platser  i  Europa,  näml.  år  1898  i  London  under 
dium  af  den  engelske  kemisten  sir  Henry  Rosa 
1899  i  Ziirich,  år  1900  i  Paris,  år  1901  i  Lyon.  1 
Turin,  1903  i  Amsterdam,  1904  i  Berlin,  1905  i  Li 
1906  i  Milano,  1907  i  Dtisseldorf  och  slutligen  u 
Stockholm.  Londonkongressen  1898  behandlade  hufvv 
ligast  internationella  lagstiftningsfrågor,  såsom  om  in 
tionellt  varumärkesskydd,  införandet  af  särskilda  dom 
för  afdömande  af  mål  rörande  det  industriella  rättsskv 
utarbetandet  af  en  allmän  varuklassindelning  samt  £ 
hetliga  föreskrifter  att  tillämpas  vid  ansökan  om  p 
mönster  och  varumärken  m.  m.  Dessa  frågor  öfve 
nades  åt  en  särskild  kommission,  som  framlade  sin; 
slag  inför  1899  års  kongress  i  Ziirich,  där  de  bi 
det  hufvudsakliga  ämnet  för  kongressarbetet.  Til!  < 
kongress  hade  flera  stater,  däribland  Sverige,  första  g; 
sändt  officiella  representanter  med  uppdrag  att  följ; 
handlingarna.  Vid  kongressen  i  Lyon  1901  fattades 
beslut,  att  frågan  om  tvångslicens  skulle  göras  till 
mål  för  fortsatt  studium  och  kännedomen  om  grun< 
för  densamma  utbredas  inom  intresserade  industrikr 
samt  att  det  till  kongressen  utarbetade  förslaget  till 
nationell  patentklassindelning  skulle  genom  de  olik? 
dernas  sekreterare  spridas  till  intresserade  kretsar. 
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Till  Liittichkongressen  1905  hade  generalrapportören 
lillard  utarbetat  en  sammanfattning  af  alla  de  åsikter 
1  h  beslut,  som  framlagts  vid  föregående  kongresser.  Det 
■f  nu  denna  kongress’  uppgift  att  närmare  formulera  be¬ 
ten,  så  att  de  kunde  öfverlämnas  till  den  blifvande 
»lomatiska  konferensen  i  Washington  såsom  ett  resultat 
den  internationella  föreningens  mångåriga  arbete. 

Beträffande  öfriga  kongresser,  hvilka  —  efter  hvad 
synes  —  afhållits  med  allt  större  tillslutning  och  er- 
inande  från  såväl  offentliga  myndigheter  som  enskilda, 
ivisa  vi,  af  utrymmesskäl,  till  den  svenske  sekreterarens 
'schyr,  där  alla  uppgifter  af  större  intresse  lämnas.  Vi 
a  här  ytterligare  blott  anföra  den  internationella  för- 
ngens  ändamål  samt  programmet  för  dess  n:te  kongress 
tockholm. 


Den  internationella  föreningens  uppgift  är: 

1.  Att  verka  för  erkännandet  af  det  berättigade  i  ett  interna¬ 
elit  rättsskydd  (för  uppfinningar,  varumärken,  mönster  och  modeller, 
anamn  m.  m.); 


2.  att  efter  studium  af  olika  staters  lagstiftning  verka  för  en 
,att  enhetlig  gestaltning  af  lagarna  för  industriellt  rättsskydd; 

3.  att  sträfva  för  en  vidare  utbildning  af  de  internationella 
renskommelserna  rörande  industriellt  rättsskydd  och  särskildt  för 

t  ckling  af  den  internationella  statsunionen; 

4.  att  genom  spridandet  af  publikationer,  genom  regelbundet 
istaltade  kongresser  och  på  annat  sätt  bidraga  till  kännedom 

loch  utredandet  af  på  detta  område  ännu  sväfvande  frågor. 

Föreningens  angelägenheter  handhafvas  af  ett  för. 
ningsutskott  bestående  af  en  president,  fyra  vice-pre- 
nter,  en  generalsekreterare,  en  skattmästare  samt  öfriga 
.möter,  de  sistnämnda  utsedda  till  ett  antal  af  minst  1 
1  hvarje  i  föreningen  företrädd  stat. 

Föreningens  årsberättelser  och  andra  uppsatser  tryckas 
utgifvas  på  tyska,  franska  och  engelska,  likaså  kon- 
sprotokollen.  Föreningens  medlemsantal  —  de  kollek¬ 
ingående  föreningarna  men  ej  dessas  medlemmar  in- 
knade  —  utgjorde  år  1905  544,  hvaraf  7  svenskar, 
sta  antalet  räknade  Frankrike  och  Tyskland  med  resp. 

1  och  1 1 4  medlemmar. 

För  den  n:te  årskongressen  i  Stockholm  den  26 — 30 
usti  1908  är  upprättadt  följande 


Program  för  förhandlingarna. 

Torsdagen  den  27  augusti. 

rof  m.  Kongressens  högtidliga  öppnande  i  2  :dra  kam¬ 
marens  plenisal.  Därefter 

Första  sammanträdet. 

'/rag :  Allmän  öfversikt  öfver  läget  af  det  industriella 
äganderättsskyddet  i  de  särskilda  staterna. 

•  ussionsämne :  Prioritetsrättens  enl.  art.  4  af  pariser- 
konventionen  förhållande  till  uppfinnare¬ 
rätten.  Referent :  Ingeniör  E.  Svanqvist. 
ost  omkr.  kl.  1  e.  m.  Därefter: 

Kl.  2  e.  m.  Andra  sammanträdet. 

ussionsämne:  Införandet  af  internationella  bestämmel¬ 
ser  om  licenstvång  såsom  ersättning  för 
,  utöfningstvång. 


Fredagen  den  28  augusti. 

Kl.  9  f  m.  Tredje  sammanträdet. 

■ussionsämne:  1.  Varumärkets  internationella  defini¬ 
tion  och  art.  6  af  pariserkonventionen.  • 
Referent:  E.  Capitaine  (Briissel). 


2.  Föranvändarerätt  i  fråga  om  varu¬ 
märken. 

3.  Internationell  varumärkesregistrering. 
Frukost  omkr.  kl.  12.  Därefter: 

KL  /  e.  m.  Fjärde  sammanträdet. 

Diskussionsämne:  Skydd  för  konstindustriella  alster  och  mön¬ 
stersky  ddsr  ätt.  Referent:  Prof.  Osterrieth 
(Berlin). 

Lördagen  den  29  augusti. 

Kl.  9  f.  m.  Generalförsamling. 

Kl.  10  f.  m.  Femte  sammanträdet. 

Diskussionsämne:  Åtgärder  för.  internationell  reglering  af 
skyddet  mot  orättfärdig  konkurrens. 
Frukost  omkr.  kl.  12.  Därefter: 

A  fs/atningssamman  träde . 

Nöjesprogram. 

Den  26  augusti  kl.  8  e.  m. 

Mottagning  å  Grand  Hotels  stora  sal  på  inbjudan  af 
Svenska  Föreningen  för  industriellt  rättsskydd. 

Den  27  augusti  kl.  y,30  e.  in. 

Samling  å  Skansen. 

Den  2g  augusti  kl.  7  e.  m. 

Middag  å  Hasselbacken. 

Den  30  augusti  kl.  11  f.  m. 

Utflykt  med  ångf.  genom  Skurusund  till  Saltsjöbaden. 
Kl.  2.  Déjeuner-dinatoire  å  Grand  Restaurant  Saltsjö¬ 
baden. 

o 

Återresa  med  järnväg  kl.  5,30  e.  m. 

Såsom  kongressens  president  fungerar  disp.  E.  f. 
Ljungberg ,  såsom  generalsekreterare  prof.  A  Ib.  Osterrieth  och 
såsom  generalrapportör  M.  Georges  Maillard. 

Medlemskort  för  deltagande  i  kongressens  förhand¬ 
lingar  tillhandahållas  af  den  svenske  sekreteraren,  ing. 
Th.  Wawrinsky,  Humlegårdsgatan  21,  och  äger  hvem  som 
helst,  som  har  intresse  för  de  på  programmet  upptagna 
frågorna  och  som  erlägger  den  fastställda  afgiften  kr.  14,30 
att  åhöra  och  ev.  deltaga  i  kongressens  förhandlingar. 
För  att  få  deltaga  i  dess  beslut  erfordras  gifvetvis,  att  per¬ 
sonen  i  fråga  är  medlem  af  den  internationella  föreningen. 

Kongressens  sekretariat  är  den  20  —  26  aug.  förlagdt 
till  Svenska  Teknologföreningen,  Jakobsgatan  19,  den  26 
—  29  till  vestibulen  i  riksdagshuset. 


SVENSKA  KOMMUNALTEKNISKA  FÖRENINGEN 

sammanträder  till  årsmöte  i  Helsingborg  den  28,  29  och  30  augusti 
enligt  följande 

PROGRAM. 

Fredagen  den  28  augusti: 

Kt.  9,30  f.  m.  (precis).  Sammanträde  å  Stadsfullmäktiges  sessions¬ 
sal,  Rådhuset. 

1.  Val  af  ordförande  för  mötet  och  justeringsmän. 

2.  Styrelsens  och  revisorernas  berättelse  för  år  1907.  (Handl. 
1908  N:r  X.) 

3.  Val  af  styrelse  för  år  1909  och  revisorer  för  1908. 

4.  Om  gatu-  och  vägdammet  och  dess  bekämpande  samt ,  i  samband 
därmed,  dammfri  gatubeläggning,  föredrag  af  Helsingborgs 
Stads  Byggnadschef,  Kapten  v.  v.  k.  Mats  Sper  tings.  (Handl. 
1908  N:r  2.) 

5.  Kort  redogörelse  för  de  olika  förslagen  till  utvidgning  af  Hel¬ 
singborgs  hamn,  meddelande  af  Hamningeniören  i  Helsingborg, 
Löjtnant  v.  v.  k.  Alban  Lange. 
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6.  Förslag  till  bestämmelser  för  arbets-  och  löneaftal  för  städernas 
arbeten ,  meddelande  af  därtill  utsedde  kommitterade.  (Handl. 
1908  N:r  9.) 

Kl.  I  e.  m.  Frukostmiddag  å  Hamnpaviljongen. 

Kl.  2,30  e.  m.  Sammanträde  å  Stadsfullmäktiges  sessionssal. 

7.  Ny  stadsplan  för  Helsingborg ,  förevisning  af  Stadsingeniören 
i  Helsingborg  Sigfrid  Ewald.  (Handl.  1908  N:r  5.) 

S.  Några  -meddelanden  om  Helsingborgs  vattenverk  af  Förestån¬ 
daren  för  Helsingborgs  stads  vattenledningsverk,  Civilingeniör 
Claes  Corin.  (»Helsingborgs  stads  vattenverk.  Utvidgningar 
åren  1903 — 06.» 

9.  Lämpligaste  organisationen  för  medelstora  svenska  städers  tek¬ 
niskt- kommersiella  verk  och  inrättningar,  diskussion,  inledare 
Direktören  m.  m .  /.  Sigfrid  Edström.  (Handl.  1908  N:r  4.) 

Kl.  4,30  e.  m.  Promenad  från  Rådhuset  öfver  Fågelsångsgatam 
Tågabacken,  Carl  X  Gustafsgatan  till  spårvägens  slutpunkt  på 
norr  för  beseende  af  utförda  gator  af  beton. 

Abonnerade  spårvagnar  stå  därefter  till  medlemmarnes  för¬ 
fogande,  och  ställes  färden  först  till  Stattena  för  beseende  af 
vattenreservoaren. 

Beseende  af  Elektricitets-,  Gas-  och  Vattenverken. 

Kl.  8  e.  m.  Supé  på  Terrassen,  pä  inbjudan  af  Stadsfullmäktiges 
Ordförande  Herr  Direktör  Malte  Sommelius.  (Klädsel :  res¬ 
dräkt.) 

Lördagen  den  29  augusti: 

Kl.  9,30  f.  m.  (precis).  Sammanträde  å  Stadsfullmäktiges  sessionssal. 

]  o.  En  del  erfarenheter  från  en  resa  för  studerande  af  vattenmå- 
tare,  meddelande  af  Afdelningschefen  för  Malmö  vatten-  och 
kloakverk,  Civilingeniör  Ivar  JVendt  (med  skioptikonb  ).  (Handl. 
1908  N:r  6.) 

1 1 .  Resultaten  af  de  försök  i  stor  skala,  som  vid  Christianstads 
vattenverk  under  nov. — dec.  190J  anställdes  för  att  medels 
ozon  förbättra  och  rena  vattenledningsvatten,  meddelande  af 
Föreståndaren  för  gas-,  elektricitets-  och  vattenverken  i  Christian- 
stad,  Civiling.  Alarik  Lagcrgréen  (med  scioptikonb.).  (Handl. 
1908  N:r  8.) 

12.  Malmö  nya  kloakverk,  förevisning  af  scioptikonbilder  af  Afdel¬ 
ningschefen  för  Malmö  vatten-  och  kloakverk,  Civilingeniör  Ivar 
Wendt. 

1 3.  Förslag  till  formulär  för  inhämtande  af  uppgifter  för  hus- 
byggnadsstatistik,  meddelande  af  därtill  utsedde  kommitterade. 
(Handl.  1908  N:r  3.) 

14.  Bestämningar  för  afloppsledningar  inom  hus  och  tomt,  diskus¬ 
sion,  inledare  Stockholms  Stads  Hälsovårdsnämnds  ingeniör, 
Doktor  Klas  Sondén.  (Handl.  1908  N:r  7.) 

Kl.  12,30  e  m.  Frukost  å  Hotell  Mollberg. 

Kl.  1,30  »  Sammanträde  å  Stadsfullmäktiges  sessionssal. 

15.  Vertikalugnar  för  tillverkning  af  stenkolsgas,  föredrag  af  Drifts- 
ingeniören  vid  Göteborgs  Stads  Gasverk,  ingeniör  A.  T.  Hall 
(med  scioptikonbilder).  (Handl.  190S  N:r  10) 

16.  Behandling  af  förut  eventuellt  bordlagda  ärenden. 

Kl.  4,30  e,  m.  Affärd  från  Centralstationen  med  extra  tåg  till  På- 
arp  för  beseende  af  Helsingborgs  renhållningsverk  och  svmgard . 

Kl.  5,30  e,  m.  Affärd  med  extra  tåg  från  Påarp  till  Ramlösa. 

Kl.  6  »  Gemensam  middag  på  Ramlösa.  (Klädsel:  resdräkt.) 

Söndagen  den  30  augusti: 

Kl  IO.30  f.  m.  Frukost  på  Terrassen. 

Beseende  af  Terrassanläggningen  samt  hissen  därstädes;  före¬ 
visning  af  ritningar  till  dessa. 

Be^ök  å  Kärnan. 

D:o  »  Historisk- 7'opograf  ska  utställningen  (fri  entré  för 
mötesdeltagare). 

Utställning.  I  sammanträdeslokalen  anordnas  af  Stadsdistrikts- 
läkaren  Med.  D;r  Carl  Lindman  en  utställning  för  åskådlig¬ 
görande  af  » Hygieniska  inrättningars  inverkan  på  hälsotillstån¬ 
det  i  städerna »,  bestående  af  diagram  öfver  dödlighetsförhål- 
landena  i  Sveriges  städer  under  åren  1861—1905  och  tiderna 
för  tillkomsten  af  viktigare  hygieniska  inrättningar,  såsom  vat¬ 
ten-  och  afloppsledninga-,  epidemisjukhus  m.  m. 

Under  mötesdagarne  åtnjuta  mötesdeltagarne  mot  uppvisande 

af  medlemskort : 

på  inbjudan  af  Drätselkammaren  i  Helsingborg : 

fria  resor  å  spårvägarne  och  fri  entré  till  Kärnan, 
samt  på  inbjudan  af  Kallbadhusstyrelsen  i  Helsingborg : 

fria  bad  i  Kallbadhuset. 


Obs.!  Mötesdeltagare,  som  anlända  till  Helsingborg  torsda 
den  27  augusti,  kunna  på  aftonen  sammanträffa  på  Terrassen. 
Göteborg  i  augusti  1908. 

Förvaltningsutskottet. 
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De  med  *  betecknade  uppsatserna  äro  illustrerade. 

Teknisk  Ugeblad,  Aug.  14.  —  Fjärde  norska  teknikernn 
i  Bergen  17 — 21  Aug.  190S*.  —  Bergensbanan  och  dess  män*. 
Tysse  kraftstation*.  —  Beräkning  af  järnbetonkonstruklioner*. 
Bergens  nya  teaterbyggnad*. 

Architekten,  Aug.  15.  —  En  marmorkamin*.  —  Ko: 
akademiens  byggnadstekniska  fackskola. 

Deutsche  Bauzeitung,  Aug.  15.  —  Årsmötet  med  Verb. 
deutscher  Architekten-  und  Ingenieur-Vereine  i  Danzig.  —  Dar 
och  dess  byggnadsverk*.  —  Pristäflan  om  stadspark  1  Hamburg* 

Schweizerische  Bauzeitung,  Aug.  15.  —  En  arkitt 

atelier  i  Tavannes*.  —  Pristäflan  om  bro  (Pont  de  Pérolles)  i  F 
burg*. 

Dinglers  Polytechnisches  Journal,  Aug.  i5-  -  Bl 
keringsanordningar  för  dubbelspåriga  järnvägar*.  —  Upphettning 
bromsanordningen  vid  bromslinbanor.  —  Modärna  pumpkonstruk 
ner  och  kompressorer*.  —  Uppvärmning  i  elektriska  motorer 
intermittent  drift*. —  Polyteknisk  öfverblick. 

Zeitschrift  des  Vereines  deutscher  Ingenieure,  A 

15-  —  Studier  öfver  lokomotiv  för  öfverhettad  ånga*.  —  Om  sir 
gelskifvor  och  tillhörande  anordningar*.  —  Gastryck  hos  ainmoni 
lösningar  i  vatten*.  —  Vattenverket  vid  cellulosafabriken  Walls 
i  Rhenprovinsen*. 

Zeitschrift  des  österr.  Ingen.  u.  Archit.  Vereim 

Aug  14.  —  Den  fysikaliskt-tekniska  riksanstalten  i  Charlottenbur 

—  Beräkning  af  balkkonstruktioner*.  —  Om  beräkning  af  gencl 
skärningsarean  med  hänsyn  till  afknäckning. 

Engineering,  Aug.  14.  —  Kostnadsberäkning  för  armer. 
beton-konstruktioner*.  —  Den  tekniska  undervisningen  i  Skottlan 
franko-britiska  utställningen.  —  Den  nya  26  knops  turbinånga 
»Ben-My-Chree*  *.  —  Slipmaskiner*.  —  Fosfor-  och  svafvelrenin 
elektriska  stålugnar.  —  Flygproblemet*.  —  Modärn  krossverks: 
läggning  för  sockerrör*.  —  De  nya  brasilianska  slagskeppen  c 
deras  armering*.  —  Experiment  med  nya  aeroplan  (W.  Wrigh 

—  Den  nya  ångfärjan  »Finnieston»  för  Glasgows  hamn*.  —  Ku 
hjulsut växlingens  utveckling*. 

Engineering  News,  Aug.  6.  —  Den  nya  pumpstationen 
kloakvatten  i  Baltimore*.  —  Bokföringssystemet  vid  New  Yorks  v 
tenverk.  —  Lagning  af  ett  järnvägsspår  i  Charlotte,  N.  C.*. 
Broar  af  armerad  beton  vid  Illinois  Central  R.  R. ;  utförda  pro 

—  Kloakanläggning  i  flytsand  vid  Gary,  Ind.*.  —  Ny  metod 
elektrisk  svetsning*. 

Le  Génie  Civil,  Aug.  15.  —  Modärna  linotypmaskim 

—  Beräkning  af  stenbroar  med  flera  bågar*.  —  Nya  erfarenhetei 
sprängämnen.  —  Bruket  af  massiva  kautschukiingar  å  automobih 

—  Återvinnande  af  olja,  som  medförts  af  ånga,  system  Brummer  1 
Buhring*. 

Elektrotechnische  Zeitschrift,  Aug.  13.  —  Ögats  s 

dande  genom  inverkan  af  ultraviolett  ljus*.  —  Eiektricitetsver 
»Luzern-Engelberg»  *.  —  Beteckningar  för  fysikaliska  storheter. 
Det  Neder-Österrikiska  elektricitetsverket  för  drift  af  järnbanan 
Pölten  —  Mariazell*. 

Schiffbau,  Aug.  12.  —  Tyska  skeppsbyggeriet  1908.  — 
drag  till  kalkylen  af  fartygs  räntabilitet.  —  Om  elektrisk  manöv 
ring  af  fartygsroder.  —  Motorns  område  inom  skeppsfarten.  — 
vandring  af  värdefulla  industrier  på  grund  af  kommunal  belastni 

—  Meddelanden  från  krigsmarinerna*. 

Engineering  and  Mining  Journal,  Aug.  8.  —  Zink-  cj 

blyindustrien  i  Schlesien*.  —  Aluminium  i  kopparslagger  från  sclia 
ugnar.  —  Silfvergrufvorna  vid  Parral,  Mexico*.  —  Gold  Min 
Comp.,  Alaska*.  —  Kolförluster  vid  brytning  af  tunna  flötser'. 

Chemiker  Zeitung,  Aug.  15.  —  Bidrag  till  bivaxets  ke 

—  Metallhytteväser.det  år  1907.  —  Framstegen  inom  sprängäntn 
Industrien. 
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Centraltryckeriet 


Allmänna  Afdelningen  utkommer  hvatje  lördag. 
Meddelanden  rörande  Afdelningen  sändas  till 
Teknisk  Tidskrifts  Red.,  Stockholm,  Sv.  Tekno- 

2Q  Aug. 

Annonspris ;  1  kr.  pr  centimeter  spalthöjd  å  om¬ 
slagets  yttersidor  och  70  öre  å  öfriga  sidor ; 

•9 

logföreningen  (A.  T.  60  95,  R.  T.  72  93). 

utländska  annonser  resp.  1.25  och  1  kr. 

■  SKÄLL:  Patentverket  och  patentförordningens  §  i,  af  Nils  Rahm;  Järn- 
! ong  i  modärna  bjälklag,  af  L.  af  Petersens  och  Ivar  Kreuger;  Notis; 
skriftsöfversikt. 

lonsafdelningen :  Metallnoteringar ;  Platsannonser. 

detta  n:r  af  Allmänna  Afdelningen  följer  Åttonde  häftet  af  Afdelningen 
■  KEMI-  OCH  BERQSVETENSKAP,  innehållande  :  Theodor  Witt  j;  Första 


allmänna  svenska  kemistmötet  d.  29—30  maj  1908;  kolningsförsök  vid  Bofors, 
af  R.  Sohlman,  äldre  och  nyare  metoder  för  saftvinningen  vid  betsockerfabri- 
kationen,  af  I.  Fogelberg;  Kopparframställningsmetoder  i  några  af  de  större 
koppardistrikten  i  Nordamerikas  Förenta  Stater,  af  G.  G.  B  ring;  Jernkonto- 
rets  tekniska  diskussionsmöte,  referat;  Tidskriftsöfversikt ;  Ur  fackpressen;  Sta¬ 
tistiskt;  Noteringar. 


PATENTVERKET  OCH  PATENTFÖRORDNINOENS  §  1 

Af  öfveringeniör  Nils  Rahm. 


Under  denna  rubrik  förekommer  i  Tidskriftens  N:o  14 
den  4  april  detta  år  en  framställning  af  ingeniör  Harry 
Jm,  som  synes  mig  kräfva  en  utredning  och  ett  bemö- 
:  e  i  vissa  delar. 

Det  skulle  därvid  föra  för  långt  att  ingå  på  en  redo- 
i  lse  för  de  omständigheter  eller  de  åsikter,  som  föran- 
:  eller  medverkat  till,  att  patentförordningens  omordade 
—  hufvudsakligen  efter  mönster  af  franska  patent- 
n  —  erhållit  sin  nuvarande  lydelse.  Den  må  vara, 
:n  herr  A.  menar,  »misslyckad»  och  »ofullständig», 

:  obestridligt  lärer  väl  få  anses,  att  sådan  den  än  är, 
låste  den  iakttagas,  tills  den  blifvit  ändrad,  och  äfven 
i  patentmyndigheten  för  sin  del  sökt  genom  en  liberal 
ipning  mildra  verkningarna  af  paragrafens  begränsade 
ttning,  möter  man  dock  för  vissa  uppfinningar  en 
c,  där  man  måste  stanna.  Oafsedt  att  patentmyndig- 
ti  saknar  befogenhet  att  tillåta  ett  öfverskridande  af 
ta  gräns,  vore  ett  sådant  patent  gifvetvis  för  sin  inne- 
f  re  af  föga  värde,  då  patentet,  såsom  meddeladt  i 
1  med  föreskriften  i  §1,  på  grund  af  stadgandet  i 
tförordningens  §  18,  kunde  af  domstol  när  som  helst 
:|.s. 

Herr  A.  anför  såsom  en  förklaring,  hvarför  den 
iständigt  formulerade»  paragrafen  borde  kunna  genom 
s  kompletteras,  att  »ett  sätt  att  åstadkomma  en  för- 
ng  af  en  produkt  alltid  innesluter  eller  är  liktydigt 
1  att  framställa  den  förändrade  produkten»,  och  jag 
stone  har  vid  läsandet  af  herr  A:s  framställning  bi- 
iats  den  uppfattningen,  att  det,  enligt  herr  A:s  me- 
vore  endast  patentmyndighetens  formalism  och  vack- 
1  praxis,  som  försvårade  eller  hindrade  patentering  af 
1  ippfmmngar,  som  afse  förfaringssätt, 
lag  vågar  dock  påstå,  att  saken  icke  förhåller  sig  på 
ätt,  herr  A.  synes  förmena. 

1  )et  förekommer  ej  alltför  sällan  ansökningar  om  pa- 
'I  sätt,  hvilka  icke  ens  med  en  mycket  välvillig  tolk- 
.  af  1  §;s  innebörd  lära  kunna  inrymmas  under  den 
ämnda  af  herr  A.  gifna  förklaringen.  Sådana  sätt, 

U  emellertid  kunna  vara  af  väsentlig  teknisk  betydelse, 
tål  exempel:  sätt  att  inkoppla  växelströmsmaskiner ; 


sätt  att  göra  telegrafering  möjlig  på  långa  linier;  sätt  att 
transportera;  sätt  att  hålla  flygmaskiner  i  jämnvikt,  och 
många  andra  dylika  sätt.  Andra  sätt  äro  ur  den  nyss¬ 
nämnda  synpunkten  betraktade  ganska  tvifvelaktiga,  och 
det  synes  mig  knappast  böra  anses  såsom  »ren  formalism», 
om  patentmyndigheten  gör  invändningar  mot  deras  paten¬ 
terbarhet.  De  patentsökande  eller  deras  ombud  bruka  i 
dylika  fall  icke  underlåta  att  energiskt  söka  öfvertyga 
patentmyndigheten,  att  det  är  fråga  om  ett  tillverkningssätt 
enligt  patentförordningens  1  §,  och  det  har  också  emellanåt 
förekommit  fall,  där  patentmyndigheten  till  sist  låtit  öfver¬ 
tyga  sig  och  patent  meddelats,  men  hvilka  fall  sedermera 
i  annat  sammanhang  uppletats  och  framdragits  såsom 
exempel  just  på  sätt,  hvarå  patent  icke  bort  beviljas.  Det 
är  oundvikligt  och  i  alla  händelser  förklarligt,  att  i  dylika 
gränsfall  full  konsekvens  knappast  kan  upprätthållas.  Utan 
tvifvel  skulle  det  för  patentmyndigheten  vara  angenämt, 
om  herr  A.,  som  så  utan  all  reservation  förebrår  denna 
myndighet  en  synnerligen  vacklande  ställning  till  denna 
fraga,  » trots  lättheten  att  finna  en  under  alla  förhållanden 
tillämplig  praxis  *,  ville  för  densamma  uppenbara  denna 
allmängiltiga  formel.  Det  af  herr  A.  själf  valda  exemplet 
är  icke  fullt  klart.  »I  stället  för  sätt  att  elda  med  torf 
väljer  man»,  säger  herr  A.,  »sätt  att  af  torf  framställa 
brännbar  gas,  och  —  hokus  pokus,  nu  är  det  ett  sätt  att 
framställa  ett  industriellt  alster».  Ja,  om  den  ifrågavarande 
uppfinningen  afser  ett  sätt  att  framställa  brännbar  gas  t.  ex. 
för  metallurgiskt  eller  motoriskt  ändamål,  lärer  invändning 
icke  göras  mot  dess  hänförande  till  sådana  sätt,  som  afses 
i  patentförordningens  1  §.  Men  »ett  sätt  att  elda  med 
torf»  kan  också  betyda  detsamma  som  att  elda  i  vanlig 
mening  i  en  eldstad  med  torf,  och  ett  sådant  sätt  torde 
icke  kunna  med  fog  anses  såsom  ett  sätt  att  framställa 
ett  industriellt  alster  och  således  utgöra  ett  under  1  § 
fallande  tillverkningssätt.  Det  ligger  så  nära  till  hands 
vid  ett  ytligt  betraktande  att  skylla  på  formalism;  vid  ett 
fullständigare  och  djupare  inträngande  i  saken  vill  jag 
påstå  det  skall  visa  sig,  att  patentmyndigheten  haft  goda 
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skäl  för  sina  anmärkningar  i  här  afsedda  fall.  Och  en 
fullständigare  utredning,  en  bestämdare  och  klarare  for¬ 
mulering  af  patentföremålets  verkliga  innehåll  kan  endast 
bidraga  till  att  förbättra  och  stärka  patentet  och  därigenom 
vara  för  sökanden  till  verkligt  gagn. 

I  senare  delen  af  sin  framställning  vänder  sig  herr  A. 
mot  »ett  annat  förhållande,  som  mindre  visar  ofullkomlig¬ 
heten  hos  patentförordningens  §  1,  men  i  betydligt  högre 
grad  framhäfver  en  annan  bristfällig  praxis  i  dess  tillämp¬ 
ning  —  en  praxis,  som  till  på  köpet  icke  konsekvent 
följes  —  är,  att  alla  *  patentanspråk,  som  angifva  en  meka¬ 
nisk  anordning  genom  dess  funktion,  förvägras  godkän¬ 
nande,  enär»,  anför  herr  A.,  »såsom  termen  med  ringa 
variation  lyder,  patentanspråken  ej,  på  sätt  patentförord¬ 
ningen  föreskrifver,  angifva  det  nya  i  uppfinningen,  enär 
af  desamma  ej  tydligt  framgår,  huru  de  afsedda  anordnin¬ 
garna  äro  i  mekaniskt  hänseende  beskaffade  och  med 
hvarandra  kombinerade». 

Här  vill  jag  konstatera,  att  herr  A.  misstagit  sig. 

Först  och  främst  stöder  sig  denna  af  herr  A.  åsyf¬ 
tade  anmärkningsterm  eller  praxis  icke  på  eller  föranledes 
af  patentförordningens  1  §.  Den  gäller  icke  uppfinningen 
såsom  sådan,  huruvida  den  är  ett  industriellt  alster  eller 
ett  sätt  att  tillverka  ett  sådant  alster,  utan  den  har  sin 
orsak  uti  den  i  patentförordningens  4  §  1  mom.  gifna 
formella  föreskriften,  att  i  beskrifningen  skall  bestämdt 
angifvas,  hvad  sökanden  anser  vara  det  nya  i  uppfinningen. 
Här  må  erinras,  att  den  af  herr  A.  citerade  anmärknings- 
formeln  alltså  rätteligen  bör  lyda:  —  —  - patent¬ 
anspråken  ej - —  —  bestämdt  angifva  det  nya  i  upp¬ 
finningen  - . 

När  det  föreskrifves,  att  det  nya  i  uppfinningen  skall 
i  patentanspråket  bestämdt  angifvas,  kan  detta  ofta  ske 
på  tvänne  olika  sätt,  om  fråga  är  om  en  industriell  an¬ 
ordning  eller  maskin.  Man  kan  angifva  det  väsentligt 
utmärkande  för  densamma  i  hvila  eller  i  verksamhet,  an¬ 
tingen  i  rummet  eller  i  tiden,  d.  v.  s.  uppställa  ett  patent¬ 
anspråk  i  hufvudsak  angifvande  uppfinningens  mekaniska 
beskaffenhet  eller  dess  funktionerande.  Obestridligt  är,  att 
ett  patentanspråk  af  detta  senare  slag  lämnar  ett  mer  om¬ 
fattande  skydd,  alldenstund  det  under  sig  inbegriper  alla 
de  konkreta  utföringsformer,  genom  hvilka  den  uti  patent¬ 
anspråket  karaktäriserade  funktionella  uppfinningstanken 
kan  förverkligas.  Men  för  att  ett  sådant  patentanspråk 
skall  vara  berättigadt,  måste  också  uppfinningen  ifråga 
vara  i  samma  omfattning  ny  och  patentanspråket  låta  detta 
nya  bestämdt  framträda.  Det  får  icke  vara  så  allmänt 
eller  obestämdt  affattadt,  att  det  går  utöfver  den  uppfin¬ 
ning,  som  beskrifning  och  ritning  visa  vara  den  patent¬ 
sökandes.  Ty  förutom  att  sökanden  icke  kan  därtill  hafva 
någon  rätt,  kan  vägen  därigenom  stängas  för  vidare  fram¬ 
steg  inom  samma  område  och  patentet  blifva  till  skada 
för  industrin,  i  stället  för  att  befordra  dess  utveckling. 
En  viss  försiktighet  är  därför  utan  tvifvel  på  sin  plats  vid 
granskningen  och  godkännandet  af  funktionella  patent¬ 
anspråk,  ehuru  meningarna  ju  kunna  vara  olika,  huruvida 
patentmyndigheten  i  nu  nämnda  hänseende  drifvit  försiktig¬ 
heten  väl  långt  eller  icke.  Men  när  herr  A.  påstår,  »att 
alla  **  patentanspråk,  som  angifva  en  mekanisk  anordning 
genom  dess  funktion,  förvägras  godkännande»,  gör  han  sig 
åter  skyldig  till  misstag. 

*  Kurs.  af  mig. 
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Tvärtom,  patentmyndigheten  godkänner  ej  sällan  fi 
tionella  patentanspråk,  hvarom  man  lätt  kan  öfvertyga 
genom  att  studera  de  utgifna  patentskrifterna,  och  däribl 
till  och  med  patentanspråk,  hvilka  synas  böra  till fredss1 
äfven  ganska  långt  gående  önskningar  om  funktionell 
mulering.  Jag  vill  sålunda  exempelvis  anföra  paten 
språket  1)  till  patentet  N:o  23  384,  som  har  denna  lyde 
»Maskin  för  sträckning  af  ofvanmaterialet  ö 
lästen  vid  tillverkning  af  skodon  eller  dylikt,  käi 
tecknad  af  gripare  eller  sträckare,  som  på  olika  stä 
gripa  det  löst  öfver  lästen  trädda  ofvanmateri; 
sträcka  detsamma  och  lägga  det  öfver  innersuk 
lämpligt  läge  att  .fästas.» 

Den  af  herr  A.  mot  slutet  af  hans  framställning  i 
tagna  jämförelsen  med  förhållandet  i  Tyskland  är  na 
ligtvis,  såsom  af  det  föregående  torde  framgå,  i  det, 
sedda  syftet  helt  och  hållet  förfelad.  Äfven  om  den  s 
ska  patentförordningens  1  §  hade  samma  lydelse  som 
tyska  patentlagens  motsvarande  paragraf,  skulle  detta  j 
utan  betydelse  i  den  nu  afhandlade  saken,  då  här 
varit  fråga  om,  såsom  herr  A.  förmenar,  »en  felaktig 
antikverad  tolkning»  af  denna  paragraf,  utan  om  en 
punkt  eller  fordran,  som  är  baserad  på  en  helt  an 
paragraf  af  den  svenska  patentförordningen. 

Komma  vi  nu  till  sist  till  de  af  herr  A.  uppstäj 
önskemålen,  så  äro  de,  såsom  de  af  herr  A.  formulei 
redan  nu,  så  vidt  jag  kan  finna,  realiserade.  Ty  att 
»1:0)  alla  de  förfaringssätt,  som  innefatta  eller 
liktydiga  med  sätt  att  framställa  ett  industriellt  als 
skola  anses  utgöra  patenterbara  förfaringssätt»,  innebä 
intet  annat,  än  hvad  som  i  den  nuvarande  1  §  är  s 
gadt,  gifvetvis  under  förutsättning  att  öfriga  villkor 
nyhet  m.  m.  äro  uppfyllda. 

Och  att 

»2:0)  ett  industriellt  alster  må  kunna  karaktäris<! 
icke  blott  genom  sin  mekaniska  anordning  eller  fys 
beskaffenhet,  utan  jämväl  genom  sin  funktion»,  öfvenj 
stämmer  med  den  af  patentmyndigheten  tillämpade  pra 
Att  därvid  måste  förutsättas,  »att  denna  funktions  ei 
ende  icke  erfordrar  uppfinnarearbete»,  lärer  vara  själfkl 
enär  eljest  själfva  hufvudgrunden  för  ett  patent  saki 
eller  att  en  fullbordad  och  färdig  uppfinning  skall  f< 
ligga. 

Men  därmed  är  dock  icke  den  mot  patentförordi 
gens  1  §  riktade  anmärkningen  aflägsnad,  att  den  f 
patentskydd  utesluter  en  hel  del  i  och  för  sig  patent' 
diga  uppfinningar.  Någon  annan  hjälp  häremot  fin 
icke,  än  att  den  blir  i  laga  ordning  ändrad,  och  1 
lärer  kunna  antaga,  att  denna  fråga  blir  tagen  i  öfi 
vägande  af  den  kommitté,  som  nyligen  af  regeringen 
satts  för  revision  af  vår  lagstiftning  rörande  den  industri" 
äganderätten. 


JÄRNBETONG  I  MODÄRNA  BJÄLKLAG. 

I  Tekn.  Tidskrift,  Allmänna  Afdelningen  för  der 
aug.,  har  min  bok  om  järnbetong  underkastats  en  gan 
omild  kritik  af  ingeniör  Ivar  Kreuger. 

Med  allt  erkännande  af  ingeniör  K:s  sakkunskap 
han  väl  dock  icke  erkännas  innehafva  den  absoluta  a 
toriteten,  utan  det  kan  ju  tänkas,  att  åsikter  kunna  fin 
bredvid  hans,  utan  att  dessa  med  nödvändighet  sk 
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plas  som  kätteri,  därför  att  de  icke  gillas  af  honom, 
finnes  ju  dock  flera  sakkunniga  i  vårt  land  än  inge- 
K.,  och  att  jag  har  en  del  af  dem  på  min  sida  har 
visat  i  min  bok  och  kan  vid  behof  ytterligare  visa. 
Mina  antagonister  (jag  har  ju  redan  fått  mer  än  en, 
n  jag  äfven  fått  bistånd  af  en  för  mig  okänd  »tek- 
»,  som  visat  sig  ha  öppen  blick  för  de  af  mig  fratn- 
a  åsikterna)  utgå  från,  att  jag  är  för  okunnig  och 
ren  för  att  yttra  mig  i  dessa  saker.  Mig  synes  dock, 
n  person,  som  under  20  år,  eller  allt  sedan  den  tid 
etongen  kom  till  verklig  praktisk  användning,  haft 
1  le  att  följa  dess  utveckling  både  praktiskt  och  teore- 
bör  hafva  något  omdöme  i  saken. 

Mina  antagonister  ha  genom  sina  kritiker  icke  visat 
itsen  —  de  ha  tillsvidare  endast  kunnat  visa,  att  de 
idra  åsikter  än  jag  och  mina  anhängare, 
ing.  Kreuger  vill  bevisa  den  bristande  skärpan  i 
slutledningsförmåga  genom  anförande  af  ett  af  mig 
tälldt  exempel,  som  skulle  vara  felaktigt.  Jag  säger: 
en  till  160  mm.  djup  inbäddad  rundjärnsstaf  med 
m.  diameter  är  sålunda  glidmotståndet  14  kg./kvcm., 
40  mm.  diameter  28  kg./kvcm.».  Härtill  anmärker 
kritiker:  »Det  enkla  geometriska  faktum,  att  för  en 
,  förhållandet  mellan  ytinnehåll  och  periferi  är  direkt 
rtionellt  mot  cirkelns  diameter,  tyckes  vara  förfat- 
fullständigt  obekant.»  Jag  får  erkänna,  att  jag  icke 
jr  detta  resonemang.  De  anförda  värdena  på  glid- 
indet  äro  ju  hänförda  till  ytenheten  af  den  inbäddade 
Härigenom  är  ju,  såvidt  jag  kan  finna,  diameterns 
mde  bortelimineradt. 

ngeniör  Kreugers  anmärkningar  mot  kapitlet  om 
iärn  äro  mer  berättigade.  Som  jag  säger  i  min  bok, 
nerika  i  detta  fall  föregångslandet,  och  ing.  K.  har 
•  nyligen  gjort  studier.  Jag  böjer  mig  därför  i  detta 
»r  hans  större  auktoritet  med  den  anmärkningen,  att 
kritik  träffar  ett  par  för  resultatet  oväsentliga  detaljer. 
)m  jag  sålunda  erkänner,  att  kritikern  i  denna  de- 
ramställt  ett  par  grundade  anmärkningar,  så  får  jag 
>'  t  bestämdaste  bestrida,  att  mina  uttalanden  om  för- 
idena  i  Tyskland  skulle  vara  »i  högsta  grad  vilse- 
le». 

Jnder  min  sista  tre  månaders  vistelse  pä  kontinenten 
iide  jag  flitigt  omkring  i  de  förnämsta  städerna,  nog- 
■  observerande  alla  nybyggnader,  hvarför  jag  på  grund 
na  iakttagelser  kunnat  skaffa  mig  en  tillförlitlig  sta- 
öfver  det  härskande  byggnadssättet.  Genom  våra 
Aningars  kraftiga  hjälp  kom  jag  i  tillfälle  att  sam- 
iffa  med  de  förnämsta  sakkunniga  på  detta  område, 
å  väl  dessa  antagas  ha,  lika  god  inblick  i  de  tyska 
ndsförhållandena  som  ingeniör  Kreuger.  Den  upp- 
1  g  jag  på  grund  af  mitt  arbete  på  kontinenten  kom 
ir,  som  jag  framhåller  i  mitt  förord,  delats  af  flera 
'iende  betongtekniker,  hvilkas  auktoritet  mycket  väl 
ämföras  med  ing.  K:s.  Jag  vidhåller  därför  mina 
nden,  tills  de  bli  vederlagda  med  verkliga  motskäl 
ke  endast  af  ing.  K:s  påståenden, 
ag  kan  icke  förstå,  hvarför  min  lilla  bok  väckt  en 
nervositet  hos  våra  monolitbyggare.  Äfven  detta 
• s  mest  doktrinära  anhängare  kunna  väl  icke  påstå, 

;t  är  det  enda  saliggörande  och  för  alla  förhållanden 
:  användbara.  Monolitkonstruktionen  har  alltid  sitt 
fält,  där  jag  icke  bestridt  dess  berättigande.  Jag 
ju  endast  om  bjälklag  för  vanliga  belastningar  och 


spännvidder.  Det  kan  väl  icke  vara  något  brott  att  för 
dessa  konstruktioner  föreslå,  att  vi  skola  pröfva  ett  system, 
som  (det  kunna  mina  motståndare  omöjligt  bestrida)  vun¬ 
nit  en  storartad  spridning  inom  Europa. 

L.  af  Petersens. 

*  * 

* 

Af  de  anmärkningar  undertecknad  gjort  mot  kapten 
af  Petersens  broschyr  »Järnbetong»  hafva  endast  tvänne 
af  honom  upptagits  till  bemötande.  Beträffande  den  ena 
säger  sig  kapten  af  Petersens  icke  förstå  mitt  resone¬ 
mang.  Detta  är  ju  att  beklaga,  men  förändrar  icke  re¬ 
sonemangets  riktighet. 

Det  är  naturligtvis  icke  mot  den  af  kapten  af  Peter¬ 
sens  citerade  satsen  som  min  anmärkning  riktats,  utan 
mot  den  därur  dragna  slutledningen:  »Såsom  allmän  regel 
framgår  häraf,  att  det  icke  är  fördelaktigt  att  använda  ett 
större  antal  tunnare  järninlägg,  utan  hellre  färre  och  gröfre». 
Detta  framgår  med  all  önskvärd  tydlighet  af  min  artikel, 
och  är  kapten  af  Petersens  missförstånd  i  detta  fall  oför¬ 
klarligt.  För  att  göra  saken  ännu  tydligare  låtom  oss  taga 
ett  exempel  med  de  af  honom  anförda  siffrorna. 

Glidmotståndet  skulle  blifva  för  ett  rundjärn  af  160 
mm.  längd  och  40  mm.  diameter  28x16x71X4  =  5  620 
kg.  För  att  erhålla  samma  sektionsarea  med  10  mm. 
rundjärn  fordras  16  stycken.  Glidmotståndet  skulle  så¬ 
ledes  blifva  16  x  14  X  i6x"Xi  =  n  240  kg.,  d.  v.  s. 
dubbelt  så  stort  som  i  förra  fallet.  Skulle  någon  slutsats 
dragas  häraf,  borde  den  väl  blifva  fullkomligt  motsatt  den 
af  kapten  af  Petersens  gjorda.  I  händelse  kapten  af  Pe¬ 
tersens  icke  förstår  detta  eller  fortfarande  anser  sitt  an¬ 
förande  kunna  försvaras,  så  saknas  hos  honom  hvarje 
förutsättning  att  upptaga  en  teknisk  diskussion.  Beträf¬ 
fande  mitt  uttalande,  att  boken  är  i  högsta  grad  vilsele¬ 
dande  angående  förhållandena  i  Tyskland,  måste  jag  vid¬ 
hålla  detsamma,  trots  kapten  af  Petersens  20  års  erfarenhet, 
trots  hans  ströftåg  i  kontinentens  förnämsta  städer  och 
trots  våra  beskickningars  kraftiga  hjälp. 

Under  en  genombrytningsperiod,  sådan  som  den  ar¬ 
merade  betongen  för  närvarande  genomgår,  finnes  säker¬ 
ligen  rum  för  mycket  stora  meningsskiljaktigheter  i  åsikter. 
Jag  har  därför  icke  riktat  mina  anmärkningar  mot  de  af 
kapten  af  Petersens  förfäktade  åsikterna,  utan  fastmera 
mot  hans  behandling  af  sakförhållanden.  Jag  har  icke 
ens  i  min  recension  uttalat  den  tanken,  som  ligger  så 
nära  till  hands,  att  i  en  bok,  där  framställningen  af  fakta 
visat  sig  vara  så  otillförlitlig,  de  subjektiva  omdömena 
icke  kunna  tillmätas  något  värde.  I  betraktande  däraf, 
att  broschyren  tydligen  tillkommit  i  annonssyfte,  har  jag 
icke  heller  fäst  mig  vid  de  mer  eller  mindre  oriktiga  upp¬ 
gifter,  som  lämnas  angående  det  af  författaren  utpuffade 
systemet,  men  när  kapten  af  Petersens  söker  att  förringa 
värdet  af  andra  i  marknaden  förekommande  konstruktio¬ 
ner,  är  det  icke  orimligt  att  begära,  att  han  håller  sig 
någorlunda  inom  sanningens  gränser.  Detta  har  han  icke 
gjort;  det  må  sedan  bero  på  bristande  kännedom  om 
ämnet  eller  önskan  att  vilseleda. 

I  stället  för  att  prestera  bevis  för  sina  obetänksamma 
påståenden,  söker  kapten  af  Petersens  skrämma  sina  oppo¬ 
nenter  därmed,  att  han  understödjes  af  auktoriteter,  »hvilka 
vid  behof  skola  ställa  sig  i  breschen  för  honom».  Enligt 
hvad  kapten  af  Petersens  upplyst  i  den  dagliga  pressen, 
lära  ju  en  del  af  dessa  till  och  med  vara  af  så  fruktans- 
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värd  beskaffenhet,  att  deras  blotta  namn  skulle  vara  till¬ 
räckligt  för  att  framkalla  ett  leende  på  kritikens  bekostnad. 

Olyckligtvis  lida  anonyma  auktoriteter  af  dåligt  an¬ 
seende,  och  den  sak  de  i  detta  fall  understödja  är  icke 
ägnad  att  förbättra  detsamma.  Hvarför  icke  publicera 
namnen  på  sina  granskare  och  auktoriteter?  På  grund  af 
kapten  af  Petersens  utpräglade  förkärlek  för  auktoriteter 
har  jag  emellertid  velat  vara  honom  behjälplig  att  förskaffa 
sig  uttalande  från  sådana,  samtidigt  som  jag  velat  belysa 
det  öfverraskande  påståendet,  att  Tysklands  förnämsta 
sakkunniga  biträda  kapten  af  Petersens  uppfattning  af 
den  armerade  betongen.  Jag  har  därför  vändt  mig  till 
några  af  de  personer,  hvilka  jag  anser  såsom  sakkunniga 
på  detta  område,  samt  tillsändt  dem  dels  öfversättning  af 
min  recension  i  Teknisk  Tidskrift  d.  i  aug.  1908,  dels 
öfversättning  af  sid.  19,  hvilken  sida  tydligt  visar  broschy¬ 
rens  halt.  Äfven  har  jag  uppställt  för  besvarande  vissa 
frågor.  Här  nedan  publiceras  svaren  från  en  af  dessa 
personer,  hvars  namn  torde  vara  bekant  för  hvar  och  en, 
som  har  någon  kännedom  om  armerad  betong. 

1:0)  Ist  soweit  Sie  aus  den  Ihnen  zugesandten  An- 
gaben  beurteilen  können  meine  Rezension  iiber  das  Buch 
»Eisenbeton»  berechtigt  und  sachgemäss? 

Antwort:  Ja. 

2:0)  Ist  die  Darlegung  des  Verfassers  von  der  Stellung 
der  monolitischen  Konstruktionen  in  Deutschland  irre- 
leitend? 

Antwort:  Gewiss  ganz  und  gar  unrichtig. 

3:0)  Hat  der  Verfasser  des  »Eisenbeton»  gezeigt, 
dass  er  vollständig  missversteht,  was  mit  monolitischer 
Konstruktion  gemeint  ist? 

Antwort:  Ja. 

4:0)  Bitte  fiigen  Sie  gerne  noch  weitere  Urteile 
hinzu,  welche  Sie  geeignet  finden  können  diese  Frage 
zu  erörtern. 

Nach  den  gesandten  Proben  ist  die  Arbeit  fachlich 
umreif  und  Ihre  Entgegnung  ein  Verdienst  und  eine  Pflicht 
im  Interesse  der  Fachcollegen. 

Westerland  6/8  08.  Dr.  F.  von  Emperger. 

Ytterligare  uttalanden  i  samma  riktning  hafva  kom¬ 
mit  mig  tillhanda  från  bland  andra  professor  Mörsch  i 
Ztirich.  Jag  vill  äfven  nämna,  att,  i  händelse  de  i  min 
första  recension  påpekade  oriktigheterna  icke  verkat  öfver- 
tygande  angående  bokens  beskaffenhet,  skall  jag  stå  till 
tjänst  med  att  framdraga  ytterligare  belysande  exempel. 

Ivar  Kreuger. 


ÅRSMÖTET  MED  SV.  TEKNOLOGFÖRENINGENS 
ANDRA  SEKTION  1908. 

Till  Redaktionen  af  Teknisk  Tidskrift. 

Stockholm. 

Härmed  ber  jag  höfligast  få  beriktiga  ett  misstag,  som 
insmugit  sig  i  det  stenografiska  referatet  af  mitt  yttrande  i 
diskussionen  om  industriens  anspråk  på  Svenges  vattenkraft  vid 
Teknologföreningens  årsmöte  innevarande  år,  och  hvilket  miss¬ 
tag  jag  först  nu  observerat.  Jag  har  nämligen  icke  yttrat, 
att  i  herr  Nilssons  motion  beträffande  lagstiftning  för  leverans 
af  elektrisk  kraft  framställts  några  långt  gående  anspråk  på 
kraftleverantörens  skyldighet  att  hålla  reserv  med  afseende  på 
maskiner  och  ledningar  etc.,  hvilket  ej  heller  är  fallet,  utan 
har  jag  påpekat,  att  dylika  kraf  framställts  i  ett  med  anled¬ 
ning  af  nämnda  motion  afgifvet  yttrande  af  en  teknisk  för¬ 
ening  i  landsorten. 


.  Samtidigt  ber  jag  i  förbigående  få  påpeka,  att  moti< 
i  fråga  förekom  vid  föregående  års  riksdag  och  icke  vid  i 
varande  års.  Med  utmärkt  högaktniu 

Carl  A.  Rossander. 
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Jernkontorets  Annaler,  Bih.  H.  8.  —  Utdrag  ur 

kontorets  ingeniörsregister.  —  Bidrag  till  kännedomen  om  ma 
och  dess  legeringar  med  kol.  —  Biprodukter  vid  framställnir, 
natroncellulosa.  —  Meddel.  från  utrikesdep. :  Tysklands  importi 
Sverige  maj  1908;  Den  svenska  järnmarknaden  på  Spanien;  '] 
lands  utrikeshandel  med  järnvaror.  —  Tekniska  meddelanden: 
blästerluft  för  bessemerprocessen ;  Analyser  å  stenkol  från  Sj 
Wales.  —  Meddelande  om  svenska  patent. 

Teknisk  Ugeblad,  Aug.  21.  —  Taylors  matematiska  rrj 
för  uppritning  af  fartygslinierna.  —  Den  amerikanska  fyrtakts 
sinmotorn  Regal. 

Architekten,  Aug.  22.  —  »Det  nya  Berlin»*.  —  Re: 
rering  af  Nyhamn.  —  Privathus  i  forntid  och  medeltid*. 

Deutsche  Bauzeitung,  Aug.  22.  —  Tillbyggnaderiifi 
ekniska  högskolan  i  Darmstadt*.  —  Stridsfrågor  beträffande  t] 
byggnader.  —  Kloakanläggningen  i  Osnabriick  och  å  densai 
akttagen  skada  genom  inverkan  af  svafvelsyresurt  vatten*. 

Schweizerische  Bauzeitung,  Aug.  22.  —  Pristäflan 

fasadritning  till  ny  bangård  i  Lausanne*.  —  De  schweiziska  jäij 
garne  1907.  —  Zeppelins  luftskepp  n:r  IV,  katastrofen  den  5 
1908*.  —  Professor  M.  Rosenmund  J. 

Dinglers  Polytechnisches  Journal,  Aug.  22.  — 
frågan  om  temperaturspänningen  i  plana  plattor  samt  raka  och  1 
kiga  stafvar.  —  Bedömandet  af  snabbgående  pumpars  sugeffekt’ 
Blockeringsanordningar  för  dubbelspåriga  järnvägar*.  —  Uppv: 
ning  i  elektriska  motorer  vid  intermittent  drift*.  —  Hvilket  sM 
åtnjuta  tekniska  ritningar? 

Zeitschrift  des  Vereines  deutscher  Ingenieure,  c 

22.  —  Modärna  lufthammare  med  skillda  cylindrar  för  kompri 
ring  och  slag*.  —  Några  nya  försök  med  ångturbiner*.  —  Stn 
öfver  lokomotiv  för  öfverhettad  ånga*. 

Zeitschrift  des  österr.  Ingen.  u.  Archit.  Verein 

Aug.  21.  —  Kraftbehof  för  drift  af  hufvudbanor.  —  Några  fr: 
om  industriellt  rättsskydd  å  kongressen  i  Diisseldorf.  —  Förse 
med  vakuum-bromsar  å  de  österrikiska  statsbanorna.  —  Från 
nama-kanalen. 

Engineering,  Aug.  21.  —  Viadukten  öfver  Valney-kan 
vid  Barro  w-in-Furness*.  —  Skeppsbyggeriet  i  Japan.  —  Slipma: 
ner  å  franko-britiska  utställningen*.  —  Kostnadsberäkning  för  ar: 
rade  betong-konstruktioner.  —  Flygproblemet*.  —  Borrmaskiner) 
2  spindlar*.  —  Detaljer  till  elektr.  instrumenttaflor*.  —  Ombyggt 
och  förstoring  af  Blackfriars-bron  i  London*.  —  Den  elektriska  förse 
driften  å  de  svenska  statsbanorna  1905 — 1907.  —  Förenta  State) 
nya  turbin-jagare  Chester*. 

• 

Le  Génie  Civil,  Aug.  22.  —  Järnvägsanläggningen 
Chan-Si  (Kina)*.  —  Flodtrafiken  på  Niger*.  —  Nya  erfarenh 
af  sprängämnen  (försöksstationen  vid  Frameries,  Belgien)*.  — 
vetenskaplig  undervisning.  —  Olyckan  vid  Cornwall-kanalen  1 
nada*.  —  Den  nya  ångturbinen  system  Belluzzo  (för  sjötjänst). 

Elektrotechnische  Zeitschrift,  Aug.  20.  —  De  e 

triska  anläggningarna  inom  grufdistriktet  König  Ludwig  i  ReAl 
hausen*.  —  Jämförelse  mellan  driftkostnaderna  för  små  baglam 
och  ljusstarka  osramlampor*.  —  Alexanders  serie-repulsionsmotor 
Den  elektriska  driften  på  de  svenska  statsbanorna. 

Chemiker  Zeitung,  Aug.  22.  —  Framsteg  å  gasmätninf 
och  gasanalysens  gebit.  —  E.  W.  v.Tschirnhaus,  det  sachs  ska  p 
linets  uppfinnare.  —  Bestämning  af  nickel  ocli  kobolt.  —  Olyck; 
genom  bensin  år  1907.  —  Opium-framställningen  i  Persien. 
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BEVARANDET  AF  AMERIKAS  FÖRENTA  STATERS  NATURTILLGÅNGAR. 

Referat  ur  Engineering  News  1908,  n:r  15  o.  f. 


I  Förenta  Staterna  har  frågan  om  bevarandet  af  na- 
Igångarne  tilldragit  sig  en  ofantlig  uppmärksamhet. 
ia  fråga  är  af  så  vital  betydelse,  att  den  äfven  i  vårt 
bör  följas  med  intresse.  Vi  kunna  af  det  stora  före¬ 
slandets  åtgöranden  i  denna  lifsangelägenhet  hämta 
;a  värdefulla  lärdomar. 

Särskildt  torde  denna  fråga  intressera  Teknisk  Tid- 
s  läsare.  Ingen  har  en  klarare  uppfattning  än  in- 
>ren  om  de  oundvikliga  följderna  af  en  hänsynslös 
mshållning  med  naturrikedomarne.  Endast  ingeniören 
m  praktisk  förståelse  af  den  vetenskapliga  sanningen, 
ntet  skapas  af  intet.  Vi  kunna  lära  oss  att  ersätta 
irodukt  med  en  annan,  ehuru  ett  dylikt  utbyte  ofta 
följdt  af  ekonomisk  förlust.  —  På  ingeniörsyrket  hvilar 
r  ett  stort  ansvar,  men  gifves  också  åt  detsamma  ett 
nt  tillfälle  att  taga  ledningen  i  en  rörelse,  som  nöd- 
gtvis  måste  djupt  ingripa  i  samhällets  lif. 

Genom  sina  undersökningar  af  Förenta  Staternas 
'altillgångar  har  dess  Geologiska  Undersökning  kom¬ 
itt  rikta  uppmärksamheten  på  begränsningen  i  dessa 
ngar,  och  den  har  bemödat  sig  att  visa,  huru  de  skola 
a  bevaras  och  deras  lifstid  förlängas.  Så  har  äfven 
Ilandet  varit  med  Skogsbyrån  (Forest  Service)  i  jord- 
i  departementet. 

Några  kortfattade  uppgifter  om  dessa  byråers  arbeten 
de  resultat  och  åtgöranden,  hvartill  dessa  ledt,  torde 
>rara  på  sin  plats. 

randel  af  skogarne. 

Det  totala  virkesståndet  i  Förenta  Staterna  utgör 
I3  billioner  fot  B.  M.*  Den  årliga  förbrukningen 
irke  är  r/I4  af  detta,  d.  v.  s.  100  billioner  fot 
1.  Skogsbyrån  anser  därför,  att  med  den  nuvarande 
åkningen  och  med  bortseende  från  återväxten,  som 
deltal  fordrar  35  år,  virkestillgången  skall  vara  full- 
igt  uttömd  inom  14  år.  Byrån  har  inriktat  sina 
ängningar  på  att  bevara  denna  virkestillgång  genom 
mdet  af  nationalskogar  och  deras  rationella  skötsel, 

B.  M.  =  Board  Measure  —  1  kvadratfot  trä,  1  tum  tjock.  Alla 
i  denna  uppsats  äro  engelska. 


genom  upplysningar  till  de  olika  staterna  och  enskilda, 
huru  skogstillgångarne  böra  användas  och  huru  träden 
skola  huggas  för  att  göra  hvarje  del  af  det  växande  trä¬ 
det  användbart,  och  genom  uppmuntrandet  af  största  möj¬ 
liga  aterväxt.  Något  öfver  20  %  af  skogarne  utgöra  för 
närvarande  staternas  och  nationens  reserver. 

Stor  förhoppning  har  man  satt  till  landtbefolkningens 
undervisning  i  rationell  skogsskötsel,  men  mest  hoppas 
man  dock  af  den  ständigt  tilltagande  användningen  af 
beton  i  stället  för  trä  i  byggnader  och  konstruktioner. 

o 

Återvinnandet  af  land. 

Tillgången  på  landområden,  lämpliga  för  jordbruk, 
är  praktiskt  taget  uttömd.  De,  som  nu  finnas,  utgöras  af 
torra  ödemarker  eller  träsk,  hvilka  man  söker  återvinna 
genom  bevattning  eller  dränering.  För  närvarande  be¬ 
vattnas  cirka  8  millioner  acres  [6x/2  millioner  tunnland), 
och  man  beräknar  att  under  de  närmaste  25  åren  kunna 
bevattna  sammanlagdt  12  millioner  acres,  hvilket  skulle 
betyda  jord  för  ungefär  2  millioner  människor.  Af  de 
förefintliga  sumpmarkerna,  hvilka  uppskattas  till  80  millioner 
acres,  äro  1 2  millioner  dränerade  och  använda  för  jord¬ 
bruksändamål.  Man  anser,  att  genom  dränering  kunna  på 
sin  höjd  återvinnas  ungefär  20  millioner  acres  och  där¬ 
igenom  erhållas  tillräckligt  med  produktiv  mark  för  att 
lifnära  ungefär  4  millioner  människor. 

Tillvaratagandet  af  vattnet  oeh  vattenkraften . 

Landets  vattendrag  studeras,  för  att  man  må  förvissa  sig 
om  deras  användbarhet  för  kraftproduktion,  för  bevattning  af 
ödemarker  eller  dränering  af  sumpmarker  samt  för  hus- 
hållsändamål.  Detta  arbete  kommer  att  resultera  i  beva¬ 
randet  af  vattentillgången  genom  byggandet  af  reservoarer 
för  tillvaratagandet  af  den  våta  årstidens  nederbörd  och 
för  ökandet  af  nederbörden  under  den  torra. 

Af  den  tillgängliga  vattenkraften  i  strömmarne  är 
endast  en  ringa  del  använd.  Här  föreligga  inga  statistiska 
uppgifter,  men  man  anser  att  4 x/2  millioner  hästkrafter  äro 
uttagna  med  en  möjlig  ökning  till  öfver  14  millioner 
All  denna  vattenkraft  är  synnerligen  värdefull,  i  det  den 
bidrar  till  bevarandet  af  landets  bränsletillgångar, 
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Bränsle,  mineraler  och  metaller. 

Undersökningarna  afse  att  bevara  tillgångarne  på 
bränsle'  och]"  naturliga  konstruktionsmaterialer,  d.  v.  s.  ej 
någon  inskränkning  i  deras  användande,  men  ett  effek¬ 
tivare  sådant. 

Bland  medlen  för  bevarandet  af  tillgångarne  på  kon¬ 
struktionsmaterial  märkas  undersökningarna  rörande  olika 
slags  armering  af  beton,  undersökningar  af  material  för 
cement-tillverkning  och  af  beståndsdelarna  i  beton,  huf- 
vudsakligen  sand,  grus  och  makadam,  för  att  bestämma 
deras  förekomst  och  sålunda  göra  den  billigare  genom 
lokal  produktion ;  profningen  af  olika  slags  stålstänger 
och  fasonjärn,  använda  i  armerad  beton;  undersökningar 
af  olika  byggnadssten,  af  lera  och  lerprodukter  för  att 
påvisa  ekonomiskt  bättre  metoder  för  tillverkning  och 
användning  samt  undersökningar  af  dessa  materialers  an¬ 
vändande  i  stället  för  trä  och  järn. 

Undersökningar  af  konstruktio?ismaterial. 

En  omsorgsfull  uppskattning  af  världens  nuvarande 
järnmalmsfyndigheter,  gjord  af  en  svensk  geolog  och  seder¬ 
mera  granskad  af  en  specialist  i  Förenta  Staternas  Geo¬ 
logiska  Undersökning,  utvisar  en  tillgång  på  järnmalm  af 
25  000  millioner  ton,  hvaraf  komma  på  Förenta  Sta¬ 
terna.  Den  årliga  förbrukningen  i  hela  världen  är  100 
millioner  ton  och  i  Förenta  Staterna  35  millioner  ton. 
Skulle  förbrukningen  af  järnmalm  i  Förenta  Staterna  stiga 
i  samma  proportion  som  under  de  senaste  20  aren,  äro 
järnmalm  tillgångarne  därstädes  uttömda  om  200  ar. 

Lera,  material  för  cement-tillverkning,  sand  och  grus 
finnas  i  Förenta  Staterna  i  nästan  obegränsade  mängder. 
Dessa  måste  således  betraktas  som  blifvande  ersättare  för  järn 
och  trä  i  alla  byggnadsarbeten.  Stora  framsteg  hafva  natur¬ 
ligtvis  gjorts  i  användandet  af  lerprodukter,  såsom  tegelsten 
och  tegelplattor,  och  af  cementprodukter,  såsom  beton  och 
armerad  beton,  i  byggnader  och  konstruktioner,  hvarest 
förut  uteslutande  järn  och  trä  kommit  till  användning. 

I  sina  laboratorier  för  konstruktionsmaterial  i  St. 
Louis  har  Förenta  Staternas  Geologiska  Undersökning  an¬ 
ställt  en  mängd  forskningar,  hvars  ändamål  äro: 

1.  En  undersökning  af  (a)  arten  och  förekomsten 
af  material,  lämpliga  för  byggnads-  och  konstruktionsän- 
damål,  (b)  hvarest  de  bäst  kunna  erhållas,  (c)  huru  de 
skola  mest  effektivt  användas  under  olika  förhållanden, 
(d)  deras  styrka  vid  olika  temperaturer  och  materialets 
lämplighet  som  eldskydd,  (e)  styrkan  af  järnbalkarne  i 
byggnader  vid  olika,  höga  temperaturer,  och  huru  järn 
bäst  skyddas  mot  eld  genom  inklädsel  med  olika  material, 
(f)  till  hvilket  omfång  beton,  gjord  af  cement  och  lokala 
material,  kan  säkert  och  effektivt  användas  under  olika 
förhållanden,  (g)  materialer  i  olika  delar  af  landet  lämpliga 
för  cement-tillverkning  samt  öfriga  liknande  problem. 

2.  En  undersökning  af  lerans  egenskaper. 

3.  »  »  af  byggnadssten  (naturlig  sten). 

Brä  nsleun  dersökn  itigar. 

Ändamålet  med  undersökningarna  är: 

1)  att  minska  slöseriet  med  nationens  bränsleförråd 
genom  att  visa,  huru  dessa  bränslen  kunna  frambringas 
och  användas  mera  ekonomiskt; 

2)  att  utsträcka  bränsletillförseln  och  minska  trans¬ 
portkostnaderna  genom  att  framhäfva,  hurusom  lignit,  torf 
och  andra  material,  nu  föga  använda,  kunna  få  lokalt 
värde  i  de  delar  af  landet,  som  sakna  vanliga  kol; 
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3)  att  förebygga  själfantändningar  i  kolupplag,  0 
bord  i  fartyg,  vid  flottans  stationer,  i  grufvor  o.  s.  v.: 

4)  att  minska  de  förluster,  som  lidas  genom  up 
komsten  af  stybb  vid  brytningen,  genom  släckning  0.  s.  ■ 

5)  att  påvisa  tillvaratagandet  af  biprodukterna,  st 
nu  ödas  bort  vid  kokstillverkningen,  hvilka,  om  de  fi 
ständigt  tillvaratoges,  skulle  med  nuvarande  priser  haf 
ett  värde  af  mer  än  50  000  000  dollars  årligen  och  fö 
bygga  importen  af  dylika  produkter. 

Det  nuvarande  slöseriet  med  bränslet  beror  på  f 
jande  allmänna  orsaker: 

a.  ungefär  50  %  af  den  möjliga  koltillgången  p 
förlorad,  genom  att  kol  lämnas  kvar  under  jorden  el 
ödes  bort,  innan  det  når  eldstaden;  på  detta  sätt  förloil 
årligen  i  bränsle  för  200  000  000  dollars; 

b.  af  kol  från  Mississippi-dalen  och  de  västra 
strikten  komma  2>°  %  tiH  5°  X  af  den  totala  brut 
kvantiteten  upp  till  jordytan  i  form  af  stybb,  hvilken  01 
säljes  för  mindre  än  själf kostnaden  eller  lägges  på  hj 
och  brännes  i  trakten  kring  grufvorna; 

c.  af  denna  stybb  från  Mississippi-dalen  och 
västra  distrikten  går  ofta  10  till  25  %  förlorade  i  e 
staden  genom  att  obrända  falla  i  askan; 

d.  i  allt  kol,  som  nu  brännes,  blifva  endast  5 
af  dess  värmeenheter  faktiskt  förvandlade  i  arbete; 

e.  vid  tillverkningen  af  koks  från  40  000  000  t: 
kol  årligen  förloras  för  närvarande  tillräckligt  med  a 
moniumsulfat  för  att  göda  vära  åkrar,  tillräckligt  rr 
kreosot  för  att  konservera  vårt  timmer,  tillräckligt  nj 
bäck  och  tjära  för  att  lägga  tak  på  våra  hus  och  för 
brikettera  vår  stybb. 

Undersökningarna  så  tillvida  hafva  ådagalagt: 

1)  möjligheten  af  användandet  för  kraftbehof  af 
stora  och  oöppnade  fälten  af  lignit  och  mindervärd 
kol  i  de  västra  och  sydvästra  staterna; 

2)  användbarheten  i  suggasverk  för  kraftalstring 
vanliga  bituminösa  kol  och  lignit  och  sålunda  att  erhålla 
hvarje  ton  kol  2x/2  gånger  mer  kraft  än  i  en  vanlig  å 
panneanläggning ; 

3)  möjligheten  att  göra  koks  från  en  mängd  kols 
ter,  förut  ej  ansedda  som  lämpliga  för  detta  ändamål. 

Några  af  dessa  resultat  äro  ej  allenast  nya,  utan 
sågos  omöjliga  att  nå,  när  dessa  undersökningar  börja 

I  en  vanlig  ångpanneanläggning  varierar  verknin 
graden  allt  efter  den  använda  maskinen  och  anläggningi! 
fullgodhet  i  öfrigt  från  4  %  af  kolets  energi  förvand 
i  arbete  upp  till  10  X  i  de  modärnaste  anläggningar 
Nyligen  utförda  experiment  med  användande  af  bräm 
i  suggasverk  och  dess  transformerande  i  arbete  i  gasr 
skin  angifva  verkningsgraden  till  i  medeltal  13  %,  vai 
rande  från  1 1  %  upp  till  1 8  % .  En  mängd  försök 
Förenta  Staternas  Geologiska  Undersökning  öfver  kol  f: 
olika  delar  af  landet  ge  vid  handen,  att  i  suggasverk  < 
tillhörande  maskin  erhålles  2r/2  gånger  mer  kraft  än  1 
ånganläggning  per  enhet  förbrändt  kol.* 

Synnerligen  viktigt  är  det  faktum,  att  en  suggasanlä 
ning  kan  med  framgång  eldas  med  fuktiga  kol,  sås 
lignit  o.  s.  v.  Ligniten  gaf  0,0 1  hästkraft  per  skalpt 
kol  och  timme  i  ånganläggningen  och  i  suggasaniäggr 
gen  0,35  hästkraft. 

De  stora  torftillgångarna  kunna  i  någon  mån  tillgo 
göras]  genom  Zeigler-processen,  men  kunna  med  för 
användas  i  suggasverk,  och  på  grund  af  torfvens  h< 
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•halt  är  den  lämplig  som  råämne  för  tillverkning  af 
lgsämnen. 

,  värdet  ■  af  lignit. 

Ted  tillhjälp  af  en  tysk  briketteringsmaskin  för  lignit 
s  man  erhålla  värdefulla  anvisningar  rörande  utnytt- 
af  lignit-tillgångarne.  Den  stora  svårigheten  med 
kol  är  förvarandet,  enär  de  lätt  bli  till  stybb  och 
as  genom  själfantändning.  Detta  skall  undvikas 
brikettering. 

rof  hafva  gjorts  med  torf  från  Florida  och  Massa¬ 
ts.  Torfvens  fuktighetshalt  var  i  medeltal  21 
and  af  brist  på  bränsle  kunde  profven  i  ångpanne- 
ningen  ej  fortgå  tillräckligt  lång  tid  för  att  blifva 
nde.  Man  erhöll  endast  0,14  af  en  elektrisk  häst¬ 
rån  ett  skålpund  torr  torf  i  jämförelse  med  0,30  af 
;ktrisk  hästkraft  från  goda  ångkol.  De  mera  om- 
le  prof,  som  äro  planerade  längre  fram,  torde  gifva 
resultat. 

suggasverket  fortgick  profvet  i  50  timmar.  Gasen 
ett  bränslevärde  af  166  B.  T.  U.*  per  kubikfot  jäm- 
med  142  till  159  B.  T.  U.  per  kubikfot  gas  från 
nosa  kol.  En  hästkraft  utvecklades  af  gasmaskinen 
arje  2,7  skålpund  förbränd  torf. 

tr. 

.fven  briketter  hafva  underkastats  prof,  hvilka  ut- 
af  åtskilliga  järnvägsbolag.  Briketterna  tillverkades 
enta  Staternas  Geologiska  Undersökning  och  försö- 
ordes  i  samråd  med  denna  byrå. 

.fven  amerikanska  flottan  har  intresserat  sig  för  detta 
På  torpedbåten  »Biddle»,  hvarest  briketter  an- 
•  i  en  panna  och  vanliga  kol  i  den  andra,  förbru- 
mindre  briketter  och  25  %  mer  ånga  producerades, 
örsöken  med  briketter  från  Förenta  Staternas  Geo- 
.  Undersökning  på  slagskeppet  »Connecticut»  gåfvo 
?sultat:  mindre  rökbildning,  mindre  askhalt,  mindre 
gsarbete,  mindre  drag  erforderligt,  högre  temperatur 
äderna  än  med  kol. 

ings-  och  koksprofningar  med  kol. 

92  koksprof  hafva  utförts.  Några  af  dessa  prof 
ät  med  tillsats  af  beck  kan  god  koks  erhållas  från 
vilka  i  ursprungligt  tillstånd  gåfvo  ingen  eller  dålig 
Andra  prof  visade,  att  kol,  som,  profvade  så  att 
åa,  gåfvo  negativa  resultat,  efter  tvättning  till  lämp¬ 
ad  gåfvo  koks  fullt  användbar  för  metallurgiska 
ål. 

53  tvättningsförsök  hafva  gjorts.  Dessa  prof  visade 
ning  i  fuktigheten  af  10  till  30  %,  men  visade 
alltefter  som  tvättningen  fortskred  en  reduktion  i 
ten  från  20  till  60  %  och  en  minskning  i  svafvel- 
från  io-  till  50  % . 

lessa  kol,  profvade  genom  tvättning  och  koksning, 
des  sedermera  för  att  bestämma  koksens  hållfasthet 
den  brukliga  belastningen  i  masugnarne.  Samman- 
170  dylika  prof  gjordes,  och  man  erhöll  en  mängd 
ulla  resultat,  hvilka  i  samband  med  de  föregående 
fven  och  analyserna  på  den  motsvarande  koksen 
de  värderika  upplysningar  om  smältningsproportionen 
1  och  koks,  smältningsgraden  pr  timme  och  det  er¬ 
järnet. 

British  thermal  unit-^772  eng.  skålpund  fot  ’/<  kalori. 
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Petroleumprodukter ,  benzol  och  denaturerad  sprit. 

Förenta  Staternas  Geologiska  Undersökning  har  på¬ 
börjat  en  serie  jämförande  prof  på  kraftalstring  af  gasolin, 
kerosin,  benzol  och  denaturerad  sprit.  Den  senare  är  den 
mest  betydande  med  hänsyn  till  bevarandet  af  bränsletill- 
gångarne,  enär  den  hämtas  ur  växtriket  och  således:  ju 
större  efterfrågan,  ju  större  tillgång. 

En  serie  af  2  300  jämförande  prof  med  två  identiska 
typer  af  gasolin-  och  spritmotorer  om  1 5  hästkrafter,  just 
nu  afslutad,  har  gifvit  ett  betydelsefullt  resultat.  Under 
de  mest  gynnsamma  förhållanden  för  hvardera  maskinen  och 
h vardera  bränslet  var  bränsleåtgången  0,454  liter  per 
timme  och  bromsad  hästkraft  för  både  sprit  och  gasolin. 
Då  man  emellertid  betänker,  att  värmevärdet  per  volyms¬ 
enhet  af  denaturerad  sprit  är  endast  0,6  af  värmevärdet  per 
volymsenhet  gasolin,  är  detta  resultat  af  lika  bränsleför¬ 
brukning  i  volym  lärorikt.  Den  i  handeln  förekommande 
denaturerade  spriten  (91  till  95  %'  alkohol)  användes 
under  ett  tryck  af  10,5  till  12,65  kg-  per  kvadratcenti¬ 
meter.  Det  synes  ej  heller  omöjligt,  att  med  ökad  efter¬ 
frågan  och  med  bättre  laglig  uppmuntran  denaturerad 
sprit  inom  kort  bör  kunna  säljas  billigare  än  gasolin, 
framför  hvilken  den  har  många  företräden,  såsom  mindre 
eldfarlighet,  ingen  lukt  o.  s.  v.  (Forts.) 


NOTISER. 

The  Iron  and  Steel  Institute  sammanträder  till  ordinarie 
höstmöte  d.  29  sept. — 2  okt.  i  Middlesbrough,  hvarvid  följande  äm¬ 
nen  komma  att  enligt  meddeladt  program  behandlas  i  föredrag  och 
diskussioner: 

1.  Den  vetenskapliga  kontrollen  af  bränsleleveranser,  af  prof.  H. 
E.  Armstrong,  London. 

2.  Metallurgien  på  Franco-Britiska  utställningen,  af  H.  Bauerman. 

3.  Skötseln  af  gasgeneratorer,  af  prof.  W.  A.  Bone,  Leeds,  och 
R.  V.  Wheeler ,  Normanton. 

4.  Om  konstitutionen  hos  kolstål,  af  prof.  E.  D.  Campbell ,  Ann 
Arbor,  Mich.,  U.  S.  A. 

5.  Onr  järnets  stelningspunkt,  af  prof.  H.  C.  H.  Carpenter ,  Man¬ 
chester. 

6.  Tillverkningen  af  färdig  tunnplåt  och  färdiga  tuber  i  en  enda 
operation,  af  S.  O.  Cowper-Coles ,  London. 

7.  Den  kemiska  kontrollen  af  den  basiska  martinprocessen,  af  A. 
Harrison ,  Warrington,  och  R.  V.  Wheeler ,  Normanton. 

8.  Om  mekanisk  rensning  och  anrikning  af  järnmalm,  af  T.  C. 
Hutchinson,  Middlesbrough. 

9.  Messrs  Bell  Brothers’  masugnar  1844 — 1908,  af  Greville  Jones, 
Middlesbrough. 

10.  Kisélns  inflytande  på  tackjärns  fysiska  och  kemiska  egenskaper, 
af  A.Jouve,  Paris. 

11.  Några  erfarenheter  af  elektriskt  drifna  valsverk,  af  C.  Koettgen , 
London,  och  C.  A.  Ablett,  London.  — 

12.  Om  elektrisk  drifkraft,  af  Charles  H.  Merz,  London. 

13.  Om  den  kommande  utvecklingen  af  »mixers»  (blandare  för  smälta 
metaller),  af  A.  E.  Bratt,  London. 

14.  Ett  sätt  att  profva  stålräls  relativa  afnötning,  af  E.  H.  Samter, 
Rotherham. 

15.  Ett  mikroskop  för  verkstaden,  af  J.  E.  Stead. 

16.  Om  analys  och  syntes  i  gjuteriet,  af  J.  E.  Stead  och  T.  West- 
garth,  Middlesbrough. 

Under  mötesdagarna  anordnas  därjämte  utflyter  till  kringlig¬ 
gande  industriella  verk,  såsom  Bolckow,  Vaughan  &  Co.;  Britannia 
Works:  the  Linthorpe-Dinsdale  Smelting  Co.;  Gjers,  Mills  &  Co.; 
Clarence  Steel  Works;  the  Cargo  Fleet  Iron  Co.;  de  närliggande  elek¬ 
triska  centralerna  och  skeppsvarfven  m.  fl.  Särskilda  exkursioner 
för  deltagarnes  damer  äro  planerade. 

För  deltagande  i  mötet  hafva  intresserade  att  hänvända  sig 
till  Institutets  sekreterare  Bennet  H.  Brough,  Victoria  Street  28, 
London  S.  W. 

ÅngfärjefÖrbindelsen  med  Tyskland.  Kungl.  Järnvägs¬ 
styrelsen  har  den  11  juli  1908  afslutat  kontrakt  med  Kockums  me- 
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kaniska  verkstads  aktiebolag  angående  tillverkning,  leverans  och 
uppsättning  af  tvänne  landningsbroar  för  ångfärjelägen  i  Trelleborg. 

Entreprenaden  skall  utföras  af  bolaget  tillsammans  med  Göte¬ 
borgs  nya  verkstads  aktiebolag  och  vara  fullbordad  den  i  maj  1909. 

Det  kontrakterade  priset  är  202  300  kronor. 

Kungl.  Järnvägsstyrelsen  har  träffat  aftal  med  Lindholmens 
verkstads  aktiebolag  om  leverans  senast  den  1  november  1909  af  en 
tågfärja  för  ångfärjeförbindelsen  Trelleborg — Sassnitz. 

Det  aftalade  priset  är  2  295  000  kronor. 

Från  Stockholms  Handelskammare  meddelas,  under 
hänvisning  till  en  föregående  skrifvelse  angående  utländingars  eta¬ 
blerande  af  industriell  verksamhet  i  England  (se  notis  i  T.  T.  n:r 
30),  att  från  Barking  Town  Urban  District  Council  ingått  en  skrif¬ 
velse,  hvari  framhållas  de  fördelar  som  Barking,  Essex,  erbjuder  för 
de  innehafvare  af  brittiska  patent,  hvilka  på  grund  af  nu  gällande 
Patentsact  af  1907  äro  betänkta  på  att  anlägga  fabriker  i  England. 

Skrifvelsen  hålles  intresserade  tillhanda  i  Handelskammarens 
expedition. 

Lux  i  Japan.  Ännu  en  landvinning  har  vår  svenska  industri 
gjort  i  Japan,  i  det  att  det  japanska  fyrväsendet  nu  beslutat  sig  för 
införandet  af  Lux-ljus  i  fyrarna  därstädes.  Aktiebolaget  Lux  i  Stock¬ 
holm  har  nämligen  i  dagarna  genom  sina  representanter  i  Yoko¬ 
hama  emottagit  en  större  beställning  å  fyrapparater  för  japanska 
regeringens  räkning. 


TIDSKRIFTS-ÖFVERiHKT 

De  med  *  betecknade  uppsatserna  äro  illustrerade. 

Skandinavisk  Månadsskrift  för  Textilindustri,  n:r  7, 

8.  ■ —  Textilindustrien  i  Kungl.  Kommerskollegii  berättelse  om  fa¬ 
briker  och  handtverk  för  år  1906.  —  Från  femte  internationella 
bomullskongressen  i  Paris.  —  Torfkolfrågan  praktiskt  löst  af  svensk. 

—  Bestämmelser  till  tryggande  af  leverans  af  elektrisk  energi.  — 
Sea  Island-bomull.  —  Om  konditionering  af  textilmaterial*.  —  Tråd- 
skyddare  för  rii  gspinn-  och  ringtvinn-maskiner*.  —  Royles  reduk- 
tionsventiler*.  —  Felaktigheter  i  väfnader*.  —  Kopsfärgningsapparat 
enligt  system  »Kirchhoff»*.  —  En  industrilånefond.  —  Några  vik¬ 
tiga  spörsmål  för  stenkolsförbrukare.  —  En  engelsk  spinneritrust.  — 
Klistringen  af  varpar. 

Svenska  Bryggareföreningens  Månadsblad,  Juli,  Aug. 

—  Extiaktionsapparat  för  påvisande  af  sackarin  i  maltdrycker*.  — 
Omständigheter,  som  inverka  på  förjäsningsgraden  —  Jäst  som  fo¬ 
dermedel.  —  Etylalkohols  dödande  inverkan  på  bakterier  och  på 
jäst.  —  1907  års  arbets-  och  löneaftal  för  bryggeriarbetarne  i  Göte¬ 
borg.  —  IX  Allmänna  bryggaremötet  den  9—10  sept.,  program.  — 
Bränsleekonomien.  —  Bidrag  till  mäskfilterfrågan.  —  Anledning  till 
främmande  lukt  och  smak  hos  öl  samt  dess  undanrödjande.  —  Ett 
enkelt  sätt  att  undersöka  kautschuk  för  tätning  af  buteljer.  —  Kon¬ 
trollmätning  af  ölbuteljer*.  —  Mall  skattekontrollen. 

Skandinavisk  Tidskrift  för  lervaru»,  cement»  och 
Stenindustri,  häft.  7,  Juli.  —  Skottsk  stenbyggnadskonst.  —  In¬ 
dustriell  arbetsintensitet.  —  Exporten  under  april  månad  1908  från 
Stockholm,  Göteborg,  Malmö,  Helsingborg  och  Norrköping.  —  No¬ 
tiser.  —  Patent.  —  Ur  aktiebolagsregistret.  —  Nya  företag. 


TI  DSKRI KT 

Teknisk'  Ugeblad,  Aug.  28.  —  Maskindirektör  J.  G 

Oxaal  f .  —  Fjärde  allmänna  norska  teknikermötet  i  Bergen.  — 
nisk  centralorganisation,  föredrag  vid  teknikermötet.  —  Resolut; 
vid  teknikermötet:  elektrisk  drift  af  banorna,  de  tekniska  mellai 
lorna,  vattenmätningsproblemet.  —  Den  norska  amerikalinien  i 
bindelse  med  Bergensbanan.  —  Kooperativ  teknisk  utbildning. 

Architekten,  Aug.  29.  —  »Det  nya  Berlin»*.  _ 

eningsmeddelanden. 

Deutsche  Bauzeitung,  Aug.  29.  —  Den  nya  bron 

Spree  i  Oberschöneweide  vid  Berlin*.  —  Stadsbadinrättning. 
Durlach*. 

Schweizerische  Bauzeitung,  Aug.  29.  —  Pristäflar 

fasad  till  ny  bangård  i  Lausanne*.  —  En  9  ;  00  hkr  högtrycks-1 
cisturbin*.  —  Professor  D:r  M.  Rosenmund  J-. 

Dinglers  Polytechnisches  Journal,  Aug.  29.  — 
anordningarna  på  den  tyska  skeppsbyggeriutställningen  i  Berlin  K 
—  Verkningssättet  hos  tryckpumpar  (Mammutpumpen).  —  Bli 
ringsanordningar  för  dubbelspåriga  järnvägar*.  —  Polyteknis! 
verblick. 

Zeitschrift  des  Vereines  deutscher  lngenieure, 

29.  —  Amerikanska  växelstiömsbanor*.  —  Studier  öfver  lokor 
med  öfverhettad  ånga*.  —  Beräkning  af  pumpventiler*.  —  Ny 
fisk  metod  att  beräkna  parallellkranar*.  —  Påkänningen  på  ket 
länkar*. 

Zeitschrift  des  österr.  Ingen.  u.  Archit.  Verei 

Aug.  28.  —  Kraftbehof  för  drift  af  hufvudbanor*.  —  Några  f 
om  industriellt  rättsskydd  å  kongressen  i  Diisseldorf.  —  Mä 
af  slitningen  af  hjulringar*. 

Engineering,  Aug.  28.  —  De  senaste  försöken  att  nå 
absoluta  nollpunkten:  likvifiering  af  helium*.  —  Konstruktion» 
motor  vagnar.  —  Återuppbyggandet  af  bron  vid  Colesberg,  Kap 
nien*.  —  Siddeley-motordroskan*.  —  Flygproblemet*.  —  28c 
compoundmaskin  för  öfverhettad  ånga  med  sidoställda  cylindrar 
Valtentubpanna*.  —  Tändningshastigheten  hos  explosiva  gasb 
ningar.  —  Sir  George  Barclay  Bruce  -j**.  —  Variabla  produkt 
radium-emanationer.  —  Henri  Becquerel  "j\  —  Ammunitons-upp 
ring*.  —  Om  ångkondensation*. 

Engineering  News,  Aug.  13.  —  Afdunstning  af  Stora 
sjön*.  —  Försök  att  medelst  elektricitet  aflägsna  fasta  kropp; 
vatten*.  —  Försök  att  sammanbinda  ny  betong  med  gammak 
Nedläggande  af  en  24  tums  valtentub  i  en  gatukorsning  i  De 
Mich.*-  —  Tvättning  och  fuklning  af  luft  och  några  af  dess 
striella  tillämpningar*.  —  Nya  arbeten  med  vattenlänsning  i  gr 
i  Comstock*.  —  Nyare  kraftgasanläggningar*.  —  Den  nya  bibana 
Lackavanna  R.  R.*. 

Elektrotechnische  Zeitschrift,  Aug.  27.  —  Skat 

elektricitet.  —  Reparation  af  säkerhetsanordningar*.  —  De  elt 
ska  anläggningarna  inom  grufdistriktet  König  Ludwig  i  Recklinjj 
sen*.  —  Alexandersons  serie-repulsionsmotor*. 

Chemiker  Zeitung,  Aug.  29.  —  Försök  med  nya  0 
tionsmedel  för  anilinfärger.  —  Kemiskt  ren  järnoxid  för  norm; 
ning  vid  bestämning  af  järn  i  saltsyrelösning.  —  Årsmötet  i 
mont-Ferrant  med  Association  Frangaise  pour  l’Avancement 
Sciences. 


SAMMANKOMSTER. 

Svenska  Teknologföreningen. 


AFDELNINGEN  FÖR  HUSBYGGNADSKONST  sammanträ¬ 
der  Tisdagen  den  8  Sept.  kl.  7  e.  m.  —  Föredrag  af  arkitekt 
Wahlman:  »Ett  par  timmerbyggnader  och  några  rön  vid  deras 
uppförande»  (med  skioptikonbilder). 

Utställning  af  rituingar  af  arkitekterna  Wahlman  och  Rho- 
din  samt  af  arkitekt  Östbergs  ritningar  till  Rådhuset  (domstols- 
byggnaden)  på  Eldkvarnstomten. 

AFDELNINGEN  FÖR  KEMI  OCH  BERGSVETENSKAP  sam¬ 
manträder  Torsdagen  den  10  Sept.  kl.  7,30  e.  m.  å  Föreningens  lokal. 
—  Ärenden-,  Skrifvelser  från  Föreningens  styrelse  rörande  a)  Andra 
sektionens  årsmötes  uttalande  om  befrämjande  af  ökadt  användande 
af  svenska  industrialster  och  svensk  arbetskraft,  b)  d;o  d:o  om  in¬ 


dustriens  anspråk  på  Sveriges  vattenkraft,  c)  Afd:s  för  Väg- 
Vattenbyggnadskonst  yttrande  öfver  entreprenadvätendet  i  SV( 

—  Kräftsupé. 

AFDELNINGEN  FÖR  VÄG-  OCH  VATTEN  B YGGN/ 

KONST  sammanträder  Måndagen  den  14  Sept.  kl  .precis  7, jo 

—  Ärende,  Skrifvelse  från  Föreningens  styrelse  med  anhållai 
yttrande  beträffande  afdelningens  ställning  till  frågan  om  utre< 
af  vissa  spörsmål,  som  stå  i  samband  med  industriens  anspn 
Sveriges  vattenkraft.  —  Föredrag-,  »Några  meddelanden  om  1 
nadsplanerna  och  de  tekniska  anordningarna  vid  offentliga  sia 
med  exempel  från  in-  och  utlandet»,  illustrerade  med  ritninga 
skioptikonbilder,  af  civilingeniör  Nils  Fröman. 
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Allmänna  Afdelningen  utkommer  hvaije  lördag. 
Meddelanden  rörande  Afdelningen  sändas  till 
Teknisk  Tidskrifts  Red.,  Stockholm,  Sv.  Tekno- 

12  Sept. 

Annonspris:  i  kr.  pr  centimeter  spalthöjd  å  om¬ 
slagets  yttersidor  och  70  öre  å  öfriga  sidor ; 

1908 

logföreningen  (A.  T.  60  95,  R.  T.  72  93). 

utländska  annonser  resp.  1.25  och  1  kr. 

;ÅLL :  Den  internat.  föreningens  för  industriell  äganderätt  elfte  kongress  i 
r  holni  den  29 — 30  aug.  1908;  Bevarandet  af  Amerikas  Förenta  Staters  na- 
jångar ;  Litteratur;  Tidskriftsöfversikt ;  Sammankomster. 

1  safdelningen :  Metallnoteringar ;  Platsannonser. 


Med  detta  nummer  af  Allmänna  Afdelningen  följer  Nionde  häftet  af  Afdel- 
ningen  för  MEKANIK,  innehallande:  Årsmöte  med  Sv.  Teknologföreningcns 
Afdelning  för  Mekanik:  Program;  Om  svetsning  af  grofplåt,  af  P  e  r  B  o  et  h  i  us ; 
Täfling  för  bergborrmaskiuer  i  Transvaal  1909;  Från  den  mekaniskt-tekniska 
facklitteraturen;  Nya  kataloger. 


3N  INTERNATIONELLA  FÖRENINGENS  FÖR  INDUSTRIELL  ÄGANDERÄTT 

ELFTE  KONGRESS  I  STOCKHOLM 

DEN  26—30  AUGUSTI  1908. 


En  återblick. 

)en  internationella  föreningens  kongress  i  Stockholm 
dustriellt  rättsskydd  är  nu  till  ända.  Den  har  vär- 
slutit  sig  till  raden  af  föreningens  föregående  kon- 
■  r  eller  sammankomster,  och  med  berättigad  tillfreds- 
ise  kunna  alla  de  se  tillbaka  på  den  gångna  kon- 
-n,  hvilka  burit  bördan  och  ansvaret  för  dess  ord- 
■  och  ledande  eller  eljest  deltagit  i  arbetet  för  den- 
1  a. 

\ntalet  deltagare  var  ganska  stort,  större  än  man 
i  början  vågat  förmoda.  Från  utlandet  hade  infunnit 
nkring  ett  hundratal  för  det  industriella  rättsskyddet 
ierade  och  med  dess  olika  spörsmål  förtrogna  per- 
i  och  vårt  eget  land  var  representeradt  genom  många 
nående  namn  inom  industri,  teknik  och  handel.  Sär- 
1  glädjande  och  betydelsefullt  är  att  framhålla  det 
se  och  den  uppmärksamhet,  som  kom  krongressen 
el  från  flera  af  våra  regeringsmedlemmar  och  från 
officiella-  håll.  Ej  mindre  än  fjorton  utländska 
£  ngar  hade  låtit  sig  representeras  genom  särskilda 
:frade,  hvilket  torde  bäst  ådagalägga  såväl  det  an- 
e  och  förtroende,  den  internationella  föreningen  åt- 
: ,  som  ock  den  betydelse,  hvilken  tillädes  särskildt 
essen  i  Stockholm. 

De  på  förhandlingsprogrammet  uppförda  frågorna 
i)  dels  viktiga  och  på  dagordningen  stående  internatio- 
förhållanden,  dels  hade  de  valts  med  hufvudsakligt 
att  rikta  de  svenska  deltagarnes  intresse  på  några 
i;  hos  oss  mindre  uppmärksammade  grenar  af  det 
riella  skyddsområdet.  De  voro  förberedda  genom  i 
utgifna,  mer  eller  mindre  omfattande  utredningar 
törslag.  Därjämte  hade  kongressbetyrelsens  omtänk- 
ie  sekreterare,  ingeniör  77/.  Wawrinsky,  till  de  svenska 
;arnes  gagn  utgifvit  en  orienterande  framställning 
le  de  förekommande  diskussionsämnena,  hvilken  helt 
1  mycket  underlättat  för  dem  att  göra  sig  förtrogna 
den  internationella  föreningens  sträfvanden  och  det 
1  iande  kongressarbetet. 


Det  är  icke  afsikten  med  denna  korta  återblick  att 
ingå  på  en  närmare  redogörelse  för  diskussionerna  och 
de  resolutioner,  hvartill  de  gifvit  anledning.  Jag  har  endast 
velat  här  erinra  om  några,  såsom  det  synes  mig,  betydelse¬ 
fullare  frågor,  hvilka  äro  äfven  för  oss  af  särskildt  in¬ 
tresse. 

Ej  till  ringa  del  just  genom  den  internationella  för¬ 
eningens  energiska  och  oaflåtliga  bemödanden  hade  små¬ 
ningom  en  opinion  framarbetats  för  vidtagande  af  lind¬ 
ringar  uti  det  i  nästan  alla  patentlagar  ännu  stadgade 
tvånget  att  utöfva  patenterade  uppfinningar  vid  äfvcntyr  eljest 
af  patentets  förlust,  därvid  föreningen  tänkt  sig  denna 
stränga  och  mången  gång  obilliga  påföljd  ersatt  med  så 
kalladt  licenstvång.  Då  inträffar,  att  England  genom  sin 
nya,  förra  året  utfärdade  patentlag,  såsom  för  de  flesta 
torde  vara  bekant,  slår  in  på  rakt  motsatt  väg  och  ut¬ 
byter  sitt  förut  gällande  licenstvång  mot  hot  af  patentets 
upphäfvande  vid  bristande  utöfning.  Gifvetvis  måste  för¬ 
eningen  vid  sådant  förhållande  finna  det  lönlöst  att  fort¬ 
sätta  enligt  den  utstakade  planen  och  i  stället  söka  ut¬ 
finna  andra  möjligheter.  I  detta  sitt  förändrade  läge  före¬ 
kom  denna  fråga  för  första  gången  vid  Stockholmskon- 
gressen.  Efter  ett  lifligt  meningsutbyte,  åter  och  åter 
såsom  för  öfrigt  naturligt  var  med  den  nya  engelska 
patentlagen  till  bakgrund,  kom  kongressen  till  det  resul¬ 
tat,  att  man  tillsvidare  måste  öfvergifva  tanken  på  att  få 
till  stånd  en  ändring  i  det  angifna  syftet  af  själfva  Pariser- 
konventionen  mellan  patentunionens  stater  och  i  dess 
ställe  verka  för  separata  öfverenskommelser  mellan  flera 
eller  färre  af  de  för  sådan  lindring  benägna  staterna. 

Af  synnerligt  intresse  blef  behandlingen  af  mönster- 
skyddet.  För  de  svenska  deltagarna  torde  denna  diskussion 
hafva  gifvit  upplysningar  och  vinkar,  som  säkerligen  komma 
till  nytta,  när  vårt  eget  bristfälliga  mönsterskydd  till  sist 
blir  föremål  för  reformer  och  förbättringar.  Sakkunskapen 
torde  näppeligen  kunnat  vara  bättre  representerad  än  vid 
denna  diskussion.  Det  framhölls,  huru  åsikterna  och  den 
nyare  lagstiftningen  stadigt  utvecklades  därhän,  att  för 
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konstindustriens  alster  skyddet  icke  gjordes  beroende  på 
en  särskild  mönsterlag  och  däri  föreskrifna  formaliteter, 
utan  inordnades  under  de  lagar,  som  i  allmänhet  gälla 
den  konstnärliga  äganderättens  skyddande.  Kongressen 
beslöt  i  öfverensstämmelse  härmed,  och  detta  beslut  var 
så  till  vida  af  aktuellt  intresse,  att  föreningen  hoppades, 
att  denna  princip  också  vid  den  snart  i  Berlin  samman¬ 
trädande  statliga  konferensen  för  revision  af  Bernerkonven- 
tionen  rörande  skydd  för  litterära  och  konstnärliga  alster 
skulle  blifva  tagen  i  öfvervägande  och  komma  till  uttryck 
i  konventionen. 

Den  internatio7iella  registreringen  af  varumärken  hade 
säkerligen  uppförts  på  programmet  i  syfte  att  i  vårt  land 
sprida  kännedom  om  denna  registreringsanordning,  hvil- 
ken  erbjuder  obestridliga  lättnayler,  när  ett  varumärke  be- 
höfver  skyddas  i  ett  flertal  stater.  I  stället  för  att  nöd¬ 
gas  inlämna  ansökningar  och  betala  afgifter  i  hvar  och 
en  af  de  stater,  som  förenat  sig  om  detta  tillvägagående, 
behöfver  sökanden  endast  vända  sig  till  registreringsmyn- 
digheten  i  hemlandet,  hvilken  därefter  under  förmedling 
af  internationella  byrån  i  Bern  drager  försorg  om  registre¬ 
ringen  i  samtliga  de  länder,  hvilka  biträdt  denna  anord¬ 
ning.  Sveriges  nuvarande  varumärkeslag  medgifver  icke 
vårt  lands  anslutning  till  densamma,  och  huruvida  sådan 
anslutning  öfver  hufvud  kan  anses  lämplig  och  möjlig  — 
det  är  väsentligen  också  en  ekonomisk  fråga  för  Kungl. 
patent-  och  registreringsverket  —  denna  fråga  lär,  såsom 
af  chefen  för  patentverket  yttrades  under  diskussionen, 
den  af  Kungl.  Maj:t  tillsatta  kommittén  för  reformering 
af  våra  industriella  skyddslagar  komma  att  taga  i  öfver¬ 
vägande. 

De  vid  Stockholms-kongressen  beslutade  resolutio¬ 
nerna  kunna  i  och  för  sig  förväntas  att  icke  blifva  utan 
viktiga  följder.  Men  dessa  resolutioner  allena  bestämma 
dock  icke  värdet  och  betydelsen  af  det  arbete,  som  vid 
kongressen  utförts.  Också  de  förda  diskussionerna  hafva 
utan  tvifvel  medverkat  till  att  sammanjämka  olika  menin¬ 
gar  eller  eljest  förbereda  lösningen  af  de  viktiga  frågor, 
som  förelågo,  och  därigenom  i  sin  mån  fört  det  industri¬ 
ella  rättsskyddets  sak  framåt.  Särskildt  torde  kongressen 
kraftigt  hafva  bidragit  till  att  hos  de  närvarande  represen¬ 
tanterna  för  industri  och  handel  i  vårt  eget  land  fästa 
uppmärksamheten  på  och  väcka  deras  intresse  för  detta 
verksamma,  men  af  dem  hittills  ej  tillräckligt  beaktade 
hjälpmedel  i  den  nutida  konkurrensen,  som  det  industriella 
rättsskyddet  i  dess  olika  former  ställer  till  deras  förfo¬ 
gande.  N.  R. 


BEVARANDET  AF  AMERIKAS  FÖRENTA  STA¬ 
TERS  NATURTILLGÅNGAR. 

Referat  ur  Engineering  News  1908,  n;r  15  o.  f. 

Forts.  fr.  föreg.  n:r. 

Emellertid  har  ej  arbetet  för  bevarandet  af  Förenta 
Staternas  naturtillgångar  stannat  vid  detta.  Varnande  rö¬ 
ster  hade  flerfaldiga  gånger  höjts,  men  de  förklingade 
ohörda,  holk  i  allmänhet  saknar  någon  som  helst  upp¬ 
fattning  om,  att  det  finnes  en  gräns  för  naturens  rike¬ 
domar.  Till  och  med  framsynta  människor  bekymra  sig 
föga  om  dessa  varningar,  utan  försäkra,  att  nya  upptäckter 
och  uppfinningar  skola  göras,  när  tillgången  på  en  eller 
annan  produkt  minskar.  Utan  tvifvel  skall  så  blifva  fallet, 
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men  icke  dess  mindre  skola  de  endast  några  hundr; 
af  jordytan,  som  äro  tillgängliga  för  människan,  > 
vara  uttömda. 

Det  finnes  äfven  ett  annat  skäl,  hvarför  folk  i 
mänhet  äro  så  blinda  för  en  kommande  uttömnin 
naturens  tillgångar.  Genom  utvecklingen  af  vårt  kor 
cerade  sociala  system  har  köparen  blifvit  så  afläg 
frän  produktionsorterna,  att  han  är  högeligen  okunnig 
hvarifrån  råämnena  för  hans  uppehälle  komma.  P 
han  vet  är,  att  genom  att  betala  det  begärda  priset 
han  alltid  få  köpa,  hvad  han  önskar,  och  prisen 
på  alltför  många  variabler,  för  att  han  skall  kunna  i 
gande  priser  se  en  varning  för  en  annalkande,  vei 
knapphet. 

Några  vetenskapsmän  och  ingeniörer  i  staden  VV 
ington,  de  flesta  medlemmar  i  kommittén  för  de 
vattenvägarne,  voro  öfvertygade  om  nödvändigheteni 
hejda  slöseriet  med  naturtillgångarne.  De  intresse 
presidenten  Roosevelt  för  denna  fråga,  och  han  inl 
guvernörerna  i  hvarje  stat  att  deltaga  i  en  kongress  föij 
diskutera  denna  angelägenhet. 

Den  13  maj  detta  år  sammanträdde  denna  märk 
kongress  i  Washington  i  Hvita  Huset.  Att  deltaga  ' 
inbjudna  guvernören  i  hvarje  stat,  och  hvarje  guve 
var  anmodad  att  låta  sig  åtföljas  af  tre  medborgare 
sin  egen  stat,  förtrogna  med  de  ämnen,  som  skulle 
handlas.  Dessutom  voro  inbjudningar  sända  till  Regt 
gens,  Högsta  Domstolens,  Senatens  och  Kongressens  n 
lemmar  samt  till  ordförandena  i  ungefär  50  af  de 
nämsta  tekniska,  industriella  och  yrkes-sammanslutninga. 
Däri  voro  inbegripna  de  förnämsta  ingeniörsföreningci 
i  landet.  Slutligen  voro  inbjudna  medlemmarne  af  k 
mittén  för  de  inre  vattenvägarne  samt  5  framstående  i| 
i  Förenta  Staterna,  nämligen  Wm.  J.  Bryan,  Grover  Cl<! 
land,  Jas.  J.  Hill,  Andrew  Carnegie  och  John  Mitcl 
alla  välkända  män  äfven  utom  Amerika. 

I  ett  längre,  kraftigt  framfördt  anförande  lnils 
president  Roosevelt  kongressdeltagarne  välkomna,  p: 
kande  frågans  stora  vikt  och  allvarliga  innebörd.  1 
yttrade  bl.  a.:  »Denna  nation  började  med  den  öfve 
gelsen,  att  dess  jordbesittningar  voro  obegränsade  oc 
stånd  att  lifnära  alla  dem,  som  ville  göra  vårt  land  till 
hem,  men  redan  är  gränsen  för  obebyggdt  land  in 
synhåll,  och  endast  föga  jord,  lämplig  för  -åkerbruk,  å 
står  nu  obebodd,  med  undantag  af  hvad  som  kan  å 
vinnas  genom  vattning  och  dränering.  Vi  började  n 
en  oöfverskådlig  tillgång  på  skogar;  mer  än  hälften 
allt  timmer  är  slut.  Vi  började  med  kolfält,  långt  stc 
än  någon  annan  nations,  och  med  järnmalmer  ansec 
som  outtömliga,  och  många  sakkunniga  förklara  nu, 
slutet  på  tillgångarne  af  järn  och  kol  är  inom  synh 

Endast  ökningen  i  kolförbrukningen  under  1907  öt 
1906  öfversteg  vår  totala  kolförbrukning  år  187 6, 
hundrade  året  af  Förenta  Staternas  bestånd.  De  oerhöi 
förråden  af  mineralolja  och  gas  äro  till  betydlig  del  sl; 
Våra  naturliga  vattenvägar  äro  icke  slut,  men  de  ha ; 
blfvit  så  förstörda  genom  likgiltighet  och  genom  uppe 
ningen  af  ansvaret  och  en  ytterlig  brist  på  system  i  de 
handhafvande,  att  det  är  mindre  sjöfart  på  dem  nu 
för  50  år  sedan. 

Slutligen,  vi  började  med  jord  af  oöfverträftad  b 
dighet,  och  vi  hafva  så  utsugit  den  genom  omdömes 
användning  och  genom  att  ej  hejda  bortfrätning  och  bc: 
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1  ning,  att  dess  skördealstrande  förmåga  är  i  aftagande 
illet  för  i  stigande.» 

»Till  slut,  låtom  oss  komina  ihåg,  att  bevarandet  af 
naturtillgångar,  ehuru  dagens  viktigaste  problem,  är 
.  1  blott  en  del  af  ett  annat  och  större  problem,  hvil- 
nationen  ännu  ej  uppmärksammat,  men  hvilket  det 
mer  att  uppmärksamma  med  tiden  och  med  hvilket 
men  hädanefter  måste  taga  itu,  om  den  vill  bestå,  den 
mella  effektivitetens  problem,  den  fosterländska  plikten 
:  »etrygga  nationens  säkerhet  och  fortvaro.» 

Den  första  frågan,  som  diskuterades,  var  frågan  om 
randet  af  mineraltillgångarne,  hvilken  inleddes  med 
Irag  af  Andrew  Carnegie.  Han  påvisade  med  siffror 
oerhörda  ökningen  af  kolförbrukningen  samt  ansåg, 
oltillgångame  skulle  vara  uttömda  inom  två  hundra  år. 

1  följd  af  det  fortgående  uttömmandet  af  de  amerikan¬ 
kolfälten  betalas  i  dag  10  till  15  %  högre  priser  för 
än  om  tillgången  vore  obegränsad.  Han  påpekade 
1  mte  de  slösaktiga  brytnings-  och  förbrukningsmeto- 
n.  På  liknande  sätt  förhåller  sig  järnmalmen.  De 
te  tillförlitliga  uppskattningarna  af  järnmalmen  i  För- 
;  Staterna  utvisa  en  tillgång  af  ungefär  10  000  millio- 
ton.  Med  det  nuvarande  tempot  i  ökningen  af  för- 
lingen  (fördubbling  hvarje  årtionde),  skulle  åtgången 
918  vara  mer  än  100  millioner  ton,  år  1938  400 
mer  ton.  Vid  denna  tid  är  hälften  af  de  ursprung- 
tillgångarne  slut  och  endast  mindervärdig  malm  åter- 
.  Carnegie  gjorde  i  sammanhang  härmed  följande  ut- 
le:  »Jämförda  med  England  och  Tyskland,  våra  ända 
betydande  konkurrenter  i  järn  och  stål,  innehade  vi 
!  till  de  senaste  åren  en  mycket  mer  fördelaktig  ställ- 
England  skulle  då  synbarligen  inom  mindre  än  20 
bphöra  vara  en  betydande  ståltillverkare,  beroende 
ttömmandet  af  landets  malmtillgångar.  Nya  upp- 
hr  i  norra  Sverige  hafva  gifvit  England  nytt  lif  och 
varit  till  nytta  för  Tyskland,  hvilka  bägge  hämta 
‘1  af  sin  malm  från  dessa  nya  fält,  hvilka  sägas  vara 
jämförligt  största  någonsin  kända.  Malmen  är  af 
1  kt  beskaffenhat.  Det  är  icke  omöjligt,  att  inom 
äfven  vi  i  de  östra  staterna  blifva  nödgade  att  för- 
ss  på  dessa  fyndigheter  för  en  del  af  vårt  malmbe- 

Hvad  järnet  beträffar,  ansåg  Andrew  Carnegie,  att 
måste  på  allt  upptänkbart  sätt  minska  efterfrågan 
■tsamma.  En  af  de  förnämsta  användningar  af  denna 
sammanhänger  med  transporten  af  gods,  hufvud- 
Ust  med  järnväg.  För  att  transportera  1  000  ton 
st  järnväg  fordras  ett  8o-tons  lokomotiv  och  tjugo- 
Jo-tons  stålvagnar  (hvardera  af  40  tons  lastförmåga) 
>580  ton  järn  och  stål,  med  i  medeltal  10  mil  dub- 
>  r  af  90  skålpunds  räls  eller  ytterligare  317  ton, 
s.  inberäknadt  växlingsanordningar  o.  s.  v.,  spik 
1.  fordrar  denna  transport  en  lika  stor  vikt  af  järn 
tal.  Samma  vikt  kan  sjöledes  transporteras  med  100 
;o  ton  järn  och  stål.  Ersättes  sålunda  järnvägstrans- 
b  med  sjötransport,  skulle  järnförbrukningen  i  detta 
de  minskas  med  3/4  ä  7/g.  Samtidigt  skulle  kolför- 
bngen  för  drifkraften  minskas  med  50  till  75 
'n  motsvarande  minskning  i  det  för  smältningen  er- 
1  dga  kolet.  Intet  åtgörande,  stående  till  hands  i 
skulle  mera  bidraga  att  minska  efterfrågan  på  järn 
C°1  än  järnvägstransportens  ersättande  med  sjötrans- 
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port,  hvarhelst  möjligt,  och  en  omsorgsfull  afpassning  af 
dessa  bägge  transportmedel  sins  emellan. 

I  byggnader  och  brokonstruktioner  användes  vanlig 
eller  armerad  beton,  hvarigenom  efterfrågan  på  dylikt 
järn  redan  minskats. 

Carnegie  hoppades  vidare,  att  världen  snart  skulle 
lära  sig  förstå,  att  krig  är  ej  allenast  alltför  vanhedrande 
omänskligt,  utan  äfven  alltför  ruinerande  för  att  kunna 
fördragas,  och  därigenom  skulle  den  stora  efterfrågan  på 
järn  och  stål  för  krigsmateriel  försvinna. 

Rörande  kolet  ansåg  han,  att  de  slösaktiga  förbrän- 
ningsmetoderna  nödvändigtvis  måste  förbättras,  att  sug- 
gasverk  och  motorer  borde  införas  såsom  gifvande  två 
eller  tre  gånger  mer  kraft  per  enhet  kol.  Äfven  borde 
bättre  metoder  vid  kokstillverkning  användas;  några  ugnar 
begagna  gaserna  och  alla  skulle  så  göra  utan  dröjsmål  — 
med  hjälp  af  lagstiftning,  om  så  erfordrades.  Vidare 
måste  kolbrytningen  fullkomnas.  Den  mest  lofvande  häm¬ 
skon  på  kolförbrukningen  var  dock  vattenkraftens  utta¬ 
gande  och  utnyttjande. 

Carnegie  slutade  med  följande  ord:  »Det  är  vår  plikt: 

för  det  första  att  bevara  skogarne,  ty  utan  skogar 
inga  segelbara  floder,  inga  floder  ingen  billig  transport; 

för  det  andra  att  systematisera  vår  sjötransport; 

för  det  tredje  att  bevara  vår  jord.  Mer  än  tusen 
millioner  ton  af  vår  bördigaste  jord  sopas  årligen  ut  i 
hafvet,  uppgrundande  floderna  under  vägen  och  utfyllande 
hamnarne.  Ju  mindre  jord,  ju  mindre  skördar;  ju  mindre 
skördar,  ju  mindre  handel  och  ju  mindre  välstånd.» 

Nästa  talare  var  J.  C.  White,  statsgeolog  i  West  Vir¬ 
ginia,  som  hade  ett  anförande  öfver  ämnet:  »Slöseriet 
med  våra  bränsletillgångar».  Om  kolet  upprepade  han 
den  statistik,  som  gifvits  af  Carnegie  rörande  slöseriet  i 
brytning  och  förbrukning,  samt  förklarade  att  i  medeltal 
40  till  70  %  kol  kvarlämnades  i  kolbädden  och  vore  för 
alltid  oåtervinneliga.  Han  påpekade  det  faktum,  att  inom 
100  år  föga  kol  kommer  att  finnas  för  fabrikationsända- 
mål  på  100  mils  omkrets  kring  Pittsburg  och  detta  en¬ 
dast  med  en  måttlig  ökning  i  förbrukningen.  Särdeles 
lärorika  äro  hans  uppgifter  om  det  hejdlösa  slöseriet  med 
de  naturliga  gastillgångarne.  Af  detta  bränsle,  hvarpå 
Förenta  Staterna  så  att  säga  fått  monopol,  ödes  bort  dag¬ 
ligen  öfven  en  billion  kubikfot,  hvilka  tillätos  strömma  ut 
i  luften.  Denna  gaskvantitet  motsvarar  160  000  fat  pe¬ 
troleum.  Han  riktade  en  allvarlig  och  kraftig  uppmaning 
till  de  närvarande  att  gemensamt  arbeta  för  en  lagstift¬ 
ning,  som  tvingade  de  mäktiga  oljebolagen  att  tillvarataga 
detta  bränsle. 

I  diskussionen  öfver  de  bägge  föredragen  framhäfdes 
bl.  a.,  att  om  kolet  såldes  till  högre  pris,  skulle  såväl 
producenter  som  köpare  tvingas  att  minska  slöseriet.  Pre¬ 
sidenten  för  det  Amerikanska  Institutet  för  Grufingeniörer, 
John  Hays  Hammond,  påpekade,  att  tillgången  på  andra 
malmer,  såsom  koppar,  zink,  bly,  tenn,  guld  och  silfver 
var  mycket  mindre  än  på  järn  och  kol,  hvarför  en  brist 
på  dessa  värdefulla  metaller  skulle  uppstå  lång  före  bristen 
på  järn  och  kol. 

Påföljande  dag  var  anslagen  åt  diskussionen  af  jord¬ 
problemet  och  därmed  sammanhängande  frågor.  Det  för¬ 
sta  föredraget,  »Jordens  naturliga  rikedom  och  dess  be¬ 
varande»,  af  Jas.  J.  Hill,  var  det  betydelsefullaste  och 
mest  vägande  under  hela  kongressen. 

»Summan  af  tillgångarne  är  tydlig  och  bestämd», 
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sade  talaren.  »Från  hafvet,  grufvan,  skogen  och  marken 
måste  hämtas  allt,  som  skall  uppehålla  människan.  På 
dessa  tillgångar  beror  icke  blott  människans  framåtskri¬ 
dande  utan  äfven  hennes  fortsatta  tillvaro  på  jorden.  Hur 
står  vårt  eget  folks  egendomsinventarium?»  Föredragshål¬ 
laren  framlade  härpå  siffror  öfver  tillgångarna  af  trä,  järn 
och  kol.  För  att  undvika  onödigt  upprepande  kunna  vi 
förbigå  dessa  uppgifter  och  i  stället  uppehålla  oss  vid  in¬ 
ledarens  yttrande  om  själfva  jordproblemet. 

Under  de  senaste  50  åren  har  hela  den  inre  delen 
af  denna  kontinent  blifvit  tagen  i  besittning  af  nybyggare. 
Yi  hafva,  om  vi  fråndraga  den  för  jordbruk  olämpliga 
jorden,  50  000  000  acres  kartlagd  och  36  500  000  ej 
kartlagd  jord  som  vår  närvarande  återstod.  Under  år 
1907  togos  i  anspråk  21  000  000  acres.  Huru  länge  skall 
återstoden  räcka?  \ri  kunna  ej  längre  säga,  att  »Onkel  Sam 
har  tillräckligt  med  jord  för  att  gifva  oss  alla  en  gård.» 

(Forts.) 


LITTERATUR. 

Om  torfströ,  dess  egenskaper,  tillverkning  för  mindre  be- 
hof  och  användning,  af  Hj.  von  Feilitze?i  och  A.  Bauman.  C.  E. 
Fritzes  bokförlag.  Pris  häft.  kr.  1,25. 

Denna  lilla  handbok,  hvaraf  fjärde  upplagan  nu  föreligger,  är, 
närmast  afsedd  att  gifva  den  mindre  jordbrukaren  erforderliga  upp¬ 
lysningar  om  torfströets  egenskaper,  tillverkning  och  användning 
särskildt  på  grund  af  egna  erfarenheter  från  Svenska  Mosskulturför- 
eningens  försöksfält  vid  Flahult.  Torfströets  fåbriksmässiga  tillverk¬ 
ning  har  därvid  ej  behandlats  utan  blott  de  tillverkningsmetoder, 
som  landtbrukaren  själf  kan  komma  att  använda  och  som  visat  sig 
ändamålsenligast.  Ämnet  behandlas  i  följande  kapitel;  Ilvad  menas 
med  torfströ?  (hvari  bl.  a.  grafiskt  framställes  olika  ströämnens  vat- 
tenabsorberande  förmåga).  Huru  bör  för  ströberedning  lämplig  torf 
vara  beskaffad?  Andra  egenskaper  hos  strötorf  och  torfströ.  Till¬ 
verkningen  af  torfströ  (i  Sverige  och  i  utlandet).  Torfströets  an¬ 
vändning  i  stall  och  ladugård.  Torfmullens  användning  till  ren¬ 
hållning.  Om  torfströgödsel  och  torfmullspudrett  samt  deras  värde. 
Några  andra  användningssätt  för  torfströ  och  torfmull.  Hvilket 
saluvärde  har  ett  normalt  torfströ?  m.  m. 

Boken  är  väl  utrustad  med  goda  illustrationer. 


TIDSKRIFTS-ÖFVERSIKT. 

De  med  *  betecknade  uppsatserna  äro  illustrerade. 

Svensk  Pappers=Tidning,  Aug.  31.  —  Svenska  Pappers- 
och  Cellulosaingeniörsföreningen.  —  Arbetslöner  i  pappersbruk.  — 
Marknadsläget.  —  Förbrukning  af  massaved  år  1906  i  Nordamerikas 
Förenta  Stater.  —  Den  ostasiatiska  marknaden. 

Teknikern,  Sept.  2.  —  Om  de  Lagrangeska  differential¬ 
ekvationerna  och  det  utvidgade  energibegreppet  i  mekaniken.  —  In¬ 
dustriutställningen  i  Helsingfors. 

Teknisk  Ugeblad,  Sept.  4.  —  Revision  af  norska  väglagstiftnin- 
gen.  Ett  tillbakasteg  i  tekniskt  hänseende.  —  Regleringen  af  Fre¬ 
driksstad  efter  branden*.  —  Den  norska  amerikalinien  i  förbindelse 
med  Bergensbanan.  —  Den  magnetiska  separeringen  af  järnspatmal- 


men  i  Siegerland*.  —  Vaskbord  (system  Gröppel).  —  Plan  till 
ny  bergsskola. 

Architekten,  Sept.  5.  —  Thorvald  Bindesboll  f;  hans 
beten  såsom  arkitekt*. 

Deutsche  Bauzeitung,  Sept.  5.  —  Tillbyggnaderna  1 

tekniska  högskolan  i  Darmstadt*.  —  Byggnadsutställn  ingen  i  Stu 
gait*.  —  Årsmötet  med  Verband  deutscher  Architekten-  und 
genieure-Verefne  i  Danzig*.  —  Arkitekternas  och  ingeniörernas  st  1 
ning  inom  den  offentliga  och  privata  förvaltningen. 

Schweizerische  Bauzeitung,  Sept.  5.  —  En  9  700  1 

högtrycks-Francisturbin*.  —  Tvänne  affärshus  i  Basel*.  —  Årsmö 
med  Schweiz,  elektrotechn.  Verein  och  Verband  schweiz.  Eiektri 
tätswerke. 

Dinglers  Polytechnisches  Journal,  Sept.  5.  —  Lyfta 

ordningarna  å  tyska  skeppsbyggeriutställningen  i  Berkn  1908*- 
Lagarne  för  luftens  rörelse  i  ventiler  och  ledningar  till  kolfkoi 
pressorer*.  —  Nyheter  inom  tegelindustrien*.  —  Polyteknisk  > 
verblick. 

Zeitschrift  des  Vereines  deutscher  ingenieure,  Se 

5.  —  Slamtorkning  för  kalaniseringsarbeten  i  städer*.  —  Zoel 
turbinens  vidare  utveckling*.  —  Den  XI  internat.  sjöfartskongress 
i  St.  Petersburg  1908.  —  Föreningens  49m  generalförsamling  i  I)rt 
den  1908. 

Zeitschrift  des  österr.  Ingen.  u.  Archit.  Vereine 

Sept.  4.  —  Läget  för  den  nya  bron  öfver  Drau  och  reglering 
den  söder  därom  belägna  stadsdelen  i  Marburg  a.  D.*.  —  Om  t 
räkning  af  kugghjul*. 

Engineering,  Sept.  4.  —  Slagskeppen  »Agamemnon»  oi 
»Lord  Nelson»*.  —  Maskineri  till  kvarnverk,  konstr.  af  Messrs  Th| 
mas  Robinson  and  son,  Rochdale*.  —  Lyftkranarna  vid  af  Methil  Docl 
Fifeshire*.  —  Briketteringsmaskin  för  järnmalm*.  —  Sandblästt 
trumma*.  —  Tubrensare  för  lokomotivpannor*.  —  Angturbinei 
Förenta  Staternas  flotta.  —  K.  F.  Barnes  J*.  —  Möckenmöllers  fri 
tionsskruf-press*.  —  Brain’s  manhålslock  för  varmvattentankar*. 

Engineering  News,  Aug.  20.  —  Betong  som  gatubeläg 
ning*.  —  Den  påtänkta  Boston  &  Eastern  Elektric  R.  R.*.  —  T'«j 
sök  med  kloakvattens  aflägsnande  genom  utspridning  å  filtra*. 
En  skorsten  af  betongtegel,  uppförd  utan  murareställning*. 

Le  Qénie  Civil,  Sept.  5.  —  Viadukt  af  betong  för  Cd 
necticut  avenue,  Wash.*.  —  Nyare  erfarenheter  af  sprängämnen  j 
närvaro  af  grufgas  och  koldamm.  - —  Klädskåp,  tvättrum  och  b; 
i  verkstäder*.  —  Säkerhetsanordningar  mot  brott  af  elektriska  lu 
ledningar*.  —  Sänkning  af  kolens  destillationstemperatur  vid  lysg; 
tillverkningen. 

Elektrotechnische  Zeitschrift,  Sept.  3.  —  Spänning 

öfverlastnings  inflytande  på  metalltrådlampors  hållbarhet.  —  Växi 
strömsgenerering  medelst  likströmsankare*.  —  De  elektriska  anlag 
ningarna  inom  grufdistriktet  König  Ludwig  i  Recklingh  uisen '  . 
Meddelanden  från  fysikalisk-tekniska  riksanstalten*. 

The  Engineering  and  Mining  Journal,  Aug.  29.  2 

catecas,  ett  berömdt  silfverfält  i  Mexico*.  —  Pyritiskt  ursprung  h 
järnmalmslager.  —  Upptagande  af  instörtade  grufrum*.  —  Dougk 
kopparverk,  Fundicion,  Sonora*.  —  Är  kaolin  ett  mineraP — J är, 
industrien  och  dess  resurser  i  Kanada.  —  Kemisk  kontroll  af  vas 
verk  för  kol*. 

Chemiker  Zeitung,  Sept.  5.  —  Oljeindustrien  år  1907. 
Kemiskt  ren  järnoxid  för  normallösning  vid  bestämning  af  järn 
saltsyresur  lösning. 


SAMMANKOMSTER. 

Svenska  Teknologföreningen. 


AFDELNINGEN  FÖR  VÄG-  OCH  VATTEN  BYGGNADS¬ 
KONST  sammanträder  Måndagen  den  14  Sept.  W.  precis  7,  ?0  e.  in. 
—  År  ende.  Skrifvelse  från  Föreningens  styrelse  med  anhållan  om 
yttrande  beträffande  afdelningens  ställning  till  frågan  om  utredning 
af  vissa  spörsmål,  som  stå  i  samband  med  industriens  anspråk  på 
Sveriges  vattenkraft.  —  Föredrag:  »Några  meddelanden  om  bygg- 
nadsplanerna  och  de  tekniska  anordningarna  vid  offentliga  slakthus 


med  exempel  från  in-  och  utlandet»,  illustrerade  med  ritningar  0 

skioptikonbilder,  af  civilingeniör  Nils  Fröman. 

AFDELNINGEN  FÖR  ELEKTROTEKNIK  sammanträder  Fi 

dagen  den  18  Sept.  kl.  7,30  e.  m.  —  Föredrag .•  Referat  af  > 
rättelsen  öfver  Statens  Järnvägars  försök  med  elektrisk  järnvägUri 
af  byråingeniör  Ivar  Öfverholm. 
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Allmänna  Afdelningen  utkommer  hvaije  lördag. 
Meddelanden  rörande  Afdelningen  sändas  till 
Teknisk  Tidskrifts  Red.,  Stockholm,  Sv.  Tekno- 
logföreningen  (A.  T.  60  95,  R.  T.  72  93). 


Centraltryckeriet 


l9 


Sept. 


Annonspris:  1  kr.  pr  centimeter  spalthöjd  å  om- 
slagets  yttersidor  och  70  öre  å  öfriga  sidor; 
utländska  annonser  resp.  1.25  och  1  kr. 


IALL;  Ritkontorskostnader,  af  F.  Kerner;  Svenska  kommunaltekniska 
ningens  årsmöte  1908 ;  Bevarandet  af  Amerikas  Förenta  Staters  naturtill- 
,  tr;  Notiser;  Föreningsmeddelanden ;  Tidskriftsöfversikt ;  Sammankomster, 
i  asafdelningen  :  Metallnoteringar  ;  Platsannonser. 


1908 


Med  detta  n:r  af  Allm.  Afdelningen  följer  Nionde  häftet  af  Afdelningen  för 

v  J * *  Vattenbyggnadskonst,  innehållande:  Om  Sveriges  hamnar,  af 

V.  it.  Fi  lien  berg;  Timmertrausporten  på  de  svenska  vattendragen  och  dess 
geografiska  förutsättningar,  af  Gunnar  Andersson. 


RITKONTORSKOSTNADER. 

Äf  F.  Kerner ,  Pittsburg,  U.  S.  A. 


Inom  de  flesta  industrier  i  Europa  och  inom  den 
re  industrien  i  Amerika  är  det  alltjämt  brukligt  att 
iritkontorskostnaderna  som  allmänna  omkostnader,  och 
ita  dessa,  uttryckta  i  procent,  höja  verkstadens  pro- 
a  kostnader. 

dr  synpunkten  af  en  skarp  kostnadsberäkning  för 

•  enskild  produkt  är  likväl  detta  förfarande,  som  för- 
i-r  proportionalitet  mellan  verkstads-  och  ritningskost- 
na,  oantagligt,  emedan  en  dylik  proportionalitet  ej 
allmänhet  förefinnes.  Exempelvis  fordra  arbetsstyc- 
iOm  ofta  tillverkas  i  liknande  utförande,  mindre  rit- 

än  sådana,  som  först  måste  nykonstrueras  af  dyr 

•  lal  under  tidsödande  arbete,  ehuru  bägge  kunna  för- 
. .  samma  löneutgift. 

>en  bästa  väg  för  att  nå  noggranna  resultat  torde  i 
all  vara  den  af  alla  väl  organiserade  firmor  i  Ame- 
förenta  Stater  följda,  enligt  hvilken  den  tekniska 
‘  anses  som  själfständig  afdelning,  hvilken  af  direk- 
1  erhåller  beställningar  på  tekniska  arbeten,  som  skola 
o,  och  leverera  dessa  till  densamma  jämte  beräkning 
iarje  enskildt  arbete. 

)en  tekniska  byrån  behandlas  ur  organisations-  och 
llerisynpunkt  som  hvarje  annan  afdelning  inom  verk- 
1 ,  och  kostnaderna  för  det  mänskliga  arbetet  bestäm- 
if  produkten  af  den  använda  tiden  och  timlönen, 
oellertid  ingeniörer  och  tekniker  hafva  fast  månads- 
»estämmer  man  medelst  ett  antaget  genomsnittligt 
al  per  månad  medelvärdet  af  timlönen  och  lägger 
dll  grund  för  beräkningarna.  Till  följd  af  det  verk¬ 
mantalets  afvikelse  från  det  antagna,  vare  sig  af  fri. 
öfvertid  e.  d.,  uppstår  vid  månadens  slut  en  skill- 
'dlan  de  beräknade  kostnaderna  och  de  verkligt  ut- 
le  lönerna,  hvilken  skillnad  öfverföres  på  afdelnin- 
!,lekniska  Byrån»  allmänna  omkostnader,  och  som  i 
ening  är  att  anse  som  vinst  eller  förlust  på  denna 
ng. 

»iksom  arbetslönerna  i  verkstäderna  sönderfalla  rit- 
ets  aflöningar  i  produktiva  och  improduktiva,  hvilka 

ötverföras  på  byråns  allmänna  omkostnader.  En 
lLr  svårighet  erbjuder  sig  endast  vid  behandlingen  af  an- 
'  heten,  hvilka  äro  produktiva,  om  de  åtföljas  af  be-  » 


ställning,  och  improduktiva,  om  så  ej  är  fallet.  Huru 
denna  skenbara  svårighet  kan  utan  vidare  lösas,  skall  se¬ 
dermera  påvisas.  Totalkostnaderna  för  ett  ritkontor  ut¬ 
göras  af: 

1.  Kostnad  och  underhåll  för  de  rum,  hvari  ritkon¬ 
toret  inrymmes. 

2.  Förräntning,  afskrifning  och  underhåll  af  inred- 
ningsföremålen,  belysning,  uppvärmning  o.  s.  v.,  andel  i 
försäkring. 

3.  Ritmateriel  och  verktyg. 

4.  Aflöningar  åt  öfveringeniörer,  konstruktörer,  ritare, 
kopister,  registrator,  skrifvare,  blåkopierare  och  vaktmästare. 

De  tre  första  posterna  äro  allmänna  omkostnader  och 
skola  ökas  med  de  improduktiva  kostnaderna  i  den  fjärde 
posten.  Den  på  detta  sätt  erhållna  summan  lägges,  ut¬ 
tryckt  i  procent,  till  de  produktiva  kostnaderna  i  4. 

De  produktiva  kostnaderna  i  4  äro: 

A.  Kostnader  för  de  till  utförande  erhållna  anbuden, 
sasom  ritningar,  beräkningar,  vikts-  och  materialuppgifter. 

B.  Kostnader  för  verkstadsritningar  och  därtill  hö¬ 
rande  räkningar,  materialuppgifter  o.  s.  v. 

De  improduktiva  kostnaderna  i  4  äro: 

a.  Aflöning  åt  öfveringeniörerna,  arkivarien,  skrifvare, 
blåkopierare,  vaktmästare ; 

b.  Kostnader  för  icke  utförda  anbud  och  inre  ar¬ 
beten. 

Kostnaderna  för  den  tekniska  byråns  produktion  be¬ 
stämmas  således  efter  följande  skema: 

Kostnader  =  (A  +  B)  -|-  — —  2i  T  3t  4-  ai  T  bt  ^  g^ 

A.1  -f  Bx 

hvarvid  de  med  index  försedda  storheterna  hänföras  till 
en  afslutningsperiod,  exempelvis  ett  år. 

Det  är  nu  fråga  om  att  finna  det  för  formelns  ut¬ 
nyttjande  nödiga  underlaget,  och  därtill  skall  väljas  ett  för¬ 
farande,  som  jämte  minsta  skrifarbete  gifver  den  största 
öfverskådlighet  och  kontroll  öfver  ritkontorets  verksamhet 
och  öfver  kostnaderna  för  de  enskilda  arbetena. 

Ursprunget  till  hvarje  arbete  på  tekniska  byrån  är  en 
förfrågan  om  anbuds  ingifvande*  i  hvars  ställe  i  undan¬ 
tagsfall  kan  komma  en  omedelbar  beställning  på  utföran¬ 
det  af  bestämda  arbeten.  Vid  en  förfrågan  intresserar 


254 


TEKNISK  T  IT)  SKRI  ET 


19  Sept.  1 


oss  närmast,  hvem  som  gör  förfrågan,  hvad  den  afser, 
när  den  inkom,  när  den  öfverlämnades  till  tekniska 
byrån,  när  den  afslutades  på  byrån  och  när  den  besvara¬ 
des  af  direktionen;  vidare  hvad  densammas  utredande 
kostat  och  huruvida  den  åtföljts  af  beställning.  Vi  hafva 
således  att  upplägga  en  »förfrågningsbok»  efter  följande 
skema : 


vit  utförda.  Skillnaden  mellan  dessa  summor,  d. 
kostnaden  för  icke  utförda  anbud,  kommer  att  på  a 
ningsdagen  visa  sig  som  en  del  af  de  allmänna  oml 
naderna  för  afdelningen  »Tekniska  Byrån». 

Inkommer  påföljande  år  en  beställning  på  en  fö 
gan  af  föregående  år,  sättes  ett  märke  i  spalt  91, 
terna  2  till  8  omskrifvas,  och  gifves  åt  densamma  ett 


Förfrågningsbok. 


I 

2 

3 

4 

5 

6 

7 

8 

9 

91 

10 

I  I 

Förfrågnings- 

nummer 

Förfrågare 

Föremål 

för 

förfrågan 

Anländ 

Teknisk 

Inkom 

a  Byrån 
Utgick 

Afsändt 

Öfver- 

ingeniör 

Arbetslön 

Nummer  på  för¬ 

frågan  rörande 
samma  föremål. 

Tillverknings¬ 

nummer 

: 

' 

Total 

Produktiv 

Månad 

Dag 

Månad 

Dag 

1  Månad 

1 

b/) 

c3 

r> 

Månad 

Dag 

Kr. 

Öre 

Kr. 

Öre 

Transport 

9,540 

60 

7,772 

5° 

5632 

Byggnads-Aktie-Bol. 

Bro  70  m. 

Dec. 

4 

Dec. 

6 

Dec. 

15 

Dec. 

17 

Berger 

84 

06 

84 

06 

5614 

4903 

5633 

Elektriska  Aktie-Bol. 

Takstol 

» 

4 

» 

5 

12 

» 

,8 

Lindh 

75 

24 

75 

24 

5637 

4908 

5634 

Egen  verkstad 

Skylight 

6 

» 

6 

» 

8 

» 

Berger 

30 

20 

30 

20 

4905 

5635 

Kabelfabrik 

Dörr 

7 

9 

» 

12 

15 

Berger 

25 

60 

— 

_ 

5639 

5120 

5636 

Meyer  &  Son 

Travers 

» 

8 

» 

12 

» 

23 

y> 

28 

Lindh 

92 

30 

— 

— 

5637 

Elektriska  Aktie-Bol. 

Takstol 

T) 

10 

1 1 

» 

16 

» 

18 

Lindh 

60 

10 

60 

10 

5633 

4908 

5638 

Becker  &  C:o 

Balk 

» 

27 

» 

30 

» 

30 

* 

3i 

Berger 

5 

30 

— 

— 

31 

December  1907 

9,933 

40 

8,022 

10 

Produktiva  Kr. 

8,022:  10,  Improduktiva 

I 

1,91 1 

30 

9,933 

40 

9,933 

40 

1908 

5639 

Kabelfabrik 

Dörr 

Dec. 

7 

Dec. 

9 

Dec. 

I  2 

Dec. 

■5 

Berger 

25 

60 

5635 

5120 

5640 

Gummifabrik 

Hylla 

Jan. 

2 

Jan. 

4 

Jan. 

8 

Jan. 

13 

Lindh 

27 

3° 

Spalt  9  säger  oss,  hvad  anbudet  kostat  i  produktiv 
lön,  utan  hänsyn  till  om  det  blifvit  utfördt  eller  ej.  Spalt 
91  utfylles  efter  inkommen  beställning  och  visar  oss  där 
resultatet  af  anbudet  och  dess  produktiva  kostnad.  Är 
spalten  tom,  betyder  det:  tillsvidare  har  ännu  ingen  beställ¬ 
ning  ingått.  Har  beställningen  inkommit,  utsättes  det  till¬ 
hörande  tillverkningsnumret  i  spalt  1  x .  Inkomma  flera 
förfrågningar  på  samma  föremål,  införas  och  numreras  de 
hvarje  gång,  och  deras  samhörighet  utmärkes  i  spalt  10,  i 
det  man  inför  numren  på  tidigare  och  senare  förfrågnin¬ 
gar.  Den  ur  spalt  9  vid  slutet  af  en  afslutningsperiod 
erhållna  summan  angifver  totalkostnaden  för  alla  anbud, 
den  ur  spalt  91  angifver  kostnaden  för  de  anbud,  som  blif- 


förfrågningsnummer,  samtidigt  som  i  spalt  10  hänvisa 
det  gamla  resp.  nya  förfrågningsnumret.  När  såh 
denna  förfrågan  blifvit  öfverförd  på  det  nya  året,  ii 
vi  beloppet  i  spalt  91  och  förse  spalt  9  med  ett  ra: 
så  att  ett  och  samma  belopp  ej  medräknas  två  gåi 
Genom  detta  förfarande  blifva  noga  taget  de  pre 
tiva  kostnaderna  för  det  föregående  året  förminskade 
samma  kostnader  för  det  nya  året  ökade,  enär  en  ti! 
gamla  året  hörande  post  bokföres  på  det  nya  året,  h\ 
dock  praktiskt  taget  är  helt  och  hållet  betydelselöst 
ju  beloppen  vid  årets  slut  ömsesidigt  utjämna  hvarai 

For' 


SVENSKA  KOMMUNALTEKNISKA  FÖRENINGENS  ÅRSMÖTE  1908. 


Föreningens  sjunde  årsmöte  ägde  rum  i  Helsingborg 
den  28,  29  och  30  augusti  1908  och  var  besökt  af  75 
medlemmar. 

Mötet  öppnades  den  28  aug.  kl.  9,30  f.  m.  å  stads¬ 
fullmäktiges  sessionssal  i  rådhuset  af  Föreningens  ordfö¬ 
rande  byggnadschefen  F.  Blidberg,  Göteborg,  hvilken  äfven 
utsågs  att  leda  mötets  förhandlingar. 

Sedan  års-  och  revisionsberättelserna  föredragits  och 
ansvarsfrihet  beviljats  styrelsen  för  1907  års  förvaltning, 
skreds  till  val  af  förtroendemän  för  nästa  år.  Härvid  åter¬ 
valdes  till  ordförande  byggnadschef  F.  Blidberg,  Göteborg, 
till  sekreterare  löjtnant  W  Fellenius,  Göteborg,  samt  till 
öfriga  ledamöter  i  styrelsen:  ingeniör  A.  Knös,  Värtan, 
professor  J.  G.  Richert,  Stockholm,  kapten  T.  Glosemeijer, 
Göteborg,  stadsingeniör  •Gös/a  Laurell,  Upsala,  och  kap¬ 
ten  M.  Sperlings,  Helsingborg.  Till  suppleanter  i  styrel¬ 
sen  omvaldes  kapten  A.  Lundberg,  Stockholm,  och  stads¬ 


ingeniör  C.  Lundgren,  Halmstad,  samt  nyvaldes  dirt 
Rob.  Dahlander,  Stockholm.  Till  revisorer  för  år  1 
omvaldes  direktör  K.  Tingsten  och  ingeniör  C.  Gimberg,  St 
holrn,  med  ingeniör  R.  Leivin,  Stockholm,  som  supplt 
Härefter  höll  byggnadschefen  kapten  M.  Sfiert 
Helsingborg,  föredrag  om  gatu-  och  vägdammet  och 
bekämpande  samt,  i  samband  därmed,  dammfn  gatubeu 
ning.  Sedan  talaren  meddelat  resultaten  af  en  de! 
teriologiska  undersökningar  af  gatudamm  från  gator  1 
singborg  med  olika  beläggningsämnen  (tuktad  sten, 
kadam  samt  asfalt  och  beton)  och  framhållit  gatudam 
skadliga  inverkan  på  människans  hälsa,  öfvergick  har 
en  närmare  behandling  af  de  medel  vi  nu  äga  till 
förfogande  för  hämmandet  af  gatudammet  från  vara 
varande  gatubeläggningar.  Härvid  omnämndes: 

1)  väl  utförd  makadambelägg  ning  (hård  sten,  noggrann  välti 

2)  renhållning,  sopning  och  vattning  (helst  användande  af  so 
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kiner,  som  icke  blott  vattna  och  sopa  utan  äfven  upphämta  so- 
'orna,  daglig  uppsamling  af  fäkalier  och  sopor,  riklig  vattning 

id  torr  väderlek); 

tärning  af  gator.  Härvid  hänvisades  till  en  framlagd  broschyr 
ämnet  (aftryck  ur  Tekn.  Tidskrift  år  1905,  afd.  för  väg-  och 
attenbyggnadskonst  sid  44  o.  ff.); 

, -läggning  af  tjärämnen  (en  blandning  af  tjära,  kalk  och  sand 

>å  makadamyta); 

v  Ilning  af  fogar  vid  stenläggning  (dels  med  tjär-  och  asfalt- 
immansättningar  enbart,  dels  med  blandning  af  tjära,  kalk  och 
and) ; 

■'ammfri  ga  tubeläggning.  Såsom  exempel  på  sådan  framhöllos: 
•äkubb,  tätt  satt,  stampasfalt,  gjutasfalt,  sten  satt  i  betan, 

■ton. 

Talaren  beskref  särskildt  de  gator  af  beton,  som  ut- 
i  Helsingborg,  och  meddelade  jämförande  kostnads- 
gifter  för  gator  af  tuktad  sten  (sekunda  sort),  makadam 
beton.  Såsom  resultat  häraf  framgick,  att  en  5  m. 
betongata  med  kantlister  af  beton  ej  blir  afsevärdt 
arare  än  en  lika  bred  makadamgata  med  kant-  och 
(stenar  af  natursten,  men  betydligt  billigare  än  en  lika 
gata  af  tuktad  sekunda  sten  med  kantstenar.  Detta 
le  beton  med  särskild  slityta.  För  svagt  trafikerade 
r  kan  man  utföra  beläggningen  utan  särskild  slityta, 
igenom  man  skulle  komma  till  en  afsevärdt  billigare 
(gningskostnad  än  för  en  makadamgata. 

Talaren  framhöll  slutligen  nödvändigheten  af  att  min¬ 
gatudammet  genom  användande  af  i  möjligaste  mån 
nfri  gatubeläggning. 

I  den  följande  diskussionen  yttrade  sig  f.  stadsingeniör 
iydbeck,  som  särskildt  framhöll  fördelarna  hos  tjärbe- 
itor,  ingeniör  Hans  Rygård,  Landskrona,  som  fram- 
önskvärdheten  af  en  förordning  angående  minsta 
la  hjulbredden  äfven  för  städerna,  stadsingeniör  /  B. 
son,  Linköping,  som  ansåg  att  största  delen  af  gatu- 
met  ej  utgjordes  af  afnötningen  från  gatubeläggningen 
af  spillning  och  affall,  och  att  denna  senare  del 
hälsofarligare  än  den  förra,  hvarför,  då  mycket  affall 
1  år  genom  spillning  ur  arbetsåkdon,  då  dessa  köras 
all  verkkörning  borde  ske  i  skridt,  kapten  M.  Sper- 
som  ansåg,  att  gatorna  böra  byggas  så,  att  äfven 
>rmng  kunde  få  ske  fort ,  och  framhöll,  att  införandet 
tomobiler,  hvilka  genom  sin  stora  hastighet  upprifva 
lammet,  kommit  utlandet  att  allt  kraftigare  söka  mot- 
'a  bildandet  af  gatudamm,  direktör  K.  Tingsten,  Stock- 
1  som  hänvisade  till  sitt  föredrag  vid  förra  årsmötet 
ramhöll,  att  trafkörningen  hvarken  befordrar  arbets¬ 
arten  eller  minskar  dammbildningen,  samt  stads- 
■kt  E.  A.  Hedin,  Gefle,  som  uppträdde  emot  oskicket 
potta  på  gatorna  och  ansåg  att  införandet  af  plikt 
spottning  på  gata  skulle  minska  bakteriehalten  hos 
'  ammet. 

Härefter  lämnade  löjtnant  A.  Lange,  Helsingborg,  en 
f  Hogörelse  för  de  olika  förslagen  till  utvidgning  af  Hel¬ 
igs  hamn,  hvilken  redogörelse  kompletterades  med 
3rtare  anförande  af  löjtnant  Thor  Sillen. 

Därpå  föredrogs  inkommet  meddelande  från  vid  förra 
>tet  utsedde  kommitterade  för  utarbetande  af  förslag 
stämmelser  för  arbets-  och  löneaftal  för  städernas  arbeten, 
tecknadt  af  byggnadschef  F.  Blidberg,  Göteborg,  in- 
h-  A.  Ii.  Carell,  Stockholm,  stadsingeniör  C.  Lund- 
Halmstad,  ingeniör  H.  M.  Molin,  Malmö,  och  kap- 
/  Sperlings,  Helsingborg. 

Kommitterade  hade  ansett  sin  närmaste  uppgift  vara 


att  på  basis  at  de  inom  de  större  städerna  redan  upp¬ 
gjorda  arbetsaftalen  föreslå  enhetliga  bestämmelser,  hvilka 
skulle  kunna  tillämpas  i  de  städer,  som  inom  den  när¬ 
maste  tiden  skola  upprätta  dylika  aftal.  Vidare  hade 
kommitterade  ansett  sig  kunna  begränsa  sin  uppgift  till 
att  uppställa  förslag  till  endast  de  allmänna,  för  alla  de 
olika  veiken  och  arbetena  inom  en  stad  gemensamma 
bestämmelserna. 

Det  af  kommitterade  uppgjorda  förslaget  till  bestäm¬ 
melser  angående  arbets-  och  löneförhållanden  är  uppställdt 
i  nära  öfverensstämmelse  med  de  för  Stockholms  stad 
gällande  bestämmelserna,  men  kommitterade  hafva  ej  upp¬ 
tagit  förslag  till  lönernas  storlek  och  ej  heller  till  tilläggs¬ 
procent  vid  öfvertidsarbete,  ersättningsgrunder  vid  sjuk¬ 
doms-  och  olycksfall,  arbetstidens  längd  per  vecka,  be¬ 
stämmelser  beträffande  skiljenämnds  sammansättning  m.  m. 

Emellertid  hafva  kommitterade  framhållit,  att  aftal  i 
den  form,  som  dessa  bestämmelser  förutsätta,  äro  långt 
ifrån  tillfredsställande.  Att  kommitterade  icke  redan  nu 
kunnat  framlägga  förslag  till  ett  mera  tillfredsställande 
sätt  att  reglera  förhållandet  mellan  städerna  och  deras 
arbetare  beror  på,  att  kommitterade  icke  haft  tillfälle  att 
göra  härför  erforderlig  utredning,  liksom  ock  därpå  att  nöd¬ 
vändiga  förutsättningar  från  den  andra  partens  sida 
saknas. 

Kommitterade  hade  dock  upptagit  denna  fråga  till 
diskussion  och  meddelade  de  synpunkter,  som  därvid 
gjort  sig  gällande.  Härvid  framhölls  bl.  a.,  att  städerna 
i  det  stora  hela  hittills  jämnställt  sig  med  de  privata  ar- 
betsgifvarne  och  sina  arbetare  med  arbetarne  i  dessas 
tjänst,  men  att  det  ligger  i  sakens  natur,  att  städerna 
hvarken  böra  eller  kunna  följa  de  öfriga  arbetsgifvarnes 
exempel  att  såsom  kampmedel  i  yttersta  fall  använda 
lockout. 

Efter  att  vidare  hafva  framhållit,  att  vissa  af  städer¬ 
nas  verk  —  såsom  vatten-,  renhållnings-  och  belysnings- 
verk  —  äro  af  den  beskaffenhet,  att  de  måste  funktionera 
utan  störningar,  framkasta  kommitterade  tanken  att  upp¬ 
dela  städernas  arbetare  i  fasta  och  tillfälliga.  För  den 
förra  gruppen,  som  ej  borde  tilltagas  för  snäf  och  ej  borde 
omfatta  endast  de  tör  verkens  drift  absolut  oundgängliga 
arbetarne  utan  samtliga  arbetare,  som  staden  behöfver  för 
sina  normala  funktioners  förrättande,  skulle  sörjas  på  bästa 
sätt  genom  ersättning  vid  sjukdoms-  och  olycksfall,  se¬ 
mester,  rimlig  arbetstid,  pensionering  o.  d.  I  sitt  för¬ 
hållande  till  den  andra  gruppen  af  arbetare  skulle  staden 
närmast  jämnställas  med  privata  arbetsgifvare.  Kommitte¬ 
rade  hade  i  sitt  nu  framlagda  förslag  icke  vidtagit  en 
dylik  uppdelning  beroende  på,  att  någon  garanti  från 
arbetarnes  sida  för  att  de  fasta  arbetarne  under  alla  för¬ 
hållanden  och  oberoende  af  aftalstiden  skulle  kvarstå  i 
arbetet,  icke  nu  kan  erhållas. 

Sedan  kommitterade  framhållit  önskvärdheten  af,  att 
dessa  förhållanden  genom  lag  ordnas,  och  erinrat  om  det 
sätt,  på  hvilket  motsvarande  fråga  inom  de  privata  järn¬ 
vägarna  blifvit  tillsvidare  löst,  yttra  de  följande; 

»Däremot  kan  det  tänkas,  att  ett  motsvarande  aftal, 
i  hvilket  åt  en  städernas  gemensamma  organisation  och 
en  städernas  fasta  arbetares  organisation  inrymmes  ett 
möjligast  rättvist  inflytande  på  arbetsförhållandena  och 
med  skiljedomsförfarande  i  yttersta  fall,  skulle  väl  mot¬ 
svara  sitt  ändamål,  om  samtidigt  genom  lag  kunde  sörjas 
för,  att  aftalet  verkligen  blefve  —  under  tidernas  lopp 
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genom  i  aftalet  fastställdt  förfarande  ändradt  —  alltjämt 
bestående,  och  att  arbetsnedläggelse  under  inga  förhål¬ 
landen  finge  äga  rum. 

Kommitterade  upprepa,  att  det  icke  varit  deras  af- 
sikt  att  med  ofvanstående  angifva,  huru  dessa  frågor  böra 
lösas,  utan  endast  att  framlägga  de  synpunkter,  som  vid 
diskussion  härom  gjort  sig  gällande.  Samtidigt  vilja  kom¬ 
mitterade  som  sin  åsikt  uttala,  att  Kommunal-tekniska 
Föreningen  icke  själf  bör  göra  någon  utredning  eller  fram¬ 
lägga  något  förslag  i  denna  fråga,  utan  bör  detta  lämp¬ 
ligen  ske  genom  samarbete  städerna  emellan. 

Kommitterade  vilja  därför  under  hänvisning  till  hvad 
som  ofvan  sagts  föreslå, 

att  Föreningen  uttalar  sig  för  att  här  föreliggande 
förslag  till  »Bestämmelser  angående  arbets-  och  löneför¬ 
hållanden  vid  . stads  arbeten»  antagas  inom  de 

städer,  där  så  lämpligen  ske  kan,  intill  dess  förhållandena 
mellan  städerna  och  deras  arbetare  kunna  regleras  på  ett 
mera  tillfredsställande  sätt,  samt  att  utredning  härom  ge¬ 
nom  samverkan  städerna  emellan  företages.» 

Den  härpå  följande  diskussionen  öppnades  med  ett  längre  an¬ 
förande  af  löjtnant  W.  Fe llemus ,  Göteborg,  hvari  framhölls,  att  den 
hittills  använda  formen  för  arbetsaftalen  ej  längre  kunde  vara  tillfyl¬ 
lestgörande,  samt  att  någon  verklig  nytta  af  att  fackföreningarne 
blefve  juridiskt  ansvariga  ej  skulle  vinnas,  så  framt  ej  fackförenin¬ 
garne  blefve  fullkomligt  opolitiska  sammanslutningar,  hvilket  dock 
under  den  närmaste  tiden  ej  torde  vara  genomförbart.  Oberoende 
af  lagstiftningen  skulle  man  nog  kunna  vinna  samma  syfte,  som  afses 
med  den  juridiska  ansvarigheten,  genom  att  låta  fackföreningarnes 
ombud  —  liksom  andra  parter,  med  hvilka  städerna  göra  aftal  om 
arbetens  utförande  m.  m.  —  ställa  borgen  för  aftalens  fullgörande 
(t.  ex.  i  taka  händer  deponeradt  penningebelopp  motsvarande  exem¬ 
pelvis  200  kr.  per  arbetare).  Denna  utväg  skulle  gifvetvis  gifva 
större  säkerhet  än  de  nuvarande  aftalen,  men  den  har  liksom  dessa 
den  stora  bristen  att  ej  nöjaktigt  tillgodose  de  icke  organiserade 
arbetarnes  ställning.  På  grund  häraf  ansåg  talaren  stor  vikt  ligga 
på  de  persotiliga  skriftliga  arbetsaftalen  och  ville  föreslå  införandet 
af  sådana  obligatoriskt,  eventuellt  kompletterade  med  kollektiva  af¬ 
tal  med  borgen  mot  aftalsbrott. 

Beträffande  det  af  kommitterade  framlagda  förslaget  till  be¬ 
stämmelser  ansåg  talaren,  att  en  del  paragrafer  däri  skulle  erhålla 
en  för  arbetsgifvarne  fördelaktigare  form.  Detta  på  den  grund,  att 
det  uttalande,  som  Föreningen  komme  att  göra  i  denna  fråga,  kunde 
få  karaktären  af  ett  erbjudande  från  arbetsgifvaresidan,  och  det  där¬ 
för  vore  klokare  att  angifva  de  rimliga  önskemål,  som  Föreningen 
ville  tillråda  städerna  att  vid  blifvande  förhandlingar  med  sina  ar¬ 
betare  söka  få  uppfyllda,  än  att  angifva  den  gräns  så  att  säga  längst 
till  »vänster»,  som  Föreningen  med  afseende  på  aftalsbestämmelserna 
anser  sig  böra  tillråda  att  gå  till.  Efter  att  hafva  uttalat  önskvärd¬ 
heten  af,  att  kommittéförslaget  äfven  innehållit  bestämmelser  för 
öfvertidsprocent,  ersättning  vid  sjukdomar  och  olycksfall  samt  fram¬ 
kastat  tanken  på  uppställandet  af  allmänna  normer  för  förhållandet 
emellan  aflöningarna  inom  olika  yrken  och  på  olika  platser  fram¬ 
höll  talaren  önskvärdheten  af  en  stadsarbetsgifvareorganisation.  Ta¬ 
laren  hade  erfarit,  att  Svenska  Stadsförbundet  varit  ifrågasatt  att 
fungera  såsom  denna  arbetsgivareorganisation,  och  uttalade  häremot 
sina  betänkligheter  samt  slutade  med  att  föreslå  Föreningen  att  ut¬ 
tala  önskvärdheten  af,  att  en  särskild  sammanslutning  emellan  stä¬ 
derna,  uteslutande  för  tillvaratagande  af  städernas  intressen  såsom 
arbetsgifvare,  snarast  möjligt  bildas. 

Direktör  K.  Tingsten ,  Stockholm,  ansåg  olämpligt,  att  en  grupp 
arbetare  —  de  fasta  —  skulle  premieras  med  gynnsammare  villkor 
än  de  öfriga,  och  var  emot  arbetarnes  uppdelning  i  fasta  och  till¬ 
fälliga;  förordade  i  stället  bildandet  af  en  frivillig  reservkår ,  som 
alltid  kunde  hållas  beredd  att  i  händelse  af  strejk  omedelbart  inträda 
i  tjänstgöring. 

Ingeniör  A.  Knös,  Värtan,  ansåg,  att  de  föreliggande  bestäm, 
melserna  nu  kunde  antagas  såsom  norm  för  att  sedermera  komplette¬ 
ras,  samt  att  personliga  aftal  i  stor  utsträckning  borde  användas. 
Tillstyrkte  antagande  af  r.sta  satsen  i  kommitterades  slutförslag,  men 
afstyrkte  antagandet  af  den  sista  satsen:  »att  utredning  etc.» 

Ingeniör  A.  Lagergréen,  Kristianstad,  uttalade  önskvärdheten  af, 


att  arbetareaftal  i  olika  städer  utlöpa  samtidigt,  så  att  liksom  in< 
industrien  gemensamma  förhandlingar  kunde  upptagas;  ansåg  f. 
de  kollektiva  aftalen  otillfredsställande  och  förordade  personliga  af; 

F.  öfveringeniör  Ad.  Ahlsell,  Stockholm,  instämde  med  kc 
mitterade  beträffande  de  föreslagna  bestämmelserna,  men  höll 
personliga  aftal;  framhöll  vidare,  att  kommunarbetarne  på  kongre' 
Norrköping  antagit  resolution  för  bibehållande  af  strejkrätt,  och  m< 
delade  innehållet  af  samtidigt  af  arbetarne  antaget  framtidsprogr. 
samt  uttalade  emot  ingeniör  Knös’  förslag  önskvärdheten  af,  att  F 
eningen  ej  nu  lämnade  denna  fråga,  utan  äfven  bidrog  till  utar] 
tandet  af  detaljbestämmelser. 

Stadsingeniör  I.  B.  Carlsson ,  Linköping,  föreslog,  att  Fören 
gen  först  skulle  uttala,  om  den  öfverhufvud  laget  skulle  göra  nåj 
uttalande  i  dessa  fiågor.  Beträffande  de  personliga  aftalen  an* 
talaren,  att  i  desamma  böra  ingå  föreskrifter  beträffande  påföljd 
aftalsbrott. 

Inspektör  A.  H.  Carell ,  Stockholm,  instämde  i  hufvudsak  n 
öfveringeniör  Ahlsell  och  förordade  kommittéförslaget. 

Direktör  f.  S.  Edström,  Västerås,  ansåg  mindre  lämpligt, 
Föreningen  såsom  hufvudsakligen  en  teknisk  förening  gjorde  ut 
lande  i  arbetaretrågor,  samt  att  det  i  hvarje  fall  vore  oklokt  att 
nom  antagandet  af  vissa  bestämmelser  så  att-  säga  »lägga  korten 
bordet»;  lörordade  bildandet  af  en  arbetsgifvareorganisatien  mel 
de  större  städerna  och  föreslog,  att  Föreningen  skulle  göra  följat 
uttalande:  »Föreningen  anser,  att  en  utredning  beträffande  samver! 
städerna  emellan  rörande  arbetsaftal  bör  företagas,  och  hemställer 
Stockholms  Stads  Drätselnämnd  att  utfärda  inbjudan  till  de  stö 
städerna  i  och  för  åstadkommande  af  en  dylik»,  samt  att  Föreninn 
skulle  afstå  ifrån  att  nu  uttala  sig  i  arbetsaftalsfrågan. 

Stadsingeniör  f.  Aspegren,  Södertälje,  ansåg,  att  kollektiva 
tal  med  städernas  arbetare  ej  vidare  borde  upprättas 

Löjtnant  O.  Hallström,  Kalmar,  förordade  personliga  aftal,  s1 
gjordes  effektivare  därigenom,  att  allöningen  utgick  i  två  delar,  nä 
ligen  den  normala  aflöningen,  som  i  vanlig  ordning  utbetalades, « 
ett  aflöningstillägg,  som  deponerades  och  förverkades  vid  aftaisbr, 
Talaren  föreslog,  att  Föreningen  skulle  i  hufvudsak  uttala  sig 
det  föreliggande  förslaget  till  bestämmelser,  men  tillsätta  en  kc 
mitté  för  fortsatt  utredning  af  hithörande  frågor. 

Härefter  ajournerades  sammanträdet  på  ett  par  timmar,  hv 
efter  löjtnant  W.  Fellenius  meddelade,  att  han  och  direktör  Edstn 
med  återtagande  af  sina  föregående  förslag  enat  sig  om  att  fört 
Föreningen  att  uppdraga  åt  Styrelsen  att  hos  Drätselkammare 
Malmö  eller  annan  lämplig  kommunal  myndighet  göra  främste 
?iing,  att  denna  snarast  inbjuder  de  större  städernas  stadsfullm 
tige  att  sända  befullmäktigade  represen  tan  ter  till  ett  möte  för 
handlande  af  frågan  om  städernas  förhållande  till  sina  ar  bet 
och  eventuellt  omedelbart  bildande  af  en  svenska  städernas  arbetsg 
vareförening  samt ,  om  dylik  framställning  ej  har  påföljd,  vidte 
andra  åtgärder  för  frågans  snara  lösning,  eventuellt  själf  utfåi 
en  dylik  inbjudan  samt  att  för  närvarande  afstå  från  att  göra  något 
talande  beträffande  de  af  kommitterade  föreslagna  aftalsbestämm 
serna. 

Direktör  R.  Dahlander ,  Stockholm,  föreslog,  att  ingen  s> 
helst  resolution  skulle  fattas,  och  att  diskussionen  skulle  utgöra  s1 

på  frågan. 

Kapten  M.  Sperlings ,  Helsingborg,  föreslog,  att  de  af  komn 
terade  utarbetade  bestämmelserna  skulle  tillsvidare  antagas. 

Efter  ytterligare  kortare  anföranden  af  direktör  i 
ström,  ingeniör  Knös  och  stadsingeniör  Lundgren  bes! 
Föreningen; 

att  icke  låta  diskussionen  utgöra  svar  på  frågan  u 
icke  göra  något  uttalande  beträffande  aftalsbestämmelserr 
men  ej  låta  bero  vid  den  gjorda  utredningen  utan  fo 
sätta  utarbetandet  af  förslag  till  ordnande  af  städernas ; 
betarefråga,  samt 

att  bordlägga  frågans  vidare  behandling  till  påföljan 
dags  eftermiddagssammanträde. 

På  förslag  af  löjtnant  Hallström  beslöts  att  tillsa; 
en  kommitté,  som  till  dess  skulle  inkomma  med  försl 
till  Föreningens  närmaste  åtgärder  i  frågan.  Till  ledan; 
ter  i  denna  kommitté  utsågos ;  ordföranden,  sekreteraren  o- 
direktör  Tingsten,  med  löjtnant  Hallström  som  suppleai 

(Forts.) 
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SVARANDET  AF  AMERIKAS  FÖRENTA  STA¬ 
TERS  NATURTILLGÅNGAR. 

Referat  ur  Engineering  News  1908,  n:r  15  o.  f. 

Forts.  fr.  föieg.  n:r. 

Fika  hotande  är  förändringen  i  jordens  beskaffenhet. 

1  luktionsförmågan  har  minskats  på  tvänne  sätt,  för  det 
a  genom  bortfrätning  och  bortspolning  af  myllan  ut 
oderna  och  därifrån  ut  i  hafvet,  och  för  det  andra 
>m  utsugning  till  följd  af  felaktiga  odlingsmetoder. 
t  allt  i  södra  staterna  är  jorden  urholkad  af  störtregn 
lerbankarne  ligga  synliga,  hvarest  förut  funnos  bördiga 
.  fält.  Utsugningen  har  varit  mer  ruinerande,  på  grund 
tt  den  är  så  allmän  och  oafbruten.  Kansas  gaf  under 
enaste  5  åren  nära  15  %  mindre  hvete  per  acre  än 
?r  de  5  närmast  föregående  åren,  och  i  Minnesota, 
s  hvete  är  kändt  öfver  hela  världen,  var  minskningen 
samma  perioder  3  % .  I  medeltal  gaf  jorden  i  För- 
Staterna  under  10  år  räknadt  från  1896  13,5  bushels 
ushel^35  liter)  per  acre.  Österrike-Ungern  produ- 
de  öfver  17  bushels  per  acre,  Frankrike  19,8,  Tysk- 
27,6  och  England  32,2.  För  samma  årtionde  var 
inta  Staternas  skörd  af  hafre  mindre  än  30  bushels, 
t  det  Tyskland  gaf  46  och  Stor-Britannien  42.  För 
äro  siffrorna  25  gentemot  33  och  34,6;  för  råg  15,4 
:mot  24  i  Tyskland  och  26  i  Irland.  I  England, 
ten,  Nederländerna  och  Danmark  har  af  kastningen 
r  de  senaste  fem  åren  varit  i  medeltal  mer  än  30 
els  hvete  per  acre. 

Jorden  har  utsugits  på  två  sätt,  för  det  första  genom 
lig  odling  och  för  det  andra  genom  försummandet  af 
'  ingen.  Systemet  i  jordbruket  har  varit  att  välja  det 
Mag,  som  gifvit  de  mesta  pengarne  till  gällande  mark- 
1  priser,  att  odla  detta  år  efter  år  och  att  flytta  till 
ikade  marker  och  öfverge  den  gamla  jorden,  när  den 
af  tillräckligt.  —  Botemedlen,  lika  säkra  som  det 
1 ,  äro :  omväxling  i  odlingen  och  användning  af  göd- 
:  iämnen. 

Bevarandet  af  åkerjorden  är  af  behärskande  vikt  och 
ort  inflytande  på  vår  framtid.  Nära  36  %  af  be- 
I  ingen  är  direkt  sysselsatt  med  jordbruk.  Men  hela 
öfriga  delen  beror  af  detsamma.  Hvarje  form  af 
amhet  stödjer  sig  yttrest  på  jordens  afkastning  På 
1  i  af  den  konstanta  folkökningen  skall  invånareantalet 
D5  vara  130  millioner  och  åtminstone  200  millioner 
Iten  af  århundradet.  Hvart  skola  de  taga  vägen,  huru 
1  de  sysselsättas,  huru  födas,  huru  skola  de  blifva  i 

I  att  förtjäna  sitt  uppehälle? 

Man  börjar  nu  förstå,  att  vi  ej  kunna  förlita  oss  på 
utrikeshandel  för  att  afhjälpa  kommande  svårigheter. 
an  7°  %  af  vår  totala  export  äro  hämtade  ur  jorden, 
kola  hafva  allt  mindre  att  afyttra,  i  samma  mån  be- 
•  ingen  ökas.  Det  är  en  dröm  att  tro  .  oss  kunna  öka 
dsättning  af  industrialster  på  världsmarkaden.  Vi 

I I  till  slut  ej  konkurrera  där  utan  ett  väsentligt  sänkande  af 
flöningsskala  och  en  förändring  af  vår  lefnadsstandard. 
Icke  endast  vår  ekonomiska  utan  äfven  vår  politiska 
d  är  hotad.  Intet  folk  har  länge  känt  bristen  på 

'■  och  fattigdomens  betryck  utan  att  gripa  till  vålds- 
1  ingar  mot  sina  politiska  institutioner.  Ehuru  vi  ge- 
1  att  stunder  af  oro,  hafva  vi  dock  ej  blifvit  satta  på 
Men  vi  hafva  blifvit  tillräckligt  varnade  för  att  ej 
ort  detta  ämne  såsom  ej  värdt  vår  uppmärksamhet, 
ut  onödiga  förstörandet  af  vår  jord  kommer  att  med- 
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föra  nya  faror,  är  jordens  bevarande  och  dess  återställande 
till  den  högsta  grad  af  produktionsförmåga  det  första  bu¬ 
det  i  hvarje  politisk  hushållning,  som  vill  göra  skäl  för 
det  namnet. 

Vår  första  plikt  måste  vara  att  klargöra  för  landet 
allvaret  i  situationen,  att  komma  människorna  att  förstå 
deras  plikt  mot  efterföljande  generationer.  Om  detta  pa¬ 
triotiska  evangelium  skall  spridas,  måste  det  ske  genom  så¬ 
dant  organiseradt  missionsarbete,  som  börjats  här  i  dag. 
Det  måste  inga  i  det  allmänna  folkmedvetandet,  det  måste 
blifva  folkets  föresats  och  hopp. 

Ytterligare  föredrag  höllos  om  »Slöseriet  med  jorden» 
och  »Bevarandet  af  skogarne»,  hvarpå  jordproblemet  i 
sin  helhet  diskuterades.  Af  alla  talare  påvisades  slöseriet 
och  de  olika  skälen  härför,  såsom  okunnighet,  dålig  sköt¬ 
sel,  långsam  lagstiftning,  konflikten  mellan  den  federala 
och  de  olika  staternas  lagstiftning  o.  s.  v. 

Nästa  dag  var  anslagen  åt  föredrag  öfver  »Nationens 
hälsotillstånd»,  »Sjöfarten  på  de  amerikanska  vatten vägarne» 
och  »Vattenkraften»,  hvilka  dock  ej  medhunnos,  enär  äf¬ 
ven  allmän  diskussion  och  voteringar  stodo  på  program¬ 
met.  Resolutionerna,  som  framlades  af  en  för  ändamålet 
tillsatt  kommitté  och  enhälligt  antogos,  voro  af  följande 
hufvudsaliga  innehåll:  För  det  första  påpekas,  att  slöseri 
med  naturtillgångarne  förefinnes,  samt  nödvändigheten  af 
ett  botemedel,  för  det  andra  förordas  vissa  åtgärder,  näm¬ 
ligen:  (a)  afhållandet  af  ytterligare  kongresser  för  att  vi¬ 
dare  diskutera  ämnet,  (b)  lagstiftning  för  att  skydda  sko¬ 
garne  från  ödeläggelse,  för  att  hindra  slöseriet  i  gruf- 
handteringen,  för  att  bevara  vattentillgångarne  i  och  för 
bevattning,  för  hushållsändamål,  för  vattenkraft  och  sjöfart, 
(c)  tillsättandet  af  kommittéer,  såväl  inom  nationen  som 
inom  de  olika  staterna,  för  bevarandet  af  naturtillgångarne. 

Det  förnämsta  och  betydelsefullaste  resultatet  af  denna 
kongress  är  dess  uppfostrande  verkan.  Kongressen  har 
varit  omtalad  öfver  hela  världen.  Millioner  människor 
hafva  blifvit  öfverbevisade  om,  att  slöseri  är  brott  mot  släk¬ 
tet,  emedan  hungersnöd  hotar,  om  det  får  fortgå.  Den 
allmänna  meningen  har  blifvit  upplyst,  och  därigenom  är 
en  säker  grund  lagd,  hvarpå  den  lagstiftning  skall  byggas, 
som  måste  framtvingas  för  att  undvika  den  hotande  faran. 

Hugo  Anderssori. 


NOTISER. 

Statsbana  Tanum  —  Grebbestad.  Sedan  en  del  personer 
i  Grebbestads  köping  i  Bohuslän  anhållit,  att  Kungl.  Maj:t  ville  till 
Riksdagen  aflåta  proposition  om  anläggande  på  statens  bekostnad  af 
ett  bispår  från  Tanums  station  å  statsbanan  genom  Bohusläs  till  Grebbe¬ 
stads  hamn,  har  Kungl.  Järnvägsstyrelsen,  till  hvilken  ansökningen 
blifvit  remitterad  för  utlåtande,  afstyrkt  bifall  till  framställningen 
hufvudsakligen  på  grund  däraf,  att  den  trafik,  som  genom  en  dylik 
järnväg  skulle  ombesörjas,  med  all  sannolikhet  icke  blefve  större, 
än  att  den  mycket  väl  kunde  tillgodoses  med  en  smalspårig  järnväg 
med  mycket  lätt  öfverbyggnad,  samt  att  det  icke  syntes  Styrelsen 
lämpligt  att  på  statens  bekostnad  anlägga  sådana  järnvägar. 

Malmexporten  från  Bilbao.  Från  konsulatet  i  Bilbao  har 
meddelande  ingått  till  utrikesdepartementet,  att  från  därvarande  hamn 
under  juli  och  aug.  månader  utskeppats  följande  kvantiteter  järnmalm  : 

Juli  Aug. 

Till  England  och  Skottland  . Tons  225  509  196  913 

»  Holland  (inberäknadt  transitoskeppningen 

till  Tyskland)  .  »  75  030  53  863 

»  Belgien  .  »  9915  3  966 

»  Frankrike  .  »  13  951  *3  456 

Summa  Tons  324  405  268198 
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FÖRENINQSMEDDEL  ANDEN. 

SVENSKA  TEKNOLOQFÖRENINQEN. 

Afdelningen  för  Husbyggnadskonst  sammanträdde  tis¬ 
dagen  den  8  sept.  under  prof.  Clasons  ordförandeskap.  Med  afse- 
ende  på  den  resolution,  som  af  Föreningens  årsmöte  fattats  i  frågan 
»Böra  och  kunna  svenska  industriens  män  vidtaga  några  åtgärder, 
och  i  så  fall  hvilka,  för  att  befrämja  ett  ökadt  användande  af  sven¬ 
ska  industrialster  och  svensk  arbetskraft?»  uttalade  Afdelningen  sin 
sympati  för  dessa  sträfvanden.  För  att  gifva  förslag  till  Afdelningens 
åtgörande  i  frågan  om  entreprenadväsendets  ordnande  tillsattes  en  kom» 
mitté  bestående  af  arkitekterna  Arnéen,  Stenhammar  och  Wickman. 

Vidare  fick  styrelsen  i  uppdrag  att  till  chefen  för  justitiede¬ 
partementet  aflåta  en  skrifvelse  med  framhållande  af  arkitekternas 
ställning  samt  önskningar  i  frågan  om  deras  konstnärliga  äganderätt 
jämte  hemställan,  att  skrifvelsen  måtte  kommuniceras  Sveriges  del¬ 
egerade  vid  den  diplomatiska  konferens,  som  inom  kort  skulle  sam¬ 
manträda  i  Berlin  för  behandling  af  frågor  i  samband  med  Bern- 
konventionen. 

Arkitekt  Wahlman  höll  därefter  ett  intressant  föredrag  om 
»Ett  par  timmerbyggnader  och  några  rön  vid  deras  uppförande», 
därvid  på  ett  ingående  sätt  belysande  detta  ursvenska  gedigna  bygg¬ 
nadssätt,  som  alltmer  börjar  komma  ur  bruk,  och  hvars  användning 
mer  än  andra  fordrar  erfarenhet  och  yrkeskunskap.  Föredraget  be¬ 
lystes  med  skioptikonbilder. 

Med  anledning  af  en  redogörelse  af  arkitekt  Östberg  för  gån¬ 
gen  af  utredningen  rörande  det  nya  stadshuset  beslöt  Afdelningen, 
att  någon  framställning  till  vederbörande  angående  täflan  om  ritnin¬ 
gar  till  denna  byggnad  under  nuvarande  förhållanden  icke  skulle  äga 
rum.  Under  diskussionen  härom  framhölls  bl.  a.,  att,  ehuru  stadens 
representativa  byggnad  mer  än  någon  annan  vore  ägnad  att  fresta 
arkitekterna  till  gemensam  täflan,  det  nu  icke  borde  ifrågasättas  om  en 
dylik  täflan,  på  den  grund  att  ark.  Östberg  genom  sitt  på  radhusförslaget 
nedlagda  arbete  visat  sig  besitta  den  kompetens,  som  både  den 
ifrågavarande  platsen  och  en  så  framträdande  byggnad  kräfva  af 
arkitekten,  samt  icke  minst  därför  att  detta  arbete  redan  åt  platsen 
i  det  allmänna  medvetandet  skapat  en  arkitektonisk  gestaltning,  som 
med  rätt  kunde  sägas  vara  arkitektens  konstnärliga  egendom. 

Vid  sammanträdet  voro  utställda  ritningar  af  arkitekterna  Wahl¬ 
man  och  Rhodin  samt  ark.  Östbergs  ritningar  till  rådhuset  å  Eld- 
kvarnstomten. 

Afdelningen  for  Kemi  och  Bergsvetenskap  höll  tors¬ 
dagen  den  10  sept.  sitt  första  sammanträde  för  hösten  under  prof. 
IV.  Pahnczrs  ordförandeskap.  Efter  justering  af  aprilprotokollet  före¬ 
drogos  tre  skrifvelser  från  Föreningsstyrelsen.  Den  första  rörande 
önskemål  vid  Afdelningens  val  af  öfverläggningsämnen  —  med  an¬ 
ledning  af  diskussionen  vid  Andra  Sektionens  årsmöte  rörande  frågan 
om  svenska  industrialster  och  svensk  arbetskraft  —  lades  till  hand¬ 
lingarna.  Den  andra  innehöll  förfrågan,  om  Afdelningen  ville  utse 
representant  Å  en  blandad  kommitté  för  utredning  af  frågan  om  in¬ 
dustriens  anspråk  å  Sveriges  vattenkraft.  Afdelningen  förklarade  sig 
villig  härtill  och  framhöll  samtidigt  sin  lifliga  önskan,  att  ifrågava¬ 
rande  kommitté  måtte  komma  till  stånd.  Den  tredje  skrifvelsen  om 
revidering  af  statens  upphandlings- och  entreprenadväsen  jämte  utarbe¬ 
tande  af  en  entreprenadlag  bordlädes  till  ett  kommande  sammanträde. 

I  Afdelningen  intogos  efter  stadgad  anmälan  bergsingeniörerna 
Ivar  Barthen  och  Oscar  Dieden  samt  civilingeniören  Axel  Ehrner. 
Närvarande  c:a  20  medlemmar. 


T1DSKRIFTS-ÖFVERSIKT 

De  med  *  betecknade  uppsatserna  äro  illustrerade. 

Teknisk  Ugeblad,  Sept.  11.  —  Revision  af  norska  väglagstift- 
ningen.  —  En  centralstyrelse  för  vägarnes  underhåll.  —  Elektrisk 


drift  å  norska  banor.  —  Om  de  tekniska  mellanskolorna,  föredi 
vid  allm.  teknikermötet  i  Bergen.  —  Gruf-  och  hyttingeniöreri 
utbildning.  —  Om  önskvärdheten  af  en  elektrotekni.sk  clementark 
för  olika  facklinier  vid  våra  tekniska  skolor. 

Architekten,  Sept.  12.  —  Hus  i  Ilellerup*.  —  Monum 
öfver  V.*  Dahlerup*.  —  Arkitekternas  konstnärliga  äganderätt. 
Om  byggandet  på  landet.  —  Bref  från  Amerika. 

Deutsche  Bauzeitung,  Sept.  12.  —  Tyska  hall-moti 

—  37:e  årskongressen  med  Verband  deutscher  Architekten-  und 
genieur-Vereine  i  Danzig*.  —  Kloakanläggningen  i  Osnabritck  cl 
å  densamma  iakttagen  skada  genom  inverkan  af  svafvelsyresurt  vatt 

Schweizerische  Bauzeitung,  Sept.  12.  —  Vattenkrsi 
centralen  för  de  förenade  Kander-  och  Hagnekverken  i  Bern*. 
En  familjegraf  å  kyrkogården  i  Zurich*.  —  Pristäflan  om  sandin 
sal  och  sommarrestaurant  i  Neuburg.  —  Arkitektur  och  handtv, 
under  senaste  århundradet,  deras  traditionella  utveckling*. 

Dinglers  Polytechnisches  Journal,  Sept.  12.  —  Ber. 

ning  af  kraftförbrukningen  hos  rör-kulkvarnar*.  —  Användningen: 
hängbanor  vid  hyttor*.  —  Lyftanordningar  å  tyska  skeppsbygge 
utställningen  i  Berlin  1908*'  —  Nyheter  inom  tegelindustrien*. 
Glasugnar  enligt  nyare  system*.  —  Polyteknisk  öfverblick. 

Zeitschrift  des  Vereines  deutscher  Ingenieure,  Se! 

12.  —  Krankonstruktioner  för  speciella  ändamål*.  —  Effektprof  n 
lokomobiler  för  öfverhettad  ånga,  system  Lentz*.  —  Tunnelgeno] 
brottet  vid  Lötschberg*. 

Zeitschrift  des  österr.  Ingen.  u.  Archit.  Vereim 

Sept.  11.  —  Konst  och  arkitektur  i  »de  dödas  stad»*.  —  Rittri 
banan*. 

Engineering,  Sept.  II.  —  Från  British  Associations  m 
i  Dublin*.  —  Pråmkanal  för  staten  New  York,  plan  och  profil*. 
Generering  af  billig  kraft  medelst  suggasverk*.  —  Studiet  ai  bre 
ställen*.  —  Den  nya  ryska  pansarkryssaren  »Ruriks»  proftur. 
Det  nya  brasilianska  slagskeppet  »Minas  Geraes»  om  19  500  ton 

—  Tillgodogörande  af  torf*. 

Engineering  News,  Sept.  3.  —  Personvagnar  af  stål*. 
Försök  med  »rökfria»  ångpanneanläggningar  i  Chicago*.  —  Hasi 
hetsvariationer  hos  gasmaskiner*.  —  Roterande  ång-gräfningsmas 
för  mindre  arbeten*.  —  Några  typer  af  passagerarevagnar  af  si 

Elektrotechnische  Zeitschrift,  Sept.  10.  —  Tyska  ske^ 
byggeriutställningen  i  Berlin  1908*.  —  Beräkning  af  belysning 
med  kvicksilfverlampor*.  —  Grundlagarna  för  elektriska  maskin 
upphettning.  —  De  elektriska  anläggningarna  inom  grufdistrikj 
König  Ludwig  i  Recklinghausen*.  —  Elektriska  signal-  och  regisi 
ringsanordningar  för  kolningsverk. 

Schiffbau,  Sept.  9.  —  Tryck-  och  öfvertrycksturbiner. 
Motorns  område  inom  skeppsfarten.  - — -  Bidrag  till  kalkylen  af  f 
tygs  räntabilitet.  —  Elektrisk  drift  af  skeppsrodret*.  —  Från  kri 
marinerna. 

The  Engineering  and  Mining  Journal,  Sept.  5.  —  N 
gasinsbyggnad  vid  Selby,  Californien*.  —  Filtreringsanläggning 
gruffältet  El  Oro,  Mexico*.  —  Några  ord  om  gruflagstiftning. 
Pyritsmältning  vid  Tilt  Cove,  Newfoundland*.  —  Malmseparering 
vid  Cabrestante,  Santa  Barbara,  Mexico.  —  Guldvaskverket  vid  Go! 
field  Consolidated  Mill*.  —  Kolbrytningen  inom  södra  antracitfäl 
i  Pennsylvania*. 

Chemiker  Zeitung,  Sept.  12.  —  Antoine  Henri  Becquerel 

—  Om  mikroskopiska  cementundersökningar.  —  Oljeindustrien 
1907.  —  Platta  reagensglas*.  —  Två  små  analytiska  konstgrepp. 


SAMMANKOMSTER. 


Svenska  Teknologföreningen. 

AFDELNINGEN  FÖR  MEKANIK  sammanträder  Onsdagen  den 


23  Sept.  kl.  7,30  e.  m.  —  1.  Styrelsens  remiss  med  anl.  af  Andra 
Sektionens  årsmötes  resolution  rörande  frågan  »Böra  oeh  kunna 
—  —  — »  2.  Styrelsens  remiss  med  anl.  Afdelningens  för  Väg- 
och  Vattenbyggnadskonst  anhållan  om  skrifvelse  till  Kungl.  Maj:t 
med  hemställan  om  revidering  af  förordningen  angående  statens 


upphandlingsväsen.  —  3.  Styrelsens  remiss  med  begäran  om  yttrar 
med  anl.  Andra  Sektionens  Årsmötes  resolution  öfver  ämnet  » 
dustriens  anspråk  på  Sveriges  vattenkraft.  —  4.  Val  af  ny  ledam1 
kommittén  för  yttrande  öfver  »Trafiksäkerhetskommitténs»  b£t: 
kande.  —  5.  Referat  med  skioptikonbilder  öfver  »Backslagning»' 
ordning  vid  Dieselmotorer»,  af  ing.  V.  Linders. 
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Allmänna  Afdelningen  utkommer  hvarje  lördag. 
Meddelanden  rörande  Afdelningen  sändas  till 
Teknisk  Tidskrifts  Red.,  Stockholm,  Sv.  Tekno- 
logföreningen  (A.  T.  60  95,  R.  T.  72  93). 


Sept. 


Annonspris:  1  kr.  pr  centimeter  spalthöjd  å  om¬ 
slagets  yttersidor  och  70  öre  å  öfriga  sidor; 
utländska  annonser  resp.  1.25  och  1  kr. 


1908 


EHÅLL:  Ritkontorskostnader,  af  F.  Kerner;  Om  maskinförsäkring;  För- 
;ngsmeddelanden ;  Tidskriftsöfversikt. 
nonsafdelningen :  Metallnoteringar;  Platsannonser. 

1  detta  n:r  af  Allmänna  Afdelningen  följer  Nionde  häftet  af  Afdelningen 

r  KEMI  -  OCH  BERGSVETENSKAP,  innehållande :  Första  allmänna  svenska 
mist  mötet  d.  29—30  maj  1908:  demonstration  och  utställning  af  elektrokeini- 
t  produkter,  af  Wilh.  Palmaer;  Kopparframställningsmetoder  i  några  af  de 


större  koppardistrikten  i  Nordamerikas  Förenta  Stater,  af  G.  G.  B  ring;  Jern- 
kontorets  tekniska  diskussionsmöte,  referat;  Tidskriftsöfversikt;  Ur  fackpressen; 
Statistiskt ;  Noteringar. 

Femte  häftet  af  Afdelningen  för  SKEPPSBVGGNADSKONST,  inne¬ 
hallande:  Fredrik  Henrik  af  Chapman,  af  C.  A.  Lindvall;  Svenska  ostasia¬ 
tiska  kompaniets  nya  lastångare  »Peking» ;  Tyska  skeppsbyggeriutställningen  i 
Berlin  1908. 


RITKONTORSKOSTNADER. 


Af  F.  Kerner,  P*ttsburg,  U.  S.  A. 
De  ingående  förfrågningarna  förses  med  fortlöpande 


Forts.  fr.  foreg.  n:r. 

Förfrågningsblankett. 


umer  (innehåller  ett  bref  flera  förfrågningar,  erhåller 
t  flera  nummer),  och  en  kopia  af  hvarje  förfrågan,  för- 
1  med  vederbörande  nummer,  öfverlämnas  till  öfver- 
niören.  Vid  denna  kopia  fästes  en  förfrågningsblankett 
r  anbudets  utarbetande  i  öfverensstämmelse  med  föl- 
e  skema. 

Af  denna  blankett,  som  exempelvis  kunde  ha  gul 
,  stannar  en  kopia  hos  vederbörande  öfveringeniör,  un- 
det  det  ifyllda  originalet  går  till  affärsbyrån,  hvarest 
.  efter  skedd  bokföring  förses  med  märke  af  något  slag. 
De  utarbetade  ritningarna  öfverlämnas  jämte  adress¬ 
till  direktionen,  som  underskrifver  brefvet,  hvarpå 
•amma  jämte  ritningarna  återgår  till  affärskontoret  i  och 
1  bokföring  och  afsändning. 

För  att  kunna  utfylla  förfrågningsblanketten  måste  öf- 
:  igeniören  hafva  en  lista  öfver  timlönen  för  sina  tjän¬ 
arn,  och  vidare  måste  hvarje  tjänsteman  på  en  exem- 


Förfrågningsnummer:  5632 


Datum 


Inkom  Dec.  6 
Utgick  »  15 


Förfrågare:  Byggnads- Aktie-Bolget  ^förfrågaiv  F  Bro  70  m. 


Medhjälpare 

Antal  timmar 

Tim¬ 

penning 

Belopp 

Arbetets  art 

Per  dag 

Inalles 

Kr. 

Öre 

Kr. 

Öre 

Schwartz 

67*  +  8  +  3  + 
6  +  8  +  i‘/? 

33 

82 

27 

OÖ 

Konstruktion 

Ahlberg 

5  +  8  +  84- 
2  +  6 

29 

I 

IO 

31 

90 

Konstruktion  &  be¬ 
räkning 

Markström 

7  +  8  +  8 
+  2 

25 

50 

12 

50 

Ritning 

Liberg 

8  +  84-8 
+  6 

30 

42 

12 

60 

Kopiering 

|  Bokfördt.  | 


Summa  84  J  06 


Öfveringeniör  Berger. 


Tillverkningsbok. 


2 

3 

4 

5 

6 

7 

8 

9 

10 

I  I 

12 

U 

V 

s 

Beställare 

Beställdt 

Anländ 

Teknisk 

Inkom 

a  Byrån 
Utgick 

A  Häm¬ 
nad 

Öfver- 

Produktiv 

arbetslön 

på  för¬ 
rörande 

1  öremål 

Förfrågnings- 

mimmer 

jeräk- 

joken 

3 

föremål 

Månad 

U 

3 

Månac 

Dag 

Månac 

Dag 

Månac 

Dag 

Dag 

ingeniör 

Kr. 

Öre 

Numme 

frågan 

samma 

Sida  i 
ning: 

Transport 

23.850 

80 

/56N 

15632 

33 

Byggnads- A. -B. 

Bro  70  m. 

Dec. 

22 

Dec. 

23 

Dec. 

27 

Dec. 

30 

Berger 

32 

30 

40 

-4 

Langer 

2  Kolonner 

» 

24 

» 

26 

28 

» 

29 

Lindh 

25 

60 

5210 

40 

>5 

Egen  fabrik 

Skylight 

24 

> 

27 

» 

28 

» 

31 

Berger 

46 

10 

5634 

41 

15180 

16 

Maltfabrik 

Vattentorn 

7> 

25 

» 

26 

> 

30 

» 

3i 

Lindh 

92 

60 

{5272 

4i 

/Å830 

\4852 

[5276 

V 

Stadens  Byggnadskontor 

Vaktstuga 

26 

26 

» 

30 

» 

3° 

Berger 

00 

L/T 

20 

5082 

5093 

41 

* 

Elektriska  A. -B. 

Takstol 

26 

» 

26 

30 

» 

31 

Lindh 

52 

70 

(5633 

15657 

4i 

3* 1 

December  1907. 

Produktiva 

24.185 

30 

2Ö0 
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26  Sept.  1, 


pelvis  hvit  blankett  (se  följande  skema)  anteckna  sitt  dags- 
arbete  och  dagligen  aflämna  densamma. 


Dagsuppgift. 


Ifylles  och  afiämnas  dagligen. 

Namn ;  Schwartz 

Datum  Dec.  8 

Förfrågnings¬ 

nummer 

Tillverknings¬ 

nummer 

Antal 

timmar 

Arbetets 

art 

1 

5632 

4812 

Inre  arbete  n:r  47 

6  1/2  |  Konstruktion 

1  » 

Va  Kopiering 

Öfveringeniör  Berger. 

Öfverfördt  Dec.  9.  | 

På  liknande  sätt  förfares  vid  en  inkommen  beställ¬ 
ning.  Man  använder  i  stället  ,för  förfrågningsboken  en 
»tillverkningsbok»  (se  föreg.  sida),  hvilken  föres  på  allde¬ 
les  samma  sätt  som  förfrågningsboken.  Slutsumman  i 
spalt  9  angifver  kostnaderna  för  den  tekniska  byråns  alla 
arbeten,  som  erhållit  verkstadsmässig  tillverkning. 

Beställningen  på  tillverkningsarbeten  gifves  från  di¬ 
rektionens  sida  genom  en  »tillverkningsorder»,  som  exem¬ 
pelvis  kunde  hafva  röd  färg.  En  kopia  af  den  inkomna 
beställningen,  försedd  med  tillverkningsnummer,  torde  lämp¬ 
ligast  bifogas. 

Detta  formulär,  hvaraf  en  kopia  stannar  hos  öfver- 
ingeniören,  behandlas  på  samma  sätt  som  förfrågnings- 
,blanketten,  och  efter  föreskrifven  bokföring  af  affärsbyrån 
öfverlämnas  ritningen  till  verkstaden.  Utgångspunkten  för 
ifyllandet  af  detta  formulär  har  öfveringeniören  i  lönelistan 
och  dagsuppgifterna.  För  den  händelse  några  ritningar 
skulle  behöfva  utlämnas  i  verkstaden,  innan  de  öfriga  blif- 
vit  fullbordade,  låter  man  affärsbyrån,  som  är  mellanhan¬ 
den,  utfärda  en  bekräftelse  härpå,  hvilken  utom  tillverk¬ 
ningsnummer  och  datum  innehåller  en  närmare  beteckning 
på  ifrågavarande  ritningar;  tillverkningsordern  bokföres  ej, 
förrän  sista  ritningen  blifvit  utlämnad.  Tilläggsarbeten 
fordra  en  ny  tillverkningsorder. 


Tillverkningsorder. 


På  grund  af  bifogad  beställning  skola  tillverkningsarbeten  utför 

Direktionei 

Förfrågningsnummer :  (5614),  5632 


Tillverkningsnummer  4903 


Datum  ;nk™  Dec-  ^ 
Utgick  »  2 


Beställare;  Byggnads  A. -B. 


Beställdt  föremål;  Bro  70  n 
Arbetets  ai 


Medhjälpare 

Antal  timmar 

Tim¬ 

penning 

Belopp 

Per  dag 

Inalles 

Kr. 

Öre 

Kr.  Öre 

Schwartz 

8  +  S  +  3 

1 9 

— 

82 

Lm 

LM 

OO 

Markström 

7+8  +  5 

20 

— 

50 

IO  — 

Liberg 

8  +  8 

16 

— 

42 

6  72 

Summa 

U  30 

Bokfördt. 


Konstruktio 

Ritning 

Kopiering 


Öfveringeniör  Berger. 


En  tredje  bok,  som  måste  föras,  är  boken  för 
männa  omkostnader  för  ritkontoret.  Den  skall  innehj 
ett  antaget  värde  för  årskostnaderna  för  de  använda  r 
men  och  beloppet  för  alla  reparationskostnader.  Äro  di 
mycket  betydande  och  afsedda  att  amorteras  under  I 
år,  införes  endast  en  bråkdel  af  deras  storlek.  På  san 
sätt  förfares  med  inredningsföremålen,  i  det  man  ii 
räntebeloppet  för  deras  nyanskaffningsvärde,  vidare  et!; 
skrifningsvärde  motsvarande  nyanskaffningsvärdet,  och  1 
föras  på  liknande  sätt  nyinköpta  föremål  efter  deras  rå 
och  afskrifningsvärden.  Kostnaderna  för  belysning,  1 
värmning,  andel  i  försäkring,  införas  till  fulla  belopj 
likaså  ritmateriel,  af  hvilka  man  väl  aldrig  inköper  loij 
för  flera  år.  De  sammanlagda  utbetalade  lönerna  (ät 
för  de  produktiva  tjänstemännen)  införas  i  denna  1 
Slutsumman  vid  årets  slut  angifver  totalkostnaderna  för 
kontoret. 


Denna  summa  införes  vid  början  af  nästkommal 
ar  i  den  fjärde  och  viktigaste  boken  »Beräkningsboke 
Därjämte  införes  summan  af  kostnaderna  för  tillverkniil 
och  de  produktiva  anbudsarbetena,  och  ökningen  genom 
männa  omkostnader  för  det  nya  året  bestämmes  i  %'.  I  san: 
bok  införas  sedan  beräkningarna  för  de  utförda  arbete 


Beräkningsbok  för  Tekniska  Byrån. 


Sida  42 

'  Förfråg- 
nings- 
1  nummer 

Tillverk¬ 

nings¬ 

nummer 

Datum  för  be¬ 
räkningen 

Beräkning  öfvtr: 

Kr. 

Öre 

Sida 

hufvud 

räkning 

bokei 

Månad 

Dag 

Afslutning:  31  Dec.  1907 

Samtliga  kostnader  för  Tekniska  Byrån 
Kostnader  för  anbud,  som  kommit  till  utförande  8,022;  10 
Kostnader  för  tillverkningsarbeten  24,185:30 

Produktiva  kostnader 

Allmänna  omkostnader 
Ökning  genom  allmänna  omkostnader  för  år  1908; 

2,901:  30 

- - - ~ _  =  Q  °/ 

32,207:  40 

35,108 

70 

m 

■ 

3+207 

40 

2,901 

30 

3840 

4899 

Januari 

2 

Verkstadsförlängning  A.  E.  C. 

Anbudskostnader  1 12:  80 
Tillverkningskostnader  120:  20 
Produktiva  kostnader  233:  — 
Allmäna  omkostnader  0,09  x  233,00  20,97 

253 

97 

22 

Torn,  Meyer  &  Son  j 


3720 


4912  Januari  3 


ept.  1908 


■1 LLMÅNNA  A  FDSLhllNG KN 


^enom  ändamålet  med  föregående  bokföringar  är  upp- 
samt  en  grund  skapad  för  en  produkts  slutgiltiga, 

n  prisberäkning. 

Det  återstår  ännu  att  tänka  på  en  verksamhet  hos 
Tekniska  Byrån,  som  skulle  kunna  benämnas  »inre 
•n'>,  innefattande  utarbetandet  af  siftertabeller,  dia¬ 
normalritningar  o.  s.  v.  Kostnaderna  för  dessa  ar- 
föras  naturligtvis  på  allmänna  omkostnader,  enär  de 
ta  hela  byrån  till  godo;  dock  är  det  i  alla  fall  önsk- 
.tt  närmare  känna  dem,  då  de  ofta  kunna  vara  rätt 
ande  (standardritningar).  Man  upplägger  för  detta 
ull  en  bok  för  inre  arbeten. 


Bok  för  inre  arbeten. 


>r  Datum 

t  |  Inkom  |  Utgick 

Föremål 

Arbetslön 

Öfver¬ 

ingeniör 

Månad 

Dag 

Månad 

Dag 

Kr. 

Öre 

|  Dec. 

7 

Dec. 

10 

I ransport 
Tabeller 

200 

5 

20 

Berger 

23 

» 

29 

Normalritningar 

52 

SO 

Lindh 

Afslutning:  31  Dec. 

1907 

00 

un 

I  Jan- 

5  1 

Jan. 

10 

Normalritningar 

23I 

6° 

Berger 

ör  att  inga  missbruk  skola  förekomma  med  detta 
exempelvis  genom  att  påföra  detsamma  under  lättja 
ade  timmar,  är  det  att  rekommendera  att  utskrifva 
lingsblanketter  för  inre  arbeten,  hvilka  undertecknas 
eringeniören  och  i  viktigare  fall  kontrasigneras  af 
Dnen. 

enna  blankett,  hvaraf  en  kopia  stannar  hos  öfver- 
>ren,  bokföres  på  affärsbyrån.  Blanketten  kan  exem- 
5 vara  af  grön  färg. 

Beställning  å  inre  arbeten. 


Inre  arbete:  Siffertabeller  öfver  tröghetsmoment. 
Öfveringeniör:  Berger,  Direktion: 


llningsmimmer :  47 

j-.  .  Inkom  Dec.  7 

Datum  T — ■  .  , 

Utgick  »  10 

ilpare 

Antal  timmar 

Tim¬ 

penning 

Belopp 

Arbetets  art 

Per  dag  Inalles 

Kr. 

Öre 

Kr. 

Öre 

berg 

2 

2 

— 

55 

1 

10 

Räkning 

rrt2 

Vi  "t*  4 '/a 

5 

— 

82 

4 

10 

(  Räkning  & 
\  kopiering 

Summa 

5 

20 

k  förd  t. 

Öfveringeniör :  Berger. 

igsuppgiften,  som  jämte  timpenningslistan  tjänar  till 
vidare  bokföring,  erhåller  då  i  spalterna  »Förfråg- 
"  och  »Tillverkningsn:r»  orden:  Inre  arbeten,  n:r 
1  särskild  spalt  för  dessa  sällan  förekommande  ar- 

r  obehöflig. 

anslutning  till  det  sagda  skola  ännu  några  i  sam- 
hg  därmed  stående  frågor  dryftas. 

ru  beräknas  fabrikat,  som  upprepade  gånger  be- 
b>en  första  beställningen  belastas  med  den  tek- 
råns  samtliga  kostnader,  och  vinsten  sättes  så  lågt 
•rknadens  läge  fordrar.  De  senare  beställningarna 
därför  att  uppvisa  högre  vinst. 

ver  detta  system  en  öfverblick  öfver  öfveringeniö- 
ksamhet:  Blott  till  en  viss  grad,  enär  erhållandet 


2  b  t 

af  en  beställning  ej  endast  beror  på  förslagets  fullgodhet, 
utan  äfven  bestämmes  af  verkstadskostnaderna,  leverans" 
tiden,  prisnoteringar  och  en  mängd  okontrollerbara  om¬ 
ständigheter. 

Gifver  systemet  en  kontroll  öfver  byrån?  Ja;  eme¬ 
dan  i  arbetenas  pris  och  snabbhet  i  utförandet  alltid  fin¬ 
nes  en  måttstock  för  byråns  verksamhet. 

Det  är  sannolikt,  att  jämte  det  här  anförda  systemet 
finnas  en  mängd  liknande,  väl  arbetande  system;  likväl 
hoppas  jag  att  genom  offentliggörandet  af  dessa  rader 
haf\a  bidragit  med  en  liten  sten  till  uppbyggandet  af  en 
på  vetenskaplig  och  logisk  grund  hvilande  organisation  för 
teknisk  storindustri.  —  Technik  und  Wirischaft. 

dl-  A — n. 


OM  MASKINFÖRSÄKRING. 

Pa  senare  tiden  har  framkommit  en  försäkringsform,  som 
har  till  ändamål  att  försäkra  maskinanläggningar  mot  skador. 

Denna  försäkring  omfattar  ersättning  för  skador,  som 
under  försäkringstiden  drabba  de  försäkrade  maskinerna  och 
mekaniska  anordningarna 

a)  till  följd  af  olyckshändelser  genom  verksamhetens  utöfvande, 

b)  till  följd  af  arbetarnas  eller  andra  personers  bristande  skick¬ 
lighet,  försumlighet  eller  illvilja, 

c)  genom  storm,  skyfall  eller  isdrift, 

d)  genom  kortslutningar, 

e)  vid  monteringar  eller  demouteringar  inom  själfva  verksam¬ 
hetsområdet, 

f)  till  följd  af  gjut-  eller  materialfel. 

Pa  särskild  ansökan  kan  forsäkringen  mot  tilläggspretnie 
äfven  omfatta  skador,  förorsakade  genom  öfversvämning. 

Premierna  gälla  för  en  ersättningsskyldighet  af  80  %  af 
skadans  värde;  genom  en  tilläggspremie  af  25  %  lämnas  dock 
ersättning  för  skadans  fulla  värde,  likväl  med  afdrag  af  den 
s.  k.  själfrisken,  som  vanligen  utgör  kr.  50. 

Försäkringen  är  sa  ordnad,  att  försäkringstagaren  har 
rätt  att,  då  skada  uppstått,  genast  gå  i  författning  om  att  låta 
reparera  densamma  antingen  å  egen  verkstad  eller  hvar  helst 
han  önskar.  I  förra  fallet  debiteras  reparationen,  som  om  den 
vore  verkställd  på  en  främmande  verkstad,  i  senare  fallet  läm¬ 
nas  ersättning  med  ledning  af  reparatörens  räkning.  Möjligen 
uppkommande  meningsskiljaktigheter  afgöras  af  sakkunnige, 
som  utses  af  båda  parterna. 

Ersättning  utgår 

a)  vid  skada,  som  kräfver  reparation  af  de  skadade  föremålen: 

de  verkliga  reparationskostnaderna  (på  grundvalen  af  å  arbets¬ 
platsen  gällande  dagaflöningar),  beräknade  i  samma  proportion, 
som  det  skadade  föremålets  försäkringssumma  står  till  dess  even¬ 
tuellt  högre  nyanskaffningsvärde,  inkl.  fundament,  vanlig  gods¬ 
frakt  och  montering. 

Med  reparation  förstås  fullständigt  återställande  till  ur¬ 
sprunglig  form  och  konstruktion  af  en  skadad  maskin  eller 
mekanisk  anordning.  Förändringar,  tillägg  och  förbättringar, 
som  utföras  samtidigt  med  en  reparation,  ersättas  ej.  Bolaget 
lämnar  icke  heller  ersättning  för  provisorisk  reparation  af  ett 
skadadt  föremål.  Försäkringen  träder  ur  kraft  i  hvad  rör  det 
skadade  föremålet,  intill  dess  fullständig  reparation  ägt  rum. 
Bolagets  ersättningsskyldighet  bestämmes  efter  skadans  om¬ 
fång  före  den  provisoriska  reparationens  företagande. 

b)  vid  fullständig  förstörelse  af  ett  försäkringsföremal:  dess 
värde  vid  tiden  närmast  före  skadetillfället,  inkl.  fundament, 
vanlig  godsfrakt  och  montering.  Försäkringstagaren  är  likväl 
skyldig  att  taga  de  fortfarande  på  något  sätt  användbara  de¬ 
larna  af  den  förstörda  maskinen  i  likvid  till  deras  taxerings¬ 
värde. 

En  maskin  eller  en  mekanisk  anordning  anses  fullstän¬ 
digt  förstörd,  då  reparationskostnaderna  uppgå  till  eller  öfver- 
stiga  ett  motstvarande  föremåls  m-anskaffningsvärde  vid  skade¬ 
tillfället. 

Försäkringstagaren  är  skyldig  att  själf  stå  risken  för  i 
försäkringsbrefvet  angifvet  belopp.  Denna  själfrisk  får  ej  på 
annat  håll  försäkras. 
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Denna  försäkringsform  har  existerat  på  kontinenten  sedan 
c:a  8  år  och  där  vunnit  så  stor  tillslutning,  att  omkring  4  000 
fabriker  försäkrat  sina  maskiner  mot  skada.  I  Sverige,  där 
maskinförsäkringen  bedrifvits  sedan  omkring  1 1/2  år,  liafva 
omkring  150  försäkringar  afslutats,  och  tillslutningen  blir  med 
livarje  dag  större,  i  den  mån  fabrikanterna  lära  sig  inse  nyttan 
af  denna  försäkringsgren. 


FÖRENINOSM  ED  DELAN  DEN. 

SVENSKA  T EKNOLOQ FÖRENINGEN. 

Afdelningen  för  Väg-  och  Vattenbyggnadskonst  sam¬ 
manträdde  måndagen  den  14  dennes  under  professor  C.  J.  Magnells 
ordförandeskap.  Härvid  invaldes  i  Afdelningen  ingeniörerna  John 
Roos  af  Iljälmsäter  samt  Ivar  Kreuger. 

Sekreteraren  uppläste  en  af  honom  enligt  Afdelningens  beslut 
uppgjord  P.  M.  öfver  f.  n.  inom  Afdelningen  existerande  kommittéer, 
hvilka  befunnos  vara  6  st.  På  framställning  af  ingeniör  Holmberger 
beslöts  att  hos  »kommittén  för  revision  af  ingeniörstaxanr>  göra 
hemställan  om  utlåtande  snarast  möjligt. 

En  från  Föreningens  styrelse  inkommen  skrifvelse  upplästes, 
innehållande  en  uppmaning,  att  Afdelningen  måtte  taga  hänsyn  till 
vissa  uti  en  resolution  vid  Andra  Sektionens  årsmöte  angifna  syn¬ 
punkter,  som  böra  beaktas  vid  valet  af  öfverläggningsämnen.  Sagda 
resolution,  som  finnes  intagen  i  T.  T:s  Allm.  Afd.  för  i  år  sid.  178, 
upplästes  likaledes.  Skrifvelsen  lades  till  handlingarna  utan  dis¬ 
kussion. 

Därjämte  förelåg  ännu  en  skrifvelse  från  Föreningens  styrelse, 
innehållande  en  anhållan  om  yttrande  beträffande  Afdelningens  ställ¬ 
ning  till  frågan  om  utredning  af  vissa  spörsmål,  som  stå  i  samband 
med  industriens  anspråk  på  Sveriges  vattenkraft.  Efter  uppläsandet 
af  denna  skrifvelse  och  den  resolution  vid  Andra  Sektionens  årsmöte, 
som  gifvit  anledning  till  frågans  upptagande  (se  T.  T.  Allm.  Afd. 
för  i  år  sid.  178),  begärdes  ordet  af  civilingeniör  Sven  Lubeck,  som 
ansåg,  att  de  frågor,  som  i  resolutionen  särskildt  angåfvos  såsom 
förtjänta  af  utredning,  icke  alls  behöfde  någon  utredning,  men  att 
däremot  det  vore  af  stor  betydelse  att  klargöra,  hvilka  mera  positiva 
åtgärder  borde  och  kunde  vidtagas  för  att  hjälpa  industrien  att 
nyttiggöra  Sveriges  vattenkraft  för  sina  behof.  Efter  en  kort  dis¬ 
kussion  beslöt  Afdelningen  att  i  en  skrifvelse  underrätta  Föreningens 
styrelse,  att  Afdelningen  gärna  ville  genom  insättande  af  några  af 
dess  medlemmar  i  en  blandad  kommitté  medverka  till  utredande  af 
de  frågor,  som  stå  i  samband  med  industriens  anspråk  på  Sveriges 
vattenkraft,  men  att  Afdelningen  ansåge  det  vara  ett  villkor  för 
fruktbarheten  af  ett  dylikt  arbete,  att  utredningen  icke  måtte  in¬ 
skränka  sig  till,  snarare  alls  ej  uppehålla  sig  vid  de  2  i  resolutionen 
särskildt  omnämnda  spörsmålen,  utan  måtte  behandla  ämnet  i  hela 
dess  omfattning. 

Ordföranden  meddelade,  att  han  i  enlighet  med  erhållet  upp¬ 
drag  att  representera  Afdelningen  vid  Sjöfartskongressen  i  Petersburg 
närvarit  vid  densamma,  och  redogjorde  med  några  ord  för  sina  in¬ 
tryck  därifrån. 

Härefter  begärdes  ordet  af  civilingeniör  A.  Knös,  som  bad  att 
få  framställa  en  förfrågan  till  någon  närvarande  representant  för 
styrelsen  eller  eljes  någon,  som  därom  kunde  upplysa,  huru  det 
kommit  sig,  att  styrelsen  icke  expedierat  Afdelningens  för  afsändande 
till  K.  Majt.  afsedda  skrifvelse  i  entreprenadfrågan,  utan  i  stället  re¬ 
mitterat  ärendet  till  de  andra  afdelningarna.  Han  ville  härvid 
särskildt  betona,  hvilken  betydelsefull  principfråga  det  måste  vara, 
huruvida  ett  ärende,  på  hvars  framförande  en  af  Föreningens  afdel- 
ningar  nedlagt  arbete,  skall  kunna  hindras  i  sin  vidare  skyndsamma 
behandling  genom  fordran  på  remiss  till  andra  afdelningar.  I  detta 
särskilda  fall  gällde  det  nu  en  synnerligen  aktuell  fråga,  som  dess. 
utom,  enligt  talarens  mening,  alls  icke  stode  i  något  ovillkorligt  be¬ 
roende  af  de  öfriga  afdelningarna. 

Härpå  svarade  ingeniör  Holmberger,  enär  Afdelningens  både 
ordinarie  styrelseledamot  och  dennes  suppleant  nu  vore  frånvarande, 
att  remissfrågan  väckts  på  tal  i  styrelsen  af  representanten  för  Afd. 
för  Mekanik,  som  ansåg,  att  äfven  denna  afdelning  och  sannolikt 
äfven  andra  skulle  hafva  anledning  att  från  sina  synpunkter  styrka 
de  motiv,  som  låge  till  grund  för  väg-  och  vattenbyggnadsafdel- 
ningens  framställning  i  fråga  om  entreprenader  och  leveranser 
och  möjligen  i  öfrigt  hafva  något  att  tillägga.  Förutom  andra  in¬ 
stämmanden  i  denna  mening  erhöllos  sådana  äfven  från  Väg-  och 
Vattenbyggnadsafdelningens  både  ordinarie  styrelseledamot  och  dennes 
suppleant,  hvilka  båda  voro  närvarande  vid  ifrågavarande  samman¬ 
träde.  Med  anledning  häraf  ansåg  sig  styrelsen  böra  vidtaga  remissen. 


Ingeniör  Knös  beklagade,  det  frågan  på  detta  sätt  bli 
ryckt,  betonade,  att  det  vore  ett  lifsvillkor  för  hela  vårt  f 
arbete  att  icke  blifva  intvingadt  i  för  tunga  former,  samt 
att  åt  Afdelningens  styrelse  måtte  uppdragas  att  framhå 
synpunkter  i  en  skrifvelse  till  Föreningens  styrelse.  Efter  e 
diskussion,  hvaruti  äfven  deltogo  ordföranden  och  ingeniör 
beslöt  Afdelningen  dels  gifva  sin  styrelse  nämnda,  af  ingeni 
föreslagna  uppdrag,  dels  därjämte  uppdraget  att  i  skrifvelser  1 
samtliga  öfriga  afdelningar  att  genom  sin  behandling  af  äm 
fördröja  ärendets  skyndsamma  expedierande  till  K.  Majt  i  si 
utarbetade  form 

Till  sist  höll  civilingeniör  N.  Fröman  ett  föredrag  0 
nadsplanerna  och  de  tekniska  anordningarna  vid  offentliga  . 
hvarvid  anfördes  exempel  från  såväl  Sverige  som  utlandet 
draget  illustrerades  med  talrika  ritningar,  speciellt  från  d 
byggnad  varande  slakthuset  i  Stockholm,  äfvensom  ljusbilder 
vyer,  interiörer  och  detaljer  fr-ån  in-  och  utländska  slakthi 
ningar. 

Afdelningen  för  Elektroteknik  sammanträdde 
den  19  dennes,  hvarvid  först  trenne  från  Föreningens  sty 
komna  skrifvelser  behandlades.  Rörande  entreprenadfrågar 
tillsättande  af  en  kommitté,  bestående  af  ingeniörerna  C.  A 
der  och  A.  Hultman  samt  byrådirektör  E.  I.  Billing  för  fr; 
dare  behandling.  Beträffande  frågan  om  industriens  anspråk 
riges  vattenkraft  förklarade  sig  Afdelningen  villig  att  utse  il 
tanter  i  en  blandad  kommitté. 

Härefter  höll  byråingeniör  Ivan  Öfverholm  ett  föredr 
rande  ett  referat  öfver  den  i  våras  utkomna  redogörelsen  ö 
tens  Järnvägars  försök  med  elektrisk  drift.  Efter  föredrag 
en  stunds  diskussion.  Föredraget  och  diskussionen  komma  ■ 
ligt  refereras  i  Tidskriftens  afdelnings  för  Elektroteknik  nur 
Oktober  d.  å. 


TSDSKRiFTS-ÖFVERSlKT. 

De  med  *  betecknade  uppsatserna  äro  illustrerade. 
Svensk  Pappers=Tidning,  Sept.  15.  -  Svenska  pap 
cellulosaingeniörsföreningens  möte  i  Norrköping  den  15  au 

—  Konsulatberättelse  angående  Tysklands  import  från  Sve 
1  908.  —  Bruksägaren  Karl  af  Ekström  mot  ingeniör  A.  k 

Teknisk  Ugeblad,  Sept.  18.  —  Underhållet  af  lande 
en  stor  teknisk  uppgift.  —  Regleringen  af  Fredriksstad  efter 

—  Uppvärmningssystemet  för  Trondhjems  domkyrka.  —  C 
kontra  lerrör*.  —  Från  teknikermötet  i  Bergen,  stadens  byggn; 

Tekniska  Föreningens  i  Finland  förhandling 

—  Panamakanalen*.  —  Fotografier  i  naturliga  färger.  —  Brc 
i  Förenta  Staterna. 

Arkitektur,  Sept.  —  Invigning  af  tekniska  hög: 
Helsingfors.  —  Taklistens  betydelse.  —  Förlagsaktiebolage 
hus  i  Helsingfors*.  —  Täflan  till  folkskolehus  i  Tammerl 
Billiga  enfamiljshus  för  medelklassen*. 

Deutsche  Bauzeitung,  Sept.  19.  —  Utställningen  i 

1908*.  —  Kloakanläggningen  i  Osnabriick  och  å  densamma  i 
skada  genom  inverkan  af  svafvelsyresurt  vatten*. 

Dinglers  Polytechnisches  Journal,  Sept.  19. 
ning  af  kraftförbrukningen  hos  rör-kulkvarnar*.  —  Lyftam 
å  tyska  skeppsbyggeriutställningen  Berlin  1 90S 1  •  —  Lag 
luftens  rörelse  i  ventiler  och  ledningar  till  kolfkompresst 
Nyheter  inom  tegelindustrien*.  —  Polyteknisk  öfverblick. 

Zeitschrift  des  Vereines  deutscher  Ingenieui 

ig.  —  Bergsbanan  vid  Heidelberg*.  —  Krankonstruktioner 
ciella  ändamål*.  —  Försök  att  utforska  luftmotståndet  hos 
med  rörelseriktningar  parallella  sidoytor*.  —  Från  Förenim 
årskongress. 

Engineering,  Sept.  18.  —  Nyaste  framsteg  inoi 
brikationen.  —  Maskineri  till  kvarnverk*.  —  Från  British  As> 
möte  i  Dublin.  —  Dubbel  axelsvarf*.  —  Stansmaskin  för 

—  100  eff.  hästkrafters  oljemotor  för  sjötjänst*.  —  Järnvar 
år  1907*.  —  Den  kungl.  kommissionen  för  oskadliggörandi 
akvatten.  —  Den  ryska  pansarkryssaren  »Rurik»,  maskmt 
Sifferresultat  från  55  elektriska  spårvägsinstallationer. 

Chemiker  Zeitung,  Sept.  19.  —  Lekvifiering  af  hel 
Brunkolsindustrien  under  år  1907.  —  Den  tyska  apotekarefoi 
årskongress  i  Darmstadt  d.  8 — 10  sept.  1908. 
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tta  n:r  af  Allmänna  Afdelningen  följa:  Tionde  häftet  af  Afdelningen 
LEKTROTEKNIK,  innehållande:  Enfasbanan  Klockrike  -  Borensberg, 
WijkboYn  och  J.  Körnnr;  Hemsjö  kraftaktiebolag,  af  Per  Frenell; 
i  at  från  Afd:s  septembersammanträde. 


Tionde  häftet  af  Afdelningen!  för  ARKITEKTUR  och  DEKORATIV 
KONST  innehållande:  Ett  par  timmerbyggnader  och  några  rön  vid  deras  upp¬ 
förande.  af  L.  I.  Wahlman;  Principerna  för  en  rationell  affärsledning  på  ett 
arkitektkontor  ;  Danska  arkitekttidskriftens  10-års-jubileum ;  Spridda  meddelan¬ 
den  ;  Föreningsmeddelanden. 


AMERIKANSKA  TANKAR  OM  KOMMUNALISERING  AF 

ALLMÄNNYTTIGA  FÖRETAG. 


iom  ett  inlägg  i  denna  viktiga  fråga,  aktuell  öfverallt  och  ej 
Amerikas  Förenta  Stater,  där  äfven  politiska  hänsyn  spela 
)11,  lämna  vi  här  nedan  ett  par  referat  dels  ur  ett  kom- 
:  tänkande,  infördt  i  Electrical  World  d.  20,  27  juli  och  10 
å.,  dels  ur  ett  föredrag,  hållet  af  John  W.  Hill,  M.  Am. 
.  E.,  inför  .  Central  States  Water  Works  Association  och  in- 
Engineerig  News  d.  10  okt.  f.  å. 

För  att  utreda  denna  fråga  hade  National  Civil  Federa- 
illsatt  en  kommitté  af  4  personer. 

Två  af  ledamöterna,  hrr  Walton  Clark,  vice  president 
e  United  Gas  Improvement  C:o  i  Philadelphia,  och 
's  L.  Edgar,  president  of  the  Edison  Electric  &  Illu- 
ing  C:o  i  Boston,  kritisera  skarpt  de  undersökta 
unala  verken,  då  däremot  de  två  andra,  prof.  Frank 
is  från  Boston,  president  of  the  National  Public  Owner- 
League,  och  Edv.  W.  Bemis,  superintendent  of  the 
and  water-works,  finna  mycket  till  deras  förmån. 
3rra  framhålla  med  erfarenheter  både  från  England 
.merika,  i  synnerhet  från  det  senare,  att  där  kommu- 
iringen  har  öfverflyttats  från  den  filosofiska  diskus- 
ns  område  till  den  praktiska  verkligheten,  har  den 
il  ligen  kommit  till  korta;  de  senare  däremot  intaga 
aest  föihoppningsfulla  ställning  till  kommunaliseringen 
'amhålla,  att  den  i  förhållande  till  det  privata  ägan- 
ar  både  färre  och  mindre  väsentliga  fel.  »Det  är 
kommunala  utan  det  privata  ägandet  som  är  ansva- 
3r  våra  periodiska  kriser  och  industriens  ruin»,  säger 
1  Parsons.  Mr.  Bemis  håller  före,  att  den  största  orsa- 
till  kommunaliseringens  seglifvenhet  ligger  i  ämbets- 
•  akorporationernas  nära  beroende  under  förvaltningarna, 

1  s  som  de  kommunala,  hvilket  beroende  han  förkla- 
ira  fördärfligt  för  politisk  renhet,  demokrati  och  fria 
itioner. 

detta  sammanhang  anse  hrr  Edgar  och  Clark,  att 
nda  i  att  uppbygga  politiska  system  med  statstjänste¬ 
ns,  basis  nu  delvis  existerar  i  amerikanska  samhällen, 
tt  den  ödesdigra  verkan  skulle  bli  mycket  större,  om 
c  i  gasverks-,  elektricitetsverks-  och  spårvägstjänstemän 
:  gare  tillkomme. 


Hrr  Edgar  och  Clark  uppställa  talrika  skäl  mot  kom¬ 
munaliseringen,  och  ett  mycket  viktigt  sådant  är,  att  i 
åtskilliga  brittiska  städer,  som  hafva  pröfvat  densamma, 
det  har  befunnits,  att  statstjänstemannaorganisationen  utgör 
ett  allvarligt  hot  mot  samhället  själft,  och  såsom  resultat 
däraf  är  frågan  om  beröfvandet  af  politiska  rättigheter 
för  statstjänstemän  allvarligen  ifrågasatt  i  England.  Kunde 
kommunala  tjänstemän  i  Amerika  politiskt  organiseras, 
skulle  de  öfriga  röstberättigade  befinna  sig  under  ett  de¬ 
mokratiskt  tyranni,  icke  mindre  plågsamt  för  den  indivi¬ 
duellt  förtryckte  och  icke  mindre  skadligt  för  statens  väl¬ 
färd  än  en  despots  tyranni. 

Det  i  England  föreslagna  botemedlet,  beröfvandet  af 
medborgerliga  rättigheter,  förklaras  vara  otänkbart  i  Förenta 
Staterna.  Under  kommunalt  ägande  af  allmännyttiga  före¬ 
tag  förklaras  alla  de,  som  stå  under  styrelsens  kontroll, 
vara  utsatta  för  ständiga  frestelser:  för  det  första  genom 
tillfället  att  bygga  upp  ett  politiskt  system  med  stats¬ 
tjänstemän  ss.  basis,  och  för  det  andra  genom  tillfället 
att  otillbörligt  gynna  leverantörer  i  hopp  om  antingen  finan¬ 
siella  eller  politiska  fördelar. 

Kommittén  hade  studerat  åtskilliga  af  de  förnämsta 
gas-  och  elektricitetsverken,  såväl  kommunala  som  privata, 
och  hade  hrr  Edgar  och  Clark  icke  funnit  något  att  sär- 
skildt  prisa  hos  de  kommunala  och  litet  att  klandra  hos 
de  privata. 

Det  allmänna  intrycket  var,  att  ingen  vid  de  kom¬ 
munala  verken  mera  intresserade  sig  för  sina  plikter,  än 
som  var  alldeles  nödvändigt  för  honom  för  att  sköta 
arbetet,  och  att  ingen  vare  sig  utom-  eller  inomhus  var 
intresserad  af  att  utföra  ett  arbete  på  ett  effektivt  sätt. 

Män,  som  blifvit  orkeslösa,  få  stanna  på  ansvarsfulla 
platser  längre  än  de  borde,  och  de  bästa  männen  hindras 
ofta  att  stiga  i  graderna. 

Hvad  den  finansiella  sidan  beträffar,  lämnas  en  ut¬ 
tömmande  skildring  af  de  ekonomiska  operationerna  för 
kommunala  och  privata  företag  både  i  England  och  För¬ 
enta  Staterna,  och  framgår  däraf,  att  de  brittiska  städernas 
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skulder  oerhördt  ökats  genom  dessa  operationer,  hvilket 
äfven  medgifves  af  kommunaliseringens  försvarare.  Till 
sist  framhålla  motståndarne,  att  kommunaliseringsprinci- 
pen  får  allt  större  omfång,  och  att  dess  vänner  i  Eng¬ 
land  redan  förhoppningsfullt  se  framåt  till  »kommunalise- 
ring  af  provinser»,  d.  v.  s.  att  de  för  gas,  vatten,  spår¬ 
vägar  och  elektricitet  nu  fordra  nationell  styrelse,  ägande¬ 
rätt  och  skötsel.  De  ha  sålunda  öfvergifvit  kommunali- 
seringsprincipen  och  kommit  till,  hvad  de  hela  tiden  haft 

ss.  baktanke — socialism. 

Till  förmån  för  kommunaliseringen  framhåller  prof. 
Parsons,  att  allt  för  mycken  vikt  ägnas  åt  den  rent  finan¬ 
siella  sidan  af  frågan.  »Pengar  böra  icke  underskattas, 
men  lif,  frihet,  rättvisa,  dygd  och  intelligens  —  resultatet 
af  våra  sociala  institutioner  —  äro  af  ännu  större  vikt  än 
pengarna.»  Äfven  hvad  de  finansiella  resultaten  beträffar, 
håller  han  före,  att  kommunaliseringen  är  fördelaktig. 

I  många  fall  hålla  de  kommunala  verken  priserna 
lägre,  och  där  de  ej  så  göra,  kommer  dock  öfverskottet 
samhället  till  godo  i  form  af  bättre  anläggningar  och  skötsel, 
amortering  och  skattelindring  i  st.  för  att  ss.  vid  privata 
företag  öfvergå  till  aktieägarne. 

Mr.  Bemis  framhåller,  att  de  kommunala  tjänstemän¬ 
nen  vanligen  få  lika  goda  löner  som  vid  privata  verk 
och  vanligen  också  endast  8  timmars  arbetsdag,  då  där¬ 
emot  9  å  10  timmar  är  det  vanliga  vid  privata,  där  dess¬ 
utom  negrer  användas  i  större  utsträckning  ss.  arbetare  i 

st.  för  hvita  män. 

Hvad  England  beträffar,  har  det  särskildt  studerats 
af  de  utsända  experterna,  och  framhålla  kommunalise¬ 
ringens  försvarare,  att  experirnentstadiet  där  är  passeradt, 
och  att  de  kommunala  verken  därstädes  i  nästan  hvarje 
fall  gifva  ett  bättre  arbete  för  lägre  pris  än  de  privata. 

Vidare  framhålles,  att  verkligt  ägande  och  skötsel  ej 
äro  nödvändiga  för  framgången  af  kommunaliseringsprincipen. 
Makten  att  kunna  handla  är  i  många  fall  lika  effektiv 
som  handlingen  själf;  blotta  faktum,  att  en  stad  har  makt 
att  inskrida  och  själf  omhändertaga  ett  företag,  gör  ofta 
utöfningen  af  denna  makt  öfverfiödig. 

De  skäl,  som  kommit  England  att  kommunalisera,  äro 
många.  Först  bland  dem,  ehuru  icke  det  viktigaste,  är 
önskan  att  för  det  allmänna  draga  fördel  af  företagen. 
För  det  andra  är  det  önskan  att  befria  staden  från  att  blifva 
uppskörtad  af  privata  bolag  och  för  det  tredje  den  all¬ 
männa  önskan  att  få  bättre  betjäning  för  billigare  pris. 

Som  ett  fjärde  skäl,  hvilket  har  spelat  en  framstående 
roll  i  Förenta  Staterna,  men  ej  heller  är  okändt  i  Eng¬ 
land,  nämnes  privat  drifna  verks  motarbetande  af  stadens 
välfärd. 

Och  för  det  femte  tron,  att  kommunaliseringen  skulle 
tillåta  samordnandet  af  allmänna  tjänster  på  ett  sätt,  som 
är  omöjligt,  där  skilda  tjänster  handhafvas  af  olika  privata 
bolag.  Motståndarne  framhålla  i  st.  lämpligheten  af  att 
reglera  de  privata  bolagen  hellre  än  att  antaga  kommunali¬ 
seringens  idé.  —  —  — 

Mr.  Hill  är  afgjord  motståndare  till  kommunaliserings¬ 
principen  och  framhåller  ss.  en  känd  sak,  att  privata 
företag  ställa  sig  billigare  och  arbeta  mera  ekonomiskt  än 
kommunala. 

Vid  anläggningen  och  driften  af  kommunala  verk 
skall  en  mängd  kommunalmän,  som  föga  eller  intet  förstå 
af  arbetet,  vara  med  därpå  och  således  hindra  arbetets 
utförande  och  fördyra  detsamma. 


Det  egna  initiativet  hos  arbetschefen  förkväfves  c 
nom  en  mängd  inskränkningar  och  kontroller. 

Vid  privata  företag  värderas  deras  enskilda  initiat 
men  vid  kommunala  anses  det  hardt  när  af  ondo. 

Faktum  är  ock,  att  man  af  denna  orsak  sällan  vini 
landets  förnämsta  förmågor  till  ledare  af  kommunala  ; 
beten. 

Mr.  Hill  har  jämfört  driftkostnaderna  för  en  del  vatte 
ledningsverk,  såväl  kommunala  som  privata,  och  har  d. 
vid  funnit,  att  kostnaderna  för  kol  och  rekvisita  ställa 
jämförelsevis  lika,  medan  arbetskostnaden  för  de  ko:, 
munala  verken  är  2  å  3  ggr  större  än  vid  de  priva 
Med  andra  ord,  staden  använder  3  man  för  att  utfcj 
1  mans  arbete. 

Äfven  här  anses  politiken  spela  in. 

Att  slösa  med  kol  är  ingen  politisk  fördel,  då  d 
emot  för  de  kommande  valen  är  en  afgjord  fördel  ; 
slösa  med  arbetskraft.  Två  män  ha  två  röster,  men  < 
ha  ändå  mera;  kolet  som  brinner  i  ugnarna,  kan  k) 
rösta,  hvarför  det  ej  tjänar  till  något  att  slösa  med  d. 

Städer  kunna  uppskörtas  af  enskilda  bolag,  men 
dast  med  stadsfunktionärernas  hjälp  och  medgifvande.  .‘i 
de  ensamma,  äro  bolagen  för  att  få  behålla  sina  privi 
gier  tvungna  att  gå  allmänhetens  önskningar  till  raöi 
och  lämna  den  sina  tjänster  till  hyggligt  pris. 

Till  sist  framhåller  äfven  mr.  Hill,  att  kommunali 
ringen  hindrar  dugliga  mäns  avanceinent,  äfvensom  odr 
ligt  folks  afskedande. 

Vidare  kan  vid  ett  kommunalt  företag  den  enskiii 
förtjänsten  ej  belönas  så,  som  sig  bör,  genom  förflyttni 
till  ansvarsfullare  platser  och  genom  större  löner. 

Det  oberoende  af  plan  och  handling,  som  är  1 
väsentligt  för  att  effektivt  leda  privata  företag,  är  it: 
möjligt  vid  kommunala. 

A.  B—h 
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Härefter  inledde  direktör  J.  Sigfr.  Edström,  Väster 
diskussion  beträffande :  lämpligaste  organisationen  för  medelsfj 
svenska  städers  tekniskt-kommersiella  verk  och  inrättningar.  Efj 
att  hafva  anmärkt,  att  föredraget  ej  gällde  medelstj 
svenska  städers  tekniskt-kommersiella  verk  och  inrättr 
gar  i  detalj  utan  organisationen  af  städernas  kommuni 
förvaltning  med  hänsyn  tagen  till  dessa  verk  och  de: 
tekniskt  bildade  chefer,  meddelade  talaren,  att  han 
sändt  frågoformulär  beträffande  den  nuvarande  organi 
tionen  till  svenska  städer  i  storlek  mellan  10  000 — 21  c 
invånare,  d.  v.  s.  till  inalles  15  städer.  Svaren  pa  de: 
voro  sammanförda  i  en  öfverskådlig  tabell.  Talaren 
förde  några  generella  drag  ur  de  erhållna  svaren  f 
yttrade  följande: 

»Det  är  af  synnerligen  stort  intresse  iakttaga,  h 
olika  utvecklingen  gått  på  de  skilda  orterna.  Gifve" 
gör  den  enskilde  individens  större  eller  mindre  arbets 
pacitet  sig  märkbar,  och  hafva  därför  äfven  ganska  st 
städer  många  olika  befattningar  hopade  på  ett  fatal  1 
soner.  I  allmänhet  har  detta  dock  vållat  missnöje,  < 
planer  till  omändring  af  organisationerna  omtalas, 
arbeten,  som  föreskrifvas  af  byggnadsförordningen,  äro 
omhänderhafda  af  en  stadsingeniör,  än  en  stadsarkitt 
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ns  yttre  arbeten,  såsom  gator  och  vägar,  kloakled- 
-  m.  m.,  handhafvas  i  allmänhet  af  en  byggnads- 
som  äfven  sköter  hamnarbetena,  där  ej  hamningeniör 
,  och  husbyggnader,  där  ej  stadsarkitekt  finnes. 
,'atten-,  gas-  och  elektricitetsverk  skötas  oftast  af 
personer. 

)rätselkamrarne  i  de  olika  städerna  ha  i  allmänhet 
släppa  detaljerna  med  gas-,  vatten-  och  elektricitets- 
it  en  eller  flera  särskilda  styrelser, 
förande  samarbetet  mellan  de  olika  styrelserna,  d.  v.  s. 
råga,  om  en  »förenande  länk»  finnes  dem  emellan, 
i  allmänhet  brist  råda.  I  de  flesta  städer  samarbeta 
e  olika  styrelsernas  ordförande  och  äfven  deras  in- 
er.  Några  städer  besvara  min  fråga  kategoriskt  med 
under  det  att  andra  peka  på  det  i  tekniska  saker 
3ga  sammanhållande  organet  »stadsfullmäktige»,  samt 
2n  Karlstad,  som  bäst  slår  hufvudet  på  spiken  ge- 
itt  svara  »nej  tyvärr». 

förande  drätselkammarledamöternas  uppdelning  af 
na,  så  hafva  ett  fåtal  städer  verkställt  sådan.  En 
uppdelning  torde  vara  fördelaktig,  då  man  i  så  fall 
ivem  som  bär  ansvaret  och  till  hvem  man  skall 

sig. 

om  man  ser  är  det  i  allmänhet  ej  så  synnerligen 
satoriskt  ordnadt  i  våra  medelstora  städers  förvalt- 

ifvergår  jag  nu  att  ur  det  material,  som  föreligger, 
ippställa  en  viss  norm  för  en  medelstor  svensk  stads 
mation  af  dess  tekniskt  kommersiella  verk,  så  bör 
nnämna,  att  en  dylik  uppställning  blott  kan  vara 
11,  då  ju  dels  förhållandena  äro  olika  på  olika  orter 
;ls,  som  förut  angifvits,  den  enskilde  individens  ar- 
måga  spelar  en  betydande  roll.  Jag  tillåter  mig 
lärmed  göra  ett  försök. 

idschefen  bör  stå  främst  bland  de  tekniska  ledarne 
f  en  stad.  Han  bör  vara  biträdande  åt  drätselkam- 
laren,  handhafva  alla  yttre  nybyggnader  och  under- 
ållsarbeten,  ordna  alla  stadens  inköp  af  material  m.  m. 

I  städer,  där  ej  hamningeniör  finnes,  omhänder- 
afver  han  hamnens  nybyggnads-  och  underhållsar- 
eten  och  sorterar  för  de  senare  under  hamnstyrel- 
?n.  Beträffande  stadens  nya  husbyggnader,  såsom 
'cempelvis  rådhus,  stadshus,  teater,  varmbadhus  m.  m., 
r  nog  lämpligast  att  byggnadschefen,  med  tillfällig 
jälp  för  utredningar  och  eftersyn,  sköter  äfven  dessa 
rbeten. 

En  stadsarkitekt  eller  stadsbyggmästare  torde  för 
e  medelstora  städerna  ej  behöfvas,  utan  kunna  ar¬ 
stena,  som  tillhöra  byggnadsförordningen,  skötas  af 
i  assistent  till  byggnadschefen. 

Kloakledningarna  borde  i  sin  egenskap  af  verkligt 
m fattande  byggnadsarbeten  vara  underställda  bygg- 
adschefens  afdelning. 

Byggnadschefen  bör  vara  verklig  eller  adjungerad 
iedlem  i  byggnadsnämnden,  hälsovårdsnämnden,  gas- 
sh  elektricitetsverksstyrelsen,  vattenledningsstyrelsen 
mit  öfriga  tekniskt-kommersiella  styrelser  och  kom- 

ittéer. 

På  så  sätt  blir  han  »den  förenande  länken»,  som 
dier  samman  hela  den  tekniska  stadsorganisationen. 
geniören  bör,  där  sådan  anses  nödvändig,  sköta  de 
igelägenheter,  som  åläggas  honom  af  byggnadsför- 

rdningen. 


Om  hans  arbetskapacitet  och  förmåga  räcker  till 
mera  arbete,  torde  han  kunna  biträda  byggnadschefen 
vid  exempelvis  stadens  nya  husbyggnader  samt  efter¬ 
syn  af  stadens  äldre  byggnader. 

Gasverksin geniören , 

Elektricitetsingeniören  och 

Va/ten  le  dn  ingsingeniören  böra  hvar  och  en  handhafva  sina 
respektive  verk  och  inrättningar.  I  deras  styrelser 
sitter,  som  förut  nämnts,  byggnadschefen,  som  alltså 
på  sätt  och  vis  är  dessa  ingeniörers  förman. 

Sistnämnda  3  befattningar  kunna  förenas  å  en 
person,  därest  hans  tid  tillåter  honom  att  sköta  dem 
alla,  eventuellt  med  tillhjälp  af  assistenten  för  de 
olika  afdelningarna. 

Jag  har  tillåtit  mig  föreslå  det  här  angifna  ämnet,  i 
tanke  att  det  kunde  blifva  af  intresse  för  föreningens 
medlemmar,  af  hvilka  ju  många  direkt  beröras  af  det¬ 
samma.  Jag  hoppas  att  från  den  rika  erfarenhet,  som 
sta  medlemmarne  till  buds,  få  ytterligare  belysning  af 
frågan,  och  att  den  genom  diskussionen  må  blifva  ytter¬ 
ligare  klargjord  och  utredd.» 

Under  den  härefter  följande  diskussionen  yttrade  sig  först  in- 
geniör  C.  G.  Wessberg,  Helsingborg,  som,  framhållande  att  under  en 
byggnadschef  efter  inledarens  förslag  skulle  kunna  tänkas  komma 
att  sortera  ända  till  12  olika  verk  och  inrättningar,  betviflade,  att 
en  sadan  byggnadschef  skulle  kunna  erhålla  för  sina  göromål  erfor¬ 
derlig  universalutbildning,  samt  fruktade  för  att  han  ej  skulle  komma 
att  stå  fri  från  alla  »biintressen».  Tviflade  på,  att  det  skulle  kunna 
uppstå  ett  godt  samarbete  emellan  en  dylik  icke  fackutbildad  bygg¬ 
nadschef  och  den  fackutbildade  föreståndaren  för  t.  ex.  ett  gas-  eller 
elektricitetsverk  och  satte  i  fråga  behöfligheten  af  någon  »teknisk¬ 
ekonomisk  förenande  länk»  samt  yttrade  slutligen: 

»En  stads  tekniska  verk  och  industrier  få  ej  skötas  som  ett 
stort  embetsverk.  De  äro  industrier  och  affärer  och  skola  skötas 
som  sådana.  Hvarje  verk  bör  därför  hafva  sin  fackutbildade  chef, 
sin  egen  bokföring  och  sortera  under  en  styrelse.  I  denna  sty¬ 
relse  föredrager  ingeniören  de  förekommande  ärendena  och  för¬ 
slagen  samt  mottager  de  närmare  instruktioner  och  beslut,  som 
styrelsen  fattar.  Sorterar  styrelsen  under  eller  utgör  styrelsen  en 
afdelning  af  drätselkammaren,  så  bör  ingeniören  närvara  vid  kam¬ 
marens  sammanträden  för  att  lämna  de  upplysningar  och  närmare 
förklaringar,  som  äro  behöfliga.  —  Den  förenande  länken  är  väl  och 
bör  väl  vara  stadens  högsta  myndighet,  herrar  stadsfullmäktige,  där 
slutligen  alla  ärerden  hamna  och  afgöras.  Dess  sekreter.are  kan 
ju  vara  den  tjänsteman,  som  håller  reda  på  de  förekommande 
ärendena.» 

Stadsingeniör  J.  B.  Carlsso?i,  Linköping,  ansåg  att  en  sam¬ 
manhållande  ingeniör  bör  finnas,  samt  att  i  en  mindre  eller  medel¬ 
stor  stad  särskild  stadsingeniör  kan  undvaras. 

Ingeniör  A.  Knös ,  Värtan,  framhöll,  att  frågan  om  omorga¬ 
nisation  af  de  tekniska  tjänsterna  bör  afgöras  i  samband  med  frågan 
om  en  omorganisation  af  de  kommunala  institutionerna. 

Ingeniör  Gust.  Corlin,  Jönköping,  trodde  det  vara  mindre 
lämpligt  att  så  att  säga  göra  byggnadschefen  till  »klockarefar»,  men 
framhöll  lämpligheten  af  att  vederbörande  verkföreståndare  hade 
gemensamma  sammankomster  (t.  ex.  med  drätselkammarens  sekrete¬ 
rare  som  ordförande)  å  vissa  tider  för  dryftande  af  gemensamma 
intressen.  Ansåg,  att  särskild  stadsarkitekt  i  hvarje  fall  måste  finnas. 

Direktör  Edström  instämde  beträffande  önskvärdheten  af  sär¬ 
skild  stadsarkitekt,  men  framhöll  gentemot  ing.  Corlin,  att  det  väl 
måste  vara  lämpligare  att  hafva  en  tekniker  än  en  jurist  som  »för¬ 
enande  länk».  Vände  sig  särskildt  emot  ing.  Westberg  under  fram¬ 
hållande  af,  att  denna  måste  hafva  missförstått  honom,  då  inlednings- 
förslaget  endast  gällde  mindre  och  medelstora  städer;  hade  funnit 
kommunalteknikerna  fullständigt  fria  från  »biintressen». 

Stadsingeniör  Carlsson  föreslog  tillsättandet  af  en  kommitté 
för  frågans  vidare  utredning. 

Stadsarkitekt  E.  A.  Hedin ,  Gefie,  instämde  häri  och  framhöll, 
att  det  fanns  andra  myndigheter  än  drätselkammaren  att  vid  orga¬ 
nisationsfrågornas  behandling  taga  hänsyn  till,  såsom  hälsovårds-  och 
byggnadsnämnderna. 
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F.  stadsingeniör  E.  Rydbeck,  Jönköping,  framhöll,  att  i  Tysk¬ 
land  stadsingeniören  är  en  statens  tjänsteman,  och  undrade,  om  ej  så 
skulle  vara  lämpligt .  äfven  hos  oss,  samt  ansåg,  att  den  föreslagna 
kommittén  äfven  borde  utarbeta  förslag  till  taxor  för  förrättningar, 
som  betalas  af  enskilda. 

Efter  ytterligare  anföranden  af  stadsingeniörerna  /. 
Aspegren,  Södertelje,  och  J  Starling,  Engelholm,  samt  her¬ 
rar  Corlin ,  Westberg  och  Edström  beslöt  Föreningen  att 
afslå  förslaget  om  tillsättande  af  kommitté  samt  att  låta 
diskussionen  utgöra  svar  på  frågan.  (Forts.) 


NOTISER. 

Tillförordnad  myntdirektör.  I  anledning  af  myntdirek¬ 
törens  m.  m.  Emil  Brusewitz’  frånfälle  har  Kungl.  Maj:t  i  förra  veckans 
konselj  förordnat  kontrolldirektören  m.  m.  Karl  August  Wallroth 
att  t.  v.  förestå  myntdirektörsbefattningen,  utom  hvad  angår  de  mynt¬ 
direktören  åliggande  proberingarna,  äfvensom  myntkamreraren  m.  m. 
filosofie  doktorn  Erik  Fridolf  Kellberg  att  tills  vidare  förrätta  nämnda 
proberingar. 

Föreståndare»  och  ingeniörsbefattningarna  vid  K. 
Tekn.  högskolans  materialprofningsanstalt.  Genom  K. 
Maj:ts  utslag  af  den  28  sistlidne  aug.  har  en  befordringsfråga,  som 
en  längre  tid  varit  föremål  för  myndigheternas  pröfning  och  intres¬ 
serades  uppmärksamhet,  fått  sin  lösning.  Styrelsen  för  Tekniska 
Högskolan  förordnade  år  1907  till  föreståndare  för  högskolans  ma¬ 
terialprofningsanstalt  efter  bergsingeniör  G.  Dillner  ingeniören  John 
O.  Roos  af  Hjelmsäter  samt  till  dennes  efterträdare  som  anstaltens 
ingeniör  bergsingeniören  d:r  Hj.  Braune.  Dessa  förordnanden  blefvo 
emellertid  hos  Kgl.  Maj:t  båda  öfverklagade,  för  den  förres  del  af 
bergsingeniören  F.  Stille  och  för  den  senares  del  af  bergsingeniör 
Alf.  Grabe.  Efter  förnyadt  yttrande  af  de  vid  befattningarnas  till¬ 
sättande  af  Högskolans  styrelse  tillkallade  sakkunnige,  öfveringeniören 
vid  Jernkontoret  J.  A.  Brinell  och  profningsanstaltens  förre  föreståndare 
bergsingeniören  Gunnar  Dillner,  samt  yttranden  till  styrelsen  från 
Högskolans  lärarekollegium,  professor  P.  Klason,  lektor  J.  Petrén 
m.  fl.,  vidhöll  styrelsen  sitt  föregående  beslut  och  hemställde  hos 
Kgl.  Maj:t,  att  klagomålen  öfver  de  båda  förordnandena  skulle  läm¬ 
nas  utan  afseende.  I  sitt  ofvannämnda  utslag  har  Kgl.  Maj:t  ej 
funnit  skäl  göra  ändring  i  de  öfverklagade  besluten. 


FÖRENINQSMEDDELANDEN. 

TEKNISKA  FÖRENINGEN  I  HELSINGBORG 

afhöll  lördagen  den  19  sept.  sitt  första  ordinarie  sammanträde  för 
arbetsåret  1908 — 1909. 

Till  ordförande  valdes  enhälligt  öfveringeniör  K.  J.  Beskow,  till 
styrelseledamöter  för  2  år  ingeniörerna  H.  Bergengren,  G.  W:son  Cron- 
quist  och  löjtnant  A.  Lange  samt  för  1  år  ingeniör  J.  Benedictsson. 

Till  revisorer  omvaldes  direktör  N.  P.  Mathiasson  och  ingeniör 
Eric  Bexelius  med  kommissionslandtmätare  Axel  Nilsson  som  suppleant. 

Ett  af  särskilda  kommitterade  utarbetadt,  af  Skånes  Handels-, 
Industri-  och  Sjöfartskammare  begärdt  utlåtande  om  från  Kemistsam¬ 
fundet  i  Stockholm  framkommet  förslag  till  införande  af  tull  å  ali- 
sarin-,  anilin-  och  andra  tjärfärger  godkändes  af  föreningen. 

Ingeniör  G.  W:son  Cronquist  höll  därpå  ett  intressant  föredrag 
om  »In-  och  utländska  tegelfasader»,  belyst  med  talrika  scioptikon- 
bilder  af  olika  länders  byggnadssätt  och  byggnadsmaterial. 

Föredragshållaren  demonstrerade  till  sist  en  intressant  samling 
af  fasadtegel  från  Höganäs-Billesholms  A.-B.,  Plyllingeverken,  Hel¬ 
singborgs  ångtegelbruks  A.-B.  m.  fl.  af  de  skånska  tegelverken. 


TEKNISKA  FÖRENINGEN  I  GEFLE 

hade  lördagen  den  26  sept.  sitt  första  sammanträde  för  hösten  å  t 
Hotel  under  dr.  K.  Arnells  ordförandeskap.  Närvarande  var  et 
tal  medlemmar. 

Föredrag  hölls  af  civilingeniören  Ivar  Kreuger  från  Stock 
om  » Kort  öfversikt  af  den  armerade  betongens  användning  som  l 
nadsmaterial»,  hvilket,  illustreradt  af  en  mängd  intressanta  sciopt 
bilder  och  armeringsjärn  in  natura,  väckte  lifligt  bifall.  Efter  förl 
lingarna  intogs  gemensam  supé,  hvarpå  följde  ett  angenämt  samk 


TIDSKRIFTS-OFVERSIKT. 

De  med  *  betecknade  uppsatserna  äro  illustrerade. 
Jernkontorets  Annaler,  Bih.  H.  9.  —  Ur  Jernkont 

ingeniörsregister.  —  Biprodukter  vid  framställning  af  natroncelk 

—  Japans  industriella  utveckling.  —  Ur  Sveriges  officiella  sta 
1907,  Bergshandteringen.  —  Från  Tysklands  bergshandtering  i| 

—  Tekniska  meddelanden.  —  Bergstekniska  patenter. 

Teknisk  Ugeblad,  Sept.  25.  —  Departementschefers  stäl 
till  privat  verksamhet.  —  Norges  geografiska  uppmätning.  — 
mentrör  kontra  lerrör.  —  Beräkning  af  fartygs  vikt.  —  Rese 
placement  för  fartygs  nedlastning. 

Schweizerische  Bauzeitung,  Sept.  26.  —  Vattenkrafi 
trålen  för  de  förenade  Kander-  och  Hagnekverken  i  Bern*. — Sj 
matikern  i  den  nya  litteraturen.  —  Villa  Eiihlmatt  i  Grosshöchstet 

—  Oeriikons  nya  instrumentskåp*. 

Dinglers  Polytechnisches  Journal,  Sept.  26.  —  B 
ning  af  kraftförbrukningen  för  kulkvarnar*.  —  Effektförsök  me 
lokomobil  för  öfverhettad  ånga  från  R.  Wolf  i  Bucltau-Magdeb 
— -  Centrifugalmetoden  för  elektrolytisk  framställning  af  rör,  plål 
tråd  direkt  ur  kopparmalm.  —  Användningen  af  hängbanor  vid 
tor*.  —  Polyteknisk  öfverblick. 

Zeitschrift  des  Vereines  deutscher  Ingenieure, 

26.  —  Theodor  Peters  ‘j\  —  De  tyska  ingeniörernas  ställninji 
grefve  v.  Zeppelins  projekt  om  styrbara  luftskepp  under  1890- 

—  Krankonstruktioner  för  speciella  ändamål*.  —  Förhållandet 
lan  hårdhet,  sträckgräns  och  inre  energi  hos  sega  metaller.  — 
nytt  hjälpmedel  vid  hållfasthetskalkyler  för  valsstolar  o.  d.*. 

Zeitschrift  des  österr.  Ingen.  u.  Archit.  Verei 

Sept.  25.  —  Byggnadsverk  i  Miinchen  1875 — nuv.  tid*.  — 
och  konstitution  hos  organiska  föreningar.  —  Själfspännande 
ringar*. 

Engineering,  Sept.  25.  —  Elektrifieringen  af  det  subui 
systemet  i  Melbourne*.  —  Profningsmaskiner  vid  tekniska  skol 
Glasgow.  —  2  000  hkr  likströmsmaskin  för  drift  af  bessemei 

maskiner*.  —  Britannia  Works,  Middlesbrough*.  —  The  C!a 
Iron  and  Steel  Works,  Middlesbrough.  —  Flygproblemet*.  — 
pannorna  för  slagskeppet  »Agamemnon»  *.  —  Järnvägsbygge' 
Natal.  —  Från  Franco-Britiska  utställningen,  mekaniska  sektioi 
Le  Génie  Civil,  Sept.  26.  —  Rotherhithe-tunneln  ii 
Thamesen  i  London*.  —  Tömning  och  nyttiggörande  af  afskr 

—  Automatisk  tänd-  och  släckanordning  för  gaslågor,  af  R.  Step 
and  Son*.  —  Kopparns  elektrometallurgi. 

Engineering  and  Mining  Journal,  Sept.  19.  —  Offi- 

rapporter  om  koppars  produktionskostnad.  —  Några  metallur 
metoder  i  Pachuca,  Mex.*.  —  Kostnader  och  afkastning  viij 
stora  guldgrufvefältet  Witwatersrand.  —  Användningen  af  na1 
gas  vid  Joplin-verken*.  —  Arbetet  vid  Carmaux-kolgrufvor 
Frankrike*. 

Chemiker  Zeitung,  Sept.  26.  —  8o:e  kongressen  mecj 
sellschaft  deutscher  Naturforscher  und  Ärzte.  —  Färgstoffsyntes 
delst  svafvelsyrlighetsrester.  • —  Nya  konstanter  vid  analys  af  1 
ralolja. 
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manträder  Torsdagen  den  8  Sept.  kl.  1/2  8  e.  m.  —  Föredrag: 
1.  »Några  synpunkter  vid  konstruktion  och  användning  af  elektriska 
ugnar»,  af  ing.  d:r  Jakob  Forsell.  2.  »Några  biprodukter 
vid  natroncellulosaprocessen  och  deras  betydelse  för  sulfatfbrikernas 
luktfråga»,  af  ing.  Plilding  Bergström. 
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Program  meddelas  i  nästa  n:r  af  Tidskriften  och  a  kal 
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Annonspris :  1  kr.  pr  centimeter  spalthöjd  I  om¬ 
slagets  yttersidor  och  70  öre  å  öfriga  sidor; 
utländska  annonser  resp.  1.25  och  1  kr. 


1908 


iHÄLL:  Svenska  kommunaltekniska  föreningens  årsmöte  1908;  Förenings- 
idelanden  ;  Tidskriftsöfversikt ;  Sammankomster, 
msafdelningen :  Metallnoteringar ;  Platsannonser. 

detta  nummer  af  Allmänna  Afdelningen  följer  Tionde  häftet  af  AfdeU 
gen  för  MEKANIK,  innehållande:  Årsmöte  med  Sv.  Teknologföreningens 


af  delning  för  Mekanik:  Program;  Borrstämmaskiner,  af  Wilhelm  Lindberg- 
Ny  förbättrad  kullager-konstruktion ;  Till  frågan  om  maximibärkraften  hos  pe¬ 
lare,  af  Per  Gul  lan  der;  Fran  den  mekaniskt- tekniska  facklitteraturen;  Nya 
kataloger;  Afdelningens  septembersammanträde. 


SVENSKA  KOMMUNALTEKNISKA 

Lördagen  den  29  augusti  öppnades  förhandlingarna 
9,30  f.  m.  och  inleddes  med  en  förevisning  af  Ny 
t>lan  för  Helsingborg  af  stadsingeniör  Sigfrid  Ewald, 
ingborg.  Talaren  redogjorde  först  för  de  vid  stads- 
idäflingen  1906  prisbelönta  och  inköpta  förslagen  samt 
:mstrerade  den  af  honom  tillsammans  med  stadsin- 
iren  major  A.  Nilsson,  Malmö,  utarbetade  definitiva 
'  planen. 

Med  anledning  af  det  å  programmet  upptagna  före¬ 
tt  om  vattenmätare,  inställdt  på  grund  af  föredrags- 
-ens,  ing.  I.  Wendts,  förhinder,  föreslog  kapten  T. 
meijer,  Göteborg,  att  en  kommitté  skulle  tillsättas  för 
dande  af  bestä?nmelser  för  leverans  och  profning  af  vat- 
iitare. 

Föreningen  beslöt  tillsätta  en  dylik  kommitté,  och 
1  os  till  ledamöter  i  densamma  kapten  Glosemeijer  (sam- 
allande),  ingeniör  Wendt  och  ingeniör  fohn  Bergström, 
holm,  med  ingeniör  Claes  Corin,  Helsingborg,  som 
ieant. 

Härefter  meddelade  ingeniör  A.  Lagergreeti,  Kristian- 
residtaten  af  de  försök  i  stor  skala,  som  vid  Kristianstads 
'  ?>erk  under  nov. — dec.  1907  anställdes  för  att  medelst 
'förbättra  och  rena  vattenledningsvatten. 

Kfter  att  hafva  meddelat,  att  Kristianstad  hemtar 
atten  ur  Helgeå,  och  att  vattnet  däri  — :  i  synnerhet 
5  på  grund  af  förorening  från  den  5  km.  ofvanom 
n  belägna  Karpalunds  sockerfabrik  —  är  starkt  bak- 
altigt  samt  bemängdt  med  organiska  substanser,  samt 
örsök  gjorts  med  vattnets  renande  genom  hydrolys 
ttande  af  järnoxidsulfat,  järnklorid  m.  m.),  redogjorde 
1  n  för  de  anställda  ozoniseringsförsöken.  Härtill  hade 
idts  en  af  firman  Siemens  &  Halske  tillhandahållen 
gning  om  c:a  5  kbm.  kapacitet  pr  timme.  De  er¬ 
il  resultaten  sammanfattades  på  följande  sätt: 

1:0  med  användning  af  ozonisering  kan  ett  praktiskt  taget 
■vligt  afdödande  af  bakterier  verkställas,  därest  koncentrations- 
afväges  i  förhållande  till  vattnets  kemiska  och  bakteriologiska 

aper; 

2:0  vid  vatten,  färgadt  af  organiska  ämnen,  uppstå  svårigheter 
Iständigt  affärga  detsamma; 

J:o  om  genom  ozonisering  afses  ett  fullständigt  förbrännande  af 
1  Åa  substanser,  lär  detta  svårligen  kunna  ske  utan  att  använda 
t  stora  ozonmängder. 


FÖRENINGENS  ÅRSMÖTE  i9o8. 

(Forts.  o.  slut  fr.  n:r  40.) 

På  grund  af  de  goda  resultaten  i  bakteriologiskt 
hänseende  hade  uppgjorts  ett  förslag  till  anordning  af 
en  ozoniseringsanläggning,  tillräcklig  för  hela  vattenverkets 
kapacitet,  hvilket  förslag  demonstrerades.  Anläggnings¬ 
kostnaden  härför  beräknades  till  100  000  kronor,  och 
driftkostnaden  (för  600  000  kbm.)  kalkylerades  inkl.  ränta 
och  amortering  m.  m.  till  1,61  öre  per  kbm.  vatten. 

I  och  för  sig  är  ju  detta  en  synnerligen  måttlig  kost¬ 
nad  för  vattnets  renande,  men  den  omständigheten,  att 
man  genom  ozoniseringen  ej  lyckats  fullständigt  affärga 
vattnet,  har  gjort,  att  man  ställt  sig  tvekande  inför  nöd¬ 
vändigheten  att  offra  100000  kr.  utan  att  erhålla  ett 
vatten,  som  äfven  i  estetiskt  hänseende  kan  anses  till¬ 
fredsställande.  Till  följd  häraf  föreligger  nu  förslag  att 
tillgodogöra  sig  grundvatten,  för  hvilkets  anskaffande  lik¬ 
väl  erfordras  djupborrning  till  ej  mindre  än  c:a  105  meters 
djup  under  markytan.  Då  emellertid  de  gjorda  försöken 
kunna  vara  af  intresse  för  vattenfrågans  lösning  å  andra 
orter  med  yt-  eller  grundvatten  af,  hvad  de  organiska 
ämnena  beträffar,  fördelaktigare  och  lämpligare  beskaffen¬ 
het,  än  hvad  i  Kristianstad  varit  fallet,  hade  talaren  ej 
tvekat  att  delgifva  sin  erfarenhet  af  de  verkställda  försöken. 

Efter  föredraget  följde  en  stunds  diskussion,  som  inleddes  af 
d;r  IC.  Sondén ,  Stockholm,  som  konstaterade  att  den  omständigheten, 
att  man  på  grund  af  det  ozonrenade  ytvattnets  mindre  tilltalande 
färg  söker  erhålla  grundvatten,  utgör  ett  bevis  för  sanningen,  att  ett 
vattenledningsvattens  användande  till  dryck  är  den  viktigaste  faktorn 
att  taga  hänsyn  till  vid  bedömandet  af  vattnets  beskaffenhet.  De 
meddelade  resultaten  utgjorde  äfven  bevis  för  grundvattens  öfverläg- 
senhet  och  för  svårigheten  att  arbeta  med  industriförorenadt  vatten. 

Den  öfriga  diskussionen,  hvari  deltogo  ingeniör  Hans  Rygård, 
Landskrona,  löjtnant  O.  Hallström ,  Kalmar,  samt  ingeniör  Lager- 
gréen  och  d;r  Sondén ,  rörde  sig  hufvudsakligen  om  möjligheten  af 
att  genom  blandning  af  yt-  och  grundvatten  utfälla  de  organiska 
ämnena  i  y  t  vattnet  och  nedsätta  bakteriehalten. 

Ingeniör  Claes  Corin,  Helsingborg,  lämnade  härefter 
några  meddelanden  om  Helsingborgs  vattenverk  och  uppehöll 
sig  därvid  särskildt  vid  de  stora  utvidgningsarbetena  under 
åren  1903 — 06,  från  hvilka  arbetens  utförande  ett  flertal 
intressanta  skioptikonbilder  förevisades 

Härefter  behandlades  af  vid  föregående  årsmöte 
utsedde  kommitterade  —  arkitekt  P.  Hallman,  Stockholm, 
och  stadsarkitekterna  E.  A.  Hedin,  Gefle,  och  J.  A.  flel- 
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lerström,  Helsingborg,  —  uppgjordt  förslag  till  formulär  för 
inhämtande  af  uppgifter  för  husby ggnadssfatistik.  Kommitte- 
rade  hade  i  anslutning  till  ett  vid  förra  årsmötet  af  Kungl. 
Kommerskollegii  afdelning  för  arbetsstatistik  öfverlämnadt 
förslag  till  formulär  för  inhämtande  af  uppgifter  för  hus- 
byggnadsstatistik  utarbetat  ett  förslag  till  »Stadsarkitektens 
Besiktningsjournal » . 

Med  anledning  häraf  uppstod  en  stunds  diskussion,  hvilken  in¬ 
leddes  af  stadsarkitekt  Hellerström ,  som  —  ehuru  själf  ledamot  af 
kommittén  —  önskade  en  del  tillägg  till  kommitterades  förslag,  näm¬ 
ligen  särskilda  kolumner  i  formuläret  för  vindslägenheter,  badrum, 
vattenklosetter,  butiker  och  kontor,  bagerier  samt  stall. 

Stadsarkitekt  Hedin  ansåg  olämpligt  göra  dessa  tillägg. 

Stadsingeniör  I.  B.  Carlsson ,  Linköping,  påpekade,  att  han  redan 
vid  diskussionen  vid  förra  årsmötet  i  denna  fråga  framhållit  önsk¬ 
värdheten  af,  att  lägenheter,  som  äro  inredda  å  vind,  särslcildt  upp¬ 
tagas,  och  tillstyrkte  stadsarkitekt  Hellerströms  förslag. 

Ingeniör  Hans  Rygard,  Landskrona,  varnade  för  att  göra  for¬ 
muläret  för  vidlyftigt,  men  instämde  med  arkitekt  Hellerström. 

Stadsarkitekt  Fr.  Sundbär  g,  Landskrona,  framhöll,  att  föran¬ 
det  af  denna  statistik'  åstadkom  ökadt  arbete  för  stadsarkitekterna, 
och  ansåg,  att  extra  anslag  borde  beviljas  därtill. 

Sedan  stadsarkitekt  Hellerström  yrkat  på  återremiss 
till  kommittén  och  stadsingeniör  Carlsson  på  afgörande 
genast,  beslöt  Föreningen,  att  formuläret  skulle  godkännas 
med  de  af  stadsarkitekt  Hellerström  gjorda  tilläggen.  På 
förslag  af  löjnant  W  Fellenius,  Göteborg,  beslöts  vidare 
att  återremittera  formuläret  till  kommitterade,  som  hade 
att  efter  detsammas  omredigering  i  enl.  med  Föreningens 
beslut  om  tilläggen  inlämna  detsamma  till  styrelsen,  samt 
att  uppdraga  åt  styrelsen  att  sedermera,  om  den  för  sin 
del  anser  sig  böra  förorda  de  gjorda  förändringarna,  till 
Kungl.  Kommerskollegii  afdelning  för  arbetsstatistik  med¬ 
dela  resultatet  af  den  gjorda  utredningen. 

På  förslag  af  stadsarkitekt  Hellerström  beslöts  vidare, 
att  kommitterade  skulle  äga  rätt  att  vid  omredigeringen  göra 
de  ytterligare  smärre  tillägg  till  formuläret,  som  de  even¬ 
tuellt  kunde  finna  lämpliga. 

Stadsarkitekt  Hedin  föreslog,  att  stadsarkitekt  Heller¬ 
ström  skulle  utses  till  sammankallande  inom  kommittén  för 
omredigeringen,  hvilket  af  Föreningen  bifölls. 

Härefter  inledde  d:r  Klas  Sondcn,  Stockholm,  diskus¬ 
sionen  beträffande  bestämmelser  för  afloppsledningar  inom  hus 
och  tomt.  Talaren  framhöll  först  önskvärdheten  och  nöd¬ 
vändigheten  af  kontroll  öfver  utförandet  af  afloppslednin¬ 
gar  inom  hus  och  tomt  och  framhöll  såsom  hufvudsakliga 
skäl  härtill  dels  den  omständigheten,  att  många  byggherrar 
sakna  kompetens  att  nöjaktigt  öfvervaka  rörläggningarnas 
utförande  eller  (på  grund  af  att  de  bygga  för  spekulation) 
intresse  för  arbetets  solida  utförande,  dels  den  alltjämt 
ökade  konkurrensen  emellan  rörläggningsfirmorna.  Det 
första,  som  torde  böra  afgöras  vid  upprättandet  af  sär¬ 
skilda  bestämmelser  i  detta  hänseende  är,  hvilken  myndig¬ 
het  som  bör  utöfva  kontrollen.  Meningarna  härom  hafva 
varit  ganska  växlande.  Man  har  sålunda  härvid  tänkt  sig 
någon  afdelning  af  byggnadskontor  eller  drätselkammare 
— -  eller  motsvarande  institution.  Men  gent  häremot  har 
framhållits,  dels  att  en  stads  byggnadskontor  icke  utan 
särskildt  bemyndigande  af  K.  B.  äger  befogenhet  såsom 
en  »myndighet»,  hvilken  kan  göra  sig  gällande  gentemot 
en  tredskande,  dels  ock  att  enligt  gällande  hälsovårds- 
stadga  endast  hälsovårdsnämnd  äger  rätt  att  gifva  tillstånd 
till  anläggande  af  vissa  ledningar  (W.  C.). 

Om  alltså  en  stads  byggnadskontor  skulle  erhålla  de 
bemyndigande,  ofvan  antydts,  blefve  det  ändock  nödvän¬ 


digt  för  hvar  och  en,  som  vill  anordna  W.  C.,  att  1 
vända  sig  till  Hälsovårdsnämnden  med  ansökan  häi 
Men  det  måste  naturligtvis  anses  opraktiskt,  att  icke 
så  närbesläktade  ärenden  som  å  ena  sidan  ansökan 
framdragande  af  vanliga  ledningar  och  å  andra  sidan 
ningar  för  W.  C.  finge  behandlas  af  en  och  samma  n 
dighet. 

Af  dessa  grunder  har  man  i  Stockholm  förlagt  1 
trollen  af  båda  sortens  ledningar  till  hälsovårdsnämnc 
som  naturligtvis  har  rätt  anställa  de  biträden,  saken  k 
ver. 

Själfva  bestämmelserna  uppdelas  lämpligen  i  två 
delningar:  den  ena  omfattande  sådana  allmänna  grv 
principer,  hvilka  knappast  behöfva  tänkas  undergå  nå 
ändring,  och  den  andra  mera  detaljerade  bestämmel 
hvilka  kunna  tid  efter  annan  behöfva  ändras  med  an 
ning  af  hygienens  och  teknikens  framsteg,  lokala  för: 
landen  m.  m. 

I  Stockholm  t.  ex.  har  man  sålunda  utarbetat: 
»reglemente»,  som  fastställts  af  Stadsfullmäktige,  och 
dare  har  därstädes  hälsovårdsnämnden  under  ompröfn 
ett  förslag  till  »program»  —  bådadera  gällande  aflo] 
ledningar  för  spill  vatten  inom  hus  och  tomter. 

Reglementet  innehåller,  följande  hufvudmoment: 

a)  förbud  att  anlägga  och  taga  i  bruk  ofvan  angifven  ledning  , 
hälsovårdsnämndens  tillstånd,  samt  allmänna  bestämmelser  rör: 
ansökan  om  erhållande  af  sådant  tillstånd; 

b)  förbud  att  —  där  ledning  i  gata  till  tomtgränsen  är  framdr. 
—  utsläppa  spillvatten  annorledes  än  i  sluten,  med  gatuleunii, 
förenad  ledning; 

c)  förbud  att  använda  bristfällig  ledning ; 

d)  allmänna  bestämmelser  rörande  afloppsbrunnar,  vattenlås  och 
loppsledningars  ventilation; 

e)  allmänna  bestämmelser  rörande  skydd  för  ledningarna  mot  äm 
som  skada  desamma; 

f)  bestämmelser  rörande  hälsovårdsnämndens  rätt  och  skyldighet 
utöfva  kontroll  af  ledningarnes  material,  arbetets  utförande  nr 
samt  — -  i  samband  därmed  —  bemyndigande  att  efter  hön. 
af  drätselnämndens  andra  afdelning  utarbeta  särskilda  föreskri 

g)  ansvarsbestämmelser. 

I  reglementet  förekommer  äfven  ett  moment,  i  fråga 
hvilket  åsikterna  varit  rnycket  delade :  nämligen  förbud: 
annan  än  af  staden  antagen  entreprenör  att  utföra  hit 
rande  arbeten.  Å  ena  sidan  ansågs  det,  att  en  sådan 
stämmelse  vore  ägnad  att  i  viss  mån  öka  sannolikhe 
att  erhålla  ett  godt  arbete ;  men  å  andra  sidan  hyste  n 
farhågor,  att  skapandet  af  ett  monopol  lätteligen  kui 
gifva  anledning  till  en  olämplig  prisförhöjning  beträffa’ 
arbeten  af  detta  slag,  utan  att  därmed  vunnes  det  åsyft. 
bättre  arbetsresultatet;  hvarförutom  därjämte  motstånda 
till  monopolet  framhöllo,  hurusom  för  reglementets  ikr 
trädande  hvarken  monopol  för  rörläggningsentreprenörer 
ej  heller  kontroll  genom  kommunal  myndighet  förefunr 
När  därför  sådan  kontroll  infördes,  borde  den  göra 
fylles  äfven  utan  monopolisering  af  rörläggareentrepie 
rerna. 

Ehuruväl  de  ofvan  nämnda  bestämmelserna  och 
slagen  närmast  afse  Stockholm,  ansåg  talaren,  att  desam 
likväl  äro  af  rätt  stort  allmänt  intresse  äfven  för  an 
rikets  städer,  så  mycket  hellre  som  ingen  af  bestämn 
serna  är  af  sådan  art,  att  den  äger  betydelse  ensamt 
grund  af  några  lokala  förhållanden. 

Löjtnant  O.  Hallström ,  Kalmar,  anmärkte  mot  §  3  mom- 
reglementet,  som  hade  följande  lydelse:  »Ledning  från  byggnad  t 
tomt  må  direkt  sammanföras  med  gatuledlfing  utan  att  hafva  gen 
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allmänna  . 

samlingsbrunn.  Anbringas  samlingsbrunn,  skall  denna  vara  for¬ 
med  vattenlås,  som  af  hälsovårdsnämnden  kan  godkännas»,  att 
a  §  borde  ändras  därhän,  att  samlingsbrunn  ej  far  förekomma, 
dels  för  att  minska  afloppsämnenas  tillfälle  till  förruttnelse  i 
n garna,  dels  för  att  möjliggöra  afloppsystemets  ventilation  genom 
Iningarnas  stigarledningar. 

Ingeniör  A.  Lagergréen,  Kristianstad,  ansåg,  att  åtminstone  i 
lstora  och  mindre  städer  byggnadschefen  eller  motsvarande  tek- 
tjänsteman  skulle  utöfva  kontrollen  öfver  de  enskilda  aflopps- 
lgarna.  Då  hälsovårdsnämnderna  1  dylika  städer  i  allmänhet 
önskvärd  teknisk  sakkunskap  för  afgörande  af  frågor  om  af- 
1  idningar,  föreslog  talaren,  att  i  medelstora  och  mindre  städer 
ekniker,  som  öfvervakar  de  allmänna  afloppsledningarne,  skulle 
som  ledamot  i  hälsovårdsnämnden,  då  denna  beslutar  om  en- 
afloppsledningar.  Beträffande  de  i  programförslaget  omnämnda 
nlarne  vid  restaurantkök  o.  d.  inrättningar,  anmärkte  talaren, 
■samma  böra  förses  med  effektiv  luftningsanordning. 

Stadsingeniör  /.  B.  Carlsson,  Linköping,  framhöll  olämplighe- 
f,  att  vatten-  och  afloppsledningar,  som  ju  höra  tillsaammans 
nan  och  hustru  i  ett  äktenskap,  skulle  sortera  under  olika  myn- 
er.  Om  en  byggherre  skulle  få  göra  ansökan  om  vattenled- 
nslutmng  hos  t.  ex.  drätselkammaren  och  om  afloppslednings- 
aing  hos  hälsovårdsnämnden,  skulle  lätt  förvecklingar  o.  &d. 
uppstå.  Instämde  med  löjtnant  Hallström  beträffande  sam- 
unnarnes  bortskaffande.  Beträffande  sättet  för  rörskarfvarnes 
I'  föreslog  talaren,  att  a  ledningar  under  golf  o.  d.  skarfvarne 
5  med  blygjutning  och  å  stående  ledningar  med  dref  och 
citt. 

Stadsarkitekt  f.  A.  Hellerström,  Helsingborg,  ansåg,  att  aflop- 
tslippande  utan  samlingsbrunn  förutsätter  godt  fall  å  de  all- 
ledningarne,  samt  att  det  vore  särskildt  olämpligt  att  direkt 
a  aflopp  från  kök  och  W.  C.,  där  hufvudiedningarnas  fall  är 
I»  stället  för  monopol  för  vissa  rörledningsentreprenörer  borde 
någonting  motsvarande  ansvarig  byggmästare  vid  byggnads- 
.  h varom  ansökes  hos  byggnadsnämnden,  så  att  vid  ansökan  om 
edningsan läggning  skulle  uppgifvas,  hvem  som  skulle  utföra 
ma,  då  i  hvarje  fall  vederbörande  myndighet  kunde  besluta 
reprenörens  kompetens. 

):r  Sondén  meddelade  med  anl.  af  löjtnant  Hallströms  an- 
lg  beträffande  samlingsbrunnaine,  att  det  ursprungliga  försla- 
reglemente  påbjudit  samlingsbrunnarnes  bortskaffande,  men 
ring  sedan  skett  på  grund  af  anhållan  från  Stockholms  Bygg- 
förening.  Med  afseende  på  hälsovårdsnämnds  lämplighet  att 
ga  hithörande  frågor  framhöll  talaren,  att  många  andra  tek- 
agor  behandlas  och  niaste  behandlas  af  hälsovårdsnämnderna. 

1  vidare  obehöfligt  att  koppla  samman  vatten-  och  afloppslednin- 
nder  samma  styrelse. 

öjtnant  Hallström  tackade  för  de  af  d:r  Sondén  lämnade  upp- 
rna,  men  ansåg  att  Stockholms  Stadsfullmäktige  ej  bort  taga 
till  Byggmästareföreningens  önskningar  i  detta  hänseende.  & 
genmr  C.  f.  Gimberg,  Stockholm,  upplyste,  att  Byggmästare¬ 
en  sasom  skäl  för  sin  anhållan  i  förberörda  hänseende  upp- 
Ut  den  fruktade  för,  att  lukt  från  de  allmänna  ledningarna 
unna  sprida  sig  i  husen,  om  samlingsbrunn  med  vattenlås 
i.  hvarför  den  önskade  rättighet  för  den  enskilde  att,  om 
önskade,  anordna  sådan  samlingsbrunn.  Med  afseende  på  den 
mförslaget  upptagna  föreskriften,  att  om  ledning  är  framdra- 
ark,  som  ej  äger  tillräcklig  bärighet,  den  skall  underbäddas 
räckligt  fast  och  bärande  underlag  att  förhindra  sättningar  å 
n,  framhöll  talaren,  att  det  i  sådana  fall,  då  hela  marken  »satte 
vore  tillfyllest  med  dylik  underbäddning,  utan  att  det  då 
ara  nödvändigt  att  anordna  särskild  upphängning  af  lednin- 

idsingeniör  Carlsson  höll  fortfarande  på,  att  tillstånd  till  vat- 
afloppsledningar  skulle  meddelas  af  samma  styrelse;  i  Stock- 
a  de  större  städerna  kan  det  gå  bra  på  annat  sätt,  men  ej  i 

i  rna. 

pten  T-  Glosemeijer ,  Göteborg,  ansåg  det  vara  lyckligt,  om 
-gor  ställdes  under  hälsovårdsnämnderna,  då  det  därigenom 
hfva  nödvändigt  att  öka  den  tekniska  sakkunskapen  inom 
Mnder,  samt  att  formuleringen  af  de  föreliggande  bestämmel- 
i  afseende  på  samlingsbrunnarne  vore  olycklig.  Omnämnde, 

1  Goteborg  sedan  några  år  bortskaffat  samlingsbrunnarne  vid 
mngar  och  förändringar  af  privata  afloppsledningar. 
l^en  .1/  Sperlings ,  Helsingborg,  framhöll  med  anledning  af 
ekt  Hellerströms  inlägg  beträffande  samlingsbrunnarnes  bibe- 
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hållande,  då  hufvudledningarna  hafva  dåligt  fall,  att  man  i  sådana 
all  bor  —  såsom  skett  och  komme  att  ske  i  Helsingborg  —  om- 
iagga  hufvudledningarna,  så  att  bättre  fall  erhålles. 

Ingeniör  Lagergreen  föreslog,  med  återtagande  af  sitt  förut 
framställda  förslag,  att  Föreningen  skulle  uppdraga  åt  en  kommitté 
att  till  nasta  årsmöte  inkomma  med  förslag  till  allmänna  bestämmel¬ 
ser  for  afloppsledningar  inom  hus  och  tomt  samt  att  uttala  sig  dels 
beträffande  frågan  om  tekniska  tjänstemän  i  hälsovårdsnämnderna, 
dels  beträffande  särskilda  föreskrifter  för  vattenklosetters  anslutning 
till  de  allmänna  afloppsledningarna. 

D;r  Sondén  ansåg,  att  det  skulle  blifva  svårt  för  den  föreslagna 
kommittén  att  nöjaktigt  utreda  den  angifna  frågan  beträffande  hälso¬ 
vårdsnämnderna. 

Löjtnant  Hallström  instämde  i  förslaget  om  tillsättande  af  en 
kommitté  för  utarbetande  af  allmänna  bestämmelser,  men  ansåg  att 
det  af  ingeniör  Lagergrén  gjorda  tillägget  om  uttalande  beträffande 
hälsovårdsnämnderna  och  om  W.  C.  borde  utgå.  Till  ledning  vid 
kommittéarbetet  förordade  talaren  det  nyligen  utkomna  arbetet:  Tvor- 
schriften  fur  Herstellung  und  Betrieb  von  Grundstiicksentwässerungen, 
Verband  deutscher  Architekten-  und  Ingenieur-Vereine,  Berlin  1908,’ 
Deutsche  Bauzeitung». 

Ingeniör  Lagergreen  återtog  den  del  af  sitt  förslag,  som  rörde 
hälsovårdsnämnderna,  men  höll  på  att  kommittén  skulle  uttala  sig 
beträffande  W.  C. 

D.r  Sondén  trodde,  att  frågan  om  W.  C.  blefve  utredd  För¬ 
eningen  förutan,  och  att  det  vore  olämpligt  att  nu  därom  gifva  kom¬ 
mittén  något  uppdrag. 

Stadsingeniör  Carlsson  instämde  med  d;r  Sondén  beträffande 

vv.  C. 

Kapten  Glosemeijer  anmärkte,  att  det  särskildt  vid  hufvudled- 
ningar  med  dåligt  fall  vore  riktigt  att  borttaga  samlingsbrunnarne, 
da  därigenom  ventilationen  förbättrades  och  sålunda  hufvudledningar- 
nes  kapacitet  ökades.  Ansåg,  att  frågan  om  W.  C.  ej  nu  borde 
särskildt  upptagas,  dock  borde  ju  kommittérade  i  bestämmelserna  in¬ 
taga  föreskrifter  för  rör  m.  m.  från  W.  C.,  då  sådana  få  anordnas. 

Efter  ytterligare  kortare  anföranden  af  stadsarkitekt 
Hellerström,  kapten  Sperlings  och  löjtnant  Hallström  återtog 
ingeniör  Lagergreen  äfven  den  del  af  sitt  förslag,  som  rörde 
W.  C.,  hvarefter  Föreningen  beslöt  att  tillsätta  en  kom¬ 
mitté  på  5  personer  med  uppdrag  att  till  nästa  årsmöte  in¬ 
komma  med  förslag  till  allmänna  tekniska  bestämmelser  för  af¬ 
loppsledningar  inom  hus  och  tomt.  Till  ledamöter  i  denna 
kommitté  utsagos  d:r  IP.  Sondén ,  Stockholm,  sammankal¬ 
lande,  byggnadschef  Adr.  Andersson,  Jönköping,  arbetschef 
II.  Frode ,  Göteborg,  stadsingeniör  C.  Lundgren ,  Halmstad, 
och  löjtnant  O.  Hallström ,  Kalmar. 

Efter  afhallen  frukostrast  öppnades  förhandlingarna 
åter  med  föredrag  af  driftsingeniör  A,  T.  Hall,  Göteborg, 
om  vertikalugnar  för  tillverkning  af  stenkolsgas,  hvilket  be¬ 
lystes  med  talrika  skioptikonbilder.  Efter  föredraget  hade 
ingeniör  A.  Kuös,  Värtan,  ett  längre  anförande,  hvari  han 
särskildt  framhöll  den  ekonomiska  vinsten  af  användandet 
af  de  modärna  ugnstyperna,  hvarefter  ingeniör  II.  Rygård, 
Landskrona,  framhöll  önskvärdheten  af,  att  ugnstyperna 
kunde  modifieras,  sa  att  de  lämpade  de  sig  för  använd¬ 
ning  äfven  vid  mindre  gasverk. 

Härefter  upplästes  vid  gårdagens  sammanträde  till¬ 
satta  kommittérades  förslag  till  Föreningens  närmaste  åt¬ 
gärder  i  fraga  om  städernas  förhållande  till  sina  arbetare, 
hörslaget  innehöll,  att  Föreningen  skule  gifva  styrelsen  i 
uppdrag  att  företaga  ytterligare  utredning  af  frågan  om  för¬ 
hållandet  emellan  städerna  och  deras  arbetare  samt  med  afse¬ 
ende  härpa  för  Föreningen  framlägga  de  förslag ,  som  s tv r elsen 
kunde  finna  lämpliga;  och  blef  detta  Föreningens  beslut. 

At  styrelsen  uppdrogs  att  bestämma  plats  inom  lan¬ 
det  för  nästa  års  möte. 

Härmed  voro  de  egentliga  mötesförhandlingarna  a f- 
slutade. 


270 


io  Okt. 


J9 


TEKNISK  TIDSKRI  FT 


I  sammanträdeslokalen  hade  af  distriktsläkaren  med. 
d:r  Carl  Lindman,  Helsingborg,  anordnats  en  utställ¬ 
ning  för  åskådliggörande  af  »Hygieniska  inrättningars  in¬ 
verkan  på  hälsotillståndet  i  städerna »,  bestående  af  diagram 
öfver  dödlighetsförhållandena  i  Sveriges  städer  under  åren 
x86i _ 1905  och  tiderna  för  tillkomsten  af  viktigare 'hygie¬ 

niska  inrättningar  såsom  vatten-  och  afloppsledningar  samt 
epidemisjukhus. 

W.  F—s. 

FÖREN  INGSMEDDELAN  DEN. 

SVENSKA  TEKNOLOG  FÖREN  ING  EN. 

Styrelsen  sammanträdde  den  16  och  25  sistlidne  sept.  Där¬ 
vid  behandlades  invalsförslag.  Vidare  beslöt  styrelsen  att  till  justitie¬ 
departementet  meddela  de  önskemål  afd.  för  husbyggnadskonst  i  ett 
nyligen  publiceradt  uttalande  framställt  rörande  arkitekternas  konst¬ 
närliga  äganderätt  samt  en  redogörelse  för  förhandlingarna  mellan 
Föreningen  och  Den  tekniske  Förening  i  Köpenhamn  rörande  rätten 
till  tidskriftsbenämningen  »Teknisk  lidskrift»,  allt  i  syfte  att  dessa 
frågor  måtte  kunna  bringas  på  tal  vid  den  diplomatiska  konferens, 
som  innev.  oktober  sammanträder  i  Berlin  för  revision  af  Benikon- 
ventionen.  De  ytterligare  ändringar  af  stadgarne,  som  af  Allmänna 
mötet  i  mars  d.  å  i  samband  med  den  stora  stadgereformen  begär¬ 
des,  hafva  varit  föremål  för  behandling,  och  kommer  styrelsen  att 
till  Föreningen  ingå  med  förslag  till  ändringar  i  begärd  riktning. 
Styrelsen  har  beslutit  igångsätta  ett  upprop  till  förmån  för  Bobergs- 
fonden  med  anledning  af  kamrer  Bobergs  60-arsdag  instundande  31 
okt.  Inom  styrelsen  har  väckts  förslag  om  att  hos  Kgl.  Maj:t  an¬ 
hålla  om  proposition  till  riksdagen  för  beredande  af  statsunderstöd  för 
Föreningens  verksamhet ;  förslaget  remitterades  till  Andra  Sektionen, 
som  behandlat  det  på  sitt  sammanträde  den  2  oktober  (se  nedan). 
Med  anledning  af  att  den  tre-årsperiod,  för  hvilken  den  nuvarande 
planen  och  organisationen  inom  Teknisk  Tidskrift  gäller,  utgar  med 
detta  år,  har  styrelsen  under  utarbetande  förslag  till  förändringar  så¬ 
väl  beträffande  tidskriftens  utgifningssätt  som  redaktion,  och  är  det 
styrelsens  afsikt  att  förelägga  Föreningen  dessa  förslag  vid  allmänna 
mötet  instundande  november. 

Afdelningen  för  Mekanik  sammanträdde  den  23  septem¬ 
ber  under  ordförandeskap  af  yrkesinspektör  Th.  Fiirst.  Beträffande 
de  förda  förhandlingarna  hänvisas  till  dagens  häfte  af  Afd.  för  Me¬ 
kanik. 

Andra  Sektionen  hade  den  2  oktober  extra  sammanträde. 
Ordföranden,  bergsingeniör  Gunnar  Dillner,  gaf  i  ett  kort  anförande 
uttryck  åt  sektionens  känslor  vid  den  högt  aktade  föreningsmedlem¬ 
men  öfverfyringeniör  John  Höjers  nyligen  timade  frånfälle.  Därefter 
invaldes  till  medlemmar  af  Föreningen  och  dess  Andra  Sektion  föl¬ 
jande,  livilkas  inval  tillstyrkts  af  Föreningens  styrelse:  civilingeniören 
M.  Kihlgren,  vid  statens  järnvägsundersökningar,  Sthlm;  verkst.  di¬ 
rektören  vid  Stockholms  Nya  Spårvägs-a.  b.  E.  Björkegren,  Sthlm,’ 
civilingeniören  M.  G.  Hammarstrand,  Sthlm;  bergsingeniören  N.  Brand¬ 
berg,  Dannemora;  bergsingeniören  H.  E.  Johansson,  Sthlm;  biträ¬ 
dande  geologen  vid  Sveriges  Geolog.  Undersökning  fil.  kand.  F.  R. 
Tegen  gren,  Sthlm;  disponenten  Sixten  Wohlfahrt,  Carlsdahl;  ingen- 
iören  P.  G.  Nylén,  vid  Skandinaviska  skorstensbyggnads  a.-b„  Hen- 
riksdal,  Sthlm;  disponenten  A.  V.  Starup,  vid  St.  Eriks  kakelfabrik, 
Uppsala;  bergsingeniören  A.  Hallbäck,  vid  Vesterdalelfvens  Kraft¬ 
aktiebolag,  Mockfjärd;  arkitekten  G.  Holmdahl,  vid  professer  Clasons 
ritkontor,  Sthlm. 

Öfverläggningsämnet  för  aftonen  var  remissen  till  sektionen  af 
ett  inom  styrelsen  väckt  förslag  att  hos  Kgl.  Maj:t  anhalla  om  pro¬ 
position  till  riksdagen  om  beredande  af  statsunderstöd  för  Föreningens 


verksamhet.  Förslag  till  skrifvelse  i  sådant  syfte  hade  jämte  kai 
serna  utsändts.  Sedan  hrr  Decker,  K.  Ljungberg,  Langlet,  N.  Ra 
Erik  Andersson  och  Boberg  yrkat  afslag,  hrr  S.  Liibeck,  Oscar  C 
son,  Th.  Furst  yrkat  bifall  samt  hrr  John  Ohlsson  och  Winborg  ä 
remiss,  beslöt  sektionen  med  afslag  å  det  förebragta  skrifvelseför 
get  återremittera  ärendet  till  styrelsen. 
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AFDELNINGEN  FÖR  VÄG-  OCH  VATTEN  BYGGNADS¬ 
KONST  sammanträder  Måndagen  den  1 2  Okt.  W.  precis  a/2  8  e.  m. 
—  Föredrag:  »Hufvuddragen  af  senaste  förslag  till  lösning  af 
bangårdsfrågan  i  Göteborg»,  af  byrådirektören  kapten  H.  Fogel- 
mar  ck. 

AFDELNINGEN  FÖR  HUSBYGGNADSKONST  sammanträ¬ 
der  Tisdagen  den  13  Okt.  kl.  7  e.  m.  —  Föredrag:  »Om  konst- 
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Svenska  Teknologföreningen. 

smide»,  af  herr  C.  J.  Nyquist.  —  Utställning  anordnas  af 
tekterna  J.  A.  Bagger  och  Sigurd  Westholm. 
AFDELNINGEN  FÖR  ELEKTROTEKNIK  sammanträder 
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[  LL:  Utveckling  och  framåtskridande;  Enhetliga  metoder  för  själfkost- 
ikningar  vid  likartade  industriella  anläggningar,  af  N  ils  Fr  ed  ri  k  sso  n  • 
gsmeddelanden  ;  Tidskriftsöfversikt;  Sammankomster, 
tdelningen :  Metallnoteringar ;  Platsannonser. 


Cenlraltryc.k«riet 


Annonspris:  1  kr.  pr  centimeter  spalthöjd  å  om¬ 
slagets  yttersidor  och  70  öre  å  öfriga  sidor; 
utländska  annonser  resp.  1.25  och  1  kr. 


1908 


MViivet^hr  v  Afdeln!Pgen  föl’er  T,onde  häftet  af  Afdelningen  för 

Vag-  och  Vattenbyggnadskonst,  innehållande:  Timmertransporten  nå  ,le 
venska  vattendragen  och  dess  geografiska  förutsättningar,  af  Gsnna  lnders 
son;  Dambyggnader  vid  Krykfors;  Ur  fackpressen;  Litteratur. 


UTVECKLING  OCH 

liestand  är  tillbakagång,  framåtskridande  endast 
It  med  utveckling.  Denna  allmängiltiga  sats  äger 
rapning  jämväl  på  Svenska  Teknologföreningen.  Att 
ipskattats  och  äfven  allt  fortfarande  torde  uppskattas 
lingsmedlemmarne,  därom  bär  Föreningens  utveck- 
:tnesbörd,  ty  dess  mål  är  ännu  ej  nått  och  skall 
ier  aldrig  nås.  Vid  en  förening  med  sådan  rikedom 
iga  resurser  som  vår,  och  hvars  medlemmar  stå  i 
kontakt  med  den  allt  häftigare  pulserande  utveck- 
uf  landets  industriella  verksamhet,  synes  mig  äfven 
gen  såsom  sådan  vara  skyldig  taga  del  i  den  sam- 
utvecklingen.  Man  skulle  emellertid  då  begå  ett 
man  uppställde  för  sig  ett  fixt  mål,  utan  bör  man 
1  hafva  detsamma  rörligt,  så  att  det  kan  förflyttas 
;  Föreningens  och  det  allmännas  utveckling  och  de 
a  från  dettas  sida  med  skäl  kunna  ställas  på  För- 

■  har  ju  äfven  varit  förhållandet  under  Föreningens 
skeden,  då  densamma  från  att  endast  syfta  till 

1  mst  kamratlif  mellan  elever  vid  »T.  I.»  först  ut- 
till  att  omfatta  äfven  förutvarande  elever  och  där- 
småningom  upptog  allvarligare  spörsmål  till  be- 
,  och  då  den  nyligen  genom  fattadt  stadgeändrings- 
;å  att  säga  bortskurit  eleverna  och  därmed  mar- 
t  Föreningens  mål  än  en  gång  förflyttats  från  huf- 
gen  kamratlif  till  arbete  för  reella  mål. 

gäller  emellertid  att  tillvarataga  och  utnyttja  kon- 
'  rna  af  detta  steg  på  sådant  sätt,  att  de  verka  till 
ridande,  det  gäller  att  ej  nu  sätta  sig  till  ro  efter 
i  a  steget  —  ty  stillestånd  är  tillbakagång,  det  gäl- 

■  lgen  att  gifva  det  praktiska  lifvets  män  rum  för 
af  praktiska  initiativ. 

uru  en  sammanslutning  af  så  godt  som  Sveriges 
geniörer  spridda  öfver  hela  landet,  har  Föreningens 
re  som  yttre  angelägenheter  handhafts  och  diri- 
'  densammas  Stockholmsmedlemmar.  Den  upp- 
in,  att  landsortsmedlemmarna  borde  beredas  tillfälle 
t  deltagande  i  handhafvandet  af  Föreningens  ange- 
"r>  har  under  senare  år  emellertid  kommit  åtmin- 
('vis  till  uttryck  genom  landsortsmedlemmars  inväl- 
-tt  par  af  afdelningarnas  styrelser.  Vidare  äro  ju 
allmänna  årsmötena  ett  uttryck  för  en  liknande 
'  ägande  Föreningens  uppträdande  utåt  liksom  äfven 
'n'  som  hållits  mellan  ingeniörer  inom  olika  fack. 


FRAMÅTSKRIDANDE. 

Den  24  dennes  kommer  åter  ett  dylikt  årsmöte  att 
äga  rum  med  afdelningen  för  mekanik.  Här  är  det  dock, 
i  olikhet  mot  föregående  möten  ordnade  af  medlemmar 
tillhörande  andra  fack,  ett  afdelmngens  årsmöte  med  be¬ 
handling  af  såväl  inre  som  yttre  angelägenheter. 

Genom  detsamma  beredes  landsortsmedlemmar  lättare 
tillfälle  att  deltaga  i  val  af  afdelningens  styrelse,  en  nog 
så  viktig  förrättning  i  Föreningens  lif.  Vidare  äro  upptagna 
till  behandling  några  frågor  af  rent  praktisk  betydelse  för 
vår  industri,  speciellt  den  som  står  afdelningen  för  me¬ 
kanik  närmast,  verkstadsindustrien. 

»Verkstadsorganisation»  och  dess  betydelse  har  nog 
förut  mindre  beaktats  och  ej  gemensamt  behandlats,  ty 
den  ene,  som  genomfört  en  lyckligt  utfallen  organisation 
vid  sitt  verk,  har  oftast  ängsligt  bevarat  sina  rön  för  den 
andre.  För  det  helas  utveckling  och  framåtskridande  torde 
därför  en  diskussion  af  en  sådan  fråga  kunna  verka  myc¬ 
ket  godt,  och  om  äfven  några  direkta  åtgärder  från  af¬ 
delningens  eller  Föreningens  sida  ej  skulle  kunna  vidtagas 
i  det  af  inledaren  af  detta  ämne  framkastade  syftet,  synes 
dock  mycket  kunna  vara  att  vinna.  »Lärlings-  och  verk¬ 
mästareskolor»  är  en  fraga,  som  står  på  dagordningen, 
och  en  orienterande  redogörelse  vid  detta  möte  bör  därför 
komma  att  hälsas  med  tillfredsställelse. 

» Kraftcentralens  ekonomi»  berör  ju  hvarje  industri- 
idkare,  stor  eller  liten,  och  med  de  erfarenheter,  som  vid 
en  diskussion  under  detta  möte  kunna  påräknas  blifva 
framlagda,  bör  ett  rikhaltigt  och  sakrikt  material  för  be¬ 
dömande  af  frågan  kunna  ställas  till  den  intresserades  för¬ 
fogande. 

Afdelningens  styrelse  har  med  väljande  af  dessa  äm¬ 
nen  tydligen  velat  leda  afdelningens  verksamhet  in  på  de 
rent  praktiskt-ekonomiska  områdena,  och  rätt  är  det,  ty 
alltför  länge  har  Föreningens  teoretiserande  period  varat 
och  tryckt  sin  af  fruktan  för  praktiska  åtgärder  fyllda 
stämpel  på  Föreningens  förhandlingar. 

Till  årsmötet  har  afdelningens  styrelse  inbjudit  samt¬ 
liga  medlemmar  i  Sveriges  Verkstadsförening,  därmed  ta¬ 
gande  initiativ  till  ett  samarbete,  som  redan  vid  detta  till¬ 
fälle  synes  kunna  lämna  värderikt  resultat  och,  jag  vill 
hoppas  det,  äfven  bör  komma  att  än  vidare  utvecklas 
till  nytta  för  de  bägge  föreningarna,  för  industrien  och 
landet. 

Fst. 
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ENHETLIGA  METODER  FÖR  SJÄLFKOSTNADSBERÄKNINGAR  VIDLIKART, 

INDUSTRIELLA 

Af  öfveringeniör 


Den  i  T.  T.  n:r  30  under  denna  rubrik  införda  uppsatsen 
synes  mig  vara  »ett  ord  i  sinom  tid».  Just  genom  enhetlighet 
i  metoderna  vinner  man  möjlighet  till  den  jämförelse,  som 
är  den  bästa  sporre  och  den  bästa  kontrollen.  Genom  enhet¬ 
ligheten  vinnes  också  mera  oberoende  i  fråga  om  personalen. 
Om  man  mister  en  man,  kan  man  lättare  finna  en  ny,  som 
utan  vidare  kan  taga  fatt  i  arbetet,  liksom  också  en  persons 


ANLÄGGNINGAR. 

Nils  Fredriksson. 

utbildning  i  ett  fack  har  ett  mera  allmänt  värde  därig 
att  utbildningen  passar  på  olika  håll. 

Jag  skall  icke  fördjupa  mig  i  något  vidlyftiga 
sonnement  om  saken,  utan  endast  framlägga  ett  ex 
för  att  åskådliggöra,  hvad  som  åsyftas.  För  härva 
gjuteri  har  jag  på  grund  af  verksamhetens  tidiga 
staltning  uppgjort  nedanstående: 


Inkomst-  och  Utgiftsförslag  för  Gjuteriet  1908. 
Inkomster:  Kronor  öre 

1  000000  kg.  div.  tackjärnsgods .  Pr  kg.  å  0,21  210000: 

10  oco  »  »  metall  »  .  »  »  >!  2>65  5oo: 


»  »  stål  »  . . . 

Materialier  enligt  specifikation . .  Kronor  236  500: 


Utgifter: 

Tackjärnsgodset  1  000  000  kg. 

Produktivlön  . 

Kärnmakare .  7  52^: 

Ugnsskötare . 4  739:  5° 

Handtlangare  .  18  005: 

c:a  60  %  af  produktivlön . 

Arbetareförsäkring  (olycks-,  sjuk-,  verkst.  fören.) .  1  626:  50 

Förmanslöner  * .  4  5oo: 

Andel  i  fabrikskontoret,  10  ^  af  prod.  lön  . 5  ooo: 

c:  22  %  af  produktivlön  . 

Utrvmmeskostjiader  .  9  606:  43 

Andel  i  gårdsplats  och  yttre  transporter  .  5  000:  — 

Gjuteriets  allm.  transportapparater . .  45 1:  20 

Kraft-  och  maskinkostnader .  4  2°o:  — 

Redskap,  div.  underhåll  och  slitage .  3°°:  — 

Diverse  materialier  .  5  760:  — 


Kronor  öre 


30  272:  50 


Ii  126:  50 


Kron 


50  Of. 


c:a  52  %  af  produktivlön  . 

S:ma  »  134  %  »  »  . 

300  tons  gjuterikoks  . 

c: a  0,8  öre  pr  kg.  färdigt  gjutgods 


3°o 

tons 

Redcar  järn 

å 

60:  — 

1 7  5 

» 

Calder  » 

å 

7  5:  — 

i5° 

» 

Hvitt  C.  D.-järn 

a 

100:  — 

5° 

» 

Svenskt  N.  6  R. 

å 

90:  — 

235 

» 

Skrot  å  banv. 

å 

60:  — 

200 

» 

»  små  poster 

å 

55:  — 

1  110  »  råjärn,  c:a  10  ^  afbränning  . 

c:a  7,5  öre  pr  kg.  färdigt  gjutgods . 

Renslön  »  0,45  »  »  »  »  »  . 

S:ma  c:a  8,8  öre  pr  kg.  färdigt  gjutgods  . 

S:ma 


25  3  1  7:  63 


pr  ton  å  27  kr.  8  100:  — 

.  8  100:  — 


66  7 


18  000:  — 

13  1 25:  — 

1 5  000:  — 

4  5oo:  — 
13  5°°:  — 

1 1  000:  — 


Kronor  75  125:  — 


75  1 25:  — 
4  5oo:  — 


87  7 


7nedelkost?iad  för  färdigt  gjutgods  c:a  20,3  öre  pr  kg.  Kronor  204  4 


Metall  g  od  set  10  000  kg. 

Produktivlön  11,6  öre  pr  kg  färdigt  gods . 

Allm.  omkostnader  c:a  134  %  af  prod.  lön 


Deglar  1,12 

öre  pr  kg. 

färdigt 

Koks  2,38 

»  »  » 

» 

6  500  kg.  koppar 

å  2,10 

1  400  » 

tenn 

å  3,60 

400  » 

zink 

å  0,50 

2  000  » 

metallskrot 

å  1,20 

2  300  » 

» 

å  0,80 

12  600  kg.  råmetall,  c:a  25  %  afbränn.  smältn.  (3 — 4  %+ skrot) 

c:a  kr.  2,35  pr  kg.  färdigt  gods  . 

Renslön  90  öre  pr  100  kg . 

S:ma  medelkostnad  för  färdigt  metallgods  c: a  2,62  pr  kg.  Kronor  . 


Nettovinst 


1 1 2:  — 
238:  — 

1 3  65°:  — 
5  °4o:  — 
200:  — 
2  400:  — 
1  840:  — 
23  480:  — 


1  1 1 6:  — 
I  500:  — 


23  480 
90 


26  1 


23°  t 

. .  5j 

Summa  Kronor  236  5 
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Jag  gör  icke  anspråk  på,  att  denna  uppställning  skall 
traktas  som  ett  mönster,  vare  sig  i  det  ena  eller  andra 
eendet,  men  jag  har  funnit  den  mycket  nyttig.  Innan 
a  utredning  gjordes,  som  är  nödvändig  för  utgiftsför- 
gets  uppsättande,  hade  vi  endast  en  mycket  dunkel 
ng  om  de  olika  kostnadsrubrikernas  betydelse.  Vi 
^te  reda  på  aflöningssumman  i  stort  sedt  och  äfven 
»etskostnaden  för  det  mesta  godset  hvar  för  sig,  liksom 
urligtvis  också  kostnaden  för  järn  och  koks,  den  unge¬ 
liga  afbränningen  etc.  Men  hvem  tänkte  på  utrymmes- 
-tnaden.  Inte  hade  vi  räknat  med,  att  gjuteriet  skall 
lpa  till  att  betala  äfven  gårdsplats,  som  ju  dock  kostat 
igår.  Äfven  kraft-  och  maskinkostnader  voro  tämligen 
redda.  Att  gjuteriet  skulle  bidraga  till  fabrikskontorets 
iningar  etc.  var  ej  heller  beräknadt.  Slutligen  var  det 
riktigt  utredt,  huru  aflöningen  fördelade  sig  mellan  de 
ca  arbetsgrupperna  inom  gjuteriet. 

Nu  ser  man  allt  detta  i  tablån  som  i  en  spegel, 
n  improduktiva  arbetslönen  visar  sig  uppgå  till  den 
erraskande  höjden  af  60  %  af  den  produktiva.  Sär- 
Idt  draga  handtlangarna  en  dryg  kostnad,  och  för  så 
t  handtlangarnas  arbete  verkligen  är  improduktivt  i 
ii  mening,  att  det  ej  direkt  hänför  sig  till  någon  viss 
'dukt,  så  tyder  siffran  på,  att  något  är  på  tok.  Den 
också  sin  förklaring  däri,  att  under  den  tid  år  1907, 
1  hvilken  siffran  härrör,  då  gjuteriet  var  under  om- 
,gnad,  det  saknades  ordentliga  kranar.  Nu,  sedan 
•ctriska  traverser  blifvit  inlagda,  minskas  nog  kostnaden 
1  handtlangning,  men  samtidigt  stiger  kostnaden  för 
ft  och  gjuteriets  allmänna  transportapparater,  hvilken 
are  år  1907  stod  vid  den  blygsamma  siffran  kr.  451,20. 

Följer  man  nu  konsekvent  samma  beräkningsgrunder 
1  rje  år,  vinner  man  en  ganska  god  jämförelse  och  kon- 
;  1  öfver  gjuteriets  drift,  och  tydligtvis  ligger  det  mera 
yutmästarens  intresse  att  bringa  ned  kostnaderna  och 
;a  ut  effekten  af  gjuteriets  apparater,  då  han  vet,  att 
kommer  till  synes,  än  då  alla  ansträngningar  drunkna 
r  gå  obemärkta  förbi  i  det  allmänna  dunklet.  Det 
1  ju  också  lätt  ordnas  så,  att  gjutmästaren  får  en  eko- 
1  nisk  fördel  i  form  af  andel  i  den  vinst,  gjuteriet  som 
•ant  afkastar,  uträknad  på  det  sätt,  som  genom  tablån 
:  slagits.  Denna  vinst  har  icke  alls  att  göra  med  de 
1  ga  afdelningarnas  eller  hela  företagets  vinst,  ty  gjut- 
otaren  svarar  ju  endast  för  gjuteriet  och  kan  ej  göra 
1  't  från  eller  till  på  det  ölriga,  hvarför  hans  inkomst  ej 
er  bör  vara  beroende  af,  huru  en  annan  afdelning 
etar,  eller  om  försäljningen  af  vissa  saker  sker  med 
ust  eller  vinst.  Gjutmästaren  har  fyllt  sitt  värf,  om 

I  visar  gynnsamma  siffror  för  gjuteriet. 

Nu  är  det  tydligtvis  ej  tillräckligt  att  en  gång  om 
göra  upp  ett  inkomst-  och  utgiftsförslag,  utan  det 
ständigt  ses  till,  i  hvad  mån  verksamheten  ställer  sig 
re  eller  sämre.  Detta  sker  jämförelsevis  lätt  med 
ia  rapporter  för  hvarje  vecka  enligt  tryckta  formulär, 
[i  utan  vidare  konstigheter  uttrycka  den  växlande  verk- 
gsgraden  i  procent,  på  samma  sätt  som  i  inkomst- 
utgiftsförslaget,  nämligen  för  improduktivlön,  afbrän- 
g  och  andra  växlande  kostnader,  så  att  dessa  kunna 
itrolleras  och  bedömas  efter  hand.  För  de  mera  fasta 
tnaderna  nöjer  man  sig  med  att  bibehålla  samma  % 

II  året>  såvida  ej  några  större  rubbningar  inträffa. 

Gäller  det  nu  att  bestämma  priset  för  ett  gjutgods, 


sa  har  man  som  vanligt  vikten  x  materialkostnaden  + 
arbetslönen,  men  så  kommer  också  det  tillägg,  som  fordras 
för  alla  omkostnaderna  eller  enligt  ofvanstående  tablå 
134  %  på  formlönen.  Antag  t.  ex.  ett  fönster  e.  d.,  som 
väger  säg  50  kg.  och  kostar  i  formlön  kanske  5  kronor. 

Gjuteriets  pris  för  detta  skulle  då  blifva  —  -f  5  -f 

1 00 

+  5  •  1,34  =  kr-  16,10  eller  c:a  32  öre  pr  kg.  Vore  det 
ej  utredt,  att  omkostnaderna  gå  till  134  %  af  produktiv¬ 
lönen,  skulle  man  kanske  tyckt,  att  ett  pris  af  25  öre  pr 
kg.  vore  ganska  bra,  fast  det  faktiskt  medförde  en  förlust 
af  7  öre  pr  kg.,  utom  det  att  det  icke  lämnade  ett  dugg 
till  hjälp  för  affärsomkostnader:  kontor,  bokföring,  resor, 
ränteförluster  etc.,  hvilket  allt  går  till  åtskilliga  %  af  om¬ 
sättningen  och  måste  ytterligare  läggas  till  på  priset,  om 
affären  skall  gå  ihop.  Antag  däremot  en  pjes,  som  väger 
500  kg.  och  kostar  i  formlön  säg  7  kronor.  Denna  be- 
höfver  ej  vara  svårare  att  gjuta  eller  draga  större  omkost¬ 
nader  än  ofvannämnda  fönster.  Gjuteriets  pris  skulle  i 

detta  fall  blifva  - - — +  7  +  7  I34/ioo  =  kr.  60,38  eller 

1 00 

c:a  1 2  öre  pr  kg.  I  detta  fall  hade  man  kanske  tyckt, 
att  priset  ej  kunde  sättas  lägre  än  18 — 20  öre,  särskildt 
om  man  visste  att  godset  gick  i  medeltal  till  22 — 23  öre, 
och  följaktligen  hade  denna  beställning,  som  kunde  läm¬ 
nat  vinst,  gått  förlorad,  om  det  gällt  konkurrens  med 
någon,  som  hölle  reda  på  själfkostnaderna  och  deras  rätta 
fördelning. 

Nu  får  man  naturligtvis  ej  blindt  räkna  med  dessa 
134  %\  Förhållandet  blir  gifvetvis  ett  annat,  då  form¬ 
maskiner  användas.  Hänsyn  måste  också  tagas  i  någon 
mån  till  godsets  beskaffenhet,  det  större  eller  mindre  ut¬ 
rymme  formningen  kräfver,  större  eller  mindre  handtlang- 
ningskostnader,  större  eller  mindre  risk  för  felgjutning 
o.  s.  v.  Likaså  kan  man  ju  vid  prisbestämningen  hafva 
skäl  att  taga  hänsyn  till,  huruvida  gjuteriets  kapacitet  är 
fullt  tagen  i  anspråk.  I  motsatt  fall  kan  det  ju  vara  för 
gjuteriets  ekonomi  fördelaktigt  att  taga  ett  arbete,  äfven 
om  priset  ej  skulle  helt  täcka  alla  omkostnader,  då  näm¬ 
ligen  dessa  till  stor  del  äro  desamma,  om  det  gjutes  myc¬ 
ket  eller  litet.  Detta  är  dock  en  farlig  väg,  om  den  för 
ofta  beträdes.  (Så  som  de  olika  gjuterierna  stå  i  strid 
med  hvarandra,  är  sättet  att  taga  beställningar  till  under¬ 
pris  rent  af  en  kräfta  på  den  sundare  verksamheten,  till 
värdelös  nytta  för  beställarna,  hvilka,  om  gjuterierna  hölle 
ihop,  utan  ringaste  olägenhet  godt  kunde  betala  det  eller 
de  ören  mer,  som  fordras,  för  att  arbetet  skulle  bära  sig. 
Man  får  väl  antaga,  att  det  någon  gång  skall  bli  bättre 
härvidlag,  sedan  Verkstadsföreningen,  genom  att  tillsätta 
en  kommitté  för  utredning  af  liknande  frågor,  nu  visat 
sig  hafva  fått  blicken  öppnad  för  missförhållandena.) 

Skall  det  vara  någon  riktig  glädje  med  dessa  beräk¬ 
ningar,  böra  de  genomföras  konsekvent,  först  och  främst 
så,  att  man  vid  det  egna  verket  alltid  följer  samma  be¬ 
räkningsgrunder,  d.  v.  s.  har  en  fast  regel  för  hvad  som 
skall  hänföras  till  produktivt  och  improduktivt  arbete 
o.  s.  v.,  huru  afbränningen  beräknas,  hvart  man  räknar 
felgjutet  gods,  om  gjuteriet  skall  debiteras  för  bearbetning 
af  dylikt,  där  sådant  förekommit  på  annan  afdelning 
etc.  Allt  sådant  måste  vara  fastslaget,  ty  i  motsatt 
fall  blir  det  ofta  slitningar,  och  jämförelserna  blifva  orik- 
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tiga.*  Om  så  alla  gjuterier  följde  samma  regler,  kunde  samma 
enkla  jämförelser  göras  mellan  de  olika  gjuterierna,  och  dispo¬ 
nenten  A  behöfde  blott  telefonera  till  disponenten  B  och 
fråga:  »Nå,  hur  står  din  effektprocent  nu?»  »Hvad  ver¬ 
kan  hade  den  senaste  förbättringen?»  o.  s.  v.  för  att  få 
jämförliga  uppgifter.  Om  de  lämnades,  säger  någon.  Ja 
visst  ja,  där  ha  vi  det.  Hemligt  skall  det  vara.  Det 
går  naturligtvis  ej  an  för  B  att  tala  om  något  för  A. 
Men,  om  han  gjorde  det,  kanske  A  också  sade  något, 
som  vore  värdt  att  veta  för  B,  och  båda  hade  nytta  däraf. 
I  Amerika  hörde  jag  ofta,  när  någon  tackade  för  hvad 
han  fått  veta:  »Never  mind.  I  only  expect  the  same  from 
you».  Skulle  vi  inte  också  kunna  lära  oss  att  förverk¬ 
liga  det  gamla  budordet:  »allt  det  I  viljen  människorna 
skola  göra  Eder,  det  gören  I  ock  dem». 

Det  har  blifvit  mycket  bättre  .på  många  håll,  där 
man  redan  lärt  sig  att  hålla  ihop.  Jag  har  nu  gjort  en 
liten  början  genom  att  framlägga  ofvanstående  tablå. 
Glömmen  nu  ej  ni  andra,  som  hafva  andra  metoder,  att 
låta  dem  komma  fram  till  allas  vår  nytta  till  enhetlighetens 
befrämjande. 

*  Kostnaden  för  dessa  beräkningar  är  mindre,  än  man  tror, 
Jag  ans«r,  att  arbetet  med  de  beräkningar,  som  ändå  måste  göras, 
blir  så  mycket  mindre,  att  omkostnaden  är  ingen.  Men  äfven  om 
systemet  kostade  något  tusental  kronor,  huru  lätt  kan  det  icke  rädda 
ett  i  o-tal  tusen,  när  kontrollens  strålkastare  får  lysa  in  i  vrårna  och 
upptäcka  bristerna  eller  vägarna  till  förbättringar  och  besparingar, 
som  kunna  göras. 


FÖRENINGSMEDDELANDEN. 

SVENSKA  TEKNOLOGFÖRENINGEN. 

Afdelningen  för  Kemi  och  Bergsvetenskap  samman¬ 
trädde  torsdagen  den  8  oktober  under  prof.  W.  Palmaers  ordförande¬ 
skap.  Efter  protokolljustering  föredrogs  en  skrifvelse  från  styrelsen 
för  Afd.  för  Väg-  och  Vattenbyggnadskonst,  uttryckande  en  förhopp¬ 
ning  att  Afd.  för  Kemi  och  Bergsvetenskap  ej  måtte  lägga  hinder  i 
vägen  för  ett  omedelbart  expedierande  af  den  tidigare  skrifvelse,  som 
Afd.  för  Väg-  och  Vattenb.  ingifvit  till  Förenings  styrelse  angående 
underdånig  hemställan  hos  Kungl.  Maj:t  om  revidering  af  bestämmel¬ 
serna  för  statens  upphandlings-  och  entreprenadväsen  m.  m.  Efter 
någon  diskussion  lades  skrifvelsen  till  handlingarna. 

Härefter  höll  ingeniören  d:r  Jakob  Forsell  ett  med  synnerligt 
intresse  mottaget  föredrag  om  »några  synpunkter  vid  konstruktion 
och  användning  af  elektriska  ugnar»,  hvilket  föredrag  kommer  att 
inflyta  i  Tidskriftens  fackafdelning  för  K.  o.  B.  Med  anledning  af 
en  i  föredraget  omnämnd  ugn  för  elektrisk  zinkframställning  begärde 
prof.  Palmaer  närmare  upplysningar.  Föredraganden  meddelade  här¬ 
vid,  att  den  Schneiderska  Zinkugnen  vore  en  schaktugn  med  central 
elektrod,  hvarmed  utförts  mycket  lofvande  försök  i  British  Columbia* 
utan  att  ännu  någon  egentlig  fabrikation  kommit  till  stånd. 

Härefter  redogjorde  ingeniör  Hilding  Bergström  för  en  af  ho¬ 
nom  och  ingeniör  O.  Fagerlind  utförd  undersökning  af  några  bipro¬ 
dukter  vid  natroncellulosaprocessen  och  deras  betydelse  för  sulfat¬ 
fabrikernas  luktfråga.  Undersökningens  gång  och  resultat  förtydli¬ 
gades  medelst  grafiska  tabeller.  Arbetet  hade  utförts  vid  Billingsfors 
sulfitfabrik,  hvarest  framställes  tätt  blekt  massa.  Högsta  trycket  i 
sulfatkokarna  var  io  atm.  Bland  de  ångor,  som  vid  olika  tillfällen 


utsläppas  ur  kokaren,  hade  konstaterats:  tepentinolja  8  kg.  ur  ta 
I  kg.  ur  granved,  metylalkohol  5  kg.,  metylmerkaptan  1  kg.,  n 
tylsulfid  3  kg.,  metyldisulfid  0,1  kg.,  ammoniak  0,2  kg.,  allt  räkn 
pr  1  ton  färdig  massa.  Därjämte  hade  konstaterats  vätesvafla,  \ 
syra,  aceton  jämte  tvänne  ej  från  terpentinolja  ännu  isolerade  kr< 
par,  hvilka  bereda  de  egentliga  svårigheterna  vid  terpentinoljans 
ning.  Undersökningen  finnes  publicerad  i  Jernkontorets  Annaler  i< 
bih.  8—9. 

I  anslutning  till  föredraget  lämnade  ing.  E.  Norlin  en  redo; 
relse  för  de  undersökningar,  som  utförts  under  prof.  P.  Klasons  1, 
ning,  behandlande  produkter  dels  från  sulfatkokarna,  dels  ur  svart' 
ten  och  dess  indunstning. 

Ing.  O.  Fagerlind  fäste  uppmärksamheten  på,  att  enligt  pr 
Klasons  undersökningar  vid  Örebro  skulle  i  sodahuset  bildas  pr  dy 
4,5  kg.  merkaptan.  Enligt  försöken  vid  Billingsfors  beräknas 
komma  från  kokarna  vid  en  fabrik  af  Örebro  storlek  c:a  25  1 
merkaptan  under  samma  tid.  Ville  påpeka  detta  därför,  att  ute 
sulfatfabrikerna  den  förhärskande  meningen  synes  vara,  att  den  1 
svärande  lukten  i  hufvudsak  kommer  från  sodahuset.  Häremot  fra 
höll  d:r  K.  Sondén,  att  äfven  om  en  förbättring  i  lukthänseer 
kunde  ernås  genom  en  riktig  behandling  af  från  kokarne  kommar 
stinkämnen,  så  voro  dock  hufvudproblemet  skäligen  olöst,  så  lär 
man  ej  funnit  en  metod  att  aflägsna  lukten  från  de  enorma  gaskv; 
titeter  som  komma  från  sodahuset.  Den  stora  utspädningen  till  ofa 
liga  volymer  vore  just  ägnad  att  sprida  stanken  öfver  stora  område 

Ingeniör  K.  E.  Peterson  förvånade  sig  öfver  de  små  kvanti 
ter  det  här  rörde  sig  om,  rekommenderade  försök  vid  flera  anlä< 
ningar,  men  trodde  ej  att  lukten  kunde  öfvervinnas,  så  länge  sul 
användes. 

Genom  stadgad  anmälan  inträdde  i  Afdelningen  för  K.  0. 
medlemmarna  af  Föreningens  Andra  Sektion,  bergsingeniör  Anr 
Hallbäck  och  civilingeniör  Helmer  Falk,  hvilka  genomgått  Teknis 
Högskolans  resp.  fackskolor  för  bergsvetenskap  och  kemisk  teknolo 
Närvarande  c:a  60  medlemmar. 


TIDSKRIFTS-ÖFVERSfKT 

De  med  *  betecknade  uppsatserna  äro  illustrerade. 

Teknisk  Ugeblad,  Okt.  9.  —  Den  norska  materialprofn 
gens  samlande  i  en  statsanstalt.  —  Bergmästareskifte  i  västlands 
diskriktet,  C.  A.  Paaske  och  P.  Mortenson.  —  Förslag  till  omorf 
nisation  af  tekniska  skolan  i  Kristiania.  —  Om  de  tekniska  m 
lanskolorna.  —  Elektrisk  drift  på  norska  banor.  —  Teknisk  U{l 
blads  nuvarande  organisation  och  framtidsutsikter.  —  Uppvärmninj 
systemet  i  Trondhjems  domkyrka.  —  Badstubad  för  landsbygder 
—  Reservdeplacement  för  fartygs  nedlastning. 

Teknikern,  Sept.  30,  Okt.  7.  —  Förslag  till  vattenledni 
och  kloakanläggning  för  Tavastehus  stad*.  —  Om  de  Lagranges 
differentialekvationerna  och  det  utvidgade  energibegreppet  i  mel* 
niken.  —  Den  svenska  pappersindustriens  utveckling.  —  Några  oj 
om  Dieselmotorn*.  —  Den  fysikaliska  vetenskapens  utveckling 

Architekten,  Okt.  10.  —  Villa  vid  Lundevangsvej*. 
Dekorativ  konst.  —  Ludv.  Andersen  kontra  A.  A. 

Deutsche  Bauzeitung,  Okt.  IO.  —  Pristäflan  om  ritning 
till  ett  museum  för  tyrolsk  allmogekonst  i  Innsbruck*.  —  Regi 
ringsarbetena  vid  Weichsels  mynningar. 

Chemiker  Zeitung,  Okt  IO.  —  Om  en  vid  elektrolys 
klorkalciumlutar  uppträdande  magnesiumoxiklorid  och  dess  betyde! 
för  Kossuths  och  Mehns  bromframställningsmetod.  —  13  c  årsko, 
gressen  med  Verband  selbständiger  öffentlicher  Ckemiker  Deutsc 
lands  25  —  28  Sept.  i  Sondershansen.  —  Från  vetenskapliga  stati 
nen  för  bryggerifacket  i  Miinchen  24 — 26  Sept.  1908. 


SAMMANKOMSTER. 

Svenska  Teknologföreningen. 


ANDRA  SEKTIONEN  sammanträder  Fredagen  den  23  Okt.  kl. 
7,30  e.  m.  —  Ärenden:  i.  Inval.  —  2.  Val  af  ordf.  och  vice  ordf. 
i  Föreningen  för  1909  samt  två  suppleanter  för  dem  i  Förenin¬ 
gens  styrelse.  —  Föredrag:  »Om  kolerafaran», -af  prof.  J.  Gust. 
Richert.  —  Obs.!  Ändrad  dag  till  aftonen  före  Afd:s  för  Meka¬ 
nik  årsmöte. 

AFDELNINGEN  FÖR  MEKANIK  afhåller  årsmöte  Lördagen 

den  24  Okt.  å  Föreningens  lokal  enligt  följande  program:  kl.  10 
f.  m.  Mötets  öppnande.  —  1.  Val  af  ny  styrelse  för  år  1909.  — 
2.  Diskussion:  »Verkstadsorganisation»,  inledare  ing.  Nils  Fred¬ 


riksson.  —  3.  Föredrag :  »Lärlings-  och  verkmästareskolor», 
ing.  T.  Sundgren.  —  4.  Diskussion ;  »Några  synpunkter  röran* 
kraftcentralens  ekonomi»,  inledare  ing.  Fr.  Berthelius.  —  l* 
6,30  e.  m.  Gemensam  middag.  (Anmälan  om  deltagande  liäri  sk 
vid  mötet). 

AFDELNINGENS  FÖR  TEKNISK  UNDERVISNING  or 

höstsammanträde  är  uppskjutet  till  Lördagen  den  7  Nov.,  på  grui 
af  att  tiden  för  Afd:s  för  Mekanik  årsmöte  bestämts  till  den  elje 
utsatta  dagen  den  24  Okt.  —  Program  för  sammanträdet  skall  s 
nare  meddelas. 
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Allmänna  Afdelnlngen  utkommer  hvarje  lördag. 
Meddelanden  rörande  Afdelningen  sändas  till 
Teknisk  Tidskrifts  Red.,  Stockholm,  Sv.  Tekno- 
logforeningen  (A.  T.  60  95,  R.  T.  72  93). 


24  Okt. 


Annonspris :  i  kr.  pr  centimeter  spalthöjd  å  om¬ 
slagets  yttersidor  och  70  öre  å  öfriga  sidor ; 
utländska  annonser  resp.  1.25  och  1  kr. 


1908 


IÅLL:  Ett  förslag  till  firande  af  350-års-dagen  af  Christofer  Polhems  fö- 
,  af  G.  Sellergren;  Om  undervisning  i  ekonomiska  och  sociala  ämnen 
■kniska  läroverk;  Bokanmälan:  Elementär  hållfasthetslära  af  H.  Kreiiger, 
af  P.  A.  Lindahl;  Notiser;  Föreningsmeddelanden ;  Tidskriftsöfversikt. 

1  isafdelningen  :  Metallnoteringar ;  Platsannonser. 


Med  detta  nummer  af  Allmänna  Afdelningen  följer  Tionde  häftet  af  Afdelningen 
för  KEMI-  OCH  BERGSVETENSKAP ,  innehållande :  Första  allmänna  svenska 
kemistmötet  d.  29—30  maj  1908:  Sveriges  kemiska  industri,  dess  betydelse  och 
utvecklingsmöjligheter;  Jernkontorets  diskussionsmöte;  Malmbriketters  tillverk¬ 
ning  och  användning,  af  Arv.  Johansson;  Om  syres  inverkan  på  götjärn,  af 
b.  Sti  lie;  En  modärn  gasgenerator,  af  Cl.  Bolin;  Tidskriftsöfversikt;  Ur 
fackpressen;  Statistiskt;  Noteringar. 


ir  FÖRSLAG  TILL  FIRANDE  AF  250-ÅRSDAGEN  AF  KRISTOFER  POLHEMS 

FÖDELSE. 


Professor  Sellergrens  här  nedan  återgifna  skrifvehe  till  Svenska 
logföreningens  styrelse  med.  hemställan,  att  Föreningen  skulle 
.  nitiativet  till  ett  värdigt  firande  af  250-årsdagen  af  Kristofer 
is  födelse,  kommer  säkerligen  att  i  vida  kretsar  vinna  förståelse 

islutning. 

Den  18  november  1661  föddes  en  af  vårt  lands  mär- 
;  in  inom  teknikens  område,  Kristofer  Polhem.  Likasom 
/4  sekel  senare  födde  Jonas  Alströmer  genom  sin  prak- 
begåfning  och  sin  ovanliga  energi  lade  grunden  till 
under  frihetstiden  uppspirande  nationella  industri, 
verkade  Polhems  mäktiga,  allt  behärskande  upp- 
1  esnille  under  den  närmast  föregående  tiden  befruk- 
:  och  lifgifvande  inom  snart  sagdt  alla  praktiska  till- 
tingsgrenar  af  matematiken  och  fysiken.  Den  senare 
och  verkade  dock  under  mera  ogynnsamma  yttre 
landen,  då  hvarken  konung  eller  regering  hade  tid 
1  medel  till  upphjälpande  af  den  länge  försummade  in- 
len  och  näringarne,  och  det  länder  Polhem  till  oför- 
lig  ära  att  under  sådana  förhållanden  på  det  oegen- 
aste  sätt  hafva  offrat  sina  mödosamt  förvärfvade  kun- 
•  och  sina  enskilda  medel  till  hela  landets  förkofran. 
fid  denna  tid  började  man  öfverallt  i  Europa  komma 
sikt  därom,  att  ett  lands  utveckling  ej  ernås  genom 
igar  utan  genom  ökandet  af  dess  tillgångar,  genom 
ringande  arbete,  genom  ett  ökande  af  den  inhemska 
Ktionen.  Vi  finna  därför,  att  de  grundtankar,  hvilka 
n  röda  trådar  gingo  genom  denna  tids,  industriens 
“Dmstids,  det  iyrde  och  i8:de  seklets  fredliga  sträf- 
:r>,  bestodo  uti  införandet  af  maskiner  att  ersätta  hand- 
't  samt  användningen  så  vidt  möjligt  af  inhemska 
'en  vid  förädlingen.  Vi  erinra  oss  införandet  af 
[rskvarnar  i  Tyskland,  vind-  och  vattendrifna  sågverk 
I  land,  spinnmaskiner  i  England,  sänksmide  i  Frank- 
"n.  fl.  En  stor  del  af  dessa  uppfinningar  infördes 
>s  af  Polhem,  men  en  ännu  större  del  har  honom 
tt  tacka  för  sin  tillkomst. 

'■etecknande  för  Polhems  mångsidiga  begåfning  var 
äthet,  med  hvilken  han  fann  sig  till  rätta  inom  hvil- 
nrade  af  tekniken  som  helst.  Intet  var  honom  främ- 
1  '•  Många  äro  de  uppfinningar,  som  af  honom  blifvit 
(  inom  bergshandteringen,  exempelvis  hans  sinnrikt 


konstruerade  uppfordringsverk  för  åtskilliga  grufvor  såsom 
Falu,  Hunnebo,  Riddarhyttan  m.  fl.  Inom  vattenbvggnads- 
facket  erinra  vi  oss  reparationsdockan  i  Karlskrona  med 
tillhörande  upphalningsverk,  förslaget  till  den  sedermera 
byggda  Göta  kanal  med  sluss  vid  Trollhättan  samt  Söder¬ 
ströms  sluss  i  Stockholm. 

Polhems  älsklingsfack  var  dock  det  rent  mekaniska , 
och  hans  flesta  och  värdefullaste  uppfinningar  tillhöra  detta 
område.  Också  plägade  konung  Georg  1,  hvilken  Polhem 
under  sina  utländska  resor  flera  gånger  besökte,  kalla 
honom  »den  svenske  Archimedes».  Snart  sagdt  oräkneliga 
äro  de  maskiner  och  mekanismer  han  uppfunnit  inom  de 
mekaniska  industrierna  och  handaslöjderna,  särskildt  för 
bearbetning  af  metaller  och  trä,  för  textilindustrien,  kon¬ 
struktioner  af  vind-  och  vattenmotorer  och  i  allmänhet 
inom  metall-manufakturerna. 

En  stor  del  af  Polhems  ursprungliga  maskiner  och 
modeller  finnas  ännu  kvar.  De  visa  i  många  fall,  att  han 
varit  uppfinnare  af  flere  sinnrika  maskiner,  som  först  långt 
senare  införts  i  industrien,  sedan  den  ursprunglige  upp¬ 
finnaren  råkat  i  glömska.  Han  delade  i  detta  fall  samma 
öde  som  många  andra  framstående  uppfinnare,  hvilka  äro 
före  sin  tid.  Den,  som  en  gång  skrifver  uppfinningarnas 
historia  i  vårt  land,  skall  helt  säkert  finna  Polhem  vara 
uppfinnare  af  mången  epokgörande  maskin  i  långt  senare 
tider,  hvars  uppfinning  dock  vanligen  tillskrifves  helt  annan 
person. 

Men  Polhem  var  äfven  en  framstående  vetenskapsman, 
såsom  många  af  hans  efterlämnade  skrifter,  behandlande 
ämnen  inom  den  teoretiska  mekaniken  och  naturvetenska¬ 
perna,  visa  oss.  Af  största  betydelse  för  dynamikens 
studium  var  det  af  honom  inrättade  laboratorium  rnechani- 
cum.  I  hans  lärjungekrets  befann  sig  mången  utlänning, 
hitlockad  af  ryktet  om  hans  snille.  Också  säger  en  af 
hans  samtida,  professor  Samuel  Klingenstjerna ,  uti  sitt  åmin¬ 
nelsetal  öfver  honom,  att  »eftervärlden  kan  med  skäl  räkna 
hans  tidehvarf  för  en  märkvärdig  epok  i  mekanisk  utöf- 
ning  och  en  hederlig  epok  för  Sverige  och  människosläk¬ 
tet»,  samt  slutar  med  orden:  »Han  åtnjöt  den  sällsynta 
lyckan  att  redan  i  sin  lifstid  hafva  öfvervunnit  afunden 
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och  att  vara  erkänd  för  sitt  fäderneslands  heders-  och  väl- 
gärningsman.»  Polhem  var  en  tid  praeses  i  vår  vetenskaps¬ 
akademi. 

Om  tre  år  inträffar  den  2  5o:de  årsdagen  af  Kristofer 
Polhems  födelsedag.  Att  taga  initiativ  till  ett  värdigt  fi¬ 
rande  af  detta  för  hela  vårt  land  och  framför  allt  för  vår 
industri  så  ärofulla  minne  torde  väl  ingen  kår  i  landet 
vara  närmare  till  än  Svenska  Teknologföreningen,  som  inom 
sig  äger  representanter  för  just  de  områden,  åt  hvilka  han 
ägnat  sina  bästa  krafter.  Härtill  kommer,  att  denna  före¬ 
ning  redan  inom  sig  hugfästat  Polhems  minne  genom  att 
ur  den  efter  honom  benämnda  Polhemsfonden  utdela  pris 
för  betydelsefulla  och  gagnande  uppfinningar.  Att  hedra 
en  sådan  persons  minne  bör  vara  kärt  för  hvarje  svensk, 
men  framför  allt  för  hvarje  svensk  tekniker.  Yi  äro  ej  så 
rika  på  stormän  inom  industriens  värld,  framför  allt  ej  från 
vår  industris  barndomstid,  att  vi  hafva  råd  att  låta  den 
1 8  november  1 9 1 1  gå  förbi  utan  att  resa  ett  honom  vär¬ 
digt  monument,  värdigt  en  af  denna  industris  förnämste 
grundläggare.  Vi  få  ej  låta  denna  dag  gå  oss  lika  spår¬ 
löst  förbi  som  den  i5o:de  årsdagen  af  Polhems  dödsdag 
den  31  aug.  1901. 

Undertecknad  vill  därför  till  Svenska  Teknologförenin¬ 
gen  rikta  en  vördsam  hemställan  att  vidtaga  förberedande 
åtgärder  till  ett  värdigt  firande  af  2  5o:de  årsdagen  af 
Kristofer  Polhems  födelse,  t.  ex.  genom  uppförande  af  ett 
monument  i  form  af  bildstod  eller  bröstbild  eller  genom 
publicering  af  en  biografisk  minnesskrift  eller  möjligen  på 
annat  sätt,  som  styrelsen,  tilläfventyrs  efter  afdelningarnas 
hörande,  kan  finna  lämpligt. 

Stockholm  den  25  september  1908. 

Gustaf  Seller  gr  en. 


OM  UNDERVISNING  I  EKONOMISKA  OCH  SOCIALA 
ÄMNEN  VID  TEKNISKA  LÄROVERK. 

Ett  franskt  uttalande. 

I  Le  Géme  civil  för  den  4  juli  1908  läses  en  uppsats 
af  M.  Bellom,  lärare  i  »industriell  ekonomi»  vid  Ecole 
des  Mines  i  Paris,  öfver  nödvändigheten  att  i  vidsträcktare 
grad  upptaga  ekonomiska  och  sociala  ämnen  i  den  tek¬ 
niska  undervisningen.  Vi  anföra  ur  hans  inledningsord 
följande : 

»De  invecklade  och  mångskiftande  åligganden,  som 
ledaren  af  ett  nutida  industriellt  företag  har  att  fylla,  fordra 
att  han  åtnjutit  en  grundlig  undervisning  ej  blott  ur  tek¬ 
nisk  synpunkt  utan  äfven  ur  ekonomisk  och  social.  Så 
snart  ingeniörer  och  industriledare  komma  i  kontakt  med 
praktikens  uppgifter,  se  de  framför  sig  frågor  af  såväl  tek¬ 
nisk  som  ekonomisk  och  social  innebörd.  Om  det  t.  ex. 
gäller  att  bygga  en  trafikled  af  något  slag,  är  det  nödvän¬ 
digt  att  ej  blott  studera  de  tekniska  förutsättningarna,  utan 
äfven  skaffa  penningmedlen  för  dess  utförande  och  träffa 
anstalter  för  rekrytering,  underhåll  och  ledning  af  den 
behöfliga  arbetsstyrkan.  Den  tid  är  förliden,  då  den  unge 
teknikern  med  säkerhet  kunde  räkna  på  att  vid  början  af 
sin  bana  få  tillfälle  att  inhämta  den  elementära  kännedom 
om  det  ekonomiska  och  sociala,  som  behöfves  för  att 
komplettera  hans  tekniska  kunskaper.  Härtill  saknas  nu 
både  tid  och  läromästare.  Å  ena  sidan  kunna  hans  för¬ 
män,  upptagna  af  ett  jäktande  arbete,  ej  befatta  sig  med 
undervisning  i  hvad  som  brister  honom,  de  söka  i  den 
unge  ingeniören  en  medarbetare,  ej  en  elev ;  å  andra  sidan 


kan  han  ej  vänta  att  midt  under  sin  yrkesutöfning  h- 
att  som  i  skolan  genom  bokbtuuium  inhämta  grunden 
ämnen,  hvilkas  tillvaro  och  svårigheter  det  dagliga  ar] 
med  ens  afslöjar.  Det  sagda  kan  synas  vara  ett  ba 
upprepande  af  själfklara  saker,  men  erfarenheten  ger 
handen,  att  förvånande  brister  i  dylika  afseenden  oupp 
ligt  kunna  konstateras.  Några  exempel  här  nedan  be 
nödvändigheten  af  att  reformera  och  komplettera  den 
niska  undervisningen. 

En  industriidkare,  hvilkens  konkurrenter  föreslå  ho 
att  bilda  en  trust  eller  kartell,  måste  vara  förtrogen 
de  fördelar  och  olägenheter  sådana  sammanslutningar  i 
bära  för  att  kunna  veta,  huru  långt  han  skall  gå  mec 
ett  sådant  förslag,  eller  om  han  bör  vägra.  Ställd  i 
tullfrågor  af  olika  slag  bör  han  ha  reda  på  olika 
system  och  deras  verkningar.  Gäller  det  att  öka  arl 
intensiteten  och  reglera  löner,  måste  han  känna  de  c 
aflöningssystemen,  ackord,  premieackord  o.  d.  Bet 
hvilken  oerhörd  mängd  spörsmål  måste  lösas  för  att 
försäkra  ett  nytt  i  en  ödemark  utan  kommunikatid 
startadt  grufföretag  framgång  som  teknisk  anläggn 
arbetsgifvare,  affärsföretag,  grundare  af  ett  nytt  litet  y 
hälle  o.  s.  v.  Är  det  fråga  om  att  kalkylera  en  ny  fabi 
tion  eller  en  utvidgning  af  en  gammal,  måste  man 
förtrogen  med  alla  dithörande  faktorer,  inköps-  och  för 
ningspris,  marknadsförhållanden,  kapitalvärden,  räntor 
amortering,  samt  kunna  sammanställa  dem  till  en  ränta 
tetskalkyl.  För  att  öfvervaka  sin  egen  afitär  måste  r 
kunna  förstå  bokföringens  grunder  och  tolka  dess  resu 
och  för  att  bedöma  en  annans  äro  samma  saker  lika  1 
vändiga.  En  konsulterande  ingeniör,  som  har  att  yttra 
öfver  ett  industriföretags  möjligheter,  måste  icke  blott 
niskt  känna  den  bransch,  det  gäller,  utan  också  va 
stånd  att  afläsa  ett  räkenskapssammandrag  och  kriti 
en  ekonomisk  kalkyl.» 


BOKANMÄLAN. 

Elementär  hållfasthetslära  af  H.  Kreiiger. 
Stockholm.  H.  Lindståhl.  1908. 

Uti  bokens  företal  meddelar  författaren,  att  hans 
bete  är  baseradt  på  elementär  grund,  så  att  »hvem 
helst»,  som  besitter  elementära  kunskaper  i  matem 
och  mekanik  med  lätthet  efter  bokens  anvisningar  kar 
föra  oftast  förekommande  hållfasthetsberäkningar. 

Detta  program  låter  apriori  bra,  men  motsvar; 
verkligheten  enligt  mitt  förmenande  icke  förväntning? 
utan  lämnar  alltför  ofta  ett  dåligt  resultat,  hvarför 
samma  bör  med  mycken  försiktighet  tillämpas. 

Angående  bokens  innehåll  synes  i  allmänhet  i 
vara  annat  än  godt  att  säga,  då  detta  omfattar  de  i 
liga  beräkningarna  inom  detta  område,  på  ett  klart 
tydligt  sätt  framställda  under  iakttagande  af  elemen 
förfaringsmetoder. 

En  liten  oegentlighet  i  texten  bör  dock  framha 
Sålunda  benämnes  den  kvantitet,  som  motsvarar  styr 
hos  en  balksektion  utsatt  för  böjning,  efter  tyskt  mön 
»motståndsmoment»,  men  anges  i  en  tabell  XVII 
antagligen  af  misstag  —  som  »tvärskärningsmodyh* 
min  del  använder  jag  uttrycket  isektionsmodyl»  såsom 
tare  och  mera  betecknande  än  det  förstnämnda. 

Mot  tabellen  XVII  bör  för  öfrigt  anmärkas,  att  sp; 
vidderna  för  de  olika  balkprofilerna  böra  begränsas,  sa 
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fjcädringen  blir  för  stor  —  en  i  och  för  sig  ganska 

g  sak. 

Mot  de  i  slutet  af  boken  uti  tabellen  XXII  angifva 
i  för  tillåtna  ansträngningar  å  en  del  byggnadsmateria- 
m.  m.  måste  jag  dock  på  det  bestämdaste  protestera, 

1  desamma  äro  vilseledande  och  för  mycket  afvikande 
allmänt  antagna  dylika. 

Sålunda  anges  för  götjärn  anstr.  för  dragning  och 
event.  böjning  till  800 — 1  200  kg  per  cm.2  i  st. 
i.anligen  1  000  å  1  100  kg. 

För  ■»murverk  af  tegel»  anges  anstr.  per  cm.2  till  10 
och  för  dyl.  i  cem.-bruk  till  1  2  å  1 6  kg.  i  st.  för  resp, 
h  10  å  12  kg.  såsom  vanligt. 

För  furuvirke  är  anstr.  för  tryck  satt  till  70  kg.  per 
mot  vanliga  50  ä  60  kg.  Den  första  siffran  kan 
not  tillåtas  vid  böjning. 

Mest  afvikande  från  vanliga  uppgifter  äro  dock  talen 
etong,  som  anges  per  cm.2  för  blandning 
1  cem. :  2  sand:  (2 — 4)  mak.  till  40  å  50  kg; 
för  1:3:  (4  —  5)  25  å  32  kg.  och 

för  1:  5:  7  till  15  kg.  o.  s.  v. 

Den  preussiska  förordningen  anger  anstr.  per  cm.5  för 
" betong  till  fundament  o.  dyl.  af  1  cem.:  (2,5-  3) 

1  (5  6)  grus  till  10  å  15  kg.  och  för  brobyggnader 

-omsorgsfullt  utförande  till  20 — 35  kg. 

Den  österrikiska  förordningen  af  1902  anger  anstr 

m.2: 

för  stampbetong  1:2:4  till  12  kg. 

»  d:o.  af  1:  3:  6  »  9  » 

för  betong  till  armerade  konstr.  af  1:  2:  3  till  30  kg. 
Man  maste  således  skilja  mellan  gröfre  och  finare 
:g  för  olika  ändamål,  hvilken  som  naturligt  får  en 
behandling  och  beskaffenhet.  Vidare  måste  hänsyn 
till  materialiernas  beskaffenhet  och  tillverkning  för 
eller  i  maskin,  som  inverkar  betydligt  på  hållfastheten, 
oetong  sådan  den  förekommer  hos  oss  till  grunder 
1.  har  också  visat  sig  äga  betydligt  mindre  hållfast- 
n  hvad  den  aberopade  tabellens  siffror  förutsätta. 
Tabellen  borde  således  ha  haft  följande  utseende: 

-  iur  1  kalkbruk .  y  per  cm  ^ 

i.  i  cem. bruk  .  10 — 12  »  »  » 

eng  för  armerade  konstr.  af  i:  2: 

-4)  för  tryck  vid  böjning .  35 — 40  »  »  » 

•  ongför  grunder  o.  d.  af  1:  3:  5  mak  1  2 —  15  »  »  » 

af  1:  5:  7  mak .  8 — 10  »  »  » 

därvid  bör  ätven  vederbörlig  hänsyn  tagas  till  mur- 
Ds  utsträckning  i  plan  rel.  deras  höjd,  så  att  vid 
1  e  pelare  anstr.  reduceras  —  såsom  numera  brukas. 

>kt.  1908 

P.  Ax.  Lindahl. 


NOTISER. 

-ormalspäriga  järnvägar  mellan  Värmlands  Säby  och 
nehamn  samt  mellan  Otterbäcken  och  Töreboda. 

^rgslags  järnvägsaktiebolag  har  hos  Kungl.  Maj:t  anhållit  om 
ittighet  att  anlägga  och  till  allmänt  begagnande  mot  afgift 
järnväg  af  1,435  meters  spårvidd  från  Värmlands  Säby  sta- 
Nora  Karlskoga — Otterbäckens  järnväg  till  Kristinehamn, 
llstånd  att  utsträcka  sistberörda  järnväg  från  dess  nuvarande 

kt  v‘ä  Otterbäcken  öfver  Torfved  till  Töreboda  station  å  västra 

nan. 


häröfver  infordradt  underdånigt  utlåtande  den  3  september 
>iar  Kungl.  järnvägsstyrelsen  hemställt,  att  koncession  å  de 
na  järnvägarna  måtte  lämnas  bolaget,  under  villkor,  bland 


andra,  att  båda  järnvägarne  samtidigt  komma  till  utförande  inom  viss 
skälig,  1  koncessionen  bestämd  tid,  samt  att  före  påbörjandet  af  arbe¬ 
tet  å  järnvägarna  ej  mindre  sådan  delning  af  Nora- Bergslags  järn- 
vag  1  vederbörlig  ordning  utverkas,  att  linien  Värmlands  Säby-Otter- 
baeken  kommer  att  bilda  för  sig  en  järnvägsenhet,  med  förbehåll  för 
Kungl.  Maj: t  att  1  samband  med  eventuellt  beslut  om  sådan  delning 
föresknfva  erforderliga  bestämmelser  rörande  statsverkets  inlösen  af 
bolagets  järnvägar,  än  äfven  bandelen  Värmlands  Säby —Otterbäcken 
befrias  från  andra  gravationer  än  sådana,  som  enbart  beröra  densamma. 

Anledningen  till  förslaget  om  denna  delning  af  Nora— Bergslags 
järnväg  framhåller  järnvägsstyrelsen  vara,  att  styrelsen  haft  sin  upp¬ 
märksamhet  fästad  därå,  att  statsmakterna  kunde  finna  med  det  all¬ 
männas  intresse  förenligt,  att  staten  förvärfvade  den  blifvande  nya 
transitoleden  Kristinehamn  —  Värmlands  Säby  —  Otterbäcken  —  Töre¬ 
boda  eventuellt  i  samband  med  andra  därmed  sammanhängande  järn¬ 
vägslinjer,  och  att  det  således  syntes  redan  vid  koncessionerandet 
af  de  nya  järnvägarna  böra  uppställas  sådant  villkor,  som  undanröjde 
vissa  svårigheter  ifraga  om  statens  förvärf  enbart  af  bolagets  i  nämnda 
transitoled  ingående  järnvägslinier  utan  samband  med  bolagets  öfriga 
norr  om  Värmlands  Säby  varande  järnvägssträckor. 

Ångfärja  för  den  beslutade  ångfärjetrafiken  mellan 
Sverige  och  Tyskland.  Kungl.  Järnvägsstyrelsen  har  träffat  aftal 
med  Herrar  Swan  Hunter  &  Wigham  Richardson,  Limited,  i  Newcastle 
on  Tyne,  England,  om  leverans  mellan  den  första  och  tjuguförsta  maj 
1909  och  till  pris  af  102950  pund  sterling  af  en  af  de  båda  ångfärjor, 
som  jämlikt  Riksdagens  beslut  skola  af  svenska  staten  anskaffas  för 
trafiken  mellan  Trelleborg  och  Sassnitz. 

Undersökningar  för  den  s.  k.  »Inlandsban  an».  Kungl. 
Maj:t  har  den  18  september  1 908  bemyndigad  Järnvägsstyrelsen  att  för 
den  s.  k.  Inlandsbanans  framdragande  mellan  Enskäla  —  på  gränsen 
mellan  Härjedalen  och  Jämtland  —  samt  Åsarne  i  Jämtland  verkställa 
definitiv  undersökning  af  den  på  Styrelsens  föranstaltande  okulärt  under¬ 
sökta  sträckningen  Enskäla— Bölkälbodarne  — Utanbergsvallen  -Klöfsjö 
by — Åsarne. 

Förflyttning  af  statsbanans  hållplats  å  Riddarholmen 
till  viadukten  öfver  Köttorget.  Enär  statsbanans  hållplats  å 
Riddarholmen  icke  kan  bibehållas  efter  det  dubb.lbantrafik  genom¬ 
förts  å  bandelen  Stockholm  central— Liljeholmen,  har  Kungl.  Järn¬ 
vägsstyrelsen,  på  förslag  af  distriktsförvaltningen  i  Stockholm,  be¬ 
myndigat  densamma  att,  därest  förslaget  godkännes  af  stadens  myn¬ 
digheter,  lata  anordna  en  hållplats  å  Köttorgsviadukten  härstädes- 

Riksförsäkringsanstalten  har  under  årets  tre  kvartal  ut¬ 
färdat  nya  försäkringsbref  och  förnyelsekvitton  å  förut  gällande  för- 
säkringar  för  ett  provisionellt  antal  arbetare  af  70  918.  Under  samma 
tid  hafva  3  049  olycksfall  anmälts  till  anstalten.  För  begrafnings- 
hjälp,  lifräntor  och  sjukhjälpsersättningar  hafva  anordnats  kronor 
224604:  35.  Lifräntor  på  grund  af  invaliditet  hafva  blifvit  tiller¬ 
kända  i  151  nya  fall  och  i  25  fall  hafva  ersättningar  på  grund  af 
dödsfall  utbetalats.  Antalet  inköpta  lifräntor  har  utgjort  182.  Ut¬ 
låtanden,  som  enligt  §  1 5  af  lagen  den  5  juli  1901  begärts  af  arbets- 
gifvare  och  arbetare  samt  domstol  eller  annan  myndighet  angående 
invaliditetsgrad  för  skadad  arbetare,  hafva  afgifvits  i  279  fall,  och 
hafva  sedan  anstalten  började  sin  verksamhet  dylika  utlåtanden  af¬ 
gifvits  uti  1  320  fall. 

Malmexporten  från  Bilbao  under  september  månad  år 
1908  har  enligt  meddelande  från  K.  utrikesdepartementet  utgjort: 


Till  England  och  Skottland  .  Tons  192  11S 

»  Holland  (inberäknadt  transit  till  Tyskland) .  »  47273 

»  Belgien .  »  11  313 

»  Frankrike .  »  1 ;  040 

Summa  Tons  261  744 

»Svensk  handtverkskalender  för  1909»  —  den  publika¬ 


tion,  som  enligt  beslut  vid  Sveriges  handtverksorganisations  senaste 
årsmöte  i  Borås  skall  utgifvas  i  år  af  organisationen  under  redaktion 
af  dess  ordförande  konsul  C.  J.  F.  Ljunggren,  Kristianstad,  är  redan 
under  arbete  och  flera  framstående  f.-ckmän  ha  lofvat  att  medverka 
i  kalendern  med  artiklar  i  olika  ämnen.  Listor  för  teckning  af  sub- 
skribenter  å  kalendern  (som  kommer  att  betinga  ett  pris  af  2  kr.), 
äro  i  dagarna  utsända  till  samtliga  handtverksföreningar  i  riket,  och 
tillfälle  är  beredt  äfven  intresserade  utom  föreningarna  att  genom 
subskription  å  kalendern  hos  resp.  handtverksföreningars  styrelseleda¬ 
möter  visa  sitt  intresse  för  handtverksnäringen.  Behållningen  å  ka¬ 
lendern  kommer  att  tillfalla  den  inom  Sveriges  handtverksorganisa- 
tion  nybildade  fonden  »till  yrkenas  förkofran». 
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FÖREN  I NGSMEDDELAN  DEN. 

SVENSKA  TEKNOLOQ FÖRENING  EN. 

Afdelningen  för  Väg=  och  Vattenbyggnadskonst  sam¬ 
manträdde  måndagen  den  1 2  oktober  under  ordförandeskap  af  kapten 
V.  Ståhle.  Härvid  invaldes  i  afdelningen  följande  ledamöter  af  För¬ 
eningen:  Stockholms  stads  byggnadschef,  major  A.  G.  H.  Kinberg 
samt  civilingeniörerna  Nils  Bolinder  och  Lars  Schönmeyer.  Ord¬ 
föranden  meddelade,  att  till  afdelningen  nu  inkommit  utlåtande  fran 
dess  taxekommitté,  innehållande  förslag  till  ny  taxa  för  ingenjörs¬ 
arbeten  inom  väg-  och  vattenbyggnadsfacket ,  och  att  förslaget  afsages 
komma  att  inom  närmaste  dagar  i  tryckt  form  tillsändas  alla  afdel- 
ningens  ledamöter.  Förslaget  kan  därför  troligen  uppsättas  pa  nästa 
sammanträdes  föredragningslista. 

I  en  skrifvelse,  som  upplästes,  afsade  sig  civil ingeniör  A,  Knös 
ledamotskapet  1  den  kommitté,  som  tillsatts  för  upprättande  af  för¬ 
slag  till  en  »handbok,  innehållande  normer  för  enskildas  byggnads- 
entreprenader».  Afdelningen  beslöt  bordlägga  detta  ärende  i  för¬ 
hoppning,  att  ingeniör  Knös,  som  så  verksamt  deltagit  i  den  före¬ 
gående  behandlingen  af  frågan,  måtte  kunna  förmås  återtaga  sin 
afsägelse. 

Från  bandirektören,  kapten  Hemming  Olsson  hade  inkommit 
en  skriftlig  afsägelse  af  ledamotskapet  uti  »kommittén  för  behandling 
af  trafiksäkerlietskommitténs  betänkande».  Som  orsaken  härvid  var 
afflyttning  från  hufvudstaden,  godkände  afdelningen  afsägelsen  och 
utsåg  i  stället  till  ledamot  af  kommittén  byrådirektören  kapten  H. 
Fogelmarck. 

Aftonens  föredrag  hölls  af  byrådirektör  Fogelmarck  och  behand¬ 
lade  » Hufvuddragen  af  senaste  förslag  till  lösning  af  bangårdsf rågan 
i  Göteborg» .  Tal.  redogjorde  i  allmänna  drag  med  hjälp  af  kartor 
och  ritningar  för  det  förslag,  som  han  f.  n.  hade  under  utarbetande 
rörande  omgestaltningen  af  bangårdsförhållandena  i  Göteborg.  Han 
framhöll  härvid,  att  detta  förslag  skiljde  sig  från  alla  förut  uppgjorda 
i  synnerhet  därigenom,  att  det  afsåg  den  stora  gemensamma  person- 
stationen  vara  anordnad  såsom  genomgångsstation,  i  stället  för  såsom 
säckstation.  Dessutom  var  personbangården  nu  föreslagen  ligga  vid 
Bohustorget  och  god-Uangården  på  Guilbergs  vass.  Vid  Säfvenäs 
var  en  större  rangerbangård  tänkt.  Några  hundra  meter  väster  om 
Skansen  Lejonet  tilltänktes  en  station  för  tågen  till  Västergötland 
— Göteborgs  järnväg.  Ett  utförligare  omnämnande  af  det  intressanta 
projektet  torde  vara  att  emotse  f.  amdeLs  i  Tidskriftens  spalter. 

Efter  föredraget  uppstod  en  stunds  diskussion,  hvarunder  ytt¬ 
rade  sig  löjtnant  I.  Pettersson,  civilingeniör  Philip  samt  föredraganden. 

Härefter  afslöts  det  af  cirka  ett  40  tal  ledamöter  besökta  sam¬ 
manträdet. 

Afdelningen  för  Husbyggnadskonst  sammanträdde  tisd- 
den  13  okt.  under  prof.  Clasons  ordförandeskap,  hvarvid  föredrag 
om  »dekorativa  smiden»  hölls  af  hr.  C.  J.  Nyquist.  Under  aftonen 
voro  utställda  täflingsritningarna  dels  till  ny  folkskolebyggnad  i  Hernö- 
sand,  dels  till  ny  sparbanksbyggnad  i  Linköping. 

SUNDSVALLS  TEKNISKA  FÖRENING 

sammanträdde  den  26  aug.  å  hotell  Knaust,  därvid  följande  13  per¬ 
soner  inballoterades :  ingeniörerna  Hedbäck,  Ekström,  Bergöe,  Sverd- 
rup,  Eber  och  Sven  Stenberg  samt  disponenterna  Åberg,  Fröberg, 
Ljungberg,  Berg,  Jacobsen,  Braathen  och  Brunes. 

Ingeniör  P.  E  Perman  demonstrerade  därefter  en  modell  till 
den  förut  omnämnda  af  honom  uppfunna  timmersorteringsautomaten, 
hvilken  tilldrog  sig  lifligt  intresse  särskildt  bland  de  närvarande  re¬ 
presentanterna  för  sågverksindustrien. 

Vidare  förekom  ett  föredrag  af  kapten  A.  Lundström  om  Forse 
kraftstation  vid  Faxälfven,  hvilken  anläggning  nyligen  tagits  i  bruk. 
Det  är  som  bekant  Graningeverkens  aktiebolag  som  utbyggt  det  half- 
annan.  kilometer  långa  Forsefallet,  hvilket  har  en  sammanlagd  fall¬ 
höjd  af  20  m.  och  en  minimivattenmassa  af  42  kbm.  pr  sekund.  F. 
n.  äro  7,500  hästkrafter  disponibla  i  kraftstationen,  hvilken  emeller¬ 
tid  kan  lämna  10,000  hkr.  Kraften  ledes  nu  6*/2  mil  till  Svanö  och 
Kramfors.  Arbetet  med  anläggningen  har  varit  rätt  svårt  till  följd 
af  grundens  beskaffenhet  men  det  oaktadt  icke  dragit  längre  tid  än 
c:a  15  månader.  Entreprenören  byggmästare  A.  Hansson,  hvilken 
som  bekant  nyligen  byggt  Ortvikens  sulfitfabrik,  använde  de  moder¬ 
naste  utländska  arbetsmaskiner  för  kanalgräfning,  pålning  m.  m. 

Tal.  illustrerade  med  kartor  och  talrika  skioptikonbilder  den 
lifligt  applåderade  beskrifningen  af  den  nya  kraftstationen. 

Slutligen  demonstrerade  stadsingeniören  K.  Aberstén  ett  af 
honom  upprättadt  förslag  till  stadsplanereglering  af  området  söder 
om  Bergsgatan  härstädes.  Vi  redogöra  på  annat  ställe  närmare  om 
hans  föredrag  i  denna  sak. 
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hade  den  10  okt.  sammanträde  å  Grand  Hotell  under  ingei 
IV.  Bleys  ordförandeskap.  Närvarande  voro  inemot  30  inedlemn 
Föredrag  hölls  af  ingeniör  f.  Viktor  Blomquist  från  Stockholm  > 
ängturbiner ,  med  särskildt  af  seende  vid  den  de  Lavalska  ängturbnu 
Det  intressanta  föredraget  illustrerades  med  ett  flertal  skioptik 
bilder  jämte  en  5  hkrs  ångturbin  med  detaljer  och  en  apparat 
att  demonstrera  den  fjedrande  axeln. 

Efter  föredraget  intogs  supé,  hvarpå  ett  kordialt  samkväm  föl 
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De  med  *  betecknade  uppsatserna  äro  illusueradt. 
Skandinavisk  Månadsskrift  för  Textilindustri,  na 

—  Från  Prags  handels-  och  industrikammares  jubileumsutställr 
1908.  —  Odling  af  sisalfibern  i  Indien.  —  Slingväfnader  samt  di: 
framställning  i  det  mekaniska  väfveriet*.  —  Klistringen  af  var 

—  Kokning  af  stärkelse.  —  Färgning  af  svafvelfärgstoffer. 

Svensk  Papperstidning,  Okt.  15.  —  Sv.  PappersföreninJ 
program  vid  ordinarie  sammanträde  28  —  29  okt.  —  Undersöknin 
rörande  de  illaluktande  ämnena  vid  sulfatcellulosatillverkningen 
förekommande  af  deras  bildning  m.  m.  —  Undersökning  af  vid 
fatcellulosatillverkningen  erhållen  terpentinolja. 

Teknisk  Ugeblad,  Okt.  16.  —  Inrättande  af  en  fast  k<| 
mitté  för  behandling  af  koncessionsfrågor.  —  Industriterritorier. 
Åkers  vattenverk*.  —  Nytt  vid  centrifugalpumpar*.  —  Nytt  an 
ningsverk  vid  Berzeliusgrufvan  i  Bensberg  (Rheinland)*.  —  Eleir 
tens  transmutation. 

Deutsche  Bauzeitung,  Okt.  17.  —  Tyska  hallmotiv'. 
Pegelapparat  med  lodrät  djupanvisare*. 

Schweizerische  Bauzeitung,  Okt.  17.  —  Vattenkratté 

trålen  för  de  förenade  Kander-  och  Hagnekverken  i  Bern*.  —  il 
täflan  om  musikpavillon  för  »Promenade  du  Lac»,  Genéve.  — 
familjshus  i  Thun*. 

Dinglers  Polytechnisches  Journal,  Okt.  17.  —  Mod 
uppfordringsmaskineri.  —  Nyheter  å  diverse  reningsapparater 
pappertillverkning*.  —  Märkligare  tekniska  nyheter  inom  socke 
dustrien  första  halfåret  1908*.  —  Glasugnar  enligt  nyare  system.i 
Polyteknisk  öfverblick. 

Zeitschrift  des  Vereines  deutscher  Ingenieure.Okt 


—  Carl  Daevel  •}•*.  —  Den  japanska  turbinångaren  »Tenya  Mai 
byggd  hos  Mitsu  Bishi  i  Nagasaki*.  —  Krananläggningar  för  s1 
rar*.  —  Den  elektriska  förstadsbanan  Blankenese— Ohlsdorf*. 

Zeitschrift  des  österr.  Ingen.  u.  Archit.  Verein 

Okt.  16.  —  Vattenkraften  i  Sverige,  Norge  och  Schweiz*.  -  1 
niska  domare. 

Engineering,  Okt.  16.  —  Värmeförhållandena  i  vägg; 
till  gasmaskinscylindrar*.  —  British  Associations  möte  i  Dublin, ; 
tion  B,  kemi.  —  Maskineri  till  kvarnverk*.  —  Från  den  elektr: 
utställningen  i  Manchester*.  —  Den  internat.  vägkongressen  i  P 
1 1  okt.  —  Bevattning  i  Syd-Afrika.  —  Trådlös  telegrafi.  —  Cust 
Canet  f*.  —  Från  den  internat.  konferensen  för  elektriska  enhi 
i  London.  —  Från  den  första  internat.  »köldkongressen»  i  Paris. 
Arbetsmaskiner  på  franco-britiska  utställningen*.  —  Kisels  inflyta 
på  järn. 

Engineering  News,  Okt.  1.  —  En  märklig  sparsänki 
vid  Birmingham,  Ala.*.  —  Analys  af  vatten  för  industriella  än 
mål  och  tillämpning  häraf.  —  Friktionskopplingar,  särskildt  för 
tomobiler*.  —  Hamnpirer  af  armerad  betong  i  Baltimore*.  -  St 
manstörtningen  af  järnvägsbro  öfver  Susquehanna*. 

Le  Génie  Civil,  Okt.  10.  —  Från  den  internat  elektri 
utställningen  i  Marseille  april — okt.  1908*.  —  Kanalen  mellan  Ma 
och  Soane*.  —  Septic  tank  med  tillämpning  för  landtbruk.  —  i' 
kongressen  för  näringsmedel  i  Genéve  7 — 12  Sept. 

Elektrotechnische  Zeitschrift,  Okt.  15.  — Nya  mete 
och  instrument  för  mätning  af  hastigheten  å  elektriska  banor 
De  elektriska  anläggningarna  inom  grufdistriktet  König  Ludw 
Recklinghausen*.  —  Polisförordning  ang.  anläggning,  drift  och  öf 
vakande  af  elektriska  starkströmsanläggningar.  —  Nybyggnader 
Berlins  elektriska  banor*. 


Chemiker  Zeitung,  Okt  14,  17.  —  Koppar-  och  jarnsa 

vid  närvaro  af  alkalier  och  syror.  —  Nyheter  inom  elektrotekni 
—  38:de  kongressen  med  American  Chemical  Society  i  New  Ha:, 
30  juni  —  2  juli  1908.  —  9:e  konferensen  med  Internat.  Verein 

Lederindustrie-Chemiker  i  Briissel  21 — 23  sept.  1908.  Metod 
återvinna  svafvelsyra  och  oljor  ur  affallsprodukter.  —  Arskongre> 
med  Schweiz.  Verein  analyt.  Chemiker  i  Aarau  2—10  okt.  i? 
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Annonspris :  1  kr.  pr  centimeter  spalthöjd  å  om- 
slagets  yttersidor  och  70  öre  å  öfriga  sidor ; 
utländska  annonser  resp.  1.25  och  1  kr. 


[ALL:  John  Höjer  f;  Ekonomiska  kartverket,  af  ing.  E.  P:son  Ber- 
Tekniska  elementarskolan  i  Örebro  1857—1907;  Ingeniören  och  förvalt- 
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n,ln-?fVÅtenS^1aperna’ af  prof'  W'  Franz ;  Notiser;  Föreningsmeddelanden ;  Tid- 
sknftsofversikt;  Sammankomster.  '  u 

I  annonsafdelningen :  Metallnoteringar ;  Platsannonser. 


t 

JOHN  HÖJER. 


vida  kretsar  spred  sig  sorg  och  förstämning,  då  det 
ide  budet  kom  om  bortgången  af  öfveringeniören 
hefen  för  Fyringeniörkontoret  John  Adolf  Höjer,  som 
o  sistlidne  september  afled  i  Stockholm  efter  endast 
':kas  sjukdom. 

Dhn  Höjer  var  född  i  Norr- 
.  i  Kopparbergs  län  den  24 
•r  1849  och  var  alltså  vid 
ånfälle  icke  fullt  59  år 
al.  Han  var  son  till  rege- 
äkaren  vid  Västmanlands 
?nte  Axel  Höjer  och  hans 
i  andra  giftet  Ida  Katarina 
;  v.  Student  i  Uppsala  1869 
fil.  kand.  1873  blef  han 
inda  år  elev  vid  K.  Tek- 
;  'ka  Institutet,  från  hvars 
da  för  Väg-  och  Vatten- 
pdskonst  han  1876  utexa- 
'  des.  Sedan  Höjer  under 
1876 — 77  varit  elev  och 
r  vid  Statens  Järnvägars 
idsarbeten  för  järnvägen 
Jämtland  till  Norge,  blef 
877  tillförordnad  fyrin- 
uti  K.  Lotsstyrelsen,  föl¬ 
år  ordinarie  innehafvare  af 
befattning  samt  1891 
geniör.  Vid  K.  Lotssty- 
omorganisation  år  1899 
des  han  till  ledamot  i 
n  och  chef  för  Fyrin- 
'  ontoret.  Han  var  R.  N.  O.,  R.  W.  O.  samt  R. 

1  An.  O. 

st  var  en  af  Svenska  Teknologföreningens  märkes- 
m  med  John  Höjer  gick  ur  tiden,  Sedan  han  den 
oher  1873  invalts  uti  vår  förening,  har  han  med 
ndigt  vakna  intresse,  sin  okufliga  energi  och  sin 
'  att  städse  påtaga  sig  ökad  arbetsbörda  mera  än 
■  a  verkat  för  Föreningens  utveckling  och  framgång. 


Redan  ar  1874  vald  till  suppleant  i  Föreningens  styrelse,  har 
han  sedan  vid  flera  tillfällen  och  under  längre  tider  tillhört 
densamma  samt  var  dess  v.  ordf.  under  åren  1879—80 
samt  1905.  Ordförande  uti  2:dra  Sektionen  var  han  under 

åi  en  1892  och  1896.  Att  Tek- 
nologföreningen  förstått  att  upp¬ 
skatta  den  verksamme  mannens 
kunskaper  och  arbetsförmåga, 
har  den  dessutom  visat  genom 
att  under  årens  lopp  invälja  ho¬ 
nom  uti  en  mängd  kommittéer, 
som  ägt  att  utreda  och  behandla 
viktiga  och  svårlösta  frågor. 

För  sitt  omättliga  verksam- 
hetsbegär  och  sin  hart  när 
exempellösa  arbetsförmåga  fann 
John  Höjer  ett  rikt  fält  inom 
det  speciella  yrke  han  valt.  Un¬ 
der  de  öfver  trettio  år  han  ägnat 
åt  fyrtekniken  har  vårt  liksom 
andra  länders  fyrväsende  genom¬ 
gått  en  fullkomlig  revolution,  och 
är  det  till  stor  del  Höjers  för¬ 
tjänst,  att  vårt  land  icke  blott 
följt  med  den  oerhördt  snabba 
utvecklingen  utan  äfven  i  vissa 
fall  varit  föregångare.  Med  de 
begränsade  medel,  som  vårt  sven¬ 
ska  fyrväsende  förfogar  öfver, 
var  det  nödvändigt  att,  då  de 
gamla  ljussvaga  fyrarne  ej  längre 
tillfredsställde  tidens  kraf,  söka 
erhålla  största  möjliga  ljusstyrka  för  lägsta  kostnad.  Detta 
mål  vanns  genom  att  söka  modifiera  en  del  modärna  och 
kraftiga  ljuskällor  så,  att  de  blefvo  för  fyrändamål  använd¬ 
bara.  På  grund  af  Höjers  initiativ  och  med  ledning  af 
hans  anvisningar  hafva  sålunda  fullt  lämjfliga,  modärna 
fyrlampkonstruktioner  åstadkommits,  hvarefter  såväl  foto- 
genglödljus  (Luxlampor  af  olika  konstruktioner)  som  ace¬ 
tongasbelysning  funnit  stor  användning  vid  våra  svenska 
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fyrar,  hvarjämte  flera  främmande  länder  börjat  att  införa 
samma  system  för  fyrbelysning.  För  erhållandet  af  en 
fullt  pålitlig  ljuskraftig  och  sjöduglig  typ  för  lysbojar  ned¬ 
lade  Höjer  mycken  möda,  och  resulterade  också  hans 
samarbete  med  ingeniör  Gustaf  Dalen  uti  en  ny  typ  för 
lysbojar,  som  för  närvarande  obestridligen  torde  vara  den 
förnämsta  i  världen  och  hvilken  utan  tillsyn,  skötsel  eller 
omladdning  kan  ligga  lysande  på  sin  station  under  ett 
helt  år  eller  mera.  Tillverkningen  af  denna  nya  svenska 
lysbojstyp,  som  redan  af  fabrikanten,  Aktiebolaget  Gas- 
accumulator,  tillverkas  och  försändes  till  alla  jordens  kan¬ 
ter,  torde  inom  en  nära  framtid  blifva  en  för  vårt  land 
synnerligen  inbringande  industri,  till  hvilken  Höjer  alltså 
gifvit  uppslag. 

Personligen  var  John  Höjer,  som  väl  torde  vara  för 
vår  Förenings  medlemmar  bekant,  enkel,  flärdlös  och  rätt¬ 
fram.  Aldrig  skydde  han  att  säga  sin  mening  rent  ut, 
när  han  kämpade  för  hvad  han  ansåg  vara  rätt,  och  det 
blef  lif  i  debatten,  då  han  lade  sitt  oftast  tungt  vägande 
ord  i  diskussionens  vågskål.  Hela  sitt  lif  ägnade  han 
uteslutande  åt  sitt  arbete  och  sin  familj,  vid  hvilken  han 
var  djupt  och  innerligt  fästad.  Han  sörjes  nu  närmast 
af  åldrig  moder,  maka,  f.  Verpy,  samt  fyra  döttrar.  Den 
djupa  sorg,  som  drabbat  hans  närmaste,  delas  af  öfriga 
anförvanter  och  många  personliga  vänner. 

Frid  öfver  minnet  af  den  rastlöst  verksamme  mannen, 
som  medan  han  lefde  aldrig  unnade  sig  själf  ro  och  hvila ! 

U.  G. 


EKONOMISKA  KARTVERKET. 

Några  reflexioner  med  anledning  af  Kartografiska  sällskapets 
öfversikt,  af  ing.  E.  P:son  Berger. 

Alltfrån  det  ekonomiska  kartverkets  början  år  1859 
hafva  åtskilliga  ändringsförslag  rörande  dess  arbeten,  ofta 
af  rätt  omstörtande  natur,  framkommit  i  form  af  betänkan, 
den  från  kartverkskommissionen,  komittéer  och  sakkunniga. 
Redan  ekonomiska  kartverkets  historia  visar  på  en  orolig, 
hotad  tillvaro,  och  att  den  ej  afklippts,  tycks  tyda  på  att 
kartverket  trots  allt  haft  och  har  en  mission  att  fylla.  I 
en  inom  kartografiska  sällskapet  nyligen  utarbetad  öfver¬ 
sikt  :  Ekonomiska  kartverket,  lämnas  en  god  inblick  i  kart¬ 
verkets  arbetssätt,  gången  af  dess  arbeten  samt  dess  ar¬ 
betsprodukts  mångsidiga  ändamål  m.  m.  Efter  en  historik 
af  det  ekonomiska  kartverket,  en  historik  som  i  sin  kort¬ 
fattade  form  dock  ger  en  tydlig  bild  af  den  brist  på  mål¬ 
medvetenhet  och  framtidssyn,  som  karakteriserat  en  del  af 
vår  kartverksamhet,  beröres  kartverkets  bristfälliga  instruk¬ 
tion.  Därefter  lämnas  en  utförlig  redogörelse  för  de  ekono¬ 
miska  kartarbetenas  gång. 

Den  ekonomiska  kartans  tillkomst,  eller  rättare  sättet  för 
denna  tillkomst,  kan  sägas  vara  betingadt  af  för  vårt  land 
säregna  förhållanden.  De  utan  geodetiskt  underlag  på 
grafisk  väg  upprättade  landtmäterikartorna  och  andra  geo¬ 
metriska  kartor  inpassas  i  ett  geodetiskt  nät,  af  hvilket  de 
för  sin  tillkomst  ej  haft  något  som  helst  stöd.  Ett  sådant 
förfarande  låter  sig  uppenbart  ej  tillämpas,  åtminstone  under 
måttliga  kostnader,  med  mindre  det,  såsom  härvidlag,  gäl¬ 
ler  en  sammansättning  i  jämförelsevis  liten  skala,  1:  20  000. 
Det  af  ekon.  kartverket  använda,  äfven  genom  skalan 
möjliggjorda  sättet  torde  vara  det  enda  möjliga  för  att  [ 
ett  geografiskt  kartverk  införa  våra  redan  förefintliga  landt- 
mäterikartor  och  göra  dem  för  ett  sådant  fruktbringande. 


Skildringen  af  ekon.  kartarbetets  gång:  samma 
ning,  rekognocering,  arealberäkning  och  beskrifnings 
sättande  m.  m.  torde  kunna  bidraga  att  korrigei 
skilliga  missuppfattningar  beträffande  dessa  arbeten,  0! 
finnandes  på  äfven  rätt  kompetenta  håll. 

Som  exempel  på  dessa  arbeten  lämnas  sedan  en  ■ 
görelse  för  desamma  inom  Södermanlands  län  åren 
— 1906,  hvarvid  visas  arbetenas  fördelning  bland  ; 
nalen  och  den  tid,  hvarje  afdelning  af  desamma 
Följer  så  en  precisering  af  den  ekon.  kartans  änc 
dess  rätt  mångsidiga  användbarhet,  betydelse  och  n\ 
hufvudsak  följande: 

såsom  allmän  orienterings-  och  öfversiktskarta;  i 
såsom  underlag  vid  teknisk  utredning  och  und) 
ning  för  många  allmännyttiga  företag,  såsom  järnvägj 
öfriga  väganläggningar,  kanaliseringar,  flottleder  m. 

såsom  utredningsmaterial  i  en  del  rättsliga  oc| 
ministrativa  frågor ; 

såsom  grundval  för  jordbruksstatistiken,  äfvensq 
beskattningen  å  landsbygden; 

såsom  turistkarta;  såsom  grund  vid  ordnand, 
registrerande  af  by-  och  hemmanskartor  i  rikets  olikä 
arkiv;  slutligen  såsom  underlag  för  alla  öfriga  ld 
mindre  skalor  öfver  vårt  land  och  särskildt  den  tot 
fiska  kartan. 

Tid  efter  annan  hafva  röster  höjts  för  införaii 
en  fullständig  kataster  efter  mönster  af  den,  som 
länge  varit  i  bruk  i  åtskilliga  främmande  länder, 
sagdt  hvarje  gång  kartverksfrågor  behandlats  af  konm 
eller  sakkunniga,  har  denna  fråga  kommit  på  tal. 
som  gifvetvis  förespeglat  dem,  som  önskat  denna  ka; 
är  den  mångsidiga  användning,  som  ett  efter  vetenslj 
och  exakta  mätningsmetoder  upprättadt  geografiskt  k;; 
i  stor  skala  öfver  landet,  delvis  eller  i  dess  helhetj 
liggör.  Men  yttranden  hafva  äfven  riktats  emot  1 
katasters  införande  och  mot  densamma  hafva  anför: 
ej  blott  ur  ekonomisk  synpunkt.  Man  har  sålundaj 
hållit,  att,  enär  den  utländska  katastern  upprättats  $ 
ligast  till  grundval  i  beskattningshänseende,  men  i 
hänseende  ej  behof  i  vårt  land  nu  förefinnes  för  d; 
förande,  det  ej  vore  i  andra  afseenden  af  behofvet; 


ladt  att  utföra  detta  dyrbara  kartverk.  En  fullständ 
taster  utgöres  som  bekant  af  fastighetsregister  (jordre 
parcellförteckning  och  ett  belysande,  i  stor  skal: 
rättadt  geodetiskt  grundadt  kartverk,  därå  ägander 
hållandena  äro  fixerade  och  som  ständigt  hålles  i  öf 
stämmelse  med  förhållandet  på  marken. 

Man  kan  ifrågasätta,  om  det  i  vårt  land  f.  n. 

*  0 

någon  eller  några  institutioner,  som  kunna  anses  1  naj 
seenden  motsvara  en  modern  kataster?  Sedan  det  be 
jordregistret  väl  genomförts,  har  ett  afsevärdt  steg  1 
riktning  att  delvis  ersätta  eller,  om  så  skall  ske 
ekonomiskt  möjligt,  införa  katastern.  Genom  dett 
register  blir  det  således  möjligt  tillgodogöra  sig  en  k:' 
nytta  beträffande  fastighetsbokföring,  lagfarts-  och 
ningsväsende  m.  m.,  men  den  belysande  kartan  1  i 
ett  sammanhängande  kartverk  saknas  fortfarande, 
ställe  äga  vi  då  landtmäterikartorna,  de  egentliga 
miska  kartorna,  som  äro  geometriska  kartor  i  rät 
skalor  öfver  byar  och  hemman  med  åtföljande  deln« 
skrifningar,  upprättade  vid  enskifte,  storskifte  eller  lag: 

Beträffande  dessa  kartor  kan  sägas,  att  de  viss 
i  rättsligt  hänseende,  i  det  de  å  den  upptagna  gräi 
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,ade  och  fastställde,  äga  bindande  värde  och  därför 
en  synpunkten  äro  användbara  för  katastern,  men  att 
;  tillkomst  i  mätningstekniskt  hänseende  gör  dem  min- 
lärapliga  för  ett  sammanförande  till  ett  dylikt  kartverk 
r  skala.  1  det  föregående  hafva  vidrörts  betingelserna 
n  dylik  sammansättning  af  landtmäterikartorna. 

Det  är  här  den  af  ekon.  kartverket  upprättade  kartan 
r  ersättande  emellan.  Den  ekon.  kartan  sammanför 
da  de  under  vidt  skilda  tider,  på  olika  sätt  och  för 
ändamål  upprättade  landtmäterikartorna  till  ett  geode- 
grundadt  helt,  kompletterande  desamma  och  fyllande 
irna,  där  kartor  saknas,  genom  nymätningar.  Den 
kartan  har  visserligen  ej  laga  vitsord  och  rättsligt 
mde  värde,  och  skalans  litenhet  tillåter  naturligen  icke 
i  vidsträckt  användning,  särskildt  beträffande  jordför- 
igens  redovisning,  som  en  i  större  skala  upprättad 
terkarta  kunde  möjliggöra.  Men  den  blir  i  alla  hän- 
-  såsom  belysande  öfversikt  ett  viktigt  komplemen- 
rdregistret  och  specialkartorna  —  landtmäterikartorna. 

1  synpunkter  hafva  i  kartografiska  sällskapets  broschyr 
ekt  framhållits,  men  torde  kunna  härledes  ur  de  ändat 
som  den  ekon.  kartan  påvisats  i  allmänhet  kunna  fylla. 

I  broschyren  framhålles  vidare  önskvärdheten  och 
1  af  ett  raskare  bedrifvande  af  arbetet  för  de  ekon. 
nas  och  beskrifningarnas  publicering  och  af  ett  ökande 
ibliceringsskalan.  Det  lider  intet  tvifvel,  att  den 
erade  ekon.  kartan  skulle  blifva  af  större  praktisk  nytta, 
ess  skala  ökades  från  1:  50  000  till  1:  25  000,  och 
att  utgifningen  därigenom  skulle  påskyndes,  enär  en 
reproduceringsmetod  därvid  kunde  användes.  Den 
rända,  stengravyren,  förutsätter  många  och  tidsödande 
eten  och  granskningsar beten,  af  hvilka  de  mest  tids. 
e  är  korrekturläsning  af  svart-  och  färgtrycken.  Ge- 
iitt  renrita  konceptbladen  i  samma  skala,  1:  20  000, 
eproduktioner  utföras  på  fotolitografisk  väg,  därvid 
skningen  till  1:  25000  göres  vid  fotograferingen, 
enna  förminskning  försvagas  eller  utplånas  de  i  rit- 
och  textning  möjligen  förekommande  ojämnheterna, 
eproduktioner  göras  i  samma  skala,  fordras  naturligtvis 
gt  större  skärpa  i  originalritningen.  Genom  fotolito- 
ngen  inbesparas  således  de  tidsödande  korrekturläsnin- 
af  gravyrtrycken,  och  framförallt  göres  därmed  den 
rliga  vinsten,  att  i  händelse  af  revidering  eller  ny 
a  rättelser  kunna  med  lätthet  införas  å  den  alltid 
ide  originalritningen.  Skall  under  nuvarande  förhål¬ 
revidering  utföras  eller  ny  upplaga  utgifves,  måste 
dyrbara,  tidsödande  förarbeten  och  samma  dyrbara 
åter  utföras  som  vid  kartans  första  tryckning.  De 
ide  stenarna  kunna  ej  förvaras  obegränsad  tid.  Foto¬ 
fiska  metoden  är  en  särdeles  snabb  metod,  hvarigenom 
>n.  kartorna  åratal  förr  skulle  kunna  öfverlämnas  till 
än.  —  Vidare  påpekas,  att  frågorna  om  publicerings- 
och  reproduktionsmetod  i  viss  mån  sammanhänga 
rågan  om  utgifningens  fullständiga  öfvertagande  af 
Af  hushållningssällskapen,  som  äro  mycket  intres- 
af  den  ekon.  kartläggningens  skyndsamma  fullbor- 
kunna  de  flesta  ej  åtaga  sig  tryckningskostnaden, 
dennas  öfvertagande  af  staten  skulle  en  planmässig 
gsföljd  för  kartläggningar  kunna  åstadkommas  och 
erhållas,  för  att  den  största  möjliga  nytta  komme 
gas  af  på  kartverket  nedlagda  arbeten  och  kostnader, 
att  dess  arbetsresultat  på  bästa  sätt  publicerades, 
af  kostnaden  för  utgifningen  skulle  genom  att  göra 
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kartorna  lätt  tillgängliga  återvinnas  genom  ökad  försälj- 
ning. 

Ett  karaktärsdrag  i  statsmakternas  förhållande  till  vår 
geografiska  kartverksamhet  har  varit  och  är  sparsamhet. 
Men  denna  sparsamhet,  som  härvidlag  knappt  gör  skäl  för 
namnet,  har  till  stor  del  orsakat  nämnda  verksamhets  efter 
bhfvenhet  och  ett  onödigt  förlängande  af  dess  grundläg¬ 
gande  geodetiska  arbeten.  Småaktig  sparsamhet  är  ett 
motarbetande  af  kartläggningens  påskyndande,  men  detta 
åter  är  i  flera  hänseenden  fördelaktigt  såväl  vid  den  topo¬ 
grafiska  som  den  ekonomiska  kartverksamheten. 

Landets  kartläggning  kan  ej  hänföras  till  de  produk¬ 
tiva  företag,  hvilkas  afkastning  kan  i  pengar  på  förhand 
uppskattas,  men  det  är  likvisst  ett  arbete,  som,  förutom 
bibringande  af  kännedom  om  vårt  land,  äger  en  ingripande 
betydelse  icke  allenast  i  frågor  rörande  landets  förvaltning, 
utan  äfven  i  afseende  på  tillvaratagandet  af  dess  hjälp¬ 
källor  och  dess  utveckling  i  skilda  riktningar.  Och  detta 
bör  särskildt  kunna  sägas  om  den  ekonomiska  kartlägg¬ 
ningen. 


TEKNISKA  ELEMENTARSKOLAN  I 
ÖREBRO  1857 — 1907. 

Tekniska  Elementarskolan  i  Örebro,  känd  och  väl¬ 
känd  öfver  hela  vårt  land,  har  i  slutet  af  förra  året  kunnat 
fira  sitt  50-arsjubileum,  ungefär  samtidigit  med  sin  jämn- 
ställda  kollega  i  Norrköping.  Liksom  sistnämnda  har  ock 
skolan  i  Örebro  celebrerat  sitt  halfsekel  med  en  enkel  fest 
samt  utgifvandet  af  det  litterära  arbete,  som  bär  ofvanstå- 
ende  titel  och  hvars  innehåll  vi  här  gå  att  omnämna. 

Bokens  första  sida  prydes  af  en  bild  af  skolans  grund- 
läggare  kontraksprosten  d:r  G.  W.  Gumselius,  hvars  lifs- 
gärning  och  förtjänster,  speciellt  om  den  tekniska  under¬ 
visningen  under  dess  tidigare  skede,  skildras  af  styrelsens 
ordförande  grefve  Eugéne  Levvenhaupt  i  den  minnesruna, 
hvarmed  bokens  text  inledes.  De  följande  kapitlen  inne¬ 
hålla  en  historik  öfver  skolans  uppkomst  och  verksamhet, 
hvartill  lagts  en  berättelse  om  den  med  elementarskolan  i 
vissa  afseenden  förenade  söndags-  och  aftonskolan. 

Första  uppslaget  till  tekniska  skolan  i  Örebro  finnes 
i  den  skrift  af  doktor  G.  W.  Gumselius,  som  han  i  egen¬ 
skap  af  ordförande  i  söndagsskoledirektionen  den  24  okt. 

1 853  aflät  till  magistraten  i  Örebro  och  som  resulterade 
i  ett  enhälligt  beslut  af  magistraten  att  åt  stadens  repre¬ 
sentant  vid  instundande  riksmöte  uppdraga  att  för  rikets 
ständer  framlägga  angelägenheten  och  nyttan  af  en  lägre 
teknisk  elementarskolas  anläggning  i  Örebro.  Motionen 
tillstyrktes  af  statsutskottet,  och  de  fyra  stånden  beviljade 
för  ändamalet  ett  årligt  anslag  af  5,000  rdr  bko,  under 
villkor  bl.  a.  att  kostnaden  för  lokal  bestredes  af  staden. 
Beslutets  realiserande  fördröjdes  dock  genom  den  stora 
branden  1854,  som  försvårade  för  staden  att  uppfylla  den 
åtagna  förpliktelsen  att  bestå  lokal. 

Den  12  mars  1856  fastställdes  emellertid  af  Kungl. 
Maj:t  »stadgar  för  Tekniska  Elementarskolan  i  Örebro», 
hvarjämte  samtidigt  åt  Kungl.  Kommerskollegium  uppdrogs 
att  öfver  skolan  hafva  öfverinseende ;  men  först  i  juni 
1857  ställdes  af  drätselkammaren  den  första  lokalen,  5 
rum  och  kök  förhyrda  i  n:o  18  Köpmangatan,  till  skolans 
disposition.  Den  5  okt.  1857  öppnades  skolan  med  ett 
elevantal  af  till  att  börja  med  endast  7,  hvilket  antal  dock 
under  hösten  ökades  till  14.  Läroverkets  förste  föreståndare 
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blef  filos.  mag.  C.  F.  S.  Virgin,  lärare  i  matematik  och  me¬ 
kanik,  och  lärarekåren  i  öfrigt  utgjordes  af  hrr.  M.  M. 
Floderus,  A.  W.  Hummel,  F.  Edholm,  O.  F.  Englund, 
E.  Herlén  och  C.  F.  A.  Ljungberg.  Skolans  syftemål, 
enl.  §  1  af  de  nu  fastställda  stadgarne,  var  »att  bibringa 
nödiga  elementerkunskaper  åt  dem,  som  ägna  sig  åt  in¬ 
dustriella  yrken  eller  vilja  bereda  sig  för  inträde  i  ett  högre 
tekniskt  läroverk».  En  mindre  omorganisation  af  skolan 
genomfördes  redan  med  höstterminen  1862,  da  studietiden 
förlängdes  och  vissa  läroämnen  uteslötos,  nya  infördes. 
Mera  genomgripande  förändringar  blefvo  dock  snart  nöd¬ 
vändiga,  om  skolan  ville  följa  med  sin  tid,  och  1874  af- 
gaf  en  riksdagens  kommitté  ett  förslag  till  ordnande  af 
den  lägre  tekniska  undervisningen  i  riket,  hvilket  ligger 
till  grund  för  Kungl.  Maj:ts  förnyade  nåd.  stadgar  af  1877 
för  de  tekniska  elementerskolorna,  ännu  i  hufvudsak  gäl¬ 
lande.  I  dessa  betonas  uttryckligare  än  i  de  gamla,  att 
undervisningen  skall  vara  teknisk,  hvarjämte  genom  bort¬ 
tagande  af  bestämmelsen,  att  elementarskolorna  äfven  skola 
förbereda  för  högre  läroverk,  uttalas,  att  dessa  ha  en  fullt 
själfständig  uppgift  att  fylla. 

Lärokursen,  som  från  början  var  2-årig,  utsträcktes  med 
år  1862  till  3-årig,  hvilket  den  alltsedan  förblifvit.  Med  1877 
började  skolan  att  arbeta  på  fackafdelningar  f.  o.  m.  tredje 
terminen,  näml.  den  mekaniskt-tekniska  och  den  kemiskt-tek- 
niska,  hvartill  år  1902  kom  byggnadsafdelningen.  Undervis¬ 
ningen  bestrides  f.  n.  af  13  lärare,  däraf  4  lektorer.  Lär¬ 
jungeantalet,  som  under  skolans  första  termin  var  14,  steg 
hastigt  under  årens  lopp  och  utgjorde  läsåret  06 — 07  150. 

Skolan  logerade  under  sin  första  tid,  såsom  nämndt, 
i  förhyrd  lokal,  hvilken  dock  mycket  snart  blef  för  trang, 
hvarför  nya  tidsenliga  sådana  byggdes  i  o.  m.  uppförandet 
af  »stadshuset»,  där  läroverket  inflyttade  hösten  1861  och 
där  det  hade  sitt  hem  under  30  år.  Behofvet  af  större 
utrymme  och  bättre  lokaler  gjorde  sig  dock  snart  åter 
gällande,  men  först  år  1892  upptogs  ånyo  frågan  på  all¬ 
var  om  skollokalernas  utvidgning,  och  efter  9  års  förbere¬ 
delser  i  form  af  kommittéutredningar,  förslag  och  bygg¬ 
nadsarbeten  kunde  läroverket  hösten  1901  taga  i  besitt¬ 
ning  sin  nyuppförda  byggning  i  kvarteret  n:o  49  vid  Kungs¬ 
gatan,  där  detsamma  nu  har  sitt  tidsenliga  och  prydliga 
hem. 

Tekniska  skolans  nya  byggnad  är  uppförd  efter  rit¬ 
ningar  af  arkitekterna  Ludv.  Peterson  och  T.  Stenberg 
för  en  kostnad  af  278  000  kronor. 


INGENIÖREN  OCH  FÖRVALTNINGS  VETEN¬ 
SKAPERNA. 

Af  prof.  W.  Franz  i  Charlottenburg. 

Ur  »Technik  und  Wirtschaft». 

En  stats  kulturella  utveckling  är  i  hög  grad  beroende 
af  dess  tjänstemäns  intellektuella  förmåga,  i  synnerhet  de 
högre  förvaltningstjänstemännens,  som  i  den  modärna  sta¬ 
ten  anses  vara  de  viktigaste.  Det  samhällslager,  fran  hvil¬ 
ket  de  tagas,  den  omgifning,  i  hvilken  de  växa  upp,  de 
vetenskaper,  i  hvilka  de  undervisas,  utöfva  det  största  in¬ 
flytande  på  alla  institutioner,  som  uppstå  under  deras  öf- 
vermseende.  Det  flnns  därför  i  fraga  om  den  inre  stats¬ 
ledningen  ingen  regel,  som  för  en  framsynt  politik  är  sa 
viktig  som  den  att  sörja  för  en  god  utbildning  af  de  blif- 
vande  högre  förvaltningstjänstemännen. 

Med  bekymmer  stå  vi  inför  det  sakförhållandet,  att 


denna  utbildning  i  många  af  vårt  lands  stater  und< 
sista  årtiondena  blifvit  allt  sämre.  Landtdagsförhai 
garna  i  den  största  förbundsstaten  hafva  för  någr 
sedan  blott  alltför  tydligt  blottat  de  betänkliga  brister 
här  förefinnas.  Allt  sedan  dess  har  det  från  alla 
framkomna  påståendet  förblifvit  ovederlagdt,  att  fci 
ningstjänstemännens  vetenskapliga  utbildning  (i  synr 
högskolestudiet)  ej  längre  är  tidsenlig.  Ej  längre  tid; 

—  det  är  för  visso  ett  tillräckligt  skäl  för  allvarlig 
tanke. 

I  det  vid  våra  tjänstemäns  uppfostran  tillämpad’ 
stemet  förefinnes  ett  stort  fel,  som  är  orsaken  till  d 
varande  ytterst  betänkliga  tillståndet.  Det  består  i 
manförandet  vid  den  vetenskapliga  förberedelsen  a, 
väsentligt  olika  yrken,  nämligen  förvaltningstjänstemaij 
å  ena  sidan  och  juristens  å  den  andra.  Det  är  och 
alltid  visa  sig  vara  omöjligt  att  vid  den  vetenskaplig! 
bildningen  så  orubbligt  som  här  är  fallet  förena  en  hel  v 
klass  med  en  annan,  som  har  helt  andra  mål  och 
gifter.  Det  är  absurdt  att  fordra,  att  hvarje  blifvand 
valtningstjänsteman  —  likgiltigt  med  hvilka  anlag  och 
hvilka  ideal  han  börjar  studera  —  först  skall  bli 
och  använda  ett  långt  studium  på  en  juridisk  exam< 
att  ändtligen  efter  studietiden  börja  tänka  på  att  bl 
valtningstjänsteman.  Att  hvar  och  en  —  utan  und 

—  är  tvungen  att  gå  denna  väg,  det  är  felet.  Juri 
nopolet  har  drifvit  förvaltningstjänstemännens  akademis 
bildning  in  i  en  återvändsgränd.  Den  är  värdelös .  Med 
ord  måste  man  beteckna  det  studium,  som  för  närva 
fordras  för  tillträde  till  förvaltningen. 

Hur  har  det  kommit  därhän? 

I  Tyskland  har  i  omkring  två  hundra  år  funnit 
skild  högskoleundervisning,  yrkesundervisning  tör  f( 
ningstjänstemän.  Början  härmed  gjordes  samtidigt 
man  började  inse  nödvändigheten  af  nationalekon 
bildning;  genom  särskild  undervisning  ville  man  me 
kunskaper  i  ekonomiska,  statsvetenskapliga  och  kan 
ämnen. 

Betecknande  för  denna  rörelse  är  grundläggam 
nya  undervisningsanstalter*  och  upprättandet  af  nya  1 
befattningar  vid  de  redan  befintliga  universiteten  ( 
nya  fakulteter  och  institut). 

Med  ännu  större  tydlighet  framgår  det  af  unc 
ningsprogrammen  och  examensbestämmelserna,  huni 
tänkt  sig  den  nya  yrkesundervisningen.** 

*  Collegium  illustre  i  Tiibingen,  Collegium  Carolinum  i 
schweig,  Mosers  Akademi  i  Hanau,  Biischs  Akademi  i  Hai 
Kameralhögskolan  i  Kaiserslautern  samt  Kameralinstituten  i 
stadt  och  Landshut. 

**  Undervisningsprogram  för  förvaltningstjänstemän  och  na 
ekonomer  vid  slutet  af  1700-talet: 

1)  Landthushållning  och  bergsvetenskap  jämte  deras  gm 
gande  vetenskaper,  ekonomisk  botanik,  ekonomisk  zoologi,  nun 
och  geodesi. 

2)  Teknologi  eller  nationalekonomi. 

3)  Kommers-  eller  handelsvetenskap  jämte  myntvetenska 

4)  Borgerlig  byggnadskonst,  hvilken  fastslår  grundsatsern. 
hvilka  de  byggnader  skola  uppföras,  som  motsvara  samhall 
olika  ändamål  och  äro  högst  nödvändiga  för  ländernas  valstai 

5)  Ordningsmakten,  hvars  omsorg  sträcker  sig  till  alla 
nämnda  yrken  och  näringsfång. 

6)  Den  egentliga  kameral-  och  finansvetenskapen,  som  k 
lar  det  bästa  sättet  att  höja  statens  inkomster,  så  att  dess 
blifva  allt  rikare. 

Och  den  motsvarande  studieplanen: 
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Ända  förbi  midten  af  förra  århundradet  försökte  så- 
1  a  de  tlesta  staterna  att  utbilda  sina  blifvande  högre  för- 
lingstjänstemän  därhän,  att  åtminstone  en  afsevärd  del  af 
skulle  fa  en  grundlig  kännedom  om  land  och  folk. 
nåste  ådagalägga,  att  de  kände  till  landets  historiska 
geografiska  förhållanden,  dess  administrativa  inrättnin- 
såväl  som  de  olika  sätten  att  tillgodogöra  sig  dess 
liga  hjälpmedel  och  rikedomar.  De  prof,  som  för- 
;  ingstjänstemännen  hade  att  aflägga,  berörde  sålunda 
pelvis  landthushållning,  bergshandtering,  byggnads- 
!..  teknologi,  landets  naturliga  beskaffenhet  o.  s.  v. 
Men  1700-talets  nydaningar  voro  icke  lifskraftiga. 
m  var  för  tidigt  väckt  och  kunde  icke  leda  till  nå- 
varaktig  institution;  fackskolorna  hafva  alla  upphört 
nnas  till  eller  uppgått  i  de  redan  befintliga  universi- 
Och  vid  dessa  försummades  under  loppet  af  förra 
idradet  just  den  undervisning,  som  skulle  kunnat  be- 
;a  det  väsentliga  och  egenartade  vid  den  ifrågavarande 
lningen.  Detta  är  en  betänklig  tilldragelse.  Af  de 
vetenskapligt-tekniska  och  ekonomiska  ämnena  har 
;  t  en  gren,  nationalekonomien,  lämnats  kvar,  och 
n  har  vid  de  högre  förvaltningstjänstemännens  nutida 
;  visning  fatt  sig  endast  en  anspråkslös  plats  anvisad 
idan  af  rättsvetenskaperna.  Dessa  tjänstemäns  akade- 
'  vetenskap! iga  utbildning  behärskas  1  våra  dagar  nästan 
.'ande  af  juridiken.  De  blifvande  förvaltningstjänste- 
en  studera,  som  om  de  tänkte  bli  domare  eller  advo- 
De  studera  rättsvetenskaperna  och  måste  afsluta 
studium  med  den  första  juridiska  examen.  Visser- 
1  skola  rättsvetenskaperna  (treårig  kurs)  dessutom  kom¬ 
as  med  »statsvetenskaperna»,  och  enligt  tentamens- 
nmelserna  (t.  ex.  i  Preussen)  fordras  äfven  grunderna 
'a  vetenskaper,  men  det  är  nogsamt  bekant,  att  dessa 
nnelser  i  praktiken  garantera  endast  ett  minimum, 
tentand,  som  är  väl  förberedd  i  de  juridiska  äm- 
blir  kuggad,  därför  att  han  tilläfventyrs  äger  svaga 
iper  i  nationalekonomi.  I  en  del  förbundsstater  äro 
tenskaper  öfver  hufvud  taget  icke  föremål  för  någon 
len. 

ör  att  bli  kvitt  den  rena  juridiken  (som  af  ålder 
den  förnämsta  platsen  vid  landets  universitet)  gran¬ 
di' redrik  Wilhelm  I  år  1727  den  första  kameralpro- 
1,1  och  bestämde,  att  kameralnotarierna  skulle  stu- 
nationalekonomi ;  han  ville  hafva  icke  jurister ,  utan 
•dekonomer.  En  icke  rättsformell  utbildning  hade  före- 
■  1700-talets  regenter  och  statsmän;  de  ville  förbe- 
ina  blifvande  tjänstemän  för  statsförvaltningens  upp- 
pa  grundvalen  af  nationalekonomiska  insikter.  Den 
uppfattning  framgår  kanske  tydligast  af  den  redo- 
som  hofrättsrådet  Justi  i  Sachsen-Eisenach  på  sin 


terminen.  Naturlig  rätt,  ren  matematik,  ekonomisk  bota- 
■neralogi  och  zoologi. 

terminen.  Tillämpad  matematik,  kemi,  fysik,  underjordisk 
och  ren  matematik. 

terminen.  Landthushållning,  veterinärvetenskap,  skogshus- 
,  bergsvetenskap,  mineralogi  och  ekonomisk  botanik, 
terminen.  Teknologi  eller  nationalekonomi,  kommers-  och 
•  enskaper,  politisk  ekonomi,  nämligen  vetenskapen  om  ord. 
sten  samt  finansvetenskapen,  kameralräkningsväsendet  i  dess 
Lamt  den  egentliga  statskonsten,  kemi  och  landthushållnings- 

id  förlängd  studietid  anbefalles  vidare  åt  den  unge  national- 
n:  praktisk  mekanik,  hydrostatik,  hydraulik,  hydroteknik,  bor- 
yggnadskonst,  gatu-  och  brobyggnadskonst. 
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tid  afgaf  till  Maria  Theresia*  Justi  hade  i  midten  af 
1700-talet  kallats  till  docent  i  kameral-,  kommers-  och 
bergväsende  vid  Kollegium  Theresianum  i  Wien,  emedan 
man  äfven  i  Österrike  »hade  gjort  samma  erfarenhet  som 
i  Tyskland,  nämligen  att  juristerna  efter  afslutade  studier 
tycktes  vara  otillräckligt  utbildade  för  den  praktiska  stats¬ 
tjänsten».  Justi  ansåg,  att  alla  de  vetenskaper,  som  skulle 
stå  i  regeringens  och  statshushållningens  tjänst,  såsom  stats¬ 
konst,  ordningsmakt,  kommers-,  bergs-,  kameral-  och  finans¬ 
vetenskap  och  ekonomi,  stode  i  ett  oupplösligt  samman¬ 
hang  med  hvarandra,  och  därefter  uppgjorde  han  en  un- 
dervisningsplan.  I  en  senare  författad  »Staatsvvirtschaft 
und  Systematische  Abhandlung  aller  ökonomischen  und 
Kameralwissenschaften»  (1753)  betonas  ånyo,  att  ungdo¬ 
men  vid  universiteten  noggrant  skulle  undervisas  i  de 
vetenskaper,  af  hvilka  de  såsom  blifvande  statens  tjänste¬ 
män  eller  rättskaffens  borgare  vore  i  behof,  för  att  kunna 
gagna  det  allmänna  och  fullgöra  sina  åligganden;  sålunda 
skulle  de  talrika  tjänstemännen  i  kammar-,  polis-  och  öf- 
riga  hushållningskollegier  vara  fullkomligt  hemmastadda  i 
de  ekonomiska  och  kamerala  vetenskaperna.  Enär  man 
200  år  tidigare  i  Tyskland  icke  haft  några  kammarkolle¬ 
gier  eller  kameralister,  hade  man  varit  nödsakad  att  taga 
jurister  till  tjänstemän,  och  för  öfrigt  hade  lakejer,  löpare 
och  skrifvare,  menige  jägare  och  dylika  personer  ofta  höjt 
sig  till  de  mest  ansedda  befattningar  i  staten.  Nu  vore 
sakläget  väsentligt  förändradt.  De  tider,  då  rältslärde  vore 
användbara  för  alla  statens  befattningar,  vore  till  ända.  Så 
uttalade  sig  Justi  för  150  år  sedan.  Det  verkar  som  en 
ironi,  då  vi  lägga  märke  till,  att  vi  den  dag  som  är  åter 
måste  beklaga  den  öfvervägande  juridiska  utbildningen, 
och  att  det  vill  tyckas,  som  om  vi  icke  skulle  komma  ur 
denna  dilemma.  Men  läget  är  dock  nu  väsentligt  förän¬ 
dradt.  Då  de  ofvan  skildrade  sträfvandena  att  för  förvalt- 
ningstjänstemännen  möjliggöra  bedrifvandet  af  yrkesstudier 
togo  sin  början,  befunno  sig  de  afgörande  ämnena  — 
naturvetenskaperna,  tekniken  och  nationalekonomien  — 
just  i  första  stadiet  af  sin  utveckling.  Men  deras  fortsatta 
utveckling  till  universitetsvetenskaper  samt  såsom  föremål 
för  förvaltningstjänstemännens  högskoleundervisning  blef 
afbruten  genom  grundandet  af  våra  dagars  högskolor,  så¬ 
dana  som  byggnads-  och  industriella  skolor,  skogs-  och 
bergsakademier,  tekniska,  landtbruks-  och  handelshögsko¬ 
lor.  Justis  yttrande  om  sammanfattningen  af  de  vetenska¬ 
per,  i  hvilka  regeringens  och  statens  ämbetsmän  skola  ut¬ 
bildas,  kunde  ej  längre  följas  vid  universiteten.  Under¬ 
visningen  i  naturvetenskap,  landtbruk  och  skogshushållning, 
industriella  yrken  och  teknologi  m.  m.  kunde  icke  längre 
upprätthållas  vid  den  enda  för  förvaltningstjänstemän  af- 
sedda  högskolan,  emedan  för  densamma  hade  upprättats 
nya  speciella  och  utvecklingskraftiga  lärostolar.  Häruti 
hafva  vi  att  söka  den  djupare  orsaken  till  den  egendomliga 
tillbakagången.  Häri  ligger  också  svaret  på  den  uppställda 
frågan :  förvaltningstjänstemännens  yrkesundervisning  har 
under  loppet  af  förra  århundradet  så  småningom  samman¬ 
fallit  med  juristens,  icke  emedan  juridiken  åter  ansetts  såsom 
förvaltningsvetenskapen  par  préference ,  utan  emedan  de  luckor, 
hvilka  till  följd  af  de  nya  högskolornas  grundande  uppstått 
i  läroplanen,  icke  kunde  utfyllas  med  något  annat  än  ju¬ 
ridiska  ämnen.  I  enlighet  med  universitetens  organisation 
blef  därför  den  juridiska  fakulteten  gifvetvis  den  afdelning, 

*  Enligt  Stieda  »Die  Nationalökonomie  als  Universitätswissen- 
schaft»,  Leipzig,  B.  G.  Teubner  06. 
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inom  hvilken  förvaltningstjänstemännen  skulle  bedrifva  sina 
studier.  Det  är  således  oriktigt  att  påstå,  att  det  skulle 
varit  insikten  om  den  juridiska  utbildningens  stora  värde 
som  ledt  till  att  först  göra  förvaltningstjänstemännen  till 
jurist.  Att  en  längre  tids  sysselsättning  med  juridiska  frå¬ 
gor  kan  vara  af  utomordentligt  inflytande  på  tankeskärpan, 
betviflades  aldrig  och  betviflas  ej  heller  nu.  Men  det  var 
icke  utgångspunkten.  Den  blifvande  förvaltningstjänsteman- 
nen  måste  naturligtvis  förvärfva  en  inblick  i  statens  och 
det  borgerliga  samhällets  rättsförhållanden;  men  då  man 
icke  kunde  fortsätta  att  studera  just  de  viktigaste  veten¬ 
skaperna  eller  följa  deras  utveckling,  så  blef  man  böjd  att 
tillmäta  juridiken  en  större  betydelse,  så  mycket  mera  som 
därigenom  undervisningen  kunde  förenklas  och  göras  bil¬ 
ligare.  Tvä  yrken  genom  samma  utbildning,  något  enklare 
kunde  ju  ej  tänkas.  För  små  stater  var  detta  ett  viktigt 
argument,  och  för  de  större  staterna  och  riket  tillkom 
ytterligare  ett  skäl.  Det  uppstod  nämligen  en  stor  äm- 
betsmannaklass,  som  »praktiskt  taget  höll  hela  folkets  väl 
och  ve  i  sina  händer».  Jurister  och  förvaltningstjänstemän 
hämtades  i  allt  högre  grad  ur  en  enda  stor  klass,  ämbets- 
mannaklassen,  hvilken  hade  att  lösa  alla  de  uppgifter,  som 
den  nya  tiden  uppställde  i  så  öfverväldigande  antal.  »Ju¬ 
risten»  blef  akademikern,  som  förstod  sig  på  allt,  som 
fann  sig  till  rätta  inom  hvarje  verksamhetsgren,  som  till 
sist  öfvertog  ledningen  i  staten  såväl  som  i  kommunalför¬ 
valtningen,  i  parlamentet  och  i  det  ekonomiska  lifvet,  och 
som  hade  utslagsrösten  på  undervisningsväsendets  område. 
Här  talade  denna  röst  och  talar  så  än  i  dag:  juridiken 
är  förvaltningens  vetenskap,  och  universitetet  är  den  enda 
förvaltningshögskolan. 

Det  kan  efter  det  sagda  icke  råda  något  tvifvel 
om,  att  ej  äfven  vår  tids  nya  högskolor  hafva  till  mis¬ 
sion  att  medverka  vid  uppfostran  af  de  ledande  männen 
inom  stat  och  kommun ;  ty  till  dem  har  ju  den  undervis¬ 
ning  öfverflyttats,  som  är  den  väsentliga  vid  denna  utbildning. 
Men  denna  idé  mötes  af  ett  utomordentligt  stort  motstånd 
genom  den  fördom,  som  i  och  med  den  juristiska  intellek- 
tualitetens  utbredning  genomsyrat  hela  vårt  folk:  fördomen 
mot  att  akademici  af  annan  studieriktning  skulle  kunna  ut¬ 
bilda  sig  till  förvaltningstjänstemän.  Härmed  har  också 
hela  frågans  mest  svårlösta  moment  berörts. 

I  hvad  mån  är  nu  denna  fördom  berättigad?  Vid 
den  ofvan  skildrade  återgången  från  en  en  gång  pröfvad 
utbildning  af  förvaltningstjänstemän  till  domarnes  och  advo¬ 
katernas  fackstudier  bör  ännu  en  omständighet  särskildt 
framhållas:  att  teknici  hållit  sig  borta  från  alla  med  för¬ 
valtningen  förenade  uppgifter  och  ämbeten.  Bland  de  i 
skogs-  och  bergsakademier  utbildade  tjänstemännen  är  detta 
likväl  icke  i  så  hög  grad  förhållandet.  Här  återställdes 
också  tidigt  förbindelsen  med  det  öfvergifna  universitetet. 
I  dessa  högskolors  undervisningsplaner  återupptogs  tidigt 
rättsvetenskapen  (bergsakademien),  och  skogsakademici  för¬ 
pliktades  till  juridiska  och  nationalekonomiska  studier  vid 
universitetet.  Att  jurister  ända  till  våra  dagar  blott  sällan 
erhållit  tillträde  till  befattningar  inom  bergsväsendet,  sta¬ 
tens  såväl  som  det  enskilda,  samt  inom  skogsförvaltningen, 
torde  kunna  härledas  ur  denna  omständighet.  För  arki¬ 
tekter  och  ingeniörer  däremot  har  ända  till  på  sistone 
all  undervisning  varit  utesluten,  som  ej  direkt  har  med 
ritning,  konstruktion  och  byggnad  att  göra.  Hela  studiet 
rörde  sig  här  om  sten  och  järn  och  hvad  som  ligger  där¬ 
emellan.  Ingen  enda  timme  för  ett  ämne,  som  skulle 
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kunnat  leda  längre.  Redan  från  början  ett  intensivt 
diearbete,  förlängning  af  studietiden,  alltjämt  fortgåei 
specialisering,  inriktande  af  alla  krafter  på  ett  mål.  ■ — p 
var  ett  ypperligt  program ;  det  har  lyft  Tysklands  tek : 
och  industri  till  en  hög  nivå  och  efter  en  oerhördt  sn; 
utveckling  tillförsäkrat  de  tekniska  högskolorna  deras 
varande  framstående  rangplats.  Men  en  olägenhet  1 
det  dock  medfört,  hvilken  teknici  i  våra  dagar  myc 
lida  af  —  en  efterföljande  generation  alltid  mera  än  < 
föregående.  Studiemetoderna  vid  de  tekniska  läroanstalte  1 
måste  nämligen  hos  lärjungen  befästa  den  åsikten,  att  högsk 
studiet  endast  har  till  uppgift  att  utgöra  förberedelse 
ett  fack,  och  att  hans  lefnadskall  måste  ligga  inom  dt 
fack.  Teknikern  har  kommit  till  högskolan  och  läm. 
den  i  afsikt  att  ägna  sig  åt  ett  bestämdt  fack;  äfven  e- 
aflagd  högskoleexamen  vill  han  rita,  konstruera,  byg 
Hvad  som  ligger  vid  sidan  härom  eller  leder  till  nå 
därutöfver,  är  icke  inbegripet  i  hans  syftemål.  Det 
någonting  särdeles  ovanligt,  att  en  högskoleelev,  sov 
fyra  år  sysslat  med  byggnadsteknik,  konsthistoria  och 
kitektur,  på  en  gång  pröfvar  sina  kunskaper  på  ett  an 
område  än  arkitektens.  Och  den  som  såsom  elev  äg, 
sig  åt  studiet  af  matematik  och  naturvetenskap,  laga; 
för  energiens  omsättning  och  konstruktionen  af  ångmai 
ner,  han  vill  nu  också  till  hvarje  pris  draga  nytta  af  ;s 
kunskaper  såsom  maskintekniker,  han  vill  bygga  lokoij 
tiv  och  laga  järnvägsvagnar  åt  staten.  Och  eftersom  t. 
nici  själfva  aldrig  visat  något  annat  intresse,  aldrig  ui 
sökt  något  annat  område  af  förvaltningen,  så  har  hos  st: 
ledningen  den  åsikten  blifvit  rotfäst,  att  tecknici  ene 
kunna  användas,  där  det  skall  byggas.  Åt  tecknici  fö  i 
nades  titeln  »Baumeister,  Bauinspektor,  Baurat»  0.  s. , 
och  de  blefvo  därigenom  bundna  vid  ett  fack,  som  i  i 
praktiska  arbete  i  hvarje  fall  endast  har  föga  gemens;i 
med  förvaltningen.  Men  för  denna,  som  samtidigt  tillvi 
ofantligt  i  omfång,  stodo  endast  jurister  till  förfogar: 
Och  här  se  vi  nu,  i  rak  motsats  till  den  unge  ingeniör. 
sätt  att  förhålla  sig,  stor  beredvillighet  hos  notarien  I 
arbeta  sig  in  på  nya  områden,  som  icke  höra  till  h 
»fack».  Denna  beredvillighet  att  »kasta  om»  har  slutligen ' 
juristen  öppnat  tillträde  till  alla  ämbeten  och  därmed  förskav 
honom  herraväldet  inom  stat  och  kommun.  Då  det  r&f 
var  för  sent,  började  teknikern  besvära  sig  öfver  att  ha 
blifvit  tillbakasatt  och  orättvist  behandlad.  Redan  föri 
människoålder  sedan  skildrade  teknikern  och  skriftslailai 
Max  Maria  v.  Weber  detta  sakernas  tillstånd,  och  ä| 
till  våra  dagar  kunna  vi  se,  huru  man  kämpar  om  »/ 
ställighet  med  juristerna»  utan  att  dock  eftersträfva  ven; 
likställighet.  Inom  förvaltningen  för  statsjärnvägarna 
söka  teknici  att  nå  denna  likställighet  under  papeka: 
af,  att  de  nedlagt  lika  mycket  på  sitt  studium,  åtnjutit 
värdig  undervisning  o.  s.  v.  Inom  kommunalförvaKn 
garna  gå  ledande  byggnadsteknicis  ansträngningar  ut  ■ 
att  förvärfva  en  plats  i  magistraten,  där  man  föredra 
många  yngre  »jurister»  framför  dem. 

Denna  kamp  mot  juristernas  framträngande  anser  j 
vara  lönlös,  om  icke  målet  blir  ett  annat.  Det  är  1 
klassintresset  som  skall  ställas  i  förgrunden,  utan  stat 
tresset.  Och  det  måste  framför  allt  framhållas,  att  de  ■ 
fråga  om  hvarken  teknici  eller  jurister,  utan  om  uti 
ning  af  de  lämpligaste  förvaltningstjänstemännen. 

Att  förvalta  är  nämligen  också  ett  yrke,  lika  sa 
som  att  döma  eller  bygga,  och  detta  yrke  kräfver  '  £ 
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ig  förberedelse  och  praktisk  öfning.  Låt  vara,  att 
åkerns»  högskolebildning  är  likvärdig  med  »juristens»: 
:<i  om  praktisk  verksamhet  har  detta  i  alla  händelser  tills 
icke  vant  fallet.  Den  .  som  i  10  år  arbetat  vid  ett 
eller  i  en  maskinfabrik  har  icke  samma  värde  vid 
tandet  af  en  tjänst  inom  förvaltningen  som  den,  hvil- 
10  år  haft  tillfälle  att  öfva  sig  i  att  förvalta.  Och 
r  är  —  det  är  hela  tiden  blott  fråga  om  ett  förvalt- 
ämbete  —  teknikern  underlägsen  juristen.  Ty  endast 
nare  har  tills  dato  erhållit  tillträde  till  praktikens  skola; 
t  han  har  kunnat  öfva  sig  i  att  förvalta,  och  endast 
lar  öfvat  sig.  Denna  företrädesrätt  har  varit  orsaken 
ristens  framgång. 

I  bestämmelsen,  att  blott  den  akademiker,  som  i  3 
irit  inskrifven  vid  en  juridisk  fakultet  och  tagit  sin 
juridiska  examen,  får  tillträde  till  statsförvaltningens 
tsverk,  har  man,  när  allt  kommer  omkring,  att  söka 
Örnämsta  hindret  för,  att  den  tekniska  intelligensen 
>  ej  funnit  en  mera  vidsträckt  användning.  I  denna 
nmelses  afskafifande  ligger  därför  enligt  min  mening 
iktig  uppgift  för  de  stora  ingeniörsföreningarna  och 
minst  äfven  för  statsledningen.  Ty  det  kan  icke 
råda  nagot  tvifvel  om,  att  den  stora  ämbetsmanna- 
i  våra  stater  och  städer,  som  nu  uteslutande  rekry- 
ur  juridiska  kretsar,  måste  få  en  annan  samman- 
ig,  om  statsutvecklingens  framtid  på  något  sätt  skall 
betryggad. 

fid  sidan  af  juridiken  måste  tekniken  och  national- 
mien  i  lika  hög  grad  göras  gällande  såsom  förvalt- 
^etenskaper.  Och  detta  är  i  våra  dagar  möjligt  endast 
t  sätt,  att  alla  högskolor  därtill  medverka.  Vi  måste 
i  oss  från  den  falska  föreställningen,  att  blott  ett 
,rt  sysslande  med  rättssaker  kan  lämna  nödig  förut- 
ig  för  att  fatta  förvaltningens  uppgifter  och  leda  ett 
tningen  tillhörande  ämbetsverk.  Nationens  ledning 
sammansättas  af  akademici  från  alla  högskolor,  det  är 
:ens  fordran,  och  den  kommer  att  finna  sin  väg. 
vlen  först  och  främst  gäller  det  att  aflägsna  den  för- 
i,  att  »teknikern»  icke  skulle  lämpa  sig  till  förvalt¬ 
jänsteman.  Detta  kan  endast  ske  på  så  sätt,  att 
alls  icke  låter  honom  först  blifva  tekniker,  utan  — 


ningstjänsteman.  Men  för  detta  är  det  återigen  nöd- 
?t  att  till  högskolan  ansluta  praktisk  utbildning  — 
ning  i  att  förvalta,  icke  till  äfventyrs  i  att  bygga, 
lenna  utbildning  kan  erhållas  inom  distriktsförvalt- 
na,  landskanslien,  kommunalförvaltningarna,  järn- 
yrelserna  och  många  andra  ämbetsverk.  Vid  rik- 


rval  och  lämplig  fördelning  finnes  här  ett  omfångs- 
uaktiskt  undervisningsmaterial.  Inom  regeringsde- 
lentet  för  kommunalförvaltning  och  distriktsutskottet 
ussen)  —  för  att  blott  taga  ett  exempel  —  före- 
beständigt  frågor  rörande  stadsutvidgningar  (stads- 
),  hvilka  helt  och  hållet  falla  inom  den  teknikers 
e,  som  har  studerat  husbyggnadskonst  och  sysslat 
till  gaturegleringen  hörande  förhållanden.  På  lik¬ 
sätt  erbjuda  sådana  befattningar  möjlighet  äfven  för 
>ch  vattenbyggaren  och  maskiningeniören  att  ständigt 
ramen  af  »sin»  vetenskap  följa  sambandet  mellan 

>  arbete  och  samhällets  ledning.  Trafikanläggningar 

>  vattenvägar,  bibanor)  gifva  exempelvis  vid  sin  be- 
ng  hos  kontrollmyndigheterna  ingeniören  oupphörlig 
fing  att  lära  känna  land  och  folk  och  iakttaga  verk- 
na  af  administrativa  åtgärder  på  tekniska  anlägg¬ 


285 

ningar.  Den  som  studerat  den  ekonomiska  sidan  vid  kon¬ 
struktionen  af  kraftmaskiner  och  energiens  fördelning,  skall 
äfven  inom  en  kommunalförvaltning  finna  ett  vidsträckt 
falt  för  tortsatt  utbildning  och  därvid  pa  samma  gång  lära 
känna  det  inflytande  »hans»  speciella  vetenskap  utöfvar 
på  det  sociala  lifvet.  Den  öfversikt  af  rättsordningen,  lag¬ 
kännedom  och  insikt  i  det  nationalekonomiska  samman¬ 
hanget,  hvilka  erbjudas  ingeniören  genom  de  senaste  re¬ 
formerna  vid  de  tekniska  högskolorna,  sätta  honom  i  stånd 
att  under  samtidigt  själfstudium  på  dessa  platser  förvärfva 
grundliga  kunskaper,  som  efter  få  år  kunna  göra  honom 
lämplig  att  själfständigt  leda  ett  ämbetsverk. 

Vid  kritik  af  föreliggande  förslag  må  man  icke  låta 
influera  sig  af  framställningens  form;  man  må  äfven  be¬ 
tänka,  att  ett  djupare  studium  af  vederbörande  ämnen  icke 
är  nödvändigt  för  alla  arbeten  inom  förvaltningen.  För 
många  uppgifter  är  öfver  hufvud  taget  vetandet  icke  af- 
görande.  Hur  många  ämbetsverk  finnas  ej,  i  synnerhet 
inom  kommunalförvaltningen,  hvilkas  chefer  ej  alls  hafva 
studerat!  Skulle  en  ingeniör  vara  oduglig  att  arbeta  sig 
in  här,  emedan  han  ägnat  4  år  åt  vetenskapligt  arbete 
vid  en  teknisk  högskola?  För  mången  verksamhet,  som 
nu  hör  till  förvaltningen,  fordras  mycket  mera  af  teknisk 
kunskap,  än  man  vanligen  tror.  Hvarför  skall  t.  ex.  ut¬ 
färdandet  af  pass  vara  endast  juristens  sak?  Om  en  män¬ 
niska  med  allmänbildning  kan  duga  till  ämbetsman,  så 
kan  väl  en  ingeniör  också  göra  det.  Men  för  att  möjlig¬ 
göra  en  sådan  utbildning  erfordras  större  initiativ,  som 
först  och  främst  af  statsledningen  och  vederbörande  myn¬ 
digheter  tillkämpar  sig  en  generell  tillåtelse  för  akademici, 
som  vid  tekniska  högskolan  ägnat  sig  åt  statsvetenskaperna 
och  hafva  lust  och  håg  för  förvaltningsyrket,  att  få  ut¬ 
bilda  sig  praktiskt ;  den  enskilde  erhåller  icke  en  sådan 
tillåtelse.  Därför  måste  de  stora  ingeniörsföreningarna  träda 
emellan.  Alla  för  en.  Då  nyligen  en  ung  ingeniör,  som 
aflagt  diplomexamen  såsom  förvaltningsingeniör,  vände  sig 
till  borgmästaren  i  en  storstad  med  begäran  att  bli  anta¬ 
gen  som  elev  inom  de  olika  förvaltningsgrenarna,  kunde 
han  först  efter  att  upprepade  gånger  hafva  framställt  sin 
begäran  göra  sig  förstådd.  »Inom  uppbördsförvaltningen 
och  fattigvården  finns  det  ingen  sysselsättning  för  er  inge- 
niörer,  det  är  väl  ändå  vår  sak.»  Juristens  sak?  I  preus¬ 
siska  landtdagens  första  kammare  fattades  (1903)  efter 
diskussion  angående  lagen  » om  fordringarna  för  beklädan¬ 
det  af  högre  ämbeten  inom  förvaltningen»  ett  beslut,  enligt 
hvilket  statsregeringen  skulle  bereda  notarierna  en  »prak¬ 
tisk  sysselsättning»  inom  industrien  m.  m.  De  industriella 
verkens  ledning  skall  säkerligen  tillmötesgå  en  begäran  i 
denna  riktning.  Äfven  statsledningen  bör  bevilja  dem, 
som  företräda  de  tyska  ingeniörernas  intressen,  deras  be¬ 
gäran,  ty  den  afser  i  sista  hand  äfven  statens  intressen. 

W.  v.  G-z. 


NOTISER. 

Hundraårsminnet  af  Fredrik  Henrik  af  Chap= 
mans  död.  Svenska  Teknologföreningens  afdelning  för 
Skeppsbyggnadskonst  har  antagit  Tekniska  Samfundets  i 
Göteborg  afdelnings  för  Mekanisk  Teknik  &  Skeppsbygg¬ 
nadskonst  inbjudan  att  i  samband  med  sistnämnda  förenings 
minnesfest  och  utställning  af  ritningar  och  arbeten  af  Fre¬ 
drik  Henrik  af  Chapman  i  Chalmersska  Institutet  afhålla 
sitt  ordinarie  höstmöte  i  Göteborg  lördagen  den  2 1  no¬ 
vember.  Minnesfesten  och  förhandlingarne  äro  afsedda 
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att  slutföras  mellan  kl.  1—6  e.  m.,  och  kommer  gemen¬ 
sam  middag  därefter  att  intagas.  På  morgonen  samma 
dag  äro  besök  vid  stadens  verkstäder  planerade. 


FÖRENINGSMEDDELANDEN. 

SVENSKA  TEKNOLOGFÖRENINGEN. 

Afdelningen  för  Elektroteknik  sammanträdde  fredagen 
den  16  dennes.  Härvid  valdes  Afdelningens  funktionärer  för  nästa 
år.  Valda  blefvo: 

Till  ordförande  :  ingeniör  Aug.  Decker, 

»  v.  »  »  Sven  Norberg, 

»  sekreterare  »  B.  G.  Berg, 

»  öfriga  bisittare  i  styrelsen:  ingeniör  David  Bergman  och 
byrådirektör  E.  I.  Billing. 

Till  ledamöter  af  utskottet  förutom  redaktören  och  sekretera¬ 
ren:  ingeniör  A.  F.  Enström,  d;r  Alfred  Ekström  och  ingeniör  K. 
G.  Sjöberg. 

Till  klubbmästare:  ingeniör  Helge  Svensson, 

»v.  »  »T.  Warodell. 

Därefter  behandlades  en  från  Afdelningens  för  Väg-  och  Vat¬ 
tenbyggnadskonst  styrelse  inkommen  skrifvelse  beträffande  behandling 
af  frågan  om  skrifvelse  till  Kungl.  Maj:t  angående  statens  upphand¬ 
lings-  och  entreprenadväsende.  Sedan  sekreteraren  upplyst,  att  från 
Föreningens  styrelses  sekreterare  under  hand  meddelats,  att  en  skrif¬ 
velse  från  Föreningens  styrelse  vore  att  förvänta  angående  denna 
sak,  beslöts  att  bordlägga  frågan  i  afvaktan  på  sagda  skrifvelse. 

Slutligen  höll  ingeniör  Nils  Westberg  föredrag  öfver:  »Utjäm- 
ningsanläggning  vid  Sandvikens  Järnverk». 

Andra  Sektionen  sammanträdde  den  23  oktober  under  ord¬ 
förandeskap  af  ingeniör  Gunnar  Dillner.  Till  medlemmar  af  För¬ 
eningen  invaldes: 

Verkst.  direktören  i  Lindholmens  och  Motala  nya  Verkstads- 
Aktiebolag  Johan  Sjöholm,  Göteborg; 

Ingeniören  Harald  Fernström,  Stockholm; 

Ingeniören  vid  Motor-a.-b.  Reversator  Thorvald  Sörensen  Ringi, 
Stockholm; 

Bergsingeniören  E.  A.  Malmgren,  Blötberget; 

Verkställande  direktören  för  A. -B.  Lidingö  Villastad  Hjalmar 
A.  Anderson,  Djursholm; 

Ledamoten  af  Riksdagens  andra  kammare,  direktör  Axel  Ven- 
nersten,  Borås. 

Vid  därefter  förrättade  val  för  år  1909,  som  skedde  enligt  de 
nya  fr.  o.  m.  1909  gällande  stadgarna,  utsagos: 
till  ordförande  i  Föreningen  ordföranden  i  Statens  vattenfallsstyrelse, 
öfverste  F.  V.  Hatisen ; 

till  vice  ordförande  i  Föreningen  direktören  för  Stockholms 
stads  Gas-  ock  Elektricitetsverk  Rob  Dahlander. 

Till  deras  suppleanter  i  Föreningens  styrelse  utsagos  för  ordf. 
kapten  L.  V.  Ståhle  och  för  vice  ordf.  öfveringeniör  E.  A.  Forsberg. 

Därefter  föredrogs  skrifvelse  från  kommittén  för  anordnande  af 
föreläsningskurstr  för  teknici,  innehållande  förslag  till  åtgärder  för 
denna  idés  förverkligande;  förslaget  remitterades  till  Föreningens 
styrelse. 

Föredragande  för  aftonen  var  professor  J.  Gust.  Richert,  som 
i  ett  intressant  anförande  behandlade  det  aktuella  ämnet  »kokra- 
faran»  från  teknisk-hygienisk  synpunkt.  Till  sist  ägnade  professor 
P.  Klason  den  nyligen  genom  olyckshändelse  aflidne  medlemmen 
ingeniör  Oskar  Fagerlind  några  varma  minnesord. 


TIDSKRIFTS-ÖFVERSIKT. 

De  med  *  betecknade  uppsatserna  äro  illustrerade. 
Svenska  Bryggareföreningens  Månadsblad,  Okt 

Bestämmelser  för  handeln  med  tvåradigt  maltkorn.  —  Normer 
kornanalys.  —  Från  IX  Allm.  svenska  bryggaremötet  i  Stockln 
190S. 

Tekniska  Föreningens  i  Finland  Förhandlingar,  ( 

—  Helsingfors  gasverk*.  —  Bilbao  och  Altos  Plornos  de  Vjzca 
järnverket  Baracaldo*.  —  Brobyggnader  i  Förenta  Staterna*.  — Te 
Förerns  i  Finland  möte  och  exkursioner  den  10—  11  sept.  1908. 

Teknisk  Ugeblad,  Okt.  23.  —  Norges  tekniska  mellan; 
lor,  förslag.  —  Grunddragen  af  Norges  ekonomiska  politik.  —  ] 
nya  engelska  patentlagen.  —  Abelmonumentet*.  —  Konsdndu 
museets  utställning  af  dansk  konstindustri.  —  Majorstuens  nya  f 
skola  i  Kristiania*.  —  Arkitekt  Arthur  Ottesen  J-. 

Schweizerische  Bauzeitung,  Okt.  24.  —  Grunder 
förutsättningar  för  den  elektriska  driften  vid  de  schweiziska  jän 
garna.  —  Pristäflan  om  skolhus  i  Monthey  (Wallis)*.  —  Vat 
kraftcentralen  för  de  förenade  Kander-  och  Hagnekverken  i  Be 
Zeitschrift  des  Vereines  deutscher  lngenieure,Okt 

—  Paternostor-mudderverket*.  —  Emscherbrunnen,  en  ny  metod 
rening  af  affallsvatten.  —  Den  tyska  marinens  nya  dock-fartyg  »’ 
can»,  byggdt  vid  Howaldtsrverke*.  —  Förenklad  anordning  för  h 
hetsprof  medelst  kultryck  och  därmed  vunna  resultat*.  —  K  rar 
läggningar  för  sliprar*. 

Engineering,  Okt.  23.  —  Bron  öfver  floden  Wear  vid  S 
derland*.  —  Arbetsmaskiner  å  utställningen  i  Manchester*.  —  V. 
med  Institution  of  Mechanical  Engineers.  —  Den  elektriska  utst 
ningen  i  Manchester.  —  Från  den  första  internat.  »köld kongress, 
i  Paris.  —  Slagskeppet  »Bellerophons»  turbinmaskineri*.  —  t 
koppladt  godstågslokomotiv  för  Caledonian  R.  W.*.  —  De  euro 
ska  staternas  fältkanoner.  —  Plenry  Chapman  J\  —  Från  den  in 
nat.  konferensen  för  elektriska  enheter  i  London. 

Engineering  News,  Okt.  15.  —  Förslag  till  underjord 
bansystem  i  New  York*.  —  Täckt  reservoar  af  armerad  betong 
vattenverket  i  Indianapolis*.  —  Anläggningen  vid  fosfatgrufvon 
Florida*.  —  Spårunderbyggnad  för  underjordiska  järnvägen  Pari 
Orleans  i  Paris.  —  Kassuner  af  armerad  betong  mot  vattuflod 
Algoma,  Wis.*. 

Le  Génie  Civil,  Okt.  24.  —  Den  trådlösa  telegrafiens 
varande  ståndpunkt*.  — •  Frankrikes  vattentransportväsende*.  —  i 
elektriska  bergbanan  vid  Heidelberg*.  —  Från  den  internat.  >k 
kongressen»  5  — 12  okt.  i  Paris.  —  Gustave  Canet*. 

Elektrotechnische  Zeitschrift,  Okt.  22.  —  Belyni 

inrättningar  för  teater-scener*.  —  Beräkning  af  telefonkab!ar 
järntrådsspinning*.  —  Hvirfvelströmmars  inflytande  på  det  magi 
ska  fältet.  —  De  elektriska  anläggningarna  inom  grufdistriktet  K< 
Ludwig  i  Recklinghausen*.  —  Till  kännedomen  om  kvioksiifve 
gans  ljusbåge  såsom  likriktare.  — -  Från  tyska  skeppsbyggerietsi 
ningen  i  Berlin  1908*. 

Chetniker  Zeitung,  Okt  21,  24.  —  Härledning  af  nair 
potaska.  —  Nya  undersökningar  af  cement  —  Thioindigo  och 
digo  såsom  färgämnen.  —  Rökgasanalyser.  —  Årsmöte  med  Bund  d. 
scher  Nahrungsmittelfabrikanten  und  -Iiändler  i  Berlin  5  — S  1 
1908.  —  Nytt  ang.  »tennpesten»:  museumsjukan. —  Om  korf um 
sökningar.  —  E11  ny  reaktion  af  formaldehyd.  —  Om  igenkänna 
och  särskiljande  af  konsthonung  och  naturhonung.  —  Ångpanne 
plosioner  i  Tyskland  år  1907. 


SAMMANKOMSTER. 

Svenska  Teknologföreningen. 


ALLMÄNT  MÖTE  äger  rum  Lördagen  den  14  November  kl.  7,30 
e.  m.  å  Föreningens  lokal,  Jakobsgatan  19  i  Stockholm.  —  Ären¬ 
den:  Val  af  revisorer.  —  Fastställande  af  inkomst-  och  utgiftsstat 
för  1909  —  Förslag  till  ändring  af  Föreningens  ordningsregler. 

AFDELNINGEN  FÖR  TEKNISK  UNDERVISNING  sam¬ 
manträder  lördagen  den  7  November  kl.  7,30  e.  m.  - —  Ärenden: 
1)  Diverse  val,  2)  Skrifvelse  från  Föreningens  Styrelse,  3)  Diskus¬ 
sion:  »Är  införandet  i  vårt  land  af  en  högre  ingeniörsexamen  (t, 
ex.  Teknisk  doktorsgrad)  af  behofvet  påkalladt?»  Inledare:  lektor 
J.  Petrén. 

Obs!  Alla  för  frågan  intresserade  föreningsmedlemmar  äro  väl¬ 
komna  till  sammanträdet. 


AFDELNINGEN  FÖR  VÄG-  OCH  VATTEN  BYGGNAl 
KONST  sammanträder  Måndagen  den  9  November  kl  prec.s 
e.  m.  —  Ärenden:  1)  Val  af  ordf,  v.  ordf.,  sekr.  och  2  öf 
ledamöter  i  Afd:s  styrelse ,  redaktionskommitté',  bestående  a.  4 
damöter,  samt  en  ledamot  jämte  suppleant  i  Föreningens  styu 

—  2)  Val  af  redaktör  för  Afd:s  tidskrift.  —  3)  Komplettering- 
till  »Entreprenadkommittén»  samt  till  »Kommittén  för  uppsätta 
af  förslag  till  utlåtande  ang.  Trafiksäkerhetskommitténs  betr.nkam 

—  4)  Kommittéförslag  till  antagande  af  ny  taxa  för  ingenior. 
beten  inom  väg-  och  vattenbyggnadsfacket.  —  Föredrag :  » GullsPa 
vattenkraftanläggning »,  af  löjtnant  Nils  Westerberg ;  iliustr» 
med  ljusbilder  och  ritningar. 
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Allmänna  Afdelningen  utkommer  hvarje  lördag. 
Meddelanden  rörande  Afdelningen  sändas  till 
Teknisk  Tidskrifts  Red.,  Stockholm,  Sv.  Tekno- 
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Centraltryckeriet 


7  Nov. 


ALL:  Gottfrid  Boberg,  60  år;  Förslaget  till  budget  för  Sv.  Teknofogfönn 
Några  ord  i  anledning  af  den  nu  pågående  »Biiro-Bedarf.-utställningen  i 
,  af  Erl.  Nordlund;  Notiser;  Föreningsmeddelanden ;  Tidskriftsöfver- 

1  Sammankomster. 

1  safdelningen  :  Metallnoteringar ;  Platsannonser. 

■tta  n:r  af  Allmänna  Afdelningen  följa:  Elfte  häftet  af  Afdelningen 

;LEKTROTEKNIK,  innehallande:  Beskrifning  öfver  Jönköpings  elektri- 
erk,  af  C.  A.  Reutersvärd;  Tryggandet  af  aftal  rörande  leverans  af 
sk  energi;  Korns  bildtelegraf ;  Elektricitetskongressen  i  Marseille  1908,  al 


Annonspris :  1  kr.  pr  centimeter  spalthöjd  å  om- 
slagets  yttersidor  och  70  öre  å  öfriga  sidor ; 
utländska  annonser  resp.  1.25  och  1  kr. 


1908 


tråde.'  Er'CSOn  °ch  R-  Holmer;  Notiser;  Tidskriftsöfversikt ;  Afd:s  samman- 

EKONSTftet  T.  A,fde,“inS?n  K*  ARKITEKTUR  och  DEKORATIV 
KONST,  innehållande:  Tomtratt,  af  C.  H.  Meurli  ng;  Wallinska  flickskolan  • 
Kontonstforemngens  nya  byggnad  i  Göteborg,  af  HansTledberg  -  Principerna 
for  fen  rationell  affarsledmng  a  ett  arkitektkontor,  af  H.  S.  Kissam  ■  PHstäf 

Holiv  Fn  st  d  f ^  !  H,HrnÖSand;  Ett  betydelsefullt  lifsarbete  (prof  H.  . 
Holm),  En  stadsplanefraga ;  Litteratur;  Föreningsmeddelanden 


GOTTFRID 

60 

o  år  fyllde  den  31  oktober  Svenska  Teknologför- 
ns  kamrerare  ingeniör  Gottfrid  Boberg,  h vilkens  af 
ngens  medlemmar  välkända  drag  vi  här  i  bild  åter- 
»  Bobergs»  namn  och  lifsgärning  äro  i  det  allmänna 
‘tandet  oupplösligt  lörenade  med  Svenska  Teknolog- 
gens  öden,  och  det  med  rätta, 
några  enkla  data  visa. 
en  2  mars  1868  invaldes  Bo- 
Svenska  Teknologföreningen. 
han  1869  utexaminerats  från 
1  ogiska  Institutet,  var  han  re- 
I70  sekreterare  i  Föreningen, 

»Telse  samt  i  Andra  Sektionen, 
de  några  år  af  praktisk  verk- 
,  hvarefter  han  1879  bestred 
sekreterarefunktioner  samt 
882  och  1883  var  revisor. 

>3  blef  bandet  mellan  honom 
:  reningen  fastare,  då  han  ånyo 
Till  styrelsens  och  Föreningens 
'  are,  i  hvilken  egenskap  han 
'i  till  1895,  och  slutligen  år 
ämnade  han  sin  anställning 
1  G.  Rystedt  för  att  såsom 
igens  kamrerare  och  räken- 
1  are  —  tidtals  med  titeln 
>itor»  —  helt  ägna  sig  åt 
gens  tjänst. 

1  rtio  års  medlemskap  i  en 
,  som  ännu  ej  existerat  i 
År,  och  däraf  nära  trettio  års 

'het  som  tjänsteman  —  redan  detta  är  nog  för 


Gottfrid  Boberg. 


BOBERG. 

år. 

dets  främsta  och  största  ingeniörs-  och  arkitektförening. 
För  många  generationer  af  ingeniörer  utgångna  från  K. 
T.  H.  är  Boberg  i  dag  som  dag  är  sinnebilden  af  deras 
ungdoms  kamratlif  och  deras  mannaålders  allvarligare 
sträf\  anden  att  i  Svenska  Teknologföreningen  göra  sin  er. 

farenhet  och  sin  sakkunskap  frukt¬ 
bringande  genom  samarbete  för  tek¬ 
niska  och  industriella  spörsmåls  lö¬ 
sande.  Boberg  representerar  inom 
Föreningen  traditionen  i  dess  goda 
mening.  Målet  för  hans  sjräfvanden 
har  städse  varit  Föreningens  bästa, 
huru  än  meningarna  brutit  sig  om 
medlen  att  nå  detta  mål.  Sina  makt- 
påliggande  göromål  sköter  Boberg 
med  ungdomlig  spänstighet  och  säl¬ 
lan  svikande  humör,  trots  det  tunga 
öde  som  hvilar  öfver  honom  i  form 
af  aftagande  synförmåga.  Hans  var¬ 
ma  hjärta  och  flärdfria  väsen  har 
förvärfvat  honom  talrika  vänner  och 
en  välförtjänt  popularitet,  ej  minst 
bland  ungdomen,  som  han  städse 
törstatt  att  taga  från  den  rätta  sidan. 
Afven  å  dragande  kall  och  embetets 
vägnar  är  han  ej  den  snäfve  tjänste¬ 
mannen  utan  kamrat,  vän  och  »far¬ 
bror». 

Bobergs  6  o-årsdag  var  därför 
också  en  bemärkelsedag  för  Förenin¬ 
gen  och  högtidlighölls  såsom  sådan. 


rsäkra  en  särställning,  men  i  fråga  om  Boberg  är 
'  blott,  eller  kanske  icke  hufvudsakligen,  den  niti- 
Ttuppfyllelsen,  som  väger  i  vågskålen,  utan  något 
ett  helt  lifs  arbete  för  en  med  kärlek  och  uppoffrande 
omfattad  idé,  Svenska  Teknologföreningens  väl. 
f  har  upplefvat  och  mer  än  de  flesta  bidragit  till 
1  ’ens  utveckling  fran  en  trängre  kamratkrets  af  stu- 
°rh  f.  d.  elever  vid  Tekniska  högskolan  till  lan- 


Kl.  1  på  middagen  uppvaktades  han  på  sitt  embetsrum 
af  Föreningens  styrelse,  hvars  vice  ordförande  ingeniör 
A.  F.  Enström  till  jubilaren  framförde  uttrycken  af  sty¬ 
relsens  och  Föreningens  tacksamhet  för  det  nit,  plikttro¬ 
het  och  oegennytta  han  under  sin  långa,  för  Föreningens 
tillvaro  och  utveckling  så  betydelsefulla  verksamhet  i  För¬ 
eningens  tjänst  adagalagt.  Omedelbart  därefter  öfverläm- 
nade  en  deputation  af  elever  vid  Tekniska  högskolan  å 
Första  Sektionens  vägnar  en  textad  hyllningsadress,  för- 
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sedd  med  egenhändiga  namnunderskrifter  af  flertalet  sek- 
tionsmedlemmar.  Under  dagens  lopp  ingingo  fran  när 
och  fjärran  en  jämn  ström  af  kort  och  telegram,  medfö¬ 
rande  hälsningar  från  minnesgoda  vänner  och  kamrater  i 
alla  fem  världsdelarne.  En  rik  blomstergärd  ägnades  ock 
6o-åringen. 

På  aftonen  hade  styrelsen  anordnat  en  »Bobergs- 
fest»,  till  hvilken  jubilaren  inbjudits.  Kallelser  till  del¬ 
tagande  hade  utgått  till  samtliga  medlemmar  inom  landet 
och  samlat  ett  8  o-tal  deltagare  i  den  sittande  supé,  som 
gick  af  stapeln  i  Föreningens  stora  sal.  Utan  att  nämna 
namn  må  det  konstateras,  att  samlingen  var  synnerligen 
representativ  såväl  ur  den  synpunkt,  att  alla  de  fack  hör¬ 
eningen  i  sig  innesluter  voro  väl  och  mångsidigt  före¬ 
trädda,  som  med  hänsyn  därtill  att  både  äldre  och  yngre 
generationer  förenat  sig  i  den  gemensamma  hyllningen. 
Vid  champagnen  äskades  ljud  af  styrelsens  ordförande 
ingeniör  Gunnar  Dillner,  som  med  nagra  väl  valda  ord 
meddelade  styrelsens  beslut  att  tilldela  ingeniör  Boberg 
ständigt  ledamotskap  i  Föreningen,  den  enda  hedersställ- 
ning  stadgarne  som  bekant  medgifva  att  bereda  en  för- 
eningsledamot.*  Därefter  höll  ingeniör  C.  G.  Rystedt 
högtidstalet  med  särskildt  framhållande  af  Bobergs  insatser 
i  kamratlifvet  och  betydelse  som  den  sammanhållande 
länken  i  föreningsarbetet.  Under  nachspielet  förekommo 


inlägg  i  mera  skämtsam  form  på  vers  och  prosa  af 
Örtenblad,  J.  G.  Richert,  C.  Rossander,  S.  Cronsted  ; 
Svalander,  Thure  Wawrinsky,  K.  Y.  Zacco,  John  La; 
G.  O.  M.  Olsson  och  sist  men  icke  minst  C.  S.  Pette 
hvilkens  historiska  skildring  af  Bobergs  lif  från  vagga 
grafven  väckte  ändlöst  jubel. 

Man  torde  utan  öfverdrift  kunna  säga  om  denna 
att  den  präglades  af  en  samhörighetskänsla  och  ett 
ratskap  värdigt  dess  föremål,  och  att  den  sent,  om  nå 
sin,  går  ur  deltagarnes  minne. 

Till  slut  några  ord  om  en  föreningsangelägenhet,: 
nära  berör  firandet  af  Bobergs  6 o-års  dag.  1  ett  ut; 
upprop  riktade  styrelsen  som  bekant  för  någon  tid  s, 
till  Föreningens  medlemmar  den  uppmaningen  att  s.i 
den  lämpligaste  formen  för  en  reell  hyllning  skänk! 
drag  till  ökande  af  Föreningens  Bobergsfond,  hvilken  i 
till  närmaste  uppgift  att  tillförsäkra  Boberg  en  try ; 
ålderdom.  Denna  fond  kommer  vid  innevarande  åri 
gång  att  med  upplupna  räntor  utgöra  c:a  15  000  kry 
motsvarande  enligt  fondens  bestämmelser  en  pensoi 
endast  1  300  kronor.  Glädjande  att  säga  har  till  I 
af  det  nämnda  uppropet  i  gåfvor  till  fonden  influtit  ;i 
ligare  omkring  8  000  kronor,  enligt  hvad  som  vid  fi 
kunde  meddelas.  G.  H — / 


FÖRSLAGET  TILL  BUDGET  FÖR  SVENSKA  TEKNOLOGFÖRENINGEN  1909. 


I  dagarne  utsändes  till  Svenska  Teknologföreningens 
medlemmar  styrelsens  förslag  till  inkomst-  och  utgiftsstater 
för  Föreningen  år  1909,  hvilket  skall  behandlas  vid  All¬ 
männa  mötet  instundande  14  November. 

Som  styrelsen  funnit  omständigheterna  kräfva  afsevärda 
förändringar  i  nu  gällande  anordning  såväl  af  Föreningens 
administration  som  af  Teknisk  Tidskrifts  redaktion  och 
utgifningsplan,  uppvisa  de  föreslagna  staterna  en  del  olik¬ 
heter  mot  närmast  föregående. 

Då  Föreningens  arbeten  enligt  de  nya  stadgar  och 
ordningsregler,  som  träda  i  kraft  den  1  januari  1909,  komma 
att  definitivt  röra  sig  i  nya  vidgade  former,  hvilka  ställa 
ökade  kraf  på  Föreningens  kansli  och  personal,  samt  nu¬ 
varande  organisation  näppeligen  förslår  ens  för  den  arbets¬ 
börda,  som  redan  förefinnes,  så  har  styrelsen  funnit  nöd¬ 
vändigt  att  föreslå  en  ökning  af  arbetskrafterna  på  kansliet. 

Styrelsen  föreslår,  att  åt  Föreningens  sekreterare  beredes 
en  sådan  ställning,  att  han  kan  ägna  sin  hufvudsakliga  tid 
åt  föreningsarbetet,  hvilket  naturligtvis  med  nuvarande  ar¬ 
vode  af  kronor  1  200  ej  är  möjligt.  I  den  föreslagna  löne- 
staten  för  1909  är  han  upptagen  med  4  500  kronors  ar¬ 
vode,  och  har  dessutom  uppförts  arvode  till  ett  kontors- 
biträde.  På  inkomstsidan  märkes  ökningen  i  beräknadt 
antal  inträdesafgifter  till  Föreningen  från  30  till  100.  Detta 
motiveras  af  de  lättade  invalsbestämmelser,  som  blifva 
gällande  fr.  o.  m.  j  909  och  som  böra  tillförsäkra  Förenin¬ 
gen  en  afsevärdt  ökad  rekrytering.  Vidare  har  beräknats 
ökad  vinst  å  boklagret,  motiveradt  därmed  att  nästa  år 
två  nya  handböcker  väntas  komma  i  marknaden,  tör  hvilka 
påräknas  en  betydlig  afsättning,  samt  därmed  att  en  pris¬ 
ökning  å  Föreningens  betygsblanketter  kommer  att  vidtagas. 

Rörande  Teknisk  Tidskrift  föreligger  det  förhållandet, 

*  Denna  utmärkelse  har  förut  endast  kommit  en  ledamot  till 
del,  nämligen  direktör  Th.  Örtenblad  för  hans  förtjänster  om  För¬ 
eningens  nuvarande  egna  hem. 


att  den  treårsperiod,  för  hvilken  nuvarande  anordn: 
år  1905  träffades,  utgår  med  år  1908.  Med  anlec 
häraf  har  styrelsen  tagit  under  omsorgsfullt  öfvervägt: 
huruvida  den  organisation,  som  fr.  o.  m.  år  1906  1. 
gällande,  fortfarande  kan  anses  lämplig,  eller  om  r; 
reformer  därvidlag  äro  af  behofvet  påkallade. 

Förhållandena  hafva  faktisk  utvecklat  sig  därhän; 
hufvudredaktörsbefattningen  tagit  alltmer  tid  i  am 
och  endast  med  svårighet  numera  låter  förena  sig  1 
innehafvande  af  annan  tjänst.  Redan  detta  leder  0 
till  öfvervägande  af  en  förändring  af  nämnda  befattning  : 
tidskriften  genom  att  draga  konsekvensen  af  de  motiv, 
anfördes  vid  1905  års  omorganisation,  eller  rned  al 
ord,  anställa  en  hufvudredaktör  som  helt  och  hållet  ä 
sig  åt  Teknisk  Tidskrifts  ledning, 

Ur  styrelsens  skrifvelse  till  Föreningen  ma  an 
följande  till  belysning  häraf: 

»De  tre  försöksårens  erfarenheter  af  sträfvanden 
i  Allmänna  afdelningen  behandla  de  stora  allmänna  fl 
af  aktuell  art,  som  allt  mer  träda  i  förgrunden  och  1 
lifsfrågor  för  svenska  ingeniörer  och  industrimän,  gi[' 1 
handen,  dels  att  ett  verkligt  behof  förefinnes  inom 
kretsar  af  Allmänna  afdelningens  utveckling  enligt  ( 
linier,  dels  att  för  ett  systematiskt  och  effektivt  fullföljant 
detta  arbete  kräfves  en  ledande  persons  odelade  verksam 

Det  är  för  Föreningen  och  hela  den  svenska  igen- 
kåren  af  en  stor  vikt,  att  det  påbörjade  verket  :cke 
mas  i  sin  utveckling  af  det  provisorium,  som  den  n 
rande  redaktionella  organisationen  måste  anses  inne' 

De  betydande  rörelser,  som  under  de  senare  år 
de  stora  kulturländerna  tagit  sitt  uttryck  i  kraftiga 
vanden  att  befordra  teknikernas  och  teknikens  inflyf 
på  den  allmänna  utvecklingen,  göra:  sig  nu  gällande  ä 
hos  oss.  Om  Teknisk  Tidskrift  nu  skulle  låta  ga  A 


v.  1908 


ALLMÄNNA  A  FDEL NINGEN 


’rna  det  försteg  i  ledningen  af  denna  rörelse  inom 
land,  som  tidskriften  faktiskt  fått,  torde  detta  med- 
att  Föreningens  ledande  ställning  skulle  utsättas 
isken  att  eröfras  af  andra  lifskraftigare  organisa- 

. » 

Det  ekonomiska  underlaget  för  denna  utvidgning  af 
nna  afdelningen  och  tidskriftens  redaktionella  krafter 
ifvetvis  måst  hufvudsakligen  sökas  i  anordningar,  som 
Ira  ökning  i  annons-  och  prenumerationsinkomster. 
int  syfte  föreslås  dels  att  gifva  tidskriften  en  ny  ut¬ 
med  mera  tilltalande  omslag  m.  m.  ägnade  att 
större  uppmärksamhet  till  tidskriften  och  dess  inne- 
dels  att  förändra  utgifningssättet  så,  att  Allmänna 
ingen  utkommer  för  sig  på  särskild  veckodag 
esp.  fackafdelningar  för  sig.  Numrens  antal  skulle 
nom  från  52  ökas  till  104,  hvilket  innebär  ökad 
het  att  uppdrifva  annonseringen,  afsevärd  besparing 
nu  så  betungande  kostnaden  för  öfvervikt,  lämpligare 
ung  af  prenumeration  å  fackafdelningar  m.  m.  Där- 
förutsättas  smärre  justeringar  af  annons-  och  pre- 
ationspriser. 

n  oundgänglig  förutsättning  för  genomförande  af 
utvidgade  plan  är  emellertid  förändring  och  ökning 
kriftens  personal  samt  centralisering  af  arbetet  och 
st  för  det  hela.  Styrelsen  har  också  i  tidskriftens 
rslagit  anställande  af  en  hufvudredaktör  med  8  000 
s  aflöning,  en  redaktionssekreterare,  en  annonschef 
nödig  kontorspersonal  samt  för  bevarande  af  kon- 
och  öfvervakande  af  Föreningens  intressen  inrymt 
ts  inom  tidskriftens  redaktion  åt  Föreningens  sekre- 
Den  nya  befattningen  som  annonschef  betingas 
förhållande,  att  tidskriftens  ekonomi  i  än  högre 
in  förut  blir  beroende  af  annonsinkomsterna  och 
ijaktligen  ligger  största  vikt  uppå,  att  annonsväsen- 
ifver  på  ett  affärsmässigt  och  rationellt  sätt  skött, 
e  förändringar,  som  sålunda  blifvit  föreslagna,  äro 
jen  omfattande  i  och  för  sig  själfva,  men  de  äro 
tt  betrakta  sasom  konsekventa  led  i  en  organisk  ut- 
?•  Den  satsen  torde  gälla  här  som  på  andra  om¬ 
att  vill  man  målet,  måste  man  ock  vilja  medlen, 
ir  här  framgång  för  Föreningens  sträfvanden,  med- 
rustade  organ  för  dess  verksamhet. 


4  ORD  I  ANLEDNING  AF  DEN  NU  PÅGÅ- 
DE  »BURO-BEDARF»=UTSTÄLLNINGEN 
I  BERLIN. 

ierlin  pågår  för  närvarande  en  utställning,  i>Die  Zweite  All- 
Ausstel/ung  fur  Buro-Bedarf »,  som  bjuder  den  intresserade 
;  och  industrimännen  mycket  af  intresse.  Den  innehåller  en 
samling  af  skrif-  och  räknemaskiner,  kortregistersystem,  kon- 
:r  m.  m. 

ansträngningar,  som  för  närvarande  inom  alla  om- 
gjort  sig  gällande  att  genom  tekniska  anordningar 
ta  behofvet  af  mänsklig  arbetskraft,  hafva  icke  minst 
striens  område  burit  goda  frukter, 
unda  hafva  de  konstruktioner,  som  under  de  se¬ 
ren  utarbetats  inom  verktygsmaskinbranschen,  alla 

I  uppgift  att  öka  arbetarens  produktivitet,  eller  i 

II  att  göra  honom  själf  obehötlig. 

kulturell  synpunkt  måste  en  dylik  utveckling  af 
dismen  gifvetvis  hälsas  med  glädje,  och  någon 
het  för  att  utvecklingen  i  detta  afseende  kommer 
nna,  förefinnes  säkerligen  icke. 
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Sparsamhet  med  mänsklig  arbetskraft  har  emellertid 
äfven  på  det  mera  intellektuella  arbetsområrdet  gjort  sig 
gällande,  och  man  sträfvar  numera  med  allt  större  inten¬ 
sitet  att  äfven  här  underlätta  eller  ersätta  mänskligt  arbete 
med  tekniska  hjälpmedel. 

Den  nu  pågående  utställningen  utgör  ett  ovedersägligt 
bevis  på,  att  inom  detta  område  hittills  ett  oerhördt  arbete 
är  nedlagdt,  och  de  aktuella  nyheter  som  man  finner  öfver- 
allt  inom  utställningen  tyda  på,  att  »Biiro-Bedarf» -indu¬ 
strien  befinner  sig  i  ett  kraftigt  skede  af  utveckling. 

Hvad  som  emellertid  för  teknikern  och  industrimännen 
torde  vara  af  ännu  större  intresse  är  de  specialutställningar 
berörande  teknisk  och  industriell  organisation,  som  finnas 
pa  åtskilliga  håll  inom  utställningen. 

Tysken  erkänner  utan  förbehåll,  att  han  i  afseende 
på  organisation  icke  på  något  sätt  är  föregångsmannen, 
utan  att  han  i  regeln  tager  sina  uppslag  från  Amerika 
och  i  sitt  land  omsätter  de  amerikanska  metoderna.  Ehuru 
sålunda  mycket  återstår,  innan  Tyskland  i  afseende  på  en 
väl  genomförd  iudustri-  och  affärsorganisation  kan  mäta 
sig  med  Amerika,  synes  å  andra  sidan  de  allvarliga  an¬ 
strängningar,  som  i  Tyskland  göras  för  att  i  detta  afse¬ 
ende  komma  på  ett  högre  plan,  böra  mana  äfven  mindre 
industriländer  att  för  nående  af  samma  syfte  vidtaga  mål¬ 
medvetna  och  kraftiga  ansträngningar. 

I  Tyskland  pågå  för  närvarande,  och  delvis  i  sam¬ 
band  med  ifrågavarande  utställning,  arbeten  för  åstadkom¬ 
mande  af  en  sammanslutning  i  syfte  att  sammanföra  per¬ 
soner,  som  syssla  med  organisationsfrågor  inom  handel,  in¬ 
dustri  och  statsförvaltning. 

Som  anmärkningsvärdt  torde  böra  påpekas,  att  initia¬ 
tivet  till  denna  sammanslutning  synes  vara  utgånget  från 
en  yngre  ingeniör,  hvilken  helt  nyligen  öppnat  en  konsul¬ 
terande  organisationsbyrå.  Vid  ett  förberedande  samman¬ 
träde  i  och  för  denna  sammanslutning,  vid  hvilket  jag  haft 
tillfälle  att  i  dag  närvara,  tillsattes  en  kommitté  med  upp¬ 
drag  att  söka  föra  frågan  vidare  framåt. 

I  ett  par  följande  artiklar  kommer  en  redogörelse 
att  lämnas  såväl  för  utställningen  som  för  ifrågavarande 
sammanslutningsrörelse. 

Berlin  den  1  november  1908. 

Erland  Nordlund. 


•  NOTISER. 

Om  tryggandet  af  aftal  rörande  leverans  af  elektrisk 
energi.  I  denna  fråga  har  ett  nytt  inlägg  gjorts  af  Tekniska  För¬ 
eningen  i  Helsingborg,  hvilket  återgifves  d  dagens  häfte  af  T.  T.  Afd. 
för  Elektroteknik. 

The  American  Society  of  Mechanical  Engineers  af- 

håller  sitt  ordinarie  årsmöte  i  New-York  den  1 — 4  december,  hvarvid 
bl.  a.  luftseglingsproblemet  —  utvecklingen  af  aeroplan  och  styrbara 
ballonger  —  kommer  att  behandlas  i  föredrag  af  majoren  i  Förenta 
Staternas  armé  Geo.  O.  Squire  med  demonstrering  af  en  fullständig 
samling  aeronautiska  apparater.  Dessutom  komma  viktiga  spörsmål 
rörande  metallbearbetning  och  modärna  arbetsmaskiner,  egenskaperna 
hos  mättad  och  öfverhettad  ånga  m.  m.  att  bli  föremål  för  föreningens 
öfverläggningar. 

Aktiebolaget  Bronskols  patenter  hafva  genom  försäljning 
öfvergått  till  den  tyska  firman  C.  Conradty ,  Nurnberg,  hvilken  redan 
upptagit  bolagets  tillverkning  af  bronskolborstar  för  dynamomaskiner 
och  elektromotorer  för  Sverige  och  utlandet. 
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FÖRENINGSMEDDELANDEN. 

SVENSKA  TEKNOLOQFÖ RENINGEN. 

Afdelningen  för  Husbyggnadskonst  sammanträdde  tisda¬ 
gen  den  27  Okt.  under  prof.  Clason  ordförandeskap.  Dr.  Sigurd 
Curman  höll  därvid  ett  intressant  föredrag  om  Vreta  klosters  kyrka, 
hvaruti  han  redogjorde  för  de  undersöknings-  och  uppmätningsarbeten, 
som  öfverintendentsämbetet  med  anslag  beviljade  af  regeringen  haft 
bemyndigande  att  låta  utföra. 

Tal.,  som  närmast  haft  dessa  undersökningar  om  hand,  lämnade 
med  stöd  af  ett  stort  material  af  ritningar  och  fotografier  en  utred¬ 
ning  öfver  de  olika  utvecklingsskeden  som  denna  kyrkobyggnad  under 
seklen  genomgått.  Föredraget,  som  åhördes  äfven  af  ett  stort  antal 
inbjudna,  bl.  hvilka  märktes  statsrådet  Hammarsköld,  tjänstemän  fran 
vitterhetsademien  och  muséer  m.  fl  ,  mottogs  med  lifligt  bifall  och 
följdes  af  en  kortare  diskssion. 

Ark.  Westman  framdrog  därefter  en  angelägenhet,  som  han 
hoppades  Afdelningen  ville  taga  under  behandling,  nämligen  förslaget 
till  ny  stadsplan  för  Ystad,  h vilken  för  närvarande  låg  under  K.  Majts. 
pröfning.  Då  densamma  äfven  berörde  delar  af  äldsta  staden,  skullei 
om  den  faststäldes  i  sin  nuvarande  form,  därmed  karaktäristiska  och 
intressanta  partier  af  en  gammal  stad  vara  dömda  till  undergång. 
Efter  en  af  kanslisekr.  Lindhagen  lämnad  redogörelse  för  frågans 
behandling  och  nuvarande  läge,  följd  af  diskussion,  beslöt  Afdelningen 
att  genom  sin  styrelse  till  K.  M:t  aflåta  en  skrifvelse  med  framställ¬ 
ning  i  ämnet,  i  ändamål  att  det  område  af  gamla  staden,  som  det  här 
gällde,  måtte  f.  n.  uteslutas  ur  fastställelsen. 

Utställningen  för  aftonen  utgjordes  af  ritningar  och  fotografier 
till  Vreta  klosters  kyrka  samt  en  intressant  samling  uppmätnings- 
ritningar  och  studier  utförda  under  sommaren  af  Arkitekturminnes- 
föreningen. 

SKÅNSKA  INGEN1ÖRSKLUBBEN 

sammanträdde  den  1 7  okt.  under  ordförandeskap  af  rektor  P.  Isberg. 
Sedan  ordföranden  hälsat  de  närvarande  välkomna  till  arbetsårets 
första  sammanträde  samt  meddelat,  att  klubben  genom  dödsfall  för¬ 
lorat  en  mångårig  medlem  yrkesinspektör  A.  J.  Pihlgren,  Jönköping, 
företogs  inval  af  nya  medlemmar.  Härpå  behandlades  tvänne  skrif- 
velser  från  Skånes  Handels-,  Industri-  och  Sjöfartskammare,  den  ena 
rörande  »Förslag  till  förordning  angående  eldfarliga  vätskor»  och 
den  andra  rörande  »Förslag  till  ändringar  i  lagen  angående  ersätt¬ 
ning  för  skada  till  följd  af  olycksfall  i  arbete».  Sedan  diskussion 
härom  ägt  rum,  företogs  val  enl.  stadgarna,  och  valdes  följande: 

Styrelseledamöter  blefvo :  rektor  P.  Isberg,  ordförande,  direktör 
G.  Ahlrot,  ingeniör  A.  Ambolt,  Lund,  arkitekt  A.  Arwidius,  ingeniö- 
rerna  N.  Fredriksson,  H.  Molin  och  W.  de  Shårengrad. 

Till  styrelsesuppleanter  utsågos:  ingeniörerna  C.  G.  Zickerman, 
Th.  Blomqvist  och  U.  Hjärne  samt  disponenten  Jöns  Persson,  Kjeflinge. 

Revisorer  blefvo:  ingeniörerna  Aug.  Green,  C.  F.  Bissmark 
och  J.  H.  Malmqvist,  suppleant. 

Till  ledamöter  af  ceremoniutskottet  utsågos:  ingeniörerna  N, 
Björklund,  H.  Cedergren  och  E.  Metzén  samt  arkitekt  FL  Thyselius 
med  ingeniörerna  C.  G.  Zickerman,  A.  Gerner  och  P'.  Weijdling 
som  suppleanter 

Fackkommitterade  blefvo  samtliga  omvalda. 


T1DSKRIFTS-ÖFVERSIKT. 

Ue  med  *  betecknade  uppsatserna  äro  illustrerade. 
Jernkontorets  Annaler,  Bih.  H.  10.  —  Bennet  H.  Broug 

—  Om  gjutning  af  rör  i  permanenta  formar*.  —  Svensk  terpe 
olja.  —  Snabbanalyser  för  stålverk.  —  Fransk  export  af  järnni 

—  Järnmarknaden  under  tredje  kvartalet.  —  Från  utrikesdep* 
delsafdelning.  —  Tekniska  meddelanden.  —  Svenska  patent. 

Teknisk  Ugeblad,  Okt.  30.  —  Tekniska  högskolans  i 
stiania  förste  professor.  —  Tekniska  tjänster  inom  K ristiania  1 
mun.  —  Trondhjems  domkyrka.  —  Industriterritorier*. 

Architekten,  Okt.  31.  —  F.  T.  E.  Blichfeldt  f  *.  —  p 
nadsverk  utförda  af  Blichfeldt*. 

Deutsche  Bauzeitung,  Okt.  31.  —  Staden  Kölns  nyai 
tenverk  vid  Hochkirchen*.  —  Boningshus  för  tjänstemän  vid  P 
Ehrenfelds  gasverk*.  —  Sänkkistbygge  för  svängbro  öfver  g 
hamnen  i  Cuxhaven*. 

Schwelzerische  Bauzeitung,  Okt.  31.  —  Esnault-Pelti 

luftskeppsmotor*.  —  Vattenkraftcentralen  för  de  förenade  Kai 
och  Hagnekverken  i  Bern*.  —  Grunder  och  förutsättningar  för 
elektriska  driften  vid  de  schweiziska  järnvägarna. 

Dinglers  Polytechnisches  Journal,  Okt.  31.  Kol 
af  lokomotiv*.  —  Hastighetsdiagram  vid  järnvägsdrift.  Nvl 
vid  pappersmaskiner*.  —  Glasugnar  enl.  nyare  system.  —  Pol; 
nisk  öfverblick*. 

Zeitschrift  des  Vereines  deutscher  lngenieure,Oki 

—  Adolf  Wiillner  -j-*.  —  Märkliga  former  af  luftkompressorer*.  --1 
perimentella  undersökningar  öfver  vattnets  aflopp  vid  sneda  ö 
fallsdammar*.  —  Modärna  lastnings-  och  lossningskranar*.  -- 
metallurgiska  undervisningen  vid  tekniska  högskolan  i  Charloj 
burg*.  —  Paternostermudderverket*.  —  Hans  Beeg-)'*. 

Zeitschrift  des  österr.  Ingen.  u.  Archit.  Vereii 

Okt.  30.  —  Modärna  lyft-  och  transportanordningar*.  —  Bidra: 
beräkning  af  rätvinkliga  plattor. 

Engineering,  Okt.  30.  —  Oljefälten  i  Argentina*.  —  1 
nalbyggnader  i  deltaland*.  —  Några  franska  arbetsmaskiner  å  fra 
britiska  utställningen*.  - —  Från  den  elektriska  utställningen  i  ! 
chester*.  —  Anordning  för  vägning  af  gods  under  dess  transp: 
Robintransportrem.  —  Det  största  mudderverk  i  världen.  —  Oci 
turbinångaren  »Tenyo  Maru»,  salonginredning,  maskineri'.  — 1 
geniörens  uppgift  och  yrke.  —  Tryckindikator  för  petroleumoh 

Elektrotechnische  Zeitschrift,  Okt.  29.  —  Bestäm: 
af  verkningsgraden  hos  likströmsmaskiner*.  —  Ackumulatordal 
vagn  för  preussiska  statsbanorna*.  —  Från  tyska  skeppsbygge 
ställningen  i  Berlin  1908*.  —  De  elektriska  anläggningarna  D 
grufdistriktet  König  Ludwig  i  Recklinghausen*.  —  Edison-acki 
latorn*. 

Schiffbau,  Okt.  28.  —  Om  utvecklingen  af  skeppspan: 

—  Förstärkning  af  plana  väggar*.  —  Om  elektrisk  drift  af  ske 
rodret*.  —  Skeppsbyggeriet  i  Turkiet.  —  Från  krigsmarinerna 
Patentmeddelanden*. 


SAMMANKOMSTER. 


ALLMÄNT  MÖTE  äger  rum  Lördagen  den  14  November  kl.  7,30 
e.  m.  å  Föreningens  lokal,  Jakobsgatan  19  i  Stockholm.  —  Aren- 
Val  af  revisorer.  —  Fastställande  af  inkomst-  och  utgiftsstat 


den : 


för  1909  —  Förslag  till  ändring  af  Föreningens  ordningsregler. 


AFDELNINGEN  FOR  VAG-  OCH  VATTEN  BYGGNADS¬ 
KONST  sammanträder  Måndagen  den  9  November  kl.  precis  7,30 
e.  m.  —  Ärenden :  1)  Val  af  ordf.,  v.  ordf.,  sekr.  och  2  öfriga 

ledamöter  i  Afd:s  styrelse ,  redaktionskommitté ,  bestående  af  4  le¬ 
damöter,  samt  en  ledamot  jämte  suppleant  i  Föreningens  styrelse. 

—  2)  Val  af  redaktör  för  Afd;s  tidskrift.  —  3)  Kompletteringsval 
till  »Entreprenadkommittén»  samt  till  »Kommittén  för  uppsättande 
af  förslag  till  utlåtande  ang.  Trafiksäkerhetskommitténs  betänkande». 

—  4)  Kommittéförslag  till  antagande  af  ny  taxa  för  ingeniörsar- 


Svenska  Teknologföreningen. 

vattenkraftanläggning •>,  af  löjtnant  Nils  l-Vesterberg,  illusti 
med  ljusbilder  och  ritningar. 

AFDELNINGEN  FÖR  HUSBYGGNADSKONST  ssmni.c 

der  Tisdageu  den  10  Nov.  kl.  7  e-  m-  —  Val  af  styrelse  för  ^ 
arbetsår.  Inval.  —  Föredrag  af  doktor  Klas  Sondén:  »Nagra 
om  yrkesskickligheten  vid  rörläggningsarbeten»,  inledning  till 
kussion  —  Utställning,  anordnad  af  arkitekterna  Annq^d 
Gr  ut. 

AFDELNINGEN  FÖR  KEMI  OCH  BERGSVETENSKAP^ 

manträder  Torsdagen  den  12  Nov.  kl.  7>3°  e-  m-  ~~  Val* 
styrelse  samt  medlemmar  i  Föreningens  styrelse  för  år  1 9  9 

Diskussion:  »Är  en  revision  af  förordningen  angaende staten? 
handlings-  och  entreprenadväsende  af  behofvet  påkallad. 


beten  inom  viig~  och  vattenbyggnadsfacket. —  Föredrag:  »Gullspdngs  ingeniör  K.  E.  Peterson. 
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Centraltryckeriet 


14  Nov. 


Annonspris:  1  kr.  pr  centimeter  spalthöjd  å  om¬ 
slagets  yttersidor  och  70  öre  å  öfriga  sidor ; 
utländska  annonser  resp.  1.25  och  1  kr. 


Fagerlind  -j-;  Ventilations-  samt  gas-  och  dammutsugnings- 
r’  ,  I0*1'  Larsson;  Reklamsvindel  med  utställningsmedalier  • 

■n  fran  svensk  industri;  Afd.  för  Skeppsbygg nadskonst :  program 
stmotet ;  Föreningsmeddelanden ;  Tidskriftsöfversikt ;  Sammankomster, 
ningen:  Metallnoteringar;  Platsannonser. 


1908 


MänMSaf5rMBKANVi^"nahAiM^n!n,S?i  f<?ljer  E,fte  häftrtTTÄfdel- 
ngen  tor  MEKANIK,  innehallande:  Rithyfve  n  ur  olycksfallsvnnunkt  ■  Till 
fragan  om  maximibärkraften  hos  -.f  d  J.  iv.,.  >citsraiisynpunKt  I  ill 


mekaniskt-tekniska  facklitteraturen  ;  Afdelningens 


sammanträde. 


t 


OSCAR  FAGERLIND 

m  olyckshändelse  under  försök,  som  utfördes  vid 
lfabrik  för  framställning  af  terpentinolja  ur  rå¬ 
kol  ugnar  och  sulfatfabriker,  afled  ingeniören 
erlind  den  22  okt.  1908. 

lind  var  född  den  9  januari  1879  i  Hjärpås 
karaborgs  län,  kom  redan  tidigt  till  Stockholm, 

898  aflade  sin  mogenhetsexamen,  och  utexami- 
år  därefter  från  Tekniska 


s  kemiska  fackskola.  1901 
utförde  han  åt  sin  lärare 
•Llason  undersökningar  huf- 
|-.t  på  sulfitlut,  och  erhöll 
mnda  år  anställning  vid 
laboratorium.  Ar  1903 
ar  han  assistent  i  allmän 
elektrokemi  vid  Tekniska 
och  tjänstgjorde  samtidigt 
i  ollen  af  maltdrycksbeskatt- 
nt  var  dessutom  Klason 
vid  undersökningar  på  trä 
I  till  slutet  af  år  1906  hade 
lning  som  ingeniör  vid 
affären  i  Finland  och  åter- 
mnda  år  till  Stockholm 
Jernkontoret  upprättade 
stödda  Kolningslaborato- 
in  och  ingeniör  H.  Berg- 
irbetade.  Åren  1907  — 

'agerlind  dessutom  sekre- 
1  eknologföreningens  afd. 

>ch  Bergsvetenskap.  Re- 
Fagerlinds  arbete  återfinna  vi  bland  annat  i 
ikationer.  Hans  samarbete  med  professor  Kla- 
°ch  dithörande  områden,  med  prosessor  Pal- 
■  lektrokemien  har  gifvit  synliga  resultat,  och  i 
s  Annaler  återfinnas  resultaten  af  hans  under- 
>a  träkolning  och  i  samband  därmed  stående 

indersökningsarbete  visade  han  utprägladt  sinne 
ngar  och  apparatkonstruktioner,  hvilket  äfven 


kom  till  synes  i  hans  praktiska  verksamhet.  Åtskilliga 
ändamålsenliga  nu  använda  laboratorieapparater  tillkommo 
genom  honom.  Inom  tekniken  erbjöds  honom  äfven  till¬ 
fälle  att  uträtta  åtskilligt.  Han  utarbetade  t.  ex.  ett  nytt 
destillationsförfarande  för  träsyra,  hvilket  nu  fått  praktisk 
användning,  utförde  reningsverk  för  terpentinolja  enligt 
rationellare  metoder  än  de  förut  använda  m.  m.  På 

cellulosateknikens  område  påbörjade 
Fagerlind  vidare  en  del  försök  i 
stort,  h vilkas  fullbordan  han  ej  fick 
upplefva. 

för  den,  som  i  hvardagslifvets 
tunga  och  släp  som  kamrat  och  i  min¬ 
sta  detalj  tagit  del  af  den  bortgångnes 
tankar  och  verksamhet,  kvarstår  gärna 
det  verkliga  och  sanningen  i  hans 
lit.  Fagerlind  var  en  exceptionell 
begåfning.  Hans  vidsträckta  teore¬ 
tiska  kunskaper  och  förmågan  att  i 
tanken  kombinera  dessa  med  det 
praktiska  voro  måhända  för  omfat¬ 
tande,  för  att  den  omgifning,  som 
ej  stod  i  närmare  beröring  med  ho¬ 
nom,  skulle  få  en  klar  inblick  i  hans 
verksamhet.  Åtskilliga  vetenskaps¬ 
män  fäste  vid  honom  sin  uppmärk¬ 
samhet  och  tänkte  sig  honom  bäst 
på  sin  plats  som  »den  lärde  man¬ 
nen».  Hans  ovanliga  tankeskärpa, 
just  då  det  gällde  teoriens  tillämp¬ 
ning  på  det  praktiska,  visade  äfven, 
att  han  hörde  till  de  förmågor,  hvilka  äro  danade  att  på 
nya,  obanade  vägar  föra  tekniken  framåt. 

fagerlind  förde  ett  sträfsamt  lif  redan  från  barndo¬ 
men  ej  endast  för  eget  uppehälle  och  egen  utveckling. 
Ftt  godt  hjärta,  som  ofta  med  fördel  upptog  kampen  med 
hans  klara  förstånd,  ett  lefvande  intresse  för  teoretiska  och 
praktiska  utredningar,  ett  intresse,  som  ej  sällan  genom  sin 
styrka  ej  tog  tillräcklig  hänsyn  till  den  egna  ekonomien, 
se  där  några  hufvuddrag  i  Fagerlinds  karaktär. 
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Men  hjälpsamheten  och  det  goda  hjärtat  tjäna  ej 
direkt  jaget,  så  äfven  här;  åtminstone  kom  ej  den  eko¬ 
nomiska  lyckan.  Men  mötas  naturens  söndagsbarn  at 
svårigheter,  så  kan  äfven  denna  första  att  pa  ett  eller 
annat  sätt  jämna  vägen,  att  borttaga  bekymrens  inverkan 
på  fysiken,  så  att  arbetsförmågan  ej  slappas.  Förmågan 
att  se  den  ständigt  leende  solen  bakom  molnen  kom  här 
väl  till  pass,  och  intensiteten  fanns  oftast  oberörd  kvar. 

Svarslös  står  man  inför  detta  »hvar för».  En  ung  man, 
af  naturen  rikt  utrustad,  starkt  bunden  vid  lifvet  genom 
en  ung  präktig  hustru  och  tva  sma  kära  barn,  hvilkas 
enda  stöd  han  var,  lämnar  under  sitt  mest  intensiva  ar- 
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bete  lifvet,  utan  att  ha  fått  njuta  af  sitt  arbetes  fru 
annat  än  genom  hoppet. 

Kort  blef  Fagerlinds  arbetstid,  föga  utnyttjade  ) 
kunskaper  och  begåfning,  men  redan  under  sina 
dagar  fick  han  erfara,  att  man  såväl  här  hemma  son 
mer  i  utlandet  började  uppskatta  hans  arbeten,  och 
stora  förhoppningar  fästes  vid  hans  person. 

Genom  Oscar  Fagerlinds  död  har  efter  allt  att  d 
den  kemiska  tekniken  förlorat  en  förnämlig  banbryt; 
ande  och  den  kemiska  vetenskapen  en  af  sina  yn 
mest  förhoppningsfulla  målsmän. 

H.  B 


VENTILATIONS-  SAMT  GAS-  OCH  DAMMUTSUGN1NGSANORDNINGAR. 

Reseberättelse  af  yrkesinspektören  K.  Joh.  Larsson. 


På  uppdrag  af  konungen  i  England  hade  redan  under 
år  1906  till  engelska  parlamentet  öfverlämnats  en  af  förut¬ 
varande  Superintending  inspector  of  factories  Commander 
Smith  ordnad  större  samling  illustrationer  öfver  i  praktiskt 
bruk  varande  anordningar  för  dammutsugning  i  fabriker 
och  verkstäder.  Och  studiet  af  de  illustrationer  Comman¬ 
der  Smith  offentliggjort  syntes  gifva  vid  handen,  att  om¬ 
fattande  erfarenhetsrön  vunnits  vid  i  England  utförda  damrn- 
utsugningsanläggningar. 

För  yrkesinspektörerna  i  Sverige,  hvilka  skola  till- 
handagå  rikets  yrkesidkare  med  råd  och  anvisningar  äfven 
med  hänsyn  till  den  del  af  fabrikshygienen,  för  hvilken 
lyckligt  utförda  dammutsugningsanordningar  utgöra  det 
väsentligaste  och  i  många  fall  enda  medlet,  syntes  det 
sålunda  vara  synnerligen  eftersträfvansvärdt  att  erhålla 
mera  detaljerade  upplysningar,  huru  i  England  använda 
anordningar  under  olika  förhållanden  motsvarade  det  at- 
sedda  ändamålet. 

Med  anlitande  af  i  England  boende  officiella  myn¬ 
digheters  bistånd  torde  väl  dylika  uppgifter  hafva  kunnat 
inhämtas.  Men  då  tydligen  dylik  medverkan  ställer  höga 
anspråk  på  offervillighet  och  intresse  för  våra  förhållanden 
från  de  sålunda  tillsporda  myndigheternas  sida,  syntes  för 
ifrågavarande  ändamål  denna  utväg  icke  böra  anlitas. 
Genom  personliga  besök,  dels  hos  specialister  för  sådana 
anordningars  konstruerande  och  tillverkande  samt  dels  i 
fabriker,  där  sådana  anordningar  voro  i  praktisk  använd¬ 
ning,  kunde  däremot  antagas,  att  mera  ingående  kännedom 
lättare  skulle  erhållas  om  de  olika  detaljkonstruktionernas 
användning  för  olika  ändamål  och  under  olika  lokala  för¬ 
hållanden. 

På  dessa  förutsättningar  anträddes  den  resa,  hvarom 
denna  berättelse  handlar. 

Visserligen  öppnar  mången  industriidkare  i  England, 
liksom  i  Tyskland,  med  tillmötesgående  sin  fabrik  för 
främmande  besökande,  då  han  känner  sig  öfvertygad,  att 
den  besökande  icke  under  illojala  uppgifter  söker  vinna 
kännedom  om  råvararor  och  arbetsmetoder  för  att  sedan 
utnyttja  denna  kännedom  i  konkurrens  på  arbetsmarknaden. 
Och  ehuru  vid  direkt  hänvändelse  till  en  del  industriidkare 
och  konstruktörer  flerstädes  synnerligt  artigt  tillmötesgående 
visas,  är  det  tydligt,  att  till  undvikande  af  tvifvelsmåls 
väckande  ifråga  om  konkurrens  tillträde  till  fabriker  i 
främmande  land  hälst  bör  sökas  efter  presentation  af  någon 
där  i  landet  bofast  känd  person.  Mången  gång  kan  då 
mycket  vara  beroende  på  den  anlitade  mellanhandens 


personliga  egenskaper.  I  detta;  afseende  synes  det 
en  oafvislig  gärd  af  tacksamt  erkännande  att  inför  K 
Kommerskollegium  förklara,  det  resultatet  af  mitt  kort 
sök  i  England  icke  skulle  hafva  utfallit  så  pass  tillf; 
ställande,  som  det  enligt  mitt  förmenande  gjort,  däres] 
icke  i  första  hand  kommit  i  åtnjutande  af  mera  än 
ligt  välvilligt  tillmötesgående  från  ene  delägaren  i; 
världsbekanta  maskinfirman  Felber,  Iucker  &  C:o  i 
chester  Mr.  W.  H.  Whitby. 

Innan  jag  emellertid  öfvergår  att  redogöra  för 
tatet  af  mina  iakttagelser  och  de  upplysningar  jag  ■ 
resan  erhållit,  torde  böra  påpekas,  att  en  kortfattad 
görelse  öfver  mera  representativa  anordningar  i  ii 
varande  hänseende  inom  mitt  nuvarande  samt  ett  föj 
ende  tjänstgöringsdistrikt  blifvit  publicerad  i  Tekniska) 
fundets  i  Göteborg  handlingar  för  innevarande  år,  : 
N:o  18. 

Genom  att  sammanställa  nämnda  redogörelse: 
följande  redovisning  öfver  några  engelska  och  sk; 
anordningar  erbjudes  sålunda  tillfälle  till  jämförand 
traktelser  mellan  en  del  svenska  och  utländska  årg; 
särskildt  för  dammutsugningsproblemets  lösning  undt 
mångfald  skiftande  förutsättningar,  som  till  och  meo 
förekomma  för  samma  slag  af  damm. 

Önskligt  vore  emellertid,  om  dessa  tvänne  redogö 
kunde  föranleda  till  mera  omfattande  generella  und" 
ningar  och  uttömmande  behandling,  än  som  här  k 
åstadkommas.  Sådana  undersökningar  vore  synne: 
önskvärda  för  att  vinna  fullständigare  kännedom  om, 
stort  vacuum  i  rörmunstyckena  för  olika  slag  af  11 
och  under  olika  förhållanden  i  öfrigt  är  erforderli; 
en  effektiv  utsugningsanordning  utan  användande  afo 
drifkraft  för  densamma. 

För  lufts  rörelser  i  rörledningar  af  olika  kon 
tioner,  i  fråga  om  förgreningar  och  krökar,  hafva 
ligen  omfattande  undersökningar  och  experiment 
utförda  af  den  engelska  kommission,  med  hvilken  tom 
der  Smiths  förutnämnda  arbete  stod  i  samband, 
beträffande  den  erforderliga  sugkraften  för  uppfång 
och  transporterandet  af  olika  slag  af  fabriksdamm 
systematiskt  utförda  undersökningar  ännu  saknas. 

Beträffande  principerna  för  luftomsättning  nua 
värmning  syntes  i  England  och  Skottland  inga  and 
här  i  landet  förut  kända  hafva  kommit  till  använt 
nämligen  frisk  lufts  inpressning  till  lokalen  medelst 
genom  värmebatteri  samt  erforderliga  aflopp.  I  ^ 
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detaljanordningar  torde  emellertid  böra  påpekas, 
n  åtminstone  en  specialist  för  dylika  anläggningars 
de  i  allmänhet  utfört  inlopps-  och  utloppshufvar  på 
byggnadernas  tak  med  för  ögat  mera  tilltalande 
i  stil  med  fabriksbyggnadernas  arkitektur, 
ir  lokaler  utan  mekaniska  ventilationsanordningar 
as  själfverkande  sådana  enligt  fig.  1,  hvilka  ut- 
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vändning  i  bomullsspinnerierna.  Med  åberopande  af  hvad 
som  är  anfördt  i  förut  omnämnda  föredrag,  att  dylika  an¬ 
ordningar  finna  användning  utan  yrkesinspektörs  medver¬ 
kan,  torde  här  endast  böra  upptagas  två  af  James  Ho- 
worths  &  C:o  i  Bolton  konstruktioner,  fig.  2  och  3. 
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Jas  Stott  &  C:o  i  Oldham  och  äro  afsedda  dels  för 
5  inpressning  och  dels  för  skämd  lufts  aflägsnande 
ler.  Emellertid  är  det  tydligt,  att  vid  vindstilla 
under  varm  årstid  dessa  anordningar  lämna 
ringa  effekt.  Men  just  under  sådana  väderleksför- 
■n  är  ventil ationsbehofvet  i  fabrikslokaler  störst. 

mera  rationellt  anordnade  större  anläggningar  med 
ka  ventilationsanordningar  förekommer  en,  för 
-ift  erfordras  ända  till  50  hkr.  Den  är  uppställd 
Renolds  i  Didsbury  verkstad  för  tillverkning  af 
il-  och  velocipedkedjor.  Det  enda  arbetsrummet 
längd  af  840  och  bredd  af  240  engl.  fot.  Lo- 
ymd  uppgår  till  omkring  100  000  kbm.  och  luft¬ 
an  beräknades  kunna  uppdrifvas  till  6  gånger  i 
Luftfördelningen  i  lokalen  förmedlades  medelst 
jb  höga  och  breda  hufvudkanaler  samt  biledningar. 
'tomsättning  med  afkylning  användes  numera  äfven 
ska  kraftstationer.  Kraftförlusten  mellan  den  drif- 
notorns  axel  och  den  drifna  dynamons  ledning 
som  bekant  till  värme,  och  där  kraftförlusterna 
daget  äro  höga,  där  kan  värmen  också  blifva  be- 
i  mera  än  ett  afseende.  I  en  större  elektrisk 
on,  för  hvars  drift  erfordrades  det  höga  kraftbe- 
f  45  000  hkr.  hade  särskilda  anordningar  vidtagits 
Ining  af  en  8  000  hkrs  dynamo.  I  vissa  fall  bort- 
10  procent  af  dritkraften  i  form  af  värme.  Huru 
som  i  detta  fall  bortgick,  torde  kunna  lämnas 
en  för  afkylningen  användes  en  fläkt,  för  hvilken 
drades  en  drifkraft  af  omkring  8  hkr.  Den  kalla 
pressas  i  centrum  af  kollektorn  och  afgår  tangen- 
sidorna.  Den  sålunda  uppvärmda  luften  utström- 
maskinrummet,  hvarifrån  den  efterhand  aflägsnas 
rå  vanligt  sätt  anordnade  afloppskanaler.  Innan 
lertid  inpressas  genom,  dynamon  måste  tydligen  en 
af  luften  äga  rum,  så  att  icke  damm  inpressas  i 
För  detta  ändamål  användes  ett  större  komplex 
de  filterelement. 

luftomsättning  med  befuktning  finnes  ett  flertal  olika 
nordningar,  som  hafva  kommit  till  vidsträckt  an- 


Fig.  3- 

För  luftomsättning  med  ullorkning  af  med  vattenångor 
mycket  öfvermättad  luft  användas  anordningar  liknande 
den,  som  förut  beskrifvits  i  redogörelsen  öfver  i  Sverige 
utförda  anordningar.  Några  principiellt  nyare  erfarenhets- 
rön  på  detta  område  torde  England  icke  hafva  att  uppvisa. 

Anordningar  för  bortledande  af  osmida  gaser  äro  i  all¬ 
mänhet  utförda  efter  samma  principer,  som  användas  här 
i  landet.  Fig.  4  visar  exempel  på,  huru  förbrännings¬ 
gaserna  bortledas  från  en  manchett-  och  kragstryknings- 
maskin,  enligt  D  &  J  Tullis  i  London  konstruktion.  Lik- 
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nande  anordning  är  visserligen  redan  tidigare  apterad 
till  sådana  maskiner  af  tysk  tillverkning  i  en  fabrik  här  i 
Göteborg.  Skillnaden  är  emellertid,  att  den  engelska  fa¬ 
brikanten  tillverkar  dessa  maskiner  med  tillhörande  vinkel¬ 
stycke  för  inkoppling  af  afloppsröret,  hvadan  emottagaren 
af  en  dylik  maskin  icke  behöfver  ingående  förklaringar 
om  nyttan  af  och  sättet  för  förbränningsgasernas  aflägs- 
nande.  En  enkel  antydan,  att  maskinen  icke  är  komplett, 
förr  än  skorstenspipan  är  inkopplad  på  därför  afsedd 
plats,  torde  i  allmänhet  vara  tillfyllest  vid  en  maskin,  som 
är  försedd  med  lämplig  och  därför  afsedd  tillkopplingsan- 
ordning  för  afledningsrören. 

Sättmaskinerna  äro  också  i  flera  tryckerier  försedda 
med  afledningsrör  för  de  gaser,  som  uppstå  från  gaslågor 
och  från  den  smälta  typlegeringen  i  grytan;  och  genom 
rörens  anordnande  såsom  ejektorer  bortledes  äfven  större 
delen  af  det  från  grytans  väggar  utstrålande  värmet.  En 
liknande  anordning  är  redan  omnämnd  i  redovisningen 
öfver  i  västra  Sverige  vidtagna  åtgärder. 

Fabriksdamms  aflägsnande. 

Af  nyare  i  England  utförda  och  i  bruk  varande  an¬ 
ordningar  för  sådant  tyngre  fabriksdamms  aflägsnande,  som 


uppstår  vid  smärgelskifvor,  äro  de  i  fig.  5  antyd( 
skildt  värda  att  framhållas.  1  )essa  anordningar  äro 
ligen  icke  utförda  enligt  någon  ny  princip,  men 
genomtänkta  detaljerna  och  hela  omgifningen  i  dei 
omnämnda  Renoldska  verkstaden,  där  de  voro  i 
verkade  i  hög  grad  tilltalande.  I  det  förut  omn 
ovanligt  stora  fabriksrum,  för  hvilkets  förseende  me 
luft  det  användes  50  hkr.  voro  8  smärgelskifvor 
fig.  5  och  8  smärgelbandsmaskiner  uppställda  c 
kopplade  medelst  rörsystem  till  gemensam  fläkt, 
cyklon  för  dammets  afskiljande.  Vid  dessa  maskiner 
lades  visserligen  endast  smådelar  till  automobilkedjo 
detta  arbete  förrättades  af  flickor  och  kunde  verl 
med  iakttagande  af  sådan  renlighet,  att  det  hela  ic 
för  mycket  afvek  från  intrycket  af  syatelier. 

Någon  närmare  beskrifning  öfver  figuren  tor 
vara  öfverflödig.  I  trattöppningen  uti  det  gjutna  < 
något  under  skifvan  fanns  ett  vacuum  af  5  mm. 
pelare,  och  det  gröfre  dammet  jämte  möjligen  nedf; 
arbetsstycken  uppsamlades  vid  botten  uti  stativet, 
fläkten  för  dessa  maskiner  erfordrade  en  drifkraft  af 
4  å  5  hkr.  Huru  tillfredsställande  dessa  anordnay 
voro,  meddelade  likväl  fabriksägaren,  att  han  ville  \ 
den  förbättring  att  dela  upp  systemet  i  två,  med 
dera  en  fläkt  och  en  cyklon. 

I  samma  fabrik  funnos  äfven  skifvor  för  sm, 
på  den  plana  ytan,  försedda  med  själfverkande 


afskiljare  enligt  den  skizz,  som  visas  i  fig.  6.  För 
skifvor  användes  således  icke  någon  sugfläkt.  Tangi 
utifrån  smärgelskifvan  sättas  luft-  och  dammparti 
rörelse  genom  ett  rör  ner  till  dammlådan,  i  hvilkei 
met  också  inledes  tangentiellt  och  faller  ner  till  bott 
lådan.  Vid  periferien  af  skifvan  på  det  fasta  st 
öfverkant  fanns  ett  vacuum  af  10  mm. 


Fig.  7. 

Principen  för  denna  anläggning  utan  fläkt  är 
densamma  som  för  den  i  fig.  7  schematiskt  afbi 
hvaröfver  en  utvändig  bild  visats  i  förut  omnämnda 
görelse  öfver  i  västra  Sverige  utförda  anordningar. 
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Det  mesta  arbetet  och  experimenterandet  för  lösande 
i  mnutsugningsproblemet,  då  det  gäller  lättare  damm, 
ji  textilfibrer  m.  m.,  torde  i  England,  Skottland  och 
1 1  vara  utfördt  inom  lin-,  hamp-  och  juteindustrien, 
innu  täfla  konstruktörer  af  olika  system  om,  hvilken 
•  p  som  skall  vara  den  lämpligaste  att  bygga  på.  I 
.  nd  finnes  hvad  vi  ännu  sakna  här  i  landet,  nämligen 
I  äder  som  hafva  dylika  anläggningars  konstruktion 
illverkning  till  specialitet. 

Till  grund  för  ett  närmare  studium  af  frågan  om  ut- 
1  ig  af  lättare  fabriksdamm  torde  vara  lämpligast  att 
i  de  olika  anordningar,  som  kommit  i  bruk  för  dam- 
;  aflägsnande  från  en  viss  maskin,  exempelvis  häck- 
:iaskiner.  Dessa  maskiner  torde  nämligen  vara  de, 
ivilka  det  är  svårast  att  hålla  dammet  ifrån  att  spri- 
lokalen,  och  detta  damm  är  ju  i  och  för  sig  också 
-  ligen  hälsovådligt. 

'rincipen  för  ett  system  är  den,  att  dammet  skall 
i  bort  vid  golfvet  mellan  maskinerna.  För  den  skull 
e  under  golfvet  afloppskanaler  täckta  med  gallerverk. 


Fig.  8. 


=  8  antydes,  huru  denna  princip  tillämpas.  Lufttill- 
i  till  lokalen  äger  rum  ungefär  midt  öfver  maski- 
;  På  så  sätt  afses  att  slå  ner  dammet  med  luft- 
nen  riktad  mot  golfvet  utanför  maskinerna, 
n  öfverslagsberäkning  af  den  till  denna  anläggning 
1  e  fläkt  och  rörledning  synes  gifva  vid  handen,  att 
;  tigheten  vid  inloppsmynningen  i  golfvet  längst  bort 
ikten  endast  torde  uppgå  till  omkring  en  meter  pr 
t .  Redan  på  en  meters  höjd  öfver  golfvet,  till  och 
nidt  öfver  golföppningen,  är  sålunda  luftens  hastig- 
rlan  så  obetydlig,  att  den  knappast  i  nämnvärd  grad 
i  hindra  dammet  att  hvirfla  omkring  i  lokalen. 

en  afhandling  i  Zeitschrift  fur  Gewerbe  Hygiene 
i  les  redan  år  1902  af  yrkesinspektören  Hauck,  huru- 
fthastigheten  framför  en  sugrörsmynning  aftager  med 
uen  på  afståndet  från  inloppsmynningen.  Är  så- 
1.  detta  fall  luftens  inloppshastighet  på  en  centimeters 
1  från  inloppet  redan  uppe  i  en  meter,  torde  icke 
=  eten  på  en  meters  afstånd  uppgå  till  mera  än  en 
]  sekund.  Och  en  luftström  med  denna  ringa  has- 
t  lärer  icke  utöfva  något  nämnvärdt  inflytande  på 
;  gande  dammpartiklar. 

d  tillämpningen  af  en  annan  princip  har  man  helt 
i  höjd  med  maskinernas  öfverkanter  anbragt  luft- 


Fig.  9. 

ngstrattar  mellan  h varje  par  maskiner,  fig.  9.  Flera 
I  ingar  enligt  denna  metod  äro  i  bruk.  Till  en 
'inläggning  voro  grenrören  250  mm.  i  diameter  och 
:  inloppshastighet  beräknad  till  nära  densamma  som 


i  förut  beskrifna  fall.  Lufthastigheten  på  en  meters  af¬ 
stånd  under  trattarna  och  särskildt  något  vid  sidan  däraf 
är  sålunda  äfven  vid  detta  systems  användning  ganska 
ringa.  Till  skillnad  från  föregående  anordning  skall  likväl 
här  luftströmmen  först  och  främst  öfvervinna  dammpar¬ 
tiklarnas  egen  lefvande  kraft  i  annan  riktning.  I  före¬ 
gående  anordning  sammanfaller  däremot  luftströmmens 
riktning  nära  nog  med  den  riktning  dammpartiklarna  inne¬ 
hade  på  grund  af  tyngdlagen. 

Hufvudprincipen  för  ett  tredje  i  bruk  varande  system 
är  visserligen  också  den  att  bortsuga  dammet  uppåt  vid 
maskinernas  öfre  del,  men  med  utveckling  af  grundtanken 
att  komma  närmare  inpå  dammets  uppkomstställen.  För 
den  skull  äro  horisontala,  med  inloppsmynningar  försedda 
sugrör  anbragta  nära  inpå  och  längs  efter  maskinerna  på 


det  sätt,  som  visas  i  fig.  10.  Sannolikt  för  att  nedbringa 
tillverkningskostnaderna  för  koniska  och  krökta  rör  samt 
rörsammankopplingar  har  en  konstruktör  gjort  rören  sex- 
kantiga  i  genomskärning. 

Slutligen  användas  tvänne  system  påminnande  om  det 
här  i  landet  vid  Jonsered  använda  och  helt  byggda  på 
den  principen,  att  dammet  bör  uppfångas  så  nära  alstrings- 
stället  som  möjligt  och  med  bibehållande  så  nära  som 
möjligt  af  den  ursprungliga  rörelseriktningen  inledas  i  sug¬ 
rör,  trattar  eller  trummor.  Den  enklaste  af  dessa  anord¬ 
ningar  visas  i  fig.  1 1 . 

De  ändlösa  band,  som  bildas  af  häcklingsribborna, 
röra  sig  nedåt  i  midten  af  maskinen  under  arbetet.  Det 
förefaller  därför  naturligt,  att  man  anbragt  uppsamlings- 
eller  utsugningsöppningarna  midt  under  och  efter  hela 
längden  af  maskinen.  Emellertid  har  mot  denna  anord¬ 
ning  den  anmärkning  blifvit  gjord,  att  äfven  afsevärd 
mängd  af  användbar  fiber  bortsuges  från  maskinen,  och 
att  det  skulle  blifva  särdeles  kostbart  att  sedermera  från- 
sortera  dessa  fibrer  från  det  mindervärdiga  dammet  med 
inom  landtbruks-  eller  kvarnindustrien  använda  sorterings- 
metoder.  Men  just  en  dylik  metod  fanns  i  praktiskt  bruk 
för  sortering  af  mycket  tyngre  stoff  uti  den  förut  be¬ 
skrifna  mönsterfabrik,  där  automobil-  och  velocipedkedjor 
tillverkades.  Där  frånsorterades  nämligen  fräs-  och  svarf- 
spån  från  färdiga  länkdetaljer  till  kedjorna  medelst  luft- 
bläster. 

Den  andra  konstruktionen  för  lösning  af  problemet 
enligt  sistnämnda  princip,  att  bortsuga  damm  från  häck- 
lingsmaskiner  inuti  maskinen,  visas  i  fig.  12. 
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Liksom  förut  beskrifvits  angående  en  här  i  landet  vid 
Gamlestadens  kardmaskiner  använd  anordning,  söker  man 
här  suga  bort  dammet  från  borst-  eller  urkardarvalsarna. 
Och  mot  denna  anordning  torde  knappast  någon  berätti¬ 
gad  anmärkning  kunna  göras.  Skulle  tilläfventyrs  kraft¬ 
tillgången  för  fläkten  vara  knapp  i  jämförelse  med  det 
vacuum  som  erfordras  i  inloppsmynningarna  framför  borst¬ 
valsarna,  torde  dessa  mynningars  höjdmått  kunna  minskas 
till  nära  hälften.  Därigenom  att  inloppsarean  under  sådana 


Fig.  12.  Fig.  13. 

förhållanden  afsevärdt  minskades,  kunde  äfven  den  luft¬ 
mängd  fläkten  hade  att  draga  minskas,  och  i  stället  vacuum 
i  rörmynningen  något  ökas. 

Till  jämförelse  med  dessa  två  sist  omnämnda  anord¬ 
ningar  för  häcklingsmaskiner  lämnas  i  fig.  13  en  unge¬ 
färlig  genomskärningsbild  af  en  vid  Jonsered  använd  an¬ 
ordning. 

Med  de  erfarenheter,  som  sålunda  redan  vunnits  och 
sedan  numera  i  olika  kulturländer  af  specialister  på  området 
börjat  utbildas,  synes  den  slutgiltiga  lösningen  af  proble¬ 
met  med  afseende  på  häcklingsmaskiner  vara  att  finna 
på  den  väg,  att  hvilket  som  hälst  af  de  tre  sistomnämnda 
system,  eller  i  öfrigt  nära  nog  hvilken  variation  däraf  som 
hälst,  kan  kompletteras  enligt  den  förebild,  som  visats 
för  borstmaskiner  i  fig.  20  i  redogörelsen  öfver  svenska 
anordningar.  Det  vill  säga  så,  att  hela  maskinen  inklä¬ 
des  i  ett  plåtomhölje,  hvilket  förses  med  nödiga  dörrar 
eller  lämmar  på  långsidorna. 

Endast  vid  in-  och  utmatningsställena  på  maskinernas 
gaflar  torde  erforderliga  öppningar  böra  finnas,  och  äfven 
en  ringa  lufthastighet  i  dessa  öppningar  skulle  hindra 
dammet  att  hvirfla  ut  i  lokalen  från  det  slutna  rummet 
inom  inklädnaden. 

Otvifvelaktigt  skulle  då  äfven,  med  vinnandet  af  ett 


Fig.  14. 


bättre  resultat,  samtidigt  afsevärd  kraft  för  sugfläkt 
drifvande  inbesparas. 

Denna  princip  synes  också  vara  tillämpad  vid  dt 
fig.  1 4  återgifna  bilden  af  en  anordning,  som  är  i  bruk 
firman  Liesser  &:  Duschnitz  i  Pöchlan  a.  D.  Bilden 
hämtad  från  Zeitschrift  fiir  Gewerbe  Hygiene  af  år  iq 
Och  resultatet  af  de  undersökningar,  som  af  yrkesinsf 
tören  Liehm  verkställts  öfver  denna  anordning,  uppgii 
vara  följande.  Innan  anordningen  var  utförd,  uppgick 
för  hvarje  kbm.  luft  uppsamlade  dammkvantiteten,  1 
mätt  på  arbetsplatsen  i  munshöjd  invid  häcklingsmaskir 
till  212  mgr.  Men  sedan  maskinerna  blifvit  på  antv 
sätt  inbyggda  och  försedda  med  dammutsugningsan< 
ningar,  hade  dammkvantiteten  pr  kbm.  luft  nedbragts 
4  mgr.  Då  enligt  Arnoulds  Elements  d’hygiéne  r  k 
vanlig  luft  under  normala  förhållanden  innehåller  6  n 
damm,  framgår  häraf,  att  förut  antydda  slutledning  ö 
de  engelska  konstruktionerna  sammanfaller  med  result 
af  de  undersökningar,  som  utförts  öfver  den  senast 
skrifna  österrikiska  anordningen. 

(Forts 


REKLAMS  VIN  DEL  MED  UTSTÄLLNINGS- 
MEDALJER. 

I  Berliner  Tageblatt  varnas  för  den  på  senare 
såväl  i  Tyskland  som  i  andra  länder  alltmer  förek 
mande  reklamsvindeln  med  utställningsmedaljer.  Då 
tagligt  är,  att  försök  komma  att  göras  för  att  vinna  m 
nad  äfven  inom  den  svenska  affärsvärlden  för  ifråg 
rande  geschäft,  bör  det  vara  på  sin  plats  att  i  tid  läi 
en  inblick  i  detta  internationella  bedrägerisystem. 

Vanligen  tillgår  sålunda,  att  en  agent  för  en  utlär 
medaljutprånglare  infinner  sig  hos  en  affärsman  och 
bjuder  honom  att  med  sina  varor  deltaga  i  en  utlät 
internationell  utställning,  vanligen  med  ett  mycket  pråla 
namn,  mot  en  mycket  hög  utställningsafgift,  som  eme 
tid  icke  behöfver  erläggas  i  annat  fall,  än  då  utställt 
erhåller  pris  för  sina  varor.  Priset  utgöres  vanligen  a 
guldmedalj  eller  dylikt.  Af  lätt  insedda  skäl  erhåller  af 
mannen  alltid  ett  sådant  utmärkelsetecken,  utan  afsee 
å  beskaffenheten  af  hans  varor.  För  att  undvika  tr 
portkostnader  behöfver  han  icke  ens  skicka  bort  sina  vi 
till  utställningen. 

Som  sagdt  har  ifrågavarande  geschäft  vunnit 
oanad  utbredning  i  vissa  kontinentens  länder;  i  forstädi 
till  Berlin,  Paris  och  Wien  finnas  ofta  dylika  reklarr 
daljer  utlagda  i  skyltfönstret  till  de  mest  oansenliga 
tiker  af  alla  slag,  till  och  med  matvarubutiker.  Klart 
att  just  de  affärsmän,  som  föra  mindre  goda  varor, 
mest  angelägna  om  att  med  dylika  utmärkelsetecken 
draga  den  köpande  allmänheten. 


MEDDELANDEN  FRÅN  SVENSK  INDUSTRI 

Märklig  beställning  vid  svensk  verkstad.  Kung/  1 

hätte  Kanal-  och  Vattenverk  har  i  dagarne  hos  Allmänna  Sve 
Elektriska  Aktiebolaget  i  Västerås  beställt  dels  transformatorer 
fullständig  instrumentering  för  kraftstationen  i  Trollhättan,  dels 
den  elektriska  utrustningen  för  den  stora  transformatorstationei 
Göteborg.  Beställningarna  torde  tillsammans  belöpa  sig  till 
700000  kr.  Som  tidigare  de  fyra  generatorerna  å  hvardera  i- 
hkr  beställts  hos  samma  firma,  kommer  således  kraftstationen^ 
elektriska  utrustning  med  undantag  blott  för  två  satser  transfe 


i  *ov,  iqo8 

i  hvilkn  tidigare  beställts  i  utlandet,  att  utföras  af  Allmänna 

:  ka. 

Glädjande  är,  att  Trollhättestyrelsen  kunnat  placera  dessa  om- 
de  och  kräfvande  beställningar  inom  landet,  ty  att  märka  är 
aftstationen  vid  Trollhättan  blir  en  af  de  allra  största  i  Europa, 

,  j  hkr,  och  att  den  här  använda  spänningen  uppgår  till  ej  mindre 
)  ooo  volt.  För  att  kunna  upptaga  täflan  om  denna  viktiga 
,  ns  med  sina  många  utländska  konkurrenter  har  också  Allmänna 
särskildt  de  senaste  åren  utvecklat  en  omfattande  och  mål- 
:ten  verksamhet  inom  högspänningsområdet  och  själf  upptagit 
,  kningen  af  högspänningsinstrumenteringar,  hvilka  tidigare  i  flera 
låst  importeras  från  utländska  firmor.  Betydelsen  af  att  dylika 
åra  blifvande  många  kraftstationer  numera  kunna  erhållas  af 
;t  fabrikat  ligger  i  öppen  dag,  då  man  betänker  att  instrumen- 
en  i  en  kraftstation  ofta  belöper  sig  till  c:a  '/,  af  hela  den 
I  iska  utrustningen. 

Om  ofvanstående  leverans  lära  ej  mindre  än  nio  firmor  hafva 

irrerat. 


»elninqen  för  skeppsbyggnadskonst. 

Afdelningens  hrr.  ledamöter  kallas  härmed  till  ordinarie 
;  iö/e  å  Chalmersska  Itis/itutets  i  Göteborgs  högtidssal  lörda- 
len  21  nor.  igo8  kl.  3  e.  m. 

1  den : 

Inval. 

Val  af  Afdelningsstyrelse. 

Val  af  ledamot  och  suppleant  för  Afdelningen  i  För¬ 
eningens  styrelse. 

Val  af  redaktör  för  Afdelningens  tidskrift. 

Inkomna  skrifvelser. 

drag: 

Studie  af  Chapmans  konstruktionsmetoder ,  af  ingeniör 

John  Johnson. 

*  Tonnage- c heating  » ,  af  ingeniör  N.  G.  Nilsson 
Ventilångmaskiner  och  öfverhettad  ånga  för  fartygsdrift , 

af  ingeniör  Hugo  Andersson 

A.  B.  Diesels  Motorers  i  Stockholm  »Marinmotor» ,  af 

ingeniör  K.  J.  E.  Hesselman. 

Stockholm  den  12  nov.  1908. 

H.  LILLIEHÖÖK. 

Allan  Boo. 

Sammanträdet  äger  rum  i  samband  med  af  Tek- 
>ka  Samfundets  Afdelning  för  Mekanisk  Teknik  & 
eppsbyggnadskonst  anordnad  utställning  och  minnes- 
>t  med  anledning  af  hundraårsminnet  af  Fredrik  Hen- 
'  af  Chapmans  död.  Gemensamt  program,  som  till- 
illes  Afdelningens  ledamöter,  innehåller  följande  huf- 
idpunkter. 

Lördagen  den  21  november  1908. 

S  30  f.  m.  Besök  å  skeppsvarfven. 

mling  å  Stenpiren,  hvarifrån  öfverfart  äger  rum  med 
gslup  till  Göteborgs  Mek.  Verkstad,  som  jämte  Lind- 
»lmens  Mek.  Verkstad  och  Eriksbergs  Mek.  Verkstad 
1  öppna  för  besök  under  förmiddagen. 

12,00  midd.  Lunch  å  Restaurant  Valand  för  dem  som 
önska. 

1,30  e.  m.  (precis)  Tekniska  Samfundets  i  Göteborg 
idelning  för  Mekanisk  Teknik  &  Skeppsbyggnadskonst 
mmanträder  å  Chalmersska  Institutets  högtidssal  för 
t  högtidlighålla  1  oo-års  minnet  af  Fredrik  Henrik  af 
hapman. 

1 innestal  af  marinöfverdirektör  H.  H  Lilliehöök. 
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Utställning  af  ett  urval  af  Chapmans  ritningar  demon¬ 
streras  af  Öfveringeniör  H.  G.  Hammar. 

Kl.  3  e.  m.  Svenska  Teknologföreningens  Afdelning  för 
Skeppsbyggnadskonst  sammanträder  till  ordinarie  höst¬ 
möte  (se  ofvan) 

Kl.  7  e.  m.  Middag  å  Börsen.  Pris  12  kr.  Högtidsdräkt. 
Mötesdeltagare,  som  så  önska,  sammanträffa  å  Grand 
Hotels  Café  på  fredag  kväll. 


FÖREN1NGSMEDDELANDEN. 

SVENSKA  TEKNOLOQFÖREN1NGEN. 

Afdelningen  för  Väg»  och  Vattenbyggnadskonst  sam¬ 
manträdde  den  9  november  under  kapten  Viktor  Ståhles  ordförande¬ 
skap.  Härvid  invaldes  i  afdelningen  följande  ledamöter  af  Andra 
Sektionen:  civilingeniörerna  K  F.  Lundvik,  Ragnar  Perslow,  Erik 
Wahlberg,  G.  S.  Magnusson,  Ivar  Hansson,  elektrotekniske  ingeniören 
Arvid  Westerberg  samt  arkitekten  Per  Hallman. 

Härefter  vidtogo  val  af  funktionärer  för  nästkommande  arbets¬ 
år.  I  inlämnad  skrifvelse  hade  profersor  Magnell,  med  tack  för  för¬ 
troendet  att  i  3  år  hafva  fått  vara  afdelningens  ordförande  och  med 
framhållande  af  svårigheten  att  disponera  erforderlig  tid  för  deltagande 
i  afdelningens  och  styrelsens  arbete,  anhållit  att  icke  komma  i  fråga 
vid  val  af  ordförande.  Dessutom  afböjde  v.  ordf.  kapten  V.  Ståhle, 
likaså  med  tack  för  hittills  innehaft  förtroende  äfvensom  sekretera¬ 
ren  ing.  N.  Fröman  samt  kapten  A.  Lundberg  att  komma  på  för¬ 
slag  till  återval.  Till  ordförande  valdes  civilingeniören  Sven  Ltibeck 
med  23  röster;  närmast  i  röstetal  kom  civilingeniör  Knös  med  12 
röster,  hvarjämte  civilingeniör  Fritz  Söderbergh  erhöll  5  röster.  Till 
vice  ordf.  valdes  grefve  Nils  Cronstedt  med  15  röster;  närmast  i 
röstetal  kom  civilingeniör  Söderberg  med  8  röster.  Till  sekreterare 
valdes  med  alla  afgifna  röster  civilingeniör  Richard  Smedberg.  Till 
öfriga  ledamöter  af  afdelningens  styrelse  utsågos  professor  J.  G. 
Richert  och  distriktschefen  major  F.  Enblom. 

At  den  nyvalde  ordföranden  uppdrogs  att  vara  afdelningens 
representant  i  Föreningens  styrelse  och  åt  vice  ordföranden  att  vara 
hans  suppleant. 

Sedan  den  redan  till  septembersammanträdet  från  löjtnant  C. 
Insulander  inkomna  afsägelsen  att  vara  redaktör  för  afdelningens 
tidskrift  upplästs,  valde  afdelningen  till  redaktör  för  närmaste  3-års- 
period  direktören  vid  Stockholms  stads  landtegendomsnämnd,  löjt¬ 
nant  C.  Meurling  med  20  afgifna  röster.  Öfriga  röster  tillföllo  civil¬ 
ingeniörerna  R.  Smedberg  (8)  och  Sal.  Vinberg  samt  löjtnant  N. 
Victorin. 

Härpå  ägde  val  af  redaktionskommitté  rum,  och  utsågos  till 
medlemmar  af  denna  distriktchefen  kapten  John  Ekelund  (27  röster), 
direktör  K.  Tingsten  (22)  samt  löjtnanterna  R.  Blomqvist  (23)  och 
N.  Victorin  (21).  Närmast  i  röstetal  kommo  civilingeniörerna  E. 
Vinell  och  Sal.  Vinberg  med  hvardera  15  röster. 

Som  civilingeniör  A.  Knös,  enligt  hvad  v.  ordf.  inhämtat,  be- 
stämdt  vidhölle  sin  afsägelse  af  ledamotskapet  i  »kommittén  för  upp¬ 
sättande  af  förslag  till  normer  för  enskildas  byggnadsentreprena- 
der»,  utsågs  till  hans  efterträdare  löjtnant  Ingemar  Petersson  med  15 
afgifna  röster;  10  röster  tillföllo  byrådirektör  Renborg.  Till  samman¬ 
kallande  inom  denna  kommitté  utsågs  kapten  A.  Lundberg. 

V.  ordf.  meddelade,  att  beträffande  »Kommittén  för  uppsättande 
af  förslag  till  utlåtande  ang.  Trafiksäkerhetskommitténs  betänkande» 
försports,  att  civilingeniören  Frsenell  afsagt  sig  ledamotskapet  af  det¬ 
samma  i  skrifvelse  till  dess  ordf.  I  följd  häraf  hade  kommittén  i 
enlighet  med  sin  instruktion  beslutat  med  sig  adjungera  civilingeniör 
Otto  Linton,  hvarigenom  onödig  tidsutdräkt  besparades.  Som  ingen 
officiell  afsägelse  inkommit  till  afdelningen,  beslöts  på  v.  ordf:s 
förslag  att  icke  föranstalta  val  af  någon  ny  ledamot  i  sagda 
kommitté. 

Från  Föreningens  styrelse  hade  inkommit  en  skrifvelse,  daterad 
den  19  okt.,  med  anhållan,  att  afdelningen  måtte  förrätta  val  af  en 
ledamot  och  en  suppleant  i  en  blandad  kommitté ,  till  hvilken  styrel¬ 
sen  ämnade  hänskjuta  frågan  om  skrifvelse  till  Kgl.  Maj:t  rörande 
revision  af  statens  upphandlings-  och  entreprenadväsen ,  hvilken  upp¬ 
lästes.  Sedan  sekr.  erinrat  om  frågans  förhistoria  och  beklagat  den 
tidsutdräkt,  som  fortfarande  vållades  för  expedierandet  af  detta  vik¬ 
tiga  ärende,  och  den  omständliga  form  styrelsen  tycktes  principiellt 
vilja  göra  gällande  för  dylika  frågors  behandling,  och  sedan  civil¬ 
ingeniör  Ltibeck  och  v.  ordf.  yttrat  sig,  valdes  till  ledamot  i  sagda 
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kommitté  civilingeniör  NT.  Fröman  och  till  suppleant  byrådirektör 
Renborg. 

Härefter  upptog  föredragningslistan  afdelningens  kommitterades 
förslag  till  antag  inde  af  nv  taxa  för  ingeniörsarbeten  inom  väg- och 
rattenhvggnadsfacket.  Förslaget  hade  i  samband  med  kallelsen  till 
sammanträdet  i  tryckt  form  tillsänts  afdelningens  ledamöter.  Sekr. 
uppläste  transsumt  ur  ett  protokoll  från  det  sammanträde  inom  af¬ 
delningens  styrelse,  vid  hvilket  ärendet  behandlats.  Däraf  framgick, 
att  styrelsen  önskade  en  del  mindre  ändringar  och  tillägg,  men  i 
öfrigt  tillstyrkte  förslagets  antagande,  dock  under  uttalande  af  »reserva¬ 
tion  beträffande  afdelningen  IV  å  sid.  1 2,  där  taxorna  för  nivåkartor 
och  stadsplaner  möjligen  vore  i  behof  af  närmare  granskning  af  sak¬ 
kunnige  på  området,  helst  de  2  närvarande  ledamöterna  af  kommit¬ 
tén  icke  heller  ansågo  sig  hafva  säker  erfarenhet  om  de  lämpliga 
beloppen  för  dessa  arvoden. »  Härpå  vidtog  en  stunds  diskussion, 
hvarvid  till  en  början  professor  Richert  vitsordade  riktigheten  af  ut¬ 
talandet  i  styrelseprotokollet  och  löjtnant  I.  Petersson  redogjorde 
för  uppkomsten  af  de  föreslagna  stadsplanetaxorna.  Civilingeniör 
N.  Gellerstedt  kritiserade  de  senare  äfvensoin  taxorna  för  nivåkartor. 
Efter  yttranden  af  sekr.  samt  hrr.  Richert,  Victorin  och  Gellerstedt 
beslöts,  att  afdelningen  skulle  bordlägga  ärendet  samt  tillsätta  en 
kommitté  af  5  ledamöter  med  uppdrag  att  granska  taxeförslaget  och 
till  ett  kommande  sammanträde  inkomma  med  utlåtande  däröfver. 
Till  ledamöter  af  denna  kommitté  valdes  civilingeniörerna  N.  Gel¬ 
lerstedt  (25)  och  E.  Vinell  (14)  samt  löjtnanterna  H.  Torulf  (22),  N. 
Victorin  (20)  och  E.  Nilsson  (16).  Öfriga  röster  tillföllo  civilingeniör 
A.  Påhlman  (12),  löjtnanterna  I.  Pettersson  (il)  och  S.  Bergelmer 
(1)  samt  arkitekten  P.  Hallman  (9).  Kommittén  erhöll  rätt  att  med 
sig  adjungera  de  personer  den  önskar  samt  ålades  att  före  afgifvande 
af  utlåtande  sätta  sig  i  förbindelse  med  den  gamla  kommittén.  Till 
sammankallande  utsågs  löjtnant  H.  Torulf. 

Slutligen  höll  löjtnant  N.  Westerberg  ett  längre,  intressant 
föredrag  om  »Gullspångs  vattenkraftanläggning »,  hvilket  illustrera¬ 
des  med  talrika  ljusbilder,  som  dels  visade  ritningar  dels  fotografier 
från  det  storartade  arbetet.  Som  det  är  att  antaga,  att  ämnet  kom¬ 
mer  att  behandlas  i  en  utförligare  uppsats  i  tidskriften,  torde  utrym¬ 
met  icke  på  denna  plats  böra  upptagas  af  något  referat  af  föredraget. 
Härefter  afslöts  det  af  ett  60-tal  afdelningsledamöter  och  flera  med¬ 
lemmar  från  andra  afdelningar  besökta  sammanträdet,  som  följdes 
af  sedvanlig  supé  och  nachspiel  anordnade  af  den  för  kvällen  valde 
klubbmästaren  civilingeniör  Sal.  Vinberg.  N.  F. 

SKÅNSKA  INGENIÖRSKLUBBEN 

sammanträdde  den  24  okt.  under  ordförandeskap  af  ingeniör  G. 
Mothander. 

Före  sammanträdet  bjsågo  klubbens  medlemmar  kloakverkets 
pumpstation,  som  visades  och  demonstrerades  af  drätselkammarens 
ingeniör  I.  Wendt.  Omedelbart  därefter  samlades  ledamöterna  till 
sammanträde  å  Hippodromen,  hvarvid  ingeniör  H.  Ambolt  höll  före¬ 
drag  om  »Luftseglingens  senaste  framsteg».  Det  synnerligen  gedigna 
och  instruktiva  föredraget  belystes  med  ett  flertal  skioptikonbild  er 
och  omfattade  redogörelse  för  flygförsöken  med  såväl  styrbar  ballong 
som  med  aeroplan.  Föredraget,  som  åhördes  med  lifligt  intresse,  be¬ 
belönades  med  kraftiga  applåder. 


T1DSKRIFTS-ÖFVERSIKT 

De  med  *  betecknade  uppsatserna  äro  illustrerade. 

Jernkontorets  Annaler,  H.  5  o.  6.  —  Kolugnar  af  olika 
konstruktioner  samt  deras  biprodukter.  —  Erfarenhetsrön  vid  ugns- 
kols  användning  i  masugn.  —  Malmbriketters  tillverkning  och  an¬ 
vändning  i  masugn.  —  När  vattenkraften  tryter. 


Svensk  Papperstidning,  Okt.  31.  —  Svenska  Pappt 
bruksföreningens  höstsammanträde.  —  Inskränkning  af  cellulosat 
verkningen.  —  Staten  som  industriidkare :  anläggning  af  sulfitfabri 
och  sågverk  i  Norrbotten.  —  Munksjö  pappersbruk.  —  Skönv 
A.-B:s  nya  sulfitfabrik.  —  Oskar  F^agerlind  •)•. 

Teknisk  Ugeblad,  Nov.  6.  —  Kristianias  förseende  n 

elektriskt  ljus.  —  Norges  tekniska  mellanskolor.  —  Landets  nu 
rande  tekniska  undervisningsväsende.  —  Den  nyprotektionistiska 
relsen  i  England  och  det  norska  näringslifvet. 

Architekten,  Nov.  7.  —  Kyrka  i  Tvseraa*.  —  Gami 
kvarn  räddad  från  förstörelse*.  —  En  domedagstafla  från  1474. 
Den  internat.  kongressen  för  materialprofning  i  Köpenhamn  19 

Deutsche  Bauzeitung,  Nov.  7-  —  Verband  deutscher  . 
chitekten-  und  Ingenieur-Vereine:  arbetsplan  för  året  1908—09. 
Viadukten  vid  Teufen  (Apenzell)*.  —  Nybyggnaden  för  den  Senck 
bergska  stiftelsens  vetenskapliga  institut  i  Frankfurt  a.  M.*. 

Schweizerische  Bauzeitung,  Nov.  7.  —  Utveckling  ( 

beskaffenhet  hos  motorer  å  elektriska  lokomotiv*.  —  Enfamiljehu 
Basel*.  —  Ny  byggnadsstil*. 

Dinglers  Polytechnisches  Journal,  Nov.  7.  —  Kolnin 

anordningar  för  lokomotiv*.  —  Hastighetsdiagram  vid  järnvägsdr 

—  Glasugnar  enligt  nyare  system.  —  Nyheter  vid  pappersmaskine 

—  Poly teknisk  öfverblick*. 

Zeitschrift  des  Vereines  deutscher  Ingenieure,  Nov 

—  Försök  öfver  formförändring  och  motståndsförmåga  hos  pls 
ytor*.  —  Den  elektriska  anläggningen  hos  A.  B.  Luchhammer*. 
Modärna  lastnings-  och  lossningskranar*. 

Zeitschrift  des  österr.  Ingen.  u.  Archit.  Verein' 

Nov.  6.  —  De  träförstörande  svamparne.  —  Turbinens  förhållai 
vid  olika  belastning. 

Engineering,  Nov.  6.  —  Det  nya  skeppsvarfvet  vid  Smi 
dock  Comp.  Ld  vid  Middlesbrough*.  —  Franska  arbetsmaskinei 
franco-britiska  utställningen*.  —  Sex-cylindrisk  20  hkr.  motorva 
system  Siddeley*.  —  Om  fartygskonstruktion  nu  och  i  framtid 

—  The  Institution  of  Civil  engineers.  —  The  Institution  of  Mec 
nical  engineers.  —  Explosion  af  ångrör  vid  Workington. 

Engineering  News,  Okt  29.  —  Pathfinder-dammbygg 
den  öfver  North  Platte  River*.  —  Kombinerad  betong-  och  stål 
i  Brookland*.  —  Skogar  och  floder:  utdrag  ur  en  österrikisk  rapp 
om  Donaus  flodområde  med  tillämpning  på  amerikanska  förhåll 
den.  —  Högbanan  Chicago  &  Oak  Park*. 

Le  Öénie  Civil,  Nov.  7.  —  Kopplade  elektriska  motorv 
nar  för  banan  Blankenese — Ohlsdorf*.  —  Den  nya  hamnanläggi: 
gen  vid  Fremantle  (Australien)*.  —  Tantals  egenskaper,  metalh 
och  användning.  —  Automobilkonstruktioner  från  Deutz*. 

Elektrotechnische  Zeitschrift,  Nov.  5.  —  Anordn 
gar  för  att  på  afstånd  inkoppla  och  öfvervaka  den  offentl 
elektriska  belysningen  i  Berlin*.  —  Undersökning  och  beräkn 
af  järnförlusterna  i  asynkrona  motorer*.  —  Den  nya  sopförbrännin 
anläggningen  vid  Horsfall  Destructor  Co.  Ltd*.  —  Om  ökninge 
ohmskt  motstånd  i  ledare  genom  ändringar  i  strömtäthetsfördelninj 
genom  hvirfvelströmmar.  —  Parallellkoppling  af  transformatorer. 

Chemiker=Zeitung,  Nov.  4,  7.  —  Om  bestämningen 

kvicksilfver  enl.  titreringsmetoder.  —  Årsmöte  med  Bund  deutsc 
Nahrungsmittelfabrikanten  und  -Händler  i  Berlin  5  —  8  okt.  1908. 
Iron  and  Steel  Institutes  höstmöte  i  Middlesbrough  28  sept  — 2  0 
1908.  —  Framsteg  på  fotokemiens  och  fotografiens  områden  år  19 
— -  Resorcin-saltsyre-reaktionen  och  dess  värde  vid  honunganalys 

—  Kemien  på  franco-britiska  utställningen  i  London  1908. 


SAMMANKOMSTER. 

Svenska  Teknologföreningen. 


ANDRA  SEKTIONENS  novembersammanträde  (annonseradt  till 
den  18  Nov.)  är  uppskjutet.  Vidare  i  ett  följande  n:r. 

AFDELNINGEN  FÖR  SKEPPSBYGGN ADSKONST  samman¬ 
träder  till  ordinarie  höstmöte  å  Chalmersska  Institutet  i  Göteborg 
Lördagen  den  21  Nov.  1908  kl.  3  e.  m.  i  samband  med  Tekniska 
Samfundets  minnesfest  i  anledning  af  F.  H.  af  Chapmans  1  oo-års 
dödsdag.  Se  vidare  meddelande  i  dagens  nummer. 


AFDELNINGEN  FÖR  ELEKTROTEKNIK  sammanträder  \ 

dagen  den  20  Nov.  kl.  7,30  e.  m.  —  Val  af  Afd:s  representan 
För:s  styrelse  jämte  suppleant  samt  af  redaktör  för  T.  T:s  afd. 
Elektroteknik.  —  Föredrag  af  ing.  Au  g.  Berggren:  »Nå 
iakttagelser  vid  kraftöfverföiingsanläggningar  i  Schrviz  och  no 
Italien». 
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Allmänna  Afdelningen  utkommer  hvarje  lördag. 
Meddelanden  rörande  Afdelningen  sändas  till 
Teknisk  Tidskrifts  Red.,  Stockholm,  Sv.  Tekno- 

21  Nov. 

Annonspris :  1  kr.  pr  centimeter  spalthöjd  å  om¬ 
slagets  yttersidor  och  70  öre  å  öfriga  sidor ; 
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logföreningen  (A.  T.  6095,  R.  T.  7293). 

! 

utländska  annonser  resp.  x.25  och  1  kr. 

l‘_L:  Ventilations-  samt  gas-  och  dammutsugningsanordningar,  af  K.  Job.  Med  detta  n:r  af  Allm.  Afdelningen  följer  Elfte  häftet  af  Afdelningen  för 
n;  Om  Sv.  Teknologföreningen  och  dess  utveckling,  af  Ivar  Sved-  Väg=  och  Vattenbyggnadskonst,  innehållande:  Om  vattenåtgången  vid 

Föreläsningsvecka  för  verkmästare;  Notiser;  Föreningsmeddelanden  ;  slussning,  af  professor  P.  W.  Almqvist;  Ttågra  försök  å  armerad  beton  jämte 

:  jofversikt ;  Sammankomster.  enkla  beräkningstabeller  för  böjda  och  excentriskt  tryckta  eller  dragna  beton- 

i  delningen:  Metallnoteringar;  Platsannonser.  balkar,  af  C.  A.  Forssell. 


/ENTILATIONS-  SAMT  OAS-  OCH  DAMMUTSUGNINGSANORDNINGAR. 


Reseberättelse  af  yrkesinspektören  K.  Joh.  Larsson. 


i  er  dessa  utförligare  beskrifningar  och  reflexioner 
lika  slag  af  anordningar  för  häcklingsmaskinerna 
råga  om  lin-,  hamp-  och  jutebearbetningsmaskiner 
oljande  anordningar  böra  beskrifvas. 


Fig.  15. 


(Forts.  fr.  föreg.  n:r.) 

ning  framför  de  valsar,  där  jutefibrerna  dragas  fram  och 
damm  förnämligast  alstras,  äro  hvarandra  tämligen  lika. 
Men  då  den  ena  maskinens  konstruktion  medgifver  en 
nära  fullständig  inbyggnad  under  matarbordet,  har  detta 
icke  varit  så  lätt  vid  den  andra  maskinen.  På  denna 
senare  maskin  har  man  därför  varit  nödsakad  att  an¬ 
bringa  en  tratt  med  utsugningsrör  öfver  bordet. 

Ett  tredje  slag  af  kardmaskiner  äro  helt  och  hållet 
intäckta  och  försedda  med  utsugningsrör.  Det  hela  enligt 
samma  princip,  som  antagits  kunna  tillämpas  äfven  vid 
häcklingsmaskiner. 

I  en  fabrik  för  beredning  af  lin  samt  hampa  visade 
det  sig,  att  det  för  dammutsugningen  afsedda  vacuum  i 
rörmynningen  uppgick  till  10  mm.  vattenpelare.  Detta 
tycktes  icke  vara  för  mycket.  För  att  emellertid  icke  för¬ 
lora  för  mycket  af  detta  vacuum,  när  sugröret  utvidgats 
till  en  tratt  eller  huf  af  ungefär  dubbelt  så  stor  diameter, 
har  man  löst  uppgiften  på  det  sätt,  att  en  hel  plåtkon 
anbragts  koncentriskt  inuti  hufven  enligt  fig.  1 7 .  Inlopps- 
arean  mellan  plåtkonerna  kan  därigenom  göras  lika  med 


Hg.  15  framställes  en  bild  af  en  linkardningsmaskin 
mmutsugningsanordningar.  Af  dylika  maskiner  före- 
ett  flertal  olika  konstruktioner.  Men  med  hänsyn 
(  spörsmål,  hvarom  här  är  fråga,  torde  det  vara  till- 
att  återgifva  denna  konstruktion  till  förtydligande 
i  last  efterföljande  skisser. 


Fig.  17. 


Fig.  18. 


ig.  16  äro  sålunda  skisserade  två  slag  af  anordningar, 
ommit  i  bruk  för  kardmaskiner  af  olika  detaljkon- 
1  ner,  olika  såväl  sins  emellan  som  mot  föregående 
nordningar  för  dammets  uppsamling  och  bortsug- 


sugrörets  area,  hvaraf  följer,  att  samma  vacuum  kan  er¬ 
hållas  vid  periferien  af  den  yttre  plätkåpan  som  i  rör¬ 
mynningen.  Det  damm,  som  har  benägenhet  att  hvirfla 
ut  i  lokalen,  måste  alltid  passera  fram  under  denna  ring- 
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formiga  kant  och  insuges  då  lättare  med  ett  oförminskadt 
vacuum. 

I  Skottland  förekommer  ett  par  variationer  af  mun¬ 
stycken  eller  inloppsmynningar  för  sugrör,  som  något  af- 
vika  från  i  Sverige  hitintills  använda.  Dessa  variationer 
visas  i  fig.  18.  Figurerna  torde  vara  tillräckligt  tydliga 


Fig.  19. 


utan  vidare  förklaringar.  Dylika  anordningar  anvä 
hufvudsakligen  för  spreadings-  och  drawingsmaskiner. 

I  sammanhang  med  studiet  af  engelska  konstri 
ner  af  dammutsugningsanordningar  för  kardmaskiner  1 
otvifvelaktigt  äfven  härvidlag  vara  af  intresse  att  an: 
jämförelse  med  någon  på  kontinenten  använd  konstruk 
Af  denna  anledning  återgifves  därför  i  fig.  19  en 
bild  af  dammutsugningsanordningar  utförda  af  Paul 
rich  &  C:o  i  Diisseldorf  och  afsedda  för  kardmask 
Som  af  figuren  framgår,  synas  de  i  England  oc 
kontinenten  använda  anordningarna  för  ifrågavarande  i 
mål  icke  vara  af  väsentligt  olika  beskaffenhet.  Mer 
der  det  att  de  förut  återgifna  figurerna  blifvit  mera 
matiskt  återgifna,  visar  emellertid  den  senare  figure 
fotografisk  totalbild,  som  på  mera  förtroendeväckandi 
kompletterar  de  föregående  och  åskådliggör,  i  h vilken 
fattning  dylika  anordningar  äro  i  praktiskt  bruk. 
samma  anledning  återgifves  i  fig.  20  äfven  en  annan 
nerligen  vällyckad  bild  af  en  anordning  för  ett  t 
maskinsrum  uti  en  textilfabrik,  hvilken  anordning  c 
är  utförd  af  sistnämnda  firma. 

Under  loppet  af  några  få  år  har  användningt 
apparater  för  dammutsugning,  som  bekant,  kommi 
ganska  vidsträckt  användning  äfven  för  rengöring  al 
ningsrum.  Till  en  början  förekommo  endast  transpor 
»vacuum  cleaners»,  men  numera  är  det  ju  icke  säl 
på  modernare  hotell,  särskildt  på  större  turisthotell 
tidigt  om  morgnarna  få  se  dylika  stationära  appar 
effekt  på  korridorernas  mattor. 

På  ännu  ett  annat  område  ha  dammutsugningsai 
ningar  kommit  till  användning,  nämligen  i  samband 
mekaniska  mattpiskningsapparater.  I  fig.  2 1  visas 
sådan  apparat.  Apparaten  tillverkas  af  Alex.  Orr  i  1 
burgh  och  kan  äfven  användas  för  klädespersedlar, 
gorna  i  apparaten  äro  af  gummi  och  underlaget,  på  hv 
mattor  eller  kläder  skola  placeras,  är  elastiskt.  En 
underhåller  luftförtunning  inom  den  helt  intäckta  a 
raten. 


Fig.  20. 
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Fig.  21. 


tt  i  en  förstad  i  ett  främmande  land  på  ett  fabriks¬ 
med  namnen  Tailor,  Garnett  &  Evans  på  dörr- 
anhålla  om  inträde  i  fabriken  med  åberopande  af 
landling  af  Commander  Smith  och  då  helt  oförbe- 
lötas  af  orden:  »Commander  Smith,  det  är  jag», 
uinna  kallas  tur.  En  sådan  tur  mötte  mig  en  dag, 


Fig.  22. 


på  egen  hand  sökte  informationer.  Och  resultatet 
lef,  att  följande  beskrifning  kan  lämnas  till  fig.  22. 
r  att  i  tryckerier  hindra  damm  från  bronserings- 
'  ‘r  att  spridas  i  arbetslokalen,  samtidigt  som  bron- 
=  Hilvret  tillvaratages,  har  ifrågavarande  maskin  blifvit 
>g  lufttätt  inklädd. 

•  1  sugfläkt,  som  fordrar  högst  */4  hkr.,  bortsuger 
1  iskinens  botten  det  pulver,  som  annars  ryker  ut  i 

x 

H 

'“nom  ett  rör  på  150  mm.  diameter,  uti  hvilket 
underhåller  ett  vacuum  af  omkring  5  mm.  vatten- 
transporteras  pulvret  genom  en  cyklon  åter  upp 
1  verbehållaren  öfver  maskinen.  Effekten  af  denna 
'  ng  torde  kunna  kallas  näbtan  idealisk.  Arbetslokalen, 
0  denna  maskin  med  tillverkningsnummer  22  vari 
»åminde  icke  om,  att  en  sådan  annars  så  damm- 
;  Je  maskin  fanns  till. 

träffande  rörledningar,  hufvar,  fläktar  och  cyklon 
nmutsugningsanläggningar  finnas  i  England  minst 


två  verkstäder,  nämligen  Mathew  &  Yates  i  Swinton  samt 
James  Howord  &  C:o  i  Bolton,  hvarest  hufvudsakligen, 
om  ej  uteslutande,  sådana  arbeten  utföras.  Båda  dessa 
firmor  hafva  välvilligt  ställt  en  del  ritningar  till  mitt  för¬ 
fogande.  På  den  förstnämnda  verkstadens  ritkontor  sys¬ 
selsattes  ett  halft  dussin  ritare.  Öfver  hvarje  rörledning 
utföras  ordentliga  ritningar,  och  i  verkstaden  utritas  i  full 
storlek  omhöljet  till  hvarje  rörkrök  och  grenrör,  innan  plå¬ 
ten  sönderklippes.  Och  i  öfrigt  utföres  arbetet,  såsom 
maskinarbete  brukar  utföras. 

Genom  sådan  noggrannhet  vid  arbetets  utförande  bort¬ 
slösas  tydligen  ej  något  materia],  och  genom  arbetets  be¬ 
stämda  utförande  enligt  gjorda  beräkningar  vinnes,  att 
anläggningen  icke  kräfver  onödig  kraft  för  driften.  I 
viss  mån  förvånande  var  att  se  rörsammanfogningar  i  all¬ 
mänhet  utförda  under  så  stor  vinkel  som  omkring  30°, 
ehuru  det  anses  i  Tyskland,  att  rören  icke  böra  luta  mera 
än  50  mot  hvarandra.  Emellertid  synas  dessa  stora  vink¬ 
lar  icke  verka  i  högre  grad  ofördelaktigt,  när  rören  hållas 
så  stora  i  diameter,  att  lufthastigheten  icke  är  för  hög, 
eller  när  grenrörets  inkopplingsstycke  närmast  hufvudröret 
trattformigt  utvidgas,  så  att  inloppshastigheten  i  hufvud¬ 
röret  ytterligare  minskas. 
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I  fig.  23,  24  &  25  återgifvas  schematiskt  tre  af 

hvarandra  oberoende  rörsystem  i  samma  arbetslokal. 

Af  dessa  figurer  framgår,  att  hufvudrörets  diameter 
alltid  ökas,  efter  hand  som  nya  grenrör  tillkopplas.  Och 
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hufvudrörets  genomskärningsarea  hålles  alltid  lika  stor  som 
summan  af  redan  inkopplade  grenrörsareor.  Härigenom 
uppstår  inga  andra  hastighetsförändringar  för  luftens  rö¬ 
relse  i  rören,  än  sådana  som  direkt  föranledas  af  rörkrö¬ 
kar,  skarfvar  och  friktioner. 

Till  förebyggande  af  möjligen  uppkommande  elds¬ 
vådas  spridning  genom  rörledningarna  har  man  i  England 
vidtagit  andra  anordningar  utöfver  den  anordning  med 
eldfast  dammkammare,  som  äfven  blifvit  utförd  i  en  verk¬ 
stad  i  Sköfde.  Dels  äro  grenrör  mellan  hvarje  eldfarlig 
maskin  och  hufvudröret  försedda  med  kvickt  stängbara 
spjäll,  och  dels  användas  sprinklers,  d.  v.  s.  för  högre 
värmegrad  automatiskt  verkande  duschapparater. 

Af  de  redogörelser,  som  lämnats  öfver  såväl  svenska 
och  engelska  anordningar,  samt  med  stöd  äfven  af  den  ty¬ 
ska  facklitteraturen  torde  följande  anvisningar  vara  att  hämta 
för  den,  som  på  egen  hand  utan  särskilda  förstudier  vill  ut¬ 
föra  en  dammutsugningsanläggning  i  en  fabrik  eller  verkstad. 

Är  den  dammalstrande  maskinen  eller  apparaten  af 
sådan  beskaffenhet,  att  dammets  uppkomst  icke  är  be- 
gränsadt  till  lätt  tillgängliga  platser,  såsom  på  pulver  ise- 
rings-  och  andra  inom  ex.  cementindustrien  använda  ap¬ 
parater,  ränsmaskiner  eller  borstmaskiner  m.  fl.  d.,  då 
böra  maskinerna  såvidt  möjligt  göras  helt  inneslutna  inom 
lufttäta  plåtbeklädnader  och  på  erforderliga  ställen  förses 
med  slutbara  luckor.  Från  det  sålunda  bildade  mera  eller 
mindre  fullständigt  slutna  skåpet  anordnas  luftutsugning;  och 
luftinsugning  till  det  slutna  skåpet  må  endast  äga  rum  ge¬ 
nom  arbetsöppningarna.  Luftutsugningens  styrka  och  den 
för  fläkten  erforderliga  drifkraften  blir  sålunda  beroende 
på  arbetsöppningarnas  storlek.  Beräknas  luftens  inlopps- 
hastighet  genom  nämnda  arbetsöppningar  till  en  m  per 
sekund,  kunna  sugrör  och  fläkt  beräknas  därefter. 

Och  gäller  det  tyngre  dammpartiklar  från  smärgel- 
skifvor  och  liknande  apparater,  där  dammet  med  bibe¬ 
hållande  af  dess  ursprungliga  rörelseriktning  kan  uppfångas 
i  särskilda  under  hvarje  apparat  anordnade  dammfällor,  då 
kan  tydligen  också  ett  ringa  vacuum  uppfylla  ändamålet. 

Skall  en  dammutsugning  anordnas  på  en  spinnstol 
eller  en  annan  maskin,  där  lättare  damm  alstras  hufvud- 
sakligen  på  vissa  ställen  af  maskinen,  såsom  mellan  vissa 
valsar  eller  dylikt,  då  kunna  mindre  hufvar,  trattar  eller 
rörmunstycken  anbringas  under  och  invid  sådana  ställen. 
För  lättare  dammpartiklar  ifrågakommer  under  vissa  för¬ 
hållanden  att  anbringa  utsugningshufven  på  något  afstånd 
öfver  damningsplatsen,  men  vid  sådana  tillfällen  erfordras 
betydligt  starkare  vacuum  i  sugröret,  än  hvad  som  skulle 
vara  tillräckligt,  därest  hufven  kunde  anbringas  närmare 
och  under  samma  ställe.  Till  undvikande  vidare  af  onö¬ 
dig  kraftförbrukning  böra  dessutom  hufvudrörledningar  och 
fläkt  om  möjligt  anordnas  lägre  än  de  dammalstrande 
maskinerna.  Särskildt  gäller  detta  ifråga  om  utsugnings- 
anordningar  för  hyfvelspån,  sågspån  och  andra  tyngre 
partiklar.  För  damm  från  kvarts-  och  fältspatskvarnar  har 
det  visat  sig  lämpligt  till  förebyggande  af  dammaflagringar 
i  rören  att  undvika  horisontela  rörledningar. 

För  uppsamling  af  lättare  damm  på  ringa  afstånd 
öfver  alstringsplatsen  synes  ett  vacuum  i  trattmynningarne 
af  minst  io  mm.  vattenpelare  vara  erforderligt. 

För  hastighetsförhållanden,  som  för  nu  ifrågavarande 
ändamål  kunna  förekomma  i  rörinloppen,  är  den  i  fig.  2  6 
angifna  tabellen  användbar,  hvilken  är  grundad  på  for¬ 
meln  v  ==  3,33  \Jh,  där  h  är  angifven  i  mm  och  hastig¬ 


heten  v  erhålles  i  m  pr  sekund.  Det  vill  säga  nä 
mm  vacuum  erfordras,  kan  luftinloppshastigheten  i 
mynningen  beräknas  till  omkring  10,5  m  pr  sekund 
dan  arean  af  munstycke  eller  trattmynning  utformats 
betingelserna  på  platsen,  erhålles  den  luftmängd  som  r 
passera  genom  röret.  Dimensioner  på  hufvudrör  och 
beräknas  efter  sammanlagda  luftmängderna  från  de 
grenrören.  Vid  beställning  af  fläkten  bör  emellertid 
hänsyn  tagas  därtill,  att  icke  fläktens  maximihastighet  t 
i  anspråk,  ty  dels  kunna  tryckförlusterna  i  rörledning 
vara  för  knappt  beräknade  (af  förut  anförda  fall  1 
landet  framgår,  att  dessa  tryckförluster  varierat  niella 
och  90  %),  dels  begränsas  alla  utvecklingsmöjlighete 
anläggningen  och  dels  är  fläktens  kraftförlust  högst  vid  g 
värdena.  En  med  något  högre  anläggningskostnad  väl  u 
anordning  fordrar  i  de  flesta  fall  betydligt  mindre  drift 
nader  än  en  mindre  omsorgsfullt  planlagd  billigare  anord; 

Afloppsröret  från  cyklonen  bör  beräknas  så,  att  den 
fläkten  kommande  luftmängdens  hastighet  i  detta  rör 
mar  sig  ett  minimum.  Dess  mindre  hastighet  här, 
mindre  motstånd  uppstår  för  fläkten  och  desto  b; 
dammafskiljning  erhålles  i  cyklonen.  Mellan  cyklo 
öfre  cylindriska  mantel  och  afloppsröret  bör  redan 
finnas  större  genomgångsarea  för  luften  än  i  det  tången 
inledda  röret  från  fläkten. 

Den  primitiva  anordning,  med  en  säck  knuten 
cyklonens  nedre  del,  som  ännu  här  och  hvar  ansetts; 
fyllest,  bör  hälst  ersättas  af  rymlig  dammkammare 
ordentligt  filter. 

Vid  användning  af  dammfilter  bör  dock  icke  förf 
att  ett  sådant  i  högre  grad  än  en  rymlig  dammkant; 
eller  cyklon  med  fria  aflopp  åstadkommer  ökadt  mots 
mot  fläkten  och  sålunda  ökadt  kraftbehof. 
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Ivar  och  en,  som  vill  fullt  opartiskt  och  ärligt  ut- 
sin  mening  därom,  måste  ovillkorligen  medgifva,  att 
ka  Teknologföreningen  under  de  senaste  åren  genom 
lt  större  aktivitet  och  ett  annat  och  mera  vidsynt 
sätt  blifvit  något  helt  annat,  än  den  förut  varit  för 
ga  sina  medlemmar  men  särskildt  för  dem  i  lands- 
och  man  måste  åt  dem,  som  numera  leda  och  ordna 
t  på  sätt  som  skett,  uttala  sitt  erkännande  för  deras 
dse  af  tidens  kraf  och  deras  beredvillighet  att  söka 
1  tesgå  dem. 

;örr  var  föreningsarbetet  så  godt  som  uteslutande 
1  it  utan  hänsyn  till  landsortsmedlemmarnes  deltagande, 
a  hafva  årsmöten  och  specialmöten  af  olika  slag 
it  tillfällen  till  ett  bättre  utnyttjande  af  föreningsför- 
e  för  ej  minst  dessa  landsortsmedlemmar.  Förr  fick 
nldrig  annat  än  genom  knappa  tidskriftsnotiser  aning 
-  ärenden,  som  vid  Föreningens  sammanträden  redan 
dlats,  nu  sändas  till  äfven  i  landsorten  boende  med- 
i ir  saväl  särskilda  kallelsekort  till  viktigare  samman- 
som  ock  en  redogörelse  för,  hvad  därvid  skall  före- 
a,  och  sedermera  lämnas  goda  referat  öfver  förhand¬ 
la  i  Teknisk  Tidskrift  I 

örr  synes  man  i  Teknisk  Tidskrift  hafva  ansett  de 
eoretiska  spekulationerna  och  sifferutredningarna  — 
u  fler  siffror,  integraltecken  och  rotmärken  ju  bättre 
ifva  varit  de  viktigaste  bidragen,  och  därnäst  de, 
>ehandlade  mera  praktiska  men  dock  rent  tekniska 
under  det  uppsatser  i  administrativa  och  allmänna 
•iella  frågor  sa  godt  som  aldrig  förekommo ;  nu  där- 
nafva,  utan  att  de  rent  teoretiska  eller  praktiskt-tek- 
;  ämnena  behöft  maka  åt  sig,  plats  beredts  i  tidskrif- 
ven  för  uppsatser  i  andra  ämnen  än  dessa,  för 
(  väl  ingen  ingeniör,  som  vill  framåt  och  som  vill 
ina  kunskaper  tjäna  den  svenska  industriens  utveck- 
ör  eller  får  stå  främmande! 

ör  det  uppvaknande  och  den  uppryckning,  som 
1  faktiskt  ägt  rum,  har  hvarje  intresserad  förenings- 
in  allt  skäl  att  vara  tacksam,  men  ett  fel  —  ett 
dligt  fel  —  vore  det  att  slå  sig  till  ro  med  den 
<,  att  det  nu  »är  bra  som  det  är»,  ty  ingen  bryter 
udt  emot  den  lagen,  att  stillestånd  betyder  tillbaka- 

lädjande  nog  synes  af  hvarjehanda  tecken  att  döma 
1  1  eknologföreningen  finnas  många,  som  inse  detta, 
3m  därför  med  kraft  och  intresse  arbeta  på  For¬ 
ms  vidare  utveckling,  men  ingen  skall  heller  kunna 
-b  att  de  därvid  ofta  i  sina  sträfvanden  stöta  på  ett 
1  dt  motstånd  från  en  del  mera  konservativt  lagda 
■  gskamraters  sida. 

tt  vara  konservativ  är  säkerligen  icke  något  ondt 
att  vilja  ära  det  gamla  och  bevara  det  bestående 
erkännande  värdt.  Om  emellertid  konservatismen 
rsiktigheten  gå  för  långt  i  sina  kraf  på  det  gamlas 
irade  fortvaro,  kan  konservatismen  trots  all  väl- 
blifva  förarglig  nog. 

dl  belysande  häraf  må  följande  anföras: 
de  stadgar,  som  1868  antogos  för  den  då  existe- 
f  moderföreningen  till  Svenska  Teknologföreningen  — 
ingen  1 .  I.»  —  angifves  Föreningens  ändamål  vara: 
llt  befrämja  Teknologiska  Institutets  bästa  och  ut- 
‘tt  samband  mellan  dem,  som  varit  eller  äro  detta 


läroverks  elever,  samt  att  i  allmänhet  verka  för  den  sven¬ 
ska  industrien  genom  att  till  dess  gagn  söka  göra  gäl¬ 
lande  den  naturvetenskapliga  och  tekniska  bildningen.» 

Med  detta  må  jämföras  de  ord  ur  §  1  i  1887  års 
stadgar,  som  närmare  angifva  Föreningens  nuvarande 
ändamål,  nämligen : 

» at t  med  fullständigt  bibehållande  af  Föreningen  T. 
I:s  första  uppgift  att  utgöra  ett  samband  mellan  dem,  som 
äro  eller  varit  elever  vid  K.  Tekniska  Högskolan,  där¬ 
jämte  åvägabringa  en  sammanslutning  af  dem,  som  på  ett 
framstående  sätt,  vare  sig  i  vetenskapligt,  konstnärligt  eller 
praktiskt  hänseende,  verka  till  den  svenska  industriens 
och  byggnadskonstens  gagn.» 

Skulle  nu  verkligen  Svenska  Teknologföreningen  i 
sitt 'arbete  och  sin  utveckling  hafva  strängt  följt  de  linier, 
som  i  ofvan  anförda  tvänne  satser  anföras,  skulle  man 
knappast  kunna  påstå,  att  denna  utveckling  gått  i  rätt 
riktning,  ty  ifrån  att  vara  en  kamratförening  med  tillika 
det  angifna  syftet  »att  verka  för  den  svenska  industrien 
genom  att  till  dess  gagn  söka  göra  gällande  den  natur¬ 
vetenskapliga  och  tekniska  bildningen»  skulle  den  då 
utvecklat  sig  till  att  blifva  blott  en  kamratförening  i  en 
annan  och  vidsträcktare  mening,  men  utan  egentligt  an- 
gifvet  syfte  därutöfver. 

o 

Återspeglas  nu  i  stadgarne  den  vid  tiden  för  dess 
författande  radande  stämningen,  och  har  Föreningen  varit 
hvad  dess  stiftare  F.  A.  Wiman  afsåg  den  böra  vara  eller 
»en  af  dessa  organiska  institutioner,  som  med  nöd¬ 
vändighet  äro  underkastade  formförändringar,  upp¬ 
tagande  oupphörligen  flera  och  nya  mål  för  sin  verk¬ 
samhet  och  afsöndrande  eller  låtande  träda  i  bak¬ 
grunden  andra  gamla», 

då  synes  man  däraf  kunna  döma,  att  en  tid  funnits,  då 
man  misströstat  om  att  kunna  verka  för  den  svenska 
industrien  genom  att  till  dess  nytta  göra  vetenskaplig  och 
teknisk  bildning  gällande,  hvarför  man  låtit  detta  mål  falla. 

Nu  är  det  emellertid  ett  faktum,  att  Svenska  Tekno¬ 
logföreningen  under  årens  lopp  trots  denna  ordalydelse 
af  dess  första  paragraf  sökt  att  på  hvarje  sätt  göra  sitt 
inflytande  gällande,  där  så  ske  kunnat,  men  då  så  är, 
hade  man  väl  vid  stadgerevisionen  innevarande  år  bordt 
tillse,  att  just  §  1  fått  en  annan  och  om  större  mål  vitt¬ 
nande  lydelse. 

Af  tydlig  och  öfverdrifven  respekt  för  det  gamla 
skedde  emellertid  ingen  ändring,  och  hvad  som  anförts 
om  §  1  kan  nog  sägas  om  flera  andra  paragrafer. 

Det  är  väl  sant,  att  det  ej  är  orden  som  göra’ t,  men 
en  förening,  som  vill  åstadkomma  något,  bör  väl  ändå 
tillse,  att  dess  mål  tydligt  uttryckas  i  de  för  föreningen 
gällande  stadgarne,  och  så  alldeles  likgiltigt  är  detta  ej 
heller. 

Det  har  ju  t.  ex.  varit  ifrågasatt  att  till  Konungen 
ingifva  en  underdånig  ansökan  om  att  för  Riksdagen 
måtte  framläggas  en  Kungl.  proposition  om  anslag  åt 
Svenska  I  eknologföreningen,  och  till  denna  ansökan  resp. 
proposition  skall  väl  fogas  ett  ex.  af  Föreningens  stadgar. 

Vid  ärendets  pröfning  torde  det  väl  vara  rimligt, 
om  vederbörande  önska  taga  reda  på  målet  för  Förenin¬ 
gens  verksamhet,  och  ingen  skall  hafva  skäl  förvåna  sig, 
om  ett  afslag  blefve  följden  af  denna  pröfning  af  det  fullt 
formella  skälet,  att  Svenska  Teknologföreningen  enligt  §  1 
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i  sina  egna  stadgar  är  en  uteslutande  kamratförening  utan 
vidare  angifvet  syfte  därutöfver,  och  det  är  sålunda  möj¬ 
ligt ,  att  den  pietetskänsla,  som  lyckats  i  Föreningens  stad¬ 
gar  bevara  en  gammal  olämpligt  formulerad  paragraf,  där¬ 
med  kan  hafva  gjort  Föreningen  en  otjänst. 


Den  rörelse,  som  för  ett  par  år  sedan  på  nytt  gjorde 
sig  kraftigt  gällande  och  som  hade  till  syfte  att  söka 
åstadkomma  en  enig  samverkan  emellan  alla  de  olika 
tekniska  föreningarna  inom  vårt  land  till  fromma  för  tek¬ 
nikens  och  industriens  utveckling,  torde  nog  af  mången 
hafva  uppfattats  som  ett  försök  att  komma  Svenska  Tek- 
nologföreningen  och  dess  auktoritet  till  lifs,  och  det  mot¬ 
stånd  emot  denna  rörelse,  som  i  början  mötte  från  Sven¬ 
ska  Teknologföreningens  sida,  torde  till  stor  del  hafva 
haft  sin  grund  just  däri. 

Så  småningom  har  det  emellertid  blifvit  för  de  flesta 
klart,  att  de,  som  hade  denne  rörelse  om  hand,  aldrig 
velat  på  minsta  sätt  söka  tränga  Svenska  Teknologför- 
eningen  tillbaka,  utan  ville  de  tvärtom  och  på  allt  sätt 
söka  arbeta  för,  att  just  T.  F.  såsom  den  största  och  äld¬ 
sta  af  föreningarna  skulle  taga  ledningen  af  det  hela,  och 
slutligen  har  man  kommit  så  långt,  att  det  nu  allvarligt 
arbetas  på  att  lösa  samarbetsproblemet  genom  en  lämplig 
utvidgning  af  T.  F.,  så  att  den  kunde  i  sig  och  i  sitt 
namn  upptaga  de  öfriga  föreningarna. 

En  så  utvidgad  »Svenska  Teknologföreningen»  med 
lokalsektioner  på  olika  platser  inom  —  ja  hvarför  ej  äfven 
utom  —  landet,  och  inneslutande  alla  goda  tekniska  kraf¬ 
ter,  skulle  dock  kunna  blifva  ett  kraftigt  organ  för  främ¬ 
jandet  af  industriens  och  ingeniörskårens  bästa,  och  det 
är  att  hoppas,  att  vidsynthet  och  öppen  blick  för  sam¬ 
manslutningens  och  samarbetets  betydelse  äfven  för  in- 
geniörskåren  i  denna  sammanslutningarnas  tidsålder,  och 
ej  trångsyntheten  skall  bestämma  om  T.  F:s  utveckling  i 
antydd  riktning. 

Skall  emellertid  en  dylik  utveckling  blifva  fullt  effek¬ 
tiv,  är  ock  tydligt,  att  de  arbetsmedel,  Föreningen  därför 
disponerar  —  föreningsarbetet  och  Teknisk  Tidskrift  — 
måste  kraftigt  utvecklas,  men  för  att  detta  skall  kunna 
äga  rum,  måste  ock  förutsättas,  att  dugande  personer  sät¬ 
tas  i  spetsen  därför,  och  att  så  arrangeras  för  dem,  att 
de  kunna  helt  ägna  sig  åt  sina  respektive  uppgifter. 

Det  är  glädjande  att  erfara,  huru  dessa  tankar  syn¬ 
barligen  legat  till  grund  för  den  budget  för  år  1909,  som 
af  T.  F:s  styrelse  utarbetats,  och  det  vore  sannerligen 
skada,  om  oförståelse,  malplacerad  konservatism  och  små¬ 
sinne  skulle  kunna  förhindra  att  styrelsens  vidsynta  för¬ 
slag  skulle  antagas. 

Styrelsens  förslag,  som  legat  till  grund  för  budgetför¬ 
slaget,  innebär  som  bekant  dels  att  åt  sekreteraren  skulle 
beredas  en  sådan  ställning,  att  han  kunde  helt  egna  sig 
åt  arbete  för  Föreningens  räkning,  och  dessutom  hela  ad- 
ministrationsapparaten  utvecklas  med  syfte  att  få  förenings¬ 
arbetet  så  effektivt  som  möjligt,  dels  att  Teknisk  Tidskrift 
skulle  ansenligt  utvidgas  och  utkomma  dubbelt  så  ofta 
som  nu  samt  efter  ett  utvidgadt  och  tidens  kraf  bättre 
motsvarande  program  än  hittills.  För  att  detta  senare 
skulle  kunna  ske,  skulle  emellertid  effektiva  åtgärder  före¬ 
tagas  för  att  tillförsäkra  tidningen  en  hufvudredaktörs 
odelade  arbete. 

Det  är  möjligt  ja  t.  o.  m.  sannolikt,  att  de  betänk¬ 
samma  komma  att  skaka  på  hufvudet  åt  dessa  förslag 


och  anse,  att  man  godt  kan  dröja  med  dylika  nvh 
ännu  många  år.  Det  är  kanske  möjligt,  att  en  del  ; 
Teknisk  Tidskrifts  innehåll  särskildt  i  Allm.  Afdelnir 
på  senare  tiden  allt  annat  än  väl  valdt,  såsom  ej  hen 
hörande  i  en  tidning  för  »rena»  teknici. 

Till  alla  dem,  som  tveka  ifråga  om  behofvet  af 
föreslagna  administrationsändringen,  torde  det  emelk 
vara  skäl  framställa  den  frågan,  om  de  tro  att  utian 
stora  ingeniörsföreningar  vunnit  sitt  inflytande  och 
framgångar  utan  ett  väl  ordnadt  och  effektivt  admini 
tionssystem  och  det  samtidiga  rätta  utnyttjandet  af 
egna  pressorgan  i  den  vidsträcktaste  omfattning,  och 
dem  som  föra  »den  rena»  teknikens  talan  och  ej  ki 
eller  vilja  se  och  rätt  bedöma  det  betydelsefulla  i, 
Teknisk  Tidskrifts  Allmänna  Afdelning  alltmer  öp] 
sina  spalter  för  uppsatser  i  tekniskt-industriella,  adn 
strativa  och  andra  allmänna  frågor,  ställes  en  uppma; 
att  taga  del  af  uppfattningen  i  dessa  frågor  utomh 
såväl  som  hemma  hos  oss. 

I  det  förra  hänseendet  hänvisas  enklast  till  det 
tum,  att  »Verein  deutscher  Ingenieure»  börjat  utgifvj 
särskild  tidskrift  »Technik  und  Wirtschaft»  just  för  at 
ett  för  dess  föreningsmedlemmar  lämpadt  sätt  hålla 
fullt  underrättade  om  alla  tekniken  och  industrien  t 
rande  tekniskt-industriella,  administrativa  och  lagstiftni 
frågor,  och  om  betydelsen  af  kunskaper  i  dessa  än 
just  för  ingeniörer,  sådan  den  betraktas  i  t.  ex.  Amei 
får  man  ett  begrepp  genom  uppsatsen  »Ingeniören 
samhället»  i  Teknisk  Tidskrift  af  6  juni  1908,  för  at 
ej  hänvisa  till  det  enkla  faktum,  att  i  hvarje  fall  den 
geniör,  som  vill  fram  till  ledande  ställning,  har  st 
utsikter  därtill,  om  han  jämte  sina  tekniska  kunskaper 
administrativ  förmåga  och  ekonomiska  insikter,  men 
säkert  får  hålla  sig  i  andra  eller  tredje  planet,  därest 
saknar  dessa,  hans  tekniska  öfverlägsenhet  må  vara 
oomstridd  som  helst,  och  insikten  därom  har  ju  ock  1 
sig  uttryck  i  krafvet  på  införandet  i  studieplanen  för 
högre  tekniska  undervisningen  af  föreläsningar  jänn 
administration,  ekonomi  och  lagkunskap  i  begränsad 
fattning.  Om  sålunda  det  är  ett  faktum,  att  ingeniö 
ställning  upphjälpes  och  hans  sträfvanden  underlättas  ge 
dylika  kunskaper,  samt  om  Teknologföreningens  up] 
bl.  a.  är  att  verka  för  sina  föreningsmedlemmars  bi 
torde  själf klart  vara,  att  just  Teknisk  Tidskrifts  Allrni 
Afdelning  bör  göras  till  ett  effektivt  organ  för  sprida; 
af  dylika  kunskaper  till  alla  Föreningens  medlemmar  ja 
det  att  naturligtvis  den  rent  tekniska  utvecklingen  i  I 
afdelningarna  bör  noggrant  följas. 


Emot  de  synpunkter,  som  ofvan  framställts  torde 
knappast  med  skäl  invändingar  kunna  göras.  De 
dikterade  af  verkligt  interesse  för  Svenska  Teknolot 
eningens  och  Teknisk  Tidskrifts  utveckling  till,  hvad 
böra  blifva,  och  det  är  med  detta  intresse  för  ögc 
den  önskan  uttalas,  att  styrelsens  förslag  rörande  de 
utveckling  måtte  vinna  slutligt  bifall,  och  sedermera 
förståelse  inom  Föreningen  vinnas  för  det  under  uta 
tande  varande  förslaget  om  utvidgning. 

Framåt  —  vare  Föreningens  lösen! 

Ivar  Svedben 
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RELÄSNINGSVECKA  FÖR  VERKMÄSTARE 
OCH  FÖRMÄN. 

♦ 

hufvudstaden  anordnas  på  initiativ  från  Sveriges  Verkstadsför- 
inder  veckan  22 — 28  Not.  en  föreläsningskurs  för  verkmä- 

1  förmän  vid  våra  mekaniska  verkstäder,  för  hvilken  pogrammet 
es  här  nedan.  Föreläsningarna  hållas  å  Svenska  Teknolog¬ 
ins  lokal  Jakobsgatan  19,  Stockholm,  och  deltagarna  erlägga 

•  t  af  1 5  kr. 

enom  ett  intresseradt  och  offervilligt  arbete  från  Verkstadsför- 
[  5  kommitté  för  utvidgad  verksamhet,  hrr.  Edström,  Norrman. 
:  n,  Fredriksson  m.  fl.  har  det  lyckats  att  såsom  medverkande 
teläsningarna  förvärfva  flera  inom  sina  fack  framstående  för- 
>  såsom  vidare  framgår  af  pogrammet. 

PROGRAM. 

för 

Sveriges  Verkstadsförenings  föreläsningsvecka 

i  Stockholm  22—28  november  1908. 

:n  den  22  november: 

em.  Samkväm  å  Hotell  Kronprinsen,  hotellingången ;  biljetter 
till  aftonmåltid  m.  m.  å  Kr.  3,50  tillhandahållas  af  hof- 
mästaren. 

c  n  den  23  november : 

m.  Hälsning  sanförande ;  därefter  Arbetareskydds  lagstif t- 

2  m.  ning ,  föredrag  af  yrkesinspektören  Th.  Fiirst,  Stockholm. 

Nagra  af  järnets  och  stalets  egenskaper ,  föredrag  af 
ingeniör  J.  O.  Roos  af  Hjelmsäter,  Stockholm. 

:  lidd.  Paus. 

2  .  m 

m.  Förevisning  af  experiment  ä  Kungl.  Tekniska  Hög¬ 
ra.  skolans  Mater  ialprofningsanstalt,  ledare  ingeniör  J.  O. 
Roos  af  Hjämersäter;  samt 

af  Föreningens  för  arbetareskydd  utställning,  Birger  Jarls- 
gatan  23,  ledare  yrkesinspektör  Th.  Furst.  Deltagarna 
delas  på  två  grupper,  som  växelvis  besöka  de  båda  före- 
visningslokalerna. 
m.  Paus. 

m.  - 

m.  Snabbsvarfstäl ,  föredrag  af  ingeniör  Hugo  Carlsson, 

m.  Fagersta. 

Skärverktygens  rätta  form ,  föredrag  med  skioptikon- 
bilder  och  diskussion  af  ingeniör  Gustaf  Hök,  Eskilstuna. 

■  den  24  november: 

m.  Snabbsvarf stalet  och  maskiner  för  dess  användning , 

-  n.  föredrag  med  skioptikonbilder  af  ingeniör  Sven  Brunau, 
Köping. 

Vikten  af  noggranna  mått  inom  verkstadsindustrien , 
föredrag  med  förevisning  af  mätverktyg,  rustmästare  C. 

E.  Johansson,  Eskilstuna. 

Slipskfvor  och  slipmaskiner  inom  den  mekaniska  verk¬ 
stadsindustrien,  föredrag  med  skioptikonbilder  af  tn- 
geniör  H.  I  V.  Cedergren,  Lund. 
idd.  Paus. 
m. 

m.  Elektrisk  svetsning,  beskr.fning  med  förevisning  af  dylik 
m.  svetsning  å  Beckholmen,  direktör  J.  Åsberg,  Stockholm. 

färja  afgr.r  från  Räntmästartrappan  (Slussen)  kl.  2  e.  m. 
m.  Paus. 

ni. 

m-  Kortsystemets  tillämpning  i  niek.  verkstäder,  föredrag 
m-  med  skioptikonbilder,  af  kamrer  K.  Hagqvist,  Stockholm. 

'  den  25  november: 

m>  Besök  vid  verkstäder. 

m. 

1  m.  Paus. 

m. 

'  m-  Våra  verktygsmaskiners  utveckling  med  hänsyn  till 
11.  tidsbesparing,  föredrag  af  professor  G.  Sellergren,  Stock¬ 
holm. 

föredrag  af  ingeniör  Gustaf  Blume.  På  grund  af  före¬ 
dragshållarens  utomlandsvistelse  har  ämnet  ännu  ej  be¬ 
stämts. 
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Modern  ang-  och  vattenarmatur ,  föredrag  med  skiop¬ 
tikonbilder  och  förevisning,  ingeniör  II.  J.  V.  Ceder¬ 
gren,  Lund. 

Torsdagen  den  26  november: 

»Föreläsnings veckan»  har  af  Allmänna  Svenska  Elek¬ 
triska  Aktiebolaget  och  af  Köpings  Mek.  Verkstads 
Aktiebolag  inbjudits  besöka  dessa  bolags  verkstäder  i 
Vesterås  ock  Köping.  Affärden  sker  från  Centralsta¬ 
tionen  kl.  7,20  f.  m  ,  återkomst  kl.  9,55  e.  m. 
Inbjudarna  ställa  järnvägsvagnar  till  deltagarnas  förfo¬ 
gande  och  ombesörja  äfvenledes  middagsmåltid  i  Köping 
kl.  4  e.  m. 

Restaurationsvagn  medföljer  tåget. 

Fredagen  den  27  november: 

Kl.  9  f.  m.  Götmetall .  dess  egenskaper  och  försiktighetsmått  vid 

—  11  e.  m.  dess  behandling,  föredrag  af  öfveringeniör  J.  A.  Brinell, 

Stockholm. 

Sambandet  mellan  värme  och  arbete ,  föredrag  af  pro¬ 
fessor  O.  E.  Lundholm,  Stockholm, 

Kl.  11  f.  m.  Besök  vid  verkstäder. 

—  12  m. 

Kl.  12  midd.  Paus. 

—  2  e.  m. 

Kl.  2  e.  m.  Några  drag  rörande  verkstadsskolor,  föredrag  med  ski- 

—  6  e.  m.  optikonbilder  af  rektor  V.  Adler,  Stockholm. 

Verkstadsor ganisacion ,  fortsättning  å  förmiddagens  före¬ 
drag  med  diskussion. 

Kl.  6  e.  m.  Paus. 

—  7  e.  m. 

Kl.  7  e.  m.  Hvad  kunna  arbetsledare  göra  för  att  höja  arbetsin- 

—  9  e.  m.  tensiteten,  diskussion,  inledare  verkmästare  A.  O.  Kin- 

nander,  Augustendal. 

Lördagen  den  28  november: 

Kl.  9  f.  m.  Bonussystemet  och för  delar  ne  med  dess  arbetskort,  före 

—  10  f.  m.  drag  af  ingeniör  Teodor  Sundgren,  Stockholm. 

Kl.  Io  f.  m.  Pneumatiska  verktyg  och  kompressorer .  föredrag  med 

—  12  m.  förevisning  vid  Nya  Aktiebolaget  Atlas  verkstäder  af 

ingeniör  E.  Lagerström. 

Samling  vid  verkstaden  kl.  10,30  f.  m. 

Kl.  1 2  midd.  Paus. 

—  2  e.  m 

Kl.  2  e.  m.  Aduceringsgodset  och  dess  användning,  föredrag  med 

—  5  e.  m.  förevisning  af  ingeniör  Gustaf  Blume,  Vesterås. 

Ar  specialisering  möjlig  inom  våra  nuvarande  verk¬ 
städer ?  föredrag  med  diskussion,  ingeniör  N.  Fredriks 
son,  Svedala. 

Kl.  5  e.  m.  Afslutningsanförande 

Kl.  7,30  e.  m.  Afskedssamkväm  å  Hotell  Kronprinsen,  hotellingången, 
biljetter  till  aftonmåltid  m.  m.  å  kr.  3,50  tillhanda¬ 
hållas  af  hofmästaren. 

Föreläsningslokal :  Svenska  Teknologföreningen,  Jakobsgatan  19. 
Postadress  för  deltagarne  i  »veckan»:  Sveriges  Verkstadsförening, 
Stockholm. 

Telegrafadress :  Verkstäderna. 

Expeditioner :  Sveriges  Verkstadsförenings  ombudsmannaexpedition 
Rosenbad  2  III,  9  f.  m.  —  5  e.  m.  äfven  söndagen 
den  22  nov. 

Svenska  Teknologföreningens  lokal,  Jakobsgatan  19, 
23—28  nov.  kl.  9  f.  m.  —  5  e.  m. 

Klubblokal-,  Hotell  Hambörger  Börs  festvåning,  Jakobsgatan  6. 
Deltagaremärken  hämtas  å  expeditionen  efter  den  18  nov. 


NOTISER. 

20=årsmöte  mellan  studiekamrater  från  Kungl.  Tek= 
niska  Högskolan  firades  med  middag  på  Grand  Hotel  Angla  s 
d.  13  nov.  Af  de  till  ett  antal  af  78  uppgående  f.  d.  eleverna  i 
1885  —  88  —  89  års  kurser  hade  7  under  årens  lopp  med  döden  af- 
gått.  Följande  27  voro  vid  minnesfesten  närvarande: 

Arkitekterna  F.  C.  C.  Falkenberg  och  E.  C.  Westman,  bergs- 
ingeniörerna  Hj.  Braune,  C.  H.  Cornelius,  Kr.  W.  I.undeberg,  C.  A. 
Sahlin,  maskiningenjörerna  A.  M.  von  Brömssen,  S.  Juel,  R.  C.  Le- 
vvin,  D.  Lidberg,  P.  W.  Lyth,  H.  E.  Marchander,  G.  O.  M.  Olsson, 
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E.  K.  Pettersson,  H.  E.  Petterson,  C.  H.  Wallér,  väg-  och  vatten_ 
byggnads ingcniörerna  O.  N.  Bärnheim,  A.  E.  Dahlström,  J.  A.  D 
Ekelund,  Hj.  Fogelmarck,  K.  G.  Höjer,  K.  A.  Lundberg,  A.  Nor- 
beck,  T.  O.  R.  Nordenstrahl,  L.  V.  Ståhle,  S.  H:son  Zettervall  samt 
godsägaren  J.  A.  Scharp.  Till  mötet  hade  från  ett  stort  antal  från¬ 
varande  kamrater  ingått  skriftliga  hälsningar  och  telegram,  hvilka 
upplästes  vid  den  under  synnerligen  kordial  stämning  afhållna  mid¬ 
dagen.  Hälsningstelegram  afsändes  till  Tekniska  Högskolans  rektor 
prof.  Anders  Lindstedt,  som  vid  tillträdet  af  sin  befattning  såsom 
professor  i  teoretisk  mekanik  räknade  ifrågavarande  elever  till  sm 
första  årskurs. 

Mötet  fortsattes  d.  14  nov.  med  utflykt~till  Lidingö  Villastad 
och  Djursholm,  hvarvid  Lidingö  Trafikaktiebolag  välvilligt  ställt  en 
af  sina  modärna  ångfärjor  till  mötets  förfogande.  På  vägen  besågos 
nyanläggningarna  vid  Väita-elektricitetsverket  och  gasverket.  Ge¬ 
mensam  lunch  intogs  på  Djusholms  restaurant,  hvarefter  besök  aflades 
vid  Djursholmsbanans  modärnt  inrättade  vagnhallar  och  reparations¬ 
verkstäder  vid  Mörby.  Efter  återkomsten  till  hufvudstaden  besöktes 
Handöls  Täljstens-  och  Vattenkraft  A. -B:s  utställningslokal  vid  Birger 
Jarlsgatan,  där  bolagets  täljstensindustri  demonstrerades  och  souve¬ 
nirer  utdelades  till  mötesdeltagarne  af  dir.  S.  Zettervall. 

Mötets  afslutning  ägde  rum  å  Svenska  Teknologföreningens 
lokal,  Jakobsgatan  19,  hvarest  på  aftonen  Föreningens  allmänna 
höstmöte  afhölls. 


FÖREN1NGSMEDDELANDEN. 

SVENSKA  TEKNOLOGFÖ RENINGEN. 

Afdelningen  för  Teknisk  Undervisning  sammanträdde 
den  7  november  under  ordförandeskap  af  professor  J.  O.  Rosenberg. 

Först  företogos  val  till  ledamöter  uti  Afdelningens  styrelse,  och 
utsagos  härvid  till: 

Ordförande:  professor  Walfr.  Petersson; 

v.  ordförande:  professor  Wilh.  Palmaer; 

sekreterare:  lektor  J.  Petrén: 

samt  öfriga  ledamöter:  professor  O.  E.  Westin  och  lektor  Erik 
Andersson. 

Till  Afdelningens  representant  uti  Föreningens  styrelse  valdes 
professor  C.  J.  Magnell  och  till  dennes  suppleant  lektor  J.  Petrén 
Program  för  årj  1909  uppgjordes,  och  beslöts  att  tvänne  ordinarie 
sammanträden  skulle  hållas,  nämligen  sista  lördagarne  uti  mars  och 
oktober  månader. 

En  skrifvelse  från  den  af  Afdelningen  tillsatta  kommittén  för 
föreslående  af  åtgärders  vidtagande  för  ernåendet  af  en  enhetlig  svensk 
teknisk  terminologi  föredrogs  därpå;  Afdelningen  beslöt  bordlägga 
ärendet  till  nästa  sammanträde. 

Lektor  Petrén  höll  därefter  inledningsföredraget  öfver  det  för 
aftonen^  uppställda  diskussionsämnet:  »Är  införandet  i  vårt  land  af 
en  högre  ingeniörsexamen  (t.  ex.  teknisk  doktorsgrad)  af  behofvet 
påkalladt?»  Föredraget  jämte  referat  af  den  därpå  följande  diskus¬ 
sionen  kommer  senare  att  inflyta  uti  Allmänna  Afdelningen. 

Afdelningen  för  Husbyggnadskonst  sammanträdde  tisda¬ 
gen  den  10  nov.  under  prof.  Lallerstedts  ordförandeskap,  hvarvid  för¬ 
rättades  styrelseval  för  nästa  arbetsår.  Till  ordförande  omvaldes  prof. 
Clason,  till  v.  ordf.  utsågs  ark.  Westman  och  till  sekreterare  ark,, 
grefve  Cronstedt.  Från  Stockholms  Drätselnämnds  första  afdelning 
hade  inkommit  en  skrifvelse  med  begäran,  att  Afdelningen  för  Hus- 
byggnadskonst  måtte  utse  en  ledamot  af  prisnämnden  i  den  plane¬ 
rade  allmänna  pristäflan  om  förslag  till  ordnande  af  trakten  norr 
och  öster  om  Katarina  kyrka.  Till  ledamot  af  prisnämnden  utsågs 
arkitekt  Westman. 


Dr.  Klas  Sondén  höll  därefter  ett  med  stort  intresse  åh 
föredrag  »om  yrkesskickligheten  vid  rörläggningsarbeten»,  hvan 
visades  huru  dessa  arbeten  hos  oss  ofta  utfördes  på  ett  både  ur  prai 
och  estetisk  synpunkt  otillfredsställande  sätt,  samt  påyrkades  årgär 
vidtagande  för  att  undanrödja  orsaken  härtill:  den  bristande  yr 
skickligheten.  Föredraget  belystes  med  skioptikonbilder.  Eftei 
längre  diskussion,  hvari  framhölls  olika  sätt  för  att  nå  detta 
beslöt  Afdelningen  att  uttala  sig  för  utgifvandet  af  en  publikat 
i  hvilken  dels  goda,  dels  dåliga  dylika  arbeten  skulle  belysas  gei 
från  verkligheten  hämtade  bilder.  Efter  därom  gjord  hemställan 
sig  d;r  Sondén  att  insamla  material  och  göra  en  utredning  för  d< 
bok,  till  hvars  utgifvande  man  kunde  hoppas  få  bidrag  från  c 
håll.  Därefter  gaf  ark.  Klemming  med  hjälp  af  skioptikonbilde 
intresseväckande  framställning  af  några  Stockholmska  stadspl. 
frågor;  på  grund  af  den  långt  framskridna  tiden  beslöt  Afdelnii 
upptaga  dessa  frågor  på  ett  kommande  sammanträde  till  närt 
behandling. 

Allmänt  möte  ägde  rum  lördagen  den  14  november  u 
ordförandeskap  af  direktören  C.  O.  T.  Örtenblad.  Därvid  uts; 
till  revisorer  för  granskning  af  1908  års  förvaltning  ingeniör  K 
Dahlström,  direktör  C.  Reutersvärd  och  teknolog  H.  Calonius, 
löjnanterna  Hj.  Unander  och  A.  Ltibeck  som  suppleanter.  Styrel 
förslag  till  inkomst-  och  utgiftstater  för  Föreningen  och  Teknisk 
skrift  år  1909  upptogos  därefter  till  behandling  och  föranledde 
längre  meningsutbyte,  hvarunder  från  styrelsens  och  förslagets  t 
språkares  sida  af  hrr  Enström,  Wieselgren,  Dillner,  Richert,  F 
G.  O.  M.  Olsson  och  Rossander,  frainhöllos  i  hufvudsak  de  moti\ 
och  fördelar  af  förändringarna,  som  kommit  till  uttryck  i  styrel 
skrifvelse  till  Föreningen  vid  förslagets  öfverlämnande  (se  Allm. 
n;r  45),  medan  å  andra  sidan  af  hrr  Duhs,  Lundström,  K  [.  Lu 
berg,  Stridsberg,  Decker,  Sondén,  John  Ohlsson,  Petrén,  N.  Frö: 
K.  P.  Dahlström  betänkligheter  gjordes  gällande,  huruvida  Före 
gen  och  dess  ekonomi  ännu  vore  mogna  och  tidpunkten  den  läm; 
för  den  ifrågasatta  utvecklingen.  Genom  votering,  som  ägde  rum 
före  midnatt,  beslöt  Föi  eningen  med  39  röster  mot  16  att  med  al 
å  det  framlagda  budgetförslaget  hos  styrelsen  anhålla  om  framlägg; 
af  ett  nytt  förslag  till  inkomst-  och  utgiftstat  för  år  1909,  base 
på  1908  års  budget,  men  med  hänsyn  äfven  tagen  till  under  dis 
sionen  framställda  önskemål.  Mötet  beslöt  vidare  att  i  afva 
härpå  ajournera  sig  till  dag,  som  af  styrelen  bestämmes. 


T1DSKRIFTS-ÖFVERS1KT 

De  med  *  betecknade  uppsatserna  äro  illustrerade. 
Teknisk  Ugeblad,  Nov.  13.  —  Kristianias  förseende 
elektrisk  ström.  —  Matrialprofningsanstalt  i  Kristiania  och  vid 
skolan  i  Trondhjem.  —  Industriterritorier.  —  Från  den  första  inte 
köldkongressen  i  Paris. 

Architekten,  Nov.  14.  —  Det  monumentala  glasmålei 

—  Glasmåleriets  teknik*. 

Deutsche  Bauzeitung,  Nov.  II.  —  Den  kungl.  teati 
Stuttgart,  täflingsförslag*.  —  Ett  förslag  till  omgestaltning  af  te 
platsen  i  Dresden*. 

Zeitschrift  des  Vereines  deutscher  Ingenieure, 

14.  —  Lokomotiven  för  Gotthardsbanan*.  —  Linbaneardäggni 

vid  Reiherstieg-varfvets  slip  i  Hamburg*.  —  Mätanordningai 
hydrometriska  profningsanstalten  vid  tekniska  högskolan  i  Bei 

—  Undersökning  af  rörelsen  hos  pumpventiler*.  —  Utställmnf 
Miinchen  1908. 


SAMMANKOMSTER. 

Svenska  Teknologföreningen. 


ALLMÄNNA  MÖTET,  som  den  14  November  ajournerades,  fort¬ 
sätter  Måndagen  den  30  November  1908,  kl.  8  e.  m.  å  Förenin¬ 
gens  lokal  Jakobsgatan  19  i  Stockholm  —  Ärenden:  1.  Fortsatt 
behandling  af  frågan  om  inkomst-  och  utgiftsstater  för  år  1909. 
(Af  styrelsen  utarbetadt  nytt  förslag  till  budget,  i  anslutning  till 
190S  års,  föreligger  enligt  mötets  begäran).  2.  Förslag  till  ändring 
af  Föreningens  ordningsregler  (enligt  Allmänna  mötets  hemställan 
af  21  Mars  1908). 

AFDELNINGEN  FÖR  MEKANIK  sammanträder  Onsdagen  den 
25  November  kl.  7,30  e.  m.  å  Föreningens  lokal.  — Ärenden:  1. 
Val  af  en  ledamot  och  en  suppleant  inom  Föreningens  styrelse.  — 
2.  Val  af  redaktör  för  1909.  —  3.  Val  af  redaktionskommitté. — 
4.  Bestämmande  af  dagarne  för  Afdelningens  sammanträden  under 


nästa  år.  —  5.  Skrifvelse  från  Styrelsen  med  anhållan  om 
sättande  af  en  medlem  och  en  suppleant  i  en  blandad  kom 
för  yttrande  med  anledning  af  inkommen  framställning  röi 
statens  upphandling  och  entreprenadväsen.  —  6.  Meddelarn! 
rande  arbetet  inom  kommittén  för  omarbetning  af  »Regler  för 
pannors  eldning  och  skötsel».  —  7.  Föredrag:  »Några  af  di 
tigaste  principerna  vid  ekonomisk  eldning  och  en  kontroila]1 
för  detta  ändamål»,  af  Olof  Rodhe. 

ANDRA  SEKTIONEN  sammanträder  Måndagen  den  3°  Nc 
ber  kl.  7,30  e.  m.  precis  (omedelbart  före  Allmänna  mötet 
Ärenden;  i.  Bestämmande  af  dagen  för  Föreningens  ordinari 
männa  sammankomster  år  1909.  —  2.  Val  af  bestyrelse  för 
eningens  årsmöte  år  1909. 


'EKNISK  TIDSKRIFT 

TRETTIOÅTTONDE  ÅRGÅNGEN 


ALLMÄNNA  AFDELNINGEN 


Hufvudredaktör:  ERLAND  NORDLUND  *  Biträdande  redaktör:  NILS  KdELLBERG. 

Redaktionstid:  9 — 3. 


;  oolm  1908 


Centraltrycke  riot 


Allmänna  Afdelningen  utkommer  hvarje  lördag. 
Meddelanden  rörande  Afdelningen  sändas  till 
Teknisk  Tidskrifts  Red.,  Stockholm,  Sv.  Tekno- 
logföreningen  (A.  T.  6095,  R.  T.  7293). 


Nov. 


Annonspris :  1  kr.  pr  centimeter  spalthöjd  å  om¬ 
slagets  yttersidor  och  70  öre  å  öfriga  sidor; 
utländska  annonser  resp.  1.25  och  1  kr. 


1908 


LL:  Är  införandet  i  vårt  land  af  en  högre  ingeniörsexamen  (t.  ex.  tek- 
:orsgrad),  af  behofvet  påkallad?  af  J.  Petrén;  Notiser;  Föreningsmed- 
1 1 ;  Tidskriftsöfversikt ;  Sammankomster, 
r  fdelningen  :  Metallnoteringar ;  Platsannonser. 


Med  detta  nummer  af  Allmänna  Afdelningen  följer  Elfte  häftet  af  Afdelninzen 
för  KEMI-  OCH  BERGSVETENSKAP,  innehållande:  Förhandi.  vid  Första 
allmänna  svenska  kemistmötet  d.  29—30  maj  1908;  Om  kulkvarnar,  af  K.  Erics¬ 
son;  Om  interpolering  vid  uppsättandet  af  magnetometerkartor,  af  G.  L:n 
H  eijkorn  ;  Tidskriftsöfversikt;  Ur  fackpressen;  Statistiskt;  Noteringar. 


i  INFÖRANDET  1  VÅRT  LAND  AF  EN  HÖORE  INGENIÖRSEXAMEN  (T.  EX. 
TEKNISK  DOKTORSGRAD)  AF  BEHOFVET  PÅKALLAD? 

Inledningsföredrag  till  diskussion  i  Svenska  Teknologföreningens  afd.  för  Teknisk  undervisning  af  lektor  J.  Petrén. 


i  tekniska  vetenskaperna  äro  ju  af  betydligt  yngre 
in  de  teoretiska  —  de  räkna  knappast  så  många 
f  år  som  detta  senare  hundratal,  och  det  är  egent¬ 
örst  från  och  med  ingången  af  förra  århundradet, 
un  kan  tala  om  någon  teknisk  vetenskap, 
irför  hafva  naturligtvis  de  tekniska  högskolorna  till- 
;  mycket  senare  än  dessas  systerskolor,  universiteten ; 
let  att  dessa  redan  för  århundraden  sedan  hade  nått 
1  utveckling,  uppstodo  de  första  tekniska  skolorna  först 
■  sta  hälften  af  1 700-talet  och  intogo  i  början  en  så  blyg- 
1  lning,  att  de  knappast  motsvarade  mera  än  våra  dagars 
:)lor.  Från  denna  början  hafva  de  sedermera,  efterhand 
t  tekniska  vetenskaperna  ökats  i  betydelse,  utveck- 
högskolor;  dock  gick  denna  utveckling  i  början  så 
ut,  att  det  är  först  från  och  med  midten  af  förra 
1  adet  som  man  kan  tala  om  tillvaron  af  verkliga 
ii  högskolor.  Sedan  dess  har  visserligen  utveck- 
"af  desamma  gått  framåt  med  jättesteg,  men  likväl 
e  ännu  icke  i  något  land,  möjligen  med  undantag 
’  kland,  uppnått  vare  sig  samma  utvecklingsdrag  som 
1  re  slaget  af  högskolor,  universiteten,  eller  full  lik- 
ut  med  dessa,  ehuru  de  tekniska  vetenskaperna 
1  —  det  måste  väl  alla  medgifva  —  ingalunda  stå 
uetenskaper  efter  i  betydelse.  Om  vi  tänka  på,  huru 
'  skildt  i  vårt  land  förhåller  sig  i  detta  afseende, 

'  i  medgifva,  att  tyvärr  vår  tekniska  högskola  i  flera 
tn  står  efter  våra  universitet.  Det  är  också  helt 
i  t,  att  så  måste  vara  förhållandet  —  man  må  endast 
1,  huru  ofantligt  små  de  summor  äro,  som  våra  stats- 
oflfrat  på  densamma  sedan  dess  tillkomst,  i  förhål- 
ill  hvad  som  under  samma  tid  offrats  på  universi- 
Att  vår  tekniska  högskola  ännu  icke  uppnått  likstäl¬ 
ld  landets  öfriga  statshögskolor,  är  påfallande  och 
:  såväl  af  högskolans  rent  yttre  organisation,  t.  ex. 

relse  och  förvaltning,  som  framför  allt  af  dess  inre 
1  ition,  d.  v.  s.  med  afseende  på  den  undervisning 
Lddelas  och  de  studier  som  därstädes  bedrifvas. 
träffande  undervisningen  vid  universiteten  veta  vi, 

1  sedan  gammalt  haft  en  tvåfaldig  uppgift  —  dels 
ddela  af  vetenskapen  redan  fastställda  fakta,  dels  att 


vägleda  de  studerande,  som  bedrifva  själfständiga  studier 
eller  äro  sysselsatta  med  vetenskapliga  undersökningars 
utförande.  Ändamålet  med  det  förra  slaget  af  undervisning 
är  att  utbilda  t.  ex.  inom  filosofiska  fakulteten  hufvudsak- 
ligen  lärare  för  elementarläroverken,  inom  juridiska  fakul¬ 
teten  domare  och  öfriga  juridiska  ämbetsmän  o.  s.  v.  Den 
andra  formen  af  undervisning  har  till  ändamål  att  utbilda 
de  personer,  som  inom  de  olika  facken  skola  föra  veten¬ 
skaperna  framåt,  d.  v.  s.  de  egentliga  vetenskapsmännen. 

För  dessa  olika  slag  af  utbildning  hafva  också  sedan 
gammalt  funnits  olika  slags  examina,  inom  de  flesta  fakul¬ 
teterna  benämnda  kandidat-  och  licentiat-  examina,  samt 
doktorsgrad. 

Om  vi  se  till,  huru  det  i  dessa  afseenden  förhåller  sig 
vid  tekniska  högskolan,  skola  vi  finna,  att  det  är  så  godt 
som  uteslutande  det  första  slaget  af  såväl  undervisning  som 
studier  som  där  förekommer,  nämligen  de  som  hafva  till  ända¬ 
mål  att  utbilda  personer,  som  inom  industrien  skola  tillämpa 
de  redan  kända  resultaten  af  forskningarna  på  de  tekniska 
vetenskapernas  område,  d.  v.  s.  att  utbilda  ingeniörer  för 
praktisk  verksamhet.  En  följd  häraf  är,  att  vid  högskolan 
endast  ett  slags  examen  finnes. 

Är  det  nu  riktigt,  att  det  andra  slaget  af  utbildning, 
d.  v.  s.  af  speciellt  vetenskapsmän  inom  de  tekniska 
vetenskaperna,  icke  förekommer  vid  tekniska  högskolan? 
Denna  fråga  måste  jag  för  min  del  besvara  med  ett 
bestämdt  nej.  Detta  svar  står  också  i  öfverensstämmelse 
med  högskolans  stadgar,  ty  deras  i:sta  §  lyder:  »Tekniska 
högskolan  har  till  ändamål  att  meddela  vetenskaplig  och 
konstnärlig  teknisk  bildning  samt  att  främja  utvecklingen 
af  de  vetenskaper  och  konster,  som  tillhöra  området  för 
dess  verksamhet.»  Man  måste  väl  emellertid  medgifva, 
att  det  hitintills  är  hufvudsakligen  den  första  uppgiften, 
d.  v.  s.  att  utbilda  ingeniörer  för  praktisk  verksamhet,  som 
blifvit  fylld,  och  att  relativt  litet  blifvit  gjordt  för  fyllandet 
af  den  senare  uppgiften  —  d.  v.  s.  direkt ,  ty  indirekt 
befrämjas  naturligtvis  utvecklingen  af  de  tekniska  veten¬ 
skaperna  genom  utbildandet  af  dugliga  ingeniörer. 

Förklaringen  till  detta  förhållande  ligger  nära  till  hands; 
den  första  och  nödvändigaste  uppgiften  för  en  teknisk  hög- 
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skola  är  naturligtvis  att  utbilda  ingeniörer  för  industriens 
behof,  och  därför  har  vår  högskolas  resurser  i  första  hand 
måst  utnyttjas  för  fyllandet  af  denna  uppgift.  Då  nu  dess 
resurser  varit  mycket  begränsade,  har  så  godt  som  intet 
blifvit  öfver  åt  den  andra  uppgiften.  Som  bevis  härpå 
behöfver  endast  erinras  därom,  att  högskolans  lokaler  varit 
så  otillräckliga,  att,  om  man  gör  undantag  för  den  kemiska 
afdelningen  efter  tillkomsten  af  dess  nybyggnad,  det  i 
allmänhet  varit  omöjligt  att  bereda  plats  åt  personer,  som 
önskat  utföra  själfständiga  tekniskt-vetenskapliga  undersök¬ 
ningar,  och  att  laboratoriernas  utrustning  merendels  varit 
så  bristfällig,  att  äfven  utaf  denna  anledning  dylika  arbetens 
utförande  varit  så  godt  som  omöjliggjordt. 

Det  har  länge  varit  allmänt  erkändt,  att  högskolan 
icke  ens  har  tillräckliga  resurser  för  att  kunna  åstadkomma 
en  fullt  tidsenlig  ingeniörsutbildning,  och  frågan  om  en  för¬ 
bättring  härutinnan  har  ju  också  sedan  slutet  at  1880  talet 
stått  på  dagordningen  så  godt  som  permanent.  Genom 
realiserandet  af  det  af  den  Kungl.  Kommitténs  för  den  högre 
tekniska  undervisningens  ordnande  framlagda  förslaget 
skulle  frågan  om  ingeniörsutbildningen  lösas  på  ett  i  det 
stora  hela  mycket  tillfredsställande  sätt.  Däremot  beröres 
uti  detsamma  endast  i  förbigående  frågan  om  anordnandet 
af  studier  efter  aflagd  afgångsexamen  och  om  främjandet 
af  tekniskt-vetenskapliga  arbetens  utförande  vid  högskolan. 
Förklaringen  härtill  ligger  nära  till  hands  och  är  den,  att 
dylika  studier  skulle  bedrifvas  och  dylika  arbeten  skulle 
utföras  fullt  fritt  och  själfständigt  och  således  icke  skulle 
kräfva  ökade  lärarekrafter  och  därför  icke  heller  medföra 
några  afsevärda  ökade  kostnader  för  statsverket  —  under 
förutsättning  förstås  att  det  funnes  väl  utrustade  och  med 
tillräckligt  utrymme  försedda  laboratorier,  för  hvilket  det 
genom  det  kungl.  förslagets  genomförande  skulle  blifva  väl 
sörjdt. 

Frågan  blir  emellertid  aktuell  i  och  med  genom¬ 
förandet  af  den  föreslagna  omorganisationen;  det  är  där¬ 
för  af  vikt  att  den  förberedes  genom  att  upptagas  till 
diskussion  utom  tekniska  kretsar. 

Att  bedrifvandet  af  vetenskapliga  studier  och  utfö¬ 
randet  af  tekniskt-vetenskapliga  undersökningar  vid  tekniska 
högskolan  på  allt  sätt  bör  befrämjas,  därom  måste  väl 
alla  vara  eniga,  men  väl  kunna  meningarne  vara  delade 
därom,  huruvida  detta  främjes  bäst  genom  införandet  af  en 
högre  ingeniörsexamen. 

Innan  jag  går  att  uttala  mig  härom,  skall  jag  omnämna, 
huru  det  i  detta  afseende  är  ställdt  vid  utländska  tekniska 
högskolor.  De  allra  flesta  af  dessa  hafva  redan  länge  varit 
vida  bättre  utrustade  än  vår,  och  de  hafva  därför  kunnat  i 
stor  utsträckning  lämna  tillfälle  till  studiernas  fortsättande 
efter  aflagd  ingeniörsexamen,  och,  för  att  uppmuntra  här¬ 
till,  har  på  senaste  tiden  vid  en  hel  del  af  dessa  blifvit 
införd  en  högre  ingeniörsexamen.  Detta  är  fallet  vid  alla 
tekniska  högskolor  uti  Tyskland  och  Österrike  samt  åtmin- 
tone  vid  en  del  af  Englands  och  Nordamerikas  Förenta 
staters.  Jag  skall  i  korthet  redogöra  för  tillkomsten  och 
beskaffenheten  af  denna  examen  uti  Tyskland,  där  den 
blifvit  benämnd  doktor-ingeniörsexamen,  samt  i  samman¬ 
hang  härmed  nämna  några  ord  om  examensförhållanden 
öfver  hufvud  taget  därstädes. 

Att  jag  omnämner  förhållandena  vid  de  tyska  hög¬ 
skolorna  beror  därpå,  att  man  i  fackkretser  allmänt  är  af 
den  uppfattningen,  att  den  tekniska  undervisningen  vid 
desamma  står  högre  och  är  mera  ändamålsenligt  anordnad 


än  uti  något  annat  land,  och  att  den  framstående  ; 
som  Tyskland  numera  intager  uti  industriellt  afsee 
till  icke  ringa  del  är  beroende  därpå. 

De  pröfningar  som  förekomma  vid  de  tyska  teki 
högskolarna  äro  af  två  slag: 

x:a  Tentamina ,  hvilka  förrättas  af  respektive  lärare  och 
äro  offentliga. 

2:a  Examina,  hvilka  äro  offentliga  och  vid  hvilka  förf. 
anställas  af  en  examenskommission. 

Tentamina,  vanligen  benämnda  repetioner,  anställa 
hvarje  termins  slut  på  de  under  terminen  under  föi 
ningarne  genomgångna  kurserna.  Berättigade  till  ( 
gande  uti  dessa  förhör  äro  endast  de,  som  bevistat 
läsningarne,  och  obligatoriskt  är  deltagandet  endas 
dem,  som  innehafva  eller  aspirera  på  statsstipendium 
äro  befriade  från  afgifts  erläggande.  Vid  afgången 
högskolan  kan  den  studerande  erhålla  antingen  e: 
ett  intyg,  -angifvande  uti  hvilka  ämnen  kan  åtnjutit  u 
visning,  eller  också,  om  han  deltagit  uti  repetition 
en  sammanställning  af  de  därvid  erhållna  betygen, 
icke  obetydlig  del  af  de  studerande  lämna  högskolan 
endast  dylika  intyg  eller  betyg  och  aflägga  således 
någon  examen. 

Examina  äro  af  tre  slag: 
i:a  Diplomingeniörsexamen. 

2:a  Statsexamen. 

3:e  Doktor-ingeniörsexamen* 

Diplomingeniörsexamen,  som  motsvarar  en  fullständ 
gångsexamen,  är  uppdelad  uti  tvänne  afdelningar,  benäi 
» Vorpriifning»  och  »Hauptpriifung. » 

Den  förra  består  uti  ett  mundtligt  förhör  inför 
menskommissionen  uti  de  grundläggande  ämnena,  oc 
tillträde  till  densamma  erfordras  bland  annat:  1)  mi: 
terminers  studier  vid  teknisk  högskola,  2)  intyg  om 
ståndet  af  föreläsningarne  uti  alla  obligatoriska  ämnen 
3)  intyg  om  fullgjorda  laborations-,  rit-  och  konstruk 
öfningar.  Endast  i  särskilda  undantagsfall  godkänna 
ningar,  som  icke  utförts  på  högskolans  lokaler,  och  i  si 
fall  fordras  en  under  edlig  förpliktelse  afgifven  försä 
att  de  äro  egenhändigt  utförda. 

Den  senare  afdelningen  af  examen  består  de 
lösandet  af  en  större  uppgift,  hvartill  anslås  en  tid 
lande  mellan  2 — 4  månader,  dels  uti  mundtliga  f 
uti  tillämpningsämnena.  För  tillträde  till  denna  afde 
fordras  bl.  annat:  x)  aflagd  första  afdelning  inom  sz 
fackskola,  2)  intyg  om  minst  8  terminers  studier  vid  te 
högskola  (undantagsvis  fordras  endast  6  eller  7  term 
3)  intyg  om  att  under  denna  tid  föreläsningarne  bev 
och  att  öfningarne  fullgjorts  uti  de  obligatoriska 
ämnena,  samt  4)  inom  vissa  fackskolor  (vanligtvis  e 
inom  den  mekaniska  och  den  elektrotekniska)  intyj 
minst  ett  års  praktik. 

Den  som  blifvit  underkänd  uti  examen,  får  icki 
nya  försöket  mer  än  en  gång. 

Statsexame?is  afläggande  erfordras  af  dem,  som 
hafva  anställning  vid  statens  verk  och  inrättningar, 
denna  examen  är  uppdelad  uti  tvänne  afdelningar:  en 
teoretisk,  som  aflägges  vid  högskolan  men  som  num 
allmänhet  är  ersatt  af  diplomingeniörsexamen,  och  en 
praktisk,  för  hvilkens  afläggande  erfordrars  flera  (var 
tre)  års  praktisk  verksamhet  inom  facket  efter  aflägg: 
af  första  afdelningen. 

Jag  skall  i  detta  sammanhang  lämna  bidrag  till  1 
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i:  de  mycket  omtvistade  frågorna  om,  huru  lång  studie- 
är  vid  de  tyska  tekniska  högskolorna,  och  huru  hög 
,  iten  är  af  dem,  som  aflägga  afgångsexamen  vid  de- 

1. 

inledningen  till,  att  beträffande  den  sistnämnda  frågan 
ca  uppgifter  lämnas,  är  dels  att  tentamina  och  examina 
las  med  hvarandra,  dels  att  det  icke  i  hvart  särskildt 
ngifves,  hvilken  examen  det  är  fråga  om.  Om  vi 
:  hålla  oss  till  diplomingeniörsexamen,  hvilken  närmast 
irar  en  fullständig  afgångsexamen,  så  visar  en  utred- 
:  att,  under  det  att  för  ungefär  10  år  sedan  endast 
5  %  af  de  afgående  eleverna  aflade  denna  examen, 

•  nma  numera  aflägges  af  50 — 90  %' .  Såsom  exempel 
;  s  här  siffrorna  från  4  högskolor  för  sista  läroåret  — 
—  1908 : 

.  603  afg.  däraf  334  med  diplomexamen  =  c:a  55  %. 

er...  c:a  200  »  »  166  »  »  =  »  85  » 

rhe...  »  250  >  »  193  »  »  =  »  80  » 

*...»140»  »  81  »  j  =»60» 

Läsåret  1906  1907. 

)å  det  uti  tekniska  kretsar  hos  oss  ofta  klagas  öfver, 
t  4-årig  ingenjörsutbildning  är  en  alltför  lång  utbild- 
kan  det  hafva  sitt  stora  intresse  att  omnämna,  huru 
dudietiden  är  vid  de  tyska  högskolorna.  Det  upp. 

:  allmänt,  att  den  i  medeltal  är  minst  5  år,  åtmin- 
t  för  dem  som  aflägga  diplomingeniörsexamen.  Nedan- 
-e  siffror  tyda  på,  att  denna  uppgift  är  riktig. 

nder  läsåret  1907  — 1908  voro  de  studerande  vid 
i  och  Hannovers  tekniska  högskolor  med  afseende 
n  tid  de  studerat  vid  högskolan  fördelade  på  föl- 
1  sätt: 

1  år  2  år  3  år  4  år  )>  4  år 

1 .  550  433  398  351  592 

1  er  .  188  201  198  183  161 

själfva  verket  utexamineras  de  tyska  ingeniörerna 
vid  en  ålder  af  25  å  26  år;  de  blifva  i  regel  stu- 
1  vid  19  års  ålder,  behöfva  5  år  för  sina  studier  vid 
;  >lan,  ett  år  för  fullgörandet  af  sin  värnplikt  samt 
tt  års  praktik.  Under  sådana  förhållanden  synes 
ig  oberättigadt  att  klaga  öfver,  att  våra  högskole- 
nrer  utexamineras  vid  för  hög  ålder  —  de  äro  näm- 
1  medeltal  endast  22  å  23  år  gamla. 
)oktor-ingeniörsexamen.  I  sammanhang  med  Berlins 
ia  högskolas  1  oo-års  jubilium  tillerkändes  genomen 
■g  förordning  af  den  11  okt.  1899  de  tre  tekniska 
lorna  uti  Preussen  rättigheten  att  utdela  teknisk 
‘^grad,  och  såsom  en  följd  häraf  infördes  denna  nya 
1,  för  hvilken  bestämmelserna  utfärdades  först  i  juli 
:  Samtidigt  erhöllo  dessa  högskolor  rättigheten  att 
en  sällspord  utmärkelse  utdela  hedersdoktorsvärdig- 
.om  erkänsla  för  framstående  förtjänster  om  beford- 
1  af  de  tekniska  vetenskaperna.  Under  de  följande 
llerkändes  Tysklands  öfriga  tekniska  högskolor  efter 
1  amma  rättigheter. 

rafvet  på,  att  de  tekniska  högskolorna  skulle  erhålla 
'  ättigheter,  hvilka  sedan  lång  tid  tillbaka  tillkommit 
iteten,  utgick  såväl  från  högskolorna  själfva  som 
‘kniska  föreningar  i  landet  och  lär  hafva  uppväckt 
motstånd  från  universitetens  sida,  och  det  anses  att 
^örst  genom  kejsar  Wilhelms  personliga  ingripande 
-tta  motstånd  bröts. 

oktor-ingeniörsexamen  består  dels  uti  författandet 
afhandling,  som  skall  visa,  att  förfat- 
att  själfständigt  utföra  vetenskapliga 


vetenskaplig 
1  har  förmåga 


arbeten  på  det  tekniska  området,  dels  uti  en  mundtlig 
pröfning  uti  det  läroämne,  inom  hvilkets  område  det  i  af- 
handlingen  behandlade  ämnet  faller.  Afhandlingen  gran¬ 
skas  af  en  kommission,  och  därefter  afgör  afdelningskolle- 
giet  (fackskolans  ordinarie  lärare),  om  den  skall  godkännas 
eller  icke.  Det  mundtliga  förhöret  hålles  inför  en  examens- 
kommission  och  skall  vara  minst  en  timma.  (Forts.) 


NOTISER. 

Omorganisation  af  K.  Kommerskollegium.  K.  Maj:t 

har  den  13  Nov.  uppdragit  åt  en  kommitté  att  verkställa  utredning 
rörande  förändrad  organisation  af  K.  Kommerskollegium  och  i  sam¬ 
band  därmed  reglering  af  löneförhållandena  vid  ämbetsverket.  Till 
ordf.  i  kommittén  har  förordnats  chefen  för  Kommerskollegium  ge¬ 
neraldirektören  C.  H.  Th.  A.  Lagerheim  och  till  ledamöter  byråche¬ 
fen  d:r  G.  H.  Elmquist,  direktören  E.  Frisell,  f.  d.  justitierådet 
J.  Hellner,  v.  konsuln  C.  J.  F.  Ljunggren,  skeppsredaren  v.  hä- 
radshöfdingen  F.  D.  Malmros  och  disponenten  A.  F.  Wahlberg; 
hvarjämte  till  sekreterare  i  kommittén  förordnats  fil.  d:r  K.  A.  Fryxell. 

Spårväg  mellan  Skanstull  och  Stockholms  södra 
begrafningsplats.  Kungl.  Maj:t  har  den  18  september  1908 
lämnat  Stockholms  södra  spårvägsaktiebolag  eller  dess  rättsinnehaf- 
vare  tillåtelse  att  under  förbehåll  af  enskilds  rätt  utföra,  till  och 
med  den  6  augusti  1925  nyttja  samt  till  allmänt  begagnande  mot 
afgift  upplåta  en  elektrisk  spårväg  från  Skanstull  inom  Stockholms 
stads  område  genom  Brännkyrka  socken  i  Stockholms  län  till  huf- 
vudstadens  därstädes  belägna  begrafningsplats  jämte  bispår  till  Årsta- 
viken,  under  villkor  att  anläggningen  utföres  i  enlighet  med  bola¬ 
gets  ansökning  vidfogade  kartor  och  ritningar  samt  utföres  och  nyttjas 
med  iakttagande  af  vissa  meddelade  bestämmelser. 

Bland  dessa  bestämmelser  märkas  följande:  Spänningen  i  de 
elektriska  ledningarna  får  icke  på  något  ställe  öfverskrida  600  volt 
(likriktad  ström); 

Största  tillåtna  körhastigheten  på  spårvägen  får  icke  väsentligt 
öfverstiga  20  kilometer  i  timmen. 

Spårvägen  skall  vara  utförd  och  upplåten  till  allmänt  begag¬ 
nande  senast  den  1  oktober  1910,  vid  äfventyr  att  det  meddelade 
tillståndet  eljest  är  förfallet. 

I  händelse  annan  spårväg  eller  järnväg  skulle  komma  att  an¬ 
läggas  så,  att  den  nu  ifrågavarande  däraf  beröres,  skall  denna  sena- 
res  ägare  vara  underkastad  de  bestämmelser,  som  Kungl.  Maj:t  kan 
finna  nödigt  af  sådan  anledning  meddela,  däruti  jämväl  inbegripet 
skyldighet  att  låta  annan  spårvägs  eller  järnvägs  vagnar  och  loko¬ 
motiv  framföras  å  spårvägen  i  fråga  äfvensom  att,  hvad  angår  före¬ 
slagen  spårväg  till  Södertörns  villastad,  eventuellt  trafikera  en  dylik; 
allt  under  villkor  och  ersättning,  som  i  brist  på  åsämjande  bestäm¬ 
mes  af  Kungl.  Maj;t. 

Anslag  för  år  1910  till  statens  järnvägsbyggnader. 

I  skrifvelse  till  Konungen  den  30  sistlidne  oktober  har  Kungl.  Järn¬ 
vägsstyrelsen  hemställt,  att  Kungl.  Maj:t  ville  af  Riksdagen  äska  för 
år  1910  1,061,246  kronor  till  fullbordande  af  statsbanan  Morjärv — - 
Lappträsk  och  landsvägen  Boden  —  Lappträsk  samt  1,500,000,3,000,000 
och  3,000,000  till  fortsättande  af  arbetena  å  statsbanorna  respektive 
Bastuträsk — Skellefteå — Kallholmen,  Järna — Norrköping  och  Öster¬ 
sund — Ulriksfors. 

Elektrisk  spårväg  från  Hagalund  till  Sundbybergs 
köping.  Kungl.  Maj:t  har  den  16  oktober  1908  under  vissa  vill¬ 
kor  tillåtit  Stockholms  nya  spårvägsaktiebolag  att  anlägga  och  till 
allmänt  begagnande  mot  afgift  upplåta  en  dubbelspårig  elektrisk 
järnväg  från  Hagalund  till  Sundbyberg  samt  att,  under  förbehåll  af 
enskild  rätt,  utföra  för  spårvägens  drift  erforderlig  medelspännings- 
anläggning  och  densamma  nyttja  till  den  4  oktober  1947.  Spår¬ 
vägen  skall  utgå  från  den  befintliga  spårvägens  mellan  hufvudstaden 
och  Hagalund  spårslinga  i  Brahelunds  hufvudgata  invid  Hagalund, 
passera  norra^ stambanan  på  en  bro  omedelbart  norr  om  Hagalunds 
järnvägsstation,  vidare  framdragas  längs  norra  gränsen  af  Hagalunds 
munieipalsamhälle  förbi  Vasalund  och  medelst  ytterligare  en  bro 
öfvergå  den  djupa  dalgången  på  gränsen  mellan  Cbarlottenburg  och 
Stora  Frösunda  ägor  samt  slutligen  genom  den  nybildade  Råsunda 
förstad  framgå  till  1  Sundbybergs  gräns,  där  en  provisorisk  ändstation 
med  slinga  anordnas. 
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Enligt  koncessionsvillkoren  skall  arbetet  å  spårvägsanläggningen 
så  bedrifvas,  att  anläggningen  i  sin  helhet  blifver  färdig  att  för  tra¬ 
fik  upplåtas  senast  den  1  oktober  1910,  vid  äfventyr  att  det  med¬ 
delade  tillståndet  eljest  är  förfallet. 


FÖREN1NGSMEDDELANDEN. 

SVENSKA  TEKNOLOGFÖ RENINGEN. 

Afdelningen  för  Kemi  och  Bergsvetenskap  samman¬ 
trädde  torsdagen  den  12  november.  Sedan  ordföranden  professor 
Walfr.  G  Petersson  ägnat  några  minnesord  åt  Afdelningens  genom 
olyckshändelse  så  hastigt  aflidne  sekreterare  ingeniör  O.  Fagerlind, 
valdes  till  medlemmar  af  1909  års  styrelse  följande:  ordf.  ing.  K. 
E.  Peterson,  vice  ordf.  bergsing.  Joh.  A.  Leffler.  sekr.  ing.  Evert 
Norlin,  öfriga  ledamöter  ing.  G.  H.  Hultman,  prof.  Walfr.  G.  Pe¬ 
tersson,  ing.  O.  Birger  Carlson  och  direktör  G.  A.  Granström.  Iill 
ordinarie  ledamot  i  Föreningens  styrelse  utsågs  ing.  K.  E.  Peterson  och 
till  suppleant  kontrolldirektör  K.  A.  Wallroth.  Efter  valen  disku¬ 
terades  ämnet:  »Är  en  revision  af  statens  upphandlings-  och  entre¬ 
prenadväsen  af  behofvet  påkallad?»  Såväl  inledaren  ing.  K.  E. 
Peterson  som  de  i  diskussionen  deltagande  ing.  Nils  Fröman  och 
ing.  O.  Fahnehjelm  framhöllo,  att  stora  missförhållanden  existera 
och  att  reformer  äro  behöfliga,  samt  att  Teknologföreningen  bör  göra 
en  hemställan  till  Kungl.  Maj:t,  hvilken  hemställans  utarbetande  och 
afsändande  bör  ske  skyndsammast  möjligt.  Till  ordinarie  medlem 
i  den  af  Föreningens  styrelse  föreslagna  blandade  kommittén  utsågs 
ing.  O.  Fahnehjelm  och  till  suppleant  ing.  E.  Sederholm. 

Afdelningen  för  Elektroteknik  sammanträdde  fredagen 
den  20  dennes.  Plärvid  behandlades  först  entreprenadfrågan  och  be¬ 
slöt  afdelningen  tillsätta  en  ledamot  och  en  suppleant  i  denna  kom¬ 
mitté.  Till  ledamot  utsågs  ingeniör  Axel  Hultman  och  till  suppleant 
ingeniör  Ivan  Öfverholm. 

Vidare  behandlades  en  från  Sveriges  representanter  vid  elek- 
trotekniska  kongressen  i  Marseille,  elektriska  inspektörerna  E.  C. 
Ericson  och  R.  Holmer,  inkommen  skrifvelse,  hvilken  remitterades 
till  den  lokalkommitté,  som  i  mars  1907  af  afdelningen  tillsattes  för  att 
befrämja  det  med  den  under  bildande  varande  internationella  elektro- 
tekniska  kommissionen  afsedda  ändamålet. 

Härefter  valdes  till  afdelningens  representant  i  Föreningens 
styrelse  ingeniör  A.  Decker  samt  till  suppleant  för  honom  ingeniör 
Charles  Hässler. 

Till  redaktör  för  Tidskriftens  afdelning  för  elektroteknik  åren 
1909 — 11  valdes  ingeniör  Charles  Hässler. 

Slutligen  höll  ingeniör  Aug.  Berggren  ett  föredrag  öfver:  »Några 
iakttagelser  från  kraftöfverföringsanläggningar  i  Schweiz  och  norra 
Italien.» 

CIVILA  VÄG-  OCH  VATTENBYGGNADSKLUBBEN 

sammanträdde  fredagen  den  30  okt.  1908  kl.  1/2S  e.  m.  Styrelsen 
meddelade,  att  till  medlemmar  af  klubben  kallats  civilingeniörerna 
Fr.  Lund  vik  och  G.  Dahllöf. 

Aftonens  föredrag  utgjordes  af  en  af  arbetschefen  A.  Granholm 
lämnad  redogörelse  ang.  Bohusbanans  bro  öfver  Göts  älf. 

INGEN1ÖRSKLUBBEN  I  FALUN 

sammanträdde  den  2 1  november  under  bergmästare  Dahlbloms  ord" 
förandeskap. 

En  skrifvelse  från  Södra  Sveriges  Byggnadstekniska  samfund 
remitterades  till  styrelsen  för  upprättande  af  förslag  till  yttrande. 

Ingeniör  B.  G.  Markman  höll  föredrag  om  »Bergborrmaskiner» 
särskildt  luftborrmaskiner.  I  den  följande  diskussionen  deltogo,  för¬ 
utom  föredraganden,  bergmästare  Dahlblom  och  ingeniörerna  Jakobsson 
och  Mossberg. 


TIDSKRIFTS-ÖFVERSIKT 

De  med  *  betecknade  uppsatserna  äro  illustrerade. 

Svensk  Papperstidning,  Nov.  15.  —  Arbetslösheten. 

Biprodukter  vid  framställning  af  natroncellulosa.  —  Tullbehandl 
af  våt  trämassa  i  Frankrike.  —  Tysklands  import  från  Sverige. 

Svenska  Bryggareföreningens  Månadsblad,  Nov  19 

—  Årets  riksdagsskrifvelse  om  inskränkning  i  bryggeriernas  förs 
ningsrätt.  —  Sjukkassor  för  bryggeriarbetare.  —  Förhandlingarna 
IX  Allm.  Sv.  Bryggaremötet  i  Stockholm  9 — 10  sept.  1908. 

Teknisk  Ugeblad,  Nov.  20.  — .  Tekniska  högskolor  . 
deras  förhållande  till  mellanskolorna.  —  De  tekniska  mellanskoloi 

—  Omdaning  af  tekniska  skolan  i  Kristiania.  —  Materialprofi.ii 
saken.  —  Akerselfven.  —  Frysanstalter  för  fisk*.  —  Den  nyprot 
tionistiska  rörelsen  i  England  och  Norges  näringslif.  —  Lash-j 
cessen,  ny  metod  att  direkt  framställa  stål.  —  Elementens  tra 
mutation. 

Tekniska  Föreningens  i  Finland  Förhandlingar,  N 

1908.  —  Om  beräkning  af  bärkraften  hos  luftpropellrar*.  —  NI 
nyare  lyft-  osh  transportanläggningar*.  —  Förbättring  af  sandfil 

Teknikern,  Nov.  18.  —  Om  de  Lagrangeska  differenl 
ekvationerna  och  det  utvidgade  energibegreppet  i  mekaniken 
Nyckeln  till  oändligheten. 

Architekten,  Nov.  21.  —  Arkitekt  Thisteds  hus*.  — 
penhamns  rådhus*.  —  Om  bruket  af  orden  renaissance  och  ta 

—  Om  landtbruksbyggnader. 

Deutsche  Bauzeitung,  Nov.  21.  —  Nya  centraltullh 
i  Wiirzburg*.  —  Stadsbyggnadsplan  för  den  södra  fästningsgöri 
kring  Glogau*.  —  Bevattningsanläggningar. 

Schweizerische  Bauzeitung,  Nov.  21.  —  Dränerings 
blemet*.  —  Den  första  utställningen  för  rumsinredmngar  i  Zti 
sept. — nov.  1808*. 

Dinglers  Polytechnisches  Journal,  Nov.  21.  1 

ningsanordningar  för  lokomotiv*.  —  Nyare  elektriska  lokomotiv 
godstrafik*.  —  Gasers  strömning  i  cylindriska  rör  vid  värmemei 
lande  genom  väggarne.  —  Nyheter  vid  pappersmaskiner*.  —  P 
teknisk  öfverblick. 

Zeitschrift  des  Vereines  deutscher  Ingenieure,  ? 

21.  —  Vattendämning  medelst  nedlagd  järncylinder  och  vattenk 
anläggningen  vid  Lauffen,  Neckarwestheim  *.  —  Materialprofni 
anstalten  och  maskinlaboratoriet  vid  tekn.  högskolan  i  Darmsta 

—  Försök  öfver  formförändring  och  motståndsförmåga  hos  p' 
väggar*.  —  Lokomotiven  för  Gotthardsbanan*. 

Zeitschrift  des  österr.  Ingen,  u,  Archit.  Vereir 

Nov.  20.  —  Nybyggnad  af  Deutches  Museum  i  Miinchen  enl.  f 
Gabr.  v.  Seidle*.  —  Försök  med  en  Dieselmotor. 

Engineering,  Nov.  20.  —  Delta-kanaler  och  deras  beh; 
ling*.  —  De  nya  skeppsvarfven  hos  Smiths  Dock  Comp.*,  — 
tons  transportabel  dock-kran  vid  Smiths  Docks*.  —  Duplexma 
för  borrning,  svarfning  och  valsning*.  —  Arbetsmaskiner  från  M< 
Drummond  Brothers*.  —  Londons  behof  af  elektrisk  ström.  — 
utbildning  af  skeppsbyggare.  —  Från  Institute  of  Metals,  dess  m 

Engineering  News,  Nov.  5.  —  Ny  sopförbränningsanh 
ning  af  armerad  betong  i  New  York  City*.  —  Bristning  at  en 
merad  betongbotten.  —  Om  konstruktion  af  mackadam-vägar 
Timmerbro  å  Quensland-banan,  Australien*.  —  Den  största  bet< 
bro  i  världen  (hufvudspann  233  fot),  Wissahickon,  Pa*.  — 
stora  dammbyggnaden  öfver  Charles  river*.  —  Det  föreslagna  n 
voir-systemet  i  Ohio-bassinen. 


SAMMANKOMSTER. 

Svenska  Teknologföreningen. 


ALLMÄNNA  MÖTET,  som  den  14  November  ajournerades,  fort¬ 
sätter  Måndagen  den  30  November  1908,  kl.  8  e.  m.  å  Förenin¬ 
gens  lokal  Jakobsgatan  19  i  Stockholm.  —  Ärenden:  1.  Fortsatt 
behandling  af  frågan  om  inkomst-  och  utgiftsstater  för  år  1909. 
(Af  styrelsen  utarbetadt  nytt  förslag  till  budget,  i  anslutning  till 
1908  års,  föreligger  enligt  mötets  begäran).  2.  Förslag  till  ändring 
af  Föreningens  ordningsregler  (enligt  Allmänna  mötets  hemställan 
af  21  Mars  1908). 


FÖRSTA  SEKTIONEN  sammanträder  Lördagen  den  28  Nov 
8,30  e.  m.  —  Inval.  —  Förslag  till  arbetsordning  för  Student 
tionen.  —  Val  för  år  1909  af  a)  styrelse  bestående  af  ordf., 
ordf.,  sekret,  och  2  ledamöter,  b)  ledamot  i  Sv.  TeknologföR 
gens  styrelse  jämte  2  suppleanter,  c)  ceremoninämnd  bestaen 
klubbmästare,  teaterdirektör,  sånganförare,  kapellmästare  d  j 
visorer,  e)  Blandare-redaktion.  —  Föredrag  af  teknolog, 
Eckerman:  »Om  arbetsförhållanden  vid  de  Kruppska  'er> 
med  skioptikonbilder. 
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,L:  Svenska  Teknologföreningens  program,  af  Gunnar  Dillner; 
:iftens  socialisering,  af  Sven  Liibeck;  Ar  införandet  i  vårt  land  af  en 
eniörsexamen  (t.  ex.  teknisk  doktorsgrad)  af  behofvet  påkalladt?  af  J. 
Föreningsmeddelanden  ;  Tidskriftsöfversikt ;  Sammankomster, 
älelningen:  Metallnoteringar;  Platsannonser. 

n:r  af  Allmänna  Afdelningen  följa:  Tolfte  häftet  af  Afdelningen 
1  -KTROTEKNIK,  innehållande:  Glycrincement  för  isolatorers  fastsät- 
ågra  synpunkter  vid  beräkning  af  elektriska  maskiners  uppvärmning, 


af  ing.  Emil  Alm;  Tryggandet  af  aftal  rörande  leverans  af  elektrisk  energi; 
Register. 

Tolfte  häftet  af  Afdelningen  för  ARKITEKTUR  och  DEKORATIV 
KONST,  innehållande:  Byggnadsminnen  i  privatägo,  af  Sigurd  Curman; 
Enskede  och  dess  bebyggande,  af  Carl  H.  Meurling;  Om  arbetarhemmet, 
af  L.  I.  Wahlman;  Gustaf  Wickman  femtio  år;  Ett  intressant  museum  i  Upp¬ 
sala  domkyrka ;  Sportstuga  vid  Lilla  Värtan ;  Spridda  meddelanden ;  Register. 


SVENSKA  TEKNOLOGFÖRENINGENS  PROGRAM. 


hvarje  företag,  hvad  ändamål  dess  verksamhet 
lafva,  torde  ett  program  för  dess  arbete  vara  icke 
ntigt  utan  äfven  nödvändigt.  Vetenskapsmannen 
•1  sina  forskningar  ett  system,  som  han  anser  bör 
mom  den  genaste  vägen  till  det  önskade  målet, 
nnen  inriktar  sina  och  sina  medhjälpares  ansträng - 
:fter  en  viss  plan  för  att  förvärfva  och  tillfreds- 
<n  största  möjliga  kundkrets. 

,  en  en  förening  sådan  som  vår  måste  för  sig  upp- 
t  bestämdt  mål,  mot  hvars  uppnående  den  sträf- 
är  detta  så  mycket  viktigare  som  i  en  stor  för- 
jest  än  den  ena  viljan,  än  den  andra  dominerar, 
1  nda  föreningens  väg  framåt  devieras  och  alltför 
:>  i  cirkel  eller  till  sist  bakåt. 

förening  har  hittills  ovedersägligen  gått  framåt, 
>å  ej  så  hastigt  som  kanske  varit  önskligt  och 
:  De  senare  årens  verksamhet  synes  dock  häntyda 
,'dlig  afmattning,  som  tidtals  mycket  liknat  stille- 
(h  befinna  vi  oss  nu  ovedersägligen  vid  en  sådan 
t.  Att  detta  kan  inträffa  tillskri fver  jag  endast 
utande  brist  på  målmedvetenhet.  Inom  föreningen 
;t  nu  tvänne  intresseriktningar  om  makten.  Den 
ningen,  representerad  af  ett  starkt  Stockholmsin- 
-  ser,  att  föreningen  endast  och  uteslutande  bör  syssel- 
t  med  rent  tekniska  och  tekniskt  vetenskapliga 
)  och  att  i  hufvudsak  den  nuvarande  organisatio- 
1  härför  tillfyllestgörande.  Den  andra  riktningen 
i  föreningen  nu  vuxit  sig  nog  stark  för  att  vidga 
ram  och  sätter  en  sammanslutning  mellan  landets 
:  föreningar,  upptagandet  af  industriella  och  tek- 
Inomiska  frågor  samt  utvecklingen  af  föreningens 
'ion  i  mån  härefter  såsom  hufvudpunkter  på  sitt 
’  och  hvarje  diskussion  om  föreningsangelägen- 

■  hvad  art  de  än  äro  mynna  ut  i  ett  oafgjordt  ordande 

■  i  båda  riktningars  fördelar  och  nackdelar. 

kten  med  dessa  rader  har  icke  varit  att  före- 
äl  och  motskäl  för  någon  af  dessa  åsikter.  Än¬ 


damålet  har  varit  att  betona,  att  ett  afgörande  och  ett  snart 
sådant  måste  af  föreningen  träffas.  De  stora  industriella 
frågorna  trängas  på  dagordningen,  och  Sveriges  ingeniörer 
måste  äga  en  förening,  där  dessa  diskuteras.  Sveriges 
tekniska  föreningar  måste  sammanslutas,  och  vill  Svenska 
Teknologföreningen  icke  på  allvar  ställa  sig  i  spetsen  för 
en  sådan  sammanslutning,  kan  den  ej  med  fog  taga  på 
sitt  ansvar  att  genom  skenförhandlingar  fördröja  samman¬ 
slutningen  flera  år,  än  den  redan  gjort.  Men  om  Svenska 
Teknologföreningen  å  andra  sidan  önskar  öka  sitt  verk¬ 
ningsområde,  så  att  den  kan  omfatta  alla  verkliga  industri- 
idkare  med  teknisk  bildning,  och  arbeta  till  tjänst  ej  blott 
för  teknik  utan  också  for  industri,  så  är  säkerligen  ingen 
tid  att  förlora.  Då  måste  alla  små  betänkligheter  och 
personliga  intressen  fara  och  reformeringsarbetet  genast 
påbörjas.  Föreningen  är  säkerligen  ej  så  stor  och  in¬ 
flytelserik,  att  industrien  ej  kan  undvara  den,  och  allvar¬ 
ligt  kan  ifrågasättas,  om  ej  ett  ytterligare  äkta  svenskt 
tvekande  och  uppskjutande  kan  resultera  i  ett  »för  sent». 

Valet  mellan  dessa  båda  arbetsriktningar  kan  synas 
svårt  och  är  af  afgörande  betydelse  för  föreningens  fram¬ 
tid.  Men  afgörandet  kan  därför  icke  uppskjutas.  Af- 
sikten  med  dessa  rader,  som  dikterats  af  ett  kanske  allt 
för  litligt  intresse  för  vår  förening,  har  uteslutande  varit 
att  påpeka  vådan  af  ett  fortsatt  föreningsarbete  utan  pro¬ 
gram.  Det  åligger  därför  enhvar  verklig  föreningsleda- 
mot  att  noga  öfverväga  den  nuvarande  ställningen  och 
aktivt  bidraga  till  skapandet  af  ett  definitivt  afgörande, 
så  att  icke  föreningen  genom  en  serie  af  slumpvis  fattade, 
till  synes  mindre  viktiga,  beslut  drifves  in  på  en  väg,  som 
den  själf  icke  har  valt.  Föreningen  bör  nu  klart  angifva 
sin  framtidå  hufvudriktning  och  därpå  under  en  kraftig 
ledning  arbeta  framåt  på  den  själfvalda  vägen.  De  många 
ordens  korta  innebörd  är  alltså:  klart  besked,  ett  program 
och  därefter  ett  enigt  arbete  i  vår  förening  och  för  vår 
förening. 


Gunnar  Dillner. 
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VATTENKRAFTENS  SOCIALISERING  I  SVERIGE. 


Motto:  »Framtidens  värden  tillhöra  ej  någon. 
Dem  skola  vi  fördela  bland  alla  mödans  barn , 
när  tiden  kommer. »  E.  Palmstierna. 

Rubriken  återfinnes  på  en  af  den  energiske  och  strid¬ 
bare  kaptenen,  frih.  E.  Palmstierna,  nyligen  publicerad  bok; 
mottot  är  ett  citat  ur  boken,  belysande  för  den  ande,  som 
sväfvar  däröfver.  Förf.  vill  gärna  finna  sina  motståndare 
bland  ingeniörer  och  ingeniörsföreningar,  och  det  kan  således 
för  dessa  vara  af  intresse  att  se,  hvad  som  bjudes,  ehuru 
från  början  må  sägas,  att  skriften  hufvudsakligen  är  af 
politisk  natur.  Bör  vattenkraften  tillhöra  enskilda  eller 
vara  samhällsegendom?  Det  är  bokens  första  ord,  men 
på  142  sidor  finner  förf.  ej  det  riktiga  och  naturliga  svaret: 
Båda  delarna.  Den  dramatiska  handlingen  utvecklar  sig 
med  förfis  rubriker  följande  sätt. 

» Nutidens  enorma  kraftbehof »  omtalas;  » krafttillgången » 
afhandlar  den  stegrade  kolförbrukningen  och  de  ökade 
kolprisen,  som  tack  vare  » kraftteknikens »  utveckling  kunnat 
motvägas,  men  »den  utväg  man  följt  genom  att  förbättra 
ångmaskinstekniken  för  oss  slutligen  till  en  återvändsgränd, 
hvarur  vi  måste  söka  oss  fram  till  den  andra  vägen,  där 
'en  ny  kraftkälla,'  som  kan  ersätta  stenkolet,  uppsökes 
och  tas  i  anspråk»,  nämligen  vattenkraften. 

Nästa  afdelning  heter  »  Utlandets  vatt enr ättslags  tiftning» , 
men  athandlar  så  godt  som  uteslutande  socialiseringssträf- 
vandena  i  Norge,  Schweiz,  Österrike,  Frankrike,  Baden  och 
Italien,  det  hela  försedt  med  kommentarier  och  samman¬ 
fattning  af  förf.  Så  följer  »  Utvecklingen  i  Sverige» ,  omfat¬ 
tande  bl.  a.  en  från  Teknisk  Tidskrift  hämtad  beskrifning 
öfver  Hemsjöbolaget,  hvars  maktområde  så  enormt  hastigt 
utbredes,  att  det  »ger  hvar  och  en  aningar  om  det  som 
komma  skall».  Vidare  har  i  detta  kapitel  förf.  hört  talas 
om  en  sammanslutning  »riktad  mot  statens  försök  att 
behärska  kraftproduktionen»,  om  att  ett  »under  bildning 
varande  storindustriellt  företag  höll  sig  tillbaka»  från  Tänn- 
forsen,  att  ett  bodbiträde  från  Östersund  gjorde  vattenfalls- 
affärer  med  bönder,  etc.  Det  är  en  ödets  ironi,  att  för:fs 
mest  omhuldade  exempel  på  vattenfallsaffärer  rör  sig  om 
en  transaktion  mellan  staten  och  Norrköpings  stad. 

» Hur  ha  statsmakterna  i  Sverige  behandlat  vattenkrafts¬ 
frågan?»  innefattar  en  fullständig,  ehuru  starkt  färgad  redo¬ 
görelse  för  diverse  vattenkraftsfrågors  behandling  i  riksdagen, 
där  Lindhagen  stått  tämligen  ensam  mot  sådana  reaktio¬ 
närer  som  Afzelius,  Richert,  Martin,  Starbäck,  Biesert  m.  fl. 
Därför:  » Hvar  slå  vinn?»  Jo,  »lagstiftningsarbetet  synes 
på  allt  sätt  gynna  uppkomsten  af  jätteföretag,  som  uttaga 
största  kraftmängden  ur  forsarna.  Onekligen  är  detta  från 
produktiv  synpunkt  sedt  till  största  nytta  för  landet.  Men 
har  man  betänkt  följden?»  Med  bekymmer  konstaterar 
förf.,  att  själfva  begreppet  »kungsådra»  skall  utplånas  liksom 
»hvarje  spår  af  äldre  regalrätt».  » Ilvad  har  följden  blifvit ?» 
Jo,  landets  industrialisering  försinkas(I),  och :  Initierade  per¬ 
soner  ha  sagt  förf.,  att  man  höll  på  att  »spinna  på  en 
vattentrust  med  A-B.  Vattenbyggnadsbyrån  som  central 
kärna».  Och  skälen:  Jo,  byrån  torde  inneha  någr.a  aktier 
i  några  kraftbolag,  lär  ha  haft  sammanträden  med  verk¬ 
städer  och  entreprenörer  samt  har  i  trustbildningssyfte 
planerat  och  byggt  alla  enskilda  kraftnät  för  50  perioder  1 
(För  initierade  fackmän  torde  denna  trustfantasi  vara  enbart 
roande.) 


I  kapitlet  » Hvad  bör  göras?»  vill  förf.  gärna  1 
ur  världen  tanken  på  en  lojal  konkurrens  mellan  s 
och  enskildas  kraftdistribution.  Då  man  enligt  förfis  m 
endast  har  »val  mellan  statsmonopol  eller  privatmonopo 
bör  det  förra  föredragas;  »för  skattdragande  medbc 
är  det  inte  likgiltigt,  om  värdestegringen  hos  vatten 
går  i  statens  pung  eller  riktar  vattentrustens  aktieä^ 
» Invändningar  mot  stats  monopolet»  klaras  med  största  1: 
men  så  gälla  de  af  förf.  anförda  icke  heller  statsi 
polet  utan  statsdriften.  Vid  »slatsmonopolets  införande % 
allt  gått  så  lätt,  om  regalrätten  kunnat  återuppväcks 
står  förfis  hopp  till  »kungsådtan» .  I  sin  juridiska  u 
ning  om  dennas  innebörd  lyckas  förf.  naturligt  nog 
bättre  än  sin  föregångare  Lindhagen,  men  han  finn 
enkel  utväg:  Staten  har  ju  nu  faktiskt  rätt  och  skyld 
tillse,  att  vid  kungsådrans  öfverbyggande  de  allmänna  1 
sena  (sjöfart,  flottning,  fiske  etc.)  tillgodoses,  hvarför 
samtidigt  begagna  denna  »hållhake»  till  » koncessions vs 
införande » ?  För  närvarande  inskränker  sig  förf.  ma 
nog  till  att  påyrka  detta  för  alla  framtida  kraftanläggm 
som  afse  kraftdistribution.  » Koncessionsvillkoren»  skulle 
koncessionärens  äganderätt  vara  ungefär  desamma  son 
snarare  hårdare  än  i  utlandet,  då  staten  upplåter  sina 
eller  »publika»  vattenfall  till  enskilda;  bl.  a.  bor 
anläggningen  utan  ersättning  tillfalla  staten  vid  kc 
sionstidens  utgång. 

Till  sist  kommer  frågan  om  » expropriationsrätt  / 
och  kornmun»,  hvilken  dock  redan  blifvit  för  »själ! 
för  att  intressera  förf.  I  samband  härmed  förkasta: 
naturliga  och  praktiska,  i  norsk  lag  nu  tillämpade  me 
att  utföra  sjöregleringar  på  vattenverksägarnas  gemens 
bekostnad,  med  ersättning  till  fulla  värdet  och  h 
därutöfver  till  de  underordnade  intressen,  som  sk 
beröras  af  företaget.  Förf.  lutar  åt,  att  staten  böi 
klamera  sin  äganderätt  till  den  genom  reglering 
väl  endast  under  en  del  af  året)  vunna  kraften  och 
sig  inkomster  till  regleringens  genomförande  mede 
värdestegringsskatt. 

Denna  korta  framställning  torde  klargöra  boken 
denser.  Det  kan  här  icke  blifva  tal  om  att  närmare 
på  statsmonopolets  och  koncessionsfrågans  rent  pol 
innebörd,  deras  ställning  till  vår  rättsordning  enligt 
vanliga  begrepp  eller  förfis  energiska  och  sinnrika  f 
till  modern  lagtolkning.  Däremot  kan  det  vara  af  in 
att  på  denna  plats  något  skärskåda  bokens  sakliga  u 
lag  samt  i  öfrigt  vissa  för  tekniska  läsare  beaktans 
frågor. 

■»Nutidens  enorma  kraftbehof.» 

skildras  genom  utdrag  ur  det  norska  kommittébetänk 
från  1907  rörande  utländingars  förvärf  af  skog,  ber 
eller  vattenfall,  med  tillägg  af  en  del  notiser  ur  tidsl 
och  tidningar.  Detta  kapitel  är  för  tekniker  af  in 
och  har  i  boken  sitt  naturliga  berättigande;  tyvär 
förf.  såsom  amatör  på  området  icke  kunnat  kritiskt  i>sh 
det  brokiga,  delvis  föråldrade  materialet,  som  inne 
många  felaktigheter. 

Exempel  1)  »De  50,000  tunnorna  chilesalpeter 
jordbruket  i  Tyskland  årligen  behöfver,  skulle  kum 
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kvåfveindushien ,  om  den  finge  disponera  100,000 
Vore  denna  uppgift  riktig,  så  vore  det  illa  ställdt 
äfveindustrien,  men  lyckligtvis  ligger  förklaringen 
askans  »Tonnen»  här  icke  betyder  »tunnor»  utan 
tmt  att  de  motsvarande  riktiga  siffrorna  äro  550,000 
1*  / 2  million  hästkrafter. 

I  hela  Sveriges  land  skulle  enligt  förf.  (sid.  8) 
1906  »funnits  omkring  500,000  hkr.  outnyttjad 
ift  ledig  hela  dygnet»;  den  riktiga  siffran  är  c:a 
ir  så  stor  och  återfinnes  på  annat  ställe  i  boken 

Obegriplig  är  en  af  förf.  ur  sammanhanget  lös- 
bpgift  som  denna:  »Enligt  Bayerska  trafikministe- 
■nkschrift’  till  Landtdagen  1906  erfordras  i  rundt 
;  000  hkr.  för  stadsbanorna,  och  en  besparing  af  7 
J'.  skulle  kunna  göras,  o?n  den  elektriska  kraft indu- 
,  der  vissa  förutsättningar  förstatligades  för  kraftleverans 
ägarna»  (kurs.  af  undertecknad). 
Waadtländerverkets  tariff  för  landtbruksmaskiner 
k>  arbetstimmar  pr  år)  kan  icke  vara  för  1  hkr. 
och  för  10  hkr.  500  frcs. 

Elektriska  kokapparater  i  hemmet  äro  en  lyx,  som 
är  eller  blir  »demokratisk»,  hvarför  fabriken  Pro- 
omsättning  af  dylika  icke  torde  vara  så  stor. 

1  en  artikel  i  Dagens  Nyheter  för  några  månader 
lie  förf.  i  anslutning  till  något  utländskt  (felaktigt) 

<  disponera  c:a  200  hkr.  pr  invånare  (hvilket  hos 
;  le  motsvara  1  milliard  hkr.  eller  c;a  250  gånger 

vi  äga),  nu  får  (sid  10)  sammu  kraftbelopp  väl 
i  för  1000  invånare. 

ika  misstag  äro  lätt  gjorda ;  det  karaktäristiska  lig- 
1  last  i  att  resonemang  och  slutsatser  kunna 
tsolut  desamma,  äfven  om  sifferuppgifterna  äro  7 
)o  gånger  för  små  eller  för  stora. 

» En  ny  kraftkälla.  » 

r  diverse  meddelanden  om  vattenföring  i  ett 
lar,  om  regleringar  och  kraftöfverföring  äfvensom 
i  på  kostnader  för  det  ena  eller  det  andra,  utmyn- 
att  »några  bestämda-  normer  ej  kunna  angifvas, 
t  förhållandena  äro  så  väsentligt  olika  vid  olika 
».  Vidare  relateras  en  del  uppgifter  om  förefint- 
nkraft  i  olika  delar  af  Europa,  där  man  »på  se- 
börjat  vidtaga  noggranna  uppmätningar  med  hy- 
.ka  (!)  *)  och  tekniska  hjälpmedel», 
en  här  lämna  de  sakliga  uppgifterna  mycket  öfrigt 
•1;  särskildt  har  förf.  vid  framställningen  af  regle- 
»lemet  icke  förstått  att  skilja  de  stora  sjöreglerin- 
>m  åsyfta  afrinningens  utjämning  under  året,  från 
deringar  medelst  lokala  utjämningsbassänger.  I  för- 

<  må  nämnas,  att  »vattnets  uppsamlande  i  en  damm 
atten»  icke  är  någon  nyhet,  utan  har  tillämpats 

1  ‘  vattenkraft  utnyttjats.  Uppgiften,  att  man  för 
k  i  Glommen  »faktiskt  på  många  håll  ej  gått 
;o  kbm.»,  är  ju  betydelselös,  men  också  felaktig, 
•varande  äro  i  den  samlade  Gloiumen  endast  två 
:  :ggda,  nämligen  Sarpsfos,  där  redan  mer  är  200 
Dyttjats,  och  Kykkelsrudfos,  som  utbyggts  för  c.;a 
a.  (medan  f.  n.  endast  den  mot  c:a  100  kbm. 

eftekten  funnit*  afsättning);  under  utbyggnad  är 
(  för  minst  280  kbm.  Om  de  genom  Mjösvands 
vunna  hästkrafterna  säger  förf.:  »Utbyggnings- 
ygrometrien  afhandlar  som  bekant  luftens  fuktighetsgrad. 
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kostnaderna  för  dessa,  om  de  fördelas  i  proportion  till 
kostnaderna  för  de  hästkrafter,  som  erhöllos  utan  reglering, 
blef  c:a  100  kr.»  Ehuru  initierad,  är  det  mig  omöjligt 
att  förstå  meningen.  På  tal  om  kraftöfverföringarna,  som 
i  förf.  framställning  fått  spela  en  alltför  stor  roll,  kan  det 
vara  skäl  påminna  om,  att  just  den  i  ödemarken  belägna 
Rjukanfossen  medelst  ångfärgor  och  järnvägar  uppsökes  af 
industrien,  och  att  någon  100  km.  kraftöfverföring  sålunda 
icke  utföres. 

Några  strödda  uppgifter  om  kostnaderna  för  vatten¬ 
kraftens  utnyttjande  inledas  med  den  öfverraskande  upp¬ 
lysningen,  att  i  Sverige  en  våldsam  kamp  förts  mot  sten¬ 
kolet,  men  att  drömmen  om  att  kunna  undvara  dessa  nu 
lyckligtvis  är  öfver.  Vidare  tror  förf.,  att  »elektrotekniken» 
är  stadd  i  »ekonomisk  kamp  mot  ångmaskinen» .  Beteck¬ 
nande  är,  att  förf.  angående  »prisläget  för  närvarande» 
åberopar  10  år  gamla  tyska  tabeller  (återgifna  af  Arrhenius 
1900).  Tabellen  öfver  årliga  kostnader  (sid.  19)  är  dess¬ 
utom  tillfölje  felaktiga  rubriker  obegriplig  o.  s.  v.  Brist 
på  modernt  material  föreligger  dock  icke;  den  tyska  bok¬ 
marknaden  har  de  båda  senaste  åren  öfverflödat  af  upp¬ 
gifter  och  sammanställningar  från  fullt  tidsenliga  kraftverk 
(af  Koehn,  v.  Mattern,  Thielsch  m.  fl.).  Att  bjuda  socialt 
intresserade  läsare  en  samling  hoprafsade  »populära»  no¬ 
tiser  utan  försök  till  bearbetning,  korrigering  och  utredning 
är  därtör  icke  behöfligt.  Den  i  sak  vårdslösade  framställ¬ 
ningen  bidrager  också  till  den  senare  styrkta  uppfattningen, 
att  »socialiseringen»  är  förf:s  mål,  icke  ett  medel  att 
befordra  ett  nationalekonomiskt  utnyttjande  af  vattenkraften. 

Innan  förf.  gick  att  studera  och  på  ett  säreget  sätt 
referera 

»  utlandets  va  t ten  rätts  lagst ift  ning» , 

hade  han  haft  godt  af  att  taga  närmare  reda  på  sitt  eget 
lands,  som  i  boken  knappast  omnämnes.  Många  stora  ord 
och  utropstecken  hade  då  sparats.  Det  skall  måhända 
förvåna  förf.  att  erfara,  att  hvad  t.  ex.  1907  års  norska 
regleringskommité  i  §  1  föreslår,  praktiskt  taget  icke  inne¬ 
håller  något  för  svenska  förhållanden  nytt.  Hvarje  sjö¬ 
reglering  och  kraftanläggning  föregås  som  kändt  af  sak¬ 
kunnig  pröfning  vid  häradsrätt,  öfverbyggande  af  kungsådra 
dessutom  hos  K.  M:t,  därvid  allmänna  och  enskilda  intres¬ 
sen  omsorgsfullt  tillgodoses.  Föreskrift  lämnas  numera 
äfven  om  anläggningens  fullbordande  innan  viss  tid,  om 
att  blifvande  lagändringar  skola  lända  till  efterrättelse  m.  m. 

I  redogörelsen  för  norsk  vattenrättslagstiftning  om¬ 
nämnes  icke  den  nu  gällande,  hos  oss  eftersträfvansvärda 
bestämmelsen  om  tvångsfördelning  af  kostnaderna  för  sjö¬ 
regleringar  på  vattenverksintressenterna,  i  den  mån  de  be¬ 
gagna  sig  af  de  vunna  fördelarna.  Endast  de  med  starka 
reservationer  framlagda  och  med  stark  opposition  mötta 
kommittéförslagen  relateras.*)  Alt  dessa  förslag  begärts  och 
framkommit  uteslutande  på  grund  af  den  öfvei handtagande 
utländska  spekulationen  i  norsk  vattenkraft ,  är  en  omständighet , 
som  förf.  icke  ägnar  en  tanke,  trots  att  något  liknande  hos 
oss  ej  kan  spåras.  Förf.  omnämner  icke  heller,  försöker 
än  mindre  förstå  innebörden  af,  att  staten  i  Norge  icke 
förfogar  öfver  några  mera  betydelsefulla  vattenkrafter.  I 
sin  ifver  att  efterlikna  märker  förf.  icke  ens,  att  han  själf 

*)  Det  kan  förtjäna  nämnas,  att  någon  slutgiltig  lag  med  all 
sannolikhet  icke  heller  under  nästa  år  torde  komma  att  antagas, 
utan  lär  tillfi  Ije  den  rådaide  ovissheten  en  förlängning  af  provisoriet 
blifva  följden. 
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som  »tänkvärd»  betecknar  följande  motivering  af  kommit¬ 
tén:  »Vore  vasdrag  frembyder  i  sammenligning  med  de 
fleste  andre  lande  saa  gunstige  naturlige  betingelser  for 
vandkraftforetagender,  at  det  heller  ikke  av  hensyn  til 
den  internationale  konkurrence  etc.».  Däri  ligger  just 
pudelns  kärna;  vi  med  våra  vida  sämre  naturliga  betingelser 
hafva  icke  råd  alt  i  den  internationella  konkurrensen  bromsa 
den  utveckling,  som  den  nuvarande  rättsordningen,  trots 
sina  formella  brister,  i  stort  sedt  visat  sig  mäktig  att  be¬ 
främja.  Det  kan  förtjäna  begrundas  på  båda  sidor  om 
Kölen. 

Beträffande  lagstiftningen  i  öfriga  anförda  länder  ma 
här  endast  antecknas,  att  förf.  i  sina  reflektioner  icke 
synes  förstå,  att  en  koncessionering  ovillkorligen  måste  före¬ 
komma,  där  vattendragen  äro  ■»publika-»,  således  af  staten 
disponeras.  Där  är  koncessionen  för  de  enskilda  en  present, 
och  staten  kan  naturligtvis  bestämma  villkoren.  Ett  utslag  af 
denna  begreppsförvirring  är  förf:s  ofta  upprepade  påstående, 
att  den  österrikiska  ingeniörsföreningen  »anbefallt»,  »påyrkat» 
koncessionering  etc.,  medan  sagda  förening  i  verkligheten 
framhållit  statsmonopolets  olämplighet  och  den  privata 
äganderättens  okränkbarhet,  samt  därefter  att  de  af  staten 
disponerade  fallen  borde  utnyttjas  enligt  koncession  på 
begränsad  i  stället  för  som  förut  på  evärdelig  tid.  Något 
annat  har  som  bekant  icke  heller  hos  oss  ifrågasatts.  — 
Det  är  visserligen  intressant  att  erfara  både  grefve  Alberti 
de  Pojas  och  frih.  Palmstiernas  sätt  att  uppfatta  föreningens 
uttalande,  men  för  allmänheten  säkerligen  af  än  större 
intresse  att  få  veta,  hvad  föreningen  verkligen  sagt. 

I  anslutning  till  det  här  sagda  kunna  följande  citat 
från  »sammanfattningen»  (sid.  63)  tjäna  till  att  belysa 
förf:s  syn  på  tingen:  »Tankegången  (i  utlandet  nämligen) 
synes  vara  den,  att  under  den  första  tiden,  då  kraftöfver- 
föringen  i  många  afseenden  har  karaktär  af  försöksverk¬ 
samhet,  må  enskilda  företag  pröfva  sig  fram  under  statens 
ledning.  Den  (—  staten)  slipper  riskera  medel  och  kredit, 
men  vinner  säkerhet  för  tillgodoseendet  af  samhälleliga 
intressen.»  Vidare:  »De  finnas,  som  mena,  att  utländska 
förhållanden  ej  komma  oss  vid.»  Förf.  åter  menar,  att 
»vårt  folklif  (!)  och  vår  rättsuppfattning  ej  äro  så  egen¬ 
artade,  att  vi  kunna  frånse  resultaten  af  andra  nationers 
mödosamma  lagstiftningsarbete».  —  Den,  som  närmare 
intresserar  sig  för  det  utländska  lagstiftningsarbetet,  finner 
en  saklig  framställning  däraf  i  en  af  Bayerska  regeringen 
år  1907  föranstaltad  omfattande  redogörelse. 

»  Utvecklingen  i  Sverige. » 

Ja,  den  är  särskildt  af  alla  tekniker  för  väl  känd,  för 
att  utrymmet  skulle  behöfva  upptagas  med  gendrifvande 
af  förfis  delvis  mycket  ensidiga  förklaringar.  För  egen 
del  vill  undertecknad,  under  hänvisning  till  förhandlingarna 
(sid.  165)  från  Teknologföreningens  senaste  årsmöte,  be¬ 
gagna  tillfället  att  protestera  mot  den  vilseledande  stymp¬ 
ningen  (sid.  70)  af  ett  där  hållet  anförande.  »Hur  stats¬ 
makterna  i  Sverige  behandlat  vattenkraftsfrågan »,  känna  vi 
också;  i  de  små  reformer,  som  under  senare  år  genomförts, 
ser  förf.  hufvudsakligen  endast  förlorade  »hållhakar»  för 
statssocialismen.  » Hvar  stå  vi  nu?  och  »Hvad  har  följden 
blifvit ?»  äro  i  hög  grad  belysande  för  en  socialpolitikers 
värdesättning  af  den  sträfvan  efter  praktiska  former  för 
vattenkraftens  utnyttjande,  som  äfven  från  ingeniörernas 
sida  vunnit  kraftigt  understöd,  bland  annat  genom  Tekno¬ 
logföreningens  enhälliga  anslutning  till  hufvuddragen  af 
vattenrättskommitténs  förslag. 


Innan  förf.  framträder  som  förslagsställare,  å; 
emellertid  en  del  praktiska  och  juridiska  förbered 
I  Schweiz  har  man  trott  sig  hotad  af  en  trust,  diri; 
af  »en  elektricitetskung  nied  säte  i  Berlin»,  och 
monopolets  anhängare  hafva  där  icke  dröjt  att  u 
faran.  Hos  oss  ha  vi  ju  intet  utländskt  inflytande; 
elektricitetskung  har  dir.  Edström  icke  presenterats, 
förfis  val  har  fallit  på  vattenbyggnadsbyrån  som  o 
kärna  för  trustfaran.  Förklaringen  ligger  i  förfis  sä 
tolka  den  redan  för  ett  halft  år  sedan  väckta  tank< 
ett  rent  nationalekonomiskt,  gärna  med  statsmakterna 
verkande  vattenkraftsförbund,  som  genom  sakliga 
ningar  bland  annat  skall  kunna  gifva  statsmaktern; 
allmänheten  en  klarare,  och  jag  vågar  säga  korrektar 
af  vattenkraftsfrågans  innebörd  för  landet  och  de? 
ringslif,  än  hvad  förf.  lyckats  åstadkomma. 

Det  har  vidare  vid  flera  tillfällen  blifvit  sagdt, 
vid  Teknologföreningens  senaste  årsmöte,  att  hos  os 
rätta  och  för  industrien  gynnsammaste  lösningen  af  der 
ciala  vattenkraftsfrågan»  låge  i  en  lojal  konkurrens  me/la 
ten  och  enskilda,  båda  stödjande  sig  på  vanlig  s 
äganderätt.  »De  orden  motsades  icke»,  för  att  tala 
förf.  Tanken  på  en  sådan  möjlighet  måste  förf.  en 
tid  döda,  men  vapnen  äro  i  ögonen  fallande  slöa:  f 
äger  endast  c:a  15  %  af  landets  vattenkraft.  L 

sant,  som  genomsnitt,  men  i  mellersta  och  södra  5 
där  frågan  nu  är  aktuell,  är  statens  procentsiffra  reda, 
belt  så  stor ,  och  därmed  fullt  tillräcklig  att  medgifv 
önskvärda  prisregleringen.  I  den  mån  utvecklinge 
norrut,  skall  staten  helt  säkert  veta  att  fylla  sin  mi 
Statens  ställning  »förbjuder  att  begagna  privatföret 
alla  konkurrensmetoder».  Det  är  oriktigt;  som  föret 
kan  staten  begagna  hvarje  lojal  konkurrensmetod,  o< 
farenheten  från  Trollhättan  visar  också,  att  staten  gc 
Småindustri  och  handtverk  omhuldas  äfven  at  de 
skilda  kraftdistributionen,  om  icke  annat  så  af  det 
skäl  att  det  lönar  sig  för  båda  parterna. 

I  sitt  ömmande  för  de  kraftabonnenter,  som  äro 
bundna,  glömmer  förf.  den  enkla  regeln,  att  inge 
kraft  utan  att  därmed  vinna  en  ekonomisk  fördel, 
nenterna  hafva  därtill  fördelen  att  efter  hand  kunm 
sin  kraftuttagning,  medan  distribuenten  måste  sörja  för 
tiden  på  ett  sätt,  som  ofta  gör  räntabiliteten  unde 
första  tiden  dålig.  Också  uppvisa  t.  ex.  de  schvve 
elektricitetsverken  trots  magra  afskrifningar  en  bebå 
af  i  genomsnitt  endast  4 — 5  %. 

För  att  belysa  olämpligheten  af  fri  konkurrens  n 
staten  och  enskilda  talar  förf.  om  »det  klassiska  exe 
som  alltid  åberopas»  i  motsatt  syfte,  nämligen  tallar 
lan  Riks  och  Allmänna  i  Stockholm,  och  tillägger,  at 
som  sitta  med  båda  telefonerna  på  bordet»,  äro  n 
med  om  fördelen  däraf.  Men  har  förf.  verkligen 
sig  saken  så,  att  en  industri  ena  stunden  skulle  taga 
från  staten,  den  andra  från  annat  håll.  Annars 
liknelsen  oberättigad.  Lika  litet  gifvande  blir  jämfö 
med  järnvägarna,  om  förf.  vill  draga  ut  konsekven: 

Här  vill  jag  öppet  förklara,  att  jag  för  min  de 
kan  se  någon  landsfara  i  en  sammanslutning  mell; 
enskilda  kraftnäten  med  5°  perioder,  om  en  sådan 
deles  skulle  befinnas  från  teknisk  synpunkt  önskvärt 
möjlig.  (Det  skadar  icke,  om  förf.  därvid  erinrar  si 
enskilda  järvägsnät  utan  risk  visat  sig  kunna  hafva  s; 
spårvidd  öfver  stora  landsdelar,  och  äfven  samtrafik!) 
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lokalt  bundna»  kraftabonnenterna  kan  en  samköming 
::r.bailigfn  ieke  vara  till  någon  skada,  möjligen  till 
el  gercm  ökad  driftsäkeibet.  För  den  industri  åter, 
kan  slå  sig  red,  där  kraft-  cch  tomtpris  samt  frakter 
m.  bjuda  de  bästa  förutsättningarna,  skall  genom  sta- 
•  konkurrens  beredas  den  ncdiga  prisregleringen.  Emel- 
•1  torde  de  befintliga  eller  planerade  lokalnäten,  med 
vn  till  de  för  ändamålet  använda  vattenfallens  regle- 
'  möjligheter  (särskildt  under  dygnet),  i  allmänhet  vara 
stora  att  i  och  för  sig  möjliggöra  ett  från  national- 
cmisk  synpunkt  »ideellt»  utnyttjande  af  kraften. 
Utomlands  finner  man  någon  gång  antydt,  att  den 
ilda  kraftdistributionen  icke  kunde  väntas  sörja  för 
i  nkraftens  fullständiga  tillvaratagande,  men  icke  ens 
kan  finna  annat,  än  att  hos  oss  kraftnäten  blifvit  stor- 
,  l  oeh  nationalekonomiskt  planerade  och  anlagda ,  ehuru 
i  å  nästa  blad  icke  kan  neka  sig  nöjet  utmåla,  hur 
:  kapitalet»  drifver  bonden  från  sin  torfva  och  industri¬ 
aren  från  bygden! 


:  itligen  har  förf.  i  sina  socialiseringssträfvanden  icke 
-  velat  undvara  ett  sken  af  laglighet,  och  han  till- 
jr,  som  nämndt,  kungsådran.  Enligt  Hagelin  och  andra 
-tående  vattenrättsspecialister  är  kungsådrans  uppgift 
bekant  att  tillgodose  allmänna  intressen,  sådana  som 
:ing,  fiske,  farled  etc.;  någon  statens  äganderätt  till 
1  innebär  den  däremot  icke  —  en  uppfattning,  som 
riksdagen  torde  få  anses  hafva  omfattat.  Förf.  kla- 
letta  hinder  med,  att  »praktiskt  folk  inte  har  sinne 
jridiska  hårklyfverier»,  och  är  så  färdig  med  sitt  stora 
eg:  Kungsådran  bör  användas  som  hållhake  för  in- 
;  de  af  koncessionssystemet. 

I  sin  trots  allt  vacklande  tro  på  kungsådermetoden 
[)ker  förf.  emellertid  också  andra  vägar  till  konces- 
leystemet  och  finner  dem  i  den  af  vattenrättskommit- 
nationalekonomiskt  syfte  föreslagna  rätten  att  expro- 
t:  mindervärdiga  andelar  af  ett  vattenfall  etc.  Genom 
ämna  rätt  till  expropriation  borde  staten  kunna  på- 
n  koncession.  Men  det  kunde  ju  hända,  att  ägarna 
n  upp  i  godo?  Ja,  därför  måste  det  koncessioneras, 
ren  ägaren  behöfver  expropriera  eller  ej!  Alltså:  Kungs- 
:är  icke  något  skäl  (den  saknas  ju  dessutom  i  många 
’  idrag),  expropriation  icke  heller,  men  koncession 
'  vi  ha  ändå!  Koncessiofi  för  alla  framtida  kraft- 
igningar,  som  af  se  kraftdistribution ;  anläggningens  hem¬ 
ide  till  staten  efter  en  viss,  helst  mycket  kort  tid.  Så 
var  den  saken,  och  mången  gör  nog  den  reflektio- 
’  att  förslaget  skulle  gjort  sig  bättre  utan  motivering. 

1  sådror  måste  öfverbyggas  och  expropriation  före¬ 
na,  utan  att  distribution  afses,  därför  blir  hela  kon' 

■  msförslaget  hängande  i  luften. 

ad  är  då  den  praktiska  innebörden  af  detta  förslag? 
allägare  bebygger  sitt  vattenfall,  han  vill  distribuera 
I  och  får  då  som  bekant  koncession  på  40  år  för  lednin- 
s  framdragande ,  äfven  öfver  annans  mark,  enligt  vissa 
r.  Missbrukar  han  sin  koncession,  så  har  staten  möj- 
:  att  beröfva  honom  distributionsrätten ;  ett  mycket 
nvt  korrektiv.  Hans  anläggning  afser  då  icke  distri- 
längre,  det  anförda  motivet  för  dess  hemfallande 
taten  har  bortfallit.  —  Förslaget  är  inkonsekvent  äf- 
andra  afseenden.  Om  t.  ex.  ett  af  våra  stora  järn- 
'  säg  Avesta,  från  sin  kraftanläggning  distribuerar 
'  till  belysning  i  det  närbelägna  brukssamhället,  så 
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skall  enligt  förfis  förslag  brukets  kraftanläggning  hemfalla 
till  staten  efter  vissa  år.  Eller  är  det  endast  den  del 
däraf,  som  afser  kraftdistribution?  Enligt  förslagets  orda¬ 
lydelse  kan  ett  bruk  icke  ens  distribuera  kraft  till  sina 
egna  verk  och  inrättningar;  dock  är  väl  meningen,  att 
koncession  med  gratis  öfvergång  till  staten  endast  skall 
förekomma,  om  närliggande  orter  erbjudas  fördelen  att  få 
begagna  event.  öfverflödskraft  till  småindustri  och  belys¬ 
ning  m.  m.  —  Det  är  svårt  att  finna  någon  annan  för¬ 
klaring,  än  att  förf.  kompromissat  med  sig  själf,  icke  an¬ 
sett  »politiskt»  att  taga  steget  fullt  ut  och  föreslå  dylik 
koncession  för  alla  vattenkraftanläggningar. 

Om  man  besinnar,  att  de  af  förf.  fruktade  stora  di- 
stributionsbolagen  (Värmlands,  Örebro,  Gullspång,  Öster' 
götland,  Yngeredsfors  och  Hemsjö,  således  endast  de1 
kommunala  Sydsvenska  undantaget)  förfoga  öfver  en  medel’ 
effekt  af  sammanlagdt  ioå  12  %  af  effekten  i  landets  nu  ut 
nyttjade  vattenfall  och  högst  2  %  af  landets  totala  vattenkraft, 

att  några  som  helst  afvigsidor  af  <Jessa  bolags  verk¬ 
samhet  icke  kunna  uppvisas,  samt 

att  staten  i  koncessioneringen  af  själfva  distributionen 
har  den  erforderliga  »hållhaken»,  om  i  framtiden  missbruk 
skulle  framträda, 

så  tror  jag,  att  man  beträffande  hufvudsyftet  med  förf:s 
hela  framställning  skall  med  fog  kunna  utbrista:  Tant  de 
bruit  pour  une  omelett e ! 

Såsom  synnerligen  belysande  för,  hur  en  teoretisk 
statsmonopolist  frestas  att  uppfatta  och  framställa  våra  ak¬ 
tuella  vattenkraftsfrågor,  vill  jag  rekommendera  frih.  Palm- 
stiernas  bok  ät  hvar  och  en,  som  är  intresserad  för  äm¬ 
net.  Med  beklagande  måste  samtidigt  konstateras,  att  en 
så  nitisk  reformvän  i  sin  kammare  trott  vår  sociala  vatten- 
fallsfråga  kunna  lösas  genom  ett  kritiklöst  efterliknande  af 
utlandet,  utan  hänsyn  till  den  hittillsvarande  utvecklingens 
förlopp  och  framför  allt  till  det  egna  landets  natur,  läge 
och  krafttillgång,  m.  m. 

Därmed  är  naturligtvis  icke  sagdt,  att  ej  många  i  ut¬ 
landet  framställda  och  af  förf.  återgifna  önskemål  förtjäna 
beaktas  äfven  hos  oss.  Dit  räknar  jag  t.  ex.  frågan  om 
leverans  på  lämpliga  villkor  af  visst  kraftbelopp  till  den 
kommun,  från  hvilken  en  större  kraftkällas  effekt  bortledes. 
Att  föreskrifva  viss  tid  efter  meddeladt  tillstånd,  inom 
hvilken  anläggningen  bör  vara  åtminstone  delvis  färdig, 
har  som  nämndt  redan  börjat  tillämpas  hos  oss.  Frågan 
om  bästa  sättet  för  säkerställande  af  strömleveransen  till 
abonnenterna  är  som  bekant  under  pröfning.  Rätten  för 
stat  och  kommun  att  expropriera  vattenfall  för  »allmänt 
behof»  (märk  väl  ej  i  socialiseringssyfte,  utan  för  statsbane- 
drift,  försvarsändamål  etc.)  skall  säkerligen  blifva  erkänd, 
liksom  rätten  för  både  stat ,  kommuner  och  enskilda  att  ex¬ 
propriera  mindervärdiga  fall-andelar  är  en  fråga  af  största 
nationalekonomiska  betydelse.  Öfverhufvud  taget  till  hvarje 
åtgärd,  som  verkligen  åsyftar  att  främja  vattenkraftens  ut¬ 
nyttjande  under  praktiska  former,  skola  teknikens  och  in¬ 
dustriens  män  gifvetvis  alltid  vara  beredda  att  medverka. 

Ett  är  visst,  att  skulle  frih.  Palmstierna  åsyfta  och 
lyckas  att  genom  sina  inlägg  i  saken  fördröja  en  national¬ 
ekonomisk  och  praktisk,  af  hela  industrien  efterlängtad  re¬ 
form  af  vår  vattenlagstiftning,  så  skall  det  genom  åter¬ 
verkan  på  den  industriella  utvecklingen  snart  visa  sig,  att 
han  icke  gjort  vare  sig  »mödans»  eller  landets  andra  barn 
någon  tjänst.  Sven  Liibeck. 
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ÄR  INFÖRANDET  I  VÄRT  LAND  AF  EN  HÖGRE 
INGENIÖRSEXAMEN  (T.  EX.  TEKNISK  DOK= 
TORSGRAD)  AF  BEHOFVET PÅKALLADT? 

Inledningsföredrag  till  diskussion  i  Svenska  Teknologföreningens  afd. 
för  Teknisk  undervisning  af  lektor  J.  Petrén. 

(Forts.  fr.  föreg.  n:r). 

Frågar  man  sig  nu,  hvilka  resultat  införandet  af  denna 
examen  medfört  och  hvilken  betydelsen  häraf  är,  så  är  det 
naturligt  svårt  att  exakt  angifva  detta.  I  Tyskland  tyckes 
man  allmänt  anse,  att  den  största  betydelsen  ligger  däri, 
att  de  tekniska  högskolorna  härigenom  uppnått  full  likstäl¬ 
lighet  med  universiteten,  och  att  detta  indirekt  bidragit  till 
att  höja  hela  ingeniörsståndet.  De  betydelsefullaste  resul¬ 
taten  bestå  enligt  mitt  förmenande  däri,  att  såsom  en 
följd  af  examen  en  mycket  stor  mängd  vetenskapliga  under¬ 
sökningar  kommit  till  stånd,  och  betydelsen  häraf  får  icke 
underskattas,  äfven  om  en  hel  del  af  dessa  undersökningar 
icke  hafva  något  större  värde. 

Under  de  fö*sta  åren  efter  denna  examens  tillkomst 
absolverades  den  naturligtvis  endast  af  ett  fåtal;  under  de 
tre  första  åren  uppgick  t.  ex.  antalet  af  desamma  endast 
till  25  st.,  men  därefter  har  det  så  hastigt  vuxit,  att  under 
läsåret  1907  —  1908  icke  mindre  än  50  st.  promoverats 
vid  enbart  Preussens  tre  högskolor  och  vid  de  öfriga  tek¬ 
niska  högskolorna  uti  Tyskland  säkerligen  minst  lika  många, 
ty  vid  Karlsruhe  högskola  uppgick  antalet  till  icke  mindre 
än  20. 

Efter  denna  redogörelse  för  förhållandena  vid  de  tyska 
högskolorna  återgår  jag  till  frågan  om,  huru  de  s.  k.  fort- 
sättningsstudierna  lämpligast  böra  anordnas  vid  vår  tekniska 
högskola. 

Såsom  förut  framhållits,  kan  det  knappast  råda  någon 
meningsskiljaktighet  därom,  att  högskolan  bör  stå  öppen 
för  alla,  som  efter  aflagd  afgångsexamen  vilja  fortsätta 
sina  studier,  och  för  alla,  som  vilja  utföra  tekniskt-veten- 
skapliga  undersökningar,  samt  att  dylika  studiers  bedrifvande 
och  sådana  arbetens  utförande  på  allt  sätt  böra  befrämjas, 
men  möjligen  kunna  meningarne  vara  delade  därom,  huru¬ 
vida  detta  främjas  bäst  genom  att  låta  dessa  studier  och 
arbeten  uteslutande  försiggå  alldeles  fristående  eller  genom 
att  dessutom  införa  en  högre  ingeniörsexamen  för  att  häri¬ 
genom  lämna  dem,  som  så  önska,  tillfälle  att  erhålla  be¬ 
tyg  öfver  sina  genom  de  fortsatta  studierna  vid  högskolan 
förvärfvade  kunskaper.  För  mig  står  det  klart,  att  genom 
införandet  af  en  dylik  examen  —  naturligtvis  under  förut¬ 
sättning  att  den  inrättas  på  fullt  ändamålsenligt  sätt  — 
mycket  betydelsefulla  resultat  skulle  kunna  ernås. 

För  undvikande  af  missförstånd  beträffande  min  upp¬ 
fattning  om  värdet  af  denna  högre  ingeniörsexamen,  sådan 
som  den  är  inrättad  i  Tyskland,  vill  jag  tydligt  hafva  fram¬ 
hållit,  att  jag  anser  densamma  långt  ifrån  tillfredsställande 
anordnad  därstädes,  och  att  jag  icke  skulle  vilja  vara  med  om 
att  förorda  införandet  vid  vår  högskola  af  en  examen  i 
full  öfverensstämmelse  med  densamma.  Den  tyckes  mig 
vara  otillfredsställande  i  åtskilliga  afseenden,  bl.  annat  däri, 
att  det  för  afläggande  af  densamma  icke  erfordras  någon 
praktisk  verksamhet  efter  afgångsexamens  afläggande,  att 
det  icke  tyckes  ställas  tillräckligt  höga  fordringar  på  af- 
handlingens  kvalitet,  samt  däri  att  den  mundtliga  pröfnin- 
gen  sträcker  sig  endast  öfver  den  speciella  del  af  läroäm¬ 
net,  ^som  ^ afhandlingen  berör,  och  därtill  lär  vara  mera 
»pro  forma»;  härigenom  blir  det  icke  en  verklig  examen, 
utan  en  sådan  endast  till  namnet. 


I QO' 

Det  kan  naturligtvis  icke  komma  ifråga  att  här  i  dc 
talj  försöka  angifva,  huru  denna  examen  lämpligast  bord 
anordnas,  men  jag  vill  framhålla  några  fordringar,  soi 
man  enligt  mitt  förmenande  ovillkorligen  bör  uppställ; 
nämligen : 

1.  Att  för  tillträde  till  examen  fordras  en  minst  2-åri 
praktisk  ingeniörsverksamhet  inom  facket. 

2.  Att  på  afhandlingen  ställes  den  fordran,  att  den  tyr 
ligt  visar  författarens  förmåga  af  själfständig  vetenskaj 
lig  forskning. 

3.  Att  den  mundtliga  pröfningen  sträcker  sig  öfver  he; 
det  läroämne,  inom  området  för  hvilket  afhandiinge 
faller. 

Jag  skall  i  korthet  angifva,  hvarför  jag  anser  det  < 
vigtigt,  att  dessa  fordringar  uppställas. 

Betydelsen  af  fordran  på  praktisk  verksamhet  är 
så  påtaglig,  att  det  icke  kan  behöfvas  många  ord  för  a 
motivera  densamma.  Det  är  tydligt,  att  den,  som  utöfv 
minst  ett  par  års  praktisk  ingeniörsverksamhet,  i  allmä; 
het  har  helt  andra  förutsättningar  än  den  nyutexaminerat 
ingeniören  för  att  inom  sitt  speciella  fack  utföra  själfstäi 
diga,  tekniskt-vetenskapliga  arbeten  och  framför  allt  a 
utföra  dem  på  sådant  sätt,  att  resultaten  af  desamma  blifv 
af  mera  direkt  nytta  för  industrien.  En  sådan  bestar 
melse  skulle  också  göra  utbildningen  mindre  ensidig  oc 
säkerligen  i  icke  obetydlig  grad  bidraga  till  minskandet 
den  klyfta  mellan  teori  och  praxis,  som  onekligen  of 
förefinnes  och  som  understundom  bidrager  till  att  skaj 
en  viss  antagonism  mellan  teoriens  och  praktikens  ma 

De  fordringar,  som  skola  ställas  på  afhandlingens  vete 
skaplighet,  böra  vara  så  stora,  att  endast  de  mera  begf 
vade  förmå  uppfylla  desamma,  ty  annars  skulle  följd* 
tänkas  kunna  blifva  den,  som  motståndare  mot  en  sådi 
examens  införande  anföra  såsom  skäl  mot  densamma,  när 
ligen  att  den  skulle  afläggas  endast  af  dem,  som  på  grut 
af  mindre  duglighet  eller  af  andra  anledningar  icke  lyck 
få  någon  anställning  inom  industrien. 

Fördelen  af  att  examinanden  tvingas  att  studera  he: 
läroämnet  och  icke  blott  den  i  allmänhet  mycket  speciel 
del  af  detsamma,  som  afhandlingen  berör,  är  den,  att  hä: 
genom  en  alltför  ensidig  utbildning  undvikes.  Särskil 
för  en  blifvande  lärareverksamhet  skulle  detta  vara  af  st 
betydelse,  ty  det  är  icke  tillräckligt  för  en  lärare,  att  h; 
beherrskar  endast  en  liten  del  af  sitt  läroämne,  äfven  Oi 
hans  utbildning  häruti  är  aldrig  så  utmärkt,  utan  han  mas| 
beherrska  hela  läroämnet. 

De  resultat  och  de  fördelar,  som  enligt  mitt  förm 
nande  skulle  kunna  uppnås  genom  inrättandet  vid  tekr 
ska  högskolan  af  en  högre  ingeniörsexamen  af  ofvan  a 
tydd  art,  vill  jag  sammanfatta  uti  följande  tre  punkte 

1.  Denna  examen  skulle  medverka  till  industriel 
och  de  tekniska  vetenskapernas  höjande  i  vårt  land, 
såsom  en  följd  af  densamma  skulle  åtskilliga  tekniskt-vete 
skapliga  undersökningar  komma  till  utförande,  och  en  h 
del  ingeniörer  skulle  få  en  mångsidigare  och  bättre  utbil 
ning  och  härigenom  blifva  bättre  skickade  att  drilva  n 
dustrien  framåt. 

2.  Den  icke  minsta  betydelsen  skulle  ligga  däri,  <1 
härigenom  tillgången  till  fullt  lämpliga  lärare  för  =a\ 
tekniska  högskolan  som  för  landets  öfriga  tekniska  län 
anstalter  skulle  betydligt  ökas.  Här  är  jag  inne  Pa  t 
ömtålig  fråga  men  skall  likväl,  på  grund  af  dess  sto» 
vikt,  yttra  några  ord  om  densamma.  Det  torde  väl  knu| 
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kunna  bestridas,  att  de  kraf,  som  ställas  på  lärarne 
en  teknisk  högskola,  särskildt  de  som  represen- 
tillämpningsämnen,  äro  större  än  de,  som  ställas  på 
i  högskolors  lärare;  det  är  nämligen  icke  tillräckligt, 
de  teoretiskt  beherrska  sina  läroämnen,  utan,  för  att 
rvisningen  skall  kunna  blifva  fullt  fruktbringande,  kräf- 
ifven,  att  de  skola  hafva  utöfvat  en  betydande  prak- 
verksamhet  inom  sina  respektive  fack.  Med  den  nu- 
ide  ingeniörsutbildningen  är  det  naturligtvis  svårt  att 
i  la  så  kvalificerade  lärare,  enär  utbildningen  i  regel 
tingen  för  ensidigt  teoretisk  eller  för  ensidigt  praktisk. 
3.  Afven  till  lösandet  af  assistentfrågan  skulle  denna 
en  i  hög  grad  bidraga.  Svårigheten  att  erhålla  fullt 
icerade  assistenter  är  beträffande  vissa  ämnen  redan 
or,  men  skulle  komma  att  blifva  betydligt  större  efter 
:  nförandet  af  den  föreslagna  omorganisationen.  På 
l  af  det  betydligt  ökade  elevantalet  skulle  icke  blott 
ligt  flera  utan  äfven  bättre  kvalificerade  assistenter 
Iras.  Hufvudlärarne  skulle  nämligen  säkerligen  på 
1  af  det  stora  elevantalet  nödgas  inskränka  sig  till 
•ganisera  och  leda  arbetet  på  laboratorierna  och  kon- 
1  '.onssalarne  och  öfverlåta  åt  assistenterna  skötandet 
;talj un  der  visningen.  Enligt  mitt  förmenande  skulle 

lifva  rent  af  omöjligt  att  lösa  assistentfrågan,  om  icke 
ögre  ingeniörsexamen  sådan  den  här  ifrågasatta  in- 
men  genom  densamma  skulle  frågan  lösas  på  ett 
i  isställande  sätt.  De  ingeniörer,  som  efter  2  eller 
ars  praktisk  verksamhet  återkomma  till  högskolan 
:  fortsätta  sina  studier  och  aflägga  denna  examen,  skulle 
:?en  hafva  stort  intresse  af  att  nu  få  tjänstgöra  så- 
1  assistenter  och  skulle  också  i  allmänhet  vara  härför 


1  alificerade.  Pa  detta  sätt  är  assistentfrågan  också  vid  våra 
sitet  sedan  länge  löst;  därstädes  tjänstgöra  nämligen 
1  assistenter  (de  benämnas  dock  amanuenser)  i  regel 
■  a.  studerande,  som  aflagt  en  lägre  examen  och  fortsätta 
tudier  för  en  högre. 

ragan  om,  hvilket  namn  en  sådan  examen  borde 
U,  är  visserligen  af  mycket  underordnad  betydelse  i 
dande  till  själfva  realfrågan,  men  likväl  icke  alldeles 
'flselös.  Närmast  till  hands  ligger  naturligtvis  att 
‘ ma  den  teknisk  doktorsexamen  och  titulera  den, 
iflagt  densamma,  för  teknologie  doktor.  Det  skulle 
:  vara  af  en  viss  betydelse,  att  examen  erhölle  denn  a 
:ming,  därför  att  därigenom  tekniska  högskolans  lik¬ 
het  med  landets  öfriga  högskolor  så  att  säga  prokla- 
'  es>  samt  därför  att  med  detta  namn  väl  skulle  följa 


leten  att  till  teknisk  hedersdoktor  utnämna  personer, 
nlagt  utmärkta  förtjänster  om  de  tekniska  veten- 
na  och  deras  tillämpande.  Härigenom  skulle  det 
-  mitt  förmenande  orimliga  förhållandet  bortfalla,  att 
framstående  utöfvare  af  de  tekniska  vetenskaperna 
rskild  utmärkelse  skall  utdelas,  detta  icke  kan  ske 
*  tekniska  högskolan,  utan  måste  ske  genom  något 
a  universitet,  därigenom  att  de  utnämnas  till  heders- 
!  er  vid  detsamma. 


ill  sist  vill  jag  tillägga,  att  införandet  af  en  högre 
örsexamen  vid  tekniska  högskolan  icke  behöfver  ut- 
1  något  hinder  för  en  värdesättning  af  själfständiga 
n,  utförda  vid  högskolan  af  sådana  personer,  som 
Jppfylla  fordringarne  för  denna  examens  afläggande 
icke  hafva  något  intresse  af  eller  icke  vilja  under- 
sig  densammas  afläggande. 


FÖRENINGS/V1EDDELANDEN. 

SVENSKA  TEKNOLOGFÖRENlNQEN. 

Afdelningen  för  Mekanik  sammanträdde  onsdagen  den  23 
november  å  Föreningens  lokal.  Vid  förrättadt  val  utsågs  till  leda¬ 
mot  af  Föreningens  styrelse  öfvering.  A.  Widell  och  till  suppleant 
ingeniör  T.  Lindmark,  Till  redaktör  för  ar  1909  valdes  ingeniör  G 
O.  M.  Olsson  och  till  medlemmar  i  redaktionskommittén  —  förutom 
de  båda  själfskrifna,  redaktören  och  sekretararen  inom  Afdelningen  — 
ingeniörerna  A.  Rosberg,  F.  Langlet  och  E.  Roesler.  Afdelningens 
sammanträden  bestämdes  preliminärt  att  äga  rum  4:de  onsdagen  i 
månaden,  med  eventuellt  undantag  för  oktober,  om  annan  dag  skulle 
visa  sig  lämpligare  för  det  till  denna  månad  förlagda  årsmötet. 

Till  ledamot  i  en  blandad  kommitté  för  yttrande  med  anled¬ 
ning  af  inkommen  framställning  rörande  statens  upphandlings-  och 
entreprenadväsen  invaldes  ingeniör  G.  Jakobson  och  till  suppleant 
inom  samma  kommitté  ingeniör  B.  Ingeström. 

Från  kommittén  för  omarbetning  af  Teknologföreningens  Hand¬ 
bok  IV  »Regler  för  eldning  och  skötsel  af  ångpannor»  meddelades 
af  yrkesinspektör  Th.  Furst,  att  kommittén  ansett  det  nödvändigt 
vid  utgifvandet  af  en  ny  upplaga  af  denna  handbok  att  afsevärdt  för¬ 
ändra  och  komplettera  den  i  en  del  afseenden,  hvarför  kommitténs 
arbete  blifvit  fördröjdt,  men  att  handboken  nu  i  det  närmaste  var 
färdig  att  läggas  i  tryck. 

Innan  Afdelningen  beslutar  den  nya  upplagans  utgifvande  i 
tryck,  kommer  dock  på  begäran  korrektur  att  tillställas  intresserade 
medlemmar  i  Afdelningen  från  Föreningens  sekreterare. 

Slutligen  höll  ingeniör  Olof  Rohde  ett  med  intresse  åhördt 
föredrag  om  »Några  af  de  viktigaste  principerna  vid  ekonomisk  eld¬ 
ning  och  en  kontrollapparat  för  detta  ändamål».  Föredraganden  uppe¬ 
höll  sig  hufvudsakligen  vid  mängden  af  den  för  förbränningen  i  en 
eldstad  nödvändiga  luften  och  påpekade,  att  i  de  flesta  fall  ett  för 
stort  luftöfverskott  förekommer  vid  ångpanneeldning.  Därigenom 
uppstår  en  utspädning  och  afkylning  af  gaserna,  som  vid  afgången 
till  skorstenen  bortföra  en  stor  mängd  värme.  Genom  analys  af  af- 
loppsgaserna  från  ångpannan  kan  luftöfverskottet  lätt  bestämmas,  och 
man  har  sålunda  att  efter  den  erhållna  analysen  reglera  lufttillförseln 
d.  v.  s.  draget.  I  allmänhet  brukar  man  dock  i  stället  bestämma 
kolsyrehalten  i  gaserna,  då  luftöfverskottet  står  i  ett  visst  beroende 
af  denna.  Föredraganden  demonstrerade  en  af  honom  konstruerad 
apparat  för  automatiskt  bestämmande  af  kolsyrehalten  hos  rökgaser 
m.  m.  Apparaten  drifves  med  tryckluft  och  är  försedd  med  registre- 
ringsanordniug,  medelst  hvilken  en  fullständig  kontroll  öfver  för¬ 
bränningen  för  ett  helt  dygn  kan  erhållas  —  med  analyser  hvar- 
annan  minut  eller  ännu  kortare  tid. 

Innan  förhandlingarna  afslutades,  hembar  öfveringeniör  A.  Wi¬ 
dell  Afdelningens  tack  till  den  afgående  ordföranden,  yrkesinspektör 
Th.  Ftirst  för  det  stora  intresse  han  visat  och  det  arbete  han  nedlagt 
vid  utöfvandet  af  det  maktpåliggande  ordförandekallet  inom  Afdel¬ 
ningen. 

Andra  Sektionen  sammanträdde  den  30  November  omedel¬ 
bart  före  Allmänna  mötet.  Därvid  invaldes  till  medlem  af  Förenin- 
gen  arkitekten  S.  Curman,  Stockholm.  Föreningens  ordinarie  sam¬ 
manträden  ar  1909  bestämdes  skola  äga  rum  den  17  febr.,  20  okt, 
och  17  nov.,  hvarjämte  årsmöte  skall  afhållas  i  slutet  af  mars  månad 
på  tid  och  dag,  som  af  mötesbestyrelsen  bestämmes.  Vid  därefter  för¬ 
rättadt  val  af  medlemmar  i  bestyrelsen  för  Föreningens  årsmöte  1909 
utsågos  i  sådan  egenskap  löjtnant  S.  Ltibeck,  hofintendenten  Ax. 
Lagrelius,  ingeniör  Tore  Lindmark  och  öfveringeniör  I.  Svedberg. 
Själfskrifna  ledamöter  i  bestyrelsen  äro  pa  grund  af  förut  förrättade 
val  Föreningens  ordförande  för  nästa  år  öfverste  F.  V.  Hansen  och 
vice  ordföranden  direktör  Rob.  Dahlander. 

Allmänna  mötet,  som  den  14  November  ajournerades,  fort¬ 
satte  den  30  November  under  ordförandeskap  af  direktör  C.  O.  T. 
Örtenblad.  P  ragan  om  inkomst-  och  utgiftsstater  för  Föreningen 
och  Teknisk  Tidskrift  år  1909  upptogs  därvid  till  behandling,  och 
förelåg  i  sådant  hänseende  från  styrelsen  ett  revideradt  budgetsför¬ 
slag  grundadt  i  allt  hufvudsakligt  på  samma  organisation  och  tid- 
skriftsplan  som  1908  års.  Balanssummorna  utgöra  däri  för  Förenin¬ 
gens  stat  37,000  kr.  och  för  tidskriftens  87,000  kr.  mot  resp  42,700 
kr.  och  110,200  kr.  i  det  förra  förslaget.  Utom  detta  förslag,  som 
styrelsen  af  mötet  anbefallts  utarbeta,  hade  äfven  ingifvits  två  andra, 
det  ena  af  herr  G.  Oscar  Olsson  och  väsentligen  öfverensstämmande 
med  Styrelsens  första  omorganisationsförslag  samt  det  andra  af  herr 
John  Ohlsson,  utgörande  en  medelväg  mellan  de  båda  förstnämnda 
styrelseförslagen.  Härom  uppstod  en  längre  diskussion,  hvarunder 
yttrade  sig  hrr  K.  J.  Ljungberg,  Dahlander,  Duhs,  K.  E.  Peterson, 
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N.  Fröman,  Petrén  och  C.  J.  Lundström  för  styrelsens  reviderade 
budgetsförslag  samt  hrr  G.  Oscar  Olsson  och  John  Ohlsson  för  sina 
respektive  förslag.  Sedan  den  sistnämndes  förslag  blifvit  antaget  som 
kontraproposition  mot  styrelsens,  blef  i  hufvudvoteringen  styrelsens 
reviderade  förslag  till  inkomst-  och  utgiftsstater  för  år  1909  af  För¬ 
eningen  antaget.  Därjämte  beslöt  mötet  pa  yrkande  af  herr  K..  J. 
Ljungberg  uttala  önskvärdheten  af,  att  fragorna  om  höreningens 
och  tidskriftens  utvecklingslinier  för  den  närmaste  tiden  upptages  till 
diskussion  inom  Föreningen  före  uppgörande  af  1910  års  budget.  I 
samband  därmed  upplystes,  att  dessa  frågor  troligen  skulle  blifva  upp¬ 
förda  som  öfverläggningsämnen  vid  Föreningens  årsmöte  i  mars  nästa 
år.  Vidare  beslöt  mötet  pa  förslag  af  herr  L.  J.  Lundström  bemyn¬ 
diga  styrelsen  att,  om  tidskriftens  inkomster  visade  en  ökning  utöfver 
det  beräknade,  under  året  använda  detta  öfverskott  till  tidskriftens 
utveckling.  Slutligen  beslöt  mötet  att  i  öfvcrensstämmelse  med  sty¬ 
relsens  förslag  vidtaga  ett  par  smärre  justeringar  i  de  ordningsregler, 
som  antogos  den  21  mars  d.  å.  vid  den  senaste  stadgereformens 
genomförande.  Ändringarna  innebära,  att  val  och  omröstning  inom 
Föreningen  endast  då  så  begäres  behöfva  företagas  med  slutna  sed¬ 
lar,  samt  att  förslag  till  ändring  af  ordningsreglerna  skola  behandlas 
på  samma  sätt  som  stadgeändringsförslag.  —  Protokollet  öfver  mötet 
kommer  att  justeras  inför  styrelsen  den  9  Dec.  kl.  7,30  e.  m. 

Första  Sektionen  sammanträdde  den  28  nov.(  hvarvid  arbets¬ 
ordningen  för  Studentsektionen  behandlades,  och  beslöt  sektionen  där¬ 
vid  låta  §  13  utgå,  emedan  den  blott  utgjorde  ett  specialfall  af  §§ 
5  och  6  i  Studentsektionens  stadgar. 

Till  styrelse  och  funktionärer  för  år  1909  valdes  teknologerna 
J.  A.  Ljung,  ordförande,  G.  de  Verdier,  vice  ordf..  L.  Lawski,  sekre¬ 
terare,  samt  N.  J.  Gille  och  Carl  Beck-Friis. 

Till  representant  i  Sv.  Teknologföreningens  styrelse  valdes 
teknolog  G.  de  Verdier  med  teknologerna  F.  Olsson  och  G.  K.  Sund¬ 
blad  som  suppleanter. 

Öfriga  funktionärer  blefvo  teknologerna  G.  Holmberg,  klubb¬ 
mästare,  A.  Sjöberg,  teaterdirektör,  G.  O.  Wallenberg,  sånganförare 
och  kapellmästare,  samt  »Blandare»redaktion :  Nils  Blank,  F.  Olsson 
och  J.  Dahl.  Revisorer  blefvo  teknologerna  H.  v.  Eckermann,  G. 
A:son  Zethelius,  E.  J.  Wijkman.  Härefter  höll  teknolog’,  H  v. 
Eckermann  föredrag  om;  »Arbetsförhållanden  vid  de  Kruppska  "ser- 
ken»  belyst  med  en  rikhaltig  samling  ljusbilder  från  föredragshålla¬ 
rens  besök  i  Essen. 

SKÅNSKA  1NGEN1ÖRSKLUBBEN 

sammanträdde  lördagen  den  21  november  under  ordförandeskap  af 
rektor  P.  Isberg. 

Sedan  en  del  föreningsangelägenheter  ordnats,  höll  ingeniör  H. 
I.  V.  Cedergren  från  Lund  ett  särdeles  instruktivt  och  intressant 
föredrag  om  »Slipskifvor  och  slipmaskiner  inom  den  mekaniska  verk¬ 
stadsindustrien».  Genom  en  serie  skioptikonbilder  visade  föredraganden 
först  tillverkning  på  elektrisk  väg  af  carborundum,  vidare  slipskifvor 
framställda  af  detta  och  andra  ämnen  och  visade  äfven  prof  ver  här- 
af.  Föredraganden  visade  därjämte  i  ljusbilder  olika  slipmaskiner  och 
detaljer  af  desamma.  Det  sakrika  föredraget  belönades  med  tack¬ 
samma  applåder.  _ 


TIDSKRIFTS-QFVERS1KT. 

De  med  *  betecknade  uppsatserna  äro  illustrerade. 

Teknisk  Ugeblad,  Nov.  27.  —  Materialprofningsanstalt  i 
Kristiania  och  vid  högskolan  i  Trondhjem  —  Kristiania  stads  för¬ 
seende  med  elektrisk  ström.  —  Att  göra  cementarbeten  vattentäta. 
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—  Amerikanska  kylvagnar*.  —  Bränntorf  som  kraftkälla*.  —  1 
tekniska  mellanskolorna  —  Omdaning  af  tekniska  skolan  i  Krist 
nia.  —  Den  nyprotektionistiska  rörelsen  i  England  och  Norges  1 
ringslif. 

Architekten,  Nov.  28.  —  Hus  i  Roskilde*.  —  Gamla  0 
namn.  —  Böcker  och  tidskrifter  anmälda. 

Teknikern,  Nov.  25.  —  Frågan  om  grundvatten  för  H 
singfors  vattenledning.  —  Arbetet  å  kraftstationen  vid  Trollhätts 

—  Amerikanska  tankar  om  kommunalisering  af  allmännyttiga  föret; 

Deutsche  Bauzeitung,  Nov.  28.  —  Till  frågan  om  kun 
teatern  i  Stuttgart*.  —  De  högre  arkitekttjänsterna  i  den  nya  f< 
ordningen  ang.  tjänstemäns  antagande  i  Preussen. 

Dinglers  Polytechnisches  Journal,  Nov.  28.  -  k 
ningsanordningar  för  lokomotiv*.  —  Byggnadsarbetena  af  armer 
betong  i  hamnen  vid  Talcahuano,  Chile*.  —  Nyheter  vid  pappe 
maskiner*.  —  Vädring  af  färgerier.  —  Polyteknisk  öfverblick 

Zeitschrift  des  Vereines  deutscher  lngenieure,  N< 
28.  —  Ekonomiska  synpunkter  vid  projektering  af  vattenkraftc 
skiner.  —  De  stora  gasmaskinernas  inflytande  på  hyttornas  utvet 
ling.  —  De  nya  Cincinnati-fräsmaskinerna*.  —  Lokomotiven  t 
Gotthardsbanan*.  —  S.  M.  S.  »Bliicher’s»  stapellöpning*. 

Zeitschrift  des  österr.  Ingen.  u.  Archit.  Vereini 
Nov.  27.  —  Försök  med  en  Dieselmotor.  —  Transportabel  elet 
hydraulisk  nitmaskin*.  —  August  Steinermayr  f  *. 

Engineering,  Nov.  27.  —  Afståndsmätare  med  kort  b 
dess  principer  och  konstruktion.  —  Nytt  gasdrifvet  valsverk  vid  Mo: 
end  Works*.  —  25  hkr  sex-cylindrig  motorvagn  från  The  Sheff» 
simplex  Motor  Works,  Sheffield*.  —  Dockanläggningarna  vid  örait 
Dock  Comp.,  Bank-on-Tees*.  —  Sex-koppladt  lokomotiv  för  Noi 
Brabant  R  V.*. 

Engineering  News,  Nov.  19.  —  Gjutningen  af  de  4  1 
tonglejonen  för  Connecticut  Ave.  Bridge,  Washington*.  —  Aniäg 
ning  för  tillverkning  af  portlandcement*.  —  Om  oxy-acetylenproo 
sen  för  skärning  och  vällning.  —  Den  elektriska  utrustningen  ! 
St.  Clair-tunneln  Grand  Trunk  Ry*.  —  Fotografering  af  maskine 

—  Ny  borrmaskin  för  tunnlar*.  —  Påkänningen  å  BlackwelFs 
land  Bridge  vid  full  belastning*. 

Engineering  and  Mining  Journal,  Nov.  21.  —  Fr 
cyanidverket  vid  Hacienda  de  la  Union*.  —  Från  gruffäitet  Oron 
Circle  Mill,  separeringsanläggning*.  —  Från  cyanid  verket  vid  Guar 
juato  Development  Co.*.  —  Platina  i  Cracker  Jack  Mine,  Oregt 

—  Silfvergrufvorna  vid  Los  Chispas,  Sonora*.  —  Scotts  ga$ol 
borrmaskin*.  —  Utvecklingen  af  den  elektriska  driften  1  ki 
grufvor. 

Elektrotechnische  Zeitschrift,  Nov.  26.  —  Valsver 

anläggning  om  2  000  hkr*.  —  Urladdning  af  alla  cellerna  i  ett  ac! 
mulatorbatteri  medelst  tillsatsmaskineri*.  —  Elektrisk  postspårvagi 

—  Synpunkter  beträffande  säkerhet  mot  öfverspänningar. 

Chemiker=Zeitung,  Nov.  25,  28.  —  Ernst  von  Coclu 
hausen  J-.  —  Ny  mecod  att  bestämma  växtalkaloider  med  joikaliu 
kvicksilfver.  —  Belysningsväsendets  framsteg  åren  1906—07  .  } 

förorening  af  handelsklorat.  —  Framställning  af  kristalliserad!  kis 

—  Årsmötet  med  Bund  deutscher  Nahrungsmittel-Fabrikanten  11 
Händler  i  Berlin  16  nov.  1908. 


SAMMANKOMSTER. 

Svenska  Teknologföreningen. 


SVENSKA  TEKNOLOGFÖRENINGENS  ÅRSMÖTE  år  1909 

äger  rum  i  slutet  af  Mars  månad  på  tid,  som  senare  kommer  att 
tillkännagifvas.  Förslag  till  öfverläggningsämnen  torde  före  den 
21  Dec.  insändas  till  Föreningens  sekreterare,  ingeniör  G.  Holm- 
berger ,  adr.  Svenska  Teknologföreningen,  Stockholm. 


AFDELNINGEN  FÖR  HUSBYGGNADSKONST  sammanträ¬ 
der  Tisdagen  den  8  Dec.  kl.  7  e.  m.  —  Val  af  representant  för 
at'd:n  i  Föreningens  styrelse.  —  Utställning  anordnas  af  arkitek¬ 
terna  G.  Ringström  och  Knut  Peterson.  —  KUibbafton. 

AFDELNINGEN  FÖR  KEMI  OCH  BERGSVETENSKAP  sam¬ 
manträder  Torsdagen  den  10  Dec.  kl.  7>3°  e-  m-  —  Ärenden: 
1.  Inval.  2.  Val  af  redaktörer  för  Tekn.  Tidskrifts  Afd.  för  Kemi 
och  Bergsvetenskap.  3.  Bestämmande  af  dagar  för  sammanträden 
år  1909.  —  Meddelanden ;  A.  »Nyare  metoder  för  bestämning  af 


nickel»,  af  bergsingeniör  Alf.  Grabe.  —  B.  »Fosfortändstickunc 
striens  nuvarande  läge»,  af  ingeni öc  John  Lanl:n.  — JuhinuvA 
FÖRSTA  SEKTIONEN  sammanträder  Lördagen  den  12  Deceml 
—  Ärenden :  Nytt  val  af  ordförande  för  år  1909,  styrelseberättc 
och  revisionsberättelse.  —  Efter  detta  Första  Sektionens  sista  sa 
manträd  c  firas  den  sedvanliga  julfesten. 

AFDELNINGEN  FÖR  VÄG-  OCH  VATTEN  B  YGGNAC 
KONST  sammanträder  Måndagen  den  14  December  kl.  precis  7 
e.  m.  —  Ärende:  Behandling  af  inkommet  utlåtande  fran  »ko 
mittén  för  vidtaganle  af  lämpliga  åtgärder,  for  att  afdelningäo  1 
kunna  verka  för  anordnande  af  täfiingar  vid  uppgörandet  a  , 
slag  till  arbeten  inom  väg-  och  vattenbyggnad  facket», 
drag:  »Om  arbetsmetoder  och  organisation  vid  väg-  och  vatt 
byggnadsarbeten  i  Amerika»  (med  skioptikonbilder),  af  löjtn. 
R.  Blomquist.  —  Klubbafton. 
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Med  detta  nummer  af  Allmänna  Afdelningpn  följer  Tolfte  häftet  af  Afdel¬ 
ningen  för  MEKANIK,  innehållande:  Arsinötet  med  Svenska  Teknologför- 
emngens  afdelmng  för  Mekanik  den  24  okt.  1908;  Till  frågan  om  maximibär- 
kraften  hos  pelare,  af  Per  Gullander;  Iakttagelser  rörande  byggnad  af  siö- 
angmaskiner  1  Nordamerika  och  Tyskland,  af  K.  L.  Slett  engren ;  Från  Af- 
delmngens  sammanträden;  Inkomna  reseberättelser;  Register. 


VERKSTADSFÖRENINGENS  FÖRELÄSNINGSVECKA. 


i  md  yttringarna  af  det  nydaningsarbe,  som  tvifvels- 
Igår  inom  vårt  industriella  lif,  och  som  låter  en 
på  en  allmän  uppryckning  till  bättre  samverkan, 
planmässighet  och  industriell  arbetsintensitet  med 
»Ijande  ökad  konkurrenskraft,  torde  den  af  Sveriges 
Isförening  anordnade  Föreläsningsveckan  för  verk- 
lustriens  arbetsledare  vara  en  at  de  märkligaste, 
•iriges  Verkstadsförening  bildades  som  bekant  ute- 
’  eller  åtminstone  hufvudsakligen  för  att,  liksom 
rbetsgifvareorganisationer,  vara  en  sammanslutning 
1  reglera  förhållandet  till  arbetarne.  Föreningens 
1  het  begränsas  också  fortfarande  till  denna  upp- 
(om  stadgarnas  bestämmelser,  att  inga  andra  frågor 
na,  som  röra  rättsförhållandet  mellan  arbetsgifvare 
etare,  få  göras  till  föremål  för  föreningens  beslut. 

:  id  är  det  ju  ganska  naturligt,  att  vid  möte  mellan 
:  med  så  många  gemensamma  intressen,  som  repre- 
'na  för  Sveriges  verkstadsindustri  gifvetvis  äga, 
idra  än  arbetarefrågor  komma  på  tal.  Så  väcktes 
irslag  om  gemensamma  leveransbestämmelser,  och 
idana  äfven  blifvit  utarbetade.  Flera  förslag  om 
1  skt  samarbete  hafva  ock  blifvit  framställda. 

det  sålunda  i  många  afseenden  visade  sig  önsk- 
t  ramen  för  föreningens  verksamhet  blefve  vidgad, 
ektör  J.  S.  Edström,  Västerås,  i  en  skrifvelse  till 
sföreningens  öfverstyrelse  hemställt  om  förslag  till 
Drändring  af  föreningens  stadgar,  att  Verkstads- 

■  m  kunde  handhafva  alla  frågor,  som  röra  verk- 
ustriens  intressen.  Direktören  Edström  stödde  sin 
i  skrifvelse  till  stor  del  på  den  resolution,  som  fat- 
1  Svenska  Teknologföreningens  årsmöte  i  mars  1908, 
R  åtgärder  för  befordrande  af  användningen  af 

■  industrialster  och  svensk  arbetskraft.  Skrifvelsen 
des  vid  Verkstadsföreningens  årsmöte  den  IX/5  08 

*  nledde  tillsättandet  af  »Sveriges  Verkstadsförenings 
1  ■  för  utvidgad  verksamhet»,  hvilkens  medlemmar 
fr  J.  S.  Edström,  Västerås,  Lars  Yngström,  Falun, 

.  Hammar,  Göteborg,  Nils  Fredriksson,  Svedala, 
Norrman,  Ernst  F.  Wållgren  och  Gustaf  Svalling, 
<n. 

)  skulle  nog  varit  intressant  att  följa  kommitténs 


arbete  i  dess  helhet,  men  då  detta  icke  torde  vara  afslu 
tadt,  få  vi  tills  vidare  afstå  därifrån. 

Emellertid  hade  till  Verkstadsföreningens  öfverstyrelse 
älven  ingått  en  skrifvelse  med  förslag  om  anordnandet  af 
en  föreläsningsvecka  för  verkmästare  och  förmän.  För¬ 
slaget  motiverades  därmed,  att  det  förut  framhållits,  och 
det  äfven  från  verkmästarehåll,  att  ett  af  de  viktigaste 
villkoren  för  verkstadsindustriens  utveckling  vore  en  bättre 
utbildning  af  arbetsledare.  I  synnerhet  hade  behofvej 
häraf  framträdt  i  samband  med  krafvet  på  bättre  organi¬ 
sation  inom  verkstäderna.  Det  hade  nog  väckts  förslag 
om  inrättande  af  ordentliga  verkmästareskolor,  men  dessa 
voro  ej  så  lätta  att  åstadkomma.  Syftemålet  med  före¬ 
läsningsveckan  skulle  i  första  hand  vara  att  bereda  verk¬ 
mästare  och  förmän  tillfälle  att  närvara  vid  föredrag  och 
diskussioner,  där  de  mest  vitala  frågorna  rörande  arbets¬ 
organisation  och  arbetsledning  kunde  komma  under  be¬ 
handling.  Detta  skulle  i  någon  mån  kunna  afhjälpa  bri¬ 
sten  på  undervisningsanstalter  för  arbetsledare  och  fram¬ 
hölls  vara  af  så  mycket  större  vikt,  som  det  alltid  skulle 
vara  svårt  för  i  tjänst  varande  arbetsledare  att  draga  direkt 
nytta  af  egentliga  verkmästareskolor,  äfven  när  sådana 
framdeles  komme  till  stånd.  Förutom  hvad  som  genom 
föreläsningar  och  förevisningar  vid  en  dylik  »vecka»  kunde 
af  fackinsikter  bibringas  deltagarna,  vore  det  säkerligen 
af  stor  nytta,  att  verkmästare  och  förmän  från  olika  håll 
komme  tillsammans  och  finge  utbyta  tankar  och  åsikter  i 
de  frågor,  som  genom  föreläsningarna  eller  annorledes 
bragtes  på  tal. 

Verkstadsföreningen  remitterade  skrifvelsen  till  den 
ofvannämnda  kommittén  för  utvidgad  verksamhet,  hvilken 
enhälligt  tillstyrkte  förslaget  och  anhöll  om  Öfverstyrelsens 
uppdrag  att  anordna  den  föreslagna  föreläsningsveckan 
försöksvis,  utan  kostnad  för  Verkstadsföreningen.  Detta 
uppdrag  blef  också  kommittén  tilldeladt.  Efter  en  del 
förberedande  beslut  uppdrog  kommittén  förslagets  realise¬ 
rande  åt  ett  arbetsutskott,  bestående  af  hrr  Norrman,  Fred¬ 
riksson  och  Wållgren  med  ingeniör  T.  Sundgren  som  sek¬ 
reterare.  Som  medhjälpare  tillkallade  arbetsutskottet  af 
verkmästareförbundet  utsedda,  hrr  A.  Flodin  och  Victor 
Petterson,  Stockholm,  samt  Alb.  Peterson,  Norrköping,  och 


r 


320 


TEKNISK  TIDSKRIET 


1 2  Dec.  i 


Dahlgren,  Eskilstuna,  hvarjämte  revisor  E.  Torren  utsågs 
till  redaktör  för  veckans  förhandlingar. 

Afgiften  för  deltagare  bestämdes  till  1 5  kronor.  Del¬ 
tagarnas  resekostnader  och  vivre  ansåg  man  att  resp.  verk¬ 
städer  skulle  vilja  betala.  Emellertid  vidtogos  anordnin¬ 
gar,  för  att  kostnaderna  för  uppehället  i  Stockholm  kunde 
blifva  särdeles  moderata.  För  den  händelse  deltagareaf- 
gifterna  ej  skulle  räcka  till  för  »veckans»  icke  obetydliga 
kostnader,  anskaffades  garantiteckningar  från  ett  antal 
framstående  personer,  som  därigenom  ville  trygga  »vec¬ 
kans»  ekonomi. 

»Veckan»  har  nu  gått  af  stapeln  tiden  22 — 28  nov. 
Såväl  programmet  som  tillslutningen  har  öfvergått  alla  för¬ 
väntningar.  Inalles  ha  under  loppet  af  fem  dagar  hållits 
20  föredrag  i  olika  ämnen,  hvarjämte  för  »veckans»  del¬ 
tagare  förevisningar  ägt  rum  å  Tekniska  Högskolans  Mate- 
rialprofningsanstalt  och  föreningens  för  arbetareskydd  utställ¬ 
ning.  Äfven  har  förevisats  elektrisk  svetsning  och  auto- 
gensvetsning  samt  kompressorer  och  pneumatiska  verktyg, 
allt  i  samband  med  orienterande  föredrag  på  olika  arbets¬ 
platser.  De  egentliga  föredragen  hafva  hållits  i  Veten¬ 
skapsakademiens  hörsal,  och  voro  flertalet  belysta  af  ski- 
optikonbilder.  Några  af  föredragen,  såsom  de  hvilka  af- 
handlade:  Snabbsvarfstål,  Skärverktygens  rätta  form,  Verk- 
stadsorganisation,  Hvad  kunna  arbetsledarna  göra  för  att 
höja  arbetsintensiteten?  Är  specialisering  möjlig  inom  våra 
nuvarande  verkstäder?  ha  följts  af  diskussioner.  Antalet 
åhörare,  som  närvarit  vid  föreläsningarna,  har  varierat  från 
129  till  265  med  ett  medeltal  af  200.  Man  hade  beräk¬ 
nat  endast  omkring  100,  men  det  visade  sig,  att  icke  alle¬ 
nast  det  beräknade  antalet  och  flera  därtill  af  verkmästare 
och  förmän  blefvo  anmälda,  utan  tillkommo  äfven  icke 
så  få  ingeniörer  och  högre  befäl,  hvarjämte  några  elever 
från  Krylbo  Verkmästareskola  och  från  Maskinyrkesskolan 
i  Stockholm  fingo  rättighet  att  närvara  utan  afgift. 

På  särskildt  angifna  tider  och  dagar  ha  deltagarna  i 
»veckan»  gruppvis  besökt  åtskilliga  af  Stockholmskretsens 
verkstäder.  En  dag  midt  i  veckan  voro  deltagarna  in¬ 
bjudna  till  besök  i  Allmänna  Svenskas  verstäder  i  Västerås 
och  Köpings  Mek.  Verkstad  i  Köping  och  åtnjöto  ett  fri¬ 
kostigt  emottagande  förutom  fri  resa  på  inbjudarnes  be¬ 
kostnad. 

Det  kunde  vara  ofantligt  mycket  att  tillägga  om  själfva 
»veckans»  förlopp  och  de  förhandlingar,  som  därunder  ägt 
rum.  Det  är  emellertid  ställdt  i  utsikt,  att  förhandlingarna, 
inbegripet  alla  föredrag  och  diskussioner,  skola  blifva  tryckta, 
hvarför  vi  kunna  spara  på  vidare  omnämnande.  Då  för¬ 
handlingarna  blifva  tillgängliga,  komma  de  att  bilda  ett 
mycket  värdefullt  tillskott  i  vår  tämligen  magra  facklitte¬ 
ratur  på  detta  område. 

Som  slutomdöme  må  sägas,  att  Verkstadsföreningens 
i:sta  föreläsningsvecka  lyckats  öfver  förväntan  väl.  Från 
alla  grader  af  deltagare  uttalades  stor  belåtenhet  med  det 
hela,  och  en  önskan  om  att  flera  sådana  »veckor»  måtte 
komma  till  stånd.  Det  torde  icke  heller  vara  tvifvel  om, 
att  icke  idéen  om  periodiskt  återkommande  föreläsnings- 
veckor  har  en  stor  betydelse,  och  att  hvad  som  där  före¬ 
kommer  skall  verka  befruktande  till  nya  idéer  och  egga 
till  ökad  strafvan  till  den  enskildes  och  det  allmännas 
framgång.  Vi  vilja  därför  gratulera  verkstadsindustrien 
till  att  hafva  föregått  med  godt  exempel  och  uttrycka 
vår  förhoppning  om,  att  exemplet  må  leda  till  efterföljd, 
icke  allenast  inom  verkstadsindustrien  själf,  utan  äfven 


på  andra  områden,  icke  allenast  för  arbetsledare, 
äfven  för  affärsledare  och  andra,  på  hvilka  industr 
framgång  beror. 

BERGS  HANDTERINGEN  I  RIKET  1907. 

Ur  Koinmerskollegii  Berättelser. 

År  1906  synes  beteckna  höjdpunkten  inom 
hausse-period  för  vår  järnhandtering,  som  kan  sägas  utf 
de  senaste  12  åren  med  någon  afmattning  under  ii 
— 02.  Af  de  nu  föreliggande  officiella  rapporterna  fö) 
igoj  framgår  nämligen,  att  visserligen  tackjärnstillverknin 
något  ökats  från  föregående  år,  men  att  däremot  mr 
brytningen  nedgått,  hvilket  senare  ej  inträffat  sedan  18 
1907  års  statistiska  siffror  te  sig  såsom  följer. 

Järnmalmsuppfordringeri  har  under  året  uppgått 
4478917  ton  ur  294  grufvor  och  understiger  1906 
produktion  med  nära  23  000  ton  eller  0,5  % .  Af  de 
malmkvantitet  utgjordes  178  567  ton  af  järnslig  från 
anrikningsverk.  Den  uppfordrade  malmens  värde  (för: 
ningspris  å  grufbacken)  har  utgjort  27,6  mill.  kronor  e 
i  medeltal  pr  ton  6,16  kr.,  således  något  högre  än  fi 
gående  årets  tonpris  kr.  6,00.  De  förnämsta  malm] 
ducerande  länen  äro  Norrbottens  med  2,647  mill. 
eller  59,1  %  och  Kopparbergs  med  1,017  mill.  ton  e 

22.7  %,  tillsammans  således  c: a  82  %  af  landets  1 
malmproduktion.  Det  närmast  kommande  Örebro  län 
går  i  årsbeloppet  med  ej  mer  än  0,361  mill.  ton  e 
8.06  %'.  Minskningen  i  årsproduktion  kommer  hufvud; 
ligen  på  Norrbottens  län,  där  den  uppgått  till  något  ö; 
27  000  ton,  därefter  på  Kopparbergs,  Värmlands  och  G( 
borgs  län.  De  öfriga  visa  ökning,  i  synnerhet  Örebro 
med  något  öfver  9  000  ton.  Malmutbytet  (skrädd  m 
af  brutet  berg)  har  under  året  varit  65.46  %  mot  64 
år  1906;  bäst  ställa  sig  i  detta  hänseende  Norrbottens 
Västmanlands  län  med  69,59  resp.  68,98  %  och  sämst  Stc 
holms  och  Gefleborgs  län  med  resp.  30,13  och  30,27 
Af  malmen  hafva  87,4  %  utgjorts  af  svartmalm  och  12,6' 
af  blodsten. 

Järnmalmsanrikning  har  bedrifvits  vid  19  anriknii 
verk,  vid  hvilka  ur  385  000  ton  malm  framställts  179' 
ton  järnslig  med  ett  värde  af  1,682  mill.  kronor.  Ä 
men  har  således-  gifvit  46,6  slig.  Föregående  året  fr 
ställdes  af  258  000  ton  malm  13 1  000  ton  järnslig 

50.8  %  slig  af  malm. 

Den  vid  järngrufvor  och  anrikningsverk  syssels. 
arbetsstyrkan  har  för  1907  uppgifvits  till  9  970  persc 
eller  525  mindre  än  året  förut.  Per  arbetare  hafva 
hållits  449  ton  malm  och  slig  mot  ej  mer  än  429 
år  1906. 

Tackjärnstillverkningen  under  1907  visar  följa 
siffror.  Vid  130  masugnar  fördelade  på  102  järn\ 
hafva  under  36425  dygn  tillverkats  615  778  ton  med 
uppgifvet  värde  af  46,342  mill.  kronor  eller  75,23  ^r0 
pr.  1  000  kg.  Jämfördt  med  1906  visar  årsresultatet 
ökning  i  tillverkningen  af  10  989  ton  eller  1,8  % 
12,1  %  året  förut,  samtidigt  som  blåsningstiden  mins! 
med  733  dygn.  Medeldygnsproduktionen  pr  ugn  har  01 
från  16,28  till  16,91  ton  och  årstill verkningen  pr  mas 
från  4  725  ton  år  1906  till  4  737  ton  år  1907.  Att. 
visat  någon  total  ökning  alls  synes  hufvud  sak!  igen  1 
på  Norrbottens  län,  som  redovisat  nära  19  000  ton  n 
än  under  år  1906  eller  en  ökning  från  0,57  till  3>°- 
af  rikets  hela  tillverkning.  Inom  sex  län,  däribland  Kop! 
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och  Örebro,  har  i  stället  tillverkningen  minskats, 
rnämsta  tackjärnstillverkande  länen  äro  dock  fort- 
j  de  båda  sistnämnda,  med  resp.  24,57  och  23,82  % 
.ammans  öfver  48  %  af  rikets  hela  tackjärnstillverk- 
Xärmast  dessa  komma  Gefleborgs,  Västmanlands 
:irmlands  län  med  resp.  14,78,  10,83  och  9,37  % . 
>r  man  på  medeltillverkningen  per  masugn,  skiljer 
irrbottens  län  skarpt  från  alla  de  öfriga  genom  en 
irkning  per  ugn  af  1 1  093  och  en  dygnstillverkning 
5  ton;  medeltalen  för  riket  har,  såsom  nämndt,  ut- 
esp.  4  737  och  16,91  ton.  Närmast  högsta  dygns- 
uingen  per  ugn  visar  Kopparbergs  län  med  21.00 
rnäst  Stockholms  och  Östergötlands  med  resp.  20,21 
,87  ton;  minsta  Jönköpings  län  med  blott  6,68  ton. 
f  olika  tackjärnssorter  hafva  under  åren  1906  och 
illverkats: 


1906 

1907 

och  puddeltackjärn 

...  245 

169 

234  059 

t. 

er-  och  martintackjärn 

••••  33i 

209 

340  942 

» 

kjärn  för  aducering  ... 

8 

270 

15  861 

» 

för  andra  ändamål 

10 

547 

14  189 

» 

ka  tackjärnssorternas  kvantitativa  betydelse  under 
: laste  6-årsperioden  framgår  af  följande  tabell: 


1902 

1903 

1904 

1905 

1906 

1907 

och  pud- 
:jäm . 

47,9  % 

47,5  % 

45,8  % 

43,2  % 

41,2  % 

38,7  % 

rr  0.  mar- 
jäm . 

49,2  » 

49, 1  » 

cn 

O 

"Ob 

53,2  > 

55-6  » 

5 6,3  » 

irn  . 

0,2 

— 

— 

0,3  » 

— 

— 

Järn  för 
ing  . 

1,5  » 

1,5  » 

2,1  » 

1,8  » 

1,4  » 

2,6  » 

Järn  för 
ändamål 

1,2  » 

1,9  » 

1,5  » 

1,5  » 

1,8  » 

2,4  » 

I  OO, 0  % 

IOO, 0% 

IOO.o  % 

IOO, o  % 

O 

o 

0 

I  OO, 0  % 

ndesjäm  och  stål.  Vid  91  färskningsverk  belägna 
5  olika  län  har  under  1907  tillverkats  594  621  ton 
och  götmetall  tillsammans  eller  nära  19  000  ton 
1  1906.  För'  framställning  af  välljärn  af  olika  sorter 
arit  i  bruk  290  härdar  —  hvaraf  253  för  lanca- 
för  franche-compté,  21  för  vallon  samt  10  härdar 
r)tsmältning  —  samt  1  puddelugn,  med  hvilka  till- 
1  I74  4°5  ton  ovällda  smältstycken  och  råskenor, 
30  ton  eller  2,2  %  mindre  än  året  förut.  För  göt- 
I  'amställningen  hafva  under  året  användts  93  ugnar, 
I21  bessemer-,  59  martin-  och  9  degelstålsugnar, 
.ltligen  4  elektriska  smältugnar  (3  vid  Kortfors,  1 
■  inge).  Beträffande  dessa  är  i  första  hand  att  obser- 
;  elektriska  ugnarnas  raska  frammarsch  (året  förut 

framställdt  välljärn  utgjorde,  såsom  vanligt,  allra 
-delen  näml.  94,4  af  lancashire.  Följande  jäm- 
tabell  visar  konkurrensen  under  de  senaste  7  åren 
'  välljärn  och  götjärn,  siffrorna  i  ton : 


Vällmetallen  representerade  under  år  1907  ett  värde 
af  20,751  mill.  kronor  eller  31,4  och  götmetallen  45,367 
mill.  kronor  eller  68,6  %  af  hela  årstillverkningens  värde. 

De  basiska  metoderna  hafva  jämnt  och  säkert  ut¬ 
vecklat  sig  och  nådde  1907  ett  belopp  af  228  287  ton 
eller  54,5  %  af  all  under  året  tillverkad  bessemer-  och 
martinmetall,  hvaraf  37  399  ton  basisk  bessemer  (minskning) 
och  190  888  ton  basisk  martin  (ökning).  Den  basiska 
metallens  ökning  sedan  föregående  år  uppgår  till  8,0  %  . 
Den  har  framställts  vid  19  olika  järnverk,  bland  hvilka 
Domnarfvet  kvantitativt  kommer  främst  med  nära  25  % 
af  hela  tillverkningen. 

Förbrukningen  af  träkol  vid  rikets  järnverk  har  under 
1907  i  sin  helhet  uppgått  till  46,945  mill.  hl.,  värda  25,646 
mill.  kronor  eller  54,6  öre  pr.  hl.  i  medeltal.  Förbruk¬ 
ningen  är  ungefär  densamma  som  föregående  år. 

Af  ädlare  metallers  malmer  hafva  under  år  1907  och  när¬ 
mast  föregående  fem  år  brutits  följande  kvantiteter  i  ton: 


1902 

1903 

1904 

1905 

1906 

1907 

Guldmalm  . 

7 

Silfver-  och  blymalm 

9  378 

9  792 

8  187 

8  397 

1  938 

1  987 

Kopparmalm 

30  095 

36  687 

36  834 

39  255 

19  655 

21  957 

Manganmalm  . 

2  850 

2  244 

2  297 

1  992 

2  680 

4  334 

Zinkmalm  . 

48  783 

62  927 

57  634 

56  885 

52  552 

5°  884 

27  1 1 3 

Svafvelkis  ... 

— 

7  793 

15  957 

20  762 

21  827 

Ädlare  metaller  hafva  under  de  båda  senaste  åren 
framställts  med  följande  kvantiteter  och  värden: 


År 

Guld 

Silfver 

Bly 

Koppor 

Zink 

1906  Kilo 

20,371 

938,o 

752  999 

1  209  130 

1 74  600 

1907  ^ 

28,075 

928,8 

812  625 

1  577  452 

289  000 

1906  Värde  kr. 

50  500 

78  000 

229  400 

2  032  830 

10  476 

1907  » 

69  700 

72  600 

284  180 

2  703  581 

173  400 

Stenkol  och  eldfasta  leror.  Från  de  skånska  stenkols¬ 
fälten  hafva  år  1907  erhålltis  305  338  ton  stenkol  af  olika 
kvaliteter,  värda  2,570  mill.  kr.  eller  kr.  8,42  pr  ton  i  genom¬ 
snitt,  140065  ton  eldfast  lera  värd  178  319  kr.  eller  1,27 
kr.  pr.  ton  samt  60  032  ton  klinkerlera  med  ett  värde  af 
*48387  kr.  eller  2,47  kr  pr.  ton.  Samtliga  dessa  pro¬ 
dukter  hafva  under  året  brutits  i  större  kvantiteter  än  år 
1906.  Särskildt  gäller  detta  den  eldfasta  leran,  hvaraf  pro¬ 
duktionen  ökats  med  c;a  50  %. 

Motorer.  Vid  rikets  järnverk  och  gruffält  hafva  under 
år  1907  varit  i  bruk  motorer  om  tillsammans  81  831  hkr. 
eller  17  %  större  kraftbelopp  än  1906.  så  fördelade: 

Vattenhjul  och  turbiner  .  757  st.  om  44894  hkr. 

Ångmaskiner  och  ångturbiner  120  »  ’»  15  179  » 

Varmlufts-,  gas-,  fotogen-  m.  fl. 

motorer  .  4  »  »  360  » 

Elektriska  motorer .  749  »  »21  398  » 

Summa  1  630  st.  om  81  831  hkr. 


Väll- 

metall 

Bessemer 

Martin 

Degelstål 

Summa 

164  850 

77  231 

190  877 

1  088 

434  046 

186  076 

84  014 

201  31 1 

1  091 

472  492 

192  342 

84  229 

232  878 

1  105 

5*0  554 

189  246 

78  577 

252  832 

1  162 

521  817 

182  640 

78  204 

288  675 

1  3*9 

550838 

178  298 

84  633 

31 *  435 

*  457 

575  823 

174  405 

77  036 

34 1  893 

1  287 

594  621 

1  29,3  % 

>2,9  % 

57-5  % 

o,*  % 

100,0  % 

MEDDELANDEN  FRÅN  SVENSK  INDUSTRI. 

Motala  Verkstads  A.  B.  har  nyligen  från  K.  Järnvägssty¬ 
relsen  erhållit  beställning  på  3  st.  snälltågslokomotiv  af  ny  typ  litt. 
B,  sexkopplade  med  fyrhjulig  bogie.  De  hafva  en  vikt  i  tjänst  af 
c:a  70  ton.  Tendern  blir  af  den  större  fyraxliga  typen  med  4  tons 
kolförrad  och  20  tons  vatten.  Lokomotivens  konstruktion  i  öfrigt 
är  lika  den  å  de  preussiska  snälltågslokomotiven  af  tyngsta  klassen. 

Aktiebolaget  Armaturfabriken  Carl  Holmberg  i  Lund 
har  i  dagarne  utsändt  en  ny  katalog,  upptagande  utom  deras  gamla 
tillverkningar  en  stor  del  nya  sådana,  af  hvilka  man  särskildt  bemär- 
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ker  Högtrycksarmatur  både  för  mättad  och  öfverliettad  ånga,  Matare¬ 
ventiler,  Glasrörskranar,  Ånghvisslor  och  Siréner,  Smörjapparater  äfven 
för  grafit,  Säkerhetsventiler,  Armatur  för  värmelednings-  och  sanitära 
anläggningar,  Reduceringsveniiler,  Regulatorer,  Vattenledningsartiklar, 
Oljeafskiljare  och  Armatur  af  syrefast  metall. 

Utöfver  hvad  som  finnes  upptaget  i  denna  katalog  äger  fabriken 
en  rikhaltig  samling  af  modeller  å  specialarmatur  och  tillverkas  äfven 
sådan  efter  insända  ritningar  och  modeller. 

Katalogen  i  sin  helhet  vittnar  om  ett  med  stor  fackkännedom 
och  framgångsrik  utvecklig  ledt  företag,  och  tillönska  vi  Armaturfa¬ 
briken  den  fortsatta  framgång  detta  nya  arbete  i  reklamens  tjänst 
må  bringa. 


NOTISER. 

Resestipendier.  Ansökningar  om  erhållande  af  tekniska 
resestipendier  år  1909  (för  bergstekniker  eller  för  teoretiskt  och  prak¬ 
tiskt  bildade  tekniker,  som  ej  ägna  sig  åt  bergshandteringen)  skola 
till  K.  Kommerskollegium  ingifvas  senast  den  15  nästkommande 
februari.  Se  vidare  utförligare  bestämmelser  i  annons  i  dagens  n:r. 


FÖREN  INGSMEDDELANDEN. 

SUNDSVALLS  TEKNISKA  FÖRENING 

hade  lördagen  den  28  No  v.  årsmöte,  därvid  de  funktionärer,  som  voro 
i  tur  att  afgå,  återvaldes. 

Styrelsen  består  af  telegrafdirektör  A.  Wedholm,  ordf.,  baningen- 
iör  S.  Florelius,  vice  ordf.,  skeppsmätningskontrollör  F.  M.  Wess- 
berg,  stadsingeniör  K.  Aberstén,  ingeniör  G.  Gagge,  kapten  A.  Lund¬ 
ström  och  byggmästare  N.  Nilson  med  kapten  C.  G.  Hellgren,  kam¬ 
rer  V.  Bilistöm  och  kommissionslandtmätare  L.  Thelning  som  er¬ 
sättare. 

Revisorer  äro  flottchef  G.  Odelmark  och  stadsarkitekt  N.  J. 
Källander  med  disp.  A.  Prydz  som  suppleant. 

Af  byggmästaren  N.  Nilson  hölls  föredrag  om  Hernösands 
hospi  talsbyggnad. 

Åt  styrelsen  gafs  i  uppdrag  att  utarbeta  förslag  till  svar  med 
anledning  af  en  från  södra  Sveriges  byggnadstekniska  samfund  inkom¬ 
men  skrifvelse  angående  förslag  till  normalkontrakt  vid  byggnads- 
entreprenader. 

Den  kommitté,  som  vid  förra  årsmötet  fick  i  uppdrag  att  upp¬ 
göra  förslag  till  hemställan  hos  regeringen  med  anledning  af  ingeniör 
Arnold  Ericsons  förslag  om  förbättring  af  kolvedsproduktionen  i  de 
norrlänska  statsskogarna,  hade  nu  inkommit  med  ett  yttrande,  hvilket 
föreningen  beslöt  underställa  Sv.  Teknologföreningen,  innan  vidare  åt¬ 
gärd  företoges. 

CIVILA  VÄG-  OCH  VATTENBYGGNADSKLUBBEN 

sammanträdde  å  Hotell  Kronprinsen  lördagen  den  28  nov.  kl  .7,30  e.m. 

Därvid  förrättades  val  af  styrelse  för  nästkommande  år,  hvar- 
vid  till  ordförande  efter  Byrådirektör  Hj.  Renborg,  som  undanbad 
sig  återval,  valdes  civilingeniören  C.  Gimberg.  Till  öfriga  ledamöter 
i  styrelsen  utsågos  civilingeniörerna  Sal.  Vinberg  (sekr.),  Fr.  Söder- 
bergh  och  E.  Winell  samt  till  revisorer  civilingeniörerna  G.  Philip 
och  J.  Bergstöm.  Till  klubbmästare  utsågs  civiling.  A.  Löfgren. 

Aftonens  föredrag  utgjordes  af  en  utaf  ing.  Philip  lämnad  be- 
skrifning  på  ett  af  ingeniör  E.  Winell  med  biträde  af  Dr.  ing.  C. 
Gleim  upprättadt  förslag  till  hamn  och-  bangårdsanordningar  för  Udde¬ 
valla  stad. 


TIDSKRIFTS-ÖFVERSIKT. 

De  med  *  betecknade  uppsatserna  äro  illustrerade. 

Jernkontorets  Annaler,  H.  1  r.  —  Undersökning  ron 

temperaturförhållanden  och  utbyten  vid  kolning  af  barrved  i  ar, 
kansk  vagnugn*.  —  Acetatframställning  vid  kolning  af  barrved 
boratorieförsök.  —  Brytningsmetoder  vid  järngrufvorna  i  Cumberl 
— -  »Richards  pulsator  jig»,  ny  anrikningsmaskin*. 

Teknisk  Ugeblad,  Dec.  4.  —  Trondhjems  domkyrka 
täflandes  förslag*;  prisnämndens  uttalande.  —  Domkyrkans  cen 
torn.  —  Gammal  konst  i  Norges  byggder.*. 

Teknikern,  Dec.  2.  —  Evangelista  Torricelli.  —  Järnväg 
i  Tysklands  kolonier  i  Afrika.  —  Guldproduktionen  under  år  1 

Architekten,  Dec.  5.  —  Bondgårdar*.  —  Om  hvgier.. 
arbetarebostäder* . 

Deutsche  Bauzeitung,  Dec.  5.  —  Bron  öfver  dalkly 
vid  Teufen  (Appenzell)*.  —  Konstruktion  af  utställningshalk 
Miinchen*. 

Schweizerische  Bauzeitung,  Dec.  5.  —  Intryck  af 

ställningen  för  rumsinredningar  i  Ziirich*.  —  Om  anordning  af 
delningsbassinen  vid  turbinanläggningar*.  —  Nybyggnad  för  tekn 
högskolan  i  Darmstadt*. 

Dinglers  Polytechnisches  Journal,  Dec.  5.  — 
därna  amerikanska  lastnings-  och  lossningsanordningar  för  kol 
malm*.  —  Till  frågan  om  skydd  för  uppfinnares  rätt  till  konst 
tionsritningar.  —  Nyheter  vid  pappers-maskiner*.  —  Material) 
ningsanstaltens  vid  tekniska  högskolan  i  Berlin  verksamhet  år  i< 

—  Polyteknisk  öfverblick. 

Zeitschrift  des  Vereines  deutscher  Ingenieure,  1 

5.  —  Heinrich  Kullman*  J\  —  Bron  öfver  Oberspree  vid  Stubenr; 
vid  Berlin*.  —  Framsteg  vid  byggnad  af  motoromnibusar  och  tt 
-lastvagnar*.  —  Lokomotiven  för  öfverhettad  ånga  i  utian 
Schmidts  konstruktion*. 

Zeitschrift  des  österr.  Ingen.  u.  Archit.  Verein 

Dec.  4.  —  Bantekniska  fordringar  på  elektriska  hufvudbanor*. 
De  nya  underjordiska  banorna  i  Berlin*.  —  Tyska  ingeniörers  si 
ning  till  grefve  v.  Zeppelins  projekt  om  styrbara  luftskepp  ui 
förra  årtiondet. 

Engineering,  Dec.  4.  —  John  Wilkinson,  »järnkungei 
Staffordshire,  ett  ioo-årsminne.  —  Kanaler  genom  deltaland 
deras  byggnad*.  —  Restaurering  af  Stirlingbron  å  Caledonian  RA 

—  Sluten  suggasmaskin  från  Griffin  Eng.  Comp.,  Bath*.  —  ! 
byggnaden  för  Institution  of  Engineers  and  Shipbuilders  i  Sk 
land*.  —  Lärdomar  från  motorvagns-utställningen  i  Olympia*. 
Tekniskt  program  för  parlamentet.  —  Weirs  ytkondensor  »Uniflu 

Le  Génie  Civil,  Dec.  5.  —  Nya  brokonstruktioner  (Ky 
salmi  i  Finland  och  French  river,  Canada)*.  —  Försäkring 
strejker.  —  Mallet-campound-lokomotivet*.  —  Matarepump  för : 
pannor*.  —  Färskt  kött,  dess  egenskaper,  underslef  därmed  m. 

Elektrotechnische  Zeitschrift,  Dec.  3,  —  Ljudtelegr; 
i  förbindelse  med  telefoner*.  —  Skydd  för  lågspännings  strömkrel 

—  Ljusstyrkans  och  effektåtgångens  beroende  af  ledningens  art 
groflek  vid  växelströms-båglampor.  —  Elektriska  banan  Castc 
mondo — Camerino*.  —  Verband  Deutscher  Elektrotechniker  s  i 
malier  och  deras  användning  i  praktiken*-  —  Verksamheten  vid 
fysikaliskt-tekniska  riksanstalten  år  1907. 


SAMMANKOMSTER. 


Svenska  Teknologföreningen. 

AFDELNINGEN  FÖR  VÄG-  OCH  VATTENBYGGNADS¬ 
KONST  sammanträder  Måndagen  den  14  December  kl  .precis  7,30 
m.  —  Ärende:  Behandling  af  inkommet  utlåtande  från  »kom- 


e. 


mittén  för  vidtagande  af  lämpliga  åtgärder,  för  att  afdelningen  må 
kunna  verka  för  anordnande  af  täflingar  vid  uppgörandet  af  för¬ 
slag  till  arbeten  inom  väg-  och  vattenbyggnadsfacket» .  —  Före¬ 
drag:  »Om  arbetsmetoder  och  organisation  vid  väg-  och  vatten- 
byggnadsarbeten  i  Amerika»  (med  skioptikonbilder),  af  löjtnant 
K.  Blomquist.  —  Klubbafton. 

AFDELNINGEN  FÖR  ELEKTROTEKNIK  sammanträder  Fre¬ 
dagen  den  18  d:s  kl.  '/2  8  e.  m.  —  Ärenden:  1.  Behandling  af 


kommittébetänkande  om  tryggandet  af  aftal  rörande  leveran- 
elektrisk  energi.  —  2.  Behandling  af  frågan  om  de  för  år  1 
af  afdelningen  antagna  normerna  för  profning  och  bedömnim 
elektriska  maskiner  och  transformatorer. 

AFDELNINGEN  FÖR  TEKNISK  UNDERVISNING  s| 
manträder  Lördagen  den  19  Dec.  kl.  4,30  e.  m.  å  restaurant 
Nord.  (ingång  från  Wahrendorffsgatan).  —  Ärenden:  '•)  hf 
2)  Nytt  val  af  representant  uti  Föreningens  styrelse  tPa  &'r 
af  inkommen  afsägelse).  3)  Behandling  af  inkommet  utlata 
från  »Kommittén  för  vidtagande  af  åtgärder  för  ernåendet  af 
enhetlig  svensk  teknisk  nomenklatur». 
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Allmänna  Afdelningen  utkommer  hvarje  lördag. 
Meddelanden  rörande  Afdelningen  sändas  till 
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Centraltryckenet 


19  Dec. 


ALL:  Arets  Nobelpristagare  i  fysik  och  kemi;  Knut  Birger  Eriksson  +  • 
et  inlägg  1  specialisenngsfragan  ;  Notiser;  Föreningsmeddelanden  ;  Tidskrifts- 

■  ikt. 

.taldelningen;  Metallnoteringar;  Platsannonser. 

ita  n:r  af  Allm.  Afdelningen  följer  Tolfte  häftet  af  Afdelningen  för 

OCh  Vattenbyggnadskonst,  innehållande;  Några  försök  å  armerad 
jamte  enkla  berakningstabeher  lör  böjda  och  excentriskt  tryckta  eller 
1  betonbalkar,  af  C.  A.  Forssell;  Gullspångs  vattenkraftanläggning,  af 


Annonspris:  1  kr.  pr  centimeter  spalthöjd  å  om- 
slagets  yttersidor  och  70  öre  å  öfriga  sidor ; 
utländska  annonser  resp.  1.25  och  1  kr. 


1908 


af* lv aT  M4enÅ\C;rReglte?rSÖkSanUiggUing  “f  afloPPsvatt™  för  staden  Dresdan, 

i*äft^  af  Afdf1,lingen  SKEPPSBYGGNADSKONST,  inne- 

ha  lande:  Nagra  anmarknmgar  tdl  ing.  F.  Flodmans  föredrag  om  »uppritning  af 
propellrar  samt  nagra  synpunkter  vid  deras  konstruktion»,  af  Th  Zeise-  sfen 
ska  fartygsbyggnader^  »Ask»  och  »Embla».  af  H.  Andersson;  Kombinerade 
het;lRegisSter.ei'  anSturbiner>  af  C-  A.  Parsons;  Engelska  Llöyds.verksam- 


ÅRETS  NOBELPRISTAGARE  I  FYSIK  OCH  KEMI 


GABRIEL  LIPPMANN. 

GABRIEL  LIPPMANN 

ets  Nobelpris  i  fysik  har  af  Kungl.  Vetenskaps- 
en  tilldelats  professorn  vid  Sorbonne  Gabriel  Lipp- 
fo>  hans  pä  interferensfenomenet  grundade  metod  att 
<  kt  återgifva  färgerna  » . 

lösningen  af  färgfotograferingsproblemet  har  myc- 
losamt  arbete  nedlagts.  Redan  året  efter  fotogra- 
1  sta  framträdande  ser  man  försök  i  denna  riktning; 

lag  nära,  när  man  såg  den  praktfulla  bilden 
•lerans  visirskifva.  Dessa  första  försök  gjordes  af 
'  rschel  r840  och  grundade  sig  på  iakttagelser  gjorda 
'k  redan  1810.  Denna  forskare  hade  nämligen  funnit, 
solspektret  får  inverka  på  klorsilfver,  så  antager 

1  färgton,  som  liknar  den,  med  hvilken  det  hade 

elyst. 


ERNEST  RUTHERFORD. 

I  slutet  af  1840-talet  lyckades  E.  Becquerel  att  på 
polerade  silfverplåtar,  som  voro  försedda  med  ett  tunnt 
skikt  af  silfversubklorid,  återgifva  färgerna,  men  det  lyc¬ 
kades  hvarken  denne  forskare  eller  Niepce  de  Saint  Victor, 
som  pa  1850-  och  6o-talen  befattade  sig  med  försök  en¬ 
ligt  Becquerels  metod,  att  fixera  dessa  bilder;  de  förstör¬ 
des  därför,  när  de  utsattes  för  ljuset.  Alla  försök  att  fixera 
dem  förblefvo  fruktlösa.  Ej  heller  kunde  man  gifva  någon 
tillfredsställande  teoretisk  förklaring  öfver,  huru  färgerna 
uppstodo.  En  sådan  förklaring  lämnades  först  1868  af 
W.  Zenker,  som  uppstälde  den  teori,  som  långt  senare 
bevisades  vara  fullkomligt  riktig,  nämligen  att  vid  belys¬ 
ningen  at  silfversubkloridskiktet  uppstår  genom  interferens 
stående  ljusvågor  inne  i  detsamma,  hvilket  förorsakar  en  peri¬ 
odisk  sönderdelning  af  subkloriden,  så  att  i  skiktet  bildas 
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ett  system  af  silfverlameller  (ytterst  tunna  silfverskikt).  Är 
1889  lyckades  O.  Wiener  att  experimentellt  påvisa  stående 
ljusvågor  på  fotografisk  väg ;  hans  försök  asyftade  emeller¬ 
tid  icke  att  återgifva  färgerna. 

Genom  Becquerels  försök  förelåg  alltsa  det  praktiska 
beviset  för,  att  färgerna  direkt  kunde  på  fotografisk  väg  åter- 
gifvas* ;  genom  Zenkers,  af  Wiener  experimentellt  bevisade 
teori  hade  denna  sak  fått  sin  teoretiska  förklaring,  och 
med  stöd  af  denna  teori  kunde  äfven  förklaras,  hvarför 
en  sådan  bild  ej  kunde  på  vanligt  sätt  fixeras.  Vid 
Becquerels  bilder  tjänstgör  nämligen  den  ljuskänsliga  sub- 
kloriden  äfven  som  bärare  af  silfverlamellerna ;  då  genom 
behandling  med  fixernatron  silfversubkloriden  sönderfaller 
i  silfver  och  silfverklorid  (Ag2Cl  =  Ag  + AgCl),  hvilken 
senare  löses  i  fixernatron,  förlora  silfverlamellerna  sitt  stöd, 
och  det  är  tydligt  att  den  omtalade  lamellstrukturen  där¬ 
vid  förstöres. 

Det  väckte  stort  uppseende,  då  Lippmann  den  2  fe¬ 
bruari  1891  i  Vetenskapsakademien  i  Paris  meddelade, 
att  han  lyckats  framställa  hållbara  fotografiska  bilder  af 
spektrets  färger. 

Lippmann  utgick  från  följande  tanke:  Om  man  ome¬ 
delbart  intill  ett  ljuskänsligt  kontinuerligt  skikt  anbringade 
en  speglande  yta,  så  skulle  —  när  skiktet  fran  motsatta 
sidan  belyses  —  inne  i  detsamma  uppstå  ett  system  at 
stående  ljusvågor.  Den  kemiska  inverkan,  som  ljuset  ut- 
öfvar  på  det  känsliga  ämnet,  skulle  uteblifva  vid  noderna 
men  äga  rum  mellan  dessa  och  vara  starkast  vid  maximi- 
amplituderna,  som  ligga  midt  emellan  noderna.  Använde 
man  t.  ex.  bromsilfver  såsom  ljuskänsligt  ämne,  sa  skulle 
vid  framkallningen  uppstå  ett  system  af  silfverlameller,  hvil- 
kas  afstånd  från  hvarandra  skulle  vara  beroende  af  våg¬ 
längden  hos  det  ljus,  som  inverkat.  Da  noderna,  resp. 
maximiamplituderna,  ligga  på  ett  afstand  trån  hvarandra, 
som  är  lika  med  halfva  våglängden,  komma  lamellerna 
att  ligga  på  detta  afstånd  från  hvarandra.  Hade  rödt 
ljus  inverkat,  så  skulle  dessa  lameller  ligga  längre  fran 
hvarandra,  än  om  blatt  ljus  inverkat,  ty  de  röda  ljus\a- 

gorna  äro  längre  än  de  blå.** 

En  vanlig  fotografisk  plåt  är  emellertid  obrukbar  för 
detta  ändamål,  ty  bromsilfret  förekommer  hos  denna  i  form 
af  små  korn,  som  äro  inbäddade  i  gelatinhinnan. 

Ehuru  dessa  bromsilfverkorn  äro  så  små,  att  de  icke 
utan  förstoring  kunna  skönjas,  äro  de  dock  i  jämförelse 
med  ljusvågorna  mycket  stora,  och  det  säger  sig  själ  f t, 
att  under  sådana  omständigheter  den  omtalade  lamellbild¬ 
ningen  icke  kan  äga  rum.  Man  måste  därför  använda 
ett  kornlöst  skikt  eller  ett  sådant,  hvars  korn  i  förhållande 
till  ljusvågorna  äro  mycket  små.  Såsom  ljuskänsligt  ämne 

*  j  föreliggande  redogörelse  bortses  helt  och  hållet  fran  de 
indirekta  —  de  på  trefärgsprincipen  grundade  —  metoderna.  Dessa 
metoden  ha  i  själfva  verket  lämnat  resultat,  som  i  praktiskt  hänse¬ 
ende  hafva  betydligt  större  värde  än  de  direkta. 

**)  på  senaste  tiden  har  man  lyckats  att  medelst  mikrofotografi  af- 
bilda  lamellstrukturen.  Då  det  här  gäller  afbilda  en  struktur  af  en¬ 
dast  ljusvågornas  halfva  längd,  är  det  tydligt  att  man  rör  sig  på  yt¬ 
tersta  gränsen  af  mikroskopets  upplösningsförmåga.  Neuhauss  lycka¬ 
des  emellertid  att  med  violett  ljus  fotografera  strukturen  i  spektrets 
röda  del.  Sedermera  ha  Lehmann  och  Cajal  mikrofotografiskt  af- 
bildat  lamellsystemet  i  såväl  spektrets  olika  delar  som  äfven  för  he¬ 
terogena  färger.  Lehmann  använde  följande  metod:  Ett  litet  stycke 
af  hinnan  skars  ut  och  fick  svälla  i  varm  paraffin;  därvid  ökades 
lamellafståndet  4-5  gånger.  Sedan  paraffinet  stelnat,  skars  med  mi- 
krotomen  tunna  snitt,  hvilka  sedan  mikrofotograferades.  Ett  lamell- 
afstånd  af  t.  ex.  200  fi  p  ökas  sålunda  till  0,8  —  1  jj,  och  kommer 
sålunda  att  ligga  inom  mikroskopets  upplösningsgräns. 


använde  Lippmann  klor-,  brom-  eller  jodsilfver  och  såsr 
bärare  af  detsamma  ägghvita,  gelatin  eller  kollodiu 
Mest  användes  bromsilfver  i  gelatin.  Det  är  vidare  r,< 
vändigt,  att  det  känsliga  skiktet  är  fullkomligt  klart,  hi 
ket  är  fallet  med  en  tunn  hinna  af  en  sådan  korn 
emulsion. 

Emulsionen  gjutes  på  glas  i  tunna  skikt.  Lippma 
använde  äfven  kromatgelatin  såsom  ljuskänsligt  ski 
Som  bekant  är  en  blandning  af  bikromat  och  gele 
ljuskänslig,  på  så  sätt  att  de  belysta  ställena  garfvas  ( 
sålunda  förlora  sin  svällbarhet  i  vatten.  Få  stående  1; 
vågor  verka  i  en  sådan  hinna,  sker  vid  noderna  in; 
garfning,  de  däremellan  liggande  ställena  bli  därei 
garfvade.  Hinnan  kommer  alltså  att  bestå  af  omväxlai 
garfvade  och  icke  garfvade  skikt.  Behandlas  plåten  r 
vatten,  så  svälla  de  icke  garfvade  ställena  och  det  bil 
en  lamellstruktur  af  omväxlande  uppsvällda  och  t( 
skikt.  Då  de  uppsvällda  ställena  hafva  en  annan  brytnii 
exponent  än  de  torra,  har  ett  sådant  skikt,  af  gran 
som  vi  snart  skola  se,  förmåga  att  återgifva  färgerna. 

För  att  omedelbart  intill  det  ljuskänsliga  skiktet 
hålla  en  reflekterande  yta  lät  Lippmann  en  sådan  k<! 
lös  plåt  utgöra  ena  väggen  i  en  kyvett,  med  den  i 
känsliga  hinnan  inåt,  och  fyllde  denna  kyvett  med  kvl 
silfver.  Betingelserna  för  att  erhålla  stående  vågor  i 
i  det  ljuskänsliga  skiktet  äro  genom  denna  anordning  1 
fyllda.  Denna  »kvicksilfverkasett»  insattes  i  kameran 
exponerades.  Plåten  belsytes  således  fran  baksidan,  u. 
genom  glaset. 

För  att  erhålla  briljanta  färger  måste  man  anva 
en  framkallare,  som  lämnar  sa  ljus  silfvertällning 
möjligt,  ty  det  är  nödvändigt  att  silfverlamellerna,  sa 
digt  med  att  de  genomsläppa  ljuset,  äfven  starkt  rei 
tera  detsamma. 


Huru  kan  nu  ett  sådant  lamellsystem  återgifva  färge 
Detta  beror  på  ett  interferensfenomen.  Som  bekar.ti 
håller  det  hvita  ljuset  alla  färger.  Om  man  i  reflekte 
hvitt  ljus  under  en  viss  vinkel  betraktar  en  med  en  lat 
struktur  försedd  plåt,  så  återkastas  hufvudsakligen  st, 
af  en  våglängd,  som  så  att  säga  passar  in  i  det  för 
den  varande  lamellsystemet.  Orsaken  härtill  är  följa 
Antag  att  ett  visst  ställe  af  plåten  förut  varit  behst 
gult  ljus.  Lamellerna  ligga  på  detta  ställe  på  ett  als 
från  hvarandra,  som  är  lika  med  halfva  våglängden 
gult  ljus,  och  då,  såsom  förut  är  antydt,  lamellerna  st 
reflektera  ljuset,  befinna  sig  alltså  här  ett  antal  reflf 
rande  ytor  just  på  detta  afstånd  frän  hvarandra.  Tr 
nu  detta  lamellsystem  af  hvitt  ljus,  så  reflekteras  det 
vis  af  den  första  lamellen,  det  öfriga  ljuset  fortsätter 
nom  denna  lamell,  brytes  därvid  något  och  träffar' 
andra  lamellen ;  här  sker  samma  fenomen :  en  del  re 
teras,  en  del  fortsätter  vidare,  träffar  den  iredj 
mellen  etc.  Det  från  den  andra  lamellen  reflekte 
ljuset  blir  jämnt  en  våglängd  efter  det  från  den  f 
reflekterade;  ty  då  afståndet  mellan  den  första 
den  andra  reflekterande  ytan  är  lika  med  en  halt  våglä 
så  blir  vägen  fram  och  tillbaka  lika  med  cn  vågiangc 
detta  stycke  (i  ifrågavarande  fall)  just  är  det  gr.la  lj 
våglängd,  komma  de  gula  ljusvågorna  att  genom  mj 
rens  förstärka  hvarandra,  under  det  att  de  öfriga  mer 
mindre  fullständigt  utsläcka  hvarandra.  Ju  större  a> 
lameller  är,  desto  flera  gånger  inträder  denna  förstär 
resp.  försvagning,  och  desto  briljantare  blir  lärgen. 
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att  förgåtergifvandet  skall  blifva  korrekt,  fordras 
man  vid  betraktandet  har  samma  dimensioner,  som 
ade  vid  exponeringen.  Huru  viktigt  detta  är  visas 
ande  experiment,  som  man  kan  göra  med  en  spek- 
ld,  till  hvilken  gelatin  blifvit  använd  såsom  bärande 
n:  Andas  man  på  densamma,  kan  man  iakttaga, 

:  ärgerna  vandra  åt  spektrets  violetta  del.  Detta  beror 
gtvis  därpå,  att  gelatinet  upptar  fuktighet  och  sväl- 
lärigenom  ökas  afståndet  mellan  lamellerna,  och 
^r  att  motsvara  en  färg  med  längre  våglängd, 
med  Lippmanns  metod  återgifva  spektrets  färger 
icke  några  större  svårigheter,  ty  här  är  det  endast 
om  homogena  färger,  d.  v.  s.  färger,  som  hvar  och 
dast  har  en  våglängd. 

dligt  svårare  är  att  återgifva  heterogena  färger,  de 
i  som  föremålen  omkring  oss  ha.  Här  uppstår  det 
tående  vågsystemet  i  det  andra,  hvilket  naturligtvis 
mellstrukturen  högst  komplicerad.  Det  har  också 
jämförelsevis  få  experimentatorer  att  framställa  goda 
af  biandfärger. 

i  olägenhet  hos  Lippmann-bilderna  är,  att  de  icke 
)  mångfaldigas;  en  annan  att  de  måste  betraktas  un- 
1  viss  vinkel.  Denna  senare  olägenhet  bortfaller 
tid,  då  bilderna  medelst  ett  för  detta  ändamål  sär- 
konstrueradt  skioptikon  projicieras  på  en  skärm. 
>mann  gjorde  sig  först  ett  namn  som  fysiker  genom 
idersökningar  öfver  de  kapillärelektriska  företeelserna 
vicksilfver,  hvilkas  offentliggörande  började  redan 
:  Härmed  förstås,  att  kvicksilfver,  om  det  laddas  med 
g  positiv  eller  negativ  elektricitet,  visar  en  annan 
c  2)  kapillär  spänning,  än  i  oladdadt  tillstånd.  En 
i  laddning  inställer  sig  själfmant,  om  kvicksilfver  öfver- 
■med  en  lösning  af  kvicksilfversalt,  olika  alltefter 
tens  koncentration,  och  kan  äfven  åstadkommas  ge¬ 
tt  låta  kvicksilfver  tjänstgöra  som  elektrod  vid  elek- 

■  af  en  lösning.  Fenomenen  voro  tidigare  iakttagna, 
lott  kvalitativt  studerade,  exempelvis  det  pulserande 
ålfverhjärtat».  Lippmann  undersökte  de  kvantita- 
dringarna  i  kapillärspänningen,  och  hans  försök  ledde 

bl.  a.  till  konstruktionen  af  den  s.  k.  kapillar- 
1  netern,  ett  instrument,  hvarigenom  små  elektromo- 

■  krafter  kunna  uppmätas  medelst  ändringarna  i 
:  ifrets  kapillärspänning.  På  grund  af  sin  stora  käns- 
t  och  sina  snabba,  aperiodiska  utslag  har  detta  in- 
nt  i  mycket  utsträckt  grad  kommit  till  användning 
:  fysiker,  kemister  och  fysiologer. 

har  Lippmann  i  Comtes  Rendus  de  l' A  c adémie  des  Scien- 
ntliggjort  en  ny  uppfinning,  som  ännu  icke  är  prak- 
;  örd.  Det  gäller  här  framställning  af  en  fotografisk  bild, 

.• r  intryck  af  att  befinna  sig  bakom  den  verkliga  bild- 
ta  som,  utan  hjälpapparat,  ter  sig  fristående  och  i 
' ;  storlek.  Men  icke  nog  härmed,  bildens  perspek- 
Hle  ändra  sig  alltefter  den  ståndpunkt,  från  hvilken 
^traktar  den,  d.  v.  s.  göra  samma  intryck  som  ett 
-  landskap  betraktadt  genom  ett  fönster;  om  man 
sig  åt  ena  eller  andra  sidan,  så  framträda  partier, 
rut  varit  dolda,  under  det  att  andra  skymmas  un- 
Lippmann  kallar  sin  uppfinning  épreuves  reversibles, 
-i/>hies  integrales  och  har  tänkt  sig  lösningen  af  detta 
In  på  följande  sätt:  Ett  system  af  mycket  små  glo- 
ex.  af  glas,  hvar  och  en  liknande  ett  litet  öga,  pla- 
Att  intill  hvarandra,  så  att  det  bildas  ett  lager  af 
an  hvarandra  optiskt  isolerade  glober  i  form  af  en 


mosaik.  De  åt  fronten  vettande  sfäriska  ytorna  förbli 
klara,  de  midt  emot  (bakåt  vettande)  förses  däre¬ 
mot  med  en  ljuskänslig  hinna.  Hvarje  liten  glob  liknar 
ett  litet  öga,  den  framåt  vettande  sfäriska  glasytan  mot¬ 
svarar  ögats  hornhinna,  den  motsatta  sfäriska  ytan,  med 
sin  ljuskänsliga  hinna,  motsvarar  ögats  näthinna;  hvarje 
liten  glob  är  således  en  kamera  med  objektiv  och  känsligt 
skikt.  De  små  kamerorna  äro  beräknade  så,  att  den  käns¬ 
liga  hinnan  ligger  i  objektivets  brännpunkt.  Då  objekti¬ 
vens  brännvidd  är  mycket  liten,  ligger  afståndet  för 
oändlighet  mycket  nära,  och  således  bli  tämligen  nära 
liggande  föremål  skarpa  samtidigt  med  aflägset  lig¬ 
gande.  Detta  kamerasystem  placeras  i  en  kassett.  Önskar 
man  afbilda  ett  föremål,  så  vändes  fronten  åt  föremålet 
och  kassetten  öppnas.  Efter  framkallning  innehåller  hvarje 
liten  kamera  nu  en  mikroskopisk  bild  af  det  fotograferade 
föremålet.  Dessa  små  bilder,  som  naturligtvis  först  äro 
negativa,  förvandlas  till  positiva.  Betraktar  man  från  fram¬ 
sidan  detta  system,  så  ser  man  en  bild  i  naturlig  storlek, 
som  tyckes  ligga  bakom  bildytans  ram  och  som  för  öfrigt 
har  de  egenskaper,  som  nyss  nämndes.  Detta  förklaras  på 
följande  sätt:  Vid  betraktandet  af  den  sammansatta  bilden 
tjänstgör  hvarje  liten  glob  som  förstoringsglas.  Man  ser  af 
hvarje  liten  bild  endast  ett  bildelement  i  taget.  Detta 
bildelement  gör  intryck  af  att  ligga  bakom  den  verkliga 
bildytan  på  ett  afstånd  motsvarande  det  verkliga  afståndet 
vid  fotograferingen.  Den  bild,  som  ögat  ser,  är  alltså  sam¬ 
mansatt  af  ett  antal  bildelement,  af  hvilka  hvar  och  en  af 
de  små  bilderna  lämnar  en.  Flyttas  ögat,  så  är  det  andra 
delar  af  de  små  bilderna  som  åstadkomma  den  optiska  bil¬ 
den,  och  då  dessa  motsvara  från  andra  håll  inkomna  punkter 
hos  föremålet,  ser  man  allstå  ett  annat  perspektiv  af  bilden. 
Då  det  högra  ögat  ser  en  bild  med  ett  annat  perspektiv  än 
det  vänstra,  blir  verkan  densamma  som  vid  binokulärt 
seende:  bilden  framträder  fristående. 

Gabriel  Lippmann  är  född  den  1 6  augusti  1845  i  när¬ 
heten  af  staden  Luxemburg,  studerade  i  Heidelberg,  där 
han  1873  promoverades  till  fil.  doktor.  Efter  studier  i 
Paris  vid  »Lycée  Napoléom  och  »Ecole  normale  sup.» 
blef  han  1878  professor  vid  Sorbonne.  J.  H—g. 

Ernest  Rutherford. 

Vid  prisutdelningen  den  10  december  gafs  i  det  an¬ 
förande,  hvarmed  Vetenskapsakademiens  praeses'öfverlämnade 
priset,  en  kortfattad  och  synerligen  klar  redogörelse  för 
Nobelpristagarens  i  kemi  forskningar  och  upptäckter,  hvar- 
för  vi  icke  anse  oss  kunna  göra  något  bättre  än  att  in 
extenso  återgifva  nämnda  anförande. 

»Det  kemiska  Nobelpriset  för  ^1908  har  af  Veten 
skapsakademien  tilldelats  professorn  i  fysik  vid  universitetet" 
i  Manchester  d:r  Ernest  Rutherford  för  hans  undersökningar 
röiande  elementens  sönderfallande  och’ de  radioaktiva  ämnenas 
kemi. 

Dessa  undersökningar  anknyta  sig  nära  till  arbeten, 
hvilka  akademien  vid  föregående  tillfällen  tillerkänt  Nobel¬ 
pris,  nämligen  J.  J.  Thomsons  teoretiska  och  experimentella 
undersökningar  af  elektricitetens  gång  genom  gaser,  Becque- 
rels  upptäckt  af  den  spontana  radioaktiviteten  och  makarna 
Curies  studium  af  de  grundämnen,  som  utsända  de  efter 
denne  deras  landsman  benämnda  Becquerel-  eller  uran¬ 
strålarna. 

Kort  efter  Becquerels  upptäckt  af  dessa  strålar,  hvilka 
—  såsom  sedermera  visat  sig  —  utsändas  icke  blott  af 
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uran,  utan  af  flera  andra  grundämnen,  såsom  det  för  80 
år  sedan  af  Berzelius  upptäckta  thorium,  de  af  makarna 
Curie  upptäckta  elementen  radium  och  polonium  m.  fl., 
gjorde  Rutherford  dessa  strålar  till  föremål  för  detaljerad 
undersökning,  utarbetade  synnerligen  exakta  metoder  för 
att  uppmäta  deras  intensitet,  påvisade  tillvaron  afbestämdt 
skilda  strålningstyper,  fastställde  dessas  viktigare  konstanter 
och  framlade  ovedersägliga  bevis  för  deras  materiella 
natur. 

Undersökningen  af  de  för  elementet  thorium  utmär¬ 
kande  strålningsfenomenen  ledde  Rutherford  till  den  märk¬ 
liga  upptäckten,  att  detta  grundämne  utsänder  en  gasfor¬ 
mig  substans,  den  s.  k.  thoriumemanationen,  som  seder¬ 
mera  befunnits  vara  af  elementär  natur  och  med  tillhjälp 
af  flytande  luft  kunnat  förtätas  i  flytande  form. 

Fortsatta  arbeten  medförde  insikten  om,  att  emana- 
tionen  icke  uppstår  direkt  ur  thorium,  utan  ur  det  s.  k. 
thorium-x,  en  mellanprodukt,  som  på  kemisk  väg  låter  af- 
skilja  sig  från  thorium  och  som  kontinuerligt  nybildas  ur 
detta,  liksom  det  själft  i  sin  ordning  kontinuerligt  sönder¬ 
faller  under  bildning  af  den  gasformiga  emanationen.  Men 
icke  heller  denna  är  beständig,  utan  öfvergår  efter  en  rela¬ 
tivt  kort  tid  till  nya  radioaktiva  ämnen,  hvilka  —  om 
emanationen  kommer  i  beröring  med  fasta  kroppar  —  af- 
sätta  sig  på  dessa  i  form  af  ett  ytterst  fint  öfverdrag  eller 
en  s.  k.  aktiv  fällning. 

Liknande  förhållanden  som  de  nu  för  thorium  skild¬ 
rade  ha  äfven  kunnat  iakttas  hos  radium,  uran,  aktinium, 
polonium,  korteligen  hos  alla  radioaktiva  element,  och 
särskildt  har  man  hos  såväl  radium  som  aktinium  kunnat 
påvisa  bildningen  af  gasformig  emanation,  alldeles  som 
hos  thorium. 

Samtliga  dessa  af  strålningsfenomen  åtföljda  förändringar 
äro  visserligen  af  en  helt  annan  storleksordning  än  de 
vanliga  kemiska  reaktionerna  och  kunna  i  regel  icke  på¬ 
visas  med  vågen  eller  ens  med  spektroskopet.  Däremot 
ha  de  med  det  vida  känsligare  elektroskopets  tillhjälp  kun¬ 
nat  följas  och  uppmätas  med  en  tydlighet  och  noggrann¬ 
het,  som  icke  lämna  något  tvifvel  öfrigt  om  deras  realitet. 

Som  man  finner,  ledde  Rulherfords  upptäckter  till  den 
i  hög  grad  öfverraskande  slutsatsen,  att  ett  kemiskt  grund¬ 
ämne,  i  strid  med  hvad  man  hittills  allmänt  hållit  före, 
kan  omvandlas  till  andra  grundämnen,  hvarmed  utvecklingen 
i  sitt  kretslopp  alltså  på  visst  sätt  kommit  tillbaka  till  den 
af  de  gamla  alkemisterna  hyllade  transmutationsläran. 

Till  förklaring  af  dessa  märkliga  fenomen  framställde 
Rutherford  i  förening  med  en  af  sina  talrika  medarbetare, 
d:r  F.  Soddy,  år  1902  den  s.  k.  desaggregationsteorien, 
som  i  flera  punkter  nära  ansluter  sig  till  tidigare  af  f  f. 
'Thomson  m.  fl.  fysiker  uttalade  åsikter  om  materiens 
natur. 

Enligt  denna  teori  äro  radioaktivitetens  uppkomst  och 
försvinnande  att  anse  som  resultat  af  förändringar  —  icke 
i  molekylen  —  utan  i  atomen  själf.  De  radioaktiva  grund¬ 
ämnena  äro  följaktligen  underkastade  en  verklig  sönder- 
delning,  så  att  under  hvarje  tidsenhet  en  bestämd  bråk. 
del  af  deras  atomer  uppdelas  i  å  ena  sidan  en  eller  flera 
strålningspartiklar,  å  andra  sidan  en  ny  atom,  som  alltså 
representerar  ett  nytt  grundämne,  skildt  från  det  ursprung¬ 
liga  genom  afvikande  såväl  fysikaliska  som  kemiska  egen¬ 
skaper.  Detta  nya  grundämne  kan  sedan  i  sin  ordning 
sönderfalla  på  liknande  sätt  och  undan  för  undan,  ända 
till  dess  slutligen  en  atom  af  större  beständighet  upp¬ 


kommer.  Omvandlingen  af  de  radioaktiva  element 
sker  nämligen  alltid  gradvis  och  leder  till  bildningen 
ett  antal  mer  eller  mindre  obeständiga  öfvergångsforn 
(metaboler).  I  fråga  om  radium  t.  ex.  har  man  trott 
kunna  iakttaga  åtminstone  sju  sådana.  Dessa  förgängh 
element  karaktäriseras  i  främsta  rummet  genom  sin  oli 
omvandlingshastighet  eller,  som  man  äfven  plägar  uttryc 
det,  sin  medellifslängd,  en  konstant  som  för  identifiering 
af  ett  radioaktivt  grundämne  är  af  samma  betydelse  s< 
atomvikten  för  ett  vanligt  stabilt  element.  De  utföi 
mätningarna  ge  vid  handen,  att  nämnda  medellifslän 
varierar  från  några  få  sekunder  till  tusentals  millioner 
En  glänsande  bekräftelse  erhöll  desaggregationsti 
rien  nästan  omedelbart  efter  sitt  första  offentliggörande, 
sir  William  Ramsay  i  förening  med  Soddy  år  1903  lyc 
des  på  ett  öfvertygande  sätt  påvisa  uppkomsten  af  belii 
ur  radium,  en  upptäckt  hvars  intresse  icke  minskas  dä 
att  Rutherjord  och  Soddy  redan  förut  uttalat  den  förmod, 
att  just  helium  vore  att  anse  som  en  sönderdelningsp 
dukt  af  de  radioaktiva  grundämnena.  Öfver  hufvud  ta 
har  desaggregationsteorien,  trots  den  djärfhet  hvarmed  c 
kastade  öfverbord  den  förut  inom  kemien  gängse  uppf 
ningen  om  grundämnenas  stabilitet,  med  en  anmärknin 
värd  hastighet  slagit  igenom  och  tillvunnit  sig  allm, 
erkännande,  hvilket  icke  minst  torde  vara  att  tillskri 
den  systematiska  öfverskådlighet  och  reda,  som  gen 
densamma  vunnits  på  radiologiens  område. 

Ehuru  Rutherfords  arbeten  äro  utförda  af  en  tysij 
och  med  tillhjälp  af  fysikaliska  metoder,  är  deras  betyde 
för  den  kemiska  forskningen  så  genomgripande  och  påt 
lig,  att  Vetenskapsakademien  ej  tvekat  att  tillerkänna  de 
upphofsman  en  belöning  inom  den  kemiska  prisgrupp 
—  ett  nytt  bevis  till  de  många  föregående  på  den  mti 
växelverkan,  som  i  våra  dagar  äger  rum  mellan  de  ol 
naturvetenskapliga  disciplinerna. 

För  kemien  beteckna  nämligen  desaggregationsteor 
och  de  experimentella  rön,  som  utgöra  dess  faktiska  und 
lag,  uppslaget  till  en  ny  och  väsentligt  vidgad  uppfattn 
af  ingenting  mindre  än  denna  vetenskaps  grundbegre: 
För  1800-talets  kemi  representerade  atomen,  respekt 
grundämnet,  den  kemiska  sönderdelningens  och  därn: 
äfven  den  experimentella  forskningens  gräns,  frågad 
hvad  som  existerade  på  andra  sidan  därom,  var  man  h; 
visad  till  mer  eller  mindre  lösa  och  ofruktbara  speku 
tioner.  Denna  länge  ,  oöfverstigliga  gränslinie  är  nume 
åtminstone  i  princip,  utplånad.  Likasom  förut  molekyl 
nas  höra  nu  äfven  atomernas  inre  byggnad  och  de  lag 
som  reglera  densamma,  till  de  problem,  som  kunna  gö 
till  föremål  för  en  fullt  saklig  och  på  exakta  raätninj 
grundad  vetenskaplig  diskussion.  De  resultat,  som  1 
vunnits,  äro  icke  blott  i  och  för  sig  själfva  synnerlig 
betydelsefulla,  utan  kanske  ännu  mera  så  genom  ae  ri 
och  ännu  för  ett  tiotal  år  sedan  oanade  möjligheter,  s< 
genom  dem  öppnas  för  ett  fortsatt  forskningsarbete.» 

Till  ofvanstående  vilja  vi  blott  foga  några  biografi1- 
data.  Ernest  Rutherford  föddes  i  Nya  Zeeland  1871,  stuc 
rade  i  sitt  hemland  och  vid  universitetet  i  Cambridgt 
England,  blef  fil.  doktor  vid  Nya  Zeelands  universitet  19 
och  sedermera  professor  i  fysik  vid  Mac  Gill  Universit 
Montreal,  Canada,  samt  år  1907  professor  i  fysik  vid  \ 
toria  University  i  Manchester.  Hans  vetenskapliga  förf 
tarskap  började  år  1896  med  en  tillsammans  med/ 


;c.  1 908 

,  )n  författad  afhandling  rörande  elektricitetens  gång 
1  af  Röntgenstrålar  påverkade  gaser.  Han  har  sedan 
delvis  tillsammans  med  talrika  medarbetare,  utöfvat 
rdeles  liflig  vetenskaplig  verksamhet,  resulterande  i 
tiotal  afhandlingar,  hvilka  så  godt  som  uteslutande 
de  radioaktiva  företeelserna,  samt  tvänne  arbeten  i 
m:  »Radioactivity»  och  »Radioactive  Transforma- 
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KNUT  BIRGER  ERIKSSON. 

tt  dödsfall,  lika  oväntadt  som  ägnadt  att  bland  kam- 
ch  vänner  väcka  sorg  och  förstämning,  inträffade  den  7 
.  å.,  då  eleven  vid  Kungl.  Tekniska  Högskolan  Birger 
jn  efter  en  kort  tids  sjukdom  rycktes  bort  af  en  för 

löd. 

riksson  var  född  den  29  dec.  1885  i  Gefle.  Efter 
genomgått  därvarande  borgarskola  öfvergick  han 
fle  högre  allm.  läroverk,  där  han  våren  1906  allade 
■eker  studentexamen.  Efter  praktik  vid  mek.  verk- 
Uppsala  samt  vid  Sandvikens  järnverk  antogs  han 
;  till  elev  vid  Tekn.  Högskolans  afdelning  för  hytt- 
i  hvars  2:dra  afdelning  han  vid  dödsfallet  gick. 
allt  att  döma  bröts  här  en  bana  rik  på  löften  för 
len. 

enom  sin  ljusa  syn  på  tingen,  sitt  glada  och  kam- 
:  sätt  samt  genom  sin  opartiskhet  och  oräddhet  att 
i>äga  sin  mening  vann  Eriksson,  hvart  han  kom,  allas 
ier.  Kamrater  och  vänner,  hvilkas  krets  han  allt 
igt  måste  lämna,  skola  också  alltid  med  vemod  och 
:  bevara  honom  i  sitt  minne.  B. 


ITET  INLÄGG  I  SPECIALIS ERINGSFRÅGAN. 

et  har  ofta  vid  mötesdiskussion  och  i  pressen  framhållits, 
t  svenska  verkstäderna,  för  att  uppnå  bättre  resultat,  borde 
;sera  sin  tillverkning,  och  lika  ofta  har  den  invändnin- 
t f vit  gjord,  att  den  svenska  marknaden  är  för  liten  här- 
:t  en  specialtillverkning  dock  alldeles  icke  behöfver  vara 
.  d  enbart  till  den  svenska  marknaden,  visas  bäst  af  de 
1  som  redan  inrättat  sig  för  vissa  specialiteter.  Man  be- 
:  knappast  erinra  om  de  svenska  separatorerna,  telefo- 
1  ödlamporna,  luxlampan  och  flera  andra,  hvilka  alla 
t  mgång  upptagit  täflan  och  funnit  stadig  marknad  äfven 
1  let.  Ett  annat  exempel  härpå  är  den  svenska  ångspru- 
n  Ludwigsbergs  Verkstad.  Ett  stort  antal  af  dessa  ång- 
1  hafva  de  senare  åren  funnit  väg  till  vidt  skilda  orter 
europeiska  som  utom-europeiska  länder,  trots  hård  kon- 
från  utlandets  specialverkstäder,  och  öfverallt  vunnit 
imde  för  sin  enkla  och  väl  genomförda  konstruktion, 
ast  hafva  de  blifvit  införda  i  Japan.  En  annan  af 
1  firmas  specialiteter  är  pumpar,  af  hvilka  flera  nu  ar¬ 
japanska  grufvor.  Att  möjligheten  till  afsättning  af 
varor  i  utlandet  är  beroende  af,  förutom  varans  egen 
nhet,  lämpliga  affärsförbindelser  därstädes,  är  gifvet, 

;  en  den  frågan  bör  ju  kunna  lösas. 

1  annan  sak,  som  nog  tål  att  tänka  på  vid  ordnandet 
1  stadsdrift,  är,  huruvida  det  numera  är  lämpligt  och  mest 
iskt  att  sammanföra  alla  de  i  en  modärn  verkstadsrö- 
;gående  yrkesverkstäderna,  såsom  modellsnickeri,  järn- 
metallgjuteri,  smedja,  plåtslageri  o.  s.  v.  inom  ett  och 
etablissement,  eller  om  ej  lämpligare  vore,  att  vissa  af 
-åsom  exempelvis  modellsnickeri,  järngjuteri  och  me- 
1  ri  samt  plåtslageriet,  förlädes  till  särskilda  under  själf- 
’  ledning  stående  verk,  hvilka  i  form  af  aktiebolag  kunde 
flera  verkstadsetablissement  gemensamt.  Vid  nedgå- 


327 

ende  konjunkturer,  och  äfven  eljest,  inträffar  det  ju,  att  full 
sysselsättning  saknas  för  en  afdelning,  t.  ex.  gjuteriet,  under 
det  att  läntor  å  däri  nedlagdt  kapital  och  administration  för 
detsamma  förblifva  oförändrade.  Finge  ett  gjuteri  lämna  gods 
till  flera  verkstäder,  blefve  arbetstillgången  för  detta  mera  jämn 
och  verkstäderna  sluppe  ifrån  att  fastlåsa  så  stort  kapital  i 
tomt  och  byggnader  m.  m„  som  eljest  blir  fallet.  Det  är  en 
känd  sak,  att  dylika  specialverkstäder  oftast  lämna  godset  till 
billigare  pris,  än  verkstäderna  själfva  kunna  åstadkomma,  och 
lika  fullt  gifva  godt  ekonomiskt  resultat.  W.  IV. 


NOTISER. 

Svenska  Handelskammaren  i  London  har  utsändt  första 
n:t  af  sin  nystartade  publikation  »Journal,  published  of  Swedish  Cham- 
ber  of  Commerce».  Den  nu  i  sin  begynnelse  helt  ringa  tidningen 
är  enligt  Handelskammarens  meddelande  afsedd  att  snart  utvidgas 
till  såväl  innehåll  som  format.  Enligt  prenumerationsanmälan  å  första 
sidan  har  publikationen,  hvars  utgifvande  möjliggjorts  genom  ett  anslag 
af  svenska  regeringen  af  5000  kronor,  till  uppgift  att  tjäna  handelsin¬ 
tresset  mellan  Sverige  och  Storbritannien  och  därmed  befordra  beröringen 
och  det  goda  samförståndet  mellan  handelns  och  industriens  målsmän 
hos  de  båda  folken.  Utom  anmälan  upptager  det  första  n;t  en  redo¬ 
görelse  för  höstmötet  med  Associated  Chambers  of  Commerce  i  Car- 
diff,  några  korta  sifferdata  om  den  engelsk — svenska  handeln  1907 
och  om  den  vid  den  internat.  telegrafkonferensen  i  Lissabon  beslu¬ 
tade  rabatt-taxan  för  utrikes  telegram,  Handelskammarens  åtgärder  för 
portosänkning  å  svensk  —engelska  telegram,  den  brittiska  konsular-ra- 
porten  om  Englands  handel  på  Sverige  under  år  1907,  uppgift  å 
handelsvaror  och  industriartiklar,  som  önskas  köpa  från  det  ena  till 
det  andra  landet  m.  m.  Texten  är  dels  på  engelska,  dels  på  svenska. 

Redaktionen  utgöres  af  C.  A.  Löwenadler,  honorary  seeretary, 
och  Louis  Zettersten,  assistant  seeretary.  Meddelanden  till  tidningen 
insändas  till  dess  Editorial  Departement,  134  Fenchurch  Street, 
London  E.  C. 

Planer  för  arbetenas  bedrifvande  under  år  1909  vid 
statens  järnvägsbyggnader.  Kungl.  Järnvägsstyrelsen  har  den 
31  oktober  1908  afgifvit  till  Kungl.  Maj:t  förslag  till  arbetsplaner 
för  år  1909  för  statsbanorna  Östersund — Ulriksfors  och  Morjärv — Lapp¬ 
träsk  samt  till  definitiv  plan  för  delen  Gulåstjärn — Raftsjön  af  den 
förstnämnda  banan. 

Enligt  berörda  definitiva  plan  skulle  en  station  med  benämning 
Munkflohögen  anläggas  i  närheten  af  byn  med  samma  namn  och  på 
ett  afstånd  från  Östersund  af  62,2  kilometer. 

Statens  vattenfall.  Kungl.  Maj;t  har  nyligen  anbefallt  vat¬ 
tenfallsstyrelsen  att  verkställa  utredning  beträffande  möjligheten  att 
för  industriellt  behof  tillgodogöra  något  eller  några  af  de  staten  till¬ 
hörande  vattenfallen  inom  Torne,  Kalix  och  Lule  älfvars  vattensystem 
samt  att  därvid  jämväl  taga  hänsyn  till  statens  behof  af  elektrisk 
kraft  för  järnvägsdrift,  i  hvilket  afseende  vattenfallsstyrelsen  hade  att 
samråda  med  järnvägsstyrelsen. 


FÖRENINGSMEDDELANDEN. 

SVENSKA  TEKNOLOGFÖRENINGEN. 

Afdelningen  förSkeppsbyggnadskonst,  sammanträdde  till 
ordinarie  höstmöte  i  Göteborg  lördagen  den  21  november.  Samman¬ 
trädet  afhölls  i  samband  med  af  Tekniska  Samfundets  afdelning 
för  Mekanisk  Teknik  och  Skeppsbyggnadskonst  anordnad  minnes¬ 
fest  och  utställning  af  ritningar  och  arbeten  af  Fredrik  Henrik  af 
Chapman,  från  hvars  död  100  år  förflutit  innevarande  år.  Gemen¬ 
samt  program  var  uppgjordt  och  tog  sin  början  kl.  8,30  f.  m.  med 
besök  vid  Göteborgs,  Lindholmens  och  Eriksbergs  mekaniska  verk¬ 
städer  samt  ombord  å  Ostasiatiska  kompaniets  ångare  Yeddo. 

Sedan  lunch  intagits,  samlades  deltagarne  kl.  1,30  e.  m.  å 
Chalmersska  institutets  högtidssal,  där  ordföranden  i  Tekniska  Sam¬ 
fundets  afdelning  för  Mekanisk  Teknik  och  Skeppsbyggnadskonst  öpp¬ 
nade  förhandlingarna  med  en  hälsning  till  Teknologföreningens  afdel¬ 
ning  för  Skeppsbyggnadskonst,  hvarefter  Marinöfverdirektör  II.  Lillie- 
höök  höll  minnestalet  öfver  Chapman. 

Därefter  besågs  och  demonstrerades  af  Öfveringeniör  II.  G.  Ham¬ 
mar  den  synnerligen  intressanta,  hufvudsakligen  från  Marinen  utlå¬ 
nade  samlingen  af  Chapmans  ritningar. 

Kl.  3.  e.  m.  öppnades  ordinarie  höstmötet  med  Teknologför- 
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eningens  afdelning  för  Skeppsbyggnadskonst,  hvarvid  ordföranden 
frambar  ett  tack  för  inbjudningen  till  Göteborg 

Sedan  protokoll  justerats,  invaldes  till  ledamöter  i  Afdelningen 
Herr  Öfverdirektör  Johan  Sjöholm  och  Ingeniör  Ernst  A.  lledén, 
Göteborg,  Marindirektör  Sven  Pauli,  Extra  mariningcniörerna  W. 
Ståhlberger  och  Henrik  Puke,  Karlskrona,  samt  Extra  mariningeniör 
J.  G.  Boltenstern,  Stockholm. 

Till  afdelningsstyrelse  för  år  1909  valdes:  Ordförande  Marin- 
öfverdirektör  H.  Lilliehhök,  v.  Ordförande  Öfveringeniör  Th.  The- 
lander,  sekreterare  iDgeniör  Allan  C:son  Boo,  ledamöter  Skeppsre¬ 
daren  Daniel  Broström,  Marindiiektör  A.  von  Eckermann,  Ingeniör 
John  Johnsson. 

Till  ledamot  i  Föreningens  styrelse  valdes  Marindirektör  II. 
Lilliehöök  med  Ingeniör  Allan  C:son  Boo  som  suppleant.  Till  Redak¬ 
tör  för  Teknisk  Tidskrifts  afdelning  för  Skeppbyggnadskonst  valdes 
Ingeniör  Axel  Lindblad. 

Därefter  föredrogs  en  skrifvelse  från  Föreningens  styrelse  med 
anledning  af  Andra  Sektionens  resolution  i  frågan  om  användande  af 
svenska  industrialster  och  svensk  arbetskraft,  hvilken  skrifvelse  med 
instämmande  lades  till  handlingarne. 

De  till  höstmötet  antagna  föredragen  voro: 

1)  Studie  af  Chapmans  konstruktionsmetoder,  af  Ingeniör  John  Johnson. 

2)  »Tonnage  cheating»,  af  Ingeniör  N.  G.  Nilsson. 

3)  Ventilångmaskiner  och  öfverhettad  ånga  för  fartygsdrift,  af  Ingeniör 
Hugo  Andersson. 

4)  A.  B.  Diesels  Motorers  i  Stockholm  »Marinmotor»,  af  Ingeniör  K. 

J.  E.  Hesselman, 

af  hvilka  de  tre  sista  utsändts  i  tryck.  De  intressanta  föredragen 
följdes  af,  på  grund  af  den  knappa  tiden,  rätt  korta  diskussioner. 

Sedan  ordföranden  framburit  Afdelningens  tack  till  föredragan¬ 
dena,  åtskildes  deltagarna  i  mötet  kl.  6  e.  m.  för  att  kl.  7  e.  m. 
sammanträffa  till  högtidsmiddag  å  Börssalen. 

Vid  denna,  som  präglades  af  den  angenämaste  och  värdigaste 
stämning,  ägnades  en  varm  hyllning  åt  dagens  stora  minne  i  form 
af  tal  och  telegram,  bland  annat  från  Schiffbautechnische  Gesellschaft, 
som  samtidigt  var  samladt  i  Berlin.  Till  Konungen  afsändes  tele¬ 
gram,  hvarå  senare  svar  ingick. 

Fullständiga  protokoll  och  referat  komma  att  inflyta  i  Tidskrif¬ 
tens  afdelning  för  Skeppbyggnadskonst. 

Afdelningen  för  Husbyggnadskonst  sammanträdde  tisd. 
d.  8  dec.  under  professor  Clasons  ordförandeskap.  Därvid  utsågs 
till  Afdelningens  representant  i  Föreningens  styrelse  arkitekten  E. 
Josephson  med  arkitekt  Grut  som  suppleant.  Till  medlemmar  i  Af¬ 
delningen  invaldes  arkitekten  Albin  Brag  och  civilingeniören  Erik 
Hiibe.  Till  inval  i  Afdelningen  föreslogs  arkitekten  Sigurd  Curman. 

Ordf.  redogjorde  därefter  för  styrelsens  åtgöranden  i  syfte  att 
utveckla  Afdelningens  organ,  »Arkitektur  och  dekorativ  Konst»,  hvilket 
gaf  anledning  till  en  stunds  diskussion. 

Beträffande  nästa  arbetsår  beslöt  Afdelningen,  att  sammanträdena 
skulle  äga  rum  såsom  under  detta  år  en  gång  i  månaden,  och  gafs 
styrelsen  i  uppdrag  att  närmare  utarbeta  programmet  härför. 

Afdelningen  för  Kemi  och  Bergsvetenskap  hade  sam¬ 
manträde  torsdagen  den  10  dennes. 

Till  medlemmar  i  Afdelningen  valdes  följande:  chefen  för  S.- 
G.  U.  professor  J.  G.  Andersson,  f.  d,  verkmästaren  vid  Rörstrands 
porslinsfabrik  Anders  W.  Anderberg,  ing.  Fil.  D:r  K.  F.  Jakob  Fors¬ 
sell,  ing.  Hugo  Lundberg,  öfvering.  Fil.  D:r  K.  E.  Arnell,  och  in¬ 
trädde  i  Afdelningen  efter  stadgad  anmälan  ing.  F.  Stille,  som  genom¬ 
gått  Tekn.  Högskolans  fackskola  för  Kemi  och  Bergsvetenskap. 

På  förslag  af  Afdelningens  styrelse  återvaldes  ing.  G.  H.  Hult- 
man  och  nyvaldes  bergsing.  Alf.  Grabe  till  redaktörer  för  Tekn. 
Tidskrifts  afd.  för  Kemi  och  Bergsvetenskap  för  nästföljande  treårs¬ 
period. 

Efter  en  kort  diskussion  bestämdes  andra  torsdagen  i  månaden 
till  sammanträdesdag  under  nästkommande  år  med  undantag  för  april, 
då  sammanträdet  skulle  uppskjutas  en  vecka,  och  maj,  då  bestäm¬ 
mande  af  sammanträdesdag  skulle  öfverlämnas  åt  Afdelningens  styrelse. 

Bergsing.  Alf.  Grabe  refererade  en  af  honom  författad  upp¬ 
sats  om  »nyare  metoder  för  bestämning  af  nickel»,  hvilken  inflyter 
i  decemberhäftet  af  Bihang  till  Jernkontorets  Annaler.  Talaren  hade 
pröfvat  en  viktsanalytisk  metod,  enl.  hvilken  nickel  utfälles  såsom 
nickeloxid,  och  en  titrimetrisk,  hvarvid  nickel  bestämmes  genom  titre- 


ring  med  cyankaliumlösning.  Båda  metoderna  äro  exakta  och  le 
i  motsats  till  äldre  metoder  synnerligen  snabbt  till  målet. 

Ing.  John  Landin  lämnade  ett  meddelande  om  »Fosfortiii 
sticksindustriens  nuvarande  läge»,  hvilket  kommer  att  införas  i  Tei 
Tidskrift.  Med  anledning  af  föredraget  yttrade  sig  kommerser- 
Pihlgren,  som  angaf  skälen  hvarför  han  som  Sveriges  represent; 
ej  tillrådt  den  1906  mellan  ett  flertal  stater  ingångna  konventior 
om  förbud  1911  mot  fosforstickor.  Alldenstund  nekrosfallen  de  si 
åren  varit  få  (1904  —  6,  1905  —  0,  1906 — 4  och  1907 — 1)  och  1 
driga  och  fosterfördrifning  med  fosfortändstickor  ej  förekommer  i 
landet,  kunde  man  ej  utan  vidare  döda  en  industri,  som  sysselsät 
1  500  arbetare  och  exporterar  för  3  å  4  millioner  kronor.  Sed 
fälldes  några  repliker  mellan  de  två  föregående  talarne  och  lek 
Petrén  angående  fosforsticksindustriens  berättigande. 
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De  med  *  betecknade  uppsatserna  äro  illustrerade. 


Teknisk  Ugeblad,  Dec.  11.  —  Ingeniören  och  förv; 
ningsvetenskaperna.  —  Domkyrko-konkurrensen.  —  Utveckling 
det  tekniska  föreningslifvet  i  Sverige.  —  Köldkongressen  i  Pa 
spec.  med  hänsyn  till  rationella  kylvagner  för  fisktranspor.. 

Architekten,  Dec.  12.  —  Regensen,  om-  och  tillbyggn 

Deutsche  Bauzeitung,  Dec.  12.  — Våra  dagars  hostade 

—  Konstruktion  af  utställningshallen  i  Mtinchen*.  —  Profning 
egenskaperna  hos  kalksandsten. 

Schweizerische  Bauzeitung,  Dec.  12.  —  Linbanan  1 
på  Wetterhorn,  maskineriet*.  —  Béha’s  Hotel  de  la  Paix,  Lugan 

—  Polytechnikum  i  Ziirich,  läroplan  m.  m. 

Dinglers  Polytechnisches  Journal,  Dec.  12.  —  F 
sök  med  ringventiler  vid  pumpar*.  —  Modärna  kompressorer4. 
Modärna  amerikanska  lastnings-  och  lossningsanordningar  för 
och  malm*.  —  Till  frågan  om  uppfinnares  rätt  till  konstruktio 
ritningar.  —  Hållfasthetsförsök  med  järnkonstruktioner.  - —  Poly! 
nisk  öfverblick. 


Zeitschrift  des  Vereines  deutscher  Ingenieure,  1 

12.  —  Laboratorieundervisningen  vid  maskinyrkesskolor  och  masl 
laboratoriet  vid  högre  maskinyrkesskolan  i  Aachen*.  —  Bron 
Stubenrauch  öfver  Oberspree  vid  Berlin*.  —  Gotthardsbanans  lc 
motiv*.  —  Sugmudderverk  för  den  kanadensiska  regeringen*. 

Zeitschrift  des  österr.  Ingen.  u.  Archit.  Verein 

Dec.  11.  —  Bantekniska  fordringar  på  elektriska  hufvudbanor*. 
Vattenuppfordringsverket  för  Raschowitz  och  Kalwitz  i  Nordbölme 
—  Materialförbrukning  vid  fackveik*. 

Engineering,  Dec.  11.  —  Yarrows  nya  varf  vid  Clyde' 
Mekanisk  kraft  vid  landtgårdar*.  —  Afståndsmätare  med  kort  i 
principer  och  konstruktion*.  —  Vertikal  kantningsmaskin*.  —  E 
triskt  drifven  brandpump*.  —  Gasmaskiner  för  sjötjänst*.  —  P' 
ringsmaskin*. 

Engineering  News,  Dec.  3.  —  Ur  Panama-kanalkomi 
téns  årsrapport*.  —  Richard  C.  Maclaurin,  president  för  tekni 
högskolan  i  Massachusetts*.  —  Den  stora  dammbyggnaden  vid  b 
ney*.  —  Prof  med  pelare  af  armerad  betong  vid  Minneapolis*. 
Specialkonstruktioner  af  stål  i  La  Salle  Hotel,  Chicago*.  —  För 
med  Portland-cement  för  bruk  i  tropikerna.  —  Eldsläckningsfar 
med  centrifugalpump*. 

Le  Génle  Civil,  Dec.  12.  —  Spannmålsmagasin  vid  1< 
pelhof,  Berlin*.  —  Försäkring  mot  strejker.  —  Järnvägsölvergan 
för  Orleans-banan  i  Paris*.  —  Landsvägars  klädande  med  tjärma 
dam*.  —  Den  nya  aquedukten  vid  Pouilles  (Italien)*.  —  Anva 
ningen  af  manganbrons. 

Elektrotechnische  Zeitschrift,  Dec.  10.  —  Förslaget 
skattelag  för  elektriska  anläggningar,  en  diskussion  inom  Ele* 
technischer  Verein. 


Chemiker>Zeitung,  Dec  9,  13.  —  Årets  Nobelpristagare 
Om  de  fasta  beståndsdelarne  hos  japansk  talg.  —  Bestämning 
vattenlöslig  fosforsyra  i  superfosfat  medelst  titrering.  —  Fran  L 
zigs  kemiska  stations  verksamhet  1907.  —  Teori  och  praxis  vid  I 
ning  af  malmprof.  —  Till  trädestillationens  historia. 
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Allmänna  Afdelningen  utkommer  hvarje  lördag. 
Meddelanden  rörande  Afdelningen  sändas  till 
Teknisk  Tidskrifts  Red.,  Stockholm,  Sv.  Tekno- 
logföreningen  (A.  T.  6095,  R.  T.  7293). 
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fÅLL:  Ingeniören  och  chefskapet  vid  svensk  enskild  järnväg,  af  N.  C.; 
■  er;  Föreningsmeddelanden ;  Register, 
nsafdelningen :  Metallnoteringar ;  Platsannonser. 


Centraltryckeriet 


Annonspris:  1  kr.  pr  centimeter  spalthöjd  å  om- 
slagets  yttersidor  och  70  öre  å  öfriga  sidor ; 
utländska  annonser  resp.  1.25  och  1  kr. 
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Med  detta  nummer  af  Al lnian na  Afdelningen  följer  Tolfte  häftet  af  Afdelningen 

torfdvKE?Tlf0?H  BER<JSVETENSKAP,  innehållande:  Om  våtkolning  af 
T°;TT,af  AT!jL?Tn;.,En  grufschaktmuming,  af  Torsten  H.  Gumaelius; 
litteratur,  Tidsknftsofversikt ;  Ur  fackpressen;  Statistiskt:  Noteringar •  Register 


INGENIÖREN  OCH  CHEFSKAPET  VID  SVENSK  ENSKILD  JÄRNVÄG. 


Svenska  Järnvägsföreningen,  som  utgör  en  samman- 
ng  mellan  vart  lands  allra  flesta  enskilda  järnvägar 
alunda  kan  sägas  representera  desamma,  har  vid  sitt 
te  möte  —  att  döma  efter  en  kort  tidningsnotis  åt- 
3ne  —  fattat  ett  beslut,  som  bland  teknici  icke  kan 
. .  väcka  förundran  och  förvåning,  ja,  förstämning, 
gällde  frågan  om  den,  som  skall  utöfva  chefskapet 
'nskild  järnväg,  där  särskild  föreståndare  finnes  för 
ler  alla  afdelningar  och  dessa  icke  äro  ställda  under 
mensam  chef,  som  uteslutande  ägnar  sig  åt  järnvägs- 
:  Frågan  har  uppkommit  vid  behandling  af  trafik- 
hetskommitténs  förslag  till  kompetensförordning  och 
tydligen  ett  tillägg  i  dess  §  i .  Föreningen  beslöt  en- 
'erörda  meddelande  i  pressen,  att  föreståndaren  för 
fdelningen  skall  utöfva  chefskapet  vid  järnvägen, 
örerna,  sägs  det  vidare,  hade  gjort  gällande,  att  detta 
ap  likaväl  kunde  utöfvas  af  föreståndare  för  någon 
tekniska  afdelningarna. 

Igången  af  behandlingen  af  detta  ärende,  som  helt 
rån  Svenska  Järnvägsföreningens  sida  betraktas  som 
tig  principfråga,  visar  än  en  gång  på  de  stora  hin- 
)m  alltjämt  ställas  emot  den  tekniska  sakkunskapen 
‘fsplatsen  i  tekniskt-ekonomiska  företag.  Många  skäl 
r,  att  den  uppfattningen  numera  allmänt  hade  slagit 
•'»  att  ingeniören  ej  längre  är  att  betrakta  endast 
t  hjälporgan.  Att  så  alltfort  bör  vara  förhållandet 
vara  den  förhärskande  åsikten  bland  de  enskilda 
arnas  spetsar.  Som  ett  slag  mot  den  svenska  tek- 
-ren  måste  den  meningens  drifvande  fattas.  Men 
len  utgång  frågan  om  chefskapet  för  vårt  lands 
järnvägsföretag,  Statens  järnvägar,  på  sin  tid  fick, 

Jga  förhoppning  finnas  om  ett  godtagande  ej  minst 
'Sta  ort. 

en  har  denna  fråga  om  utöfvande  af  chefskapet 
len  ej  endast  enskild,  mera  lokal  betydelse?  Nej, 
hel  ly  i  alla  kulturländer  framträder  och  har  nu- 
jort  sig  förstådd  en  rörelse  för  besättande  af  chefs- 
la  v'd  de  industriella  företagen  med  teknici.  Ty 


för  den  modärnt  utbildade  teknikern  torde  icke  de  eko¬ 
nomiska  fragorna  vara  främmande.  Den  invändningen  gö- 
res  väl  nu,  att  ett  enskildt  järnvägsföretag  icke  är  att  be¬ 
trakta  som  något  tekniskt-industriellt  affärsföretag.  Jag  vå- 
gai  säga,  att  det  är  det  i  allra  högsta  grad.  Ty  går  man 
igenom  vara  för  allmän  trafik  upplåtna  järnvägars  årsre- 
dogörelser,  räkenskaper  o.  d.,  skall  man  mycket  snart  finna, 
att  de  tekniska  afdelningarna  äro  de  betydelsefullaste,  och 
att  deras  rätta  handhafvande  med  hänsyn  till  det  med 
företaget  afsedda  ändamålet  och  dess  fyllande  är  det  allra 
viktigaste  ej  blott  för  företaget  såsom  sådant.  Och  man 
skall  vidare  finna,  att  de  tekniska  frågornas  behandling  i 
nästan  öfvervägande  grad  tagit  arbetet  inom  de  enskilda 
järnvägarnas  styrelser  i  anspråk.  Att  de  personer,  tekni¬ 
kerna,  som  bära  ansvaret  härför  och  hafva  att  utföra  det 
kräfvande  arbetet  med  dessa  mångskiftande  frågors  lös- 
ning,  icke  skulle  vara  mogna  att  utöfva  äfven  chefskapet, 
det  är  en  asikt  som  minst  af  allt  kan  kallas  tidsenlig. 
Härtill  bör  läggas,  att  järnvägsteknikern  ofta  nog  icke 
endast  »ådagalagt  förfarenhet  i  järnvägsdrift»  utan  i  regel 
aflagt  en  högre  teknisk  examen.  Genom  sin  bildnings¬ 
grad  torde  han  ha’  lätt  tillägna  sig  de  erforderliga  kun¬ 
skaperna  på  det  administrativa  området  och  fylla  de  even¬ 
tuella  bristerna  i  sin  utbildning  m.  m. 

Sakkunskapen  öfverskattas  nog  ej  sällan.  Men  den 
sakkunskap,  som  våra  svenska  järnvägsteknici  visa  sig  äga, 
och  det  fruktbärande,  af  varmt  intresse  burna  arbete  i  järn¬ 
vägarnas  tjänst,  de  hittills  utfört,  synes  ha’  varit  förtjänt 
af  ett  annat  vitsord  än  det  här  berörda,  ej  minst  från  den 
institution,  som  är  afsedd  föreslå  ledamöter  i  en  blifvande 
kompetenskommisson  för  järnvägsmän. 

Fragan  rör  ju  egentligen  de  vid  enskild  järnväg  an¬ 
ställda  ingeniörerna.  Men  i  stort  sedt  är  här  omnämnda 
beslut  af  en  inflytelserik  förening  ett  mot  hela  tekniker¬ 
karen  riktadt  slag.  Det  är  därför  frågan  här  framlagts,  i 
den  förhoppningen  att  detsamma  måtte  kunna  afvärjas, 
ty  den  svenska  teknikerns  ställning  inom  det  tekniska  affärs¬ 
området  bör  blifva  och  vara  den  ledande,  ej  endast  den  ledde. 

N.  C. 
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NOTISER. 

Utredningen  angående  byggnads=  och  trafikerings= 
kostnaden  för  sekundär=  och  tertiärbanor.  Kungl.  Maj:t 
har  den  20  november  1908  uppdragit  åt  Kungl.  Järnvägsstyrelsen 
att  efter  samråd  med  Kungl.  Väg-  och  Vattenbyggnadsstyrelsen  upp¬ 
göra  och  till  Kungl.  Maj:t  inkomma  med  plan  för  utredning  af  bygg¬ 
nads-  och  trafikeringskostnaden  för  sekundär-  och  tertiäi  banor  med 
1,435  och  0,891  meters  spårvidd  af  olika  typer1,  hvarvid  borde  förut¬ 
sättas  så  enkla  byggnader  och  anordningar  i  öfrigt  såväl  vid  statio¬ 
ner  som  å  banan,  som  förhållandena  kunde  medgifva  med  hänsyn  till 
det  ändamål,  hvarje  olika  bantyp  borde  uppfylla,  den  hastighet,  som 
påräknades,  samt  de  kraf,  som  trafiksäkerheten  fordrade. 

Stockholms  bangårdsanordningar.  I  den  17  november 
190S  expedierad  underdånig  skrifvelse  har  Kungl  Järnvägsstyrelsen 
hemställt,  att  proposition  måtte  aflåtas  till  härnäst  sammanträdande 
Riksdag  om  beviljande  af  30  000  kronor  till  utvidgning  af  sparsystem 
och  frilastplatsen  vid  Albano,  1 1  000  kronor  till  utvidgning  af  spar¬ 
systemet  vid  Värtan  och  432  000  kronor  till  anläggning  af  provisorisk 
godsstation  å  Ladugårdsgärdet  å  Norra  Djurgården  jämte  förbindelse¬ 
spår  däremellan  och  Värtan  äfvensom  1 50  000  kronor  till  påbyggnad 
af  stationshuset,  25  600  kronor  till  utvidning  af  spårsystemet  och 
21  600  kronor  till  anläggning  af  centraluppväimningsanstalter  för  per¬ 
sonvagnar  å  härvarande  centralbangard. 

Dessutom  anhåller  Styrelsen,  att  Kungl.  Maj:t  måtte  redan  under 
år  1909  ställa  till  Styrelsens  förfogande  dels  de  belopp,  som  sålunda 
begärts  för  utvidgning  af  spårsystem  och  frilastplatser  vid  Albano 
samt  påbyggnad  af  härvarande  centralstationshus,  dels  150  000  kronor 
af  det  belopp,  som  erfordras  för  anläggning  af  den  provisoriska  sta¬ 
tionen  å  Ladugårdsgärdet. 

Dubbelbanbyggandet  vid  statens  järnvägar.  Järnvägs¬ 
styrelsen  hemställer  i  skrifvelse  den  29  oktober  1908,  att  Kungl.  Maj;t 
måtte  af  Riksdagen  äska  dels  1  530  000  kronor  till  utförande  af  ny 
dubbelspårig  bana  mellan  Tomteboda  och  Järfva  stationer  å  norra 
stambanan  samt  1 70  000  kronor  till  påbörjande  af  en  dnftsbangar 
vid  Hagalund  eller  inalles  1  700  000  kronor,  hvaraf  en  milion  kronor 
borde  beviljas  för  år  1910,  dels  100000  kronor  för  påbörjande  af 
utläggning  af  ytterligare  ett  järnvägsspår  mellan  Rönninge  och  Järva 
stationer  &  västra  stambanan,  dels  200  000  kronor  för  inköp  af  om¬ 
råden  erforderliga  för  blifvande  dubbelbananordningar  å  bandelarna 
Falköping-  Ranten— Göteborg  och  Norrköping  — Linköping. 

Därjämte  anhåller  styrelsen,  att  Kungl.  Majit  ville  redan  under 
år  1909  ställa  till  Styrelsens  disposition  dels  500000  kronor  till  den 
nya  bananläggningen  mellan  Tomteboda  och  Järfva,  dels  100  000 
kronor  till  påbörjande  af  utläggning  af  ett  andra  spår  å  limen  Ron- 
ninge— Järna,  dels  100000  kronor  till  markförvärf  för  ytterligare  ett 
järnvägsspår  å  linierna  Falköping-  Ranten  -Göteborg  och  Norrköping 
— Linköping. 


FÖRENING  SMEDDELANDEN. 

SVENSKA  TEKNOLOGFÖ  RENING  EN. 

Första  Sektionen  sammanträdde  den  12  dec.,  hvarvid  före- 
kommo  årsberättelse  för  tiden  Vt-1'/»  *9o8  samt  revisionsberättelse. 
Den  afgående  styrelsen  liksom  sektionens  öfriga  funktionärer  bevil¬ 
jades  full  och  tacksam  ansvarsfrihet  för  sin  verksamhet.  Till  ord¬ 
förande  under  år  1909  i  stället  för  herr  J.  Ljung,  som  afsagt  sig, 
valdes  herr  E.  Olsson. 

Afdelningen  för  Väg=  och  Vattenbyggnadskonst  sam¬ 
manträdde  den  14  december  under  professor  C.  J.  Magnells^ordfö- 
randeskap.  På  ordfis  förslag  uppdrogs  åt  styrelsen  att  1  samrad  med 
redaktionskommittén  uppgöra  kontrakt  med  den  vid  föregående  sam¬ 
manträde  valde  redaktören  för  afdelningens  tidskrift.  I  afdelningen 
invaldes  medlemmen  af  andra  sektionen  civilingeniör  Per  Westin. 

Från  afdelningens  för  ändamålet  tillsatta  kommittérade  hade  in¬ 
kommit  förslag  till  bestämmelse  för pristäflingars  anordnande  inom  väg- 
och  vattenbyggnadsfacket.  Förslag  hade  före  sammanträdet  tillsändts 
afdelningens  samtliga  ledamöter  i  tryckt  form  såsom  föreningens  hand¬ 
lingar  nr.  XVII.  Diskussionen  inleddes  af  kommitténs  ordf.  civil¬ 
ingeniör  Aug.  Dahlström,  som  redogjorde  för  förarbetena  till  och 
de  viktigaste  punkterna  i  förslaget  och  gjorde  en  del  förklarande 
randanmärkningar  härtill. 

Efter  ett  yttrande  af  löjtnant  N.  Westerberg,  hvaruti  han  ihufvud- 


sak  anslöt  sig  till  förslaget,  hvilket  han  ansåg  fylla  ett  kändt  beho 
beslöt  afdelningen  godkänna  principerna  i  kommittérades  forsla. 
Löjtnant  Westerberg  framställde  härpå  en  del  förslag  till  mindre  äi 
dringar,  uteslutningar  och  tillägg.  Sedan  civilingeniörerna  Dahlslröi 
och  Knös  samt  löjnant  Westerberg  framställt  olika  förslag  för  äre: 
dets  fortsatta  behandling,  beslöt  afdelningen,  att  återremittera  kommit, 
förslaget  till  kommittén  jämte  de  förslag  till  ändringar,  som  de 
vid  sammanträdet  framställts,  dels  i  öfrigt  af  afdelningsledamöt 
möjligen  inom  närmaste  tid  komme  att  framställas.  Dylika  event 
ella  ändringsförslag  torde  snarast  möjligt  insändas  under  adress:  »Vä 
och  vattenbyggnadsafdelningens  täflingskommilté,  Svenska  Teknolo 
föreningen.» 

Efter  en  kort  paus,  hvarunder  julglögg  serverades,  höll  löjtna 
R.  Blomquist  ett  längre,  intressant  föredrag  » Om  arbetsmetoder  0 
organisation  vid  väg -  och  vattenbyggnadsarbeten  i  Amerika »,  ri 
illuslreradt  med  skioptikonbilder. 

Med  ett  tack  för  det  gångna  årets  samarbete  slöt  ordf.  sai 

manträdet,  som  följdes  af  klubbafton  med  sång  och  musik  m. 

N.  F. 

IN  GEN  IÖRS  KLUBBEN  1  FALUN 

hade  sammanträde  lördagen  den  12  dennes,  hvarvid  efter  protoko) 
justering  och  inval  företogs  val  af  styrelse  och  revisorer  för  19c 
Härvid  utsågs  till  ordförande  Disponenten  L.  Yngström,  v.  ordföran 
Bergmästare  Th.  Dahlblom,  sekreterare  Ingeniör  K.  Sidenvali,  v.  sek 
terare  Direktör  A.  Fick,  skattmästare  Grufingeniör  G.  Hallberg,  bibi 
tekarie  Direktör  W.  Hamnqvist,  styrelsesuppleanter  Ingeniörerna 
Nordström  och  C.  Bolin  samt  till  revisorer  Ingeniörerna  M.  Be 
gren  och  O.  Forsgren  och  till  deras  suppleanter  Ingeniörerna  S.  H 
man  och  F.  Schiller . 

Inkomst-  och  utgiftsförslag  för  år  1909,  slutande  på  en  sum 
af  I  042  kronor,  godkändes. 

Förslag  till  svar  på  skrifvelse  från  Södra  Sveriges  Byggna 
tekniska  Samfund  angående  byggnadsentreprenader  föredrogs  och  g 
kändes. 

Ingeniör  G.  Holmberger  höll  föredrag  om  »Styrbara  luftskep 
Föredraganden  redogjorde  inledningsvis  för  utvecklingen  af  de  s' 
bara  luftskeppen  enligt  principen  »lättare  än  luften»  och  erinr 
om  föregångsmännen  på  detta  område  Giffard,  bröderna  Tisam 
och  kapten  Renard.  Därefter  lämnades  en  kort  framställning  af 
principer,  efter  hvilka  nutidens  luftskepp  konstrueras,  och  åskåd 
gjordes  dessas  tillämpning  medelst  ett  stort  antal  skioptikonbil 
Med  ledning  af  dessa  förklarades  de  olika  typernas  anordningar 
jämnviktens  bibehållande,  styrning,  framdrifning,  uppstigning  och  h 
ning.  Särskildt  uppehöll  sig  talaren  vid  den  franska  skolans  1 
struktioner  såsom  La  Patrie,  Ville  de  Paris,  Clement  Bayard  ocl 
tyska  konstruktionerna  Zeppelin  och  Parceval.  Dessutom  visade 
engelska,  italienska  och  ryska  militärluftskeppen.  Beträffande  de  u 
rikiska  och  preussiska  militärluftskeppen  nämndes,  att  de  likna  frai 
skolans  konstruktioner,  men  att  inga  detaljer  på  grund  af  den  r 
tära  sekretessen  trängt  till  offentligheten.  Efter  att  hafva  visat  n; 
bilder  öfver  Farmans  och  Wrights  flygmaskiner  slutade  föredragai 
med  att  framhålla,  det  flygproblemet  nu  hade  kommit  öfver  det  t( 
försöksstadiet  och  att  de  vidare  arbetena  på  utvecklingen  inmn  c 

område  vore  en  ingeniörsuppgift. 

»Luftskepp  och  flygmaskiner  behöfva  icke  längre  uppfinna». 

fullkomnas.» 

TEKNISKA  FÖRENINGEN  I  GEFLE 

hade  lördagen  den  12  Dec.  sitt  sista  sammanträde  för  året  unde 
K.  Arnells  ordförandeskap  å  Grand  Hotell.  Närvarande  var 
30-tal  medlemmar,  jämte  ett  20-tal  inbjudna  fran  Handels  amro 
för  att  åhöra  aftonens  föredrag  » Om  lämpligheten  att° antaga R 
systemet  såsom  grundval  för  Sveriges  myntväsen»,  hållet  a 
föreningens  direktör  ingeniör  John  Hammar  från  Stockbo  m. 
intressanta  och  aktuella  föredraget,  som  nu  för  första  gang-11 

i  landsorten,  mottogs  med  lifligt  bifall.  .,  . 

Bland  andra  ärenden  förelåg  »förslag  till  svarsskn  >- 
Södra  Sveriges  Byggnadstekniska  Samfund»  rörande 
klausulen  i  normalleveranskontrakten,  utarbetad  af  den  vi 
ende  sammanträdet  tillsatta  kommittén,  bestående  af  herrar  yg 
stare  Ernst  Andersson,  ingeniör  Arvid  Björck  och  häradshö  rang 
Sandström.  Förslaget  antogs  i  sin  helhet  enhälligt.  ^ 

Efter  förhandlingarna  intogs  gemensam  supé,  hvarpa  0^ 
angenämt  samkväm,  hvarunder  föredrogs  en  splitterny  »  r 
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TVÅ  GRAFISKA  METODER  FÖR  BERÄKNING  AF  SJÖREGLERINGAR. 


rågan  om  reglering  af  afrinningen  i  våra  vattendrag 
.  närvarande  aktuell  och  kommer  i  och  med  vatten- 
fullständigare  utnyttjande  att  erhålla  en  alltmer 
vikt  och  betydelse.  De  metoder  för  dylika  regle- 
retags  beräkning,  som  hittills  varit  i  svenskt  tryck 
ggjorda  lämna  emellertid  med  afseende  på  enkel- 
h  öfverskådlighet  åtskilligt  öfrigt  att  önska,  och  det 
ärför  synts  mig  ändamålsenligt  att  bringa  till  all- 
ire  kännedom  ett  par  beräkningsmetoder,  som  på 
1  tid  kommit  till  användning  vid  flere  af  A.  B.  Vat- 
'gnadsbyrån  utarbetade  regleringsförslag,  och  som, 
igt  med  att  besitta  nöjaktig  noggrannhet,  med  afse- 
>å  enkelhet  torde  fylla  rimliga  anspråk, 
e  faktorer,  som  inverka  på  vattenståndet  i  och  af- 
len  från  en  sjö  med  oföränderligt  utlopp,  d.  v.  s. 
■eradt  tillstånd  äro: 

immingen,  som  utgöres  dels  af  ytvatten  dels  af 
1  atten  och  dels  af  nederbörd  på  sjöns  yta ; 
duns/ningen ;  och 

;n  i  sjön  magasinerade  vattenmängden. 

?tecknas  med 

tillrinning  af  yrvatten  och  nederbörd 
»  »  grundvatten 

afdunstning 

magasinerad  kvantitet  och 
afrinning, 

Lr  för  en  viss  tidsperiod  relationen 
.  Ty+Tg  =  Ä  +  Q±M 

■  •  .  Q  ±  Ty  +  Ts— A  =  T . (1) 

^antiteten  T  brukar  då  benämnas 

nyttiga  tillrinningen 

•  A  och  Q  äro  alltid  positiva  eller  noll, 


M  har  +  tecken  då  sjön  är  i  stigande  men  —  tecken 
då  sjön  är  i  fallande. 

T  är  vanligen  positiv,  men  kan  vid  sjöar  med  stor 
areal  i  förhållande  till  sitt  nederbördsområde  under  stark 
torka  blifva  negativ. 

Om  man  nu  känner  nyttiga  tillrinningen  pr  tidsen¬ 
ligt,  r,  är  det  lätt  att  beräkna  det  magasin,  M ,  som  er¬ 
fordras  för  att  reglera  sjön  så,  att  afrinningen  aldrig  un¬ 
derstiger  ett  visst  värde  q;  r  är  variabel  och  kan  åskåd¬ 
liggöras  genom  en  kurva,  där  r  är  ordinata  och  tiden  t 
abskissa. 


Magasinet  M  blir  då  lika  med  den  area,  som  afskä- 
res  af  en  linie  parallell  med  .r-axeln  på  afståndet  q  från 
densamma. 

Analytiskt  kan  detta  uttryckas  med  formeln 
q  .  t  ^  fr  dt  +  M 
samt  då  Q  —  q.t  och  T—  f  t  dt 
Q=T+  M 

eller  M—  Q — 7',  d.  v.  s. 

det  erforderliga  magasinet  =  skillnaden  mellan  afrinning 
och  nyttig  tillrinning  under  regleringsperioden. 
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t  kan  icke  genom  observationer  och  uppmätning  di¬ 
rekt  bestämmas.  Detta  skulle  stöta  på  praktiska  omöjlig¬ 
heter.  Däremot  kan  nyttiga  tillrinningen  lätt  beräknas, 
om  vattenståndsobservationer  och  en  afbördningskurva  tör 
sjöns  utlopp  finnas. 

A  fig.  2  beteckna 

i  —  i  vattenståndskurvan 

2 —  2  afrinningskurvan 

3 —  3  nyttiga  tillrinningskurvan. 

De  två  förstnämnda  kurvorna  följas  åt  så  tillvida  att 
de  alltid  hafva  maxima  och  minima  på  samma  vertikal. 

Den  sistnämnda  erhålles  ur  de  bägge  förstnämnda 
på  följande  sätt: 

På  tiden  dt  är 

nyttiga  tillrinningen  =  d  T=  xdt 
afrinningen  =  dQ  —  qdt 
magasineringen  =dM=  Y .  dh 
och  V  betecknar  sjöns  yta  vid  vattenståndet  h. 

Men  dT  —  d  Q  +  d  Al 

xdt  —  q  dt  +  Y dh 
dh 

x  —  q  Y  Y.  —  =  q  +  i  •  tga 


För  a— O  är  x  =  q.  Tillrinningskurvan  skär  följ¬ 
aktligen  afrinningskurvan  i  den  senares  maximi-  och  mi- 
nimipunkter. 

När  sjön  är  i  sjunkande  är  a  negativ  och  tillrinnings¬ 
kurvan  ligger  under  afrinningskurvan.  När  sjön  stiger  är 
ett  motsatt  förhållande  rådande. 

Antaga  vi  nu,  att  kurvorna  äro  uppritade  i  följande 
skalor: 

för  längden:  i  cm  =  d  dagar 

för  höjden: 

vattenståndskurvan  i  cm  =  s  meter 
afrinningskurvan  ochj 
tillrinningskurvan  j 
så  har  exempelvis  för  tg  a  —  — /  sjön  sjunkit  med  en  has¬ 
tighet,  motsvarande  s  meter  på  en  tid  af  d  dagar. 

Om  Y  angifves  i  kvadratkilometer,  är  den  vatten¬ 
mängd  pr  sek.,  h varmed  magasinet  minskats 

„  dh  i  ooo  ooo  .  s  .  Y  s  .  1 

Y—r  = — — - j —  =  n,57 •  j  > 

dt  86  400  .  d  d 


1  cm  =  tu  m3/  sek. 


hvilken  kvantitet  i  den  för  afrinnings-  och  tillrinningskur- 

s  .  Y 

vorna  antagna  skalan  angifves  af  en  linje  af  11,57^— 
cm.  längd. 


Dragés  därför  (fig.  3)  från  en  punkt  A  en  horisontal 
linie  AB  af  denna  längd  och  genom  B  en  vertikal,  så 
afskäres  å  denna  vertikal  af  en  från  A  under  vinkeln  a 
mot  horisontallinien  dragen  rät  linie,  A  C,  stycket  BC=x — q. 

För  erhållande  af  tillrinningskurvans  läge  i  en  viss 


vertikal  har  man  därför  endast  att  draga  en  tången 
vattenståndskurvan  i  samma  vertikal,  därefter  från  .  , 
linie  A  C  parallell  med  denna  tangent  samt  slutligen 
vertikalens  skärning  med  afrinningskurvan  afsätta  ett  st 
=  B  C ;  nedåt,  om  C  ligger  under  B,  uppåt,  om  Cli; 
öfver. 

Vi  hafva  i  det  föregående  antagit,  att  sjöns  yt; 
är  konstant  och  vanligen  torde  äfven  vid  fråga  om. 
regleringar  utan  nämnvärdt  fel  variationerna  af  Y  k  1 
försummas.  Y  gifves  lämpligen  då  det  värde,  som  r 
rar  mot  medelvattenstånd  efter  regleringen.  Vill  . 
emellertid  i  beräkningen  införa  äfven  F:s  variationer 
detta  lätt  ske  på  följande  sätt  (se  fig.  2.). 

Å  en  vertikal  vid  sidan  af  vattenståndskurvan, 
ges  från  en  punkt  motsvarande  det  vattenstånd,  h„,ei 
h vilket  i'=  Ymedt  en  linie  under  450  vinkel  mot  hon 
ten  och  från  punkter  på  ömse  sidor  om  hmedi  draga 

samma  sätt  linier  under  lutningen  ^9,  där  tg/9=-- 

om  i"  betecknar  ytan  vid  vattenståndet  h.  Afsätte 
dan  det  för  ett  visst  vattenstånd  på  förut  angifvet  sä 
hållna  stycket  BC  horisontellt  från  nämnda  vertik; 
höjden  h,  så  afskäres  ett  stycke  CC'  =  x — q  å  en  : 
kal  genom  C  af  den  från  B  under  vinkeln  /9  mot  1 
sontalen  dragna  linien. 

Ehuruväl  nyttiga  tillrinningskurvans  uppritninj; 
detta  sätt  försiggår  enklast  möjligt,  kan  arbetet  häi 
dock,  om  det  blir  frågan  om  längre  tidsperioder,  1 
rätt  tidsödande. 

Hela  tillrinningskurvans  uppritning  är  ej  heller 
vändig. 


Betrakta  vi  nämligen  fig.  4  där 
2  —  2  betecknar  afrinningskurvan  och 
3 — 3  »  nyttiga  tillrinningskurvan 

samt  den  reglerade  vattenmängden  är  —q  sm,  sa, 
slutes  det  för  regleringen  erforderliga  magasinet  M  nfl 
y-linien  och  kurvan  3 — 3. 

.  •  .  M  =  a  +  b  -p  c 

om  a,  b  och  c  beteckna  ytorna  af  de  krokliniga  1 1 
lar,  inom  hvilka  dessa  bokstäfver  äro  anbragta.  D» 
emellertid  genom  (7-liniens  skärningspunkter  med 
ningskurvan  tvenne  vertikaler,  så  afskäres  af  des 
tidsperiod,  under  hvilken  ingen  magasinering  i  sjö 
rum,  eftersom  afrinningen  och  följaktligen  vattenstäi.1 
sjön  vid  periodens  början  och  slut  är  detsamma, 
följer  att  nyttiga  tillrinningen  under  denna  period 
lika  stor  som  afrinningen,  hvilket  analytiskt  kan  uttr 
genom  ekvationen 
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f+d+e=*b  +  f 

b  —  d  -f-  e 

M  —  a  d  +  e  +  c  =  [c  +  d)  -f-  a  +  c 

n  (<-  4-  c/)  är  =  skillnaden  mellan  reglerad  och  oregle- 
afrinning  och  erhålles  lätt  ur  afrinningskurvan ; 
ich  e  erhållas  genom  tillrinningskurvans  uppritning  en- 
t  å  de  korta  sträckor,  som  begränsas  af  y-linien  och 
bägge  vertikalerna  genom  denna  linies  skärningspunk- 
med  afrinningskurvan. 

För  beräkning  af  det  för  reglering  ti/l  en  viss  vatten - 
igd,  q,  erforderliga  magasinets  storlek  behöfver  man  förden- 
l  endast:  upprita  afrinningskurvan ,  inlägga  linien  för  </ 
i  därefter  upprita  tillrinningskurvan  å  de  nämnda  bägge 
a  sträckorna.  Det  erforderliga  magasinet  representerades  då 
ic  å  fig.  5  streckade  ytorna. 


För  fullständig  behandling  af  en  sjöregleringsfråga  är 
i  regeln  nödvändigt,  att  observationer  föreligga  för  en 
5  följd  af  år,  så  att  för  beräkningen  kunna  utväljas 
eller  de  år,  som  i  afseende  på  regleringsmöjligheter 
mest  kritiska,  d.  v.  s.,  som  hafva  att  uppvisa  de  läng- 
eller  svåraste  torkperioderna.  Det  kan  därvid  inträffa, 
vid  afrinningskurvans  uppritning  det  eller  de  kritiska 
i  framträda  så  decideradt,  att  de  genast  med  ögonmått 
na  skiljas  från  de  öfriga  och  beräkningen  blir  då  en- 
nyss  beskrifna  metod  synnerligen  enkel. 

Men  det  kan  äfven,  synnerligast  vid  mera  fullstän- 
1  regleringar  och  vid  regleringsperiodernas  utsträckning 


till  två  eller  flera  år  i  följd,  inträffa  att  icke  utan  rätt 
omständliga  försöksmätningar  kan  afgöras,  hvilken  period, 
som  blir  den  farligaste,  eller  hvilken  vattenmängd  man 
med  ett  visst  disponibelt  regleringsmagasin  kan  erhålla. 
Man  kan  då  med  fördel  tillämpa  en  annan  grafisk  metod, 
som  torde  hafva  uppfunnits  i  Norge,  och  som  där  kom¬ 
mit  till  allmän  användning. 

Denna  metod  går  ut  på  att  genom  en  sammanhän¬ 
gande  kurvlinie  grafiskt  framställa,  icke,  såsom  i  det  före¬ 
gående,  den  pr  tidsenhet  afrunna  vattenmängden  utan 
i  stället  den  vattenmängd,  som  sammanlagdt  afrunnit  ef¬ 
ter  en  viss  tidpunkt. 

För  detta  ändamål  användes  ett  rätvinkligt  koordi¬ 
natsystem,  som  af  utrymmesskäl  lämpligen  (se  fig.  6)  upp¬ 
ritas  lutande,  och  i  •  hvilket  afrinningskurvan  erhåller  for¬ 
men  af  en  mer  eller  mindre  regelbunden  våglinie  närmast 
att  likna  vid  en  sinuslinie. 

Afrinningen  pr  tidsenhet  angifves  i  hvarje  punkt  af 
lutningsvinkeln  för  kurvans  tangent  och  medelafrinningen 
under  en  längre  period  angifves  af  kurvans  medellutning 
under  samma  tid. 

Kallas  nämligen  med  samma  benämningar  som  förut 


sammanlagdt  afrunnen  vattenmängd  .  =  Q 

motsvarande  tid .  —t 

samt  afrinningen  pr  tidsenhet  .  =  q 

så  är 

d  Q=qdt 

och 


d  Q 

?  =  -7r  =  tg«  6) 


samt  medelafrinningen 


q  med 


Q 

t 


=  tgft  (fig- 


6). 


För  att  underlätta  uppmätningen  af  q  anordnas  ett 
diagram  på  sätt  som  framgår  af  fig.  6  a,  där  q  angifves 
af  skärningspunkten,  D,  mellan  den  med  y-axeln  parallella 
linien  BC  och  en  från  A  parallellt  med  afrinningskurvans 
tangent  dragen  polstråle  AD.  AB  är  parallell  med  .v-ax- 
eln,  vid  B  är  q  — O  och  vid  C  är  q  —  qmax.  Afståndet 
BD  är  direkt  proportionellt  mot  q. 

Uppritandet  af  nyttiga  tillrinningskurvan  kan  ske  på 
följande  sätt. 
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Om  i  fig.  6  i — i  betecknar  vattenståndskurvan  un¬ 
der  en  viss  tidsperiod,  exempelvis  ett  år  och  /8  är  den 
tidpunkt,  då  det  lägsta  vattenståndet  varit  rådade,  så  har 
afrinningskurvan  i  vertikalen  genom  tt  en  inflektionspunkt. 
Under  tiden  l% — tl  har  sjön  sjunkit  hx — h3  meter  och  nyt¬ 
tiga  tillrinningen  har  följaktligen  understigit  afrinningen 
med  (//, — //J  .  Y  rn3.  Under  tiden  har  afrunnit  en  kvan¬ 
titet  =  (?2 — Qy  och  tillrinningen  har  alltså  utgjort 
T,—  T=Q,-Q,—{h-\).Y. 

Vid  tiden  t3  åter  har  sjön  stigit 

hs — h2  m  och  nyttiga  tillrinningen  har  fördenskull 
under  tiden  t3 — 1%  utgjort 

+  r. 

Om  nu  tillrinningskurvan  uppritas  på  sådant  sätt  att 
T3~Q3,  d.  v.  s.  så  att  till-  och  afrinningskurvorna  sam¬ 
manfalla  i  vertikalen  t%,  så  blir 

=  0, +(*,—*,).  r 

och 

=  0, +  (*,-*,).  r, 

och  om  h3  är  det  lägsta  af  alla  observerade  vattenstånd, 
kommer  följaktligen  tillrinningskurvan  att  i  öfrigt  ständigt 
ligga  öfver  afrinningskurvan.  Afståndet  dem  emellan  är  i 
hvarje  vertikal  proportionellt  mot  den  vattenkvantitet,  som 
rymmes  i  sjön  mellan  motsvarande  vattenstånd  och  det 
lägsta  vattenståndet. 

Sedan  nyttiga  tillrinningskurvan  uppritats,  försiggår 
beräkningen  af  regleringsmagasinets  storlek  synnerligen 
enkelt. 

Dragés  nämligen  från  en  punkt  E,  fig.  7 ,  en  tangent 
till  kurvan  parallell  med  den  linie,  AD,  som  i  diagram¬ 


met,  fig.  6  a,  angifver  den  reglerade  vattenmängdei 
samt  denna  linje  råkar  kurvan  i  en  annan  punkt  !• . 
anges  det  erforderliga  regleringsmagasinet  af  den  län. 
med  j-axeln  parallella  linie,  E%  Gv  som  kan  inpå 
mellan  linien  Ex  E\  och  kurvan.  Dragés  från  E%  lik 
E,  F%  //  Ey  Fx,  så  är  äfven  E3  en  tangeringspunk 
kurvan  och  Ex  G3  —  E3  Gv 

För  en  annan  regleringsperiod  E3  E3  erhålles  ett 
nat  värde  Et  G3  å  det  erforderliga  regleringsmagast 
och  på  detta  sätt  kan  tydligen  lätt  öfverskådas,  hjl 
regleringsperioder  som  äro  de  mest  kritiska,  och  i 
stora  regleringsniagasin  som  för  hvar  och  en  erfor 
för  reglering  till  en  viss  vattenmängd. 

Vill  man  undersöka,  huru  stor  medelafrinninp 
q  med,  är  under  en  längre  tidsperiod  t% — 1%  (fig.  8),  1 
huru  stort  magasin  som  för  fullständig  reglering  ul 
denna  period  erfordras,  så  dragés  en  linie,  som  tanu 
kurvan  i  motsvarande  tvenne  punkter.  Den  med  d  i 
tangent  parallella  polstrålen  i  diagrammet  anger  då  , 
och  största  med  J -axeln  parallella  afståndet  mellan  i 
genten  och  kurvan  anger  det  för  fullständig  reglerinp 
forderliga  magasinet.  På  detta  sätt  undersökas  lätt  1 
ligheterna  för  fullständig  reglering  under  olika  c 
perioder. 

Som  en  intressant  omständighet,  hvilken  äfvem 
en  viss  praktisk  betydelse,  kan  i  detta  sammanhang  fti 
hållas,  att  man  i  fig.  8  erhåller  en  grafisk  framställ! 
af  de  vattenstånd,  som  skulle  varit  rådande  under  p 
oden  ty — 1%  för  den  händelse  en  reglering  varit  gen 
förd  med  en  jämn  aftappning  af  qmed .  I  hvarje  vert 
representerar  nämligen  afståndet  mellan  tillrinningsku 
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linjen  för  reglerad  aftappning  skillnaden  mellan  från 
‘ringsperiodens  början  tillrunnen  och  afrunnen  vatten- 
gd,  d.  v.  s.  den  ur  sjöns  magasin  aftappade  vatten- 
titeten;  och  om  sjöns  area  antages  konstant  är  sist- 
nda  kvantitet  direkt  proportionell  mot  vattenståndet  i 
Tages  linien  för  reglerad  aftappning  till  baslinie, 
antages  denna  sammanfalla  med  högsta  vattenståndet 


vertikal,  /3,  erhalles  da  lätt  genom  att  från  afrinningskur- 
van  afsätta  ett  stycke  fl/ =  (//3 — hx) .  V;  uppåt  om  h%  >//_ 
och  nedåt  om  h%<C_hx. 

Tillrinningskurvan  kommer  då  att  skära  afrinnings- 
kurvan  i  punkterna  Et  och  E \  samt  att  mellan  Ex  och 
//,  ligga  ofvanför  linien  Ex  Fx  och  mellan  Et  och  IIx 
under  linien  E  Ft. 


m,  så  utgör  fördenskull  tillrinningskurvan  i  det  an- 
a  snedvinkliga  koordinatsystemet  en  vattenståndskurva 
reglering. 

Denna  sats  gäller  tydligen  äfven  om  den  reglerade 
pningen  är  variabel  och  sålunda  grafiskt  framställes 
1  bruten  linie  eller  af  en  kroklinie. 

Vill  man  nu  undvika  uppritande  af  hela  tillrinnings- 
in,  så  kan  liksom  vid  den  föregående  metoden  den 
kritiska  perioden  uppsökas  med  tillhjälp  af  afrin- 
skurvan,  hvarefter  korrektion  för  skillnaden  mellan 
ming  och  afrinning  sker  genom  tillrinningskurvans 
itning  endast  å  ett  par  kortare  sträckor. 

Dragas  nämligen  (fig.  9)  till  afrinningskurvan  tvenne 
?nter  Ex  Fx  och  E%  T '2  parallella  med  den  linie  i  dia- 
miet,  som  anger  q,  så  äro  vattenstånden  i  vertikalerna 
)Ch  li)  genom  Ex  och  E2  lika  stora,  eftersom  afrin- 
in  pr  sek.  vid  dessa  tidpunkter  varit  densamma, 
ktligen  är  ht  =  h  .  Tillrinningskurvan  i  en  annan 


Dragas  tangenter  Ix  A\  och  /2  IC2  till  tillrinnings¬ 
kurvan  parallella  med  Ex  Ex  och  E2  F%  och  göres 
Ex  K2  //  1  -axeln,  så  representerar  afståndet  A'  Kt  det  för 
regleringen  erforderliga  magasinet. 

De  anförda  exemplen  visa  den  vanligaste  användnin¬ 
gen  af  de  bägge  grafiska  beräkningsmetoderna.  Desamma 
låta  sig  emellertid  äfven  med  fördel  tillämpas  vid  de  mera 
invecklade  regleringsproblem,  som  kunna  förekomma,  så¬ 
som  vid  regleringar  med  variabel  tappning  under  olika 
årstider,  vid  sjösänkningsföretag  med  helt  eller  delvis  oreg¬ 
lerad  tappning,  vid  undersökningar  af  sjöars  inverkan  på 
vattendrags  naturliga  afrinning  o.  s.  v.  Det  sagda  torde 
emellertid  vara  tillfyllest  för  metodernas  mera  allmänna 
bekantgörande  och  för  ådagaläggande  af  den  öfverskåd- 
lighet  och  redighet,  som  är  deras  förnämsta  företräde 
framför  den  numeriska  metoden. 

Stockholm  den  19  nov.  1907. 

Nils  Westerberg. 


OMOTIVENS  TYNGD  OCH  HÖGSTA  TILLÅTNA  HASTIGHETEN  MED  AFSEENDE  Å  BANÖFVER= 

BYGGNADEN  OCH  ANSTRÄNGNINGEN  Å  DENSAMMA. 

iiag  ur  en  till  Kungl.  Järnvägsstyrelsen  af  löjtnant  Ingemar  Petersson  afgifven  berättelse  öfver  studieresa  i  Nordamerikas  Förenta  Stater. 


Innan  jag  öfvergår  till  själfva  ämnet,  nämligen  den 
<an,  som  lokomotiven  under  gång  göra  på  banöfver- 
naden,  torde  några  meddelanden  om  denna  i  allmän- 
böra  lämnas. 

biksom  den  svenska  öfverbyggnaden  består  de  ame- 
lska  järnvägarnas  af  träsliprar  och  foträler,  de  sist- 
"ida  fästade  vid  sliprarna  med  hakspik.  Det  mest  ka- 
nstiska  för  den  amerikanska  öfverbyggnaden  i  förhål- 
e  till  den  svenska  är  utom  det  mindre  syllafståndet 
förhållandet,  att  å  så  godt  som  samtliga  amerikanska 


järnvägar  rälerna  äro  stående  vertikalt  å  sliprarna  i  stället 
för  såsom  hos  oss  lutande  inåt  1  :  20  å  1:16.  Ameri¬ 
kanarna  säga  sig  icke  hafva  någon  som  helst  olägenhet  af 
denna  för  oss  främmande  anordning,  utan  framhålla  i  dess 
ställe  flera  viktiga  fördelar.  Den  förnämsta  torde  bestå 
däri,  att  någon  laftning  af  sliprarna  icke  behöfver  före¬ 
komma.  Härigenom  motstå  sliprarna  längre  både  röta  och 
mekanisk  åverkan  af  rälen,  allt  beroende  därpå,  att  någon 
vattensamling  icke  förekommer  intill  och  under  rälen. 
Dessa  vattensamlingar  uppmjuka  slipern  och  gifva  också 
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anledning  till  svampbildningar,  allt  åstadkommande  sliperns 
förstöring.  En  annan  anmärkningsvärd  detalj  å  banorna 
äro  de  alternerande  skarfvarna.  Så  godt  som  alla  de 
amerikanska  järnvägarna,  åtminstone  de  större,  hafva  icke 
skarfvarna  å  de  båda  rälssträngarna  midt  för  hvarandra, 
utan  befinna  sig  skarfvarna  å  den  ena  strängen  midtför 
midtlarna  å  den  andra.  Fördelarna  med  denna  anord¬ 
ning  framför  de  jämna  skarfvarna  framdrogos  af  alla  fack¬ 
män,  som  jag  tillfrågade  om  saken.  I  korthet  kunna 
fördelarna  sammanföras  i  följande  punkter: 

1:0)  Vid  hjulparets  passerande  erhålles  endast  stöt 
vid  det  ena  hjulet,  hvarigenom  sålunda  stötens  inverkan 
å  vagnen  endast  blir  hälften  sa  stor  som  vid  de  jämna 
skarfvarna.  Samma  goda  inverkan  hafva  också  de  alter¬ 
nerande  skarfvarna  på  broöfverbyggnaderna. 

2:0)  Banan  är  lättare  att  hålla  fullt  justerad  i  hori¬ 
sontal  led,  emedan  de  svagaste  punkterna  å  rälerna  äro 
fördelade.  Det  uppkommer  sålunda  aldrig  någon  skarpt 
markerad  vinkel  vid  någon  skarf,  emedan  den  andra  rälen 
håller  spåret  rakt. 

3:0)  Sistnämnda  egenskap  är  mest  framträdande  uti 
kurvor,  hvarvid  dessutom  erhålles  den  fördelen,  att  icke 
så  ofta  afhuggning  af  rälerna  behöfver  förekomma. 

Såsom  ett  appendix  till  punkten  1:0)  torde  papekas 
det  förhållandet,  att  bullret  af  slagen  uti  skarfvarna  blir 
så  litet,  att,  där  banan  ligger  väl,  något  markeradt  ljud 
icke  alls  kan  förnimmas,  ett  förhållande  som  ju  särskildt 
vid  persontrafik  icke  är  att  förbise. 

Den  amerikanska  rälsektionen  har  hitintills  visat  ett 
smalare  hufvud  än  den  i  Sverige  använda,  men  hafva  ten¬ 
denserna  under  senare  tider  varit  att  öfvergå  till  det  bre¬ 
dare  hufvudet.  Särskildt  anmärkningsvärdt  är  också,  att 
skarfjärnen  göras  af  lika  hårdt  material  som  rälsen,  ja 
stundom  af  hårdare  —  detta  för  att  undvika  rälsändarnas 
nedslitning  uti  skarfjärnen. 

Underlagsplattor  af  järn  finnas  blott  å  fåtal  banor,  huf- 
vudsakligen  i  de  sydligare  delarna  af  landet.  Emellertid 
har  i  och  med  slipersimpregneringens  utbredande  behofvet 
af  underlagsplattor  framträdt  mer  och  mer  och  pågå  för 
närvarande  vid  så  godt  som  alla  större  järnvägsbolag  om¬ 
fattande  försök  med  sådana.  På  grund  af  användningen 
af  rälsspik  hafva  dessa  underlagsplattor  i  allmänhet  fått  en 
annan  konstruktion  än  de  europeiska.  Sålunda  användas 
vanligen  plattor  af  tunt  gods,  pressade  och  försedda  med 
nedgående  flänsar,  som  inslås  i  längdriktningen  af  sliperna. 

Dessa  flänsar  hafva  till  uppgift  att  kvarhålla  plattan 
fullkomligt  orubbligt  vid  slipern.  Äfven  hafva  underlags¬ 
plattor  af  trä  användts.  I  synnerhet  hafva  sådana  införts 
under  de  sista  åren.  Härvid  har  man  begagnat  sig  af  de 
i  Frankrike  vunna  erfarenheterna  i  berörda  afseende.  På 
Illinois  Central  Railroad  har  den  franska  östbanans  kon¬ 
struktion  så  godt  som  utan  modifikation  blifvit  införd  å 
ganska  långa  sträckor.  Därvid  hafva  äfven  hattskrufvarna 
medtagits  såsom  ersättning  för  de  mindre  lämpliga  räls¬ 
spikarna.  Försöken  med  underlagsplattor  af  hårdt  och  löst 
trä  hafva  gifvit  företrädet  åt  de  sistnämnda,  då  ju  genom 
dessas  användning  det  alltid  blir  underlagsplattan,  som  blir 
utnött,  och  reperationerna  därför  billigare  kunna  utföras  än 
om  sliprarna  blefve  utslitna.  De  sista  försöken  i  Amerika 
i  detta  afseende  hafva  gifvit  vid  handen,  att  hattskrufvarna 
fortast  möjligt  böra  införas,  detta  framför  både  underlags¬ 
plattor  och  slipersimpregnering.  Efter  en  uppgift  uti  Rail- 
road  Gazette  af  maj  förra  året  hafva  under  1904  icke 
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mindre  än  120  000  hattskrufvar  blifvit  använda  å  dej 
Chicago  ingående  järnvägarna. 


För  att  öfvergå  till  den  ansträngning  uti  öfverb 
naden,  som  kan  anses  tillåten  å  de  amerikanska  jär - 
garna,  torde  först  beskrifvas  de  apparater,  som  anvä ... 
i  och  för  uppmätning  af  den  åverkan,  som  af  ett  fra  - 
sande  tåg  göres  å  banan.  Sådana  undersökningar 
gjorda  på  åtskilliga  håll,  dels  på  Chicago,  Burlingto 
Quincy  Railroad  vid  Omaha,  dels  vid  de  stora  syste» 
i  östra  staterna,  Pennsylvania  och  New  York  Central.!, 
dessa  undersökningar  har  jag  icke  varit  i  tillfälle  att  t 
dera  mer  än  vid  New  York  Central  utförda.  Emelljt 
torde  dessa  sistnämnda  under  alla  omständigheter  ’ii 
vara  de  mest  omfattande  och  de  mest  tillförlitliga. 

Undersökningarna  ifråga  hafva  utförts  af  Mr.  P] 
Dudley  i  New  York.  Hans  undersökningar  hafva  L 
af  två  slag,  dels  undersökning  angående  undulationen 
horisontal  och  vertikal  led  per  viss  längdenhet  af  ba? 
dels  undersökning  angående  maximala  ansträngningen, 
vissa  ögonblickliga  belastningar.  De  förra  undersökit 
arna  hafva  utförts  med  en  uti  hans  inspektionvagn  pl 
rad  stor  och  komplicerad  apparat,  som  har  fått  nar 
» track  indicator»  (banindikator).  Apparaten  består,' 
två  tryckhjul,  placerade  mellan  2  utaf  de  3  hufvudaxr 
å  ena  boggien,  hvilka  tryckhjul  äro  upphängda  i  en 
fast  förbunden  med  boggiens  hufvudram.  Vidare  är|l 
mellersta  af  de  tre  axlarna  i  boggien  lagrad  på  ett, 
skildt  sätt,  som  medför  rörlighet  äfven  uti  axelns  läs 
riktning.  Dessutom  är  axeln  så  att  säga  aflastad,  1 
att  boggien  helt  uppbäres  af  de  två  ytteraxlarna.  (Se  fi« 


Fig.  1. 

Genom  sinnrika  utväxlingar  etc.  registreras  såväl  mellan^ 
som  ock  tryckhjulens  rörelser  å  registreringsapparai 
vagnen.  Nedanstående  bild,  fig.  2,  visar  en  del  a 
diagram,  som  erhålles  å  apparaten.  På  diagrammet  1 
ges  i  förkortad  längdskala,  men  uti  naturlig  höjdskala  of 
heterna  i  vertikal  led  å  rälernas  resp.  farytor.  Y 
förefinnas  två  linier,  utvisande  ojämnheterna  å  farkanter 
de  båda  rälserna,  hvarjämte  båda  liniernas  inbördes  ab 
anger  exakt  mått  på  spårvidden  å  hvarje  plats.  E' 
nan  linie  representerar  de  rullningar,  som  vagnei 
under  gången.  Andra  linier  visa  sammanlagda  ui '- 
tionerna  i  hvarje  räls.  Intressanta  äro  två  linier,' 
visa,  när  »färgpytsarnas»  kranar  varit  öppna,  dill 
raten  höra  nämligen  också  två  cylindrar,  innehalland1 
färg.  Genom  en  sinnrik  mekanism  öppnar  sig  resp  ' 
nar,  en  för  höger  och  en  för  vänster  räls,  när  tel 
heter  i  vertikal  eller  horisontal  led  förefinnas,  som  U 
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;ller  öfverstiga  l/H"  =  3  mm.  Ändamålet  med  dessa 
itsprutningar  är  att  underrätta  banpersonalen  om  de 
itliga  felaktigheterna.  Apparaten  registrerar  slutligen 


<  77 tnhete.r  n  yensfrO'  rä/ss/rä 'rtgcns  Farkant 


Fargstånk  ä  hbqer  rå/sstränq 


-V-v- 


Fammanlaada  oiemnhe/erna  a  Oss  m  per  km. 

-TUioygafagd  våglängd  S  . 


inteckningar  för  hand  orn  kVometerpälar.  stationer  m  n-, 


Banans  rak/inier  och  kun/or 


Körhastiqhefen  !  meter  pr  10  sekunc/er 


sekund 


Färgsfänk  ä  ven  ster  rät  sstrån  q 


Sidostötar  ä  vagnar  från 


höger  ra/s 

vensrer  " 


Fig.  2. 

len  af  kurvor  och  raklinier  samt  den  i  kurvorna  före¬ 
na  skenförhöjningen.  Längst  ned  på  diagrammet  åter- 
s  linier,  markerande  de  slingringar  i  horisontal  led, 
själfva  vagnen  gör.  Af  dessa  vidlyftiga  diagram 
lansättes  sedermera  genom  direkta  mätningar  ett  sär- 
t  diagram,  som  utaf  Dudley  kallas  för  »condensed 
am  of  the  condition  of  the  track»  (se  fig.  3).  Vid 
sistnämnda  diagrams  uppgörande  adderas  för  hvarje 
alla  ojämnheterna  å  det  stora  diagrammet  till  en 
aa,  som  divideras  med  antalet  rälslängder  per  mil. 
ranimet  innehåller  sålunda  sammanlagda  ojämnheterna 
rälslängd.  Genom  att  på  samma  sträcka  vid  olika 
registrera  och  sammansätta  diagram  erhålles  sålunda 
imförelse  å  banans  tillstånd  vid  de  olika  inspektions- 
lena.  Genom  jämförelse  af  »condensed  diagram»  för 
bansträckor  erhålles  deras  relativa  tillstånd.  Vid 
örande  af  omförmälda  diagram  för  en  bandel  med 
ndning  af  olika  hastigheter  erhållas  naturligtvis  i  mån 
istighetens  ökande  mera  ojämna  diagram. 


På  grund  af  erfarenhet  kan  man  på  detta  sätt  upp¬ 
ställa  en  viss  tillåten  maximal  storlek  af  undulationerna 
uti  spåret.  Likaledes  kan  genom  erfarenhet  därigenom 
vinnas  en  tillförlitlig  gräns  för  största  tillåtna  hastigheten 
å  berörda  sträcka.  Dudley  gör  äfven  denna  användning 
utaf  diagrammen  och  har  kommit  till  det  resultat,  att 
största  tillåtna  summan  utaf  undalationerna  per  rälslängd 
bör  enligt  amerikanska  förhållanden  uppgå  till  högst  *//’ 
=  6,5  m/m.  Å  New  York  Centrabs  50  kg.  räler  å  hufvud- 
banan  från  New  York  öfverstiga  sammanlagda  undulatio¬ 
nerna  per  rälslängd  i  allmänhet  icke  3/i6"  —  3  mm., 
ja,  på  några  få  särskildt  väl  underhållna  sträckor  uppgå 
icke  undulationerna  till  I/8"  per  rälslängd.  Rälslängden 
å  New  York  Central  är  30  engelska  fot  eller  cirka  9  m. 
De  af  indikatorn  direkt  upprättade  diagrammen  åskådlig¬ 
göra  största  förekommande  undulationerna  å  hela  sträckan, 
och  bör  enligt  Dudley’s  åsikt  den  tillåtna  enstaka  ojämn¬ 
heten  icke  någonsin  öfvergå  1/8"  —  3  mm. 

Den  nu  omhandlade  apparaten  gifver,  såsom  ofvan 
beskrifvits,  icke  någon  direkt  afläsning  af  nedböjningen  å 
banan  eller  ansträngningen  i  rälsen,  utan  anger  endast 
ojämnheterna  å  rälsens  faryta  och  farkant.  Den  utpekar 
vidare  de  platser,  där  den  största  ansträngningen  i  rälsen 
än  att  söka,  nämligen  platserna  för  de  maximala  undula¬ 
tionerna.  Den  allmänna  nedböjningen  på  grund  af  ban- 
kroppens  elasticitet  kommer  ej  heller  på  dessa  diagram 
tillsynes.  Sistnämnda  hoppressning,  som  af  Dudley  kallas 
»general  depression»,  har  utaf  honom  blifvit  uppmätt  på 
andra  sätt,  men  har  densamma  enligt  hans  förmenande 
icke  så  stor  betydelse,  som  andra  auktoriteter  synas  an¬ 
taga. 

En  apparat  för  uppmätning  af  den  verkliga  ansträng¬ 
ningen  uti  rälsen,  uttryckt  uti  vikt  per  ytenhet,  har  kon- 
konstruerats  af  Dudley  samt  af  honom  blifvit  kallad 
»stremmatograph».  Apparaten,  som  är  efter  mitt  förme¬ 
nande  skäligen  enkel,  tyckes  gifva  ett  enastående  exakt 
resultat.  Dudley  anser  själf,  att  de  värden,  apparaten 
gifver,  äro  riktiga  ända  på  0,1  procent  när.  Apparaten 
består  utaf  en  mikrometeranordning  som  fästes  på  räls¬ 
fotens  undre  sida.  Apparaten  mäter  den  tillfälliga  för¬ 
längningen  och  hopprgfsningen  uti  rälsfoten  å  en  prof- 
längd  af  5  engelska  tum  —  127  mm.  vid  trafiklastens 
passage  öfver  observationsplatsen.  Den  är  försedd  med 
ett  skrifstift  som  rör  sig  samtidigt  med  den  elastiska  längd¬ 
förändringen  uti  rälen  under  den  tid,  som  den  sistnämnda 
är  ansträngd.  Stiftet  ritar  på  en  polerad  koppartafla,  som 


fig  3- 
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TABELL  i. 


New  York  Central  and  Hudson  River  Railroad. 

P,  H.  Dudley’s  Stremmatograf-prof  N:o  257  den  23  December  1899. 

Plats:  Spår  I  i  kurvan  200  meter  väster  om  milstolpen  n:o  10. 

Räls  om  130  mm.  höjd  och  39,5  kg.  vikt  pr  m.  samt  med  ett  tröghetsmoment  af  1,180  cm.4 
Furusliprar  af  2,4  meters  längd,  225  x  150  mm.  tvärsektion  samt  vägande  78  kg  Pr  styck. 

Slipersfördelning  18  st.  pr  rälslägd  om  9,0  meter. 

Öfverbyggnadens  totala  vikt  pr  löp.  m  c:a  224  kg. 

Rälsskarfvar  uppburna  af  tre  sliprar  med  skarfjärn  om  900  mm.  längd. 

Ballast  af  makadam. 

Tåg  n:o  51:  »Empire  State  Express»,  bestående  af  4  boggievagnar  om  215  tons  vikt  samt  lokomotiv  n:o  S70 
vikt  i  tjänst. 

Hastighet  =  67,5  km  pr  timme. 

Temperatur  40°  F. 


Ansträngningen  i  yttersta  fibern  i  rälsfoten  uttryckt  i  kg.  pr  cm". 
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Extra  våg  framför  boggie-hjulen  . 

Tryckspänning  närmast  framför  boggie-hjulen  . 

O  Dragspänning  under  främre  boggie-hjulet . 

Tryckspänning  mellan  främre  och  bakre  boggie-hjulen  . 

0  Dragspänning  under  bakre  boggie-hjulet  . . 

Tryckspänning  mellan  boggiehjulet  och  främre  drifhjulet  . 

0  Dragspänning  under  främre  drifhjulet  . 

Tryckspänning  mellan  drifhjulen 

0  Dragspänning  under  bakre  drifhjulet . 

Tryckspänning  mellan  bakre  drifhjulet  och  främre  tenderhjulet 

0  Dragspänning  under  främre  tenderhjulet  . 

Tryckspänning  mellan  främre  tenderboggiens  hjul  . 

O  Dragspänning  under  främre  tenderboggiens  bakre  hjul  . 

Tryckspänning  mellan  främre  och  bakre  tenderboggien  . 

0  Dragspänning  under  bakre  tenderboggiens  främre  hjul  . 

Tryckspänning  mellan  bakre  tenderboggiens  hjul . . 

O  Dragspänning  under  bakre  tenderhjulet . 

Tryckspänning  mellan  tenderhjul  och  första  vagnens  hjul . . 

O  Dragspänning  under  första  vagnens  främre  hjul  . 

Tryckspänning  mellan  första  och  mellersta  hjulet  . 

O  Dragspänning  under  mellersta  hjulet . . 

Tryckspänning  mellan  mellersta  och  bakersta  hjulet  . 

0  Dragspänning  under  %akre  hjulet  . 

Tryckspänning  närmast  bakom  hjulet  . 

Tryckspänning  under  vagnens  midt  . 

Tryckspänning  närmast  framför  bakre  boggiehjulet . 

0  Dragspänning  under  bakre  boggiens  främre  hjul . 

Tryckspänning  mellan  främre  och  mellersta  hjulen . 

O  Dragspänning  under  mellersta  hjulet . 

Tryckspänning  mellan  mellersta  och  bakre  hjulen  . 

O  Dragspänning  under  bakre  hjulet  . 

Tryckspänning  mellan  första  och  andra  vagnens  boggier  . 


Numeriska  summan 

Per 

hjul 

Pr 

hjulbas 

O 

a 

Drifhjul 

och 

maskin- 

tender 

samt 

vagn- 

boggier 

Maskin 

och 

tender 

Loko¬ 

motiv 

och 

vagnar 
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flyttas  vinkelrätt  mot  rälsens  längdriktning.  På  kop- 
taflan  finnes  en  baslinie  först  inritad  och  är  afstån- 
mellan  baslinien  och  den  af  stiftet  ritade  linien 
i  med  den  under  ansträngningen  inträffade  förlängnin- 
1  eller  förkortningen  af  rälsfotens  yttersta  fibrer  å  prof- 
gden.  Kopparplattan  förflyttas  under  den  tid,  ansträng- 
gen  varar,  med  en  tillräckligt  stor  hastighet  för  att 
ligt  visa  variationen  af  ansträngningen  under  den  tid 
1  tåget  passerar  öfver  det  observerade  stället.  Genom 
.ervationer  med  denna  apparat  kan  för  olika  tåghastig- 
er  och  olika  typer  på  lokomotiv  och  tåg  en  synner- 
:n  noggrann  jämförelse  erhållas  mellan  de  olika  åverk- 
gar,  som  resp.  tåg  göra  å  rälsen.  Genom  förflyttande 
apparaten  till  olika  platser  å  rälslängden,  såsom  vid 
.skarfvarna,  ett  stycke  in  på  rälsen  och  midt  på  den- 
mia,  erhålles  dessutom  uppgift  å  olikheten  af  ansträng- 
garna  utefter  rälsens  längd. 

Uti  bifogade  tablå  (se  tabell  1)  visar  Dudley  resultaten 
en  sådan  mätning.  Tåget  framfördes  med  en  hastighet 
f  67,5  kilometer  per  timme.  Lokomotivets  totala  vikt 
114  ton  och  af  typ  litt.  CB  i  den  å  New  York  Cen- 
befintliga  lokomotivparken.  Tillhörande  belastnings- 
?ram  visar  lokomotivets  axelafstånd,  axeltryck  m.  m. 

torde  bemärkas,  att  axeltrycket  å  främre  boggien  var 
1  ton  per  axel,  å  drifaxlarna  22,5  ton  per  axel,  ten¬ 
ns  alla  fyra  axlar  voro  lika  belastade,  nämligen  med 
7  ton.  Tåget  bestod  för  öfrigt  af  fyra  vagnar,  som 
e  en  totalvikt  af  cirka  215  ton.  Tablån  visar,  att 
ta  hjulaxeln  å  den  före  drifaxlarna  gående  boggien 
dkommer  en  ansträngning  (dragning),  som  är  ungefär 
helt  så  stor  som  den  ansträngning,  som  åstadkommes 
er  den  andra  boggieaxeln,  oaktadt,  som  sagdt,  båda 
rna  äro  lika  belastade.  Dragansträngningen  under  de 
a  drifaxlarna  är  ungefär  densamma,  dock  något  större 
er  den  första.  Första  hjulaxeln  å  tendern  åstadkom¬ 
en  större  dragning  än  de  två  närmast  följande  axlarna. 

1  sista  tenderaxeln  åstadkommer  slutligen  den  största 
^ningen  af  alla  tenderaxlarna.  Dock  är  dragningen  under 
11a  sista  axel  icke  så  stor  som  under  första  lokomotiv- 
n,  ehuru  de  äro  i  det  närmaste  lika  belastade.  Ganska 
lärkningsvärdt  är  förhållandet,  att  den  mellersta  axeln 
en  närmast  följande  vagnens  första  boggie  åstadkommer 
torre  dragning  än  ytteraxlarna  å  samma  boggie.  Samma 
is  andra  boggie  åstadkommer  däremot  nästan  lika  an- 
igning  uti  rälen,  hvad  beträffar  dess  tre  axlar.  Med 
ngspunkt  ifrån  den  ofvan  angifna  totalvikten  för  vag- 
ia  torde  sålunda  få  antagas,  att  hvarje  vagnsaxel  var 
stad  med  9  ton.  Dragpåkänningen  per  viktenhet  at 
på  hvarje  axel  hvilande  trycket  återfinnes  uti  tabellens 
e  kolumn.  Man  ser  där,  att  största  dragningen  per 
at  trycket  å  axlarna  återfinnes  under  första  vagnens 
a  boggies  mellersta  axel,  nämligen  0,218  kg.  Samma 
ion  under  lokomotivets  första  boggieaxel  utgör  0,186 
för  första  drifaxeln  blir  motsvarande  tal  0,184  kg. 
if  framgår,  att  det  visst  icke  är  den  mest  belastade 
a,  som  åstadkommer  den  största  dragspänningen  per 
-iihet  uti  rälen.  Dudley  förklarar  med  anledning  af 
resultat,  hvartill  han  kommit  och  som  bland  annat 
dliggöres  i  omhandlade  tablå,  att  största  dragspännin- 
per  viktenhet  erhålles  i  allmänhet  under  den  axel,  som 
forst,  emedan  densamma  har  att  hoptrycka  öfverbygg- 
n>  så  att  alla  lager  under  rälen  först  blifva  samman- 
"ade.  Sålunda  sammanpressas  först  banvallen,  seder¬ 


mera  ballasten,  hwarjämte  slutligen  rälsen  nedpressas  i  sli- 
pern.  Är  därtill  slipern  sväfvande  i  förhållande  till  bal¬ 
lasten  eller  rälen  sväfvande  i  förhållande  till  slipern,  blir 
nedpressningen  så  mycket  större.  Emellertid  får  det  ju 
anses  för  gifvet,  att  å  en  väl  underhållen  bana  dessa  »sväf¬ 
vande»  förhållanden  icke  finnas.  Genom  ytterligare  under¬ 
sökningar  har  Dudley  kommit  till  det  resultat,  att  den  våg 
uti  banans  öfverbyggnad,  som  går  före  lokomotivets  första 
axel  åstadkommer  till  en  början  en  mindre  upplyftning  af 
rälen.  Denna  upplyftning  blir  större  i  samma  mån,  som 
de  förut  här  omhandlade  nedpressningarna  af  själfva  ban¬ 
vallen  m.  m.  äro  större.  Upplyftningen  af  rälen  åstad¬ 
kommer,  som  naturligt  är,  först  en  hoppressning  af  räls¬ 
foten.  Denna  hoppressning  öfvergår  så  godt  som  ögon¬ 
blickligen  uti  dragning,  då  vågen  blir  konkav,  hvilken 
dragning  når  sitt  maximum  midt  under  själfva  hjulaxeln. 
Pa  grund  af  denna  omkastning  uti  ansträngningen  anser 
Dudley,  att  de  flesta  rälsbrott  åstadkommas  före  första 
axelns  passerande  af  brottstället  ifråga.  Möjligen  hinner 
icke  hela  brottet  att  fullbordas,  förrän  tåget  framskridit 
något  längre ;  dock  anser  han,  att  de  yttersta  fibrerna  i  räls¬ 
foten  hafva  brustit  före  första  axelns  ankomst  till  brott¬ 
stället. 

Af  det  föregående  framgår  tydligt  att  för  åstadkom¬ 
mande  af  minsta  möjliga  ansträngning  uti  rälsen  bör  den 
första  hjulaxeln  å  lokomotivet  vara  jämförelsevis  litet  be¬ 
lastad.  För  att  ernå  ett  fullt  idealiskt  förhållande  borde 
den  första  axelns  belastning  icke  vara  större  än  en  tredje¬ 
del  af  drifaxlarnas. 

Vidare  säger  Dudley,  att,  om  mer  än  två  drifaxlar 
finnas,  är  i  allmänhet  ansträngningen  under  första  drif¬ 
axeln  störst;  under  de  öfriga  två  är  den  relativa  största 
ansträngningen  omväxlande  under  ena  eller  andra  axeln 
beroende  på  olika  axelafstånd.  Vid  mycket  små  axelaf¬ 
stånd  blir  dragspänningen  under  mellanaxlarna  mindre  än 
å  sista  axeln,  hvaremot  vid  stort  axelafstånd  ofta  en  mel- 
lanaxel  åstadkommer  större  påkänning  än  sista  axeln.  Ju 
flera  axlar  och  ju  tätare  de  äro  placerade,  desto  mindre 
ansträngning  erhålles  per  viktsenhet  af  lokomotivets  total¬ 
vikt,  allt  dock  under  iakttagande,  att  första  axeln  är  litet 
belastad. 

Se  vi  ytterligare  på  de  siffror,  som  framlagts  af  Dud¬ 
ley  uti  den  första  kolumnen  af  tablån,  samt  jämför  man 
dessa  siffror  med  dem,  hvartill  man  kommer  genom  en  sta¬ 
tisk  beräkning  af  ansträngningen  uti  rälsfotens  yttersta 
fibrer,  visar  det  sig,  att  den  dynamiska  ansträngningen 
per  viktsenhet  uppgår  ända  till  dubbla  den  statiska. 

I  en  annan  rapport  (se  tabell  2),  nummer  269,  ser  man 
uti  första  kolumnen  några  karakteristiska  afvikningar  ifrån 
den  förut  omhandlade  rapporten,  nummer  257.  Anmärk- 
ningsvärdt  stor  dragspänning  uppkommer  nämligen  under 
en  del  hjul,  hvilken  i  rapporten  betecknats  såsom  »slag». 
Rapporten  ådagalägger  sålunda,  att  betydliga  ökningar  utaf 
dragspänningar  uppkomma,  då  hjulen  hafva  slag  och  då 
dessa  slag  inträffa  just  vid  det  observerade  stället.  Så¬ 
lunda  är  åverkan  af  mellanaxeln  å  första  vagnens  sista  bog¬ 
gie  mer  än  dubbelt  så  stor  som  åverkan  af  närmast  den 
förutgående.  Slaget  i  hjulet  har  sålunda  ytterligare  ökat 
de  ansträngningar,  som  i  det  föregående  blifvit  omnämnda. 
Den  dynamiska  åverkan  kunde  ofta,  som  förut  sagts,  redan 
vara  dubbelt  så  stor  som  den  statiska  och  här  visas  nu 
en  ansträngning,  som  uppgår  till  dubbelt  den  ofta  före¬ 
kommande  dynamiska,  alltså  en  ansträngning  fyra  gånger 
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TABELL  2. 


New  York  Central  and  Hudson  River  Railroad. 

p.  H.  Dudley’s  Stremmatografprof  N:o  269  den  23  December  1S99. 

Plats:  Spår  II  i  kurvan  200  meter  väster  om  milstolpen  n;o  10. 

Rails  om  130  mm.  höjd  och  39,5  kg.  vikt  pr  m.  samt  med  ett  tröghetsmoment  af  1,180  cm  . 

Furusliprar  af  2,4  meters  längd  225  x  150  mm.  tvärsektion  samt  vägande  78  kg.  pr  styck. 

Slipersfördelning  1 8  st.  pr  rälslängd  om  9,0  meter. 

Öfverbyggnadens  totala  vikt  pr  löp.  m  c:a  224  kg. 

Rälsskarfvar  uppburna  af  tre  sliprar  med  skarfjärn  om  900  mm.  längd. 

Ballast  af  makadam.  .  . »  .  ...  .... 

Tåg  N:o  II  bestående  af  io  boggievagnar  om  450  tons  vikt  samt  lokomotiv  n:o  2032  om  140  tons  vikt  1  tjänst  (klass  I  3  A 

Hastighet  =  64,0  km.  pr  timme. 

Temperatur  40°  F. 


Ansträngningen  i  yttersta  fibern  i  rälsfoten  uttryckt  i  kg.  pr  cm'. 
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Extra  våg  framför  boggie-hjulen  . 

Tryckspänning  närmast  framför  boggie-hjulen  . 

O  Dragspänning  under  främre  boggiehjulet  . 

Tryckspänning  mellan  främre  och  bakre  boggie-hjulen  . 

O  Dragspänning  under  bakre  boggie-hjulet  . 

Tryckspänning  mellan  boggiehjulet  och  främre  drifhjulet  . 

©  Dragspänning  under  främre  drifhjulet  . 

Tryckspänning  mellan  främre  och  mellersta  diifhjulen  . 

O  Dragspänning  under  mellersta  drifhjulet  . 

Tryckspänning  mellan  mellersta  och  bakre  drifhjulen . 

O  Dragspänning  under  bakre  drifhjulet . 

Tryckspänning  mellan  bakre  drifhjulet  och  främre  tenderhjulet 

O  Dragspänning  under  främre  tenderhjulet  . 

Tryckspänning  mellan  främre  tenderboggiens  hjul  . 

O  Dragspänning  under  främre  tenderboggiens  bakre  hjul  . 

Tryckspänning  mellan  främre  och  bakre  tender-boggierna  . 

O  Dragspänning  under  bakre  tender-boggiens  främre  hjul  (slag)... 

Tryckspänning  mellan  bakre  tenderboggiens  hjul . 

O  Dragspänning  under  bakre  tenderhjulet  (slag)  . 

Tryckspänning  mellan  tenderns  och  första  vagnens  hjul . 

O  Dragspänning  under  första  vagnens  främre  hjul  . 

Tryckspänning  mellan  första  och  mellersta  hjulet  . 

O  Dragspänning  under  mellersta  hjulet  . 

Tryckspänning  mellan  mellersta  och  bakre  hjulet  . 

O  Dragspänning  under  bakre  hjulet  . 

Tryckspänning  närmast  bakom  hjulet . 

Tryckspänning  under  vagnens  midt  . 

Tryckspänning  närmast  framför  bakre  boggiehjulet  .  . . 

O  Dragspänning  under  bakre  boggiens  främre  hjul  . 

Tryckspänning  mellan  främre  och  mellersta  hjulen . 

O  Dragspänning  under  mellersta  hjulet  (slag)  . 

Tryckspänning  mellan  mellersta  och  bakre  hjulen  . 

O  Dragspänning  under  bakre  hjulet  (slag) . 

Tryckspänning  mellan  första  och  andra  vagnens  boggier  . 


Per 
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Drifhjul 
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108 
962 

18 
235 

—  345 

+  1980 

—  290 
+ 1622 

—  345 

+  1363 

—  270 
+  887 

—  235 

961 

—  55 

+  1820 

—  18 

+  1363 
255 
655 
18 
690 
1S0 
550 

109 
o 

127 
800 

—  55 

+  1760 

—  55 

+ 13 10 

—  235 


1668 


Pr  kg.  aj 
tryck  å  ! 

Drilhjul  ocl 
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2202 


6544 
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0,1 88 
0,046 
0,1*8 
0,150 
0,126 
0,130 
0,140 
0,265 
0,138 
0. 174 
0,184 
0,148 
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TABELL  3. 


Ltdiag  ur  specifikationen  för  räls-  och  skarfjärnstillverkning  till  New  York  Central  & 

Hudson  River  Railroad. 


Der.  kemiska  sammansättningen  skall  vara  följande: 


t  pr  meter 


. 

maximum . 

fuseras,  som  hafva  kolhalt  under 
fuseras,  som  hafva  kolhalt  öfver 


a)  för  räls: 


32  kg. 
%  °;45  0,55 

»  0,15 — 0,20 
»  1,05  — 1,25 

»  0,069 

»  C. 06 

»  0,43 

»  0,57 


34  kg. 
0,47  —  0,57 
0,15 — 0,20 
1 ,05 —  1 ,25 
0,069 
0,06 

0,45 
0. 59 


.lek 


b)  för  skarfjärn: 


1  . 

ej  öfverstigande 


37  kg. 
0,50  —  0,60 
0,15 — 0,20 

1,10—  1,30 
0,069 
0, 06 

o,4s 

0,62 


Under 


0/ 

7o 

» 


40  kg. 

0.55 — 0,65 

0,15 - '0,20 

1 ,10 - I  ,30 

0,069 

0,06 

0,53 

0,65 


eller  högst 

0,25 — 0, 30 
1 ,00 —  1 ,30 
0,06 


50  kg.  (närmevärden) 
0,65  —  0,70 
0,15 — 0,20 
1,20 — 1,40 
0,069 
0,06 
0,60 
0,70 


14  mm.  Öfver  14  mm. 

0, 10  —  0,12 
1,00 — 1,30 
0,05 


’F  som  den  statiska.  Dudley  uppgifver  uti  den  sist 
le  rapporten,  nummer  269,  icke  någon  storlek  af 
slag  i  hjulen,  men  då  af  rapporten  vidare  framgår, 
gnen  ifråga  varit  inkopplad  uti  ett  hastigt  gående 
?.  torde  de  omhandlade  slagen  icke  hafva  varit  af 
örsta  beskaffenhet.  Den  möjligheten  är  sålunda  icke 
-n>  att  ett  hjul  med  mycket  stort  slag  skulle  kunna 
imma  en  ännu  större  åverkan  än  de  här  ofvan  de- 
erade.  Visserligen  är  det  väl  att  antaga,  att  i  all¬ 
hjul  med  stora  slag  icke  inkopplas  uti  hastigt  gå- 
ig,  men  för  svenska  förhållanden  torde  denna  möj- 
icke  vara  utesluten,  då,  som  vi  veta,  ofta  tillkopplas 
snälltåg  en  eller  annan  godsvagn,  lastad  med  hästar, 
e.  d.  Det  framgår  häraf,  att  stor  uppmärksamhet 
dersökningen  af  den  vagn,  som  skall  inkopplas  i  ett 
1,  bör  ägnas  åt  hjulens  farytor. 
udley  förklarade  för  mig,  att  de  undersökningar, 
an  gjort  med  användande  af  olika  hastigheter  å 
täg,  gifvit  det  resultat,  att  ansträngningen  ökas  med 
eten  och  med  utgångspunkt  ifrån  en  ganska  obe- 
hastighet.  Hans  undersökningar  skilja  sig  sålunda 
gt  ifrån  de  observationer,  som  gjorts  af  Alexander 
’  nski  a  Warschau — -Wienbanan  (se  Organ  fur  die 
ritte  des  Eisenbahnwesens  1899).  Den  sistnämnde 
att  ansträngningens  ökande  med  hastigheten  först 
i»lifva  märkbar  vid  64  km.  per  timme.  Wasiutynski 
ämligen,  att  intill  sistnämnda  hastighet  är  den  dyna- 
iverkan  nästan  konstant  och  belöper  sig  till  50 
den  statiska.  Da  skillnaden  mellan  64  km.  per 
och  67,5  per  timme  eller  den  hastighet,  hvarvid 
s  ofvan  omhandlade  försök  hummer  257  utfördes, 
igen  obetydlig,  gifva  sålunda  Dudley^  undersök- 
vid  handen  ungefär  dubbelt  så  stort  tillskott  för 
namiska  åverkan  till  den  statiska  som  Wasiutynski’s. 
rad  beträffar  de  absoluta  värdena  af  ansträngningen 
lotens  yttersta  fibrer,  som  förekomma  i  Dudley’s 
an  omhandlade  rapporter,  så  utgör  i  de  demonstre- 
blaerna  2,071  kg.  per  kvadratcentimeter  det  största 
Detta  tal  är  emellertid  betydligt  mindre  än  de 
hvartill  Dudley  kommit  vid  andra  försök,  öfver 
jag  dock  icke  hade  tillfälle  att  få  någon  totalrap- 
lan  säger,  att  han  observerat  ansträngningar  ända 
52  000  engelska  lbs  per  square-inch  =  3  700  kg. 
m->  d-  v.  s.  nära  dubbla  storleken  emot  hvad  rap- 
nummer  257  upptager.  Med  afseende  å  det  sist 
påkänningsvärdet  observeras,  att  denna  ansträng¬ 


ning  är  betydligt  större  än  hvad  man  borde  tillåta.  Vi 
äro  ju  vana  att  med  afseende  på  ansträngningen  uti  bro¬ 
konstruktioner  tillåta  en  högsta  dragpåkänning  af  1  000 
kg.  per  kvcm.  De  resultat,  hvartill  Dudley’ s  undersök¬ 
ningar  kommit,  gifva  vid  handen,  att  fall  hafva  obser¬ 
verats,  då  ansträngningen  varit  3,7  gånger  så  stor.  Enligt 
de  specifikationer  för  leverans  af  räls,  som  äro  utgifna  af 
New  \  ork  Central  samt  Pennsylvaniajärn vägarna,  förekom¬ 
mer  den  uppgiften,  att  rälsen  skall  hafva  en  elasticitets- 
gräns  af  minst  4  200  kg.  per  kvcm.  Häraf  synes,  att  an¬ 
strängningen  nästan  uppgått  till  elasticitetsgränsen.  Detta 
hör  dock  till  ovanligheterna,  men  är  däremot  en  ansträng¬ 
ning  af  intill  2  500  kg.  per  kvcm.  icke  sällsynt. 

Tabell  3  innehåller  ett  utdrag  af  New  York  Cen¬ 
tral  s  specifikationer  för  räls-  och  skarfjärnstillverkningen. 
Där  återfinnas  de  kemiska  sammansättningarna  för  fem 
olika  rälsvikter,  nämligen  från  65  lbs.  (32  kg)  till  100 
lbs.  (50  kg).  Det  anmärkningsvärdaste  i  dessa  specifika¬ 
tioner  är,  att  kolhalten  stiger  med  rälsvikten;  kiselhalten 
är  däremot  konstant ;  manganhalten  stiger  också  med  räls¬ 
vikten;  svafvel-  och  fosforhalterna  däremot  äro  konstanta. 
Genom  den  ökade  kolhalten  blifva  rälerna  hårdare,  men 
erhålla  genom  den  ökade  manganhalten  motsvarande  seg¬ 
het,  samtidigt  som  sistnämnda  metalls  inblandning  i  hög 
grad  äfven  ökar  hårdheten.  Vidare  se  vi  af  bestämmelserna 
om  den  kemiska  sammansättningen  utaf  skarfjärnen,  att 
kolhalten  är  mindre  än  för  rälerna,  men  däremot  är  man¬ 
ganhalten  i  allmänhet  större.  Fosforhalten  är  densamma. 
Med  afseende  å  hållfasthetsgränsen  gifva  de  slagprof,  för 
hvilka  rälerna  äro  utsatta,  vid  handen,  att  rälerna  måste 
hafva  en  hållfasthetsgräns  af  cirka  110  000  å  120000  lbs. 
per  square-inch,  motsvarande  8  000  å  8  500  kg.  per  kvcm. 
Somliga  järnvägar  gå  ännu  längre  och  föreskrifva  en  håll¬ 
fasthetsgräns  af  128400  å  130000  lbs.  square-inch,  mot¬ 
svarande  9000  å  9  200  kg.  per  kvcm.  De  föreskrifva 
samtidigt  en  elasticitetsgräns  af  78  000  lbs.  per  square- 
inch  —  5  500  kg.  per  kvcm.  (Se  Dudley’s  rapport  till  Int. 
Järnv. -kongressen  1905).  Vi  se  sålunda,  att  de  ameri¬ 
kanska  rälerna  med  afseende  på  sin  hållfasthet  äro  betyd¬ 
ligt  öfverlägsna  de  vanligen  i  Europa  förekommande,  spe¬ 
ciellt  de  svenska.  I  Sverige  torde  hållfasthetsgränsen  vara 
endast  6  500  kg.  per  kvcm.  Några  bestämmelser  med  af¬ 
seende  å  elasticitetsgränsen  förekomma,  mig  veterligt,  icke 
alls  för  de  svenska  rälerna. 

Förut  beskrifna  »stremmatograph» -apparat,  som  Dud¬ 
ley  använder,  tyckes  mig  vara  af  enkel  och  sålunda  icke 
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vidare  dyrbar  konstruktion.  Det  torde  därför  vara  ganska 
lämpligt,  om  svenska  järnvägar  förskaffade  sig  en  sådan 
apparat.  Track-indikatorn  däremot  syntes  ytterst  kompli¬ 
cerad  och  på  grund  däraf  antagligen  också  svårskött,  h var¬ 
för  den  möjligen,  åtminstone  i  det  utvecklade  skick,  som 
Dudley  hade  densamma,  vore  väl  omständlig  för  svenska 
förhållanden.  Dudley  tycktes  pä  förfrågan  emellertid  ingen¬ 
ting  hafva  emot  att  lämna  de  anvisningar,  huru  indika¬ 
torn  skulle  kunna  förenklas,  speciellt  med  hänsyn  till  af- 


gifvandet  af  ett  diagram,  som  skulle  kunna  direkt  anväl 
såsom  ett  »condensed  diagram»  eller  med  andra  ord  1; 
ett  diagram,  som  kunde  vara  tillräckligt  noggrant  fö 
stämmande  utaf  högsta  tillåtna  hastigheten  på  hvarje 
sträcka  med  hänsyn  till  dels  öfverbyggnadens  kon>i 
tion,  dels  banans  underhåll.  Särskildt  vore  en  såda; 
parat  välkommen  enligt  mitt  förmenande  för  bestämnn 
af  tåghastigheten  å  de  norrländska  linierna  med  hi; 
till  banans  tillstånd  under  olika  årstider. 


ENSKILDA  JÄRNVÄGSNÄTETS  UTVECKLING  1907. 


Enligt  numera  i  Kungl.  Väg- och  Vattenbyggnadsstyrelsen 
föreliggande  redogörelser  har  utvecklingen  af  det  enskilda 
järnvägsnätet  under  året  1907  varit  alldeles  ovanligt  stor. 
Under  det  att  exempelvis  åren  1885,  1890,  1895,  1900, 
1905,  och  1906  i  styrelsen  slutbehandlats  respektive  9, 
11,  13,  13,  13  och  26  koncessionsansökningar  ha  under 
år  1907  förelegat  till  styrelsens  handläggning  icke  mindre 
än  67  ansökningar  om  koncessioner  för  enskilda  järnvägar 
om  tillsammans  2  645  kilometers  längd  enligt  följande 
förteckning. 

Slutbehandlade  ha  blifvit  följande  35  koncessionsan¬ 
sökningar:  för  järnväg  Eslöf — Kjäflinge,  Landeryd — Mar- 
karyd,  Elmhult — Strömsnäs  bruk,  Eksjö — Österbymo,  Säf- 
sjöström — Lenhofda,  Mjölby — Hästholmen,  Mjölby — Jön¬ 
köping,  Tidaholm — Hjo,  Tidaholm — Habo,  Bohusbanan— 
Sannegården,  Lysekil — Smedberg,  Tjurkil — Ytterby,  Lille¬ 
skog — Tun,  Värmlands  Säby — Kristinehamn,  Otterbäcken 
— Töreboda,  Mellerud — Billingsfors,  Skanstull — Södra  be- 
grafningsplatsen,  Uppsala — Enköping,  Rotebro — Öregrund, 
Jularbo — Månsbo,  Garpenberg — Einnhyttan — Grufgården, 
Storstupet — Skattungsbyn,  Sölvesborg— Hällevik,  Sölvesborg 
— Hörvik',  Borgholm — Näsby,  Alvastra — Skenninge — Gill- 
berga,  Vimmerby — Hällefors  (Ydre),  Finspång — Norrköping, 
Brittatorp — Säfsjöström,  Skorpetorp — Påskallavik — Emsfors 
bruk,  Torfved — Gårdsjö,  Tun — Grästorp,  Trollhättan — Nos- 
sebro,  Faringe — Gimo,  Färgelanda — Vänersborg  —  Alingsås, 
Voxna — Lobonäs,  Sala  grufva  —  Sala  statsbanestation  och 
Malma — Haggården. 

På  styrelsens  remisser  och  utredningar  äro  fortfarande 
beroende  koncessionsansökningar  för  3  2  järnvägar,  nämligen 
Landeryd — Strömsnäs  bruk,  Nässjö — Säfsjöström,  Norrkö¬ 
ping — Laxå,  Räflanda — Kinna,  Norrköping — Sylten,  Lin- 
dome — Smålands  Burseryd,  Holsjön — Långflon,  Stockholm 
— Södertelje — Almnäs,  Stockholm — Djursholm  (vester  om 
Brunnsviken),  Liljeholmen — Gröndal,  Södertörns  villastad 
— Skanstull,  Enköping — Strängnäs,  Enskede — Liljeholmen, 
Kilafors — Härnösand,  Ursjö — Svärdsjö,  Sundsvall — Ku¬ 
bikenborg,  Asheda — Fagerhult,  Fagerhult — Lillsjödal — 


Berga,  Hvetlanda — Korsberga,  Laxå — Askersund — 
gård,  Söderköping — Grop  viken,  Ruda — Säfsjöström,  ri 
mo — Brandsmo,  Tranemo — Jönköping,  Vårgårda — Ti 
berg,  Timmersdala — Moholm — Askersund,  Grästorp- 
lebo,  Hosjö — Linghed,  Kerstinbo — Harbo  och  Anneb-- 
Ormaryd. 

Under  året  hafva  af  Väg-  och  Vattenbyggnadsstvl 
och  dess  distriktstjänstemän  öfvervakats  byggandet  q 
jande  32  järnvägar:  Käflinge — Barsebäcks  hamn 
längd  af  16,1  km.,  Klippan — Östra  Ljungby  8,1,  Falk: 
— Ranten — Landeryd  131,0,  Saltholmen  —  Göteborg  4,} 
fors  —  Valåsen  4,5,  Stålboga — Skebokvarn  23,4,  Lic 
banan  3,2  Vansbro — Björbo  af  Vansbro — Ängelsfcerg 
Ruda — Finsjö — Oskarshamn  32,9,  Yxningens  station  : 
Yxningen  af  Valdemarsvik— Söderköping  0,5,  Klocki 
Borensberg  7,5,  Asarp — Vartofta  (ombyggnad)  8,0,  P.ii 
— Striberg  (ombyggnad)  39,0,  Haga  södra  grindar 
galund  2,2,  Garpenberg — Finnhyttan — Grufgården: 
Orsa — Sveg  123,0,  Granskär  —  Flaket  0,4,  Holje-L 
ström  1,9,  Borgholm — Näsby  96,  Ljungbyholm — Karla 
19,2,  Linköping — Ringstorp  20,7,  Kimstad — Norrk 
16,7,  Lidköping — Tun  26,3,  Hafdhem — Burgsvik 
Voxna  —  Lobonäs  29,4,  Tidaholm — Vartofta  24,0,  Bon 
— Böda  54,9,  Råsa — Hällefors  0,8,  Oxie  —  Arrie  3,5! 
singborg — Råå — Ramlösa  8,5  och  Lödöse— Lilla  Edet 
km.  Summa  782,0  km. 

Af  dessa  har  efter  sedvanlig  besiktning  styrelsei. 
låtit  för  allmän  trafik  följande  11  banor:  Kjäflinge — 1 
bäcks  hamn,  Klippan — Östra  Ljungby,  delen  Falkk 
Ranten — Falköping  stad  af  västra  centralbanan,  Salthi 
— Göteborg,  Bofors — Valåsen,  (bispår  till  Nora — Kar; 
järnväg),  Stålboga — Skebokvarn,  delen  Sonunarbo  (D 
— Hersbyholm  af  Lidingöbanan,  delen  Vansbro — h 
af  Vansbro  —  Ängelsbergs  järnväg,  Ruda — Finsjö — Ci 
hamn,  Valdemarsvik — Söderköpings  järnvägs  bispår  v 
Yxningens  station  och  sjön  Yxningen  samt  Klocki 
Borensberg. 
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OM  VATTENKRAFTAN  LÄGGNINGARS  PLANERING  MED  HÄNSYN  TILL  DERAS  EKONOMI. 


)en  energi,  som  våra  vattenfall  representera,  är,  så 
1  värdefulla  egenskaper  den  än  för  öfrigt  äger,  be- 
med  en  ganska  svår  olägenhet,  som  gör  sig  känn- 
1  mera  kraftbehofvet  ökas,  och  som  ligger  i  svårig- 
a  att  fullt  utnyttja  den  tillgängliga  naturkraften. 
1  olägenhet  härrör  ur  den  vanligtvis  förefintliga  olik- 
mellan  kraftbehofvets  —  konsumtionens  —  och 
llgingens  —  vattenmängdens  —  variationer,  hvilken 
r  att  stora  vattenmängder  under  större  delen  af  året 
utnyttjade  rinna  vattenkraftanläggningen  förbi. 

hvad  man  en  anläggning  faktiskt  tager  hela  den 
gliga  vattenkraften  i  anspråk  plägar  anges  med  den 
atnyttjningsgraden  —  le  facteur  de  charge  — ,  hvil- 
etecknar  förhållandet  mellan  mängden  af  det  genom 
irna  passerade  vattnet  och  hela  den  framflutna  vat- 
isan,  mätta  under  viss  tid.  Vid  flertalet  svenska 
rerk  har  tills  dato  denna  utnyttjningsgrad  varit  myc- 
ig,  h vilket  visserligen,  så  länge  kraftbehofvet  håller 
)m  gränserna  för  deras  leveransförmåga  och  kostna- 
för  kraftuttagningen  ställa  sig  särskildt  låga,  är 
)etydelse,  men  i  motsatt  fall,  hvartill  jag  längre  fram 
tnmer,  förminskar  vattenkraftens  konkurrensförmåga 
innan  drifkraft  och  till  och  med  vid  mycket  låga 
ningsgrader  kan  göra  värmemotorer  fördelaktigare, 
tt  bättre  kunna  klargöra  utnyttjningsgradens  infly- 
å  vattenkraftens  ekonomi  vill  jag  först  lämna  en 
»relse  för  utnyttjningsgradens  storlek  för  svenska 
irag  i  en  del  typiska  fall.  Därvid  har  jag  i  prin- 
>ljt  de  utredningar  beträffande  storleken  af  »le  fac- 
e  charge»  och  olika  patenterade,  »artificiella»  me- 
1  dess  höjande,  som  äro  publicerade  af  M.  Cöte 
M.  och  F.  Golwig  i  »la  Houille  Blanche»,  årg. 

05,  07,  äfvensom  sedermera  i  Teknisk  Tidskrift, 
>r  elektroteknik,  1907  af  A.  F.  Gustrin. 

>e  faktorer,  som  inverka  på  utnyttjningsgraden,  äro, 
lämndt,  vattentillgångens  och  konsumtionens  varia- 
dagliga  och  årliga. 

lodernas  årliga  vattenvariationer  förete  betydliga 
igheter  alltefter  nederbördens  storlek  och  beskaffen- 
ederbördsområdets  lutning,  natur,  sjörikedom  och 
ing,  temperatur,  vindförhållanden  m.  m.  I  Sverige 
an  emellertid  särskilja  tvenne  typer,  en  nordsvensk, 
gvattnet  inträder  hufvudsakligen  till  följd  af  kölden, 

1  sydsvensk,  där  lågvattnet  beror  af  värme  och  låg 
>örd,  med  principiellt  skilda  afrinningsförhållanden, 
naturligtvis  alla  slags  afvikelser  förekomma.  Vatten- 


föringens  förlopp  under  ett  normalt  lågvattenår  i  ett 
typiskt  nordsvenskt  vattendrag  synes,  schematiskt  fram- 
ställdt,  å  diagrammet,  fig.  1,  under  det  att  för  Sydsveri¬ 
ges  floder  det  karaktäristiska  förloppet  är  det  å  fig.  2 
framställda.  Förhållandet  mellan  årsmedelvattenmängden 
och  lågvattenmängden  är  i  förra  fallet,  d.  v.  s.  för  ett 
större  norrländskt  vattendrag,  c:a  6:1  och  i  senare  fal¬ 
let,  för  ett  sydsvenskt  dylikt,  c:a  4  :  1 .  En  jämförelse 
mellan  den  normala  årsmedelvattenmängden  och  den 
exceptionella  lågvattenmängden  ställer  sig  gifvetvis  ännu 
ofördelaktigare.  Variationerna  mellan  ofvannämnda  karak¬ 
täristiska  vattenmängder  ökas  dessutom  hastigt  med  af- 
tagande  storlek  å  nederbördsområdet. 

Under  dygnet  företer  den  naturliga  vattenföringen  i 
de  svenska  floderna  inga  sådana  växlingar,  att  hänsyn 
därtill  i  detta  sammanhang  behöfver  tagas. 

Den  andra  faktorn,  växlingen  i  kraftförbrukningen, 
beror  på  den  senares  art  och  förekommer  ofta  utsträckt 
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Öfver  såväl  året  som  dygnet.  Vid  vissa  industrier  är  kraft- 
behofvet  konstant  under  dygnets  24  timmar,  men  i  all¬ 
mänhet  varierar  dygnsbelastningen  betydligt,  sasom  vid 
belysning,  järn-  och  spårvägsdrift,  drift  af  motorer  i  verk 
med  intermittent  eller  variabel  drift,  m.  m.  Ett  par 
typiska  dygnsbelastningsdiagram  framställas  å  fig.  3  och 
4.  Fig.  3  är  hämtad  från  en  anläggning  för  kombinerad 

Fiv  5. 


belysnings-  och  motordrift  i  en  sydsvensk  medelstor  . 
Förhållandet  mellan  maximi-  och  medelbelastningarn 
här  1  :  2,6  och  storleken  af  det  kraftmagasin,  som 
jämn  kraftalstring,  motsvarande  medelbelastningen,  s 
erfordras  för  dylik  distribution  uppgår  till  33  %  af  . 
nets  hela  kraftförbrukning.  Diagrammet  fig.  4  afse 
endast  under  dagen  pågående  intermittent  industri  i 
Motsvarande  siffror  utgöra  här:  maximum:  medium  =  : 
och  magasinet  =  62,5  X  af  dygnsförbrukningen. 

Konsumtionens  variationer  under  året  äro  lika  : 
mycket  växlande.  Så  förekomma  vid  industridrift  ef; 
300  arbetsdagar  pr  år;  vid  belysning  rättar  sig  kon. 
tionen  efter  årstiderna,  under  det  att  vid  t.  ex.  elel| 
järnvägsdrift  för  längre  bansträckor  den  är  tämligen  - 
stant.  De  årliga  variationerna  för  det  å  fig.  3  beb 
lade  fallet,  kombinerad  belysnings-  och  motordrift,  fr;b 
af  diagrammet  fig.  5. 


Granskar  man  nu  till  att  börja  med  utnyttjningsp 
pr  dygn  för  en  vattenkraftanläggning  utan  anordning 
utnyttjningsgradens  höjande,  finner  man,  att,  enär  tyc| 
maximibelastningen  högst  får  uppgå  till  ett  effektbo 
svarande  mot  den  konstant  framrinnande  vattenmän  i 
medelbelastningen  endast  kommer  att  utgöra  sa  std 
af  den  tillgängliga  vattenkraften,  som  den  utgör  af  må 
belastningen,  och  utnyttjningsgraden  pr  dygn  sålund 
maximalt  blifva: 

1 

vid  belysnings-  och  motordrift...  (fig.  3)  =  -^7-  =  31' 

1 

»  intermittent  industridrift  .  (fig.  4)  = - =  3.' 

3 

Utnyttjningsgraden  pr  år  vid  en  dylik  anlägggi 
bestämd  af  den  maximala  dygnsutnyttjningsgraden  < 
förhållandet  mellan  årsmedelbelastningen  och  det  mö 
medelvattenmängden  varande  energibeloppet.  Årsm 
belastningens  högsta  tillåtna  värde  vid  ett  visst  an 
belastningsschema  är  bestämdt  däraf,  att  under  hvar/' 
ett  af  årets  dygn  maximibelastningen  aldrig  lar 
skrida  det  energibelopp,  som  reprensenteras  af  den  » 
motsvarande  dygn  framrinnande  vattenmängden.  F 
verk  med  konstant  kraftleverans  året  och  dygnet  i! 
där  sålunda  den  maximala  utnyttjningsgraden  pr  dygn 
blir  årsutnyttjningsgraden  =  förhållandet  mellan  den  ' 
digt  disponibla  vattenmängden  och  årsmedel  vatten)* 
den,  d.  v.  s.  för  Sydsverige  c:a  25  %.  Är  dygnsi 1 


?br.  1908 


VÄG-  OCH  VATTENBYGGNADSKONST 


l5 


insen  under  året  konstant,  men  variationerna  under 
;t  följa  fig.  4  får  utnyttjningsgraden  pr  år  värdet 
33» 3  °4  X  25  %  =  8,3  x, 
det  att  för  fig.  3,  där  äfven  dygnsmedelbelastnin- 
varierar  (fig.  5),  dess  värde  uppgår  till  vid  en  lik- 
r  reduktion  af  årsdiagrammet 

38,5  x  x  22,5  X  =  8,7  X- 
De  ofvan  beräknade  utnyttjningsgraderna  gälla  endast 
vattenkraftanläggningar  i  vattendrag  litan  reglering 
id  ett  kraftbehof,  som  med  nödvändighet  följer  det 
stningsdiagrammen  angifna  förloppet, 
utlandet  och  äfven  i  Sverige  hafva  emellertid  vid 
kraftbehof  dessa  låga  utnyttjningsgrader  befunnits 
ckliga  och  oekonomiska,  och  utnyttjningsgraden  har 
öfverallt  visat  sig  stiga  i  öfverensstämmelse  med 
ehofvet  å  afsättningsorterna.  De  olika  sätt  till  ut- 
ingsgradens  höjande,  som  kunna  tänkas,  och  hvaraf 
de  fleste  kommit  till  användning  äro  i  stort  sedt: 
.)  konsumtionens  rättande  efter  krafttillgå?ige?i. 
i)  kraftens  maganisering  och  distribution  i  enlighet  med 
itionen  genom  öfverflödskraftens  tillvaratagande  an- 
i  form  af  elektrisk  energi  eller  ock  såsom  vatten. 

)  kombinering  af  valtenkraftanläggningen  med  andra 
illor  af  skilda  slag. 

1.  Denna  utväg,  konsumtionens  rättande  efter  vatten- 

n,  har  hittills  i  Sverige  varit  den  vanligaste,  i  syn- 
vid  de  många  mindre,  äldre  vattenverken  för  bruks- 
nnan  industri,  där  man  allmänt  fått  rätta  mun  efter 
:ken.  För  vissa  industrier,  som  kunna  drifvas  sai- 
,  innebär  ju  en  sådan  utväg  ej  heller  någon  olägen- 
len  för  framtiden  med  den  vanligast  förekommande 
af  kraftbehof  och  för  större  kraftbelopp  lär  den 
kunna  tillgripas.  På  grund  af  sättet  för  kraftens 
dning  —  till  belysning,  järnvägar  m.  m.  —  gör  sig 
;en  numera  krafvet  på  kraftens  beständighet  allt- 
gällande,  och  det  finnes  i  allmänhet  föga  använd- 
för  en  kraft,  som  blott  disponeras  en  del  af  året, 

6  eller  9  månader.  Och  äfven  om  afnämare  fin- 
etingar  en  dylik  kraft  pr  enhet  ett  betydligt  mindre 
marknadspris,  dels  på  grund  af  den  kortare  tid 
hvilken  den  är  tillgänglig,  dels  emedan  tillgången 
lållande  till  behofvet  af  sådan  kraft  är  så  mycket 
i  än  för  ständig  kraft.  Vid  anläggningar  med  under 
arierande  belastning  finnes  ju  användning  för  endast 
månader  disponibla  kraftbelopp,  men  tiden  för  före- 
-n  af  dylik  kraft  öfverensstämmer  sällan  med  den 
nder  hvilken  behofvet  förefinnes.  Dock  är,  t.  ex. 
dysning,  vattenfördelningen  under  året  i  de  syd- 
a  floderna  tämligen  gynnsam;  för  de  norrländska 
ia  däremot  tvärtom. 

'å  grund  af  dessa  orsaker  inriktas  i  allmänhet  sträf- 
etter  högre  utnyttjningsgrad  på  att  höja  densamma 
rensstämmelse  med  de  mera  allmänt  förekommande 
ungsschemata.  Detta  mål  ernås  genom  de  under 
r  C  angifna  metoderna. 

A  Hvad  först  beträffar  kraftackumulering  i  form  af 
b  energi  är  det  f.  n.  icke  möjligt  att  med  ekono- 
fördel  magasinera  de  betydande  energimängder, 
n  det  här  rör  sig,  och  får  därför  detta  medel,  i 
an  på  problemets  lösning,  tills  vidare  lämnas  ur 
gen. 

dttenmagasinering  däremot  är  den  utväg,  som  i  Sverige 
ra  tillgripes  och  naturen  själf  lagt  oss  i  händer  genom 


de  talrika  sjöarna  och  lugnvattenbildningarna  i  floderna. 
Äfven  i  kontinentens  vattenkraftsdistrikt  har  denna  lös¬ 
ning  kommit  till  användning  i  vidsträckt  grad,  ehuru  flo¬ 
dernas  profil  och  bristen  på  sjöar  här  försämra  de  na¬ 
turliga  förutsättningarna.  Det  stora  kraftbehofvet  och  däraf 
betingade  höga  priset  pr  hästkraft  har  emellertid  där  möj¬ 
liggjort  anläggandet  af  synnerligen  dyrbara  bassänger,  lig¬ 
gande  antingen  i  nivå  med  öfre  vattenytan  i  anläggningen 
eller  ock  anordnade  som  högreservoirer,  dit  vattnet  med 
öfverflödskraft  pumpas  för  att  sedan  vid  högre  belastning 
användas  till  drift  af  högtrycksturbiner.  Som  det  mest 
kända  exemplet  på  dylik  hydraulisk  magasinering  i  hög¬ 
reservoirer  kan  anföras  den  för  elektricitetsverket  Olten- 
Aarburg  i  Schweiz  år  1904  vid  Ruppoldingen  utförda 
anläggningen,  ehuru  redan  10  år  tidigare  metoden  kom¬ 
mit  till  användning  vid  Creva-Luino  i  Italien. 

Som  en  art  af  vattenmagasinering  kan  ock  nämnas 
en  i  Frankrike  patenterad  anordning,  som  består  af 
tvenne  lika  stora  bassänger  med  en  viss  höjdskillnad 
—  helst  ganska  betydlig  —  och  förenade  medelst  en 
tubledning.  Den  nedre  reservoiren  fylles  med  vatten, 
som  vid  tillgång  på  öfverflödig  kraft  medelst  en  högtrycks- 
pump  pumpas  upp  till  den  öfre  bassängen,  och  sedan 
därifrån  i  mån  af  behof  tages  i  anspråk  för  drift  af  en 
högtrycksturbin,  hvarefter  det  åter  tillvaratages  i  den  nedre 
bassängen.  En  dylik  anläggning  å  en  förbrukningsort, 
som  ligger  aflägset  från  kraftkällan,  minskar  dessutom 
linieledningens  erforderliga  kapacitet  och  kan  tillika  vid 
inträffande  liniebrott  tjänstgöra  som  reserv  för  en  kort  tid. 

C.  Kombineringen  med  andra  kraftkällor  förekom¬ 
mer,  till  skillnad  från  i  Sverige,  mycket  ofta  på  konti¬ 
nenten,  hvarvid  den  sekundära  kraften  i  allmänhet  levere¬ 
ras  från  en  värmemotoranläggning,  men  ock  i  några  fall 
från  en  vattenkraftstation  i  ett  närbeläget  vattendrag.  Så 
snart  belastningen  i  intet  fall  understiger  den  primära 
vattenkraftanläggningens  leveransförmåga  för  tillfället,  blir 
denna  totalt  utnyttjad  och  vinner  den  högsta  möjliga  ut¬ 
nyttjningsgrad,  som  storleken  af  dess  utbyggnad  tillåter. 
På  grund  af  de  risker  till  af  brott  i  driften,  som  alltid 
förefinnas  vid  utbyggnad  i  oreglerade,  irrationellt  bebyggda 
floder  samt  användning  af  längre  kraftledningar,  är  man 
vid  kraftleverans  till  belysning,  järnvägsdrift  o.  d.  nöd¬ 
sakad  att  inrätta  reserv.  Och  själffallet  är,  att  denna 
reserv  helst  bör  vara  af  annat  slag  än  den  primära  kraft¬ 
stationen.  Ökas  nu  kapaciteten  å  dessa  reserver,  så  att 
de  kunna  användas  äfven  i  den  ordinarie  driften  till  kom¬ 
plettering  af  vattenkraftanläggningen,  vinner  man  med  dem 
för  en  jämförelsevis  ringa  kostnad  tillika  en  högre  utnyttj¬ 
ningsgrad  å  densamma,  hvilket  intill  en  viss  gräns  kan 
förbättra  hela  företagets  ekonomi.  En  dylik  kombinering 
af  ång-  och  vattenkraftcentraler  är  exempelvis  i  Schweiz 
mycket  vanlig  och  är  framkallad  dels  af  ren  vattenkrafts¬ 
brist  med  ty  åtföljande  nödvändighet  af  höga  utnyttj¬ 
ningsgrader,  dels  af  ångkraftens  i  vissa  fall  fördelaktigare 
ekonomi. 

Äfven  två  eller  flere  vattenkraftanläggningar  kunna 
med  fördel  kombineras  för  ifrågavarande  ändamål,  när 
någon  af  dem  är  så  utrustad  för  vattenmagasinering,  att 
den  vid  kritiska  perioder  kan  öka  sin  kraftproduktion  och 
sålunda  höja  de  andras  och  därmed  hela  aggregatets  ut¬ 
nyttjningsgrad.  En  dylik  anläggning  medför  naturligtvis 
högst  afsevärda  minskningar  och  ökningar  i  flodens  natur¬ 
liga  vattenföring  under  de  tider,  då  innehållande,  resp. 
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utsläppande  af  vatten  äger  rum,  och  förutsätter  därför 
medgifvande  från  intresserade  vattenrättsägare.  Detta  gör 
författningssättet  utförbart  i  allmänhet  endast  i  mindre 
vattendrag  och  de  delar  af  dem,  som  ligga  närmast  en 
större,  af  vattendragets  variationer  tämligen  oberoende 
resipient.  I  fjälltrakter,  där  hvarken  stora  uppdämnings- 
höjder  eller  flöden  på  »olaga»  tider  äro  sa  svåra  att 
genomföra,  har  metoden  sin  största  tillämpning. 

Under  hänvisning  till  de  ofvan  i  korthet  antydde  möj¬ 
ligheterna  till  utnyttjningsgradens  höjande  kan  nu  dess  in- 
inflytande  på  vattenkraftens  ekonomi  närmare  skärskådas. 

Att  det  vid  en  vattenkraftanläggning  i  allmänhet 
måste  vara  ekonomiskt  att  så  fullkomligt  som  möjligt 
tillgodogöra  sig  den  förefintliga  naturkraften  är  tydligt, 
då  denna  i  regel  står  till  buds  endast  i  sin  helhet  och 
till  ett  visst  pris,  som  en  gång  för  alla  eller  ock  för  längre 
tid  erlägges.  Dessutom  talar  för  en  hög  utnyttjningsgrad, 
den  omständigheten  att,  så  snart  anordningarna  för  utta¬ 
gande  af  ett  visst  kraftbelopp  äro  gjorda,  det  endast  är 
den  del  af  de  totala  årskostnaderna,  som  åtgår  till  perso¬ 
nal,  förbrukningsartiklar  samt  den  maskinella  utrustning¬ 
ens  underhåll  och  förnyande  som  bero  af  tiden  för  och 
storleken  af  det  i  verkligheten  uttagna  kraftbeloppet,  under 
det  att  resten,  d.  v.  s.  den  i  allmänhet  större  delen  af 
årskostnaderna,  ^  utgår  i  det  närmaste  oberoende  af  dessa 
båda  faktorer.  Kostnaden  pr  år  och  enhet  vid  en  utförd 
anläggning  står  sålunda  i  omvändt  förhallande  till  utnyttj- 
ningstiden  och  det  faktiskt  uttagna  kraftbeloppets  storlek. 
Då  tillika  kostnaderna  för  personal  etc.  vid  en  minskning  i 
utnyttjningsgraden  aftager  i  afsevärdt  mindre  grad  än  som 
svarar  mot  den  relativa  minskningen  i  kraftuttagningen  fram¬ 
går  å  ena  sidan  den  förut  antydda  möjligheten  af  ång¬ 
kraftens  företräde  vid  låga  utnyttjningsgrader  och  å  andra 
sidan  fördelen  af  utnyttjningsgradens  höjande. 

Gränsen  uppåt  för  utnyttjningsgraden  bestämmes  här¬ 
vidlag  af  de  kostnader,  som  äro  förenade  med  det  full¬ 
ständigare  utnyttjandet  af  naturkraften,  i  och  för  anord¬ 
nandet  af  hydraulisk  maganisering,  kompletteringsstationer 
m.  m.  För  att  emellertid  kunna  väga  dessa  kostnader 
gentemot  de  vunna  energibeloppen,  måste  dessa  senare 
värderas  allt  efter  sin  storlek  och  art  samt  efter  be¬ 
loppet. 

Som  redan  i  förbigående  framhållits,  beror  saluvärdet, 
närmare  angifvet,  på  varaktigheten  och  tiden  för  kraftens 
disponibilitet,  tillgången  och  priset  å  annan  drifkraft,  som 
är  därmed  jämförlig,  samt  det  för  handen  varande  behof- 
vet.  Sålunda  hafva  med  stöd  af  gjorda  undersökningar  flere 
tyska  författare  som  genomsnittstal  angifvit,  att  en  3/4  af 
året  förefintlig  kraftenhet  endast  betalas  med  3/4  och  en 
halfva  året  disponibel  enhet  med  x/2  af  priset  för  ständig 
kraft.  Det  absoluta  försäljningspriset  kan,  där  det  ej  förut 
är  bestämdt  genom  kraftmarknadens  läge,  åsättas  efter 
olika  grunder,  allt  efter  de  ändamål,  som  man  med 
anläggningen  önskar  tjäna.  Den  inhemska  industriens 
behof  af  billig  drifkraft  dikterar  ett  annat  pris  än  det, 
som  ger  den  största  förtjänsten  å  själfva  anläggningen, 
i  hvilket  senare  fall  konsten  endast  består  i  att  så  litet  som 
möjligt  underbjuda  närmast  dyrare  drifkraft  —  ett  ur  natio¬ 
nalekonomisk  synpunkt  förkastligt  handhafvande  af  vatten¬ 
kraften.  Vid  stats-  och  kommunala  företag  kunna  dess¬ 
utom  i  vissa  fall  helt  andra  ledande  principer  för  kraftens 
värdesättning  förekomma  än  de  för  privatanläggningar  gäl¬ 
lande. 


Den  alltid  i  sista  hand  normgifvande  faktorn,  bt 
vet,  bör  göras  till  föremål  för  en  ingående  undersökii 
i  synnerhet  när  det  gäller  höga  utnyttjningsgrader  , 
stora  själfkostnader  pr  enhet. 

Den  allmänna  betydelsen  af  utnyttjningsgradens  sto 
står  emellertid  fast,  och  det  är  sålunda  vid  vatten!, 
anläggningars  planering  af  största  vikt  att  kunna  bestäi 
lämpligaste  storlek  och  sätt  för  utbyggnaden,  samt  b 
vida  därvid  skall  användas  hydraulisk  magasinering  1 
kompletterande  kraftcentraler.  Vid  åtskilliga  i  våra  fl 
planerade  och  utförda  anläggningar  torde  valet  af  L 
vattenmängd  och  utbyggnadens  storlek  gjorts  en  smu' 
slump,  likasom  tillfället  att  bilda  dygnsbassänger  förbi; 
eller  ej  i  tillräcklig  grad  utnyttjats. 

Hvad  till  att  börja  med  beträffar  rena  vattenkra 
läggningax  är  i  vissa  fall  utnyttjningsgraden,  d.  v.  s. 
leringsgraden  och  utbyggnadens  storlek  redan  förta: 
stämd  genom  lokala  förhållanden  och  föreskrifter  af  i 
slag,  terrängens  beskaffenhet,  det  disponibla  anläggnj 
kapitalets  eller  behofvets  bestämda  storlek,  o.  s.  v.,  1 
när  dessa  begränsningar  ej  finnas,  står  valet  öppet) 
den  ur  ekonomisk  synpunkt  fördelaktigaste  utnyttjning 
den  kan  fritt  bestämmas  och  då  med  all  sannolikhet 
tydigt.  Därvid  måste  emellertid  först  klargöras,  hvad  0 
olika  fall  skall  anses  ur  ekonomisk  synpunkt  fördelakti: 

Gäller  det  att  på  det  nedlagda  anläggningskap  i 
erhålla  största  möjliga  vinstprocent,  blir  lösningen  erj; 
nan,  än  om  exempelvis  en  sådan  utbyggnad  eftersträ 
att  denna  vinstprocent  endast  uppgår  till  ett  visst  v 
ellet  om  årsinkomsterna  anses  böra  stå  i  ett  fixeradt. 
hållande  till  de  årliga  totala  omkostnaderna  för  föret: 
o.  s.  v.  De  beräkningar  och  utredningar  beträffande 
omkostnader  och  inkomster  för  olika  ifrågakommand 
byggnader,  som  en  fullständig  ekonomisk  projekterimt 
utsätter,  måste  ofta,  oberoende  af  de  principer,  som  i 
tera  afgörandet,  få  ungefär  samma  omfattning  i  fråg; 
antalet  undersökta  utbyggnadsmöjligheter,  hvarför  m 
allmänhet  lätt  öfverskådar  -skiljaktigheterna  i  resulta 
tillämpandet  af  olika  principer.  Såsom  ett  allmänt: 
belysande  fall  har  i  det  följande,  vid  behandling  at  fr 
om  utnyttjningsgradens  bestämmande,  ernåendet  afj: 
största  vinstprocenten  uppsatts  som  bestämmande  pri: 
men  själfva  förfaringssättet  vid  andra  principers  ti) 
pande  förblir  detsamma. 

Inom  parentes  kan  här  förutskickas  den  anmän 
gen,  att  den  utnyttjningsgrad,  som  ger  största  vino 
centen  å  anläggningskapitalet,  tydligen  ej  utan  vidare  i 
direkt  kan  sägas  vara  lika  med  den,  som  lämnar  de  l 
ligaste  kraften,  räknad  pr  utbyggd  eller  ständig  häst; 
ty  dels  kunna  vid  utbyggnader  utöfver  det  ständigt  c 
nibla  kraftbeloppet  kostnaderna  för  kraftenheter  af 
varaktighet  ej  direkt  jämföras,  dels  varierar  icke 
kostnaden  pr  HK  analogt  med  anläggningskostnaden.  I 
bedömande  af  en  anläggnings  ekonomi  är  sålunda,  li 1 
ock  i  öfrigt,  ett  korrekt  angifvande  af  kraftens  varakt 
nödvändigt,  en  gyllene  regel,  som  ofta  försummas. 

Går  man  nu  att  bestämma  utnyttjningsgraden  ' 
den  största  möjliga  vinstprocent  på  anläggningskap 
som  mål,  eftersträfvas,  med  andra  ord,  en  sådan  uti ; 
nad,  att  förhållandet  mellan  saluvärdet  af  hela  det  1 
kraftstationen  under  året  levererade  kraftbeloppet,  min  ■ 
med  årets  totala  omkostnader,  d.  v.  s.  förräntnings-,  u 
terings-,  drift-  och  underhållskostnader,  och  anläggr1 
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italet  är  ett  maximum.  För  frågans  bedömande  er- 
Iras  sålunda  fullständiga  rcntabilitetskalkyler  för  samtliga 
påkommande  alternativ,  omfattande  alla  ofvannämnda 
ntiteter.  Vid  beräkningen  af  förräntnings-  och  amor- 
ngskostnader  göra  sig  naturligtvis  olika  gruundsatser 
ande  allt  efter  töretagets  natur,  möjligen  förefintlig  kon- 
åonstid  m.  m.  Om  amorteringsprocenten  af  någon  an- 
ling  bestämmes  så  hög,  att  hela  anläggningskapitalet 
amorteradt  vid  en  tidpunkt,  då  en  del  af  anläggnin- 
fortfarande  kan  förmodas  vara  i  godt  stånd,  och  de 
nomiska  kalkylerna  utsträckas  öfver  denna  tidpunkt, 
ju  hänsyn  tagas  till  den  minskning  i  årsomkostnaderna, 
därefter  inträder.  Till  öfverskådlighets  vinnande  kunna 
pligen  resultaten  från  rentabilitetsberäkningarna  grafiskt 
ställas,  exempelvis  med  antalet  utbyggda  hästkrafter 
abskissa  och  värdet  af  kraftleveransen,  årskostnaderna, 
ggningskostnaden  samt  vinstprocenten  som  ordinator, 
rigenom  deras  förlopp  kan  följas. 

Många  af  de  faktorer,  hvarpå  bestämmandet  af  ut- 
jningsgraden  beror,  få  dock  alltid  baseras  på  antagan- 
hvilkas  tillförlitlighet  endast  framtiden  kan  afgöra. 
för  en  längre  tid  framåt  beräkna  kraftens  värde  måste 
vanskligt,  då  dels  tillgången  och  priset  å  annan  drif- 
t  genom  förbättrade  eller  rent  af  fullständigt  nya  för¬ 
för  energitransformering  snabbt  förändras,  dels  ock 
•frågan  å  kraft  svårligen  kan  förutses  för  längre  tid- 
der.  Osäkra,  om  ock  i  mindre  grad  äro  drift-  och 
irhållskostnaderna,  under  det  att  beräkningen  af  an- 
ningskostnaden  bör  vara  relativt  pålitlig.  Med  begag- 
ie  af  tillgängligt  statistiskt  material  kan  emellertid  i 
je  tall  de  för  ett  20-  eller  30-tal  år  framåt  mest  San¬ 
ta  värdena  fastställas. 

När  man  sedan,  från  undersökningen  beträffande  de 
vattenbyggnadsmöjligheterna  för  problemets  fullstän- 
behandling  öfvergår  till  möjligheterna  för  anläggningens 
i  ne  ring  med  a?idra  kraftcentraler ,  blir  behandlingen  ana- 
ehuru  i  de  fall,  då  den  måste  fullständigt  genomföras, 
mera  komplicerad  och  vidlyftig.  Här  i  landet  torde 
denna  kompletteringsmöjlighet  få  fullt  samma  bety- 
i  som  i  kontinentens  vattenkraftscentra,  ehuru  säker- 
1  i  Sydsverige  kompletteringsstationer  komma  att  visa 
ekonomiska,  liksom  kombination  mellan  rena  vatten¬ 
anläggningar  under  alla  förhållanden  är  en  fråga,  väl 
att  undersöka. 

Vid  en  granskning  af  de  medel,  som  i  Sverige  stå 
till  buds  för  vinnandet  af  högre  utnyttjningsgrader, 

1  vi  oss  snart,  framför  de  flesta  andra  vattenkrafts- 
er,  äga  betydliga  af  naturen  anvisade  möjligheter,  re- 
förut  berörda,  till  magasinering  af  vatten,  dels  genom 
alrika  sjöarna  dels  ock  i  flodernas  lugnvattenbildningar, 
:a  tillsammans  med  mellanliggande  långsträckta  forsar 
fall  utgöra  det  alltid  återkommande,  karakteristiska 
et  i  de  svenska  flodernas  profil.  Dessa  möjligheter 
'ögre  utnyttjningsgrader  innebära  för  den  svenska  vat- 
'aften  en  direkt,  nationalekonomisk  fördel  och  de  hin¬ 
för  dess  utnyttjande,  som  en  åldrig  lagstiftning  hittills 
i  vägen,  skola,  enligt  all  förhoppning,  snart  tillhöra 
förflutna. 

Sjöarnas  uppgift  i  vattenkraftens  tjänst  blir  hufvudsak- 
årsvariationernas  utjämnande  i  öfverensstämmelse  med 
fvet;  anläggningar,  som  ligga  omedelbart  nedanför  en 
a  naturligtvis  dessutom,  så  att  säga,  sin  dygnsmaga- 


sinering  gratis,  då  denna  sällan  medför  praktiskt  bety¬ 
dande  variationer.  Den  ur  utnyttjningssynpunkt  mest  idea¬ 
liskt  situerade  vattenkraftanläggning  är  en  sådan  mellan 
tvenne  sjöar,  tillgodogörande  fallet  dem  emellan,  hvarvid 
den  öfre  sjön  för  verkets  behof  kan  innehålla  hvarje  vat¬ 
tendroppe,  och  den  nedre  möjliggör  en  utjämning  af  va¬ 
riationerna,  så  att  tillståndet  i  vattendragets  nedre  delar 
ej  på  obehörigt  sätt  förändras.  De  erfarenheter,  hvartill 
man  kommit  beträffande  de  i  sjöarna  erforderliga  maga¬ 
sinen,  för  t.  ex.  jämn  aftappning  året  rundt,  äro  i  stort 
sedt  mycket  gynnsamma  och  gifva  förhoppning  om  att 
flertalet  af  åtminstone  Sydsveriges  viktigare  sjöar  komma 
att  få  betydelse  för  vattenkraften.  För  bedömande  af  de 
i  sjöarna  erforderliga  magasinen  måste  deras  s.  k.  nyttiga 
tillrinning  bestämmas,  och  får  beräkningen  icke  utan  vi¬ 
dare  baseras  på  flodvattenmängdsdiagrammen.  Såsom  en 
siffra,  hvilken  utan  att  naturligtvis  vara  allmängiltig,  dock 
ger  en  god  föreställning  om  förhållandena  i  Sydsverige,  kan 
nämnas  att  för  en  sådan  reglering,  som  nyss  angafs,  i  ett 
par  undersökta  fall  som  genomsnittsvärde  å  det  erforder¬ 
liga  magasinet  erhålls  c:a  150,000  m3  pr  km2  nederbörds¬ 
område,  d.  v.  s.  för  en  sjöarea  af  10  %  af  området  en 
regleringshöjd  af  1.5  m.  För  sjöar,  i  hvilkas  aflopp  flera 
stridiga  intressen  med  hänsyn  till  aftappningen  förefinnas, 
blir  den  enda  praktiskt  genomförbara  lösningen  en  jämn 
aftappning  året  om,  och  att  därvid  för  ett  eller  annat 
verk  den  största  möjliga  utnyttjningsgraden  ej  kan  vinnas 
är  oundvikligt. 

Flodernas  lug?wattenbild7iingar  äga  betydelse  genom  de 
tillfällen  till  skapandet  af  dygnsmagasineringsbassänger, 
som  de  erbjuda  antingen  i  naturligt  tillstånd  eller  efter 
uppdämning,  ochMavarigenom  lika  stor  vinst  i  utnyttjnings- 
grad  i  många  fall  uppstår  som  medelst  årsvariationernas 
utjämnande.  Behofvet  af  dylika  dammbassänger  och  en 
genomförd  s.  k.  aftrappning  af  floderna  kan  häfdas  äfven 
ur  andra  synpunkter.  Professor  J.  G.  Richert  har  i  ett 
föredrag  »Vattenkraftanläggningar  i  höga  Norden»  vid 
teknikermötet  i  Gäfle  1901  påvisat  deras  betydelse  för 
driftsäkerheten  genom  grundisbildningens  förhindrande. 
Dessutom  medför  till  slut  kraftbehofvets  stegring  ett  ut¬ 
nyttjande  af  flodens  hela  fall,  åtminstone  bitvis,  hvaraf 
dess  terrass-formiga  uppdelning  blir  en  följd.  De  öfriga 
intressena  längs  floden,  trafik,  jordbruk,  flottning  och  fiske 
m.  m.  uppställa  dock  härvid  vissa  fordringar.  Ägorätts¬ 
förhållanden  kunna  naturligtvis  här,  som  i  andra  fall,  för¬ 
hindra  den  ur  teknisk  ekonomisk  synpunkt  riktiga  lös¬ 
ningen. 

De  båda  frågor,  som  sålunda  i  Sverige  stå  på  dag¬ 
ordningen  vid  planerandet  af  nästan  hvarje  vattenkraft¬ 
anläggning,  kunna  formuleras  så:  I  hvilken  grad  är  en  reg¬ 
lering  af  valtetidraget  lönande?  och  Med  hvilket  dammläge 
kunna  magasineringsmöjligheterna  mest  ekofiomiskt  utnyttjas  ? 

Svaren  härå,  hvilka  nära  bero  af  hvarandra,  kunna  i 
regel  lämnas  först  af  en  sådan  ingående  ekonomisk  undersök¬ 
ning,  till  hvilken  grundlinierna  i  det  föregående  uppdragits. 

Den  förra  af  dessa  frågor,  angående  sjöregleringarna, 
omsättes  ju  ofta  icke  omedelbart  i  praktiken,  ty  behofvet 
påkallar  ej  regleringens  utförande  förrän  en  viss  tid  efter 
den  första  utbyggnaden,  då  en  sålunda  sparad  reglerings- 
möjlighet  kan  medgifva  en  naturlig  och  lämplig  utvidg- 
*  ning.  Men  å  den  första  utbyggnaden  finnes  ett  bestämdt 
kraf,  och  däremot  har  mycket  syndats,  nämligen  att  denna 
först  utförda  anläggning  måste  vara  sådan,  att  en  framtida 
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utvidgning  i  enlighet  med  vattendragets  slutliga  reglering 
låter  sig  genomföra  på  ett  enkelt  sätt  och  utan  stora  rif- 
ningar  eller  ombyggnader.  Vikten  häraf  är  tydlig,  ty  om 
man  ej  från  början  söker  förutse  den  slutliga  utnyttjnings- 
graden  och  gör  den  första  utbyggnaden  som  ett  led  i  den 
fullständiga,  kommer  med  all  sannolikhet  den  vid  första 
utbyggnaden  ej  tillvaratagna  vattenkraften  att  för  lang 
framtid  tillhöra  de  »slumrande  millionerna». 

Den  andra  frågan,  beträffande  dammens  läge,  maste, 
såsom  tillhörande  den  första  utbyggnaden  men  samtidigt 
äfven  den  fullständiga,  just  med  hänsyn  till  nyss  anlörda 
skäl  från  början  afgöras  i  enlighet  med  den  slutliga  pla¬ 
nen.  Ty  sällan  visar  sig  en  rifning  lönande,  och  än  mera 
sällan  torde  den  komma  till  utförande. 

Vid  uppgörande  af  erforderliga  förslag  till  alternativa 
utbyggnader  och  dammlägen  i  och  för  frågans  bedömande 
har  man  alltid  att  utgå  från,  att  vid  bebyggande  af  ett 
bestämdt  fall  för  viss  maximivattenmängd  det  som  regel  en¬ 
dast  gifves  en  bestämd  lösning ,  som  är  förmånligast,  och 
som  då  bestämmes  af  den  minsta  anläggningskostnaden. 
Hänsynen  till  den  fallförlustminsking  och  därpå  beroende 
effektvinst,  som  i  allmänhet  inträder  vid  ett  längre  ned¬ 
ströms  beläget  dammläge,  får  dock  härvid  ej  försummas 
och  kan  emellanåt  fälla  utslaget  så,  att  en  lösning,  som 
ej  är  den  billigaste,  likväl  visar  sig  ekonomiskt  fördel¬ 
aktigast. 

Först  när  de  genom  skillda  dammlägen  skapade  olika 
stora  bassängerna  möjliggöra  större  eller  mindre  kraft¬ 
leveranser,  kompliceras  problemet  och  en  fullständig  eko¬ 
nomisk  utredning  blir  nödvändig. 

Med  dygnsmagasineringen  sammanhänger  frågan  om 
inrättande  af  utjämningsbassänger,  hvarvid  för  den  ekono¬ 
miska  utredningen  anläggningens  anpart  i  kostnaderna  för 
en  dylik  måste  afgöras.  Fördelaktigast  är,  när  utjämnin¬ 
gen  kan  försiggå  i  den  närmast  följande  anläggningens 
dammbassäng,  och  så  måste  alltid  förhållandet  blifva  vid 
en  genomförd  aftrappning,  en  omständighet,  som  ytterli¬ 
gare  talar  för  en  sådan  profilreglering.  Bassängernas  er¬ 
forderliga  storlek  beräknas  på  grund  af  de  variationer,  som 
förefinnas  i  tillflödet  till  och  aftappningen  från  bassängen, 
hvarvid  själffallet  arten  af  de  ofvan  och  nedom  bassängen 
liggande  verkens  belastning  visar  sig  utslagsgifvande.  In¬ 
verkande  på  denna  beräkning  är  äfven  ofta  det  allmänt 
förekommande  förhållandet,  att  i  en  sjö  ett  större  bäcken 
under  söndagarna  vatten  innehålles  för  att  därigenom 
kunna  öka  hvardagarnas  kraftuttagning.  De  längre  ned  i 
vattendraget  belägna  anläggningarnas  dammbassänger  böra 
då  äga  sådan  storlek,  att  driften  med  deras  tillhjälp  kan 
obehindradt  uppehållas  så  länge  som  brist  i  tillflödet  ge¬ 


nom  igenslagningen  under  söndagen  uppstår,  d.  v.  s. 
likartad  belastning  å  anläggningarna  så  lång  tid,  som 
går  för  vattnets  passage  från  sjön  eller  närmast  ofvan 
gande  tillräckliga  dammbassäng  till  den  anläggning,  h\ 
bassäng  beräkningen  afser.  Denna  funktion  erfordm 
vissa  fall  betydliga  magasin,  ofta  större  än  för  dyg. 
magasineringen,  och  söndagsmagasineringen  måste  där 
alltid  afpassas  efter  de  för  handen  varande  möjlighete; 
till  afhjälpande  af  de  därmed  förenade  olägenheterna. 

De  ofvan  framlagda  ekonomiska  synpunkterna 
vattenkraftanläggningar  i  deras  helhet  erhålla  en  ml; 
exakt  tillämpning,  när  det  gäller  de  enskilda  delarna,  | 
och  afloppskanaler,  tubledningar,  kraftledningar  rn.  fl. 
snart  de  mot  en  bestämd  dimensionsökning  svarande  y 
dena  å  tillväxten  såväl  i  kraft  —  genom  minskade  lednir- 
förluster  —  som  i  kostnad  äro  matematiskt  uttryckbo 
kunna  allmängiltiga  formler  uppställas,  hvilkas  tillämpn 
vid  vissa  fall  visa  sig  äga  grundläggande  betydelse, 
fackpressen  har  den  senaste  tiden  flera  rön  i  detta  a; 
ende  för  tuber  m.  m.  framlagts,  och  tidigare  hafva  de  i 
männa  grunddragen  för  dylika  beräkningar  angifvits  af  g 
bekante  tyske  vattenkraftteknikern  E.  Mattern. 

Ett  anläggande  af  analoga  synpunkter  blir  likale; 
nödvändigt,  när  det  gäller  att  bestämma  storleken  af  c 
fallhöjd,  som  i  en  anläggning  bör  tillgodogöras,  en  frå, 
som  för  enkelhets  skull  i  det  föregående  ansetts  afgjc 
och  som  dessutom  tarfvar  sitt  eget  kapitel. 

Härmed  har  jag  i  korthet  önskat  framhålla,  att 
fullt  rationellt  tillgodogörande  af  vår  vattenkraft  kan 
nas  först,  när  anläggningarnas  planering  sker  under 
ekonomisk  pröfning  af  olika  utbyggnadsmöjligheter,  h 
vid  kostnaderna  vägas  mot  värdet  af  de  alstrade  ene; 
beloppen.  Och  till  en  sådan  pröfning  erfordras  för  ifrå 
kommande  alternativ  utredningar  —  i  tillämpliga  delar - 
beträffande : 

vattendragets  reglering, 
fallets  bebyggande  och  drifvattenmängden, 
kombinering  med  och  inrättande  af  komplettera! 
kraftcentraler, 

anläggnings-  och  årskostnader, 
kraftbehofvet  och  däraf  beroende  årsintäkter. 

Endast  med  stöd  af  en  dylik  utredning  kan  en  vjl 
lig  öfversikt  af  problemet  erhållas  och  våra  vattenkr 
anläggningar  så  planeras,  att  vattenkraftens  nationaleko 
miska  värde  kommer  till  sin  fulla  rätt. 

Stockholm  i  dec.  1907. 

Hugo  von  Heidenstam. 


AUTOMATISKA  SIGNALSYSTEM  Å  AMERIKANSKA  JÄRNVÄGAR. 

Utdrag  ur  en  till  Kungl.  Järnvägsstyrelsen  af  Löjtnant  Ingemar  Petersson  afgifven  berättelse  öfver  studieresa  i  Nordamerikas  Förenta  St: 


De  automatiska  signal-  och  blockeringssystemen  hafva 
först  under  de  allra  sista  åren  nått  en  sådan  fulländning 
i  konstruktionsväg,  att  de  öfverhufvet  taget  kunna  anses 
tillförlitliga.  Det  fanns  redan  för  ett  tiotal  år  sedan  till¬ 
baka  åtskilliga  smärre  system,  bland  hvilka  »Hallsystemet» 
torde  vara  mest  kändt,  då  det  funnit  användning  i  Eu¬ 
ropa,  bland  annat  å  underjordiska  banan  i  Paris.  Emel¬ 
lertid  har  detta  system,  som  aldrig  vunnit  någon  större 


användning,  numera  blifvit  fullständigt  distanseradt.  b 
modärna  automatiska  blockeringssysem  äro  följande: 
Kineman, 

Westinghouse, 

Miller, 

Pneumatic  Co:s  samt 
Union  Switch  &  Signal  Co:s. 

Af  alla  dessa  system  har  jag  icke  varit  i  tillfälle 
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lera  mer  än  Millers  och  Union  Switch  &  Signal  Co’s 
em.  Båda  dessa  äro  införda  å  New  York  Central, 
dd  använda  å  dubbelspäriga  linjer.  Det  sistnämnda 
ock  infördt  på  Queen  &  Crescent  Railroad,  å  sist- 
mda  bana  användt  å  enkelspårig  linje.  Då  emellertid 
omen  äro  betydligt  enklare  å  dubbelspäriga  banor, 
:e  ett  beskrifvande  af  deras  verkningssätt  därstädes 
t  böra  ifrågakomma. 

Millers  system  är  användt  i  New  York  Centrals  tunn- 
såväl  i  de  långa  tunnlarna  omedelbart  norr  om  Grand 
tral  Station  i  New  York  som  också  i  andra  tunnel- 
spiader.  De  platser,  där  systemet  användes,  äro  på 
ma  gång  försedda  med  annat  system;  vid  New  Yorks- 
ilarna  vanligt  enkelt  blockeringssystem,  manövreradt 
hand.  Millersystemet  skiljer  sig  ifrån  alla  andra  sy- 
1  däruti,  att  i  detsamma  icke  användas  några  fasta 
alinrättningar.  Signalerna  gifvas  nämligen  å  lokomo- 
:  genom  inuti  förarehytten  placerade  elektriska  glöd- 
)or.  Principen  för  systemets  verkningssätt  är,  att 
ren  far  framgå  med  sitt  tåg,  så  länge  den  i  förare¬ 
en  uppsatta  hvita  glödlampan  lyser,  men  däremot 
pa,  då  den  röda  lampan  tändes.  Hvarför  systemet 
indes  uti  tunnlarna  speciellt,  är  på  grund  af  att  de 
.  vid  sidan  af  banan  uppställda  signalerna  äro  mycket 
a  att  se  på  grund  af  rök  och  ånga  uti  tunnlarna. 

1  åskådliggör  systemets  ledningsschema.  Systemet  är 


e,  vidare  genom  elektromagneten  g  åter  upp  till  högra 
skenan,  fortsätter  därefter  genom  elektromagneten  d  fram 
till  den  andra  skenan.  Därigenom  att  elektromagneten  d 
blir  magnetiserad,  drar  den  sitt  ankare  till  sig  och  åstad¬ 
kommer  strömslutning  vid  e.  Strömmen  kan  icke  taga 
någon  annan  väg  under  den  förutsättning,  att  intet  hjul¬ 
par  finnes  inom  blocksträckan.  På  grund  af  isolerade 
skarfvar,  som  å  figuren  äro  utmärkta  genom  ett  mid- 
telstreck  uti  skenan,  hindras  strömmen  att  taga  andra 
vägar  än  hvad  som  ofvan  beskrifvits. 

Tänka  vi  oss  nu  ett  hjulpar  kommande  in  å  block¬ 
sträckan  vid  punken  A,  följer  därutaf,  att  strömmen  tager 
en  annan  väg,  nämligen  ifrån  elektromagneten  g  till  högra 
skenan  samt  därifrån  direkt  till  den  vänstra  skenan  utan 
att  passera  elektromagneten  d.  På  grund  häraf  upphör 
magnetismen  uti  den  sistnämnda,  hvarför  ankaret  faller 
ner  och  bryter  strömmen  vid  e.  Härigenom  blir  sålunda 
ingen  ström  i  den  förut  omtalade  ledningen.  Detta  har 
till  följd  att  elektromagneten  g  icke  längre  drar  till  sig 
sitt  ankare  h.  Strömslutningen  härstädes  blir  sålunda 
en  annan.  Tänka  vi  oss  nu  förflyttade  till  blocksträckan 
bakom  den,  hvarpå  tåget  nu  kommit  in,  kunna  vi  sålunda 
betrakta  h'  såsom  h.  Strömslutningen  å  den  efterföljande 
blocksträckan  blir  sålunda  ifrån  )'  till  n,  således  i  rätt 
motsatt  led  emot  hvad  förut  beskrifvits.  Strömslutning 
äger  på  denna  bakom  tåget  befintliga  blocksträcka  rum 

på  den  grund,  att  elektromagneten  d 
ingår  uti  ledningen.  Då  denna  elektro- 
magnet  d  icke  är  en  polariserad  magnet, 
följer  därutaf,  att  den  drar  till  sig  sitt 
ankare,  vare  sig  strömmen  går  i  ena 
å  Mor notivU.  eder  andra  riktningen.  Härigenom  upp¬ 

kommer  den  behöfliga  kontakten  vid  e. 
För  att  erhålla  öfverhufvud  taget  den 
erforderliga  strömmen  har  dessförinnan 
genom  spårbatteriet  c  elektromagneten  d 


3  na  tattation  en. 


Fig.  1. 


rt  elektriskt.  Spårets  båda  rälssträngar  användas  så- 
ledningar  och  bilda  tillsammans  en  sluten  kedja,  då 
"i  ett  hjulpars  inkommande  å  blocksträckan  de  båda 
na  sammanbindas  genom  hjulen  och  hjulaxlarna.  Å 
omhandlade  planschen  sker  strömslutningen  sålunda: 
fran  blocksträckan  A — B:s  spårbatteri,  markeradt 
c>  går  den  positiva  strömriktningen  till  n,  vidare  till 
nom  ett  större  batteri  j',  vidare  till  m  genom  ett 
e  af  högra  skenan  därstädes,  fortsätter  sedermera  till 
fgar  därifrån  genom  en  tråd  längs  utefter  banan  till 


blifvit  magnetiserad.  Batteriet  c  är  ett  mycket  svagt  batteri 
i  förhållande  till  j',  hvarför,  då  j'  genom  kontaktslutning 
vid  e  blir  inkoppladt  i  ledningen,  den  vänder  strömrikt¬ 
ningen.  Se  vi  nu,  hvilken  inverkan  den  elektriska  ström¬ 
men  i  spåret  kan  hafva  på  den  ledning,  som  finnes  an- 
bragt  å  lokomotivet,  då  det  inkommer  å  en  blocksträcka, 
finna  vi,  att,  därest  strömmen  går  från  n  mot  j,  kommer 
sålunda  strömmen  vid  punkten  m  —  vi  antaga,  att  den 
första  axeln  befinner  sig  vid  blockstationen  A  —  att  gå 
genom  hjulaxeln  till  1.  Strömmen  kan  icke  vidare  komma 
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någon  stans  uti  den  vänstra  skenan,  då  ju  som  synes, 
axeln  befinner  sig  ensam  mellan  två  isolerade  skarfvar. 
Strömmen  fortsätter  därför  till  elektromagneten  q,  därefter 
till  elektromagneten  p  samt  slutligen  till  hjulaxeln  k,  där¬ 
ifrån  till  skenan,  från  punkten  n  till  ankaret  h,  batteriet 
j  samt  åter  till  m.  Skulle  däremot  strömmen  vid  tillfället 
hafva  gått  i  motsatt  riktning,  går  sålunda  strömmen  från 
j  till  n,  vidare  till  k,  p,  q,  1  samt  m  och  åter  till  j.  Uti 
den  nu  sist  beskrifna  ledningen  ingår  äfven  ett  batteri  r. 
Detta  batteris  positiva  pol  ligger  mot  1  och  negativa  pol 
mot  k.  Sistnämnda  batteri  är  dock  mycket  svagare  än 
batteriet  j.  Häraf  följer,  att  j  tar  öfverhanden,  då  de 
båda  batterierna  verka  i  motsatt  led.  Elektromagneterna  q 
och  p  äro  polariserade,  hvaraf  följer,  att,  då  strömrikt¬ 
ningen  går  från  1  mot  k,  blir  p  magnetiserad,  under  det 
att,  då  strömmen  går  från  k  mot  1,  blir  q  magnetiserad. 
Är  sålunda  p  magnetiserad,  dragés  ankaret  upp  emot 
kontakten  s,  hvarigenom  erhålles  en  strömslutning  från 
från  batteriet  u  genom  den  ena  lampan,  genom  kontakten 
s,  vidare  genom  ankaret  och  åter  till  u.  Är  däremot 
elektromagneten  q  magnetiserad,  dragés  ankaret  emot  kon¬ 
takten  t  och  erhålles  sålunda  strömslutning  ifrån  u  genom 
den  andra  lampan,  genom  t  samt  ankaret  åter  till  u. 
Glaset  å  den  första  lampan  är  färgadt  hvitt  å  den  sist¬ 
nämnda  rödt. 

Sedan  vi  nu  redogjort  för  de  olika  strömslutningarna, 
kunna  vi  se,  hvilken  inverkan  å  desamma  ett  förutgående 
tåg  åstadkommer.  Tänka  vi  oss  nu  ett  tåg  befintligt  å 
sträckan  B — C,  följer  därutaf  att  någon  magnetisering  af 
elektromagneten  g'  icke  äger  rum.  På  grund  häraf  faller 
ankaret  h'  ned  och  batteriströmmen  går  ifrån  j'  mot  n. 
Detta  har  till  följd,  att  elektromagneten  g,  som  är  pola¬ 
riserad,  icke  attraherar  sitt  ankare  h,  hvarför  strömmen 
från  j  går  mot  n  vid  stationen  A.  Då  nu  det  efterföl¬ 
jande  tåget  passerar  öfver  de  första  isolerade  skarfvarna, 
kommer  sålunda  strömmen  att  fortsätta  till  k  och  åter¬ 
vända  genom  1.  Härvid  blir  q  magnetiserad  och  attra¬ 
herar  ankaret,  hvarigenom  sålunda  den  röda  lampan  blir 
lysande.  Lokomotivföraren  har  sålunda  att  stoppa  sitt  tåg. 

Om  däremot  icke  något  tåg  befunnit  sig  å  block¬ 
sträckan  B — C,  hade  sålunda  strömslutning  därstädes  ägt 
rum  och  g'  hade  attraherat  sitt  ankare.  Häraf  följer,  att 
strömmen  hade  gått  från  n  mot  j.  Detta  hade  haft  till 
följd,  att  elektromagneten  g  vid  stationen  A  hade  attra¬ 
herat  ankaret  h  och  strömmen  hade  gått  ifrån  n  till  j. 


Då  nu  det  efterföljande  tåget  inkommer  öfver  de  fö 
isolerade  skarfvarna,  kommer  sålunda  strömmen  att  il 
j  gå  till  1  och  vidare  till  k.  På  grund  häraf  blir  e 
tromagneten  p  magnetiserad,  ankaret  dragés  upp  enK 
och  den  hvita  lampan  tändes.  Batteriet  r  har  till  upj 
att,  sedan  lokomotivet  passerat  in  öfver  de  nästfölja 
bägge  isolerade  skarfvarna  och  sålunda  ingen  ström  i 
rum  i  spåret  å  ifrågavarande  blocksträcka,  åstadkomma 
en  strömslutning  inom  lokomotivet  enbart  äger  rum.  Str 
men  går  därvid  alltid  i  riktning  från  k  till  1.  Hade 
karet  varit  upplyftadt  mot  s,  är  p  magnetiseradt  och  hi 
ankaret  kvar  upp  emot  sig.  Hade  däremot  ankaret  1< 
an  emot  t,  förblir  det  liggande  kvar  där  på  den  gn 
att  r  är  ett  för  svagt  batteri  för  att  åstadkomma  så  kra 
magnetism  uti  elektromagneten  p,  att  denna  förmår  p; 
lång  distans  attrahera  ankaret.  Systemets  hela  innef 
är  härmed  förklarad.  Systemets  verkningsgrad  och 
förlitlighet  är  mycket  stor  och  har  detsamma  vunnit  my< 
stort  erkännande.  Orsaken,  hvarför  dess  verkningssätj 
så  tillförlitligt,  är  den,  att  det  har  icke  att  öfver 
någon  elektricitet  uti  mekanisk  kraft  i  och  för  manö 
ring  af  signaler.  Vid  alla  andra  system  måste  ett  så(( 
öfverförande  äga  rum  genom  särskilda  motorer  vid  hv 
signal,  h vilka  motorer  fordra  både  betydligt  större  en 
och  äfven  äro  utsatta  för  funktionsstörningar  på  grun^ 
temperaturväxlingar,  fukt,  damm  m.  m. 

Emellertid  torde  Millers  system  icke  kunna  anväi 
annat  än  för  fria  linjen,  då  ju  principerna,  hvarpå 
samma  är  byggdt,  icke  lämpar  sig  för  förreglingai 
växlar  eller  angifvande  af  flere  olika  tågvägar  m.  m.  1 
det  användes  å  New  York  Central  Railroad  har  detsar 
fått  mycket  erkännande  af  ingeniör  Färnström,  New  ^ 
Central’s  chefsingeniör. 

Det  andra  systemet,  som  jag  varit  i  tillfälle  att 
dera,  var  det  af  Union  Switch  &  Signal  Co.  konstruei 
och  utförda.  Detta  system  medgifver  på  grund  af 
verkningssätt  en  mångfald  variationer.  Man  torde  lä 
ligen  kunna  uppdela  detsamma  uti  två  hufvudgrup 
.  nämligen  enbart  elektriskt  verkningssätt  och  elektr 
pneumatiskt  verkningssätt.  Vi  torde  först  lämpligen  n 
beskrifva  det  förstnämnda,  såsom  utgörande  äfven  grur 
för  den  senare  gruppen.  Systemet  kan  i  båda  fallen 
vändas  såväl  för  den  fria  linjen  som  också  för  static 
afgreningspunkter  å  linjen,  fritt  liggande  lastspår  m 
Fig.  2  och  3  åskådliggöra  ledningsschemat,  sådant  det  5 


Fig.  3. 
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ier  å  fria  linjen  i  sin  enklaste  form.  Vi  hafva  där- 
tt  uppdela  systemet  i  tvänne  fall,  nämligen: 

1:0)  Då  hufvudsignal  och  försignal  för  efterföljande 
sträcka  äro  monterade  å  samma  signalmast. 

2:0)  Då  hufvudsignalen  och  försignal  för  efterföljande 
sträcka  äro  monterade  å  skiljda  master,  hvarvid  för¬ 
en  står  ett  större  eller  mindre  stycke  in  på  före- 
le  blocksträcka. 

Fig.  2  åskådliggör  det  förstnämnda  fallet  och  fig.  3 
;enare.  Båda  figurerna  äro  tänkta  på  dubbelspårig 
d.  v.  s.  att  tågriktningen  är  ensartad  å  hvarje  spår. 
lingssättet  i  första  fallet  är  ungefär  följande: 

Från  det  vid  blockstationen  H'  placerade  spårbatte- 
M  går  strömmen  genom  strömomkastarna  B — C  till 
vänstra  skensträngen  fram  till  blockstationen  H,  går 
:  genom  elektromagneten  R,  återvänder  genom  den 
skensträngen  samt  vidare  genom  strömomkastarna 
l  åter  till  batteriet.  På  grund  häraf  blir  elektromag- 
R  magnetiserad  och  attraherar  sitt  ankare  N.  På 
af  sistnämnda  förhållande  erhålles  en  kontakt  vid 
nt  strömslutning  inom  signalen  H  genom  därvarande 
batteri  enligt  hvad  som  för  öfrigt  framgår  af  figuren, 
und  häraf  rör  sig  hufvudsignalen  vid  H  och  intager 
nhetsställning.  Skulle  strömomkastarna  B— C — D — A 
intagit  motsatta  kontaktställningen,  skulle  strömmen 
spårbatteriet  M  gått  förbi  B  och  D  till  högra  sken¬ 
en,  fortfarande  genom  elektromagneten  R  och  åter- 
genom  den  vänstra  skensträgen  till  kontaktstycket 
och  åter  till  batteriet.  På  grund  utaf  att  elektro¬ 
den  får  sina  poler  vända,  då  ju  strömmen  går  i 
tta  riktningen,  kommer  den  härvid  icke  allenast  att 
era  det  neutrala  ankaret  N  utan  äfven  det  polari- 
‘  ankaret  S.,  hvilket  senare  ankare  elektromagneten 
! -epellerat,  då  strömmen  gick  i  den  förut  omtalade  rikt- 
n.  På  grund  af  denna  sistnämnda  attraktion  af  S 
er  kontakten  vid  K'  att  upphöra,  hvilket  har  till 
att  försignalen  vid  H  visar  stoppställning, 
trsaken  till  omkastningen  af  strömriktningen  är  sig- 
b  H':s  olika  ställningar,  så  att,  då  signalen  H'  visar 
i  ahet,  stå  strömomkastarna  så,  att  B  sluter  mot  C 

I  A  sluter  mot  D.  Då  H'  intager  stoppställning,  öf- 
strömomkastarna  i  det  andra  läget. 

it  oss  nu  se  hvilket  inflytande  ett  å  blocksträckan 

■  mande  tåg  har  på  strömslutningarna  och  strömrikt- 
'na.  Tänka  vi  oss  då  ett  tåg  inkommande  förbi  de 

■  de  skarfvarna  vid  H  samt  signal  H'  stående  för  var- 
1 1,  kommer  strömmen  ifrån  spårbatteriet  M  att  gå 
,  C  och  vänstra  skensträngen.  Då  emellertid  mot- 

I I  uti  elektromagneten  R  är  större  än  uti  axlarna 
julen  å  det  å  blocksträckan  inkomna  tåget,  har  detta 
'ijd,  att  strömmen  icke  går  genom  elektromagneten 
m  genom  hjulaxlarna  direkt  återvänder  till  punkterna 

och  spårbatteriet  M.  På  grund  häraf  upphör  mag¬ 
en  uti  elektromagneten  R.  Ankaret  N  faller  ner 
stadkommer  strömbrytning  vid  K.  På  grund  häraf 
fr  såväl  hufvudsignalen  som  försignalen  vid  H  stopp¬ 
bi  då  ju,  som  af  figuren  framgår,  icke  någon  som 
strömslutning  vid  signalmasten  då  kan  äga  rum. 

vi  oss  nu  tåget  i  fråga  passerande  vidare  och  in- 
•ande  å  bansträckan  H',  kommer  den  vid  H'  upp- 
hufvudsignalen  att  genast  intaga  stoppställning,  detta 
mma  grund  som  stoppställning  intogs  af  signalerna 
^  På  grund  af  H':s  stoppställning  komma  ström- 
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omkastarna  i  motsatta  läget  och  strömmen  å  blocksträckan 
H  går  i  motsatta  riktningen.  Elektromagneten  blir  då 
åter  magnetiserad,  attraherar  icke  blott  det  neutrala  an¬ 
karet  N  utan  äfven  det  polariserade  ankaret  S,  hvarigenom 
sålunda  kontakt  uppkommer  vid  K  men  icke  vid  K'. 
Följden  häraf  blir,  att  försignalen  vid  H'  kvarblir  i  stopp¬ 
ställning,  men  hufvudsignalen  intar  varsamhetsställning, 
hvilka  båda  sistnämnda  ställningar  ju  äro  de  riktiga,  då 
tåg  finnas  å  blocksträckan  H',  men  icke  å  blocksträckan 
H.  Ett  efterföljande  tåg  får  sålunda  de  signalbilderna, 
då  det  närmar  sig  H,  att  hufvudsignalen  visar  varsamhet 
och  försignalen  visar  stopp.  Lokomotivföraren  vet  sålunda, 
att  den  närmaste  blocksträckan  är  fri,  men  icke  den  fram¬ 
för  liggande.  Han  vet  sålunda,  att  han  skall  stanna  fram¬ 
för  nästkommande  hufvudsignal  H',  men  äger  rättighet  att 
ingå  på  blocksträckan  H.  Har  det  första  tåget  lämnat 
blocksträckan  H',  kommer  hufvudsignalen  H'  att  i  vanlig 
ordning  åter  intaga  varsamhetsställning.  Detta  har  till 
följd,  att  strömomkastarna  komma  åter  i  det  å  figuren 
visade  läget,  hvilket  i  sin  ordning  har  till  följd,  att  ström¬ 
riktningen  blir  den  andra.  Finnes  nu  intet  tåg  å  block¬ 
sträckan  H,  kommer  sålunda  elektromagneten  att  attrahera 
ankaret  N,  men  icke  ankaret  S.  Kontakt  kommer  så¬ 
lunda  att  inträffa  icke  allenast  vid  K  utan  äfven  vid  K' 
med  den  påföljd,  att  försignalen  vid  H  intager  varsam¬ 
hetsställning.  Vi  se  sålunda,  att  hufvudsignalen  intager 
först  varsamhetsställning  före  tillhörande  försignal,  hvilket 
ju  ur  säkerhetssynpunkt  är  det  riktiga. 

Öfvergå  vi  nu  till  det  andra  fallet,  då  hufvud-  och 
försignaler  icke  äro  monterade  på  samma  signalmaster, 
åskådliggöres  detta  fall  uti  figur  3.  Vi  hafva  då  vid  S' 
spårbatteriet  M,  där  strömmen  går  ifrån  batteriet  genom 
vänstra  skensträngen  till  elektromagneten  R  vid  blocksta¬ 
tionen  S,  återvänder  genom  högra  skensträngen,  vidare 
genom  det  neutrala  ankaret  vid  elektromagneten  P  samt 
därifrån  åter  till  spårbatteriet  M.  På  grund  häraf  blir 
elektromagneten  R  magnetiserad  00b  åstadkommes  sålunda 
strömslutning  vid  K.  Signalbatteriet  vid  signalen  S  kan 
sålunda  verka  samt  åstadkommer,  att  hufvudsignalen  där¬ 
städes  intar  varsamhetsställning.  Vi  hafva  vidare  ett  spår¬ 
batteri  N,  uppställdt  vid  blockstationen  S".  Strömmen 
går  ifrån  detta  batteri  genom  B — C  till  vänstra  strängen, 
vidare  till  elektromagneten  P  samt  åter  genom  högra  sken¬ 
strängen,  punkterna  D  och  A  till  spårbatteriet  N.  Här¬ 
igenom  erhålles  den  behöfliga  kontakten  vid  P.  Skulle 
däremot  strömvändarna  vid  signalen  S"  hafva  stått  i  mot¬ 
satta  läget,  kommer  strömmen  att  gå  i  motsatta  riktningen, 
hvilket  har  till  följd  att  elektromagneten  P  icke  allenast 
attraherar  sitt  neutrala  ankare  utan  äfven  det  polariserade. 
Härigenom  erhålles  strömslutning  och  det  i  signalen  S' 
uppställda  signalbatteriet  åstadkommer,  att  den  vid  S' 
placerade  försignalen  intar  varsamhetsställning.  Tänka  vi 
oss  nu  ett  tåg  kommande  in  å  blocksträckan  vid  S  — 
blocksträckan  räcker  från  S  till  S"  —  har  detta  till  följd, 
att  den  af  batteriet  M  alstrade  strömmen  går  genom  hjul¬ 
axlarna  och  icke  genom  elektromagneten  R  på  grund  af 
dess  större  motstånd.  R  förlorar  sålunda  sin  magnetism, 
hvarför  ankaret  faller  ner  och  kontakten  vid  K  upphör. 
Hufvudsignalen  S  intar  då  genast  stoppställning.  Har 
tåget  avancerat  så  långt,  att  det  kommit  förbi  de  isolerade 
skarfvarna  vid  S',  har  detta  till  följd,  att  liksom  i  före¬ 
gående  fall  elektromagneten  P  förlorar  sin  magnetism  och 
såväl  det  neutrala  som  det  polariserade  ankaret  faller  ned. 
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På  grund  häraf  upphör  strömslutningen  inom  försignalen 
S'.  Därjämte  upphör  äfven  strömslutningen  i  den  ledning, 
hvari  batteriet  M  är  inkoppladt.  Häraf  följer,  att  hufvud- 
signalen  S  fortfarande  kommer  att  intaga  stoppställning, 
då  sista  axeln  uti  tåget  passerat  de  isolerade  skarfvarna 
vid  S'.  Har  tåget  framskridit  så  långt,  att  det  inkommit 
å  blocksträckan  S",  kommer  hufvudsignalen  vid  S  att 
genast  intaga  stoppställning.  Härigenom  omläggas  ström- 
omkastarna  i  andra  läget,  hvarigenom  salunda  den  af 
batteriet  M  alstrade  strömmen  kommer  att  gå  i  mot¬ 
satt  riktning  uti  de  båda  skensträngarna.  När  nu  sista 
tågaxlarna  passerat  de  isolerade  skarfvarna  vid  S",  kom¬ 
mer  elektromagneten  P  att  attrahera  endast  det  neutrala 
ankaret,  men  icke  det  polariserade.  Häraf  blir  en  följd, 
att  ström  åter  kan  alstras  af  spårbatteriet  M,  hvilket  i  sin 
ordning  har  till  följd,  att  elektromagneten  R  blir  magne- 
tiserad.  Hufvudsignalen  S  intar  sålunda  varsamhetsställ- 
ning.  Däremot  äger  ingen  strömslutning  rum  inom  sig¬ 
nalen  vid  S',  hvarför  sålunda  sistnämnda  signal  fortfarande 
kommer  att  intaga  stoppställning.  Liksom  förklarades,  då 
det  var  fråga  om  figur  2,  kommer  hufvudsignalen  vid  S' 
att  intaga  varsamhetsställning,  då  tåget  passerat  tillhörande 
blocksträcka,  hvarefter  försignalen  S'  äfven  intar  varsam¬ 
hetsställning. 


Fig.  5- 


Af  ifrågavarande  två  figurer  framgår  icke,  huru 
men  verkar  inom  de  olika  signalerna. 

Det  för  signalernas  manövrering  behöfliga  ele 
maskineriet  är  mycket  kompliceradt.  Dess  konsti 
framgår  af  figurerna  4 — 6.  A  den  sistnämnda  af 

figurer  visas  en  schematisk  framställning  af  r 
mekanismen  i  signalen.  Densamma  är  monterad 
skåp  å  signalens  nedre  del.  Då  enligt  det  föri 
nämnda  ledningsschemat  strömslutning  äger  rum  in 
signals  ledning,  kommer  motorn  A  uti  rörelse, 
drifver  det  stora  kugghjulet  B,  som  i  sin  ordning 
utväxling  drifver  kuggkedjan  C.  Med  denna  kuga 
rörelser  följer  häfstången  D.  De  olika  lägen  i  förh; 
till  kedjan,  som  denna  häfstång  kan  intaga,  framgi 
schematiska  bilderna  å  fig.  7.  Fall  I  visar,  huru 
gen  är  fattad  utaf  kedjan  och  af  den  sistnämnd 
uppåt.  Fall  II  visar,  huru  den  å  häfarmen  mor! 
elektromagneten  icke  längre  attraherar  sitt  ankare, 
därför  af  utväxlingsmekanismen  å  häfstången  all 
från  elektromagneten.  Fall  III  visar,  huru  denna 
lingsmekanism  gått  loss  ifrån  ankaret  och  därför 
kedjan.  Återgå  vi  nu  till  föregående  figur,  se 
häfstången  följer  med  kedjan  ända  upp  till  det  öfrt 
hjulet.  Därvid  stöter  häfarmen  emot  städet  E.  L 
armen  kommit  i  detta  läge,  blir  klacken  F  fattad 
spärr  G,  försedd  med  fjäder,  hvarigenom  hela  hä 
hålles  kvar  uti  detta  öfre  läge.  Samtidigt  släpp 
armen  kuggkedjan.  Kuggkedjan  skulle  då  fortsätta 
rundt  på  grund  af  motorns  rörelse,  såvida  densanm 


Fig.  4. 
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kopplad  ur  ledningen.  Detta  äger  däremot  just 
: därigenom,  att  den  för  strömmens  gående  genom 
In  behöfliga  kontakten  vid  H  upphör  samtidigt  som 
nen  intar  sitt  högsta  läge.  Strömmen  kommer  dock 
ande  att  gå  igenom  den  å  häfarmen  monterade 
;)magneten  på  den  grund,  att  samtidigt  erhålles  kon- 
vid  punkten  J.  När  enligt  ledningsschemat  ström- 
igen  upphör,  mister  den  å  häfarmen  monterade  elek- 
^neten  sin  magnetism  och  attraherar  icke  längre  sitt 
[i.  Härigenom  blir  utväxlingsmekanismen  å  häfarmen 
däcken  F  ryckes  tillbaka  och  gripes  icke  längre  af 
n  G.  På  grund  häraf  faller  hela  häfarmen  åter  ned 
n  tyngdkraften.  På  häfarmen  är  monterad  stången 
>m  går  upp  till  signalvingen.  När  den  förut  om¬ 
ide  häfarmen  står  i  sitt  högsta  läge,  intar  signal- 
varsamhetsställning,  under  det  att,  då  häfarmen  är 
1  lägsta  läge,  signalarmen  intar  stoppställning.  För 
häfarmen  skall  på  grund  af  den  tyngd,  som  hvilar 
;nsamma,  kunna  falla  ner,  fordras  därför,  att  sig- 
nen  är  öfverbalanserad.  Hela  konstruktionen  inne- 
så  måtto  en  stor  trygghet,  att  signalen  alltid 
ler  att  intaga  stoppställning  för  den  händelse  af- 
uti  strömslutningen  af  någon  orsak  skulle  äga  rum. 
~rtid  är  den  förut  omtalade  motorn  A  under  vissa 
1  anden  svår  att  hålla  i  fullgodt  skick,  såvida  den  icke 
nnerligen  omsorgsfullt  skyddad.  Det  har  visat  sig 
ndigt  att  innesluta  densamma  under  en  särskild  glas¬ 


kupa,  som  luftätt  sluter  till  emot  bottnen.  Härigenom  har 
det  lyckats  att  bevara  motorn  från  inverkan  utaf  fuktighet 
och  damm,  de  svåraste  fienderna  emot  dess  normala  funk- 
tionerande.  Det  ligger  på  grund  häraf  i  sakens  natur,  att 
tillsyn  och  justering  af  motorn  icke  bör  äga  rum  i  dålig 
väderlek  eller  då  tåg  passera  och  damm  och  grus  kunna 
intränga  i  dess  olika  delar.  Emellertid  har  hela  konstruk- 
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tionen  genom  successivt  gående  förbättringar  vunnit  den 
grad  af  tillförlitlighet,  att  den  anses  numera  fullt  betryggande. 

Stora  svårigheter  hafva  yppat  sig  med  afseende  å 
signalbatterierna  uti  kallare  klimat,  ity  att  de  hafva  velat 
frysa  och  sålunda  upphöra  att  funktionera.  För  den  skull 
har  bolaget  gjort  åtskilliga  konstruktioner,  gående  ut  på 
att  skydda  batterierna  mot  frost.  I  detta  syfte  hafva  små 
jordkammare  ordnats,  hvaruti  batterierna  uppställts  i 
stället  för  uti  signalmasten,  m.  fl.  sätt.  Vid  denna  kon¬ 
struktion  är  själfva  signalmastens  i  jorden  nedsatta  del 
särskildt  lång  samt  ordnad  såsom  ett  slutet  rum.  Till 
bottnen  af  detta  rum  nedhissas  batterierna  medelst  en  liten 
vinsch.  Vid  tillsyn  hissas  de  åter  upp  och  kunna  genom 
en  å  röret  anbragt  dörr  ofvan  marken  uttagas  och  tillses. 
Numera  användes  denna  sistnämnda  konstruktion  så  godt 
som  alltid,  då  icke  på  grund  af  lokala  förhållanden  detta 
är  omöjligt.  (Forts.) 


ETT  KRAFTIGT 

>å  järnvägen  till  Djursholm  såsom  en  af  särskildt 
innehafd  bibana  från  Ösby  (7  km.  från  Stockholm) 
nholinjen  i  december  1890  öppnades  för  trafik,  var 


SPÅRVÄGSSPÅR. 

den  att  betrakta  såsom  en  ångspårvägslinje,  hvars  fortsätt¬ 
ning  in  i  Stockholm  skulle  utgöras  af  en  hästspårväg  i 
Engelbrektsgatan,  hvarå  fastställelse  erhölls  i  april  1892. 
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I  den  Kungl.  Resolutionen  af  juli  1893,  hvarigenom  Djurs- 
holmsbanan  öfverläts  till  Rimbobolaget,  lämnades  äfven 
tillstånd  att  trafikera  banan  med  elektricitet  och  då  först 
yppade  sig  möjligheter  att  kunna  i  sin  helhet  inleda  ba¬ 
nans  trafik  till  någorlunda  central  plats  i  Stockholm.  En¬ 
ligt  stadsfullmäktiges  beslut  af  november  1892  hade  näm¬ 
ligen  Rimbobolaget  meddelats  rätt  att  anlägga  och  trafi¬ 
kera  en  elektrisk  spårväg  från  Östra  stationen  öfver  Vall- 
hallavägen,  i  Engelbrektsgatan  ned  till  Engelbrektsplan, 
(1,2  km.).  Öfverståthållareämbetets  resolution  å  elektrisk 
drift  erhölls  i  december  1893.  Det  dröjde  emellertid 
ända  till  maj  1895,  innan  den  elektriska  driften  kunde 
taga  sin  början  och  sålunda  Sveriges  första  elektriska 
spårväg- stod  färdig  att  taga  emot  den  resande  allmänheten. 

De  många  besvärligheter,  som  i  början  af  trafike- 
ringen  voro  förbundna  med  trafikens  upprätthållande  på 
grund  af  elektriska  spårvägsteknikens  vid  denna  tid  ännu 
famlande  ståndpunkt  torde  för  de  flesta  vara  i  godt  minne. 
Om  bolaget  nödgades  tillstå,  att  trafikeringen  i  början 
lämnade  åtskilligt  öfrigt  att  önska,  så  ansåg  det  sig  emel¬ 
lertid  hafva  anordnadt  ett  godt  spår  att  färdas  på.  Detta 
utgjordes  nämligen  af  de  då  vid  spårvägsbolaget  tämligen 
nyinförda  Haarmancka  dubbelskenorna  (fig.  1)  af  c:a  20 


kg.  vikt  pr  meter  enkel  skena  eller  in  alles  100  kg.  pr 
meter  spår,  inberäknadt  alla  förbindningsstag,  distansklossar 
skartjärn  och  bult.  Skenorna  voro  utlagda  direkt  på  det 
hårdt  stoppade  gruset.  Det  dröjde  emellertid  icke  mer 
än  ett  par  år,  innan  man  kom  underfund  med,  att  den 
dubbla  skenfotens  bredd  var  otillräcklig  att  öfverföra  trycket 
till  det  underliggande  gruset.  Särskildt  visade  sig  skarf- 
varna  svåra  att  »hålla  uppe».  Jag  hade  vid  den  tiden 
fått  spårets  underhåll  mig  anförtrodt  och  tillgrep  den  föl¬ 
en  baningeniör  närmast  till  hands  liggande  metoden  att  söka 
afhjälpa  olägenheten :  vi  lade  tvärsyllar  under  spåret,  första 
året  i  kurvorna  och  några  andra  ansträngda  spårdelar, 
såsom  vid  gatukorsningar  o.  d.;  året  därpå  kompletterades 
syllutläggningen  under  hela  spåret.  Syllarna,  af  ek,  lades 
på-  en  meters  afstånd,  tätare  vid  skarfvarna.  Skenorna 
understoppades  fortfarande  lika  kraftigt  som  förut.  Meto¬ 
den  hjälpte  ett  par  år,  men  så  började  nötningen  på  far- 
skenan  göra  sig  allt  mer  gällande,  den  stora  mängden 
förbindningsbultar  och  distansklossar  började  i  stor  ut¬ 
sträckning  blifva  otjänstbara  genom  upprostning,  sannolikt 
påskyndad  af  den  rikliga  saltningen  i  spåret  vintertiden. 
Ar  1901  lades  spåret  om  på  den  befintliga  underbädden. 
Omläggningen  skedde  så,  att  högersträng  och  vänstersträng 
fingo  byta  plats,  hvarigenom  förutvarande  ledskenan  blef 
farskena  och  tvärt  om.  Samtidigt  insattes  nya  bultar  och 
en  del  nya  klossar,  särskildt  i  skarfvarna,  där  klossarna 
voro  söndersmulade  och  bultarna  afslitna  eller  afrostade. 
Skarfklossarna  gjordes  nu  långa  som  skartjärn.  Arbetet 


med  detta  utbyte  under  pågående  trafik,  (utfördt  i 
sak  som  nattarbete)  var  mycket  besvärligt,  men  så 
des  vi  få  ett  skapligt  spår  —  för  ett  par  år  åtm 
Så  småningom  började  det  emellertid  åter  smälla 
varna  och  en  del  skenor  sprungo  af.  Vid  den  tid; 
tanken  på  ett  dubbelsppår  i  Engelbrektsgatan  tagit 
ett  nytt  förslag,  som  inlämnades  till  vederbörande 
olycksaliga  Stockholmska  tomtpolitiken  med  åtföljande 
för  underlättande  af  förstadsbanornas  insläppande 
vudstaden  vållade  emellertid  att  frågan  om  spår 
bättring  enligt  detta  förslag  föll  och  måste  upptag 
form.  Emellertid  blef  spåret  allt  sämre  och  någo 
göras  åt  detsamma.  Ett  försök  att  i  afvaktan  på  e 
lig  lösning  af  dubbelspårsfrågan  reparera  spåret  gen 
bringande  af  kraftiga  skarfjärn  utefter  hela  sträckan 
oss  fram  nödtorftligen  under  vintern  1906  — 190 
—  sen  fanns  ingen  möjlighet  vidare  att  hjälpa  1 
gamla.  Ett  nytt  spår  måste  läggas  och  det  borde  di 
så  bastant,  att  inga  klagomål  skulle  få  höras  vare 
stadens  myndigheter,  trafikanter,  närboende  eller  - 
vägsbolaget. 

Det  kan  synas,  som  om  jag  väl  länge  uppehå 
vid  det  gamla  spårets  besvärligheter,  men  detta  är 
att  på  lättaste  sätt  framhäfva  grunderna  för  det  n 
rets  konstruktion. 

Efter  studium  af  några  spårvägskonstruktioner 
rika,  särskildt  Detroit  (se  fig.  2),  äfvensom  af  ame; 
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och  tysk  litteratur  i  ämnet,  men  framför  allt  efter  de 
iakttagelserna  på  det  gamla  spåret,  fastställdes,  på 
af  Rimbobolagets  baningeniör  C.  Carlsson  och  unc 
nad,  tvärsektioner  af  det  nya  spåret  så,  som  framgår  s 
Skenorna  (fig.  4)  valdes  af  Phoenix-modell 
slippa  ifrån  alla  dessa  lätt  rostande  och  lossnande 
och  bultar.  Helst  skulle  vi  valt  en  sektion  med 
bredt  hufvud  för  att  de  breda  järnvägshjulen  ej  ski 
höfva  riskera  att  löpa  på  kantstenarna,  om  sådan  3 
tillräckligt  kraftig,  stått  oss  till  buds,  men  så  var  ej 
Skarfven  borde  hafva  varit  af  Malaunkonstruktion,  1 
uppgörelse  härutinnan  saknades  tillräcklig  tid.  Ske! 
togs  58  kg.  pr  meter  eller  lika  med  den  för  stats 
Stadsgården  använda  skenans.  Höjden  =  180  nj 
bredden  150  mm.  Längden  är  15  meter  för  att 
antalet  skarfvar.  Expansionsmellanrummen  kunna, 
skenans  ovanliga  längd,  beräknas  små,  enär  en  1 
verkant  i  gatuplanet  förlagd  skena  är  utsatt  för  sn 
peraturskillnader  i  jämförelse  med  en  i  järnvägs; 
vanligt  sätt  utlagd.  Underbädden  utgöres  af  en 
betongkaka  i  blandning  1:5:7.  Den  undre  kakan, 
ter  tjock,  1,8  meter  bred,  utgör  själfva  bädden,  ( 
till  ändamål  att  gifva  ett  likformigt  underlag  för  b'1 
ret.  Det  visade  sig  nämligen  vid  det  gamla  spa 
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?ss  ojämnheter  till  icke  ringa  del  berodde  därpå,  att  ga- 
n  strax  under  makadamytan  bestod  af  omväxlande  berg- 
lallar,  lerjord  och  utfylldt  material,  hvilka  på  mycket 
ika  sätt  upptogo  trafikbelastningen  ehuru  spåret  var  ut- 
stadt  med  syllar  och  en  god  grusbädd.  Vid  de  punkter 
gatan,  där  man  har  att  vänta  dennas  upprifning  för 
uudragande  af  rör,  hafva  gjorts  3/4"  järninlägg  i  undre 
tonglagret,  pa  det  man  må  kunna  gå  fram  obehindradt 
2d  trafiken  liksom  på  en  brygga,  medan  gräfning  före¬ 
ges  under  spåret.  Den  öfre  kakan,  0,1  x  1,7,  motsva- 
'  syllarna  i  ett  vanligt  spår.  Till  vinnande  af  nödig 
isticitet  är  ett  6  cm.  tjockt  gruslager  utlagdt  mellan  be- 
ngkakorna.  \id  utförandet  af  den  öfre  betoneringen 
bringades  först  ett  lager  papp  på  grusbädden,  enär  man 
nde  befara,  att  cement  och  vatten  från  öfre  lagret  skulle 
citränga  i  gruset  och  vid  stelnandet  förtaga  den  med 
isskiktet  afsedda  effekten  af  elastiskt  mellanlag.  I  den 
e  kakan  äro  parvis  ingjutna  på  en  meters  afstånd  från 
arandra  tjäroljeimpregnerade  träklossar  (fig.  5)  med  sned- 
"ädda  sidor  för  skenornas  fästande  på  vanligt  sätt  med 
Klossen  stiger  upp  öfver  betongen  med  50  mm. 
erhållande  af  tillräckligt  djup  för  gatstenen.  Å  en 
äcka  af  ett  par  hundra  meter  har  på  prof  inlagts  12 
11  •  impregnerad  filt  mellan  skenan  och  träklossen  för 
Tagande  i  möjligaste  mån  af  bullret  vid  vagnarnas  fram- 
ande  öfver  spåret.  A  en  annan  sträcka  af  banan  äro 
försök  skenorna  lagda  direkt  på  betongen  och  inbäd- 
de  i  densamma  (fig.  6).  Vi  ville  nämligen  söka  erfara 


skillnaden  i  hårdheten  af  spåret,  upplagdt  direkt  på  be¬ 
tongen  eller  medelst  träklossar,  äfvensom  betongens  mot- 
standighet  sidledes  mot  påkänningen  från  skenorna.  Detta 
försök,  utfördt  på  en  helt  kort  bandel,  är  emellertid  ej 
att  rekommendera  till  efterföljd,  enär  det  fordrar  mycken 
extra  tuktning  af  gatstenen,  som  dessutom  närmast  intill 
skensträngen  ej  får  sitt  erforderliga  stöd  i  gruset. 

Det  allra  viktigaste  momentet  vid  utläggandet  af  ett 
gatuspår  är  emellertid  —  liksom  vid  ett  vanligt  järnvägs¬ 
spår  —  dräneringens  tillgodoseende.  Vid  här  ifrågava¬ 
rande  konstruktion  är  en  vid  kanterna  6  och  i  midten  10 
cm.  tjock  underbädd  af  makadam  lagd  under  hela  spåret. 
I  bottnen  på  denna  makadambädd  är  till  yttermera  visso 
förlagd  en  sträng  af  vanliga  10  ä  15  cm:s  täckdikes- 
rör  för  uppsamlande  af  det  vatten,  som  tilläfventyrs  ej 
hinner  framtränga  i  makadamen.  För  ett  hastigt  aflägs- 
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nande  af  dagvattnet  från  skenorna  äro  stora  ovala  bål  ut- 
borrade  i  botten  på  flänsrännan  på  hvarannan  skena. 
Vattnet  upptages  från  dessa  hål  i  rör,  upptill  utmynnande 
stumt  under  det  utborrade  hålet  och  där  försedt  med  me- 


Fig.  6. 


talltrådsnät  för  att  hindra  grus  direkt  nedtränga  i  röret. 
Nedra  rörändan  utmynnar  i  makadamen  intill  täckdikes- 
rören. 

Spårets  omläggning  tillgick  sålunda,  att,  sedan  det 
gamla  spåret  upprifvits,  gatubeläggningen  undanfördes  och 
underliggande  jorden  bortschaktades  till  ett  djup  af  68  till 
72  cm.  under  gatuplanet.  Nödig  bottensprängning  måste 
företagas  å  långa  sträckor  för  erhållande  af  tillräckligt  djup 
för  dräneringen.  Rören  nedlades  och  ombäddades  med 
makadam,  som  utplanades  för  det  undre  betonglagret.  I 
makadammen  och  den  underliggande  jorden  nedslogos 
korta  plankstumpar,  afsedda  för  skenornas  uppbärande 
under  utläggningen.  Invid  dessa  eller  ock  fristående  upp¬ 
sattes  de  för  vattnets  afledande  från  skenorna  afsedda  rören 
(fig.  7).  På  makadamen  stampades  sedan  den  undre 
betongkakan  till  föreskrifven  mäktighet.  Därefter  utbreddes 
gruset.  De  i  jorden  nedslagna  plankstumparna  afsågades 
noggrant  efter  skenfotens  tillämnade  höjdläge,  hvarefter 
skenorna  utlades.  Klossarna  fastspikades,  hängande  under 
skenorna.  Sedan  pappen  utbredts  öfver  gruset,  göts  den 
öfre  betongkakan  kring  klossarna  under  skenorna  och  upp 
under  foten.  Efter  vederbörlig  torkningstid  var  spåret 
färdigt  att  befaras.  Sedermera  återstod  endast  stensätt- 
ningen  —  och  enhvar,  som  haft  aldrig  så  litet  att  göra 
med  stadens  entrepenörer,  vet,  huru  pass  tålamodspröf- 
vande  deras  arbetsmetod  är! 

Ombyggnadsarbetet  utfördes  på  entrepenad  af  firman 
Jehander  &  C:o  raskt  och  till  belåtenhet.  Det  tog  en  tid 


af  c:a  6  veckor,  hvartill  får  läggas  ungefär  en  vecka  < 
en  i  sista  stund  företagen  justering  i  höjdläget  af  omkri 
300  meter  spår. 

Kostnaderna  ställa  sig  visserligen  höga,  men  ej  ; 
för  afskräckande,  då  man  betänker,  att  här  vunnits 
spår,  som  i  underhåll  torde  komma  att  blifva  mycket  1 
ligt.  Skenorna  kosta  per  meter  spår  20,00  kronor,  kloss 
snickeriarbete,  skenspik.  etc.  1:  50,  hufvudentrepenad* 
omfattande  gamla  spårets  upprifning,  schaktning,  nya  S] 
rets  utläggning  med  betonering  och  makadamunderbädd,  irl 
ingredienser,  angifver  en  kostnad  per  meter  af  14: —  k 
nor;  täckdikesrör,  papp  etc.  1:—  kr.;  arbetets  ötver 
kande,  utsättningar  med  virke  m.  m.  kan  beräknas 
ungefär  kr.  1:25;  bottensprängning  (ä  1 5  kr.  per  kb> 
har  i  medeltal  gått  till  1:50  per  meter;  järninlägg  (å  3: 
pr  banmeter);  samt  ändring  och  flyttning  af  gasrör  m. 
1:25;  elektriska  skarfförbindningar  med  fastsättning  1: 
eller  i  ett  för  allt  omkring  41:50  kronor  per  meter  spj 

Genom  denna  spårbyggnad,  som  är  den  första  i 
slag  här  i  landet  och  bland  annat  redan  tillvunnit  sig 
ländska  fackmäns  uppmärksamhet,  har  Rimbobolaget  å 
blifvit  i  tillfälle  visa,  att  de  arbeten,  som  under  de  sen 
åren  utföras,  göras  durabla  och  med  tanke  pa  framtid 
hvilket  h varje  fackman,  som  varit  i  tillfälle  följa  järnväg1 
omdaningsarbeten,  sedan  länge  erkännt,  ehuru  tyvärr 
okritisk  allmänhet,  ej  inseende  de  svårigheter,  som  irj 


Fig.  7. 


bekämpas,  varit  allt  för  snar  att  fälla  sin  dom  vid  h\ 
inträffande  missöde,  som  likväl  oftast  haft  sin  motsvarig 
vid  andra  järnvägar  i  landet,  men  där  fått  passera  n 
obemärkt. 

Viktor  Siåhle. 
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EN  NY  STOPPANORDNING  FOR  MUTTRAR. 


Hvarje  tekniker  känner  alltför  väl  till  de  obehag 
h  olägenheter,  som  ligga  däruti  att  muttrar  lossna  från 
na  bultar,  hvarigenom  ofta  nog  ödesdigra  följder  kunna 

>pstå. 

Man  bar  därför  uppfunnit  en  mängd  mer  eller  mindre 
anrika  system  för  att  råda  bot  härför,  hvaraf  dock  de 
>sta  äro  alltför  komplicerade  för  praktiskt  bruk.  De 
ildaste  och  mest  spridda  stoppanordningarna  äro  a)  den 
nliga  stoppmuttern  af  samma  form  och  utseende,  ehuru 
ta  något  lägre  än  hufvudmuttern,  b)  saxpinneanordning 
h  c)  fjädrande  stålbricka  eller  stålspiral. 

Dessa  system  hafva  obestridligen  i  praktiken  gjort 
)ra  tjänster,  ehuru  de  icke  desto  mindre  i  många  fall 
<at  sig  otillräckliga  uti  tillförlitlighet.  Dessa  konstruk- 
nier  hafva  alla  samma  grundfel  nämligen  det,  att  icke 
ra  riktade  mot  den  verkliga  orsaken  till  muttrarnas  los- 
nde,  som  ligger  uti  mutterns  massa  eller  snarare  uti  dess 
>ghet. 

Det  händer  ofta  att  de  sammansatta  vibrationer,  för 
ilka  en  viss  konstruktionsdel  är  utsatt,  alstrar  resultanter 
er  snarare  kraftpar,  som  åstadkomma  muttrarnas  los- 
ide.  Så  har  man  på  hastigt  gående  motorer  kunnat 
t  de  lossnade  muttrarna  lämna  sin  plats  och  fortsätta 
under  påverkan  af  vibrationerna  stiga  flera  gängor  på 
iten.  Det  är  tydligt  att  dessa  fria  muttrars  rörelse  på 
åen  har  bibringats  dem  tack  vare  deras  massa  och 
10m  åverkan  af  ifrågavarande  kraftpar.  Lefvande  kraften 

en  mutter,  som  försättes  i  rotation  under  dessa  för- 
landen,  är  proportionell  med  mutterns  höjd,  men  vari- 
r  med  4:de  digniteten  af  dess  utvändiga  diameter. 

a)  En  vanlig  stoppmutter  bestående  af  en  andra  mutter 
samma  diameter  och  höjd  som  hufvudmuttern  kan  följ- 
ligen  icke  erbjuda  större  säkerhet  än  hufvudmuttern  för 
snande,  ty  den  är  själf  underkastad  vibrationer  under 
nma  förhållanden  som  hufvudmuttern  och  följaktligen 
Jt  hindrar  den  från  att  lossna  först. 

I  verkligheten  bringas  stoppmutterns  och  hufvudmut- 
'i  mot  hvarandra  liggande  plana  ytor  fullkomligt  i  kontakt 
jd  hvarandra  och  trycket  genom  ansättningen  fördelar  sig 
er  hela  denna  yta.  Endast  en  liten  del  af  denna  kraft 
ändes  således  till  inkilningen  af  skrufgängorna.  Hela  den 
rstående  delen  af  kraften  bidrager  blott  att  åstadkomma 
olämplig  adhesion  mellan  beröringsytorna,  hvarigenom 
ttrarna  blifva  så  att  säga  sammankopplade  till  ett,  och 
jliggöres  därigenom  deras  samtidiga  lossnande,  så  att 
1  ena  drager  den  andra  med  sig. 

En  annan  verkan  af  de  båda  muttrarnas  beröring 
d  hvarandra  har  ofta  blifvit  påvisad,  men  i  de  flesta 
förklarats  på  ett  oriktigt  sätt.  Stoppmutterns  ansät- 
de  öfvervinner  vid  tillräcklig  dragning  reaktionskrafterna 
åan  resp.  gängor  uti  hufvudmuttern  och  bulten,  hvari- 
•om  anliggningen  mellan  de  samma  upphör.  Hufvud- 
dern  blifver  alltså  ändamålslös  och  kan  anses  såsom 
komligt  fri  relativt  bulten,  under  det  att  antydda  reak- 
iskrafter  ökade  med  den  kraft,  som  uppkommit  ge- 
o  stoppmutterns  ansättning  öfverföras  på  denna  senares 
‘gor,  hvarigenom  densamma  får  öfvertaga  hufvudmut- 
1S  funktion.  Stoppmuttern  af  vanlig  konstruktion  gör 
så  själfva  hufvudmuttern  öfverflödig.  Stundom  göres 
;så  därför  stoppmuttern  högre  än  hufvudmuttern. 
rigenom  har  stoppmutterns  princip  blifvit  missupp¬ 


fattad,  och  det  är  därför  den  så  ofta  befunnits  otillfreds¬ 
ställande. 

b)  En  annan  stoppanordning  är  att  förse  muttern  med 
saxpinne,  men  har  detta  sätt,  vare  sig  hålet  för  saxpinnen 
borras  genom  muttern  eller  utanför  densamma,  den  afse- 
värda  olägenheten,  att  all  precision  vid  ansättningen  är 
omöjliggjord.  Andra  nackdelar  med  detta  system  äro 
följande:  det  är  obekvämt  att  lossa  och  låsa  saxpinnen, 
som  i  de  flesta  fall  snart  förlorar  sin  ursprungliga  form; 
det  är  kostbart  vid  tillverkningen  dels  genom  hålets  borr¬ 
ning  dels  genom  hållande  af  ett  ständigt  lager  af  saxpin¬ 
nar  af  olika  storlekar;  saxpinnen  rostar  ofta  fast,  eller 
om  den  är  glatt  uti  hålet,  kan  den  lätt  lossna.  Detta 
system  har  alltså  afsevärda  olägenheter. 

c)  Den  tredje  af  de  omnämnda  oftast  förekommande 
stoppanordningarna  är  att  förse  muttern  med  fjädrande 
stålspiral  eller  stålbricka,  och  om  vi  undersöka  detta  skola 
vi  finna,  att  de  största  fördelarna  bestå  uti  enkelhet,  pris¬ 
billighet  och  lätthet  vid  anbringandet.  Olägenheterna  äro 
bl.  a.  begränsning  uti  mutterns  ansättning,  som  stålspira¬ 
lens,  -fjäderns  eller  brickans  elasticitet  betingar.  Dessutom 
reduceras  därigenom  mutterns  anliggningsyta  mot  ansätt- 
ningsstycket,  som  man  däremot  ofta  anser  sig  böra  öka 
genom  en  underlagsbricka,  och  vid  tillskrufningen  åstad¬ 
kommas  å  mutterns  gängor  och  ansättningsstycket  ett  sned  t 
tryck,  som  är  ofördelaktigt. 

Detta  senare  system  har  fått  en  ganska  vidsträckt 
användning,  icke  så  mycket  inom  det  maskintekniska  om¬ 
rådet,  men  exempelvis  för  skarfjärnsbultar.  Och  det  måste 
erkännas,  att  det  i  många  fall  varit  till  stor  nytta,  äfven 
om  det  icke  funnit  tillämpning  för  flertalet  viktigare 
ändamål.  Vid  växlar  har  det  exempelvis  försökts,  men 
visat  sig  vara  otillräckligt,  hvarför  de  flesta  järnvägar  för 
detta  ändamål  föredragit  de  vanliga  stoppmuttrarna. 

Efter  att  hafva  försökt  alla  möjliga  system,  återkom¬ 
mer  man  slutligen  till  den  gamla  vanliga  stoppmuttern, 
som  tack  vare  sina  egenskaper  af  enkelhet,  lätthet  vid  an¬ 
bringandet  samt  möjligheten  af  precision  vid  ansättningen 
eröfrat  första  rummet  bland  stoppanordningar,  och  detta 
trots  sin  brist  på  tillförlitlighet  och  sitt  grundfalska  verk¬ 
ningssätt,  hvilket  ofvan  blifvit  visadt. 

En  intressant  konstruktio-n,  afsedd  att  eliminera  bort 
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den  vanliga  stoppmutterns  fel  genom  att  blott  gifva  den 
annan  form  och  storlek  än  hufvudmutterns,  är  den  af  franska 
ingeniören  Minne  uppfunna  stoppmuttern,  som  efter  upp¬ 
finnaren  fått  namnet  »Minne-muttern».  Dess  konstruktion 
grundar  sig  på  fäljande  tvänne  principer,  nämligen : 

1:0.  Minskning  af  de  båda  muttrarnas  beröringsytor  till 
deras  resp.  gängor,  hvilka  härigenom  ensamt  upptaga 
det  å  dem  anbragta  trycket,  hvarigenom  en  effektiv 
inkilning  gängorna  emellan  äger  rum. 

Härigenom  omöjliggöres  allt  axielt  tryck  från  stopp¬ 
muttern  å  hufvudmuttern,  hvilken  senare  således 
fortfar  att  ensam  upptaga  reaktionskrafterna  för  de 
tillskrufvade  delarna  och  endast  hindras  från  lösgö- 
ring  genom  stoppmuttern. 

:o.  Minskning  af  stoppmutterns  diameter,  hvarigenom 
de  kraftmonent,  som  genom  vibrationerna  alstras, 
blifva  betydligt  mindre  hos  stoppmuttern  än  hos 
hufvudmuttern,  hvilken  senare  vid  lösskrufning  ten¬ 
derar  att  ytterligare  öka  inkilningen  mellan  de  båda 
muttrarnes  gängor. 

Stoppmuttern  »Minne»  konstruerad  enligt  ofvannämnda 
principer,  framställes  å  vidstående  figur,  som  i  plan  visar 
beröringsytan  mellan  muttrarne  och  huru  denna  reducerats 
till  själfva  gängorna. 

Ofvanstående  teoretiska  synpunkter  hafva  fullt  be¬ 
kräftats  genom  de  tillämpningar,  som  blifvit  gjorda  sedan 
år  1902  på  materielen  vid  olika  järnvägar,  spårvägar,  på 


automobiler  och  hastigt  gående  motorer,  med  ett  ord,  p- 
konstruktionsdelar,  utsatta  för  starka  skakningar,  och  ; 
hvilka  muttrar  förr  ofta  lossnat. 

Bland  de  talrika  användningar,  som  detta  system  se 
dan  fyra  år  tillbaka  fått  vid  järnvägar,  må  följande  nämna; 
såsom  de  viktigaste: 

1  :o.  För  den  rullande  materielen. 

Vid  franska  statsbanorna  har  det  första  försöket  gjort; 
å  ett  lokomotiv  af  amerikansk  tillverkning,  i  det  att  d< 
muttrar,  som  ofta  brukade  lossna,  utbyttes  mot  muttra 
enligt  »Minnes»  system.  Detta  försök  räckte  ett  helt  å 
och  efterföljdes  af  ett  hundratal  tillämpningar,  hvarefte 
systemet  antogs  allmänt  af  järnvägen,  som  för  framtid: 
leveranser  föreskref,  att  förut  använda  stoppmuttrar  af  van 
lig  konstruktion  skulle  utbytas  mot  dessa,  samt  stipulerade 
att  »Minne »-muttrarna  ovillkorligen  skulle  placeras  å  all- 
fjäderlänkar  för  lokomotiv,  tendrar  och  vagnar. 

2:0.  För  banbyggnaden. 

Metropolitain -banan  gjorde  det  första  försöket  med  c:: 
500  st.  skarfjärnsbultar,  som  förut  varit  försedda  med  fjä 
drande  stålspiralanordningar,  hvarom  ofvan  talats.  Där 
efter  placerades  flera  tusentals  »Minne »-muttrar  vid  sar 
skildt  svåra  platser,  och  då  det  visat  sig,  att  systemet  full 
motsvarade  de  fordringar,  som  kunna  ställas  på  en  billij 
och  praktisk  stoppanordning,  antog  denna  järnväg  det 
samma  vid  alla  viktigare  punkter  å  banan,  såsom  vid  växlar 
kurvor,  elektriska  signalanordningar  etc. 


ORDNANDET  AF  STATENS  MARKOMRÅDEN  VID  TROLLHÄTTAN. 


Resultatet  af  den  af  Styrelsen  för  K.  Trollhätte  ka¬ 
nal-  och  vattenverk  utlysta  täflan  för  uppgörande  af  plan 
för  bebyggande  och  ordnande  af  vissa  K.  M:t  och  kronan 
tillhöriga  områden  vid  Trollhättan  är  följande: 

i:a  pris  har  tilldelats  Kommunaltekniska  byrån  (ci- 
viling.  Nils  Gellerstedt  och  S.  Hiibe),  Stockholm,  för 
stadsplanen  och  spårvägssystemet  samt  ingeniörsfirman 
Unander  &  Jonsson  (löjtnant  Nils  Victorin  och  civiligeniör 
V.  Nettelbladt)  för  järnvägs-  och  hamnanläggningarna. 

2:a  pris  märket  » Vattenregale  och  storindustri»,  in- 
geniör  E.  L.  Albert,  Trollhättan,  löjtnant  G.  Malm,  Troll¬ 
hättan,  och  civilingeniör  A.  Ekwall,  Trollhättan. 

3:e  pris  märket  » Välgörenhetsmärket»,  i:e  stadsin- 
geniören  A.  Lilienberg,  Göteborg,  och  civilingeniör  I. 
Wendt,  Malmö. 


4’.e  pris  märket  »Efter  terrängen»,  civilingeniörei 
A.  E.  Påhlman,  Stockholm. 

Första  priset  utgår,  enligt  programmet,  med  5  ooi 
kr.,  andra  priset  med  3  000  kr.,  tredje  och  fjärde  prisei 
med  1  000  kr.  hvardera,  med  rätt  dock  för  styrelsen  at 
efter  prisnämndens  förslag  göra  annan  fördelning  af  tredj 
och  fjärde  prisen,  dock  intet  under  500  kronor. 

Prisnämnden  har  utgjorts  af  bandirektören  kaptei 
H.  Bernhardt,  Göteborg,  förste  intendenten  professor  1 
G.  Clason,  Stockholm,  arkitekten  docenten  Per  Hallman 
Stockholm,  verkställande  direktören  major  F.  V.  Hansen 
Trollhättan,  och  förste  ingeniören  kapten  A.  Lundberg 
vid  Stockholms  byggnadskontor,  Stockholm. 
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ur  en  till  kungl.  Järnvägsstyrelsen  af  Löjtnant  Ingemar  Petersson  afgifven  berättelse  öfver  studieresa  i  Nordamerikas  Förenta  Stater. 

Härtill  plansch,  i — 3. 


sammanhang  med  beskrifvandet  utaf  Union  Switch  & 
1^0  s  blockeringsanordningar  å  fria  linjen,  torde  lämpli- 
iskrifvas  dess  elektro-pneumatiska  apparater.  Hvad 
1  terier  och  strömledningar  utom  själfva  signalerna  an- 
0  de  precis  desamma  som  vid  det  enbart  elekt- 
ystemet.  Däremot  är  konstruktionen  inom  själfva 
■  b  som  ju  är  den  ömtåligaste  delen  i  systemet,  en 
inan.  Å  plansch  1  åskådliggörres  den  pneuma- 

lekanismen  för  signalrörelsen.  Vid  strömslutning 
ar  elektromagneten  M  ankaret  Ma.  Härigenom 
detsamma  och  drar  samtidigt  med  sig  ventilerna 
P .  Detta  har  till  följd,  att  tryckluften  från 
•  en,  som  är  tillskrufvad  vid  P,  kan  tränga  in  i 
?n  förbi  ventilen  P'  genom  rörgången  T,  vidare 
entilen  Ps  genom  rörgången  U  samt  trycka  på 
>  nen  D.  Denna  böjer  sig  då  nedåt  samt  trycker 
i.angen  L,  hvilket  har  till  följd,  att  B  lyftes  uppåt 
1  svänger  omkring  tappen  E.  Spärret  F  kommer 
i  in  och  ställer  sig  vertikalt  ofvanför  E.  Samtidigt 
iften  genom  ventilen  P3  och  rörledningen  V  in 
stora  cylindern.  Kolfven  H  tryckes  därför  uppåt 
1  som  detta  later  sig  göra.  På  stången  G:s  nedre 
ies  ett  hak,  hvari  spärret  F  fattar,  då  stången  G 
1  sig  i  sitt  högsta  läge.  Då  sistnämnda  stång  tryc- 
>åt,  drar  den  med  sig  stången  J.  Detta  har  till 
t  den  därmed  förbundna  häfarmen  vrides  uppåt. 
ia  häfarm  finnes  en  klack  R,  som  i  sin  ordning 
en  annan  häfarm.  Då  nu  J  kommer  i  sitt  högsta 
ipper  den  häfarmen,  hvarför  denna  lyftes  uppåt 
fjädrar,  som  äro  fästade  å  densamma.  Härigenom 
1  med  ventilen  P3  förbundna  stången  S'  lös  och 
-d  den  i  nedre  ändan  af  densamma  befintliga  spi- 
n  uppåt.  Därvid  stänges  ventilen  P3  och  ventilen 
as.  Luften  ur  den  stora  cylindern  kan  därför 
genom  öppningen  vid  Pa.  Emellertid  kan  sig- 
n  G  icke  sänka  sig,  ty  den  spärras  af  F.  Då 
•igneten  M  mister  sin  magnetism,  tryckas  venti- 
och  P'  uppåt  af  den  under  desamma  befintliga 
;ern.  Ventilen  P'  slutes  sålunda  och  hindrar  till¬ 
tryckluft  från  behållaren,  under  det  att  den  of- 
embranen  D  och  tillhörande  rörgångar  befintliga 
-rade  luften  rusar  ut  vid  P2.  Härigenom  blir 
en  åter  plan,  stången  B  dragés  af  sin  tyngd 
:h  spärren  F  släpper  haket  uti  stången  G.  På 
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grund  häraf  faller  signalstangen  G  ned  af  sin  tyngd  och 
signalen  intar  stoppställning.  Vi  se  häraf,  att  signalen 
intar  stoppställning  för  den  händelse  att  något  skulle  man¬ 
kera  med  tryckluften  eller  strömslutningen.  Denna  pneu- 
matiska  konstruktion  är  i  själfva  verket  långt  enklare  än 
den  enbart  elektriska  manövreringsanordningen.  Den  är 
sa  godt  som  utan  känslighet  för  temperaturväxlingar,  fukt 
m.  m.  Den  för  h  varje  manövrering  behöfliga  tryck- 
luftskvantiteten  är  mycket  obetydlig,  hvarför  en  tämligen 
liten  behållare  kan  räcka  till  för  en  ganska  lång  tid. 
Naturligtvis  är  behållarens  varaktighet  beroende  på  antalet 
omställningar  och  icke  på  den  tid,  som  förflyter.  I  van¬ 
ligaste  fall  användas  de  för  många  andra  ändamål  an¬ 
vändbara  kolsyrebehållarna;  dock  måste  på  grund  af  ut- 
rymmesskäl  behållarna  göras  tämligen  små.  Emellertid 
finnes  det  ingenting,  som  hindrar  att  ställa  behållaren 
bredvid  signalen  och  på  så  sätt  erhålla  så  stor  sådan,  som 
möjligen  kan  behöfvas.  Denna  konstruktion  i  sin  helhet, 
d.  v.  s.  den  elektriska  ledningen  med  den  pneumatiska 
manövreringsanordningen,  användes  å  »Subway»  i  New 
\ork  och  har  af  alla  fackmän,  som  studerat  systemets 
verkningssätt,  därstädes  tillvunnit  sig  de  största  loford. 

Union  Switch  &  Signal  Co.  har  uppfunnit  äfven  ett 
tredje  system,  som  i  viss  mån  äfven  kan  kallas  ett  block¬ 
system.  Förutsättningarna  för  detta  sista  system  äro  de¬ 
samma,  som  för  det  sedan  gammalt  i  England  användt  »train 
stafif  system».  Systemet  består  däruti,  att  hvarje  tåg  skall  med¬ 
föra  ett  slags  tecken,  som  innebär  rättighet  för  tåget  att  pas¬ 
sera  en  viss  bansträcka.  Har  tåget  sålunda  icke  detta  tecken 
med  sig,  äger  det  icke  att  befara  sträckan  i  fråga.  På  hvarje 
trafikstation  eller  eventuellt  äfven  blockstation  finnes  upp- 
ställdt  ett  instrument,  hvari  dessa  tecken,  »tågstafvarna», 
sättas  in.  Dessa,  som  utgöras  af  små  rör,  finnas  samlade 
till  rätt  stort  antal  i  apparaten.  Säkerhetsanordningen  be¬ 
står  däruti,  att  en  sådan  tågstaf  endast  kan  uttagas  från 
endera  af  de  två  apparater,  som  äro  uppställda  vid  resp. 
ändar  af  blocksträckan  i  fråga.  Sålunda  kan  icke  någon 
ny  staf  uttagas  med  mindre  den  förut  uttagna  blifvit  in¬ 
satt  antingen  uti  den  apparat,  hvarifrån  den  är  tagen,  eller 
ock  uti  den  andra  apparaten.  Det  är  sålunda  apparaterna, 
som  blockeras  och  deblockeras.  För  att  uttaga  en  staf 
måste  en  å  apparaten  befintlig  skifva  kunna  vridas,  så 
att  stafven  först  kan  införas  i  en  urtagning  på  skifvan 
och  den  sistnämnda  därefter  vridas,  så  att  stafven  kommer 
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ett  visst  läge,  där  det  finnes  ett  hål  af  sådan  form,  att 
de  på  stafvarna  befintliga  flänserna  gå  fria.  Mellan  de 
två  apparaterna  å  hvar  sin  ända  af  en  blocksträcka  finnas 
elektriska  ledningar,  vanligen  dubbeltrådledningar,  men  ock 
enkeltrådledningar  och  jordplåtar.  Genom  en  särskild  me¬ 
kanism  blir  den  förut  omtalade  skifvan  fastlåst,  så  att 
den  icke  går  att  vrida.  Då  stafven  insättes,  gifver  en 
signalklocka  alarm  vid  andra  ändan  af  blocksträckan, 
hvarigenom  sålunda  stationspersonalen  märker,  när  linjen 
åter  är  fri.  För  öfrigt  finnes  å  framsidan  af  apparaten 
en  visareanordning,  som  markerar  om  någon  staf  är  ute 
eller  icke.  För  manövrering  af  systemet  fordras  sålunda 
handkraft,  hvarför  systemet  icke  kan  kallas  automatiskt. 
Till  en  början  användes  systemet  så,  att  stafvarna  öfver- 
räcktes  utaf  stationspersonalen  till  lokomotivföraren.  För 
att  detta  skulle  kunna  ske,  måste  sålunda  tåget  stanna 
vid  hvarje  station.  Då  detta  ju  vid  fråga  om  snälltåg  var 
obekvämt  och  hinderligt,  konstruerades  en  uppfångningsap- 
parat  sä  beskaffad,  att  tågstafven  kan  fångas  af  en  på  loko¬ 
motivet  befintlig  härför  afsedd  inrättning.  Systemet  i  fråga 
kan  ju  icke  kallas  särskildt  bekvämt,  men  innebär  en  stor  sä¬ 
kerhet.  Det  kan  naturligtvis  användas  å  såväl  dubbelspåriga 
som  enkelspåriga  banor  och  har  vid  de  sistnämnda  så  godt 
som  uteslutande  vunnit  användning,  då  ju  anläggandet  af  dub- 
belspårig  bana  förutsätter  så  stor  trafik,  att  systemet  i  de  flesta 
fall  är  för  tidsödande.  Jag  såg  systemet  användt  å  en  del 
af  Queen  &  Crescent  Railroad,  nämligen  den  närmast  in¬ 
till  Cincinnati  belägna  bansträckan.  Systemet  anses  mycket 
att  rekommendera  för  banor  med  liten  trafik.  Man  kan  ge¬ 
nom  systemets  användning  så  godt  som  eliminera  hela  den 
s.  k.  tågledningen,  då  ju  tågen  i  allmänhet  kunna  fram¬ 
föras  så  fort,  som  tågstafvarna  kunna  uttagas.  Endast  vid 
de  tillfällen,  då  en  viss  täflan  om  begagnandet  af  ban¬ 
sträckan  inträffar,  måste  vissa  åtgärder  vidtagas.  I  Ame¬ 
rika  har  man  därför  gifvit  hvarje  å  banan  gående  tåg  en 
viss  rang,  så  att  stationsföreståndaren  alltid  vet  hvilket  tåg, 
som  har  företräde.  Då  det  är  fråga  om  expedieringen  af 
två  hvarandra  motsvarande  snälltåg,  ett  i  hvardera  rikt¬ 
ningen,  har  äfven  inom  dessa  två  det  ena  alltid  företräde 
enligt  tjänstgöringsreglementet,  t.  ex.  så  att  udda  nummer 
hafva  företräde  framför  motsvarande  jämna  nummer. 

Öfvergå  vi  nu  till  enkelspåriga  banor  och  de  auto¬ 
matiska  blockeringsanordningarnas  användande  å  desamma, 
så  har,  mig  veterligt,  icke  mer  än  Union  Switch  &  Signal 
Co.’s  system  blifvit  användt  å  sådana  bansträckor.  Queen 
&  Crescent  Railroad  är  en  bland  de  få  och  kanske  på 
samma  gång  den  bäst  utrustade  enkelspåriga  järnvägen 
med  automatisk  blockering.  Pl.  2  visar  ledningsschemat 
för  omhandlade  installering.  Liksom  då  det  var  fråga  om 
dubbelspårig  linje,  blir  ledningsschemat  olika  för  det  fall, 
att  försignaler  och  hufvudsignaler  äro  monterade  på  samma 
mast  eller  äro  monterade  på  skilda  platser.  I  förstnämnda 
fallet  kommer  det  i  fig.  1  uppställda  ledningsschemat  till  an 
vändning.  Ifrån  batteriet  N  går  strömmens  positiva  strömrikt¬ 
ning  till  en  jordplåt  O,  går  därifrån  till  jordpläten  O"  samt 
därefter  till  elektromagneten  R  och  återvänder  genom  sken¬ 
strängen  S.  Denna  strömkedja  är  för  tågriktningen  itrån 
A  till  B.  För  tågriktningen  ifrån  C  till  D  går  ström¬ 
mens  positiva  riktning  ifrån  batteriet  N'  till  skensträngen 
S',  vidare  genom  elektromagneten  R' till  jordplåten  O' samt 
genom  jorden  till  jordplåten  O'"  och  åter  till  batteriet  N'. 
Om  vi  nu  tänka  oss  ett  tåg  kommande  in  vid  A  på  block¬ 
sträckan  A-B,  resp.  C-D,  kommer  batteriströmmen  ifrån  N 


att  gå  till  jordplåten  O,  men  sedermera  icke  återvända 
nom  jordplåten  O"  och  elektromagneten  R  utan  i  stä 
genom  jord  plåten  O'",  batteriet  N',  skensträngen  S',  1 
och  hjulaxlar  samt  återvända  genom  skensträngen  S 
batteriet  N.  Denna  väg  tar  strömmen  på  den  grund, 
batterierna  N  och  N'  äro  kopplade  i  serie,  då  båda  sig 
lerna  B  och  D  som  sig  bör,  visa  varsamhet,  och  motstån 
genom  desamma  är  mindre  än  genom  elektromagneten 
På  grund  häraf  mister  magneten  R  sin  magnetism,  hvar 
dess  ankare  faller  ned  och  bryter  den  inom  signalen 
fintliga  slutna  kedjan.  Hufvudsignalen  H  och  den  på  sam 
mast  monterade  försignalen  intaga  därför  stoppstälinint 
Tänka  vi  oss  nu,  att  tåget  fortsätter  till  och  förbi  de 
lerade  skarfvarna  vid  B  samt  i  sin  helhet  lämnar  bio 
sträckan  A-B,  kommer  hufvudsignalen  H'  att  intaga  sto' 
ställning,  emedan  elektromagneten  R"  mister  sin  magnet 
på  samma  sätt  som  förut  beskrifvits  vid  R.  Samtidigt  s' 
signalen  FT  intar  stoppställning,  kommer  strömbrytaren 
signalen  att  intaga  motsatt  läge.  Då  nu  icke  längre 
gon  hjulaxel  förmedlar  de  båda  skensträngarna,  återkm 
kedjan  genom  batteriet  N,  jordplåten  O,  jordplåten  1 
elektromagneten  R  och  skensträngen  S.  Elektromagne 
R  attraherar  därför  åter  sitt  ankare  M,  som  är  neutr 
samt  dessutom  ankaret  K,  som  är  polariseradt,  detta 
den  grund  att  strömmen  nu  går  i  den  motsatta  riktnin; 
mot  förut.  På  grund  häraf  intar  hufvudsignalen  vid 
varsamhetsställning,  hvilket  icke  inträffar  med  den  å  sam 
mast  monterade  försignalen,  då  ju,  på  grund  af  att 
polariserade  ankaret  K  attraheras,  strömmen  brytes  i  < 
för  sistnämnda  signal  gällande  ledningen.  När  tåget  i 
förbi  nästa  blocksträcka  och  FP  sålunda  åter  intar  vars: 
hetsställning,  attraherar  elektromagneten  R  icke  längre 
polariserade  ankaret,  hvilket  sålunda  faller  ned  och  slt 
kontakt  i  den  för  försignalen  gällande  ledningen.  För 
nalen  intar  därför  varsamhetsställning.  Betrakta  vi  nu 
samma  gång  de  signaler,  som  gälla  den  mot  ifrågavarai 
tåg  motsatta  tågriktningen,  finna  vi,  att  å  blocksträcl 
C-D  befinnes  strömslutning  från  batteriet  N'  genom  sk 
strängen  S',  elektromagneten  R'  och  jordplåten  O'.  I 
nu  tåget  kommer  förbi  den  isolerade  skarfven  vid  D,  , 
icke  längre  strömmen  genom  elektromagneten  R',  utan 
den  mindre  motståndsgifvande  vägen  genom  hjulen,  h 
axlarna  och  nästa  sträng  till  ett  annat  batteri,  som  är  ko 
ladt  i  serie  med  detsamma.  Elektromagneten  R'  nm 
därför  sin  magnetism  med  den  påföljd,  att  dess  ank 
faller  ned  och  bryter  strömmen  inom  den  signal,  som 
nes  därstädes.  Denna  går  sålunda  till  stopp.  Vi  fir 
därför,  att,  när  ett  tåg  kommer  in  å  en  viss  blocksträc 
intager  äfven  den  för  blocksträckan  i  fråga,  men  för  n: 
satta  tågriktningen  gällande  hufvudsignalen  också  sto 
ställning.  Då  ju  anordningarna  vid  R'  äro  desamma  s 
vid  R,  följer  också,  att  den  på  samma  mast  monter: 
försignalen  intar  stoppställning.  Denna  försignal  är  t 
lande  för  den  sträcka,  som  tåget  står  i  begrepp  att  läm 
Hvad  beträffar  försignalen  till  den  sträcka,  b  varpa  ta 
kommer  in,  så  intar  äfven  denna  stoppställning  därigenc 
att,  sedan  hufvudsignalen  vid  C  intagit  stoppställmng,  kc 
mer  strömriktningen  att  blifva  den  motsatta.  Brita 
träffar  på  den  grund,  att  den  vid  samma  hufvudsignal 
fintliga  strömomkastaren  intar  motsatt  läge.  I  samma  ke> 
inkopplade  elektromagneten  attraherar  därför  äfven  dst  t 
hörande  polariserade  ankaret,  hvilket  i  sin  ordning  bar 
följd,  att  strömbrytning  äger  rum  i  försignalens  Jednn 
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hiiraf,  att  blocksträckan  i  fråga  blir  fullt  skyddad 
åda  hållen.  Det  är  icke  nödvändigt,  att  blocksträc- 
äro  precis  desamma  för  båda  tågriktningarna,  utan 
såsom  figuren  angifver,  blocksträckorna  vara  olika, 
s  erkar  icke  nagot  pa  signaleringen,  alldenstund  ström- 
igen  och  strömslutningen  äro  beroende  därpå,  att 
batterier  blifva  genom  hjulaxlarna  förenade  och 
1  i  serie.  Det  är  fullkomligt  likgiltigt  icke  allenast, 
ssa  två  batterier  ligga  midt  för  hvarandra,  utan  äf- 
a  tåget  under  gång  öfver  en  blocksträcka  i  ena  rikt- 
byter  om  blocksträcka  i  den  andra  riktningen, 
har  endast  till  följd,  att  det  för  tågriktningen  gäl- 
blockbatteriet  far  samverka  med  ett  annat  batteri 
n  andra  tågriktningen.  Det  är  just  det  allra  van¬ 
att  blocksträckorna  icke  sammanfalla  för  båda  tåg- 
jarna.  Detta  pa  den  grund,  att  blocksträckornas 
n.  m.  är  beroende  på  banans  lutningsförhållande, 
rnas  läge  m.  m.  Da  sålunda  tåghastigheten  i  ena 
;en  är  som  störst,  är  den  naturligen  som  minst  i 
dra  tågriktningen.  Blocksträckornas  längd  bör  vara 
att  savidt  möjligt  tiden  för  deras  befarande  är  lika. 
■trakta  vi  nu,  huru  ledningsschemat  ställer  sig  för 
ndelse,  att  försignaler  och  hufvudsignaler  icke  äro 
ide  på  samma  master,  utan  hafva  hvar  sina  master, 
le  pa  större  eller  mindre  afstånd  från  hvarandra, 
igår  af  fig.  2  å  förut  omhandlade  plansch,  huru 
>schemat  i  detta  fall  bör  ordnas.  Det  finnes  natur- 
cke  något  hinder  att  ordna  blocksträckorna  olika, 
på  somliga  platser  försignaler  och  hufvudsignaler 
nterade  tillsammans,  pa  somliga  på  skilda  master, 
ur  icke  förenadt  med  större  svårigheter  att  på  samma 
<e  hafva  de  olika  systemen  i  hvar  sin  riktning.  Det 
*li fva  för  vidlyftigt  att  visa  schema  för  alla  dessa 
11,  men  är  det  med  ledning  utaf  diagrammen,  åskåd. 

1  a  pl.  2,  ganska  enkelt  att  konstruera  dessa  schema. 

kommer  för  hvarje  tågriktning  att  blifva  likartadt 
t  vid  dubbelsparig  bana.  Sålunda  kommer  ström- 
in  batteriet  N  att  gå  till  jordplåten  O,  därifrån  till 
-’n  O',  elektromagneten  R  samt  skensträngen  S  och 
batteriet  N.  En  annan  ström  kommer  att  gå  ifrån 
N',  genom  jordplåten  O",  jordplåten  O'",  elek- 
eten  R'"  samt  skensträngen  S,  vidare  genom  anka- 
flektromagneten  R  och  åter  till  batteriet  N'.  För 
i  ra  tågriktningen  kommer  strömmen  att  gå  från  batte- 
till  skenan  S',  vidare  till  elektromagneten  R',  jordplå- 
jordplåten  O5  och  åter  till  batteriet  N".  En  annan 
vmmer  att  ga  fran  batteriet  N'"  till  skensträngen  S', 
'agneten  R",  jordplåten  O6,  jordplåten  O7,  samt  åter 

I  riet  N"\  När  nu  ett  tåg  inkommer  vid  punkten  A, 
'tromagneten  R"'  neutraliserad  och  strömmen  ifrån 
mer  i  stället  att  gå  genom  hjulaxlarna  till  nästa 
ig,  ett  annat  batteri  och  jorden  samt  åter  till  N\ 
gnalen  vid  A  intar  då  stoppställning.  När  tåget 

:  vidare  och  går  förbi  försignalen  F,  blir  elektro- 

II  R  neutral,  i  det  att  den  af  batteriet  N  alstrade 
1  tar  annan  väg.  Försignalen  intar  därför  enligt 
ie  beskrifning  stoppställning.  När  slutligen  tåget 
■  till  B  och  ingår  på  nästa  blocksträcka,  ställer  sig, 

med  det  föregående,  hufvudsignalen  därstädes  på 
'är  sista  hjulaxeln  passerat  de  isolerade  skarfvarna 
ppstår  emellan  B  och  f  åter  ström,  men  af  mot- 
mng,  hvarför  R  endast  attraherar  sitt  neutrala  an- 
d  den  påföljd,  att  strömslutning  äger  rum  mellan 


b  och  A  och  hufvudsignalen  vid  A  intar  varsamhetsställ- 
ning.  Försignalen  F  intar  sistnämnda  ställning,  först  se¬ 
dan  tåget  passerat  nästa  blocksträcka.  Se  vi  nu  hvilken 
inverkan  samma  tag  haft  pa  signalerna  för  andra  tågrikt¬ 
ningen,  finna  vi,  att,  da  taget  passerat  de  isolerade  skarf¬ 
varna  vid  D,  blir  elektromagneten  R'  neutral  samt  släpper 
sitt  ankare.  Strömslutningen  mellan  F'  och  C  upphör  däri 
för  med  den  påföljd,  att  hufvudsignalen  vid  C  intar  stopp¬ 
ställning,  På  grund  af  att  R'  blifvit  neutral,  kommer  också 
försignalen  F'  att  intaga  stoppställning.  Liksom  i  före¬ 
gående  fall  har  hufvudsignalen  C:s  intagande  af  stoppställ¬ 
ning  till  följd  en  omvändning  af  strömmen,  som  går  till 
den  till  samma  signal  hörande  försignalen,  hvarför  där- 
varande  elektromagnet  icke  längre  attraherar  det  polari¬ 
serade  ankaret.  Denna  försignal  går  därför  till  stopp. 
Vi  se  salunda,  att  den  ifrågavarande  blocksträckan  äfven 
i  detta  fall  blir  fullständigt  skyddad  af  stoppsignaler  i  båda 
riktningarna.  Systemet  kan  därför  anses  fungera  fullstän¬ 
digt  ur  säkerhetssynpunkt. 

Sasom  förut  omnämndes,  kunna  själfva  signalerna 
manövreras  antingen  genom  en  elektrisk  motor  eller  ge¬ 
nom  tryckluft.  Hvilket  sätt  man  vill  tillgripa,  beror  i  de 
flesta  fall  pa  lokala  förhallanden.  Så  har  å  »Subvvay» 

1  New  York  naturligtvis  det  pneumatiska  sättet  tillämpats, 
på  den  grund  att  det  fungerar  tryggare,  men  också  på  den 
grund  att  järnvägens  utsträckning  är  tämligen  liten.  Det 
har  därför  varit  möjligt  att  sträcka  ett  rörsystem  med  tryck¬ 
luft  utefter  hela  banans  längd,  hvilken  tryckluft  alstras  ge¬ 
nom  kompressorer  vid  kraftstationerna.  Däremot  hafva  på 
New  York  Central  som  sagdt  de  elektriska  motorerna  kom¬ 
mit  till  användning.  Härstädes  har  det  naturligtvis  pä 
grund  af  banans  utsträckning  icke  varit  ekonomiskt  att 
använda  nagon  tryckluftsledning;  icke  heller  har  systemet 
med  kolsyrebehållare  lämpligen  kunnat  införas  på  grund 
af  signalernas  stora  antal.  Banan  är  ju  som  bekant  fyr- 
sparig  och  blocksträckorna  tämligen  korta  på  grund  af  den 
stora  tågintensiteten.  Äfven  å  Queen  &  Crescent  Railroad 
användas  uteslutande  elektriska  motorer.  Däremot  har  fir¬ 
man  i  fraga  omtalat  för  mig,  att  kolsyrebehållare  vunnit 
stor  anslutning  vid  de  tillfällen,  då  systemet  kommer  till 
användning  icke  för  långa  bansträckor  utan  för  skyddande 
af  några  vissa  farliga  punkter  å  en  bana.  Sålunda  har 
pneumatiska  konstruktionen  vunnit  stor  utbredning  vid 
svängbroar  ute  på  linjen,  samtidigt  som  andra  blockerings- 
system,  vanligen  manövrerade  för  hand,  varit  införda  på 
banan  i  sin  helhet  och  äfven  förbi  svängbroarna  i  fråga, 
hvilka  salunda  sa  att  säga  äro  skyddade  af  dubbla  system. 
De  vid  New  York  befintliga  tunnlarna  vid  New  York  Cen¬ 
tral  äro,  som  ofvan  nämnts,  äfven  skyddade  med  dubbla 
signalsystem. 

För  svenska  förhållanden  torde  Union  Switch  &  Signal 
Co.s  system  vara  mycket  fördelaktigt  till  användning  speciellt 
vid  vissa  farliga  punkter.  Äfven  torde  dess  användning 
vara  lämplig  för  enstaka  blockeringar,  exempelvis  för  upp¬ 
delande  af  ett  stationshåll  uti  två  blocksträckor.  Systemet 
kan  härvid  lika  väl  komma  till  användning  vid  dubbel- 
sparig  som  enkelspårig  bana.  Efter  mitt  förmenande  torde 
vid  dessa  enstaka  tillfällen,  åtminstone  här  i  södra  Sverige, 
det  vara  lämpligt  att  använda  kolsyrebehållare  i  och  för 
manövrering  af  signalerna.  Åtminstone  bör  denna  kon- 
struktion  först  pröfvas,  då  den  ju  är,  som  ofvan  anförts» 
mindre  känslig  för  naturförhållanden  och  så  godt  som  icke 
tarfvar  någon  justering.  Intensiteten  af  den  svenska  trafiken 
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torde  icke  vara  större  än  att  en  sådan  kolsyrebehållare  bör 
räcka  till  i  flera  månader. 

Ofvergå  vi  nu  till  de  automatiska  blockeringssyste- 
mens  användning  för  platser,  där  växlar  äro  inlagda,  så 
ställa  sig  systemen  härvid  ungefär  lika  med  de  föregående. 
Med  afseende  på  ordnandet  utaf  isoleringar  uti  banan,  så 
användas  härvid  olika  sätt.  Det  enklaste  torde  vara  att 
utesluta  den  bandel,  som  faller  emellan  skarfven  framför 
växeln  och  skarfven  bakom  korsningen  ur  strömledningen 
Fördenskull  anordnas  vid  dessa  platser  isolerade  skarfvar 
och  förbindas  de  utanför  liggande  rälerna  medelst  en  jord¬ 
kabel.  Detta  det  enklaste  sättet  har  dock  den  faran  med 
sig,  att  en  vagns  placerande  i  växeln,  vare  sig  i  hufvud. 
spåret  eller  sidospåret,  icke  inverkar  blockerande  på  resp. 
signaler.  En  sammanstötning  kan  sålunda  lätt  inträffa  här¬ 
igenom.  För  att  äfven  trygga  sig  mot  detta  har  man  till¬ 
gripit  ett  annat  sätt  med  ordnandet  af  isoleringen  och 
strömföringen  förbi  växlarna.  Fig.  8  åskådliggör  anord¬ 
ningarna.  Midt  för  fripålen  läggas  å  sidospåret  tvänne 
isolerade  skarfvar.  Dessutom  läggas  tvänne  isolerade  skarf¬ 
var  å  ömse  sidor  om  korsningen  i  sidospåret.  Vidare 
förbindas  sidospårets  ena  rälssträng  och  motsvarande  räls- 
sträng  uti  hufvudspåret  medelst  en  jordkabel.  Kommer 
sålunda  ett  hjulpar  in  förbi  de  isolerade  skarfvarna  vid 
A-B,  uppstår  strömslutning  C-A-B-D-E.  Samma  är  för¬ 
hållandet,  om  hjulparet  kommer  närmare  och  närmare 
intill  själfva  växeln.  Kommer  hjulparet  förbi  den  iso¬ 
lerade  skarfven  vid  F,  uppstår  däremot  ingen  strömslut¬ 
ning,  men  då  afståndet  mellan  de  isolerade  skarfvarna  F 
och  G  är  så  litet,  att  icke  två  hjulaxlar  kunna  få  rum  på 
detta  afstånd,  kommer  alltid  vagnens  ena  hjulaxel  att  åstad¬ 
komma  behöflig  strömslutning.  Kommer  slutligen  vagns¬ 
axeln  förbi  den  isolerade  skarfven  G,  emot  själfva  växel¬ 
tungorna  räknadt,  uppkommer  åter  strömslutning.  Å  huf¬ 
vudspåret  kan  strömslutning  äga  rum  genom  hela  växeln. 
Häraf  framgår,  att,  så  fort  en  axel  står  innanför  de  isole¬ 
rade  skarfvarna  A-B,  ställa  sig  signalerna  å  ömse  sidor  om 
platsen  till  stopp. 

För  att  undgå  att  strömslutning  skall  äga  rum  genom 
växelstagen  och  dragstängerna  m.  m.,  ordnas  dessa  van¬ 
ligen  med  en  isolering  på  midten.  Detta  tillgår  så,  att 
resp.  förbindningar  göras  i  två  delar,  hvilka  delar  äro  så 
långa,  att  en  skarfning  kan  äga  rum.  Mellan  de  båda 
delarna,  som  skola  förbindas,  lägges  då  ett  isoleringsämne, 
ebonit,  kautschuk  eller  något  dylikt.  Sedermera  förses 
bulthålen  jämväl  med  isoleringsinsättningar,  hvarefter  de 
båda  delarna  hopskrufvas  med  nödigt  antal  bultar. 

Med  afseende  å  anordningar  vid  en  växel  ute  på  lin¬ 
jen,  hvilken  växel  icke  anses  böra  bevakas  annat  än  ge¬ 
nom  den  automatiska  blockeringsanordningen,  så  kan  den¬ 


samma  fullständigt  låsas  i  hufvudspårsställning  på  flera  o 
sätt.  Det  enklaste  och  vanligaste  är  det,  att  växeln,  fö. 
med  en  särskild  signal,  som  manövreras  för  hand  och  t| 
ken  icke  kan  ställas  till  varsamhet  med  mindre  växeln  lig 
i  rätt  ställning.  Denna  signal  förreglas  sedan  i  sin  ordr  j 
genom  den  automatiska  blockeringsanordningen.  Detta! 
går  på  så  sätt,  att  en  från  signalen  utgående  stång  t: 
regel  låses  genom  kolfvar,  hvilka  manövreras  med  elek; 
magneter.  Äro  reglarna  framskjutna  i  sitt  rätta  läge,  ij 
står  den  behöfliga  strömslutningen,  hvarom  icke,  är  d( 
rälerna  gående  strömmen  bruten.  För  ändamålet  läp 
strax  framför  växeln  en  isolerad  skarf.  De  båda  räki 
förbindas  sedermera  genom  en  kabel,  hvilken  pä  vä 
ifrån  den  ena  skenan  till  den  andra  passerar  igenom 
eller  de  ofvan  omtalade  elektromagneterna.  När  salu 
en  ström  går  igenom  elektromagneterna,  äro  signald 
fastlåsta  i  varsamhetsställning.  Äro  däremot  signal* i 
stående  på  annat  sätt,  kan  icke  strömslutning  äga  r: 
hvarför  de  å  ömse  sidor  befintliga  blocksignalerna  ; 
stoppställning.  För  att  nu  öfverhufvudtaget  kunna  ti 
draga  reglarna,  som  låsa  växelsignalen,  måste  clet  sl| 
hvaruti  den  elektriska  blockeringsanordningen  är  inneslui 
öppnas  och  ett  särskildt  handgrepp  vidtagas  inuti  skå 
När  detta  är  vidtaget,  ställa  sig  signalerna  å  ömse  s: 
naturligtvis  till  stopp,  såvida  de  icke  redan  stå  i  std 
ställning,  på  grund  af  att  ett  tåg  finnes  inom  blockst. 
kan.  När  sedan  växelsignalen  blir  ställd  till  stoppställn; 
är  växeln  öppen.  Nyckeln  till  förreglingsskåpet  medf 
utaf  tågpersonalen.  Beträffande  större  anläggningar  i 
automatisk  blockering  vid  växlar  ute  på  linjen,  så  fin 
också  sådana,  som  omfatta  växelns  läge  såväl  för  rak: 
ret  som  det  andra  spåret.  Detta  äger  t.  ex.  rum,  då- 
dubbelspårig  bana  af  en  eller  annan  grund  öfvergår 
enkelspårig  för  någon  kortare  del,  t.  ex.  öfver  någon  st- 
bro,  genom  längre  tunnlar  eller  dylikt.  Mellan  Altona 
Pittsburg  å  Pennsylvania  Railroad  finnes  just  vid  de 
högsta  punkten  af  Alleghanybergen  belägna  tunneln  en: 
dan  anordning.  Emellertid  äro  de  mekaniska  och  e> 
triska  anordningarna  härvid  mycket  komplicerade,  hva: 
utrymmet  här  icke  torde  vara  tillräckligt  för  en  detaljo 
beskrifning  af  desamma.  De  olika  spåren  äro  här  förse 
med  urspåringsväxlar,  för  att  hindra  tågen,  som  komn 
olika  riktningar,  att  på  enkelspårsdelen  sammanstöta,  b 
larnas  manövrering  sker  med  elektriska  motorer,  innesh 
uti  plåtomhöljen.  På  samma  axel  finnes  sedermera  n1 
teradt  ett  snäckhjul,  hvaruti  löper  en  krok,  försedd  )'■ 
en  häfstång,  som  i  sin  ordning  verkar  på  växelns  d: 
stång.  Samtidigt  sålunda  som  motorn  rör  sig,  kom 
också  växeln  att  omläggas.  Då  det  emellertid  fordras 
viss  hastighet  hos  motorn  för  att  kunna  bära  belastnin 
af  växelns  omläggning,  finnes  emellan  motorn  och  sm 
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t  en  anordning,  som  medgifver  en  viss  dödgång  hos 
rn  i  båda  riktningarna. 

I  sammanhang  härmed  torde  nämnas  några  ord  om 
1 1  flera  banor  införda  signalsystemet  med  tre  ställningar 
■  nalerna,  nämligen  »klart»,  »varsamhet»  och  »stopp», 
automatisk  signalering  intaga  signalerna  i  tur  och  ord- 
:  de  olika  signalbilderna.  Systemet  möjliggör  därför 
mdet  utaf  blockering  utan  försignaler,  på  så  sätt  att 
'dsignalen  själf  genom  visande  utaf  varsamhet  angifver, 
en  nästföljande  blocksträckan  icke  är  fri.  Alltså,  är 
efterföljande  tåget  två  blocklängder  efter  det  föregå- 
visar  signalen  klart.  Är  endast  en  blocksträcka  emel- 
igen,  visas  för  det  efterföljande  tåget  varsamhet,  samt 
.  jen  om  det  sista  taget  kommer  till  gränsen  utaf  den 
sträcka,  hvarpa  det  föregående  tåget  är  inne,  visar 
en  naturligtvis  stopp. 

Den  automatiska  blockeringen  med  angifvande  utaf 
signal  endast  för  den  händelse,  att  ett  tåg  finnes  å 
i  lärmast  kommande  blocksträckan,  innebär  en  viss  fara 
lycket  små  blocksträckor  och  tät  trafik,  i  det  att  man 
änka  sig,  att  det  föregående  tåget  stannat  omedelbart 
a  tillhörande  signal  och  det  efterföljande  tåget  icke 
r  stanna  vid  själfva  signalen,  utan  kör  in  på  själfva 
sträckan.  En  sammanstötning  kan  då  äga  rum  och 
1  också  inträffat.  Fördenskull  ordnas  numera  å  ban- 
1  med  särskildt  stor  trafik  tvänne  stoppsignaler,  ställda 
t  visst  afstånd  från  hvarandra  och  med  afseende  på 
utomatiska  manövreringen  så  ordnade,  att  den  eftersta 


signalen  icke  intar  varsamhetsställning,  förrän  tåget  kom¬ 
mit  förbi  icke  allenast  den  tillhörande  blocksträckan,  utan 
också  ett  stycke  in  på  den  andra  blocksträckan,  nämligen  till 
den  därstädes  placerade  stoppsignalen.  Detta  »säkerhetsaf- 
stånd»,  hvarpå  det  föregående  tåget  skall  hafva  kommit  in, 
innan  signalen  för  föregående  blocksträcka  ställer  sig  till  var¬ 
samhet,  kallas  uti  det  engelska  järn  vägsspråket  »overlap». 
Se  pl.  3.  Storleken  af  detta  afstånd  beror  naturligtvis  pä 
trafikens  intensitet,  tågens  hastighet  m.  m.  Å  »subway» 
i  New  York  har  »overlaps»-distansen  bestämts  till  800  fot 
=  240  meter.  På  andra  banor,  där  man  icke  kostat  på 
sig  uppställandet  utaf  en  särskild  signal,  hafva  anord¬ 
ningarna  bibehållits,  såsom  förut  blifvit  beskrifvet,  dock 
med  den  skillnaden  att  signalen  icke  ställts  midt  för  de 
isolerade  skarfvarna,  utan  ett  ganska  stort  afstånd  framför 
desamma  åt  det  håll,  hvarifrån  tåget  kommer.  Detta  med¬ 
för  endast,  att  en  del  särskilda  kablar  eller  luftledningar 
måste  anordnas  ifrån  hvarje  signal  och  fram  till  skenorna 
inom  resp.  blocksträcka.  Detta  sistnämnda  system  går 
mycket  väl  för  sig  att.  använda  äfven  å  enkelspårsbana. 

A  »subway»  i  New  York  har  vidtagits  ytterligare  en 
säkerhetsåtgärd,  nämligen  att  vid  den  första  stoppsignal, 
hvartill  det  efterföljande  tåget  kommer,  anordna  en  särskild 
»stoppare»,  som  reses  upp  vid  spåret  och  hvilken  har  till 
uppgift  att  öppna  en  klaff  å  luftbromsen.  Tåget  kan  så¬ 
lunda  under  inga  omständigheter  komma  förbi  platsen  i 
fraga,  äfven  om  lokomotivföraren  icke  skulle  uppmärksamma 
signalerna. 


DELANDE  ANGAENDE  INFÖRANDET  AF  VATTENMÄTARE  OCH  VATTENKLOSETTER  I  MALMÖ. 


Efter  mer  än  ett  ars  förberedande  behandling  slut- 
J’  genom  stadsfullmäktiges  i  Malmö  beslut  af  den  10 
•i  d.  å.  ett  par  viktiga  kommunaltekniska  frågor,  i 
tt  genom  antagande  af  nya  reglementen  för  vatten- 
loakverken  dels  vattenmätaresysiemet  blifvit  fullständigt 
<  ifördt  för  staden  och  dels  vattenkloselter  med  spolning 
Uadens  vattenledning  och  direkt  förbindelse  med  sta- 
:  kloaknät  blifvit  tillåtna.  Genomförandet  af  dessa 
t  stora  förändringar  har  naturligen  för  en  stad  af 
os  storlek  varit  förenadt  med  ej  ringa  svårigheter 
orde  därför  ett  kort  meddelande  för  de  båda  refor- 
1  s  innehall  kunna  vara  af  intresse. 

Det  nya  vattenverksreglementet. 

1  lenna  plats  torde  det  knappt  vara  behöfligt  att  upp- 
-alla  de  skäl  för  införandet  af  obligatoriska  vatten- 
>  som  hvarje  kommunaltekniker  med  säkerhet  redan 
: '  till  och  h vilka  ju  dessutom  vid  flera  tillfällen  kraf- 
amhållits  i  Svenska  Kommunaltekniska  Föreningens 
ngac.  Jag  vill  endast  inskränka  mig  till  att  upprepa 
ttalande  angående  införandet  af  vattenmätare,  som 
förening  gjorde  vid  årsmötet  i  Örebro  år  1905. 
d  uttalades  önskvärdheten  af,  att  äfven  den  s.  k. 

^förbrukningen  kontrollerades  genom  vattenmätare _ 

1  hvarJe  fastighets  servisledning  — ,  att  afgiften  för 
1  Isförbrukningen  utginge  med  bestämd  årlig  afgift  pr. 

•  ,srum  e.  d.  samt  att  för  denna  afgift  till  hvarje 
■  et  utlämnades  intill  60  liter  pr.  dygn  för  hvarje 
1  astigheten  bosatt  person;  för  vattenförbrukning  här- 
r  borde  betalas  enligt  vanligt  mätarepris. 
almö  har  sedan  gammalt  den  årliga  afgift  till  vat¬ 


tenverket,  som  erlägges  af  fastighetsägarna,  eller  den  s.  k. 
vattenskatten,  utgått  efter  helt  andra  grunder  än  i  Sveriges 
öfriga  städer  (undantagandes  Lund).  I  stället  för  att  af¬ 
giften  vanligen  betalas  efter  antalet  rum  eller  antalet  hus¬ 
håll  (kök),  så  har  afgiften  i  Malmö  utgått  i  viss  proportion 
till  fastighetens  bevillingstaxeringsvärde  på  sätt  att  af¬ 
giften  utgår  med  1  kr.  pr.  500  kr.  taxeringsvärde  intill 
3  000  kr.,  därefter  med  1  kr.  pr.  1  000  kr.  intill  5  000 
kr.  samt  sedermera  0,80  kr.  för  hvarje  fullt  tusental  kro¬ 
nor,  hvarmed  taxeringssummen  öfverstiger  5  000  kr. 

Detta  betalningssätt  har  vissa  stora  fördelar;  grunden 
för  detsamma  är  fullt  klar  och  tydlig,  utan  att  någonsin 
lämna  plats  för  sådana  tvetydigheter,  som  exempelvis  en 
debitering  efter  bostadsrum  ovillkorligen  medför  i  ett  stort 
antal  fall.  Vidare  finnas  förteckningar  öfver  fastigheternas 
taxeringsvärden  redan  upprättade  samt  vidmakthållas  för 
andra  ändamål,  under  det  att  en  förteckning  öfver  bostads¬ 
rummen  måste  särskildt  upprättas  och  för  en  större  stad 
kräfver  ett  ansenligt  arbete  och  ej  ringa  bråk  för  sitt  rik¬ 
tiga  bibehållande.  Slutligen  kommer  den  princip,  till  hvars 
liberala  tillämpning  man  alltmer  sträfvar,  nämligen  att  be¬ 
reda  de  fattigare  och  mera  trångbodda  klasserna  billigare 
vatten,  genom  detta  debiteringssätt  till  ännu  bestämdare 
uttryck  än  vid  debitering  å  annat  sätt.  Detta  förhållande 
ändras  ej  ens  genom  den  svagt  fallande  progression,  med 
hvilken  den  ofvan  nämda  vattenskattsskalan  är  uppgjord, 
hvilket  visas  genom  följande  typiska,  direkt  ur  Malmö 
fastighetstabeller  tagna  exempel.  I  hvardera  af  tvenne 
fastigheter  äro  23  personer  bosatta;  den  ena  fastigheten 
är  taxerad  till  16000  kr.  samt  innehåller  20  rum,  under 
det  den  andra  är  taxerad  till  800  000  kr.  och  innehåller  74 
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rum.  Proportionen  mellan  kostnaderna  för  de  respektive 
vattenförbrukningarna  blifver  således  vid  debitering  efter 
taxeringsvärdet  något  mer  än  38  samt  vid  debitering  efter 
rumsantalet  3,7,  d.  v.  s.  i  det  förra  fallet  en  högst  afse- 
värd  förskjutning  till  de  sämre  lottades  fördel.  Det  kan 
ju  dessutom  knappast  vara  mer  än  rättvist,  att  omkost¬ 
naderna  för  en  billig,  med  endast  nödtorftiga  utrymmen 
försedd  fastighet,  äfven  i  afseende  på  vattenserveringen 
skola  vara  mindre  än  för  en  fastighet  med  visserligen 
samma  antal  rum,  men  med  mångdubbelt  större  utrymmen 
samt  ett  par,  tre  gånger  större  taxeringsvärde  och  där¬ 
emot  proportionella  hyror.  Vid  debitering  efter  rum  tages 
visserligen  hänsyn  till  olika  trångboddhet,  med  vid  debi- 
tering~enligt  taxeringsvärdet  tages  dessutom  hänsyn  till  rum¬ 
mens  olika  värde. 

Debiteringssättet  har  dock,  jämsides  med  sina  stora 
och  viktiga  fördelar  äfven  en  stor  nackdel  i  det  att  det 
icke  äger  den  elasticitet  vid  tillämpningen  på  fastigheter, 
som  användas  för  industriändamål,  till  affärslokaler,  hoteller^ 
o.  s.  v.,  som  är  önskvärd.  Då  vattenskatten  utgör  betal¬ 
ning  för  hushållsförbrukningen  och  denna,  för  kontrollens 
skull,  ej  kan  tillåtas  tillgodose  sitt  behof  ur  andra  än  ett 
begränsadt  antal  köks-,  gårds-  och  tvätthuskranar,  under  det 
att  all  annan  förbrukning  betalas  extra,  så  får  tydligen  ett 
hotell  eller  ett  affärshus  en  orimligt  liten  valuta  och  en 
industrianläggning  ofta  så  godt  som  ingen  valuta  alls  för 
vattenskatten,  som  betalas  i  proportion  till  hela  fastig¬ 
hetens  värde. 

Denna  orättvisa  borttages  emellertid  på  ett  rationellt 
sätt  genom  det  nya  reglementet,  i  hvilket  det  gamla  de¬ 
biteringssättet  på  grund  af  dess  många  ofvan  antydda  för¬ 
delar  bibehållits.  Såsom  grundprincip  har  nämligen  in¬ 
förts,  att  hvarje  fastighet  för  den  årliga  vattenskatten  har 
rätt  att  förbruka  intill  så  stor  vattenmängd,  som  efter  van¬ 
ligt  vattenmätarepris  20  öre  pr.  kbm.  motsvarar  just  den 
erlagda  vattenskatten,  d.  v.  s.  vatten  må,  utan  någon  extra 
afgift,  förbrukas  intill  en  årlig  mängd,  motsvarande  5  kbm. 
pr.  krona  af  den  debiterade  vattenaf giften.  Genom  denna 
bestämmelse  blifva  alla  fastigheter  jämställda,  oafsedt  huru 
de  användas,  på  samma  gång  som  också  vattenförbruknings- 
rätten  lämpligen  begränsas.  Det  torde  knappast  kunna  för¬ 
nekas,  att  ej  denna  anordning  blifver  den  rationellaste  och 
riktigaste,  blott  man  dessutom  anpassar  vattenserveringen 
efter  bebyggarnas  hygieniska  behof. 

Vid  bedömandet  af  denna  fråga,  har  man  vid  det 
nya  reglementets  uppställande  utgått  från  det  af  Svenska 
Kommunaltekniska  Föreningen  afgifna  normalbehofvet  af 
6.0  liter  pr.  dygn  och  individ,  hvarvid  beräknats,  att  denna 
kvantitet  äfven  skall  tillåta  ett  visst  måttligt  slöseri  med 
vatten.  Den  extradebitering,  som  enligt  det  föregående 
skall  äga  rum  vid  hvarje  fastighet,  så  snart  förbrukningen 
inom  densamma  under  ett  kalenderår  öfverstiger  5  kbm. 
pr.  krona  af  vattenskatten,  bör  således  ej  börja  förrän 
förbrukningen  dessutom  öfverstiger  60  liter  pr.  dygn  för 
ihvarje  inom  fastigheten  boende  person. 

Med  »boende»  förstås  här  i  regel  »mantalsskriven», 
men  då  som  bekant,  rätt  stora  oegentligheter  ofta  äga  rum 
vid  mantalsskrifningarna,  har  i  reglementet  inrymts  rätt  för 
såväl  vederbörande  fastighetsägare  som  för  vattenverkets 
tjänstemän  att  korrigera  mantalsuppgifterna  genom  afläm- 
nande  eller  inhämtande  af  direkta  bostadsuppgifter. 

Härmed  äro  således  de  antagna  principerna  för  vatt- 
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nets  debiterande  enligt  mätare  klargjorda.  I  afseende 
skyldigheten  att  insätta  vattenmätare  har  emellertid  t 
lämpats  en  princip,  som  skiljer  sig  från  den  vanligen  bri 
liga,  och  som  därför  torde  böra  i  korthet  omnämnas.  I 
har  då  först  och  främst  ansetts  rättvist,  att  efter  det  n 
reglementets  antagande  hvarje  ny  förbrukare  erhåller  v 
ten  endast  mot  villkor,  att  vattenmätare  uppsättes  på  ab< 
nentens  bekostnad ;  uppsättandet  sker  alltid  genom  stade 
försorg,  mätaren  förblifver  dess  egendom  och  fastighe 
ägaren  erlägger  därför  årlig  hyra. 

Däremot  har  det  ifrågasatts,  huruvida  staden  rimlig 
kan  påbjuda  insättande  af  vattenmätare  på  ägarens  1 
kostnad  vid  alla  de  fastigheter,  som  redan  hafva  vatte 
Man  har  härvidlag  uppdelat  förbrukarna  i  tvenne  klasst 
de  som  endast  använda  vatten  till  hushållsförbrukning  0 
de  som  dessutom  använda  vatten  till  ett  eller  annat  änc 
mål.  De  senare  hafva  redan  efter  det  gamla  reglement 
en  eller  flera  mätare,  för  hvilka  hyra  betalas  till  stade 
eller  också  betala  de  årliga  afgifter  för  extra  kranar,  ba 
rum  m.  fl.  dylika  förbrukningsställen.  Alla  dessa  ext 
mätare  samt  extra  afgifter  bortfalla  i  och  med  det  n 
reglementet  och  det  torde  därför  ej  kunna  anses  orimlig 
om  staden  ålägger  dessa  förbrukare  att  i  stället  betala  hy 
för  en  enda  vattenmätare  för  hela  fastigheten.  Öfriga  fc 
brukare,  som  endast  använda  vatten  till  hushållsbehoi  - 
hvilket  begrepp  således  måst  noga  definieras  i  reglement 
—  åläggas  däremot  ej  att  insätta  mätare.  Vill  staden  v 
dessa  fastigheter  insätta  vattenmätare,  står  det  den  fritt 
tillämpa  de  härför  afsedda  bestämmelserna,  men  det  st 
äfven  staden  fritt  att  låta  bli  att  insätta  mätare,  om  det 
ej  anses  löna  sig. 

Reglementet  innehåller  i  öfrigt  en  del  nya  bestämmelse 
hvilka  dock  ej  torde  hafva  det  allmänna  intresse,  att  det  nio 
verar  deras  omnämnande  på  denna  plats.  Endast  ett  par  d 
täljer  böra  påpekas.  För  tillgodogörande  af  vattentrycket  h 
i  reglementet  fastslagits  de  minsta  dimensioner,  som  få  arvä 
das  å  de  genomgående  stamledningarna  i  hvarje  våning,  li 
som  äfven,  för  vattenbesparingens  skull,  maximidimensiom 
fastställts  å  de  vanliga  för  hushållsförbrukningen  använc 
tappkranarna.  Slutligen  torde  äfven  böra  påpekas,  att  c 
själfstängande  kranarna,  hvilka  infördes  för  några  år  sedai 
äfven  efter  mätaresystemets  införande  blifva  obligatorisk 
Genom  de  gångna  årens  erfarenhet  har  tydligt  ådagalagt 
att  dessa  kranar  i  högst  afsevärd  grad  förminskat  det  va 
tenslöseri,  som  förut  förekom  vid  kökskranarna;  genoi 
deras  bibehållande  har  det  därför  varit  möjligt  att  effel 
tivt  möta  den  invändning,  som  från  fastighetsägareha 
ständigt  göres  mot  införandet  af  vattenmätarna:  »att  det ; 
orätt  att  göra  ägaren  ekonomiskt  ansvarig  för  allt  vattei 
slöseri  inom  hans  fastighet.»  Med  själfstängande  kran. 
begränsas  nämligen  slöseriet  praktiskt  taget  till  gårds-  oc 
tvätthuskranarna,  och  för  dessa  måste  fastighetsägaren  ellt 
hans  företrädare  göras  ansvariga,  med  eller  mot  sin  viljt 

Malmösystemet  kan  således  i  afseende  på  vattnets  u 
delande  betecknas  såsom  en  kombination  mellan  principern 
hygieniskt  minimum,  afpassadt  efter  invånareantalet,  och  d 
solut  värde-minimum,  afpassadt  efter  fastighetens  storlek:  sam 
i  afseende  på  den  tekniska  anordningen  såsom  en  homb 
nation  vattenmätare — själfstängande  kranar. 

Här  nedan  meddelas  ett  utdrag  ur  reglementet  al  d 
paragrafer,  som  belysa  det  ofvan  sagda: 
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§  2. 

Vattenverkets  ändamål  är: 

\)  att  till  alla  delar  af  stadens  område  i  mån  af  till- 
lämna  vatten  för  stadens  allmänna  behof  såsom  till 
kning,  till  allmänna  vattenposte»-  och  urinkurar,  till 
ng  af  afloppsledningar  och  rännstenar  samt  till  vatt- 
af  gator,  \ägar,  otitentliga  platser  och  planteringar; 
0  att  inom  stadens  planlagda  område  tillhandahålla 
'  för  enskildt  behof  dels  till  hushållsförbrukning  och 
i  den  omfattning  sådant  af  stadens  myndigheter 
s  lämpligt,  jämväl  till  annan  enskild  förbrukning; 
öfverensstämmelse  med  de  stadganden,  som  här 
meddelas. 

ill  hushållsförbrukning  hänföres  i  detta  reglemente 
lott  användning  af  vatten  för  matlagning,  tvätt  m.  m. 
i  hushall,  utan  äf\  en  den  vattenförbrukning,  som  är 
g  för  rengöring  af  gård  och  gata,  spolning  af  ränn- 
!  ®ch  afloppsledningar  samt  efter  drätselkammarens 
;  da  bepröfvande  vattning  af  inom  gård  befintlig  min- 
antering,  hvarv  id  dock  iakttages,  att  sådan  vattning 
polning  ej  må  ske  till  större  omfång  än  nödigt  är. 


(om.  1.  För  de  fastigheter  vare  sig  inom  eller  utom 
planlagda  område,  i  hvilka  vatten  är  från  stadens 
edning  inledt,  erlägges  en  årlig  afgift  i  mån  af 
:;ternas  bevillningstaxeringsvärden,  nämligen  för 
i?t,  hvars  värde  utgör 


till  och  med 

1  000 

kr. 

kr, 

därutöfver  t. 

0.  m. 

1  500 

kr.  ... 

.  3 
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2  000 
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.  4 
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2  500 
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■  -  5 
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3  000 

»  • . .  . 

.  6 
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4  000 
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.  7 

» 

J> 

» 

5  000 

» 

.  8 

» 

dermera  0,80  kr.  för  h varje  fullt  tusental  kronor, 
1  d  taxeringssumman  öfverstiger  5000  kronor. 

°m.  2.  De  i  denna  paragraf  bestämda  afgifter  de- 
1  och  uppbäras  i  samanhang  med  de  under  året  till 
ig  förfallna  kommunalutskylderna. 

§  8. 

■  om.  1.  För  kontroll  å  vattenförbrukningen  skall  vid 
:  fastighet,  som  efter  detta  reglementes  antagande 
'  vatten  inledt  från  stadens  vattenledning  eller  hvars 
lafsevärdt  omändras,  liksom  ock  vid  hvarje  annan 
t,  där  vatten  förbrukas  till  annat  ändamål  än  hus- 
»rukning,  å  hvarje  servisrör,  på  af  vederbörande 
.  lan  bestämdt  ställe,  anbringas  en  efter  servisrörets 
t  afpassad  vattenmätare.  För  denna  mätare,  hvilken 
"s  af  staden,  erlägges  årligen  af  fastighetsägaren 


af 

för  l/2  tums  vattenmätare  .  3  kr. 

8  V4  8  »  4  » 

*  1  »  »  .  6  » 

8  1 1 !  2  »  »  10  » 

8  2  »  »  12  » 

*  3  »  »  .  20» 

4  »  »  25  » 


ssa  afgifter  betalas  vid  anfordran. 

1  m.  2.  Dylik  vattenmätare  må  äfven  anbringas  vid 
tstighet,  hvari  vatten  redan  vid  detta  reglementes 
•  le  finnes  inledt,  men  endast  förbrukas  för  hushålls- 
'»  om  vederbörande  ägare  sådant  begär,  hvarför- 


utom  drätselkammaren,  om  den  så  pröfvar  nödigt,  äger  att 
å  viss  sådan  fastighet,  å  stadens  bekostnad,  insätta  vatten¬ 
mätare,  skolande  i  bäggedera  fallen  de  i  §  10  mom.  2 
här  nedan  gifna  bestämmelserna  vara  gällande. 

§  IO- 

Mom.  1.  Inom  fastighet,  som  ej  är  försedd  med  vat¬ 
tenmätare,  må  vatten  användas  endast  till  hushållsförbruk¬ 
ning  enligt  §  2,  för  h vilket  ändamål  ej  må  inom  fastig¬ 
heten  anbringas  mera  än  en  kran  i  hvarje  kök  och  brygg¬ 
hus  eller  tvättstuga  samt  en  vattenkastare  å  gården. 

Mom.  2.  Inom  fastighet,  som  är  försedd  med  vat¬ 
tenmätare,  må  vatten,  utan  annan  afgift  än  den  i  §  7  be¬ 
stämda,  förbrukas  äfven  för  annat  enskildt  behof  än  hus¬ 
hållsförbrukning  intill  en  årlig  mängd,  motsvarande  5  kbm. 
pr.  krona  af  ifrågavarande  under  året  debiterade  afgift.  För 
förbrukning  utöfver  denna  vattenmängd  betalas  20  öre  pr. 
kbm.,  hvarvid  dock  stadgas,  att  denna  tilläggsafgift  icke 
utgar  för  nagon  fastighet,  förrän  förbrukningen,  räknad 
från  senaste  januari  månads  mätareafläsning,  tillika  öfver¬ 
stiger  en  vattenmängd,  motsvarande  22  kbm.  (=  60  liter  pr. 
dag)  för  hvarje  inom  fastigheten  boende  person.  För  bestäm¬ 
mande  af  antalet  inom  en  fastighet  boende  personer  under 
ett  år  äger  fastighetsägaren  rätt  att  före  december  månads 
utgång,  året  förut,  till  vattenverkets  kontor  inlämna  styrkt 
uppgift  å  det  antal  personer,  som  sedan  1  oktober  samma 
ar  varit  inom  fastigheten  boende.  Dylik  uppgift  är  fastig¬ 
hetsägare  äfven  skyldig  att  å  vederbörande  tjänstemans  an¬ 
fordran  aflämna  inom  nästföljande  januari  månads  utgång. 
För  fastighet,  från  hvilken  dylik  uppgift  icke  föreligger, 
skall  för  bestämmande  af  antalet  inom  densamma  boende 
personer  läggas  till  grund  senast  verkställd  mantalsskrifning. 

För  fastighet,  som  erhållit  vatten  inledt  under  året  och 
för  hvilken  vattenskatt  således  ej  debiteras  förrän  nästa  år, 
betalas  allt  förbrukadt  vatten  med  dylik  tilläggsafgift. 


§  11. 


Mom.  4.  Genomgående  stamledningar,  afsedda  för 
ett  kök  i  hvarje  våning,  skola  hafva  en  diameter  af  minst 


följande  dimensioner: 

i  öfversta  våningen  .  19  mm. 

i  våningen  därunder  .  25  » 

»  »  31  » 

»  34  » 

»  38  » 


Äro  stamledningarna  afsedda  för  mer  än  ett  kök  i 
hvarje  våning  eller  dessutom  för  andra  tappningskranar, 
skola  dimensionerna  motsvarande  ökas.  Ledning  till  vatten¬ 
kastaren  och  tvätthuskranen  får  ej  hafva  mer  än  25  mm. 
diameter. 

Mom.  5.  Alla  kökskranar  skola  vara  själfstängande 
samt  af  modell,  som  drätselkammaren  godkänner.  Tapp¬ 
kran  i  tvätthus  får  ej  hafva  öfver  20  mm.  diameter  samt 
vattenkastaren  ej  öfver  25  mm. 

*  # 

Slutligen  ett  par  ord  om  reformens  ekonomiska  inne¬ 
börd.  för  utredande  af  denna  fråga  har  uppsatts  ett  full¬ 
ständigt  register  innehållande  uppgifter  på  antalet  personer, 
storleken  och  arten  af  vattenförbrukningen  etc.  inom  hvarje 
fastighet  och  har  härigenom  ådagalagts,  att  systemändrin¬ 
gen  kommer  att  för  vattenverket  innebära  en  ökning  i  in- 
komster  af  c:a  70  000  kr.  pr  år  eller  en  motsvarande 
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minskning  i  vattenkonsumtionen  af  i  medeltal  c:a  i  ooo  kbm. 
pr.  år.  Af  de  2  187  nuvarande  abonnenterna  skola  632 
omedelbart  låta  insätta  vattenmätare  å  egen  bekostnad. 
Genom  dessa  mätare  kommer  att  kontrolleras  hela  industri- 
förbrukningen  samt  65  °o  af  hushållsförbrukningen  eller  till¬ 
sammans  7  2/%/  af  hela  förbrukningen.  För  de  återstående 
1555  abonnenterna  äger  staden  att,  om  den  sa  önskar,  a 
egen  bekostnad  insätta  vattenmätare;  det  visar  sig  af  ut¬ 
redningen,  att  man  genom  insättande  af  mätare  vid  */4  af 
de  större  af  dessa  fastigheter  kan  kontrollera  ytterligare 
14,5  %  af  förbrukningen,  vid  ännu  */4  c:a  8  %  samt  vid 
ännu  V4  c; a  4  %.  Vid  den  sista  x/4  af  fastigheterna  för¬ 
brukas  endast  1,5  %  af  allt  vatten.  Dessa  siffror  lämna 
en  antydan  om,  att  mätarna  böra  insättas  med  rätt  stor 
urskiljning. 

Det  nya  kloakverksreglementet. 

År  1905  påbörjades  i  Malmö  byggandet  af  det  nya 
kloakverk,  hvartill  förslag  uppgjorts  af  professor  Richert 
och  A.  B.  Vatten  byggn  ad  sby  rå  n ,  och  som  nu  är,  pa  nagra 
mindre  kompletteringsarbeten  när,  afslutadt.  Angående  detta 
arbete  hoppas  jag  att  framdeles  kunna  lämna  några  när¬ 
mare  upplysningar,  men  vill  nu  inskränka  mig  till  att  i 
korthet  redogöra  för  de  principer,  som  fastställts  i  af- 
seende  på  ledningarnas  anordnande,  och  hvilka  därför 
kommit  till  uttryck  i  det  nya  reglementet.  Sedan  det 
visat  sig,  dels  att  en  stor  del  af  staden  (c:a  50  %  af  den 
nu  bebyggda)  ligger  för  lågt  för  att  erhalla  tillräcklig  drä¬ 
nering  till  kanalerna,  och  dels  att  stadens  gamla  kloak¬ 
ledningar  ej  äro  sämre  än  att  de  mycket  väl  kunna  mot¬ 
taga  de  kraftigaste  förekommande  regn,  utan  att  vatten¬ 
ytan  uppdämmes  öfver  gatuplanet,  har  man  för  större 
delen  af  Malmö,  med  undantag  för  en  del  af  stadsdelen 
Möllevången,  öfvergått  till  duplikatsystem  med  särskilda 
regnledningar  (=  de  gamla  ledningarna)  och  särskilda, 
djupare  belägna  spillvattenledningar.  Särskiljandet  at  de 
olika  slagen  af  vatten  sker  sedan  inom  de  respektiva  fastig¬ 


21  Mars  igc 

heterna,  hvilka  därför  inom  duplikatområdet  hafva  dubl 
afloppsnät.  Till  regnvattennätet  kopplas  alla  stupränn 
samt  aflopp  för  rent  vatten,  under  det  att  till  spillvattennät 
kopplas  alla  aflopp  för  förorenadt  vatten. 

Till  detta  senare  nät  kopplas  således  äfven  vatte 
klosetter,  hvilka  enligt  det  nya  reglementet  erhålla  din 
aflopp  till  kloaknätet,  men  hvilka  förut  endast  fån  f< 
bindas  med  det  allmänna  nätet  indirekt  genom  mella 
liggande  septiska  tankar.  Detta  har  naturligtvis  utgjc 
ett  afsevärt  hinder  emot  vattenklosetters  införande,  1 
hinder,  som  nu,  sedan  afskärande  ledningar  anlag 
emellertid  bortfallit  af  sig  själft.  De  tvenne  invän 
ningar,  som  f.  ö.  spelat  största  rollen  vid  motståndet  n: 
vattenklosetters  införande,  äro  dels  förhågorna  för  all 
för  starkt  ökad  vattenkonsumtion  och  dels  fruktan  för  , 
de  å  renhållningsverket  nedlagda  kostnaderna  delvis  sku 
göras  onödiga.  Gentemot  den  första  invändningen  h 
framhållits,  ätt  det  är  en  kommuns  skyldighet  att  anska 
vatten,  om  detta  skulle  befinnas  erforderligt  för  något  3 
männyttigt  ändamål  och  att  man  således  nu  endast  hade ; 
försäkra  sig  om  att  utvidgningsmöjligheter  finnas  för  vatte 
verket,  i  hvilket  sammanhang  äfven  anvisning  gifvits 
bl.  a.  de  gamla  Pildammarnas  användning  för  vissa  läir 
liga  ändamål,  hvarigenom  ernås  en  betydligt  större  t 
sparing  än  den  af  vattenklosetterna  förorsakade  ökninge 
Gentemot  den  andra  invändningen  har  förebragts  en  fd 
ständig  utredning,  som  visar,  att  vattenklosetters  införan, 
för  renhållningsverket  ej  kommer  att  medföra  någon  anm 
följd,  än  att  den  utvidgning  af  verket,  som  eljest  vore 
forderlig  nu,  blifver  uppskjuten  7  ä  8  år. 

Det  nya  kloakreglementet  innehåller  i  öfrigt  några  n 
bestämmelser,  hvilka  dock  af  härför  särskildt  intressera 
bäst  inhämtas  direkt  ur  reglementet  jämte  den  till  d 
samma  hörande  tekniska  instruktionen,  hvilka  nu  bå 
föreligga  tryckta. 

Djursholm  den  16.  1.  08.  Carl  H.  Meurhng. 


ORDNANDET  AF  STATENS  MARKOMRÅDEN  VID  TROLLHÄTTAN. 


Utgången  af  den  täfling,  som  utlysts  för  utarbetande 
af  förslag  till  ordnande  af  vissa  statens  markområden  vid 
Trollhättan  meddelades  i  föreg.  häfte  af  denna  afdelning. 
Till  ytterligare  belysning  återgifves  här  nedan  dels  pris¬ 
nämndens  utlåtande  in  extenso  och  dels  en  reproduktion 
af  det  med  första  pris  belönade  förslaget. 

»Utlåtande 

rörande  täflingsförslag  till  plan  för  ordnande  och  bebyg¬ 
gande  af  vissa  under  styrelsens  för  Kungl.  Trollhätte 
Kanal-  och  Vattenverk  förvaltning  ställda,  Kungl.  Maj:t 
och  Kronan  tillhöriga  områden  vid  Trollhättan. 

Till  bedömning  hafva  inkommit  fem  förslag,  samtliga 
inom  fastställd  tid,  med  följande  motton  eller  märken: 
1:0)  3  K  (inom  en  cirkel), 

2:0)  »Vattenregale  och  storindustri», 

3:0)  »Efter  terrängen»  (2  alt.), 

4:0)  Ett  välgörenhetsmärke  och 
5:0)  »Kraftstaden». 

Efter  besök  å  platsen  och  granskning  af  förslagen, 
hvilken  senare  skedde  under  tiden  19  jan.  — 9  febr.,  be¬ 


slöt  prisnämnden  göra  följande  uttalande  angående 
olika  projekten. 

JV:o  5  motto:  » Kraftstaden » . 

Industriområdena  äro  synnerligen  väl  planlagda  0( 
indelade  samt  försedda  med  goda  och  välbelägna  jä; 
vägs-  och  vägförbindelser. 

Särskildt  bör  framhållas  att  ett  afsevärdt  antal 
dustritomter  erhålla  god  tillgång  såväl  till  egen  stra 
som  till  kaj  genom  den  i  förslaget  upptagna  industrii 
nalen  och  genom  Stallbackaåns  reglering;  hvilka  anoi 
ningars  genomförande  i  enlighet  med  planen  dock  koim 
att  medföra  högst  betydande  kostnader. 

Hamnanläggningarna  äro  i  regel  väl  studerade  och  \ 
nomtänkta,  men  anmärkas  bör  likväl,  att  kajen  för  d 
allmänna  hamnrörelsen  genom  industrikanalen  delas 
tvänne  skilda  partier,  förenade  endast  medelst  broar,  hvill 
om  kanalen  skall  kunna  fullständigt  fylla  sin  bestämmel 
måste  göras  rörliga.  Stallbackakanalens  breddande 
c:a  100  meter  är  gifvetvis  ur  hamnsynpunkt  fördelaktr 
men  torde  medföra  allt  för  stora  kostnader. 

Järnvägs-  och  bangårdsanordningarna  äro  särdeles  fr 
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t  och  fackmässigt  lösta.  Kr- 
ör  dock,  att,  om  järnvägstra- 
en  framtid  utvecklas  i  så  hög 
t  projekterade,  storartade  han¬ 
läggningar  nödvän  diggör  as, 
utan  tvifvel  järnvägsspårens 
g  med  trafikkanalen  på  jäm- 
is  låg  och  rörlig  bro  till  olä- 
och  hinder  såväl  för  sjöfar- 
kanalen  som  för  järnvägstra- 
älf. 

•ägsförbindelsema  äro  väl  ord- 

:  planens  såväl  hufvudtrafikle- 
n  bigator  äro  i  hufvudsak 
och  tilltalande  anordnade 
•taljbehandlingen  intresseväc- 

■  Byggnadssättens  fördelning 
i  taljering  äro  ändamålsenliga, 
i  nden  har  dock  dragit  i  tvif- 
f  lämpligheten  af  byggnads¬ 
år  de  med  bostäder  omgifna 
cvarteren.  Såsom  en  förtjänst, 
icke  återfinnes  i  flertalet  öf- 
lingsförslag,  bör  framhållas, 
gnadsverksamheten  kan  fort- 

i  oende  af,  huruvida  Nydqvist 
>is  nuvarande  järnväg  tills  vi- 
behålles  eller  flyttas  till  an- 
s.  Monumentalbyggnadsgrup- 
na  äro  tilltalande. 

.  ’ onalparken »  är  i  hufvuddrag 
landlad,  dock  kan  anmärkas, 
i  lel  viktigare  vägar  till  följd  af 
igen  utefter  branta  sluttnin- 
va  afsevärdt  dyrbara  att  an- 

ctet,  som  helhet  betraktadt, 

'  et  förtjänstfullt,  men  särskildt 
eträffar  hamnområdena  dyr¬ 
genomföra. 

otto:  *Vattenrega!e  och  Stor¬ 
industri ». 

i  'riområdena  äro  väl  utnyttjade 
1 3S  planläggning  redig;  spår- 
tlserna  till  de  olika  områdena 
Drt  sedt  goda. 

'•anläggningarna  äro  lämpliga; 
f  la  väl  centraliserade  och 
lindelserna  goda,  särskildt 
afvudbangården.  Önskvärd 
ering  af  anordningarna  för 
liänna  hamnrörelsen  är  äfven 
amen,  och  utvecklingsmöj- 
'  äro  väl  tillgodosedda.  Er- 
I  r  likväl,  att  en  del  naviga- 
igheter  kunna  uppstå  vid  in- 
1  i  de  två  hamnbassinerna 
backakalen,  särskildt  för  ned- 
;  ven  kommande  fartyg. 

■  ’gs-  och  bangård  sa  nordningar- 
'  fattaren  till  detta  projekt 


Det  med  i:a  pris  belönade  förslaget,  motto:  »Kraftstaden 
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har  framkommit  med  ett  helt  nytt  uppslag,  i  det  han 
förflyttar  stationen  till  annan  plats  samt  omlägger  Bergs- 
lagsbanan  så,  att  den  följer  Göta  älfs  östra  strand 
och  först  vid  Vänersborg  träffar  såväl  Trollhätte  kanal 
som  Uddevalla — Vänersborg — Herrjunga  järnväg.  Denna 
idé  är  synnerligen  beaktansvärd.  Dess  utförande  skulle 
medföra  flera  afsevärda  fördelar,  bland  annat  att  far¬ 
leden  på  hela  sträckan  mellan  Göteborg  (vid  Bohus¬ 
banans  bro)  och  Vänersborg  icke  komme  att  korsas  af 
någon  hufvudjärnväg  samt  att  hamn-  och  industriområ¬ 
dena  vid  Trollhättan  icke  af  bangårdsanordningarna  af- 
skildes  från  hufvuddelen  af  själfva  samhället.  Genom  den 
föreslagna  bansträckningen  har  författaren  sålunda  undvikit 
den  ofvan  under  »n:o  5  Kraftstaden»  påpekade  olägen¬ 
heten  för  såväl  järnvägs-  som  kanaltrafiken  af  farledens 
korsning  med  hufvudjärnväg  på  samma  plats  som  hittills; 
en  olägenhet,  som  för  öfrigt  vidlåder  samtliga  andra  täf- 

lingsförslag,  med  undantag  för  det  med  betecknade. 

Det  må  dessutom  framhållas,  ett  en  dylik  korsning  är 
särskildt  oläglig  på  ifrågavarande  plats,  belägen  som  den 
är  strax  nedanför  de  blifvande  hamn-  och  industrianlägg¬ 
ningarna,  till  hvilka  infarten  bör  hållas  i  möjligaste  mån 
fri  och  öppen. 

Mot  förslagets  detaljer  i  afseende  på  järnvägs-  och 
bangårdsanordningar  kunna  flera  anmärkningar  göras,  till 
hvilka  likväl  vid  ett  närmare  utarbetande  hänsyn  utan 
större  svårighet  torde  kunna  tagas. 

Spårvägsförbindelserna  äro  ej  fullt  nöjaktiga,  utan  torde 
med  hänsyn  till  planens  stora  omfattning  böra  i  afsevärd 
grad  ökas  för  att  lämpligt  beröra  samhällets  alla  delar. 

Stadsplanen  är  långt  ifrån  tillfredsställande.  Samhällets 
hufvudparti  skäres  sönder  af  bangården  och  järnvägen  — 
hvilken  olägenhet  dock  vid  omarbetning  torde  kunna  und¬ 
vikas  —  det  hela  är  ej  nog  ekonomiseradt  och  ur  este¬ 
tisk  synpunkt  har  endast  det  i  programmet  med  B  an- 
gifna  området  något  viktigare  af  intresse  att  erbjuda. 

Öppna  platser,  parkdelar  och  dylikt  äro  icke  till¬ 
fredsställande  arkitektoniskt  behandlade.  Som  en  förtjänst 
i  förslaget  må  dock  framhållas,  att  trafiklederna  väster  om 
bangården  gifvits  goda  riktningar. 

» Nationalparken »  är  i  vissa  delar  intressant  och  pie¬ 
tetsfullt  ordnad. 

Projektets  hufvudförtjänster  ligga  uti  uppslaget  till 
en  god  lösning  i  stort  af  järnvägsanordningarna  och  däri, 
att  utförandet  —  hvad  planen  i  öfrigt  vidkommer  —  kan 
hållas  inom  rimliga  kostnader,  särskildt  som  möjlighet  fin¬ 
nes  att  tillsvidare  bibehålla  nuvarande  korsning  mellan 
Bergslagsbanan  och  farleden. 

N:o  4  märke:  Ett  välgörenhetsmärke. 

Industriområdena  äro  äfven  i  detta  förslag  ganska  väl 
utnyttjade  och  indelade  med  goda  väg-  och  spårförbindel¬ 
ser.  Anmärkas  kan  likväl  bland  annat,  att  industri-  och 
upplagstomterna  mellan  Stallbackakanalen  och  hamnbassinen 
för  massgods  ej  äro  lämpligt  indelade.  Vid  behandling 
af  »Bångön»  har  förslagsställaren  utbytt  önskade  industri¬ 
tomter  mot  parkanläggning,  hvilket  ur  estetisk  synpunkt 
må  vara  tilltalande,  men,  enär  öpartiet  i  fråga  väl  lämpar 
sig  för  industrier,  torde  detsamma  möjligen  böra  för  detta 
ändamål  utnyttjas. 

Hamnanläggningarna  äro  nöjaktiga  med  undantag  för 
vid  Stallbackakanalans  norra  del,  där  en  eventuell  vidg¬ 


ning  försvåras,  enär  den  skulle  komma  att  beröra  1 
mark. 

Den  från  Stallbackaån  utgående  bassinen  sva 
hafva  erhållit  fördelaktigaste  läge,  och  medför  ]\'r 
Stallbackaåns  genomgripande  reglering  betydande 
nader. 

Järnvägs-  och  bangårdsanordningarna  äro  i  sina  hu 
drag  nöjaktiga  med  erforderliga  utvidgningsmöjligL 
detaljerna  äro  dock  ej  utarbetade;  personbangården  är  1 
digt  stor,  hvarigenom  rangerbangårdarna  utflyttats  i 
långt  från  hufvudstationen.  Nuvarande  Nydqvist  &  H 
järnväg  är  tänkt  borttagen,  men  någon  lämplig  ny  fö' 
delse  med  samma  firmas  verkstäder  är  ej  föreslagen 
än  nytt  spår  till  området  G.  inlagts. 

Spårvägsförbindelserna  äro  tillfredsställande. 

Stadsplanen  är  för  större  delen  af  samhället  m;i 
redig  och  lugn,  hufvudtrafiklederna  äro  val  lagda,  bigal: 
äro  dock  ej  nöjaktigt  skilda  från  hufvudgatorna.  An: 
kas  bör,  att  området  B.  ej  är  studeradt  efter  terrär; 

Planen  är  —  med  nämnda  undantag  och  fråii 
en  del  mindre  fel  (lätt  ändrade)  —  ur  praktisk  synp 
lämplig;  ur  estetisk  synpunkt  är  den,  trots  sitt  lugn,  do 
annat  än  i  några  detaljer  särskildt  intresseväckande.  E 
pelvis  bör  påpekas,  att  Drottningtorget  —  en  af  1 
hällets  viktigaste  punkter  —  liksom  dess  närmaste  1 
gifningar  äro  särdeles  styfmoderligt  behandlade. 

Af  monumentalbyggnadsplaceringarna  äro  flere  olis 
liga,  enär  slutenhet  och  sammanhållning  saknas,  (j 
stranden  af  trafikkanalen,  som  närmast  denna  måste  hi 
fri  för  tillgodoseende  af  kanaltrafikens  behof,  är  behans 
som  plantering  m.  m. 

Stadsplanens  förtjänst  är  dess  trafikgatulösning. 

» Nationalparken»  är  rätt  omsorgsfullt  ordnad,  ■ 
saknas  en  del  önskvärda,  viktiga  detaljer,  exempelvis: 
menadväg  för  åkande  öfver  Flottbergsströmmen. 

N:o  3  motto:  » Efter  terrängen» . 

Förslagsställaren  har  ingifvit  två  alternativ  A  od 
hvaraf  det  senare  dock  endast  obetydligt  skiljer  sig  : 
det  förra.  Skillnaden  är  hufvudsakligen  den,  att 
qvist  &  Holms  järnväg  i  Alt.  B.  äfven  för  framtiden  i: 
hållits  i  dess  nuvarande  läge.  Då  denna  anordnin 
synnerligen  olämplig,  är  detta  förslag  underlägset  Alt 
hvilket  till  följd  däraf  af  prisnämnden  satts  före  alt 

Alt.  A. 

Industriområdena  äro  i  allmänhet  ej  så  väl  utnyt" 
som  i  förut  behandlade  förslag.  Planläggningen  och  t 
indelningen  saknar  erforderlig  reda  och  ändamålsenlig 
spårförbindelserna  äro  delvis  olämpliga  genom  ‘dna  l1 
ningar  i  plan  med  gatunätet.  Ä  en  del  ställen  blir 
lingsarbetet  tidsödande  på  grund  af  läget  för  tillfartsspi 
till  tomterna.  Industriområdet  på  Långön  saknar  ä 
målsenliga  spår-  och  vägförbindelser  med  området  C. 

Hamnanläggningarna.  Utvidgning  af  Stallbackak- 
len  försvåras  därigenom,  att  tomterna  ligga  den  för  1 

Vidliggande  hamnbassin  har  fått  en  form,  son 
kerligen  gör  fartygens  in-  och  utlöpande  ganska  besu<, 

Förutom  denna  hamnbassin  har  äfven  sådana 
allmän  rörelse  föreslagits  vid  Stallbackaån.  Denna  dyr1 
anordning  torde  vara  öfverflödig  och  äfven,  pä  grim 
det  aflägsna  läget,  föga  ändamålsenlig. 

Järnvägs-  och  spårvägsanordningarna  äro  mindre  h  i 
liga  än  uti  förut  nämnda  tre  förslag.  Läget  för  rar 
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: igården  för  industriområdet  C  är  ej  ändamålsenligt; 
gerbangården  för  det  smalspåriga  nätet  inkräktar  väl 
r eket  på  området  K;  förbindelsen  till  området  G  skär 
1  der  delen  F  oc.h  förutsätter,  att  redan  planlagdt,  Kro- 
ej  tillhörigt  område  tages  i  anspråk.  Att,  som 
•slagits,  ordna  särskilda  godsstationer  för  det  bred- 
1  det  smalspåriga  nätet  är  olämpligt.  Detaljeringen 
'Vigt  är  föga  ändamålsenlig. 

Spårvägsnätet  är  ej  heller  fullt  nöjaktigt. 

Stadsplanen  är  däremot  ganska  god,  särskildt  i  sin 
iljbehandling.  Hufvudtrafikleder  äro  i  regel  lämpligt 
la  och  bigatornas  ordnande  såsom  rena  bostadsgator 
förtjänstfullt.  Torgbehandlingen  ur  byggnadssynpunkt 
ganska  god,  men  diagonaltrafik  inverkar  störande  på 
och  annat  ställe.  Några  af  torgen  äro  väl  stora. 
Byggnadssätten  äro  i  hufvudsak  tillfredsställande. 
Monumentalbyggnaderna  äro  i  regel  väl  inlagda. 
Inom  » nationalparken »  hafva  inga  beaktansvärda  nya 
nent  tillkommit,  oaktadt  tillfälle  till  sådana  torde  er- 
las  i  riklig  mån. 

Förslaget  är  de  andra  underlägset  ur  industri-,  hamn- 
järnvägssynpunkt;  ur  stadsplanesynpunkt  är  det  be- 
;  nsvärdt. 

N:o  1.  märke: 

Detta  projekt  är  helt  i  strid  med  programmets  be- 
melser,  bland  annat  däruti,  att  det  förutsätter  omlägg. 

1  at  såväl  trafik-  som  kraftkanalerna.  Då  det  dessutom 
vi  ur  andra  synpunkter  är  de  öfriga  förslagen  betydligt 
rlägset,  har  prisnämnden  icke  ansett  det  böra  komma 
a  till  erhållande  af  pris. 

*  * 

* 

Efter  att  sålunda  hafva  jämfört  och  afvägt  de  olika 
vgens  fördelar  och  olägenheter  och  enär  förslagen  i 
a  rummet  måst  bedömas  med  hänsyn  till  lämpligheten 
ndustri-,  hamn-  och  järnvägsanordningar,  på  hvilkas 
äggning  samhällets  framtida  utveckling  hufvudsakligen 
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blir  beroende,  har  prisnämnden  enats  om  följande  fördel¬ 
ning  af  prisen : 

i.s/a  pris,  5  000  kronor,  till  förslaget  med  motto: 
»  Kraftstaden  » . 

2:dra  pris,  3  000  kronor,  till  förslaget  med  motto: 
»  Vattenregale  och  Storindustri» . 

3-d/e  p/is,  1  000  kronor,  till  förslaget  märkt:  Ett 
7 > älgörenhetsm ärke,  och 

4:de  pris,  1  000  kronor,  till  förslaget  Alt.  A  med 
motto:  »  Efter  Terrängen  » . 

Med  hänvisning  till  hvad  ofvan  anförts  rörande  de 
icke  prisbelönta  förslagen  och  Alt.  B  af  »Efter  ter¬ 

rängen»,  anser  sig  nämnden  böra  meddela,  att  den  icke 
funnit  anledning  hemställa  om  inköp  af  något  täflings- 
föislag,  och  detta  sa  mycket  mindre,  som  författaren  till 
sistnämnda  förslag  förklarat  sig  icke  medgifva  inköp  till 
i  programmet  angifvet  pris. 

Stockholm  den  9  februari  1908. 

//.  Bernhardt.  /.  G  tis  t.  C/ason. 

P.  Ilallman.  F.  Vi/h.  Hansen. 

Albert  Lundberg.» 

c*> 

*  * 

* 

De  prisbelönta  förslagens  författare  voro : 

1. sta  pris,  motto  »Kraftstaden»:  För  stadsplanen  och 
sparvägssystemet  Kommunaltekniska  Byrån,  civilingeniö- 
rerna  Nils  Gellerstedt  och  Erik  Hiibe,  samt  för  järnvägarna 
och  hamnen  Ingeniörsfirman  Unander  &  Jonson,  löjtnant  Nils 
Victorin  och  civilingeniör  V.  Nettelbladt,  samtliga  i  Stockhlm. 

2.  di  a  pris,  motto  »Vattenregale  och  Storindustri»: 
ingeniör  E.  L.  Albert,  löjtnant  G.  Malm  och  civilingeniör 
A.  Ekwall,  samtliga  i  Trollhättan. 

3:dje  pris,  märke:  Ett  välgörenhetsmärke:  i:stestads- 
ingeniören  A.  Lilienberg,  Göteborg,  och  civilingeniör  I. 
Wendt,  Malmö. 

4. de  pris,  motto  »Efter  terrängen»:  civilingeniören 
A.  E.  Påhlman,  Stockholm. 


VÄG-  OCH  VATTENBYGGNADSKONST 


FÖRBINDELSEN  MELLAN 

Den  stränga  vintern  1892 — 93,  som  för  flera  dagar 
;de  all  förbindelse  mellan  de  danska  öarna,  förde  tanken 
lordningars  vidtagande,  som  för  framtiden  kunde  hindra 
lepande  af  det  då  inträffade;  och  vid  ett  då  hållet 
1  uttalades  också  önskvärdheten  af  att  regeringen  an- 
ude  kraftiga  isbrytare,  som  kunde  assistera  fartygen 
I  genom  Bälten  och  Kattegat  ut  till  öppet  vatten  i 
;erack,  så  att  regelbunden  trafik  på  England  kunde  uppe- 
Is  under  alla  isförhållanden.  Sedan  dess  har  emellertid 
!  vudsak  intet  åtgjorts  åt  saken  förrän  nu,  då  ingeniör 
rich  Ohrt,  Köpenhamn,  framlägger  ett  förslag  att  an- 
dels  en  tunnel  för  två  spår  under  Stora  Bält  och 
—  i  enlighet  med  Generaldirektör  Tegners  äldre  för- 
1 —  en  fast  bro  för  dubbelt  spår  öfver  Lilla  Bält, 

•v  utgörande  det  enda  säkra  sättet  att  under  alla  för¬ 
ren  äga  en  obehindrad  förbindelse  mellan  öarna. 
'oddsen  under  Stora  Bält  skulle  utgå  från  Nyborgs  sta- 
1  på  Fyen  med  en  sväng  åt  sydost  samt  med  en  lut¬ 
utför  af  1  :  100.  Cirka  2  km.  från  Nyborgs  station 
l:  tunnelporten  vara  belägen.  Tunneln  fortsätter  sedan 
nna  lutning  till  km.  5,5  (fr.  Nyborg),  hvarefter  man 


DE  DANSKA  ÖARNA. 

har  ett  horisontalt  stycke  till  km.  12,2.  På  denna  del 
passerar  man  under  ön  Sprogö,  där  meningen  vore  att 
erhalla  ett  schakt  för  ventilation.  Sedermera  faller  tunneln 
ytteiligare  i  lutning  1  :  100  till  km.  15,7,  där  en  horison¬ 
talt  stycke  erhålles  midtunder  djupaste  delen  af  Stora 
Bälts  östra  ränna,  för  att  därefter  stiga  i  lutning  1  :  60 
upp  emot  Själland  till  km.  20,5,  där  den  andra  tunnel¬ 
porten  är  belägen ;  samt  gar  sedan  banan  i  öppen  skär¬ 
ning  in  pa  den  själändska  banan  3  1  j2  km.  öster  om 
Ivorsör.  Tunneln  skulle  blifva  18  xj2  km.  lång,  den  öppna 
skärningen  på  Fyen  2  km.  och  den  på  Själland  3  1/2  km., 
alltså  hela  förbindelsen  24  km.  Förslagställaren  lämnar 
oafgjordt,  huruvida  tunneln  skulle  bestå  af  ett  rör  för 
bägge  spåren  eller  ett  för  hvarje  spår.  Den  skulle  dock  i 
bägge  fallen  till  hela  sin  längd  muras,  antingen  af  granit,  ar¬ 
merad  betong  eller  klinker,  och  har  nu  beräknats  klinker.  Ar¬ 
betet  skulle  samtidigt  igångsättas  från  fyra  håll,  nämligen  från 
Tyen,  fran  Själland  och  från  ett  nedstigningsschakt  på  Sprogö 
åt  såväl  Tyen  som  Själland  till,  samt  skulle,  såvidt  inga 
särskilda  vanskligheter  tillstötte,  kunna  utföras  på  4  å  5 
år.  Själfva  arbetet  som  ock  all  transport  och  ventilation 
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skulle  drifvas  elektriskt  och  belysningen  skulle  själf klart 
äfven  vara  elektrisk.  All  kraft  härtill  skulle  tagas  från 
det  föreslagna  elektricitetsverket  i  »Aamosen»,  c:a  23  km. 
norr  om  Slagelse.  Detta  verk  skulle  drifvas  med  ånga 
och  med  torf  som  bränsle.  Om  beskaffenheten  af  de 
jordlager,  som  tunneln  skulle  passera,  kan  ingenting  med 
bestämdhet  sägas,  då  härför  erforderliga  undersökningar  icke 
blifvit  gjorda,  men  enligt  en  vid  Korsör  gjord  borrning 
skulle  marken  till  ett  djup  af  35  m.  bestå  af  moränlera, 
sedermera  ett  1 5  m.  lager  af  sand  och  grus,  därefter  ett 
45  m.  lager  af  stenfri,  tätt  skiffrad  märgel  och  därunder 
ett  10  m.  lager  af  kalksten  med  flinta.  Stora  Bält  är  på 
djupaste  stället  nära  60  m.  djupt  och  som  tunneln,  för 
säkerhet  mot  inträngande  vatten  m.  m.,  skulle  ligga  20  m. 
under  hafsbottnen,  skulle  det  aldrig  behöfva  arbetas  i  kalk¬ 
stenen,  utan  djupast  i  den  skiffrade  märgeln.  Angående 
kostnaderna  kan  då  ej  heller  på  grund  af  bristande  under¬ 
sökningar  något  med  bestämdhet  sägas;  som  stöd  för 
kostnadsförslaget  har  användts  medelpriset  pr  m.  vid  an¬ 
läggandet  af  30  st.  tyska  tunnlar,  hvilket  är  930  kr.  pr  m. 
Denna  samma  har  dock  här  höjts  till  1  000  kr.  pr.  m. 
hvilket  för  själfva  tunneln  gör  18 r/2  millioner.  Därtill 
kommer  en  station  vid  Svendstrup  på  Själland,  3T/2  km. 
öppen  bana  på  Själland  och  2  km.  dito  på  Fyen,  utvidg¬ 
ningar  på  Nyborgs  station,  nedgångsschakt  på  Sprogö  samt 
elektriska  anordningar,  hvilket  tillsammans  med  extra  och 
oförutsedda  kostnader  beräknats  till  6lf  mil].,  alltså  25 
millioner  kr.  för  hela  förbindelsen. 

En  jämförelse  mellan  den  nu  existerande  färjförbin- 
delsen  och  den  föreslagna  tunnelförbindelsen  utfaller  äfven 
obetingadt  till  den  senares  förmån.  De  årliga  omkostna¬ 
derna  för  den  förra  gå  till  1  900  000  och  för  den  se¬ 
nare  till  1  350  000,  hvilken  vinst  med  samma  ränta  som 
vid  beräkningen  af  ofvanstående  poster,  3  J/2  %,  motsvarar 
ett  kapital  af  ungefär  16  millioner  kr.  Tidsvinsten  skulle 
blifva  cirka  1  r/4  timme,  i  det  att  den  nuvarande  öfver- 
farten  tager  18  min.  från  Nyborgs  station  till  Nyborgs 
farjläge,  80  min.  för  själfva  öfverfarten  och  3  */2  rnin. 
från  Svendstrup  till  Korsör  eller  tillsammans  101  J/2  min. 


samt  den  blifvande  —  beräknad  efter  en  hastighet  af 
km.  i  tim.  —  skulle  draga  endast  24  min.  Transpr 
förmågan  skulle  äfven  ökas  högst  afsevärdt.  Anordi 
förbindelsen  med  ordentligt  blockeringssystem  skulle  n 
kunna  erhålla  ett  tåg  hvar  i2:e  minut  d.  v.  s.  un< 
dagens  1 2  timmar  60  dubbelturer  under  det  att  med  fi 
förbindelsen  —  enligt  resultat  från  åren  1906  — 1907 
endast  kan  erhållas  12,8  dubbelturer  under  dagens 
timmar.  Förslagsställaren  slutar  med  att  påpeka  vikter 
att  utföra  fullständiga  undersökningar. 

I  anslutning  till  detta  förslag  upptager  äfven  Inger, 
O.  som  nämnts,  ett  äldre  förslag  till  broförbindelse  ii) 
Lilla  Bält ,  af  generaldirektör  Tegner.  Denna  del  af  I 
bindelsen  torde  f.  n.  vara  mera  af  behofvet  påkallad, 
dubbelspåranläggningen  öfver  Fyen  redan  är  under  arb 
och  likaledes  dubbelspår  genom  Östjylland  upp 
Aarhus  är  föreslaget.  Förslaget  upptager  två  alterna 
dels  en  hängbro  för  en  kostnad  af  15,6  millioner  kr.  t 
dels  en  kantileverbro  för  en  kostnad  af  15,3  mill.  kr., 
med  tillslutande  järnvägar,  beräknade  till  16  km.  län, 
Af  ofvanstående  summa  voro  cirka  3  J/2  mill.  beräknade 
åtgå  till  anslutningarna  å  land.  Bägge  dessa  alterm 
afse,  att  såväl  bron  som  tillslutningarna  skulle  byggas  d 
belspåriga,  samt  att  den  segelfria  höjden  under  bron  ski 
utgöra  33  m.  öfver  dagligt  vattenstånd.  Bron  skulle  : 
läggas  c:a  2  km.  väster  om  Middelfart. 

Omkostnaderna  pr.  år  belöpa  sig  för  färjförbindel 
till  ungefär  631  000  kr.  samt  för  broförbindelsen 
600000  kr.,  alltså  en  vinst  af  31  000  kr.,  hvilken  ski 
ytterligare  ökas,  om  de  3  T/2  mill.  kr.  för  tillslutninga 
till  bron  frånräknades. 

Ingenjör  Ohrt  slutar  med  följande  anförande:  > Sta 
skulle  alltså  direkt  göra  en  god  affär  genom  att  bygga  b 
tunneln  och  bron,  men  den  skulle  göra  en  ännu  bä 
affär  genom  den  förökade  och  säkra  trafik,  som  de 
skulle  skapa,  och  skulle  dessutom  undgå  att  ständigt 
höfva  vidkännas  dryga  kostnader  för  nya  färjor  och  1 
lägen  med  risk  att  ändock  vid  vissa  tillfällen  ej  kui 
upprätthålla  trafiken.» 
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Ny  svängbro  öfver  floden  Hull  vid  Srulcoates,  Hull.  (Engng 
3 1/I — 2I/2  08.)  Längd  48  m.  Öppningarnas  fria  bredd 
12  och  16  m.  Plåtbalkar  med  krökt  öfversida,  på  mid- 
ten  4,2,  vid  ändarna  2,1  m.  höga.  Bron  uppbär  2  järn¬ 
vägsspår.  Konstruktionsdetaljer.  Manövreringsanordningar. 

Om  grundvattenförhällandena  vid  staden  Breslau.  Af 
Beyschlag  och  Michael.  (J.  Gasb.  u.  Wasserv.  1/2  08). 
Historik  för  Breslau  vattenledning.  Det  nya  grundvatten¬ 
verket.  Grundvattnets  mängd.  Dess  försämring  och  den¬ 
nas  orsaker. 

Bontonkran  för  140  tons  lyftkraft.  Af  Kaemmerer.  (Z. 
d.  V.  d.  I.  22/g  08).  Kranen  lyfter  140  t.  17,7  m.  utan¬ 
för  stödet  och  20  ton  på  30  m.  afstånd.  Pontonen  har 
4  propellrar,  2  på  ena  långsidan  och  2  på  ena  kortsidan. 

Brobvggnadskons/en  i  Nordamerikas  förenta  stater.  Af 
F.  Dircksen.  (Z.  d.  V.  d.  I.  29/2 — 7/,  08).  Redogörelse 


för  hela  brobyggnadsväsendet.  Föreskrifter  och  beräkniti 
grunder  för  konstruktionerna.  Material.  Stångsektior 
•Beräkningar,  ritningar.  Utförandet  i  verkstäderna,  arb 
maskiner.  Forts. 

Täflingsförslagen  till  en  galubro  öf'cr  Ruhr  i  hlidhe 
(D.  Bauz.  i5/2 — ir/3  08).  24  förslag,  14  till  järnbroar  < 
10  till  broar  i  sten,  beton  eller  järnbeton.  Täflingens 
gång.  Redogörelse  för  det  antagna  förslaget  af  Griinl 
Bilfinger;  trelänksbågar,  3  spann  å  38  m.  och  1  a  1 
m.  Öfriga  förslag. 

Utbytet  af  järnöfverbyggnaden  till  bron  öfver  Elbe  a 
nan  Berlin — Magdeburg.  Af  W.  Dietz.  (Z.  d.  V.  d. 

r4/3  08).  Bron  har  15  spann.  Noggrann  redogerebe 

utbytet  och  de  olika  därför  använda  sätten.  Profbek 
ningarna. 
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1908 

Om  UNDERSTOPPNING  AF  JÄRNVÄGSSPÅR  MED  HJÄLP  AF  MASKINKRAFT. 

Af  baningeniör  Ivar  Jacobsson. 

lltsedan  midten  af  1890-talet  har  den  franske  inge- 


Albert  Collet  varit  sysselsatt  med  studium  af  me- 
itt  förbättra  och  förstärka  järnvägsöfverbyggnaden, 
't  i  en  dittills  mindre  beaktad  detalj,  nämligen  ske- 
istande  vid  syllarna.  Ett  resultat  af  hans  arbete  var 
dcanta  »trénailen»,  en  gängad  träpropp  af  hårdt 
1  som  inskrufvas  i  f.yllen  och  tjänar  till  fäste  för 
c.fven.  För  att  underlätta  trénailens  anbringande 
erade  C  ollet  flera  sma  inventiösa  verktyg  för  elek- 
rift  och  kom  därvid  på  den  idén,  att  på  elektro- 
'k  väg  utföra  äfven  den  del  af  underhållsarbetet  å 
liga  järnvägslinien,  som  består  i  utslitna  rälsskrufvars 
nde  och  ersättande  med  nya,  ett  arbete,  som  då 
ires  för  hand,  är  ytterst  besvärligt  och  tidsödande, 
anbragtes  invid  spåret  en  transportabel  kraftkälla, 
imo  drifven  af  ångmaskin,  och  en  kraftledning  upp- 
ltmed  linien,  hvarifrån  verktygen  erhöllo  den  be- 
;  strömmen. 

I  gynnsamma  resultat,  som  härvid  uppnåddes,  spor- 
ollet  att  ga  vidare  på  den  väg,  han  beträdt  och 
använda  den  befintliga  kraften  äfven  till  utförandet 
t  nest  mödosamma  och  tidsödande  af  alla  spårunder- 
1  -ten,  stoppningen  af  ballasten,  »le  bourrage». 

'  kanisk  stoppning  utfördes  för  första  gången  på 
-  -yon — Méditeranné-Järn vägen  underår  1 903,  hvarvid 
: konstaterades  att  man  slagit  in  på  en  god  väg; 
iste  åtskilliga  missöden  genomgås  och  viktiga  för- 
1  v  af  apparaterna  (les  bourreurs)  företagas  innan 
nde  anse  sig  vara  utanför  experimentets  stadium. 

'  hann  man  med  visshet  först  under  år  1905,  och 
närvarande  stund  de  flesta  af  de  franska  järnvä- 
ekaniska  stoppare  i  gang  på  de  platser,  där  större 
•  Isarbeten  utföras. 

’sa  arbeten  hafva  helt  naturligt  väckt  uppmärk- 
’  ångt  utom  Frankrikes  gränser,  beskrifningar  hafva 
;nit  i  de  flesta  utländska  facktidskrifter,  och  inge- 
)eciellt  tillhörande  järnvägarnas  banafdelning  hafva 
ig  manade  att  på  platsen  taga  saken  i  närmare 
ande. 

“r  besök  på  två  arbetsplatser,  den  ena  vid  »Mil- 
'  km.  från  Nimes  i  provinsen  Languedoc,  den 
d  Calisanne  30  km.  norr  om  Marseille,  går  jag 
-talj  beskrifva  förfarandet  och  relatera  intrycken 
'första  bekantskap  med  »le  bourrage  mécanique». 

'  transportabla  kraftkällan ,  som  för  enkelhetens  skull 


här  nedan  benämnes  »elektromobilen»,  ett  ord  som  inom 
automobilindustrien  ju  har  en  annan  betydelse,  består  af 
en  vertikal  tubpanna  (system  Merrywather)  för  12  atm. 
max.  tryck  och  c:a  70  liters  rymd  med  en  vattenbehål- 
lare  af  350  liters  rymd;  en  vertikal  tvåcylindrig  com- 
poundmaskin  (Boulte-Larbodiére)  af  40  nominella  hästkrafter 
samt  en  generatordynamo  utvecklande  en  likström  af  220 
volts  spänning;  det  hela  monteradt  på  en  järnstomme, 
h vilande  på  fyra  par  smärre  dubbelflänsade  hjul,  afsedda 
att  användas  för  transport  på  järnväg  samt  dessutom  för¬ 
sedd  med  två  större  hjul  utan  flänsar,  hvilka  möjliggöra 
transpoit  pa  landsväg,  hör  att  vid  den  senare  transporten 
kunna  anspänna  hästar  är  elektromobilen  å  ena  sidan  för¬ 
sedd  med  en  stark  järnskakel  och  dragkrokar  (fig.  1). 

Totalvikten  uppgår  till  c:a  3r/2  ton. 


Fig.  1. 
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Det  stora  hjulparet  är  höj-  och  sänkbart  medelst  en 
ratt  i  förbindelse  med  kuggväxel,  och  de  små  hjulen  äro 
vridbara  i  go°  vinkel. 

När  elektromobilen  efter  framforsling  på  spåret  skall 
ställas  upp  vid  sidan  af  detsamma,  skrufvas  de  stora  hjulen 
ned  så  långt  att  de  hvila  på  skenorna,  och  att  de  små  hjulens 
undre  yta  kommer  att  ligga  något  mer  än  en  skenhöjd 
öfver  skenans  öfverkant,  därefter  vridas  de  sma  hjulen  90°, 
två  lösa  skenor  skjutas  in  under  dem  vinkelrätt  mot  spåret, 
det  stora  hjulparet  skrufvas  åter  upp,  så  att  de  sma  hjulen 
få  stöd  på  tvärskenorna,  och  därefter  rullas  ekipaget  åt  sidan 
och  uppställes  i  närheten  af  spåret. 

Transporten  på  spåret  mellan  två  uppställningsplatser 
belägna  på  en  kilometers  afstånd  från  hvarandra  tog  med 
en  arbetsstyrka  af  tio  man  en  tid  af  endast  25  minuter 
inklusive  flyttningen  till  och  från  spåret. 


Fig.  2. 


Fig-  3- 

Kraftledningen  (fig.  2  och  3).  Den  dubbla  kraftled¬ 
ningen  består  af  5  mm:s  koppartråd  uppburen  af  tre  meter 
höga  trägalgar,  placerade  på  hvar  5o:de  meter.  Galgen 
är  upptill  försedd  med  krokar  för  ledningens  upphängning, 
på  ena  sidan  två  fasta  krokar  och  på  andra  sidan  två 
krokar  anbragta  i  ändan  på  smäckra  stållinor,  som  kunna 
rullas  upp  omkring  en  liten  cylinder  för  att  sålunda  spänna 
ledningen.  I  och  för  denna  anordning  är  galgens  öfversta 


parti  tillverkadt  af  ett  par  böjda  järnrör  med  samman  k 
lande  beslag. 

Ledningen  är  gjord  i  längder  lika  med  afstån. 
mellan  galgarna  för  att  underlätta  dess  nedtagning  ( 
återuppsättning  alltefter  som  arbetsplatsen  förflyttas  frar 
järnvägslinien,  och  är  h varje  galge  nedtill  försedd  med  ett  k 
hvarå  de  båda  ledningslängderna  mellan  ett  par  galg 
upprullas  då  förflyttning  skall  ske.  På  ledningen  löpa 
par  små  medelst  en  trästång  förenade  kopparhjul  från  hvi 
ledningstrådar  dragas  till  själfva  stoppapparaterna. 

Stoppappa  ra  ter  tfa ,  två  och  två  anbragta  på  små  t 
hjuliga'  trallor,  bestå  af  elektromotorer,  vridbart  upplag, 


Fig.  5- 


på  pivåer  anbragta  öfver  trallans  hjulpar,  så  att  en  ap 
rat  kommer  att  hvila  öfver  hvardera  skensträngen,  (fig  4  0. 

Elektromotorn  försätter  en  horisontal  axel  i  rota ' 
och  denna  axel  åverkar  i  sin  tur  det  vid  dess  ända 
stade  stoppverktyget.  Detta  består  af  två  delar,  bada 
liga  i  längdriktningen,  den  undre  som  utdelar  stötarna 
ballasten,  och  den  öfre  som  tjänstgör  som  kammare  < 
den  undre  för  att  åstadkomma  stöten. 

Den  öfre  delen  ar  upptill  försedd  med  en  stark  a 
ralfjäder,  som  genom  en  skrufformig  anordning  i  ändaj 
den  horisontala  axeln  vid  axelns  rotation  omväxlande  sp 
nes  och  släppes  lös,  sålunda  utförande  hammarslagen, 
undre  delen  är  likaledes  försedd  med  en  spiral fjäd 
och  för  utgångsställningens  återtagande  efter  stöten.  1 
de  fram-  och  återgående  delarna  äro  inneslutna  •  en  )■ 
hvarför  dét  enda  af  dem  som  är  synligt  är  den  Lalla 
åverkande  nedersta  delen,  »stoppmejseln». 

Elektromotorn  och  den  horisontala  axeln  äro  vrid!1 
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isontalplanet,  och  stoppverktyget,  hvars  normalställning 
50  vinkel  mot  axeln,  är  rörligt  i  vertikalplanet. 
Antalet  stötar  pr  minut  är  vid  normal  gång  400,  och 
an  af  hvarje  stöt  är  omkring  no  kg.  Rörelsens  stor¬ 
längdriktningen  är  70  millimeter. 

Kfter  att  på  det  mest  förekommande  sätt  af  chefen 
,3anafdelningen  vid  Paris — Lyon — Méditerranéjärnvä- 
biifvit  försedd  med  skriftliga  rekommendationer  till 
et  på  arbetsplatsen  anlände  jag  till  »Milhaud»,  där  ett 
itbyte  utfördes  i  förening  med  mekanisk  stoppning  och 
ning.  Hvad  som  genast  frapperade  såsom  afstickande 
våra  svenska  förhållanden  var  arbetarnes  stora  antal, 
man  på  en  kort  sträcka,  och  den  våldsamma  ton 
;ned  arbetsförmännen  afgåfvo  sina  befallningar. 

Till  min  eskort  afdelades  en  banvakt  (brigadier),  for¬ 
med  röd  flagga  och  ett  mässingshorn,  hvari  han  oupp- 
*t  tutade,  då  ett  tåg  var  i  annalkande.  I  hans  upp- 
ingick  att  lämna  behöfliga  upplysningar  angående  de 
arbetenas  utförande,  hvilket  skedde  på  languedoc’ska, 
ialekt  som  trotsar  alla  de  uttalsregler  som  i  de  svenska 
rna  inläras,  men  som  dock  ställer  sig  något  gynn- 
lare  för  det  svenska  örat  än  den  nordfranska. 

Den  gamla  skenan  var  af  35  kgs.  vikt  och  den  nya 
)  kgs.  vikt  pr  meter  i  längder  om  1 2  meter  med  1 8 
under  hvarje  skenpar.  Syllarna  voro  af  kreosoterad 
h  bok  blandade  om  hvarandra,  skenorna  hvilade  å 
■lagsplattor  af  järn  och  fästades  i  hvarje  syll  med  4 

■  krufvar. 

Ballasten  bestod  af  slagen  sten  till  0,50  meters  djup, 
tåghastigheten  var  afsedd  att  blifva  1 1 5  km.  pr  timme 
;  utbytets  fullbordande,  en  tåghastighet  som  redan  til- 
ides  å  det  ena  af  spåren,  (sträckan  var  dubbelspårig), 
utbytet  under  förra  året  blifvit  fullbordadt. 

I  samband  med  skenutbytet  borttogos  alla  de  gamla 
i  na  och  ersattes  med  nya  (ett  förfarande  som  i  regel 
nvändas  vid  de  franska  banorna),  de  gamla  syllarna 
’  ades  i  tre  grupper,  till  brukbara  i  hufvudspår,  till 
1  >ara  i  bispår  och  till  kasserade,  och  märktes  genom 
ess  ändar  målades  i  olika  färger. 

De  nya  syllarna,  jämte  de  nya  skenorna,  voro  i  förväg 
:gda  utmed  spåret,  laftade  och  med  hål  borrade  för 
krufvarne.  Borrningen  och  laftningen  ske  i  samband 
<  impregneringen  på  maskinell  väg. 

Den  elektromobil  som  vid  Milhaud  användes  var, 

1  endast  några  år  gammal,  redan  att  anse  som  omodern 
ida,  att  ångmaskinen  vid  nytillverkningar  numera 
;es  af  fyrcylindrig  benzinmotor  med  något  ökad  styrka 
af  50  hkr. 

hedningens  längd  var  vid  Milhaud  en  kilometer,  men 
ienna  med  den  nya  motorn  kunna  ökas  till  en  och 
flf  kilometer. 

När  den  punkt,  där  skenutbytet  skall  påbörjas,  blifvit 
e  1,  uppställes  elektromobilen  1  km.  framåt,  och  led- 
n  uppsättes  mellan  denna  och  begynnelsepunkten. 
;tersom  arbetet  framåtskrider  äro  ett  par  man  syssel- 
1  med  att  nedtaga  ledningen  på  den  del,  där  arbetet 
rdats,  och  uppsätta  den  framåt,  så  att  när  arbets- 
/gen  hinna  fram  till  elektromobilen,  är  hela  ledningen 
gen  bakom  och  uppsatt  framför  denna. 

Härvid  är  naturligen  dubbelspåret  till  en  ofantlig  lätt- 
da  galgar  och  tråd  på  trallor  obehindradt  kunna  föras 

■  den  plats  där  arbetet  pågår,  utan  att  arbetsmaski- 

störas  i  sitt  arbete. 


Två  kilometer  af  linien  kunna  sålunda  bearbetas,  utan 
att  flyttning  af  elektromobilen  behöfver  utföras. 

Vid  Milhaud  bedrefvos  alla  med  skenutbytet  samman¬ 
hängande  arbeten  i  följande  ordning. 

I  täten  af  arbetsstyrkan  gick  ett  lag,  som  utförde 
undanskyffling  af  ballasten,  därefter  kommo  två  skrufma- 
skiner,  som  lossade  skenskrufvarne,  därpå  det  lag,  som  ut¬ 
förde  själfva  utbytet  af  skenor  och  syllar,  sedan  fördes  samma 
två  skrufmaskiner  tillbaka  och  utförde  åtdragningen  af  de 
nya  skrufvarna,  därpå  kom  ett  lag,  som  gjorde  lyftning  och 
justering  af  spåret  till  rätta  höjden  åtföljd  af  den  stopp¬ 
ning  för  hand,  som  behöfves  för  spårets  hållande  i  läge, 
och  sist  kommo  stopparemaskinerna,  som  vid  Milhand  voro 
ej  mindre  än  8  st.  Det  hade  nämligen  visat  sig,  att  man 
maste  öka  dem  till  detta  antal  från  de  ursprungliga  4,  för 
att  stoppningen  skulle  hinna  med  de  öfriga  arbetena. 

Då  endast  den  mekaniska  stoppningen  här  är  föremål 
för  en  mera  detaljerad  behandling,  ingår  jag  ej  på  en  när¬ 
mare  beskrifning  af  skrufmaskinerna,  som  ju  för  oss  äro 
af  mindre  intresse  i  praktiken,  då  vi  hittills  uteslutande 
betjäna  oss  af  skenspik. 

Hvad  som  emellertid  frapperade  vid  åseendet  af  det 
med  dem  utförda  arbetet,  var  den  snabbhet  och  säkerhet, 
hvarmed  de  utförde  den  för  hand  rätt  besvärliga  opera¬ 
tionen  att  utdraga  och  insätta  skrufvarna. 

Af  fyra  man,  hvaraf  två  skötte  hvar  sin  skrufmaskin 
och  två  höllo  syllen  tryckt  mot  skenan,  insattes  20  skrufvar 
pr  minut  i  ett  så  hårdt  material  som  ek.  (Fig  6.) 


Fig.  6. 


Måhända  ligger  i  dessa  skrufmaskiners  införande  en 
anledning  till  att  skenskrufven  förr  eller  senare  kommer  att 
hålla  sitt  intåg  äfven  i  de  land,  där  skenspiken  nu  är  allena 
härskande. 

I  och  med  tåghastighetens  ökande,  höjes  också  kraf- 
vet  på  skenans  säkra  fästande  vid  syllarna.  Att  skenskrufven 
som  fästmedel  är  öfverlägsen  skenspiken  torde  vara  obe¬ 
stridligt,  men  å  andra  sidan  har  skenspiken  det  försteget 
att  vara  betydligt  lättare  att  anbringa. 

Genom  skrufmaskinens  införande  kommer  detta  för¬ 
steg  att  förminskas,  om  ej  att  alldeles  bortfalla,  och  då 
ställer  sig  en  jämförelse  mellan  de  båda  fästmedlen  utan 
tvifvel  till  skenskrufvens  förmån. 

När  ban-fackmannen  först  får  höra  talas  om  stopp¬ 
ningens  utförande  med  maskinhjälp,  utan  att  några  detaljer 
angifvas,  så  uppstår  hos  honom  i  de  flesta  fall  den  tanken, 
att  detta  är  något,  som  ej  kan  få  någon  större  praktisk 
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betydelse,  i  det  att  stoppningen  är  ett  arbete,  hvars  natur 
fordrar  att  det  utföres  för  hand. 

Endast  ett  åskådande  af  de  arbetande  stoppare-ma- 
skinerna  skulle  dock  vara  tillräckligt  att  bibringa  honom 
en  motsatt  åsikt. 

Arbetarens  ställning  vid  verktygets  handterande  är 
framåtlutande,  liksom  en  fäktares  som  gör  ett  utfall,  främre 
knät  stödes  mot  en  tvärslå,  händerna  fatta  om  ett  främre 
och  ett  bakre  handtag,  och  sålunda  styres  verktyget  me¬ 
delst  samarbete  mellan  knäets  och  händernas  rörelser  för 
att  appliceras  på  den  punkt,  där  stoppningen  skall  ske. 
För  att  styra  verktyget  behöfves  ej  någon  större  muskel¬ 
ansträngning,  men  kan  det  dock  blifva  mödosamt  nog  pa 
grund  af  den  våldsamma  skakning,  för  hvilken  hela  kroppen 
blir  utsatt.  (Fig.  7  och  8.) 


Fig.  7. 


Fig.  8. 


Jag  intog  vid  Milhaud  på  försök  en  "af  arbetarnes 
plats,  men  hade  ej  deltagit  i  stoppningen  af  mer  än  ett 
tiotal  syllar,  förrän  jag  kände  mig  alldeles  sönderskakad 
och  måste  afbryta  arbetet.  Enligt  hvad  arbetarne  försäk¬ 
rade,  blef  man  emellertid  mycket  snart  van  vid  skakningen. 
Flere  af  dem  hade  stått  vid  stopparemaskinerna  i  två  år 
dagligen  och  kände  ej  någon  olägenhet  däraf;  en  af  dem 
påstod  till  och  med  att  han  mådde  mycket  bättre  sedan 
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han  börjat  omskakas,  än  han  gjort  förut.  För  dennes 
sago  vågar  jag  dock  icke  garantera. 

Undanflyttningen  af  stoppapparaterna  från  spåret, 
ett  tåg  skulle  passera,  visade  sig  kunna  utföras  på  nå 
minuter.  Hvarje  motor  med  sammanhängande  stoppet 
tyg,  som  vägde  tillsammans  c:a  150  kg.,  lyftes  af  sin  p 
och  lades  vid  sidan  af  spåret,  en  operation  hvartill 
höfdes  tre  man,  för  att  den  skulle  ske  med  tillbörlig  v 
samhet.  Trallan  vägde  endast  25  kg.  och  var  därför 
undanskaffad. 

Hvad  som  visat  sig  vara  af  stor  vikt  för  erhållan 
af  ett  godt  resultat  är  att  gifva  lämplig  form  åt  sto 
verktygets  nedersta  del,  hvarmed  ballasten  bearbetas,  själ 
»stoppmejseln»,  hvilken  bör  hafva  olika  dimensioner  ; 
efter  det  olika  material,  hvaraf  ballasten  består.  h 
hvarje  maskinsats  följer  därför  flera  olika  stoppmejslar,  sa 
vid  behof  lätt  kunna  utbytas  mot  hvarandra. 

Det  är  klart,  att  ju  mer  hårdarbetad  ballasten  är,  do 
mindre  angreppsyta  bör  gifvas  åt  stoppmejseln,  då 
kraft,  hvarmed  stötarna  utdelas,  alltid  är  densamma. 

Såsom  lämplig  form  af  denna  angreppsyta  för  mn 
dam  har  erfarenheten  visat  en  rektangel  af  1 2  cm:s  län 
och  6  cm:s  höjd,  som  är  så  ställd,  att  dess  längd  lid 
i  syllens  längdriktning. 

För  singel,  som  är  ett  rätt  vanligt  ballastmateri 
södra  delarna  af  Frankrike,  och  grus  får  denna  rektar 
något  större  dimensioner,  som  varieras,  allteftersom 
lasten  visar  sig  vara  mer  eller  mindre  hårdstoppad. 

I  början  hade  man  gifvit  stoppmejselns  pressyta  fi 
af  en  cirkel  med  1 2  cm:s  diameter,  men  fann,  att  det 
form  var  mindre  lämplig,  särskildt  vid  kortare  syllafstå: 
och  öfvergick  till  den  rektangulära.  Äfven  därefter  kul 
man  ej  lämpligen  komma  åt  att  stoppa  under  skarfsyllai 
mot  skarfven  vända  sidor,  då  verktyget  härvid  fick  en  1 
för  vertikal  ställning,  man  fann,  att  stoppningen  urf 
skarfsyllarna  på  ett  tillfredsställande  sätt  kan  utföras,! 
verktygen  appliceras  endast  vid  dessas  yttersidor,  om 
vid  något  större  eftertryck  användes.  (Fig.  9.) 


Fig.  9. 


Såsom  i  det  föregående  nämnts,  är  styrkan  af  hvj 
stöt  110  kg.,  och  stötarnas  antal  omkring  400  i  minui 
och  är  det  sålunda  en  synnerligen  kraftig  bearbetning,  • 
ballasten  undergår,  men  har  man  konstaterat,  att  sp< 
det  oaktadt  ej  höjer  sig  på  grund  af  stoppningen;  sj 
»stoppknutar»,  en  vid  handstoppning  mycket  vanlig 
teelse,  uppstå  ej  då  stoppningen  sker  med  maskin. 

En  annan  fördel  af  stor  betydelse,  som  funnits  1 
enad  med  maskinstoppningen,  är  att  efterstoppning  ej1 
höfver  företagas  på  grund  af  den  jämnhet  och  solid: 


hvarmed  den  blir  utförd. 

Härmed  sammanhänger  att  man  på  platser,  där  s ' 
utbyten  utföras,  betydligt  kan  förkorta  den  banlängd, - 
hvilken  minskning  af  tåghastigheten  måste  förekomma 

Innan  maskinstoppningen  infördes,  gjordes  i  sand  1 
med  skenutbytet  endast  en  provisorisk  stoppning,  och  l 
efter  sedan  den  så  behandlade  delen  af  linien  undei 
tid  af  tre  dagar,  trafikerats  af  tåg  som  åstadkommit- 
viss  sättning,  utfördes  den  definitiva  stoppningen 
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,  att  stopparelaget  arbetade  på  ett  betydligt  afstånd 
den  punkt,  där  skenutbytet  pågick. 

Sedan  maskinstoppning  införts,  kan  däremot  stoppare- 
arbeta  i  omedelbar  närhet  af  skenutbytet.  Den  natur¬ 
sättning,  som  tågen  förut  utförde  under  gång  med 
<ad  tåghastighet,  sker  nu  på  artificiell  väg,  tågen  kunna 
[elbart  efter  stoppningens  fullbordande  återtaga  full 
stighet,  och  vinsten  häraf  blir,  att  trafikrubbningarna 
rund  af  skenutbytet  förminskas. 

Detta  framhölls  i  Frankrike  såsom  varande  den  vik- 
e  af  de  fördelar,  som  maskinstoppningen  erbjöd,  hvilket 
åra  öron  måhända  låter  öfverdrifvet,  ehuru  det  dock 
hafva  sin  förklaring  i  den  intensiva  trafik,  som  där 
idande,  jämfördt  med  trafiken  vid  de  flesta  af  våra 
ägar. 

Vid  la  compagnie  de  l’Est  har  i  närheten  af  Paris 
n  precisionsnivellering  gjorts  noggranna  jämförande 
'sökningar  mellan  de  sättningar  af  spår  å  grusballast, 
förekomma  efter  stoppnings  fullbordande  med  maskin 
för  hand,  hvarvid  man  kommit  till  det  resultat,  att 
ngen  efter  50  tågs  passerande  å  den  maskinstoppade 
can  uppgick  till  3  millimeter  och  var  likformig,  då 
not  sättningen  å  den  handstoppade  sträckan  i  medel- 
ppgick  till  12  milimeter  och  var  mycket  olikformig. 
Vid  Milhaud  tog  stoppningen  af  hvarje  syll  en  tid 
,  minut,  då  två  lag  stoppare  om  hvardera  4  man  med 
sin  stoppapparat  gingo  fram  öfver  linien,  hvaraf  det 
laget  endast  stoppade  på  skenans  yttersida,  och  det 
1  endast  på  skenans  innersida.  För  endast  ett  lag  om 
an  skulle  här  således  behöfts  en  tid  af  1  minut  pr 
för  en  så  hårdstoppad  ballast  som  makadam.  För 
toppning  behöfves  i  normala  fall  endast  hälften  af 
i  tid  eller  1j2  minut  pr  syll  för  ett  lag  om  4  man, 
är  tiden  naturligtvis  beroende  på  höjden  af  den  lyft 
göres,  så  att  vid  högre  lyft  tager  stoppningen  längre 
Man  påstod  sig  kunna  säga,  att  i  regel  utföres  ma- 
toppningen  på  6  ä  7  gånger  kortare  tid  än  stopp- 
n  för  hand  med  samma  antal  arbetare. 

I  början  hade  man  haft  mycken  olägenhet  af  att  de 
iga  spiralfjädrarna  ofta  brustit  och  förorsakat  uppe- 
i  arbetet,  då  alla  stoppverktygens  arbete  måste  af- 
s,  om  en  fjäder  sprang  sönder  i  ett  af  dem.  Denna 
nhet  hade  nu  i  det  närmaste  upphört,  sedan  man 
illräckligt  motståndskraftig  material  i  fjädrarna. 

Så  kommer  den  kanske  allra  viktigaste  frågan.  Huru 
ir  sig  maskinstoppningen  rent  ekonomiskt  i  förhållande 
andstoppningen? 

Vid  de  försök  jag  gjorde  att  erhålla  svar  på  denna 
f,  visade  sig  att  den  var  ytterst  svår  att  få  besvarad, 
an  hela  skenutbytet  med  därtill  hörande  arbeten  ut- 
s  på  entrepenad  af  två  firmor,  nämligen  Collet  (upp- 
ren),  som  stod  för  den  maskinella  delen  af  arbetet 
firman  Drouard  &  C:o,  som  stod  för  den  öfriga  delen. 
Dessa  båda  firmor  sammanslagna  hade  med  järnvägs- 
;et  ett  kontrakt  af  innehåll,  att  alla  till  skenutbytet 
ide  arbeten,  inklusive  transport  af  all  behöflig  mate- 
>amt  med  underhåll  och  justering  af  spåret  under  tre 
der  efter  arbetets  fullbordande,  utfördes  för  en  summa 
francs  pr  meter  spår. 

I  det  stora  hela  sade  man  sig  ej  hafva  vunnit  något 
ekonomiskt  genom  maskinkraftens  användning,  men 
hade  vunnit  att  arbetet  utfördes  på  */.  kortare  tid 
5rut,  utom  de  rent  tekniska  och  trafiktekniska  fördelar, 


som  ofvan  relaterats,  och  hade  man  de  bästa  förhopp¬ 
ningar  för  framtiden,  att  äfven  den  ekonomiska  sidan  skulle 
komma  att  ställa  sig  gynnsammare,  sedan  större  vana  er¬ 
hållits,  och  maskinerna  ytterligare  förbättrats  och  utvecklats. 

Då  jag  erfor,  att  vid  la  compagnie  de  l’Est  under 
1906  längre  sträckor  af  banan  undergått  endast  maskin¬ 
stoppning  utan  samtidigt  skenutbyte,  hvarför  sålunda  det 
ekonomiska  resultatet  där  borde  vara  lättare  att  bedöma, 
uppvaktade  jag  chefen  för  bolagets  banafdelning,  ingeniör 
Miintz,  för  att  på  samma  gång  få  del  af  hans  erfarenhet 
i  fråga  om  den  tekniska  sidan  af  maskinstoppningen. 

Vid  denna  järnväg  utfördes  arbetet  likaledes  på  en¬ 
treprenad,  hvarvid  betalades  ett  pris  af  65  centimes  pr 
meter  spår  för  en  mindre  lyft  åtföljd  af  maskinstoppning, 
ett  för  våra  förhållanden  mycket  högt  pris,  som  dock  för¬ 
klarades  ställa  sig  gynnsamt  på  grund  af  att  efterjustering 
ej  behöfde  företagas,  hvarför  ansågs,  att  maskinstoppningen 
i  längden  ställde  sig  billigare  än  stoppningen  för  hand. 

Ingeniör  Miintz  ansåg  sig  hafva  funnit  en  olägenhet 
vara  förenad  med  den  alltför  stora  kraft,  hvarmed  ma¬ 
skinstoppningen  utfördes;  på  ställen,  där  ballasten  var  af 
ringa  djup  och  bankmaterialet  var  dåligt,  åverkade  stopp¬ 
ningen  ej  endast  ballasten  utan  äfven  underlaget  på  grund 
af  den,  enligt  hans  mening,  alltför  vertikala  riktning  i 
hvilken  verktyget  utdelade  sina  stötar.  Verktyget  pres¬ 
sade  ned  gruset  i  banken  och  åstadkom  sålunda  gropar, 
som  voro  skadliga  för  spårunderlagets  homogenitet.  Han 
hade  också  fäst  uppfinnarens  uppmärksamhet  på  saken, 
hvarefter  denne  tillverkat  nya  stoppmejslar  med  vertikal 
angreppsyta,  och  hade  dessa  visat  sig  vara  betydligt 
gynnsammare  än  de,  hvilkas  angreppsyta  var  ställd  i  4  5 0 
vinkel,  (fig.  10). 


Såsom  förut  nämnts,  besökte  jag  två  arbetsplatser  i 
södra  Frankrike,  hvaraf  endast  den  ena,  den  vid  Milhaud, 
varit  föremål  för  beskrifning.  Den  andra,  vid  »Calisanne», 
30  km.  norr  om  Marseille,  erbjöd  engentligen  inga  afvi- 
kelser  från  hvad  som  iakttagits  vid  den  första,  annat  än  i 
uppställningen  af  elektromobilen. 

Terrängen  var  här  sådan,  att  den  ej  lämpligen  kunde 


Fig.  11. 
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uppställas  intill  spåret,  då  långa  sträckor  af  banan  bestod 
af  omväxlande  skärning  och  bank  med  tvära  öfvergangar 
från  det  ena  till  det  andra.  Man  hade  därför  framforslat 
elektromobilen  på  landsväg  efter  häst  och  uppställt  den¬ 
samma  i  en  vägport  på  c:  a  i  o  meters  djup  under  sparet, 
och  därifrån  dragit  upp  ledningen  (fig.  ii). 

De  Colletska  arbetsmetoderna  vid  spårunderhållsar¬ 
beten  hafva  i  Frankrike  rönt  ett  mycket  gynnsamt  emot- 
tagande.  Efter  att  i  början  endast  mindre  sträckor  för¬ 
söksvis  bearbetats,  hafva  järnvägsbolagen  så  småningom 
ökat  omfånget  af  de  kontrakt,  som  afslutats  med  upp¬ 
finnaren.  Så  t.  ex.  har  Paris — Lyon — Méditerranné-järnvä- 
gen  år  1906  kontrakterat  mekanisk  skrulning  och  stopp¬ 
ning  för  5  års  tid  med  en  sträcka  af  150  km.  pr  år  a 
den  dubbelspåriga  linien  Paris — Lyon — Marseille,  som 
trafikeras  af  1 1 7  tåg  dagligen  sammanlagdt  i  båda  rikt¬ 
ningarna. 

Äfven  de  flesta  andra  franska  järnvägsbolag  och 
franska  statsbanan  hafva  afslutat  liknande  kontrakt,  om 
ock  af  mindre  omfattning.  1  Tyskland  har  nyttj anderätten 
af  de  Colletska  verktygen  öfvertagits  af  »die  Dtibelwerke», 
Charlottenburg,  Stuttgarter  Platz  19,  med  hvilken  firma 
preussiska  statsbanan  träffat  aftal  om  bearbetning  under 
1908  af  en  längre  försökssträcka  i  trakten  af  Berlin,  hvar- 
för  snart  torde  blifva  tillfälle  för  de  svenska  ingeniörer, 
som  önska  taga  närmare  del  af  uppfinningen,  att  kunna 
göra  det  utan  alltför  lång  resa.  Die  Diibelwerke  inne- 
hafva  äfven  nyttj  anderätten  för  Skandinavien,  och  torde 
det  ej  dröja  länge,  innan  de  göra  försök  att  använda  den¬ 
samma,  hvilka  försök  äro  förtjänta  af  att  mottagas  med 
tillmötesgående.  Sannolikt  kommer  firman  att  i  vart  land 
först  hänvända  sig  till  statens  järnvägar,  hvarest  en  för¬ 
sökssträcka  med  ringa  kostnad  torde  kunna  avägabringas 
t.  ex.  på  försökslinien  för  elektrisk  drift,  hvarvid  den 
dyrbaraste  delen,  den  transportabla  kraftkällan,  möjligen 
skulle  kunna  undvaras,  då  jag  föreställer  mig,  att  drift- 
strömmen  utan  större  kostnader  kan  transformeras  till  en 
för  verktygens  elektromotorer  passande  ström. 

Det  är  tydligt,  att  ett  användande  af  de  Colletska 
verktygen  på  en  bana  med  elektrisk  drift,  om  det  nu  låter 
sig  göra  att  aptera  dem  till  driftledningen,  skulle  komma 
att  ställa  den  ofvan  berörda  ekonomiska  sidan  af  saken 


i  en  helt  ny  och  gynnsammare  dager,  och  måhända 
dessa  verktyg  särskildt  ur  denna  synpunkt  en  mycket 
framtid  till  mötes. 

En  annan  synpunkt,  som  ej  ännu  berörts,  men  ; 
ej  är  den  minst  viktiga,  är,  att  ett  allmännare  använda 
af  maskinkraft  vid  spårunderhållsarbeten,  särskildt  nu  stc 
ningen,  kommer  att  ställa  sig  mer  eftersträfvansvärdt 
fler  svårigheter  som  uppstå  att  anskaffa,  aflöna  och  k 
hålla  en  stam  af  dugliga  banarbetare. 

Enhvar,  som  har  att  leda  banunderhåll,  har  ur 
de  sista  åren  utan  tvifvel  fått  känning  af  de  besvärlighe 
som  möta  i  detta  afseende,  på  grund  af  att  de  höga  löi 
som  industrien  har  att  bjuda,  locka  banarbetarne  att  ; 
sertera.  Däraf  uppstår  ett  ständigt  rekryterande  af f 
betslagen  med  nya  ovana  arbetare,  och  de  som  då  korr 
äro  vanligen  ej  de  bästa.  Den  föreställningen  är  nog  1 
allmän,  åtminstone  utanför  banfackmännens  trängre  kr 
att  till  spårunderhållet  kan  tagas  hvad  slags  folk  som  h<| 
att  här  endast  är  fråga  om  den  råa  styrkan  utan  ar. 
förutsättningar.  En  sådan  föreställning  är  dock  i 
grad  oberättigad,  ty  här  om  någonstädes  behöfvesj 
handtverksmässig  skolning,  om  arbetet  ur  teknisk  och  c 
nomisk  synpunkt  skall  blifva  tillfredsställande  utfördt. 

Inom  de  flesta  andra  arbetsområden  kunna  arbetn 
hållas  samlade  på  en  plats,  hvarför  arbetet  kan  äg 
behörig  tillsyn  och  enhetlig  ledning,  då  de  däremot  ; 
äro  spridda  i  smärre  grupper  å  så  stora  afstånd,  att 
synen  och  ledningen  måste  blifva  fördelade  på  en  mä| 
olika  händer  och  därigenom  försvagade  till  men  för  arbji 
resultatet,  i  synnerhet  om  arbetsstyrkan  är  ständigt  \ 
rekryterad  och  kvalitativt  undermålig. 

En  i  detta  afseende  helt  ny  arbetsmetod  inträd' 
och  med  de  Colletska  verktygen.  Järnvägsbolagen  kui 
öfverlämna  de  sträckor,  som  äro  i  behof  af  reparations 
en  entreprenör,  som  med  en  skolad  arbetsstyrka  gen 
verktygens  hjälp  kan  hinna  med  att  utföra  det  arbi 
som  nu  utföres  af  ett  mångfaldigt  större  antal  i  gruu 
utmed  linien  utplanterade  arbetare,  och  om  dessutom 
betet  blir  bättre  utfördt,  hvilket  hittills  allt  gifver  i 
handen,  synas  många  skäl  tala  för  att  motstånd  ej 
göras  mot  att  föra  den  Colletska  arbetsmetoden  inom 
lands  gränser. 


STRÖMSHOLMS  KANAL. 


Genom  nådig  proposition  till  årets  Riksdag  har  Kungl. 
Maj: t  föreslagit,  att  statsverket  skulle  för  Kungl.  Maj:ts 
och  Kronans  räkning  förvärfva  Strömsholms  kanal  med 
därtill  hörande  egendom.  Köpeskillingen  skulle  utgå  med 
dels  323  400  kronor,  motsvarande  parivärdet  af  samtliga 
aktierna,  dels  54  000  kronor  för  betäckande  af  bolagets 
resterande  skuld  till  handels-  och  sjöfartsfonden,  dels  22  000 
kronor  för  inlösen  af  bolagets  återstående  obligationslån, 
hvaremot  statsverket  skulle  erhålla  bolagets  reparationsfond  c:a 
318  000  kronor. 

Statsverkets  egentliga  kostnad  för  inköpet  skulle  alltså 
blifva  en  ren  obetydlighet.  Bokförda  värdet  af  själfva  ka¬ 
nalen  uppgår  till  c: a  2  800  000  kronor,  hvartill  kommer 
värdet  af  tillhörande  landtegendomar  äfvensom  af  redan 
monterade  och  till  år  1950  uthyrda  vattenfall  af  c:a  2  000 
hästkrafter  samt  delar  i  andra  vattenfall,  motsvarande  c:a 
1  000  hästkrafter. 


Genom  de  af  Väg-  och  Vattenbyggnadsstyrelsen 
anstaltade  årsbesiktningarna  har  utrönts,  att  kanalen 
ett  tillfredsställande  sätt  underhålles,  och  har  i  anledri 
af  ifrågasatta  statsinköpet  under  sistlidne  höst  detta  yt 
ligare  konstaterats  genom  särskildt  förordnade  värderir 
män,  byråchefen  i  Väg-  och  Vattenbyggnadsstyrelsen,  1 
verstelöjtnant  Ekdahl  och  Öfveringeniören  Djurberg 
Göta  kanal. 


Kanalinkomsterna  senaste  år  hafva  varit,  år  1897  .  107  979 

»  »  »  »  »  »  1898 . 97  802 

»  »  »  »  »  1899  . 91  66 1 

»  »  »  »  »  »  1900 .  78  883 

»  »  »  »  »  »1901  .  49  563 

»  »  t  »  »  »  1902  .  6 1  432 

»  »  »  »  »  1903  .  65908 

»  »  »  »  »  »  1 904 .  62  701 

»  »  »  »  »  »  1905  .  64  515 

»  »  »  »  »  »  1906 .  68  7  5 1 


VAG-  OCH  VATTENBYGGNADS  KONST 
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Nedgången  i  inkomster  efter  1897  har  berott  huf- 
ikligast  på  tillkomsten  af  nya  järnvägar  längs  efter 
tvärs  öfver  kanalen. 

Kanalverket  lyder  under  en  af  tvenne  ledamöter  be- 
de  styrelse,  som  har  sitt  säte  i  Stockholm.  Kanalens 
el  och  underhåll  ombesörjes  af  en  vid  kanalen  bosatt 
idirektör  och  mekanikus  med  biträde  af  en  kassör 
två  uppbördsmän  samt  öfrig  kanalpersonal.  Drift- 
underhållskostnaderna  hafva  i  regel  gått  i  medeltal 
llenast  c:a  45  000  kronor  allt  som  allt,  hvarför  äfven 
igarna  kunnat  erhålla  någon  om  än  ej  stor  utdelning 
ina  aktier.  Ägarna,  som  till  större  delen  utgöras  af 
tmed  kanalen  belägna  bruken,  hafva  emellertid  ansett, 
huru  kanalen  med  tillhörande  egendomar  och  vatten- 
i  epresenterar  ett  betydande  värde,  statsverket,  som  på 
;id  också  tillsläppt  största  delen  af  anläggningskost- 
na,  nu  bör  blifva  innehafvare  af  det  hela,  helst  som 
vore  en  småsak  för  de  närliggande  järnvägarna  att, 
ndelse  tillfälle  i  öfrigt  erbjödes,  förskaffa  sig  aktie- 
-iteten  i  bolaget.  Härigenom  kunde  äfventyras,  att 
driften,  som  nu  under  seglationstiden  utgör  en  regulator 
iktkostnaderna  å  järnvägarna,  upphäfdes  eller  fördyrades. 
Till  jämförelse  må  erinras  därom  att,  då  statsverket 
,04  förvärfvade  Trollhätte  kanal,  betalades  härför  så- 
pris,  att  det  å  fondbörsen  noterade  värdet  å  aktierna 
från  700  till  4  000  kronor  stycket,  och  att  ägarna 
;tom  fingo  själfva  behålla  den  till  c:a  300  000  kronor 
lende  reparationsfonden. 

Såväl  med  anledning  af  det  ifrågasatta  kanalinköpet 
idäraf,  att  kanalen  varit  föremål  för  omnämnande  vid 
ka  Teknologföreningens  senaste  årsmöte,  torde  det 
af  särskildt  intresse  att  här  återgifva  den  beskrifning 
kanalen,  som  finnes  införd  i  Kungl.  Väg-  och  Vat- 
ggnadskårens  minnesskrift ; 

Imbyggnaden  af  Strömsholms  kanal  och  farled. 

Under  Gustaf  lll:s  regering  och  med  denne  konungs 
ga  bistånd  utfördes  första  anläggningen  af  Strömsholms 
och  farled.  Under  åren  1842 — 1860  ombyggdes 
ill  sitt  nuvarande  skick.  Jämte  Hjälmare  och  1  roll¬ 
kanaler  tillhör  den  sålunda  de  äldsta  kanalbyggna- 
i  riket. 

Till  utsträckningen  är  den  näst  Göta  kanal  landets 
ia,  i  det  att  den  omfattar  en  sträcka  af  10  mil  från 
Örjan  vid  Smedjebackens  hamn  i  sjön  Barken,  Norr- 
'  s  socken  i  Dalarne,  till  sin  ändpunkt  vid  Strömsholm 
'Borgås  hamn  vid  Mälaren.  Genom  25  pa  skilda 
In  utförda  slussar  förmedlar  denna  genom  Kolbäcksans 
■idrag  med  därtill  hörande  många  sjöar  och  forsar 
:  Inade  farled  en  nivåskillnad  mellan  Mälaren  och  sjön 
i;n  af  jämnt  xoo  meter.  Genom  det  gagn,  denna 
H  beredt  för  den  kring  nämnda  vattendrag  belägna 
ande  bergslagen  med  dess  många  bruk  och  industriella 
gningar,  har  den  städse  varit  med  stort  intresse  om- 
tl  af  den  landsdel,  som  den  berör. 

Första  planen  till  kanalbyggnadens  utförande  fram- 
af  Johan  Ulfström,  som  äfven  lyckades  i  sin  helhet 
nföra  densamma  med  fullbordandet  af  den  första 
leden,  den  numera  så  kallade  »Gamla  kanalen»,  af 
>?n  ännu  några  slussar  finnas  i  behåll. 

Under  en  resa  sommaren  1764  från  Dalarne  till 
aanland  utmed  förenämnda  vattendrag  iakttog  denne 
elt  unge  man  dels  det  stora  behof,  de  många  utmed 
afallen  belägna  järnbruken  och  hyttorna  hade  af  att 


erhålla  förbättrade  transportmedel  för  de  tusentals  skeppund 
tackjärn  och  manufaktursmiden,  som  vid  den  tiden  måste 
å  landsväg  fraktas  till  närmaste  skeppningsorter  i  Köping 
och  Västerås,  dels  möjligheten  af  att  utan  allt  för  stora 
kostnader  här  bygga  en  kanal.  Anonymt  inlämnade  han 
till  Kungl.  Bergskollegium  ett  den  12  augusti  1765  i 
Uppsala  dagtecknadt  betänkande  för  genomförande  af 
denna  plan.  Först  flera  år  därefter  eller  den  17  november 
1773  erhöll  Ulfström,  som  under  tiden  tillkännagifvit  sig 
såsom  författaren  af  nämnda  betänkande,  af  Bergskollegium 
uppdrag  att  utarbeta  ett  fullständigt  förslag  till  kanalen 
med  alla  dess  slussar  och  grafvar.  Kostnaden,  2,911  r:dr 
specie  för  de  härför  erforderliga  undersökningarna  och 
mätningarna  samt  för  själfva  förslagets  utarbetande,  bestreds 
af  Järnkontoret.  Planen  med  tillhörande  kartor,  beskrif- 
ningar  och  beräkningar  upprättades  åren  1774 — 1776  af 
Ulfström  med  biträde  af  sedermera  direktören  Erik  Norde- 
wall  och  förvaras  än  i  dag  i  kanalens  arkiv  vid  Skantzen 
samt  utgör  ett  slående  bevis  för,  att  under  denna  tid 
dylika  arbeten  kunde  utföras  med  en  elegans  och  praktisk 
planläggning,  hvartill  man  i  vår  tid  knappast  träffar  maken. 

I  hufvudsaklig  öfverensstämmelse  med  detta  förslag  blef 
äfven  kanalarbetet  utfördt. 

Sedan  Kungl.  Maj: t  genom  nådigt  bref  till  Bergs¬ 
kollegium  den  23  juli  1776  förklarat,  att  alla  som  ville 
deltaga  i  subskription  för  medels  insamlande,  skulle  af 
statsmedel  erhålla  4  procents  ränta  å  insatta  penningar, 
dock  icke  öfverstigande  sammanlagdt  35o,ooodal.kopparm:t, 
tecknades  af  enskilda  —  mest  bruksägare  i  orten  —  108,500 
r:dr  specie  och  tillsattes  en  direktion,  i  hvilken  öfverståt- 
hållaren  i  Stockholm,  friherre  Carl  Sparre  blef  -  förste 
ordförande. 

Arbetet  påbörjades  1776  under  direkt  ledning  af 
Ulfström  såsom  direktör  och  fortsattes  med  mycken  drift 
till  1782  års  slut,  då  segelleden  kunde  användas  från 
Västanfors  till  Ramnäs,  men  nu  var  också  det  tecknade 
kapitalet  slut,  hvarför  ytterligare  54,250  r:dr  specie  eller 
50  procent  af  förut  inbetalda  beloppet  måste  tillskjutas  af 
intressenterna,  som  i  öfrigt  med  i  vissa  fall  fri  markupplå¬ 
telse  och  andra  förmåner  understödt  företaget. 

Då  ej  heller  dessa  medel  förslogo  till  arbetets  full¬ 
bordande,  fann  konung  Gustaf  III  vid  den  invigningsresa, 
han  1787  företog  utefter  kanalen  i  hela  dess  då  färdiga 
sträckning  från  Sembla  till  Skantzen  oeh  hvarvid  han  en¬ 
ligt  tidens  sed  gaf  samtliga  färdiga  slussar  särskilda  namn, 
mest  efter  personer,  tillhörande  kungliga  familjen,  för  godt 
att  anvisa  dels  ur  sin  egen  handkassa  13,000  r:dr  specie 
dels  af  statsmedel  27,000  r:dr  samma  mynt. 

De  till  företaget  på  detta  sätt  anskaffade  medlen 
jämte  räntor  och  slussinkomster,  hvilka  senare  till  1795 
års  slut  stigit  till  22,134  r:dr  specie,  uppgingo  sålunda 
till  en  slutsumma  af  sammanlagdt  270,700  r:dr  specie. 

Enligt  utdrag  ur  slussverkets  räkenskaper  vid  1795 
års  slut,  då  kanalen  i  hela  sin  utsträckning  var  färdig, 
hade  vid  denna  tid  hela  kostnaden  uppgått  till  229,938 
r:dr  specie,  hvartill  kom  11,124  r:dr  specie  för  egendoms- 
inköp  m.  m.,  hvadan  de  tillgängliga  medlen  väl  förslogo 
till  företaget.  Genom  nådigt  bref  den  12  oktober  1795 
bestämdes  vidare,  att  äfven  de  slussar,  som  icke  redan 
1787  af  Gustaf  III  erhållit  namn,  likaledes  skulle  upp¬ 
kallas  efter  vissa  personer,  och  bland  dem  att  slussen  n:r 

I I  skulle  uppkallas  efter  direktör  Ulfström,  hvilket  vittnade 
om  det  anseende,  denne  då  förvärfvat  sig. 
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Under  de  första  åren  af  kanalens  tillvaro  fanns  en¬ 
dast  ett  ringa  antal  fartyg  på  densamma,  men  ökades  detta 
så,  att  redan  1797  funnos  där  48  stycken,  tillhörande  dels 
bruken  och  enskilde,  dels  slussverket. 

Fartygen  voro  endast  12,5  m.  långa  på  kölen,  4  m. 
breda,  och  1,34  m.  djupgående  samt  lastade  omkring  25 
ton.  Dessa  små  farkoster  gjorde  7  å  8  resor  på  somma¬ 
ren  och  kunde  därvid  påräkna  en  fraktinkomst  för  hvarje 
resa  af  50  r:dr  specie,  hvaraf  1/3  tillföll  fartygsägaren  och 
2/3  skepparen  och  besättningen,  hvilket  på  den  tiden  an¬ 
sågs  tillfredsställande. 

Redan  vid  denna  tid  förelåg  planen  på  att  från 
Smedjebacken  och  sjön  Barken  utsträcka  kanalen  till 
Ludvika  vid  sjön  Vessman,  hvarigenom  de  kring  denna 
sjö  och  i  närheten  af  Grangärde  belägna  bruk,  hyttor  och 
grufvor,  såsom  Grängesbergets  gruffält,  skulle  kunna  sända 
sina  frakter  å  kanalen.  Därjämte  var  ifrågasatt  att  ut¬ 
sträcka  kanalen  till  den  ej  långt  därifrån  belägna  Gråda- 
forsen  i  Dalälfven  och  Siljan,  hvarigenom  förbindelsen 
med  Falun  och  Österdalarne  skulle  hafva  underlättats. 
En  annan  utvidgningsplan  var  att  utefter  en  befintlig  ut- 
grening  af  vattendraget  leda  en  kort  kanalbit  upp  till  sjön 
Snyten,  där  malmfrakter  från  Norbergs  grufvor  ansågos 
kunna  påräknas.  I  brist  pä  penningar  blefvo  dock  dessa 
utvidgningsplaner  undanskjutna  så  länge,  att  de  ifrågasatta 
kanalutvidgningarna  slutligen  ersattes  med  dels  Smedjebac¬ 
kens,  dels  Norbergs  järnväg,  som  höra  till  de  äldsta  i  landet. 

Icke  fullt  femtio  år  efter  dess  fullbordande  råkade 
emellertid  denna  första  kanal  i  förfall. 

Staten,  som  till  anläggningen  gjort  betydliga  bidrag, 
hade  försummat  att  vaka  öfver  dess  underhåll.  Genom 
dåvarande  chefen  i  norra  kanaldistriktet,  öfverstelöjtnant 
Edström  verkställdes  på  1830-talet  på  statens  bekostnad 
och  på  underdånig  ansökan  af  kanaldirektionen  undersök¬ 
ning  för  kanalens  iståndsättande,  och  afgafs  af  honom 
den  7  maj  1833  förslag  till  kanalens  ombyggnad,  som 
beräknades  komma  att  medföra  en  kostnad  af  1,311,884 
r:dr  banko  —  förutom  nödiga  expropriationskostnader. 

Då  bolaget  icke  kunde  bestrida  en  så  betydlig  om- 
byggnadskostnad,  anvisades  härför  af  rikets  ständer  år 
1841  600,000  r:dr  banko  att  af  Riksgäldskontoret  i  14 

år  förräntas,  så  att  af  ränta  och  kapital  skulle  årligen  un¬ 
der  15  år  utbetalas  ett  belopp  af  50,000  r:dr  banko  till 
det  bolag,  som  iklädde  sig  skyldighet  att  ombygga  kanalen 
samt  under  ombyggnadstiden  underhålla  och  uppehålla 
fraktfarten  å  den  gamla.  Under  benämningen  Strömsholms 
Nya  kanalbolag  bildades  den  28  april  1842  ett  bolag  med 
aktiekapital  af  323,400  kr.,  som  inlöste  det  gamla  bolagets 
aktier  och  åtog  sig  att  verkställa  ombyggnaden  på  fordrade 
villkor.  Såsom  säkerhet  för  uppfyllandet  af  åtagna  förbin¬ 
delser  öfverlämnades  gamla  kanalen  med  alla  dess  tillhörig¬ 
heter  till  statsverket.  Bolagets  beräkning  var  att  med  det 
årliga  statsbidraget  75,000  kr.  samt  det  inbetalda  aktie¬ 
kapitalet  jämte  räntor  och  kanalinkomster,  hvilka  man  an¬ 
tog  komma  att  uppgå  till  67,500  kr.  årligen,  således  med 
tillsammans  142,500  kr.  årligen,  under  15  år  eller  för 
2iT37>5°°  kr.  kunna  utföra  ombyggnaden. 

Edströms  plan  afsåg  bland  annat,  att  kanalen  på 
afsevärdt  långa  sträckor  skulle  afvika  från  det  naturliga 
vattendraget  och  framdragas  öfver  land  samt  att  s.  k. 
bestämmande  slussar  skulle  till  skydd  för  flöde  anläggas 
på  hvarje  kanalstation  vid  kanalmynningen.  För  arbetets 
utförande  skulle  till  en  början  Edström  för  kanaldirektionen 


utöfva  högsta  ledningen.  I  öfrigt  anställdes  vid  arbe 
påbörjande  år  1842  såsom  mekanikus  och  slussbyggmäst; 
sedermera  såsom  kanalens  direktör,  S.  Stafsing,  elev 
öfverste  Nils  Ericson  vid  Trollhätte  kanals  byggnad,  s; 
såsom  arbetschef  för  de  direkta  kanalgräfningarna  q 
farledsarbetena,  sedermera  såsom  kanalens  kamrer; 
L.  P.  Hellström ,  som  under  Edströms  befäl  vid  Hjälm 
kanal  erhållit  sin  praktiska  utbildning. 

Vidare  anställdes  1 850  såsom  postman  och  ersättnir; 
man  för  Hellström  under  dennes  sjukdom  A.  GrafstA 

Såsom  postmän  och  elever  voro  under  kortare  til; 
anställda  ett  fyrtiotal  unga  ingeniörer,  som  vid  dessa  ■ 
beten  erhöllo  sin  första  ingeniörsutbildning  och  af  hvil 
framdeles  flera  komrno  att  tillhöra  Väg-  Och  Vattenbv 
nadskåren.  Bland  dessa  må  erinras  om  J.  Knäs,  C.  Rann 
R.  Cronstedt ,  J.  R.  Schough ,  E.  G.  A.  Atterbom,  A.  ■ 
Svedelius,  W  Bergenstrå  le,  P.  IV  Almqvist,  A.  F.  O.  Cei 
berg  m.  fl. 

Redan  år  1846,  eller  efter  fyra  år,  nödgades  emeb 
tid  Edström  af  tilltagande  sjuklighet  helt  och  hållet  ali 
från  deltagande  i  företaget,  och  utsågs  till  hans  efterträd; 
generallöjtnanten  J.  af  Kleen,  som  sedan  bibehöll  del 
uppdrag  till  1860,  då  kanalen  var  fullbordad  och  af  ■ 
nung  Karl  XV  högtidligen  invigdes. 

Sedan  arbetet  några  år  pågått,  visade  sig  emelleri 
att  de  af  Edström  verkställda  kostnadsberäkningarna  vc 
allt  för  låga,  och  omarbetades  i  anledning  häraf  år  18: 
dessa  beräkningar  af  D.  W.  Lilljehöök,  hvarjämte  kar. 
befälet  utverkade  sådan  ändring  i  samma  plan,  att  kai. 
linierna  mera  fingo  följa  det  naturliga  vattendraget,  si 
i  stället  skulle  upprensas,  och  att  de  bestämmande  slussan 
fingo  utbytas  mot  s.  k.  halfslussar,  med  endast  ett  port;  1 
och  där  framför  anbringad  »sätt»,  allt  i  akt  och  men; 
att  möjliggöra  anläggningens  fullbordande  med  tillgängb 
medel.  Slussarnas  antal  blef  liksom  vid  gamla  kanalen 
och  uppgår  sänkningen  vid  några  af  dessa  ända  till  7  ■ 
meter  och  således  till  betydligt  mer,  än  då  vanligen  eli 
brukades.  Den  första  slussen,  som  ombyggdes,  var  beläp 
vid  Uddnäs  och  förseddes  i  recessidomurarna  med  inta; 
ningsrör,  som  förenades  med  hvarandra  under  trösf 
murarna  och  där  framsläppte  slussvattnet,  hvarigenom 
gon  särskild  förlängning  af  slussen  för  intappningsstrålai; 
ej  erfordrades.  Detta  byggnadssätt  medförde  emeller: 
så  stor  olägenhet  och  osäkerhet,  att  det  icke  tillämpat; 
vid  någon  af  de  öfriga  slussarna.  Slussarnas  dimension 
utfördes  vidare  i  den  nya  kanalen  så,  att  de  kunna  fra- 
släppa  fartyg  med  längd  20  m.,  bredd  5,3  m.  och  djn 
gående  1,7  m.  samt  72  tons  lastdryghet. 

Särskild  omsorg  ägnades  åt  slussbyggnadernas  soln 
utförande,  hufvudsakligen  i  öfverensstämmelse  med  i 
konstruktionsformer  med  hvälfda  väggar,  bottnar  och  trösk: 

samt  öfriga  detaljanordningar,  som  användts  af  Nils  Ericsi 

vid  Trollhätte  kanal.  Hydrauliskt  murbruk  af  kalk  O 
alunskiffer  bereddes  likaledes  efter  metoder,  brukliga  d 
Trollhätte  och  Hjälmare  kanalbyggnader. 

I  följd  häraf  äro  dessa  slussar  än  i  dag  i  lika  go 
skick,  som  då  de  för  50  år  sedan  togos  i  bruk.  Dän- 
ha  dock  medverkat  oafbrutna  och  i  mån  af  kanalens  t 
gångar  bedrifna  underhållsarbeten,  som  i  synnerhet  os- 
fattat  upprepade  ombyggnader  af  de  af  trä  utförda  portari- 
Vid  gamla  kanalen  använda  fasta  broar  af  sten  eller  gj 
järn,  hvilka  nödvändiggjorde  fällandet  af  fartygens  mastt 
utbyttes  vid  nya  kanalen  mot  lättrörliga  rullbroar. 
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Kn  af  de  största  bristerna  vid  gamla  kanalen  var, 
immarna  fått  helt  och  hållet  förfalla.  Ombyggnads- 
get  innefattade  därför  en  afsevärd  mängd  damm- 
ader  och  härför  nödiga  uppgörelser  med  verksägarne. 
igt  utfördes  betydande  strömrensningar  och  under- 
issprängningar  samt  muddringar  i  naturliga  farleden, 
sstyrkan  utgjordes  af  dels  privata  arbetare,  dels  sol- 
från  indelta  regementena,  dels  disciplinsoldater  eller 
kronoarbetskarlar,  och  upprätthölls  bland  dem  ord- 
få  på  fullt  militäriskt  sätt  genom  härför  under  hela 
.adstiden  kommenderade,  särskilda  bevakningsoffice- 
Morgnar  och  aftnar  hölls  korum;  arbetarne  voro 
a  i  kaserner  samt  utspisades  på  sätt,  som  brukligt 
id  armens  regementen  och  kårer.  Enligt  den  tidens 
eifrades  ofta  af  dessa  arbetare  begångna  förseelser  på 
tt,  som  numera  anses  allt  för  radikalt,  men  som  på 
tiden  ansågs  nödvändigt  och  riktigt,  eller  medelst 
[I,  och  finnes  ännu  vid  kanalen  såsom  minne  häraf 
ill  en  därvid  använd  karbas,  på  hvars  handtag  skrif- 
Lag  och  rätt  vid  Strömsholms  kanals  ombyggnad.» 
inligt  i  kanalens  arkiv  befintliga  handlingar  uppgingo 
ga  arbetskvantiteter  till  följande: 

Gräfning,  puddling  och  slussrifning .  381,000  ms. 

Murning  med  bruk  .  55,000  » 

D:o  utan  bruk  .  12,800  » 

Bergsprängning .  26,600  » 

Vnvända  dagsverken  af: 

Kommenderingar  ur  armén  .  198,482  dagsverken 

Disciplinkompaniet  .  553,711  » 

Privata  arbetare  .  861,269  » 

Summa  1,613,463  dagsverken 

)e  direkta  medelkostnaderna  hade  ställt  sig  sålunda: 

■famn  mur  m.  bruk  48  dagsv.,  kostn,  m.  materialier  23  kr. 

»  utan  »  iS1/,  »  »  »  »  10  » 

bergspr.  20 :l/A  »  »  »  >  5,50  » 

jordschaktn.  3  '/2  »  >  »  »  1  » 

fåsom  en  för  arbetet  synnerligen  fördyrande  och  för- 
tde  omständighet  framhölls,  att  vid  hvar  och  en  un- 
tyggnad  varande  kanalstation  måste  allt  fraktgods  å 
‘n  fraktas  förbi  denna  station  på  utlagda  hästbanor. 
>e  medel,  som  blifvit  använda  till  Strömsholms 


kanalbyggnad  med  hvad  därtill  hör,  utgjordes  år  1860 
eller  vid  arbetets  afslutande  af  följande: 

Anslag  från  Riksgäldskontoret  750,000  r:dr  b:ko 

»  »  Handels-  och  sjöfartsfonden  1 50,000  »  » 

Räntefritt  lån  fr.  »  »  »  300,000  »  » 

Lån  mot  obligationer  .  166,666  */.,  »  » 

Aktiekapitalet  .  215,600  »  » 

Kanalinkomster  1842 — 1860 .  546,666 s/  »  » 

Summa  2, 1 28,933  */„  r:dr  b:ko 

eller  3,193,400  kronor. 

Under  de  gångna  åren,  då  liflig  såväl  gods-  som 
passageraretrafik  rådt  å  den  vackert  belägna  kanalen,  har 
dess  finansiella  ställning  så  småningom  förbättrats  genom 
inkomster,  som  intill  år  1 899  voro  jämförelsevis  goda,  men, 
sedan  under  därefter  följande  år  såväl  längs  efter  som 
tvärs  öfver  kanalen  nyanlagda  järnvägar  öppnats  för  all¬ 
män  trafik,  och  dessa  stora  företag  öppnat  och  väl  ännu 
någon  tid  komma  att  fortsätta  en  ohejdad  konkurrens  med 
kanalen,  synes  det  blifva  förenadt  med  allt  större  svårig¬ 
heter  att  uppehålla  kanalens  oberoende  ställning  gentemot 
dessa  nya  företag.  Då  emellertid  våra  kanalleder  i  all¬ 
mänhet  och  särskildt  denna  kanal  äger  den  stora  betydel¬ 
sen,  att  genom  desamma  ortens  fraktpriser  torde  regleras 
till  måttliga  belopp,  så  länge  sjövägen  kan  på  ett  oberoende 
sätt  uppehållas,  synes  det  vara  ett  allmänt  intresse,  att 
kanalföretaget  försättes  i  en  själfständig  ställning,  och  fråga 
torde  vara,  om  icke  statsverket  i  sådant  fall  borde  göras 
till  ägare  af  såväl  denna  som  andra  kanaler  med  samma 
betydelse.  Särskildt  synes  sådan  anordning  i  detta  fall 
angelägen,  då  statsverket  redan  nedlagt  omkring  2,000,000 
kronor  på  denna  anläggning,  som  detta  oaktadt  är  enskildt 
aktiebolags  egendom.  Då  detta  bolag  numera  afbetalt  alla 
sina  skulder,  så  när  som  på  omkring  110,000  kr.,  och 
aktiekapitalet  uppgår  till  endast  323,000  kr.,  vill  det äfven 
synas,  som  om  statsverket  för  ett  jämförelsevis  ringa  be¬ 
lopp  skulle  kunna  blifva  ensam  ägare  af  den  till  öfver  3 
millioner  värderade  kanalanläggningen,  som  i  sådant  fall 
skulle  kunna  för  all  framtid  för  en  stor  del  af  Dalarne 
och  Västmanland  bereda  det  stora  gagn,  som  afsågs  med 
dess  första  anläggning  och  som  den  intill  närvarande  tid 
alltjämt  i  vidsträckt  mån  tillskyndat  dessa  landsändar. 


TÄFLINQSFÖRSLAGEN  TILL 

)et  af  prisdomarna  i  täflingen  mellan  förslagen  till  ny 
tver  Norrström  afgifna  yttrandet  har  följande  lydelse. 

Il  Stockholms  stads  drätselnämnds  andra  afdelning. 

lenom  beslut  den  5  sistl.  juni  har  afdelningen  an- 
undertecknade,  att  i  egenskap  af  prisdomare  i  en¬ 
ined  bestämmelserna  i  upprättadt  program  bedöma 
na  täflingsförslag  till  ny  gatubro  öfver  Norrström. 

vi  på  grund  däraf  jämlikt  sagda  bestämmelser  nu 
:at  de  ingifna  förslagen  med  hänsyn  till  deras  ända- 
;ilighet,  konstnärliga  och  konstruktiva  värde,  riskerna 
ndfästenas  grundläggning  för  vidliggande  byggnader 
prisbillighet,  få  vi  härmed  afgifva  utlåtande  i  anied- 
■  if  den  skedda  granskningen. 

hfter  täflingstidens  utgång  den  15  sistlidne  december 
'  vi  från  drätselnämndens  kansli  emottagit  tjuguåtta 
^sförslag,  som  i  vår  närvaro  brutits  och  därvid  för- 
ots  i  följande  ordning: 
vo  1.  Norrström. 

Vo  2.  Verit  as. 


NY  BRO  ÖFVER  NORRSTRÖM. 


N:o 

3- 

Carmelite. 

N:o 

4- 

Divide  et  impera. 

N:o 

5- 

Viribus  unitis  1. 

N:o 

6. 

Harald. 

N:o 

7- 

P.  P.  TV 

N:o 

8. 

TK. 

N:o 

9- 

M 0 tiv  Reirhs tagegsbäude . 

N:o 

10. 

Rationell. 

N:o 

1 1 . 

»  Kim  » . 

N:o 

1 2. 

Pantheon. 

N:o 

13- 

Allen  zu  gefallen  ist  nnmöglich 

N:r 

14. 

Lindvall. 

N:o 

1 5- 

Ungerskt  frimärke  to. 

N:o 

16. 

Tre  v  älgö renhetsmärk  en . 

N:o 

i7- 

Holmiae  igoj. 

N:o 

18. 

Gerber. 

N:o 

19. 

Eisenbeton  I. 

N:o 

20. 

Ellipse. 

N:o 

2  1. 

Granit  und  beton. 

5° 


(»>  ■ 
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N:o 12  2. 
N:o  23 
N:o  24. 
N:o  25. 
N:o  26. 
N:o  27. 
N:o  28. 


Vinbus  unitis  II. 

Saxa  f errum  que. 

Eisenbeton  1 1. 

König  Oscar  Briicke. 

Perseverando. 

Skona  byggnadens  fundamentet. 

Arbeit  ädelt9' 

Af  ofvan  förtecknade  täflingsförslag  hafva  N:o  14  och 
N:o  27  angifvits  såsom  inlämnade  utom  täflan.  N:o  10 
Rationell  (med  förslag  till  järnbetonbro  i  ett  spann)  ute¬ 
slöts  från  början  såsom  direkt  stridande  mot  programmets 
fordringar. 

Vid  förslagens  bedömande  har  prisnämnden  ansett 
följande  synpunkter  böra  i  främsta  rummet  beaktas. 

Brons  läge  i  förhållande  till  såväl  riksdags-  och  riks- 
banksbyggnaderna  som  gamla  Norrbro  fordrar,  att  densamma 
genom  monumentala,  enkla  former  bringas  till  samband  och 
öfverensstämmelse  med  dessa  byggnadsverk. 

Brons  konstruktion  bör  naturligtvis  helst  icke  vara 
stridande  mot  den  yttre  form,  som  erfordras  och  det  be- 
klädnadsmaterial,  som  kommer  till  användning.  Vidare 
bör  beaktas,  att  belägenheten  är  den  mest  centrala  i 
hjärtat  af  landets  hufvudstad.  Såväl  sistnämnda  omstän¬ 
dighet  som  den  förut  framhållna  göra  det  önskvärdt  att 
vid  byggnadens  konstruktiva  behandling,  såvidt  möjligt, 
undvika  ej  blott  alla  anledningar  till  osäkerhet  utan  äfven 
till  underhålls-  och  reparationsarbeten  af  hvad  slag  som 
helst,  hvilka  under  det  de  pågå  verka  störande  på  trafiken 
eller  vanprydande  för  omgifningen.  Detta  återigen  med¬ 
för,  att  man  i  förevarande  fall  och  när  det  gäller  den 
plats,  som  är  i  fråga,  långt  mer  än  under  andra  förhål¬ 
landen  måste  ställa  sig  tveksam  mot  alla  anordningar, 
som  på  något  sätt  innebära  experiment  med  mer  eller 
mindre  osäkra  resultat,  äfven  om  med  dessa  kunde  vinnas 
fördelen  af  sparade  kostnader  och  lättare  utförande.  So¬ 
lida,  och  i  vårt  klimat  tillräckligt  pröfvade  konstruktioner 
böra  därför  i  förevarande  fall  tillerkännas  företräde. 

A  andra  sidan  finnes,  såsom  i  täflingsprogrammet 
äfven  påvisats,  en  konstruktiv  svårighet,  föranledd  af  de  i 
omedelbar  närhet  af  byggnadsplatsen  redan  utförda  bygg¬ 
naderna,  hvilka  måste  skyddas  för  risken  att  lida  skada 
vid  brons  utförande. 

Ett  nära  till  hands  liggande  sätt  att  undvika  nämnda 
svårighet  är  anordnandet  af  en  balkbro  med  yttre  skal  i 
hvalfform.  Flere  förslag  i  denna  riktning  hafva  äfven 
inkommit,  men  ehuru  de  otvifvelaktigt  måste  anses  inne¬ 
bära  en  lösning  beträffande  svårigheten  med  de  hotade 
husgrunderna,  så  anser  prisnämnden  dock  att  ifrågavarande 
konstruktionssätt  icke  är  sådant,  som  med  täflingsprogram¬ 
met  afsetts.  Detta  icke  blott  på  grund  af  programmets 
ordalydelse,  utan  äfven  med  hänsyn  till  de  principer,  som 
ofvan  anförts  såsom  mest  önskvärda  för  brons  konstruktion. 

Hvad  återigen  beträffar  de  öfriga,  verkliga  hvaltbroar 
atseende  förslagen,  lida  nästan  samtliga  af  den  bristfällig¬ 
heten,  att  antingen  risken  för  de  omnämnda  husbyggna¬ 
derna  underskattats  oeh  brons  grundläggning  utsträckts 
till  alltför  farlig  närhet  af  dessa,  eller  också  att  land¬ 
fästena,  särskildt  det  på  norra  sidan,  erhållit  en  konstruk¬ 
tion,  som  ej  kan  anses  fullt  betryggande. 

Ofver  hufvud  taget  kan  icke  något  af  de  förslag ,  som 
inkommit,  anses  vara  af  den  beskaffenhet,  att  uppgiftens  kon¬ 
struktiva  sida  erhållit  den  afsedda  ur  samtliga  de  synpunkter, 
som  ofvan  anförts,  tillfredsställande  lösningen. 


Prisnämnden  anser  emellertid,  att  uppgiften  1 
på  ofvan  antydda  sätt,  utan  allt  för  stora  svårio 
kan  lösas. 


Under  sådana  förhållanden  har  prisnämnden 
tveksam,  huruvida  något  pris  borde  utdelas. 

Det  förslag,  som  i  allmänhet  taget  synes  mes! 
icke  uppfylla,  så  åtminstone  gå  i  riktning  mot  ett 
fyllande  af  nämnda  estetiska  och  konstruktiva  fordn 
är  försedt  med  mottot  » Norrström ». 

Förslaget  är,  arkitektoniskt  sedt,  väl  och  omsop 
studeradt,  med  en  värdig  monumental  hållning,  soi 
lämpar  sig  för  platsen. 

I  konstruktivt  afseende  finnes  intet  att  anmärk;, 
hvalf bågarna  och  i  allmänhet  de  öfver  vatten  lig; 
partierna. 

Grundläggningarna  däremot  måste  sägas  hafv.j 
en  visserligen  ej  alldeles  förkastlig,  men  dock  mindn 
fredsställande  behandling.  Pålningen  under  landfäs 
är  anordnad  enligt  en  föråldrad  metod  med  uteslut 
vertikal  pålning,  som  kan  i  många  afseenden  förbi  1 
Strömpelarnes  dimensioner  under  vatten  skulle  med  a 
lämpligare  konstruktionssätt  kunna  betydligt  inskri; 
hvarigenom  vunnes  fördelen  af  att  vattendragets  g« 
loppsarea  ej  behöfde  omgestaltas  på  så  omfattandell 
som  enligt  förslaget  blifvit  fallet. 

Det  torde  vidare  kunna  ifrågasättas,  huruvid' 
särskilda  åtgärder,  som  föreslagits  för  grundläggning! 
landfästet  i  Strömgatan,  äro  tillräckliga  att  fullsta 
skydda  därstädes  liggande  byggnader. 

Trots  de  anmärkningar,  som  sålunda  kunna  ; 
har  nämnden  med  hänsyn  till  förslagets  i  öfrigt  tills 
ställande  beskaffenhet  ansett  sig  kunna  tilldela  dets.a 
tredje  priset. 

I  programmet  förutsättes,  att  ej  blott  prisbelu 
utan  äfven  inköp  af  täflingsförslag  kan  ifrågakomma) 

Under  föreliggande  förhållanden,  då  de  tva  : 
prisen  ej  kunnat  utdelas,  anser  nämnden  hänsyne. 
det  myckna  aktningsvärda  arbete,  som  af  de  täflandi 
vit  nedlagdt,  fordra,  att  åt  dessa  inköp  gifves  vida: 
sträckning,  än  som  väl  eljest  skulle  blifvit  fallet. 

Urvalet  af  de  förslag,  som  nämnden  sålunda 
böra  inköpas,  har  skett  ur  följande  synpunkter: 

Bland  de  föreliggande  förslagen  hafva  uttagits  dej 
hvilkas  behandling  af  antingen  den  arkitektoniska? 
konstruktiva  sidan  af  uppgiften  varit  sådan,  att  pris  1 
kunnat  ifrågakomma,  om  ej  den  andra  sidan  varit  d 
otillfredsställande,  dels  de  förslag,  hvilka  i  bägge  a;: 
dena  uppvisa  oklanderliga,  om  också  ej  särskildt  lyo 
lösningar.  I  båda  fallen  kunna  nämligen  förslagen 
af  värde  vid  frågans  kommande  definitiva  utrednin 
sätt  nedan  för  hvarje  förslag  särskildt  skall  redogöra. 

I  enlighet  härmed  får  prisnämnden  föreslå,  aj 
delningen,  jämlikt  hvad  i  täflingsprogrammet  ifrågasjl 
tör  1  000  kr.  inköper  följande  förslag,  hvilka  nära 
funnit  sig  böra  förorda  i  den  ordning  de  upptagits,  näml< 
I.  Veritas  (N:o  2). 

II.  Ellipse  (N:o^2o). 

III.  Tre  välgörenhetsmärken  (N:o  16). 

IV.  Eisenbeton  I  (N:o  19). 


Angående  dessa  förslag  vill  nämnden  anföra  följ;- 
I.  Veritas.  (N:o  2). 

Förslagets  estetiska  behandling  har  ej  ansetts 1 
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isställande.  Såsom  konstruktiva  brister  har  anmärkts, 
landfästena  äro  något  för  lätta  och  att  spånter  kring 
»mpelarna  saknas.  Dessa  brister  skulle  emellertid  utan 
re  ändringar  i  förslaget  kunna  afhjälpas.  Utan  att 
ebära  något  egentligt  nytt,  utmärker  sig  förslaget  fram- 
flertalet  af  de  öfriga  genom  en  lyckligt  funnen  spann- 
elning  och  allmän  anordning  af  hvalfbågarna. 

II.  Ellipse.  (N:o  20). 

Förslagets  arkitektoniska  del  har  ansetts  vara  mindre 

Kad. 

Mot  konstruktionen  däremot  ha  inga  väsentliga  an- 
-kningar  kunnat  framställas,  utan  kan  denna  betraktas 
un  hörande  till  de  bästa  bland  de  inlämnade  förslagen. 
Aligt  hade  dock  varit,  att  mera  omsorg  ägnats  åt 
;an  om  byggnadsgrunderna  vid  Strömgatan. 

III.  Tre  välgörenheismärken.  (N:o  16). 

Några  väsentliga  anmärkningar  mot  den  föreslagna 
iistruktionen  hafva  icke  framställts.  Strömpelarnas  un- 
grund  af  armerade  betonplattor,  hvilande  på  undervat- 
Fetonering  i  säckar,  har  dock  ansetts  vara  al  tvifvel- 
g  beskaffenhet.  Vidare  är  att  anmärka,  att  något  slags 
dd  mot  underskärning  af  dessa  pelargrunder  ej  föreslagits. 
Arkitekturen  har  ansetts  någorlunda  tillfredsställande. 
Brospannens  konstruktion,  med  en  balkbro  af  järn- 
)n,j  innesluten  mellan  hvalfbågar  under  gångbanorna, 
ansetts  innebära  en  i  viss  mån  originell  och  icke 
ielös  idé  till  minskande  af  horisontaltrycket  mot  land- 
ena. 

IV.  Eisenbeton  I.  (N:o  19). 

Förslaget  afser  en  balkbro  med  uteslutande  vertikala 
lagstryck,  omsluten  af  yttre  tunna  hvalfskal,  hvilka 
k  erhållit  en  knappast  användbar  arkitektonisk  utstyrsel. 

Af  skäl,  som  i  början  af  detta  utlåtande  anförts,  har 
nämnden  ställt  sig  principiellt  afvisande  mot  denna 
istruktionsmetods  användande  i  det  förevarande  speciella 
pt.  Redan  användandet  af  de  beklädande  skalen,  hvilka 
a.  ej  torde  kunna  anses  fullt  säkra  mot  yttre  åverkan 
!  passerande  farkoster  o.  d.,  innebär  ett  experiment  af 

■  slag,  som  måste  betecknas  såsom  icke  tillrådligt. 

Då  förslaget  emellertid  i  och  för  sig  själft  är  grund- 
;  och  fackmässigt  utarbetadt  samt  obetingadt  det  bästa 
i  de  inkomna  balkbroförslagen,  föreslås  det  till  inköp 
:>m  bidragande  till  frågans  allsidiga  utredning. 

Förslagen  N;o  6  Harald  och  N;o  21  Granit  und  Beton 
lärka  sig  genom  en  arkitektonisk  behandling,  som  ställer 
1  i  detta  afseende  framför  samtliga  öfriga  med  undan- 

■  af  det  prisbelönade  förslaget. 

Om  bägge  gälla  emellertid,  att  konstruktionerna  på 
1  villkor  kunnat  godkännas. 

N:o  6  Harald  har  oformliga  dimensioner  å  ström- 
urna  ledande  till  en  onödigt  stor  bottenreglering,  hvar- 
iiom  de  redan  byggda  kajerna  närmast  bron  skulle 
eras,  samt  öfverflödigt  höga  kostnader,  betydligt  större 
1  i  det  vidfogade  kostnadsförslaget  angifvits. 

I  N;r  21  Gratiit  und  Beton  har  den  i  täflingsprogram- 
1  föreslagna  bottenregleringen  blifvit  förbisedd,  pä  grund 
raf  den  norra  strömpelaren  måste  erhålla  en  helt  annan 
'struktion  än  den  som  angifvits.  Vidare  öfverensstäm- 
:  ej  elevationsritningen  hvad  hvalfform  och  pelartjock- 
;  beträffar  med  konstruktionsritningen  och  planen. 

Då  emellertid  bägge  förslagen  från  arkitektonisk  sida 
1  kunna  vara  af  intresse  att  förvärfva,  hemställes  här¬ 


med,  att  afdelningen  ville  hos  resp.  förslagsställare  göra 
förfrågan,  huruvida  de  äro  villiga  att  afstå  ensamt  arki¬ 
tekturritningarna  mot  halfva  det  fastställda  inköpspriset, 
eller  500  kronor. 

Beträffande  öfriga,  ofvan  ej  omnämnda  förslag,  kan 
om  samtliga  sägas,  att  de  ur  arkitektonisk  synpunkt  äro 
otillfredsställande. 

Om  konstruktionerna  gäller  först  och  främst  för  en 
del,  att  de  skulle  innebära  experiment,  om  hvilkas  resultat 
man  i  ett  eller  annat  afseende  ej  vore  fullt  säker  och 
hvilka  prisnämnden  af  skäl,  som  anförts  i  början  af  detta 
utlåtande,  anser  sig  med  hänsyn  till  brons  centrala  läge 
och  monumentala  karaktär  böra  bestämdt  afstyrka,  Hit 
kunna  räknas  förslagen : 

N:o  4  Divide  et  impera,  N:o  5  Viribus  unitis  I,  N:o 
18  Gerber  och  N:o  23  Saxa  ferrumque. 

I  ett  flertal  förslag  hafva  landfästena  ej  ansetts  erhålla 
fullt  tillfredsställande  stabilitet,  eller  har  den  anvisade  grund- 
läggningsmetoden  ansetts  vara  af  ett  föråldradt  slag,  hvilket 
kan  ersättas  med  såväl  billigare  som  säkrare  nyare  metoder. 

Hit  höra  N:r  3  Carmelite,  N:o  9  Motiv  Reichlagsge- 
bäude,  N:o  13  Ungerskt  frimärke,  N:o  22  Viribus  unitis  II, 
N;o  24  Eisenbeton  II  och  N:o  28  Arbeid  adelt. 

Åtskilliga  förslag  synas  hafva  haft  till  utgångspunkt 
att  söka  förlägga  allt  för  stor  del  af  de  uppkommande 
sidotrycken  till  strömpelarna.  Dessa  hafva  af  denna  eller 
annan  anledning  erhållit  oformliga  dimensioner,  hvilket 
medför  en  mycket  omfattande  och  icke  tillåtlig  fördjup¬ 
ning  af  strömfårans  botten  under  bron. 

Utom  det  förut  omnämnda  N:o  6  Harald,  hvilket 
föreslagits  till  inköp  uteslutande  på  grund  af  estetiska  för¬ 
tjänster,  gäller  denna  anmärkning  i  mer  eller  mindre  hög 
grad  N:o  7  P.  P.  IV.,  N:o  u  Kim,  N:o  12  Pantheon,  N;o 
13  Allen  zu  gefallen  ist  unmöglich ;  N:o  17  Holmiae  och  N:o 
4  Eisenbeton  II. 

I  tvänne  balkbroförslag,  om  hvilka  i  öfrigt  gälla 
samma  principiella  anmärkningar,  som  angående  Eisenbeton 
I,  hafva  återigen  strömpelarne  konstruerats  utan  fyllning 
mellan  pålarne  till  men  för  både  stadga  och  varaktighet. 
Dessa  äro  N:o  8  TK  och  N:o  18  Gerber. 

Mot  åtskilliga  förslag  kan  erinras,  att  de  föreslagna 
grundläggningskonstruktionerna  skulle  medföra  onödigt  höga 
kostnader  utan  motsvarande  nytta.  Denna  anmärkning 
gäller  N:o  7  P.  P.  W.,  N:o  11  Kim,  N:o  12  Pantheon , 
N:o  13  Allen  zu  gefallen  ist  unmöglich  och  N:o  77  Holmiae  ujoj. 

Förslaget  N:o  23  König  Oscar  Briicke  företer  i 
konstruktivt  afseende  stora  likheter  med  det  till  in- 

t 

köp  föreslagna  N:o  2/  Granit  und  Beton.  Det  är  behäf- 
tadt  med  samma  bristfälligheter,  som  anmärkts  mot  det 
sistnämnda,  utan  att  äga  dess  arkitektoniska  företräden. 

Om  förslaget  N:o  10  Rationell  har  redan  anförts,  att 
det  uteslutits  ur  täflingen,  då  det  i  strid  mot  programmets 
uttryckliga  'fordran  på  en  brobyggnad  i  tre  spann,  om¬ 
fattar  en  sådan  med  endast  ett  spann.  Detsamma  gäller 
N:o  26  Perseverando ,  hvarom  dessutom  bör  anmärkas,  att 
de  ritningar,  som  insändts,  äro  mycket  ofullständiga. 

Stockholm  den  17  februari  1908. 

A.  O.  Alrutz,  I.  Gust.  Clason.  A.  Johansson, 

med  reservation  beträf-  med  reservation, 

fande  frågan  om  inköp 
af  vissa  förslag. 

P.  Ax.  Lindahl.  C.  J.  Magnell. 
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Reservationer : 

Beträffande  den  ordning,  i  hvilken  till  inköp  före¬ 
slagna  förslag  böra  uppföras,  har  undertecknad  haft  från 
nämndens  flertal  skiljaktig  mening  och  får  i  detta  afse- 
ende  anföra  följande: 

Det  synes  mig  att  förslaget  med  motto  Eisenbeton  I 
är  bland  de  fullständigast  utarbetade  af  alla  till  täflan  in¬ 
lämnade.  Tvekan  bör  enligt  min  mening  ej  råda  därom, 
att  den  i  detta  förslag  afsedda  betonbron  af  balkkon¬ 
struktion,  klädd  med  granit  samt  ägande  utseende  af  hvalf- 
bro,  uppfyller  de  i  första  punkten  af  programmet  gifna 
bestämmelser. 

Programmets  alla  punkter  synas  mig  i  detta  förslag 
hafva  blifvit  mycket  tillfredsställande  lösta  i  tekniskt  af- 
seende;  i  all  synnerhet  gäller  detta  punkt  8,  som  lyder: 

»Vid  bestämmande  af  grundläggningsmetod  för  norra 
landfästet  bör  särskild  hänsyn  tagas  till  de  stora  svårig¬ 
heter,  som  möta  för  byggande  af  ett  större  sådant  i  Ström¬ 
gatan  utan  att  riskera  några  rubbningar  i  de  närmast 
belägna  husens  grunder.  Aktiebolaget  Nordiska  Kredit¬ 
bankens  hus  hvilar  sålunda  direkt  på  gruset,  till  hvilket 
belastningen  öfverföres  genom  i  basen  utbredda  beton- 
grundmurar.  Adelswärdska  huset  däremot  hvilar  på  pålar. 
På  grund  af  faran  för  de  ofvannämnda  byggnaderna  böra 
om  möjligt  de  för  landfästenas  byggande  erforderliga 
sponterna  eller  caissonerna  ej  komma  närmare  byggna¬ 
dernas  sockellif  än  4,0  meter.» 

Genom  den  i  förevarande  projekt  föreslagna  kon¬ 
struktionen  med  horisontal  järnbetonöfverbyggnad  har 
åstadkommits,  att  endast  vertikala  krafter  vid  landfästena 
öfverföras  till  grunden,  hvarigenom  det  är  möjligt  att  hålla 
desammas  dimensioner  inom  mycket  små  gränser  och  så¬ 
lunda  afståndet  till  de  för  risk  utsatta  byggnaderna  så 
stort  som  möjligt. 

De  relativt  små  vertikaltrycken  under  landfästena 
bli f va  ej  större  än  att  efter  all  sannolikhet  den  gamla 
pålningen  under  kajen  vid  Strömgatan  är  tillräcklig  att  bära 
brons  landfäste,  hvadan  sålunda  ny  pålning  här  undvikits. 

Hvad  beträffar  materialet  eisenbeton  anser  jag  af  egen 
mångårig  erfarenhet,  att  detsamma  i  afseende  på  hållbar¬ 
het  är  fullt  användbart  äfven  i  vårt  kalla  klimat. 

Bland  öfriga  af  förslagets  förtjänster  ber  jag  särskildt 
få  framhålla  den  föreslagna  solida  grundläggningen  under 
strömpelarne,  hvilka  med  pressluft  nedförts  till  —  8,00, 
hvarigenom  all  fara  för  underskärning  vid  en  eventuell 
förändring  i  Norrströms  bottenfåra  undvikits. 

De  detta  förslag  bilagda  kostnadsberäkningarna  synas 
mig  synnerligen  tillförlitliga,  då  därpå  baserats  ett  enligt 
uppgift  bindande  kostnadsförslag.  Kostnadssumman  är  be¬ 
räknad  till  320  000  kronor,  sålunda  80  000  kronor  lägre 
än  den  preliminärt  beräknade  kostnaden  för  en  hvalfbro. 

Armerade  betonbroar  hafva  under  senaste  åren  på 
grund  af  deras  prisbillighet  och  korta  byggnadstid  samt 
relativt  ringa  underhållskostnad  utförts  i  Amerika  och  i 
åtskilliga  länder  i  Europa. 

Med  hänsyn  till  de  förtjänster,  som,  enligt  hvad  jag 
nu  sökt  påvisa,  förslaget  med  motto  »Eisenbeton  I»  äger, 
anser  jag,  att  detta  förslag,  därest  dess  arkitektur  varit 
fullt  tillfredsställande,  bort  tillerkännas  första  priset.  Då 
förslaget  emellertid,  frånsedt  arkitekturen,  är  i  flera  afse- 
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enden  öfverlägset  de  öfriga  förslagen,  anser  jag  detsan 
böra  framför  öfriga  icke  prisbelönade  förslag  ifrågakon 
till  inköp. 

Stockholm  den  17  februari  1908. 

A .  O.  Alrulz. 


Mot  det  beslut,  hvarom  flertalet  medlemmar  ena 
den  Jury,  som  på  uppdrag  af  Stockholms  stads  dräti 
nämnds  andra  afdelning  haft  att  bedöma  täflingsförslai 
till  ny  gatubro  öfver  Norrström  enligt  bestämmelser 
afdelningen  godkändt  program,  finner  jag  mig  böra  ] 
mäla  min  reservation  i  så  mån,  att  jag  anser,  att 
minimipris  af  1  000  kronor,  som  i  täflingsprograrrn 
omnämnes  för  inköp  af  i  viss  grad  förtjänstfulla  för: 
icke  böra  nedprutas  af  Juryn,  då  sådant  enligt  min  5 
ning  är  i  strid  mot  programmet.  Om  en  dylik  nerpj 
ning  skall  kunna  af  Juryn  föreslås  bör  densamma  4 
synnerligen  väl  motiverad.  En  dylik  motivering  för  1 
slag  till  inköp  till  reduceradt  pris  (500  kronor)  aftvet 
projekt,  däribland  ett  signeradt  »Harald»,  anser  jag 
vara  gifven  då  dessa  tvenne  projekt  af  hela  Juryn  erh ! 
det  vitsordet  att  •»de  utmärka  sig  genom  en  arkitektbi 
behandling ,  som  ställer  dem  i  detta  afseende  framför  sam\ 
öfriga  med  undantag  af  det  prisbelönade» . 

På  grund  af  enstämmigheten  i  åsikten  om  d| 
tvenne  projekts  värde  ur  en  synpunkt,  som  vid  slut 
fastställandet  af  brons  egenskaper  synes  mig  böra  til 
mas  det  allra  största  beaktande,  anser  jag  att  desani 
böra  föreslås  till  inköp  för  1  000  kronor  hvardera. 

Stockholm  den  17  februari  1908. 

A.  Johansson 


*  * 
* 


Upplysningsvis  må  följande  utdrag  meddelas  ur  < 
för  täflingen  meddelade  programmet: 


1:0.  Täflingsförslaget  skall  omfatta  ett  såväl  i  k 
struktivt  som  arkitektoniskt  hänseende  fullständigt  uta!< 
tadt  förslag  med  ritningar  till  en  granitbeklädd  hvalfbi 
tre  spann  med  stomme  af  sten  eller  beton,  äfvensom 
slag  till  grundläggning  för  pelare  och  landfästen. 


4:0.  Spannindelningen  är  valfri,  likaså  äfven  h\ 
typen.  Däremot  skall  under  midtspannet  kunna  inskriu 
en  fri  seglationsprofil  med  en  höjd  vid  sidorna  at  , 
meter  och  i  midten  af  3,7  meter  öfver  medelvatteny; 
=  4>3  meter  öfver  o-planet  samt  en  bredd  af  12  mei 

7:0.  Vattendragets  afbördningsförmåga  får  ej  et 
brons  byggande  blifva  mindre  än  förut,  hvadan  sålet 
muddring  måste  verkställas  vid  brostället,  motsvara, 
sektionsareorna  af  pelare  samt  af  eventuella  språng 
landfästena. 

8:0.  (Se  ofvan  i  byggnadschefen  Alrutz’  reservatic 

9:0.  På  Helgeandsholmssidan  finnes  redan  utf< 
pålgrund  inom  timmerkista  midt  under  brons  blifva# 
landfäste  (se  bifogade  ritningar  pl.  2  och  5),  och  hör  t 
möjligt  denna  pålgrund  ingå  uti  den  blifvande  gru1 
läggningen  för  landfästet.  Äfven  på  denna  sida  bör  la  l 
fästet  ej  komma  närmare  riksbyggnadernas  sockelli  t  t 
4  meter. 
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SYDSVENSKA  KRAFTAKTIEBOLAQETS  VATTENKRAFTAN  LÄGGNINGAR. 

(Härtill  pl.  4 — 6.) 


Vid  sammanträde  i  Stockholm  i  mars  t 905  framlade 
fessor  J.  G.  Richert  för  en  del  intresserade  en  plan  till 
andet  af  Sydsvenska  Elektriska  Kr  af taklieb  olaget,  hvars 
gift  skulle  blifva  att  sammanföra  energien  i  de  out- 
ijade  vattenfallen  i  Lagan  på  en  gemensam  kraftledning 
h  för  distribution  af  elektrisk  ström  till  kraft  och  belysning 
äder  och  andra  samhällen  eller  fabriker  längs  sydvästra 
ten  från  Halmstad  ned  till  Malmö.  Mötet,  vid  hvilketbl.  a. 
esserade  representanter  för  de  af  företaget  berörda  stä- 
11a  närvoro,  beslöt  att  genom  A.  B.  Vattenby ggnadsby rån 
verkställa  preliminär  utredning.  Redan  i  augusti  s.  å.  fram- 
-S  å  ett  förnyadt  sammanträde  i  Stockholm  denna  utred- 
l,  omfattande  såväl  Lagans  hydrografiska  förhållanden 
de  ifrågasatta  vattenkraftanläggningarna  som  äfven  kraf- 
öfverföring  och  tablåer  öfver  företagets  räntabilitet. 
Sedan  å  detta  senare  sammanträde  en  interimstyrelse 
vit  utsedd  med  uppgift  att  vidare  framföra  frågan, 
nlades  i  motioner  af  olika  medlemmar  af  styrelsen  in- 
stadsfullmäktige  i  städerna  Malmö,  Lund,  Landskrona, 
i  singborg  och  Halmstad  ett  erbjudande  angående  leverans 
! elektrisk  energi.  Hufvudpunkterna  i  detta  erbjudande 
o,  att  Sydsvenska  Elekriska  Kraftaktiebolaget  från  af 
aget  anlagda  transformatorstationer  utanför  respektive 
ers  planlagda  område  skulle  leverera  elektrisk  energi 
ett  pris  af  4  öre  pr  kilowattimme  under  dagen  och  1  öre 
■  t  natten  mot  det  att  städerna  garanterade  bolaget  en 
1  minimikonsumtion  af  elektrisk  energi.  Sedan  på  basis 
i  detta  erbjudande  underhandlingar  inledts  mellan  in- 
: nstyrelsen  och  städerna,  ledde  dessa  underhandlingar 
igen  till  det  definitiva  bildandet  af  Sydsvenska  Kraft¬ 
bolaget,  i  h vilket  städerna  Malmö,  Lund,  Landskrona, 


Helsingborg  och  Halmstad  tillsammans  öfvertogo  två 
tredjedelar  af  aktiekapitalet  samt  förbundo  sig  att  mot  det 
förut  erbjudna  priset  årligen  under  25  års  tid  uttaga  ett 
visst  minimikraftbelopp,  h  vilket  för  städerna  sammanlagd  t 
bestämdes  till  3  200  hkr.  Bolaget  bildades  med  ett 
tecknadt  aktiekapital  nf  3  000  000  kr.,  och  sedan  detalj¬ 
ritningar  och  öfriga  förarbeten,  bl.  a.  uppförandet  af  en 
provisorisk  kraftstation  afslutats,  kunde  det  egentliga  bygg¬ 
nadsarbetet  för  kraftstationerna  under  1907  påbörjas. 

De  kraftstationer,  som  f.  n.  utföras,  äro  Majenfors,  Bassalt 
samt  Knäred  öfre  och  Knäred  nedre.  (Se  vidstående  karta.)  Vid 
alla  tre  ställena  har  lågvattenmängden,  utan  nämnvärda  regle¬ 
ringsåtgärder,  kunnat  beräknas  till  mellan  19  och  20  m3, 
hvilken  vattenmängd  framdeles  genom  reglering  af  ofvan- 
för  liggande  sjösystem  beräknats  ökad  till  45  å  46  m3. 
Med  hänsyn  till  den  under  dygnet  varierande  belastnin¬ 
gen  planeras  anläggningarna  för  något  större  vattenkvan¬ 
titeter,  i  det  vid  minskad  belastning  vattnet  samlas  i  de 
rymliga  dammbassängerna,  i  den  utsträckning  detta  med  hän¬ 
syn  till  främmande  intressen  blir  möjligt.  —  Äfven  fallhöj¬ 
derna  äro  vid  Majenfors  och  Bassalt  lika  samt  ungefär  lika 
med  hälften  af  den  sammanlagda  fallhöjden  vid  Knäred,  hvar- 
för  alla  fyra  kraftstationerna  kunnat  konstruerats  för  ungefär 
samma  nyttiga  fallhöjd,  varierande  mellan  9,1  och  9,7  m. 

För  bebyggandet  af  Knäredsfallen  utarbetades  två 
alternativa  förslag,  det  ena  afseende  hela  fallhöjdens  till¬ 
godogörande  i  endast  en  anläggning  och  det  andra  en 
uppdelning  i  tvenne  lika  stationer,  mellan  hvilka  vattnet 
skulle  framföras  i  en  öppen  kanal  vid  sidan  af  vatten¬ 
draget.  Den  totala  anläggningskostnaden  beräknades  i 
senare  fallet  blifva  något  större  än  i  det  förra,  men  huf- 
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vudsakligen  på  grund  af  fördelen  att  vid  Majenfors,  Bassalt 
och  Knäred  kunna  erhålla  fyra  sinsemellan  ungefär  lika 
kraftstationer  med  fullkomligt  lika  maskinell  utrustning 
valdes  dock  det  senare  alternativet,  som  därtill  erbjöd 
mindre  svårigheter  vid  utförandet. 

I  den  ursprungliga  utredningen  hade  framlagts  förslag 
till  bebyggande  äfven  af  de  ofvanför  Majenfors  belägna 
vattenfallen  vid  Skeen  och  Hjulsnäs-Floboda  samt  de  ne¬ 
danför  Knäred  belägna  vid  Hjörnered  och  Kasteberg, 
hvilka  dock  samtliga  ännu  ej  kommit  till  utförande.  Ge¬ 
nom  nyligen  afslutade  förhandlingar  skulle  Skeen-  samt 
Hjulsnäs-Flobodafallen  öfvergå  i  statens  ägo,  hvaremot 
kraftaktiebolaget  skulle  förvärfva  icke  blott  Hjörnered  och 
och  Kasteberg  utan  äfven  Laholmsfallet,  sålunda  behärskande 
med  undantag  för  den  staten  tillhöriga  25  m.  höga  Karse- 
forsen,  hela  Lagans  fallhöjd  fr.  o.  m.  Majenfors  ned  till 
hafvet,  utgörande  sammanlagdt  c:a  57  m.  Profil  öfver 
denna  sträcka  återfinnes  å  plansch  4. 

Då  de  fyra  kraftstationerna,  som  nu  utföras,  till  sina 
anordningar  äro  ganska  ensartade  torde  det  vara  tillräck¬ 
ligt  att  här  nedan  beskrifva  endast  en  af  dem,  hvartill 
lämpligen  väljes 

Bassalt  (pl.  5  och  6). 

Dammen  och  kraftstationen  äro  vid  Bassalt  förlagda 
vid  öfre  ändan  af  och  på  hvar  sin  sida  om  den  s.  k. 
Bassaltön,  dammen  på  den  norra  och  kraftstationen  på 
den  södra.  Dammen  är  förlagd  å  sådan  höjd,  att  den 
ofvanför  liggande  forsen  nedom  Majenfors  indämmes, 
hvilket  kan  ske  utan  öfversvämning  af  större  markområ¬ 
den.  Vattenvariationen  ofvanför  dammen  är  beräknad  att 
hållas  inom  0,5  m.  gränser,  hvarför  dammen  för  afbörd- 
ning  af  flodvattnet  måste  förses  med  luckor,  8  st.  om  4 
m.  fri  bredd  och  3,2  m.  djup  under  H.  V.  Y.  Vatten¬ 
variationen  nedanför  dammen  blir  vid  reglering  från 
Knäred  c:a  0,2  m.,  och  den  naturliga  fallhöjden  kommer 
att  med  0,3  m.  variera  mellan  9,5  och  9,8  m.  Den 
disponibla  effekten  i  upptransformerade  elektriska  häst¬ 
krafter  blir  vid  den  första  utbyggnaden  i  medeltal  c:a  1  600, 
som  genom  variabel  tappning  beräknas  kunna  uttagas  med 

1  290  hkr.  dygnet  rundt  och  dessutom  890  hkr  extra  dags- 
effekt  under  8  x/2  timmar,  motsvarande  en  maximieffekt  af 

2  180  hkr.  Kraftstationen  bygges  för  c:a  4400  hkr.,  motsva¬ 
rande  maximieffekten  efter  planerad  sjöreglering,  och  fördelas 
effekten  på  tre  maskinaggregat,  hvaraf  för  hvarje  kraftstation 
två  äro  beställda  att  insättas  vid  den  första  utbyggnaden. 

Dammen,  som  till  hela  sin  längd  står  på  berg,  ut- 
föres  i  hvalfform  med  en  radie  af  150  m.  Den  norra 
hälften  uppföres  till  13  m.  höjd  med  krönet  1  m.  högre 
än  H.  V.  Y.;  vid  bottnen  anordnas  här  7  st.  genomlopps- 
öppningar,  hvilka  tjänstgöra  för  vattnets  afledande  under 
byggnadstiden  samt  sedermera  igensättas.  Den  södra 
hälften  af  dammen  är,  såsom  ofvan  nämnts,  utrustad  med 
8  st.  lyftluckor  af  järn,  manövrerade  meddels  en  längs 
dammen  rörlig  traverskran. 

Dammen  utföres  i  beton  med  stenbeklädnad  å  för 
isslitning  eller  vattenspolning  utsatta  ytor.  Å  uppströms- 
sidan  inlägges  ett  lager  fetare  beton,  bakom  hvilket  mur¬ 
massan  dräneras  till  en  längs  genom  dammen  gående, 
gångbar  tunnel  för  inspektion  af  dräneringssystemet.  Vid 
ena  dammfästet  anordnas  öppning  för  ålyngelledare  och 
vid  det  andra  för  eventuel  timmerränna.  Vid  norra 
stranden  är  dammen  genom  dubbla  spåntväggar  förbunden 
med  den  af  sand  och  grus  bestående  strandbrinken. 


Kraftstationen  förlägges  på  berggrund  vinkelrätt  öfv 
flodrännan  samt  med  anslutning  till  stränderna  genr, 
murar,  i  hvilka  finnas  öppningar  för  ålyngelledare,  la 
trappa  samt  isutspolning.  Turbinerna,  med  öppen  up 
ställning,  äro  placerade  i  kamrar  af  beton,  som  cemei 
putsas  och  målas.  Frontväggarna  mot  kraftstation 
utföras  som  vertikala  hvalf  med  dragjärn  och  kontreforti 
hvilka  sistnämnda  förankras  i  mellanväggarna.  Vid  i 
taget  till  kamrarna  anordnas  främst  falsar  för  bjälksätt; 
därefter  afstängningsluckor  af  järn  med  spel  och  motvikt 
samt  slutligen  vrakgrindar.  Kraftstationens  undergrui 
utföres  i  beton  och  öfverbyggnaden  af  tegel  med  tak 
plåt  å  järntakstolar.  (Vid  utredningen  upprättades  äfv 
förslag  till  hela  kraftstationens  utförande  i  armerad  bete 
hvilket  visade  sig  blifva  något  billigare;  af  hänsyn  t 
den  mera  opröfvade  konstruktionen  fann  sig  kraftakt1 
bolaget  dock  böra  välja  den  »oarmerade»  konstruktionei 
Magnetiseringsturbinerna  uppställas  inom  maskinsal 
och  tillföras  vatten  genom  särskild  plåttub.  I  maskinh 
sets  nedre  våning  inrymmas  äfven  de  elektriska  gene: 
torerna,  instrumenttaflan  och  transformatorerna,  med; 
hela  öfvervåningen  afses  för  högspänningsinstrumenterir, 
Från  kraftstationen  afledes  vattnet  genom  en  kc 
afloppskanal  förbi  Bassalt-ön. 

Hufvudanordningarna  vid  Majenfors  och  Knäre 
öfre  kraftstation  äro  ungefär  öfverensstämmande  med 
ofvan  beskrifna.  Å  båda  ställena  är  själfva  kraftstation 
förlagd  på  stranden  och  vid  Majenfors  tillföres  densamr 
vatten  genom  en  250  m.  lång,  hufvudsakligen  gräfd  ti 
loppskanal,  på  yttre  sidan  begränsad  af  en  utfylld  bar 
A  båda  ställena  afledes  vattnet  genom  en  gräfd,  med  le 
dammar  begränsad  kanal,  hvilken  vid  Knäreds  öfre  kra 
station  direkt  leder  vattnet  till  Knäreds  nedre  station,  d; 
ifrån  vattnet  återbördas  till  Lagan  genom  en  500  m.  lår 
afloppskanal.  A  förbindelsekanalen  mellan  de  båda  2; 
läggningarna  anordnas  bräddaflopp  till  ån ;  och  vid  d 
öfre  stationen  anordnas  dessutom  förbisläppning  af  dri 
vattnet  från  dammen  till  förbindelsekanalen,  hvarigenq 
en  fullt  oberoende  drift  af  de  båda  stationerna  fnöjliggörl 
Å  de  ställen  där  jorddammar  användas  vid  sidan  . 
vattendraget,  utföras  de  meddels  jordfyllning  på  fast  grul 
och  med  till  tät  mark  nedgräfd  spåntvägg.  Spånten  o- 
gifves  närmast  af  lerpuddel,  hvarjämte  af  jordfyllning» 
de  delar,  som  komma  närmast  puddeln  och  dammo 
uppströmssida  skola  vara  fria  från  sten,  så  att  fyllning- 
materialet  här  blir  någorlunda  homogent  och  ganska  f[ 
kornigt.  Dammens  uppströmssida  erhåller  en  lutning  at  v 
samt  förses  med  stenbeklädnad  å  för  åverkan  utsatta  del. 

De  fyra  stationernas  disponibla  effekt  i  uppträns!- 
merade  elektriska  hästkrafter  vid  stationen  beräknas  upp» 
till  i  medeltal  c:a  6  400  hkr.  samt  maximieffekten  till  11 
8  700  hkr.  Motsvarande  siffror  efter  sjösystemets  fil¬ 
ständiga  reglering  utgöra  c:a  15  700  hkr.  och  17  500  h. 
Efter  eventuell  utbyggnad  äfven  af  fallen  vid  Hjörnert, 
Kasteberg  och  Laholm  skall  bolaget  disponera  öfver  ' 
maximieffekt  af  c:a  26  000  hkr.  efter  genomförda  st 
regleringar. 

Den  beräknade  byggnadskostnaden  —  excl.  maskiri 
utrustning  samt  alla  jord-  och  fallförvärf  m.  m.  —  up 
går  till  c:a  2  000  000  kr.  vid  den  första  utbyggnadi 
Stockholm  den  3  april  1908. 

A.  B.  Vatt  enby ggnadsbyrän; 
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GRUNDER  FÖR  BERÄKNING  VID  ANLÄGGNING  OCH  DRIFT  AF  FASTA  HÄNGBANOR. 


Af  Mats  Sperlings. 


I  samband  med  upprättandet  af  förslag  till  kanalled 
Sulitelma  järnväg  till  lastageplats  vid  isfritt  vatten  i 
rstadfjorden  i  Norge  uppgjorde  jag,  år  1903,  ett  ut- 
till  fast  hängbana  därstädes.  Transporterna  verk¬ 
as  nu  först  med  pråm,  sedan  järnväg,  därefter  ånyo 
pråm  och  ytterligare  på  en  kortare  spårbana  till 
igeplatsen  vid  Skjerstadfjorden,  Fineide.  Då  det  möj- 
i  kan  äga  allmännare  intresse  eller  möjligen  väcka 
int  för  ifrågavarande  sorts  transportmedel,  nämligen 
i  hängbanor,  så  meddelas  härmed  ett  utdrag  af  det 
gjorda  förslaget. 

Trafiken  föreställer  jag  mig  kunna  ske  på  så  sätt, 
åtminstone  vid  visst  slags  godstrafik,  t.  ex.  för  malm, 
etc.,  och  under  förutsättning  af  elektrisk  drift,  tågen 
Tdas  från  ena  ändstationen  och  utan  särskild  förare 
.ledas  till  andra  ändstationen;  och  vidare,  att,  åtmin- 
:e  i  ej  alltför  ogynnsamma  fall,  hela  driften  kan- 
automatiskt,  i  mindre  tågsätt,  med  ett  visst  antal 
iiar,  såsom  beräkningarna  närmare  utvisa,  samt  tåg- 
■n  så  beroende  af  hvarandra,  att  desamma  medelst 
ctrisk)  automatisk  manövrering  inträffa  två  och  två 
tidigt  på  hvar  sitt  sidospår  vid  mötesstationerna  och 
alltså  ingen  särskild  stationspersonal  skulle  vara  erfor- 
. ig  utom  vid  ändstationerna;  och  öfverlämnar  jag  åt 
‘sserade  elektrotekniker  att  afgöra  huruvida  en  sådan 
matisk  drift  skulle  kunna  låta  sig  anordna  och  att  i 
;t  söka  lösa  frågan  hvad  rörer  denna  del. 

Ehuru  kanalen  föreslagits  såsom  en  transmarin  farled, 
ivarstår  dock  olägenheten,  att  fartyg,  på  grund  af  ebb 
flod,  endast  under  vissa  tider  af  dygnet  kunna  pas- 
densamma.  Dessutom  är  trafikleden  under  ungefär 
va  året  stängd  af  is. 

En  järnväg  vore  ju  därför  ur  trafiksynpunkt  att  före¬ 
na,  förutsatt  att  densamma  utsträckes  till  Fagerlid. 

1  järnväg  af  samma  typ  som  den  nuvarande  skulle 
.  Ilertid  sannolikt  draga  en  kostnad  af  minst  70  000 
per  kilometer.  Om  förslagsvis  8  km.  af  nuvarande 
i  vägen  antages  kunna  användas  såsom  led  i  en  järn- 
i  Fagerlid — Fineide,  hvars  hela  längd  beräknas  till  45 
så  skulle  kostnaden  för  järnvägsanläggningen  uppgå 
37x70000  =  2  590000  kronor,  oberäknadt  rullande 
:?riel. 

På  grund  af  denna  höga  anläggningskostnad  tager 
i  mig  friheten  att  framhålla  ett  annat  billigare  system 
iärnväg,  nämligen  fast  hängbana,  som  synes  mig  hafva 
tiden  för  sig  och  i  detta  fall  fullt  kunna  fylla  sin 
fjift.  Flere  sådana  banor  äro  projekterade  för  person- 
3 s,  synnerligast  där  stark  sådan  förekommer  och  där 
ta  möjliga  hastighet  ifrågasättes.  En  dylik  finnes 
;d  emellan  Barmen  och  Elberfeld.  Hela  sträckan 
1  lan  dessa  platser  är  dock  ännu  ej  färdig,  men  en  stor 
:är  redan  trafikerad  under  ett  år  eller  mera.  En  före- 
-m  fast  hängbana  emellan  Manchester  och  Liverpool 
enligt  uppgift,  under  arbete.  På  flere  ställen  i  Ame- 
'  hafva  dylika  banor  blifvit  föreslagna.  Systemet  kan 
^  rligtvis  lika  väl  användas  för  gods-  som  för  person- 
X.  Järnvägen  består  af  en  skena,  som  uppbäres  af 
1  ar,  på  hvilken  vagnarna  framföras,  hängande  under 
an.  En  sådan  järnväg  kan  alltså  utföras  i  snart  sagdt 


hvilken  terräng  som  helst  och  kan  lika  säkert  byggas  på 
stupande  klippväggar,  sådana  här  förekomma,  som  på  plan 
mark,  hvarjämte  systemet  för  nordligare  trakter  äger  före¬ 
träde  därigenom,  att  detsamma  i  möjligaste  grad  är  obe¬ 
roende  af  snöförhållandena,  om  nämligen  vederbörlig  hän¬ 
syn  härtill  tages  vid  banans  byggande.  Dessutom  är  en 
sådan  enskenig  järnväg  billigare  i  drift  än  en  tvåskenig 
och  underhållskostnaderna  torde  äfven  blifva  mindre. 

Då  det  emellertid  kan  vara  af  intresse  att  utröna 
kostnaderna  för  en  sådan  järnväg,  har  jag  uppgjort  föl¬ 
jande  teoretiska  beräkning.* 

Användas  följande  bokstafsbeteckningar : 

L  =  banans  horisontala  längd  i  meter, 

//=  höjdskillnaden  mellan  banans  ändpunkter  i  meter, 

II 

.  1  000  =  enhetliga  stigningen  =p  °/00, 

d/=största  tågmotståndet  i  ton, 

Z=  lokomotivets  dragkraft  i  ton, 

V=  vikten  af  en  tom  vagn  i  ton, 
aV=  nyttig  last  per  vagn  i  ton. 

(«+i)  V—  vikten  af  en  lastad  vagn  i  ton, 
t= antalet  vagnar  per  tåg, 

P=  lokomotivets  vikt  i  ton, 

Z7=  bockarnas  medelpris  per  styck  i  kronor, 

1=  kostnad  i  kronor  per  kg.  järn  för  balkar,  med  upp¬ 
sättning, 

/=  lokomotivets  längd, 
iV=transportefi:ekt,  ton  per  timme, 
v—  tågens  hastighet  i  meter  per  timme, 

R  —  lokomotivets  styrka  i  hästkrafter, 
Adhessionskoefficienten  mellan  hjul  och  skena  =  o,i2, 
så  blir,  om  tågen  på  nedresan  antagas  i  lastadt  tillstånd 
röra  sig  endast  under  tyngdkraftens  inverkan  och  således 
då  ej  fordrande  någon  dragkraft: 

Dragkraften  Z=  0,12  P. 

Motståndet  M: 

På  horisontal  bana  =  0,004  (/*+/ .  E). 

I  stigningen  p  °/00  =  o,ooi  p  {P+t .  V). 

Hela  motståndet  JM=  (0,004  T  °, 001  p)  {P+t.  V ). 
Dragkraft  och  motstånd  lika: 

(0,004  “h  o, 00 1  P)  {P+t.  V)=o,i 2P, 

hvaraf  P=t .  . (1). 

1x6 — p 

Af  ekvation  (1)  synes,  att  lokomotivvikten  P,  från 
att  vara  o  för  p  —  —  4  °/00,  tilltager  särdeles  raskt  med 
växande  värden  på  p,  tills  det  uppnår  gränsvärdet  P=  00 
för  p—  116  °/o0,  då  en  adhesionsbana  ej  mer  är  möjlig. 
Lokomotivets  styrka  i  hästkrafter: 


R 


1  000  .  Z  .  v  1  000  .  0,12  P .  v  P .  v 


75  •  3  600 
=  /  V 


75  •  3  600 
A+P  v 


2  250 


. (2) 

1 16  —  p  2  250 

;fter  insättning  af  ekv.  (1).  Ekvation  (2)  tydliggör,  hur 
R  växer  med  tågvikten  t  V,  stigningen  p  och  hastigheten  v. 

För  en  riktig  konstruerad  järnväg  skall  summan  af 
'ränlan  på  byggnadssumman  tillsammans  med  driftkostnaden, 
’>åda  beräknade  per  år,  utgöra  ett  minimum. 


*  Beräkningarna  utförda  af  ingeniör  J.  M.  Wennström 
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1  6  Maj  i  gg 


i.  Byggnadskostnaden. 

Sättes  bockarnas  afstånd  sinsemellan  =. v  meter,  blir: 


P 


Belastningen  per  m.  =  j=q  ton. 


Hela  belasningen  mellan  2:ne  bockar  =  qx  ton 


Ql 

Mmax  =  --  = 


i  ooo  qx  i  oo 


8 


W.  i  ooo  ;  W=  i  2,5  qx2  (3) 


Betecknas  numeriska  förhållandet  mellan  en  balks 
egen  vikt  G  kg.  per  m.  och  dess  motståndsmoment  W 
cm.3  med  variabla  värdet  b,  då  funktionen  dem  emellan 
ej  är  känd;  alltså 


G 

W‘ 


fås  kostnaden  Afini  =  G  .  /=  IVb  .  I — 


=  12,5  bqx^I  kronor  per  m.  enl.  (3)  .  .  .  .  (4). 
För  ett  större  antal  bockar  och  lång  bana  kan  man 


B 


sätta  kostnaden  för  bockarna  =  —  kronor  per  m. 


B 


Totalkostnaden  K=  1  2,5  bqx'I-\ —  kronor  per  m. 

-v 


Sättes  denna  funktions  i:sta  derivata  med  afseende 
på  ,v= o,  fås  minimum  för 


dK  B 

~r  =  25  b(ivI — :t~0> 
dx  v 


x 


således  x  =  y/  ^ 


(5). 


25  bql 

Insättes  detta  värde  på  x  i  uttrycket  för  kostnaden,  fås 

Kmin  =  4,386  \JbqIB2  kronor  per  m . (6) 

'b 


eller  K 


\J  P  •  4,386  y/ 


h 52  kronor  per  m. 


4-4 -  p 

men  P—tV. - enligt  (1), 

n6— p  6  V  h 


således 


4,386 


v  \J kronor  • 


(7), 


hvilken  ekvation  tydligt  åskådliggör  de  olika  storheternas 
inflytande  på  byggnadskostnaden  per  m. 

Under  förutsättning  af  en  enhetlig  stigning  p  °/  blir 
anläggningskostnaden  för  hela  banan: 


P/b 

=  4,386y  -  . 


I.  B‘‘ 


fV{ 


4+1 


II 


1 1 6  — p  p 


1  ooo 


eller 


K—  4,386  \/  I .  B 2  \/  tV\/  ^  .  H-  .  .  (8), 

då  bockarna  ställas  på  det  enligt  ekv.  (5)  funna  lämp¬ 
ligaste  afståndet.  Af  ekvationen  framgår,  att,  för  att 
nedbringa  byggnadskostnaden,  storheterna  under  i:sta  rot¬ 
märket,  b,  I  och  särskildt  B ,  böra  göras  så  små,  men 
däremot  /  så  stort  som  möjligt;  värdet  på  de  öfriga,  t,  V 
och  p ,  bestämmas  dessutom  såväl  af  anskaffningskostna¬ 
den  för  lokomotiv  och  vagnar  som  driftkostnaden,  //är 
konstant.  M  ekv.  synes,  att  byggnadskostnaden  stiger 
med  kubikroten  ur  antalet  vagnar  per  tåg. 


2.  Lokomotiv-  och  vagnskostnaden. 


L  •  2  L 

Tiden  för  en  enkel  resa  blir  —  tim.  och  —  tim.  tiden 

v  v 


för  fram-  och  återresa. 


Hvarje  tåg  medför  en  nyttig  last  i  ena  rörelserik 
ningen  af  t .  aV  ton. 


po  2  L  „  2  LN  t  .  . 

ra  -  tim.  maste  -  ton  fraktas. 

v  v 


2  l'  \ 

Därtill  erfordras  — - —  stycken  tåg  och  behöfv 

v  .  ta  V 


alltså  lika  många  lokomotiv  anskaffas . fg 

Antages  kostnaden  för  ett  vanligt  lokomotiv,  väganc 
50  ton,  till  1  ooo  kr.  per  ton,  summa  50  ooo  kr.  Denr 
summa  sammansättes  af  priset  på  materialierna,  som  kunn 
anslås  till  250  kr.  per  ton,  direkt  proportionell  mot  vil 
ten,  samt  arbetskostnaden,  som  växer  med  storleken  ; 
ytorna,  alltså  som  kubikroten  ur  kvadraten  på  viktei 
Således  får  man  följande  formel  för  lokomotivkostnader 

..  3  ■ 


50  000=50  X  250  +Av/502;  ^¥=2750. 
a.  Lokomotivkostnaden : 


Antal  lokomotil  enl.  (9) 
Således: 

Kl= 
b. 


AA=  250  /J-f-  2  750  \J P'1  .  .  . 
2  LN  2  LN  4  +p 


vat  V 
2  LN  4+p  ( 


v  . a  1 16 — p 

Vapuskostnaden : 


250 


v  .  aP  1 1 6  — p 
2  750 


.  .  (10 
enl.  (1 


[ip 


kronor  .  .  (j  f 


Antal  vagnar; 


2  LN 


1  /. 


patV 

Kosta  dessa  äfvenledes  250  kr.  per  ton,  fås  vagn: 
kostnaden: 

(  2  LN 


i^7F  +  I)/  -  f'25° 


eller 


250 


2  LN  1 1 6  —  p 

+  T-  1 


c. 


v.a  4+p 

Kostnader  för  sidospår  i  mötesplatser 


kronor  .  .  (12 


Tidsmellanrum  för  hvarje  på  hvarandra  följanc 


to  taV  . 
tag=  — _  tim. 


N 


På  denna  tid  tillryggalägges  en  vägsträcka  af 


t.  a.  V. 


N 


meter. 

Afståndet  mellan  mötesplatserna  är  halfva  detta  s 


stånd,  således  meter. 


2  N 


Antalet  mötesplatser  således:  ~~ — stycken  .  .  (13 


t .  a  .  V .  v 

Antages  hvarje  lokomotiv  och  vagn  3,0  meter  lång: 
växlarna  x  :  8  samt  2  meters  afstånd  mellan  balkarna 
mötesplatserna,  blir  sidospårets  längd  i  hvarje  sådan: 

32  +3  (*+  I)  =  35  +3  /  meter . (M 

Längden  af  samtliga  sidospår  i  mötesplatserna  enli 
(13)  och  (14): 

,  .  2  LN  I 

(35 +3  0; - meter . (' 


t .  a  .  V.v 

och  draga  dessa  en  ökad  byggnadskostnad  af  enl.  (7) 

4+P 


Km=  4»386\/ 7 IB 2  \  P  \  35  +3  t 


l 


2  LN 


a  .  v  .  P  '  1 16  —p 
kronor . (U 

Häraf  kan  man  nu  söka  det  antal  vagnar  /  per  ta 
som  gör  summan  af: 
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VÄG  o  VATTENBYQ  6NADSKONST  PL .  4 . 


4!-*| 

<- 


•s- 


0  - 

% 


Nl 


O  — 

I 


Kotolit.  Gen.  Stab.  Ut.  Anal.  SlockK. 


to  H/t)- 
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VAG  o.  VATTENBYGGNADSKONST  PL  5. 


'Ofco/ci . 


m.  jo 


~////hor~ 

b&^Arn/ri/hg  cfi^sr  ^^h^rsn^Axy 

f£>boÅ3C7£>/-^  \st3f/&n£rr&/:7(~  - 
an/c?cpcjm/h<jcrr  c/fcfen  3^pr/Z  /906  . 


/=ÖFRZ)L.^ 77Z-4.  U^7~7^A//-C7^^7 

^A^^ÖT37V/A/^  \S7D  Q^ZTZT^7L7 ~  , 


?0/-f~LscyZ-/c?r-)  ^y/o/cyr-j  . 


Fofolit  Gen.  Stab.  Lit  Anst.Stockh. 


VA6  o  VBTTENBYB0NÄDSKONST  PL 


1  otoiil.  (ieii.  Siab.  I.il  .\ns( 


TEKNISK  TIDSKRIFT  1908. 


te&xr/f-ry/h?  d/ter  Sk^rafe 
/TTir/bA/  ‘Z^Z^oJzy^^Z ^  i s&/fa/^Z\r?z7ffi~- 
&ri/c7jcps-)/ngrc7/~  aPaten  3  s^pr/Z  /9oö. 


ZlC^SL^l^. — TULL, — A£7<r=7f?/v//\/c=} 


'\yZZD  /3^7^-^Z^=7l  ~7~  „ 


^Ro/c? . 


dm.  lo 


YÄ6  o.  VÄTTENBY0 QNÄDSKONST  PL.  6. 


hötolit.  (ien.  Stab.  Lit.Ahst 


lj  igoS 


VÄG-  OCH  VATTKNBYGGNADSKONST 


5  7 


)  anskaffningskostnaden  för  lokomotiv  och  vagnar, 
ined  kapitaliserade  värdet  af  lokomotivförareaflö- 

na,  tillsammans  med 

)  byggnadskostnaden  för  summan  af  banlängden  L 
ngden  af  samtliga  sidospår  till  ett  kostnadsminimum. 
örareatlöning  per  dag  och  lokomotiv  =  <?  kronor, 
or  ioo  dagar  på  året=ioo  e  kronor, 
apitaliseradt  efter  5  %  per  år=2  000  e  —  E  kr.  per 
>tiv. 

etecknas  för  större  enkelhets  skull: 


och 


för  2 )D\Jt1  •  Aj^Z,  +  — ^35 +  3  /jj  kronor.  .  .  .  (18). 

Sättes  t/F=z,  fås  /  =  — . 

Summan  af  ekva:na  (17)  och  (18)  blir  efter  insätt¬ 
ningen  : 


Å  =  250  AF3  +  2 


750  AF 2 

— - - (-250  .1  +  250 


AE 

f~8 - 1" 

Z 


+  DLFz  + 


35 


A  DE 


3  ADF 
V 


•  •  •  09)- 


3/ 


4+/>  =E  eller  ■  4+/>  =  F3 


V  1 1 6  — p 

4,3  \jh~i'1' 


1 16 — p 
B*=D,  så  blir 


>r  0  ^8(25o  +  ;8/^1)+25o  (A  +  tV)  + 


A 


J~y •  E  kronor . (17) 


Sättes  denna  funktions  i:sta  derivata  med  afseende 
på  z— o,  fås  minimum  för 

dK  /  2  /i\ 

^  =  750  +  DF\L  +  2  75°  AF'z*~ 

loADFz  —  $  AE—  o . (20). 

Denna  ekvation  (20)  kan  tyvärr  ej  lösas  algebraiskt 
med  afseende  på  z,  utan  måste  ett  sifferexempel  väljas. 

_ •  (Forts.) 


IA  MEDDELANDEN  ANQÅENDE  DE  UNDER  SENASTE  ÅREN  VERKSTÄLLDA  OMÄNDRINGS- 

OCH  NYBYGGNADSARBETENA  VID  VÄRTAHAMNEN, 


lämnade  af  chefen  för  Stockholms  stads  Hamn- 

(Härtill  Pl. 


lär  under  de  senare  åren  betydliga  kostnader  såväl 
atens  som  kommunens  sida  nedlagts  dels  för  ut- 
g,  dels  för  modernisering  af  Värtahamnen,  kan 
ra  af  intresse  att  här  nedan  lämna  en  beskrifning 
le  arbeten,  som  under  den  sista  5 -årsperioden  ut¬ 
om  hamnen,  äfvensom  en  kortare  redogörelse  öfver 
för  de  pågående  utvidgningsarbetena. 

Södra  delen  af  hamnen. 

in  södra  delen  af  hamnen,  se  pl.  7,  har  hittills  hufvud- 
1  tagits  i  anspråk  för  enskilda  upplagsplatser  och  in- 
mter  af  hvarjehanda  slag,  samt  för  malmskeppning 
petroleumupplag.  Under  senare  åren  har  trafiken 
-S  ökats  i  afsevärd  grad,  sedan  samtliga  för  ut- 
afsedda  tomter  tagits  i  anspråk  och  sedan  ham¬ 
nen  börjat  användas  för  styckegods.  Behofvet  af 
ade  körförbindelser  till  kajerna  gjorde  sig  därför 
■a  kännbart,  hvarför  det  blef  nödvändigt  att  verk- 
;n  grundlig  ombyggnad  och  reparation  af  samtliga 
en  del  vägar  påfylldes  för  ernående  af  bättre  drä- 
samtliga  makadamiserades  och  vältades  med  ång- 
varjämte  en  mindre  väg  å  c:a  100  m.  längd  ny- 
sasom  utfartsväg  för  en  del  nya  magasiner. 
samband  med  förbättrandet  af  vägarna  har  en  full¬ 
gasbelysning  inom  hela  hamnområdet  anordnats, 
förut  ej  varit  nödvändigt  på  grund  af  den  mindre 
trafiken.  Numera  äro  gaslyktor  uppsatta  utefter 
>ar  och  kajer  (utefter  vägarna  med  enkla  brännare 
■fter  kajerna  med  dubbla). 

m  flera  af  de  till  enskilda  personer  uthyrda  upp- 
serna  ej  voro  uppfyllda  till  samma  höjd  som  kajen 

Iider  årens  lopp  ytterligare  sjunkit  genom  den  ut- 
narkens  sättning,  blefvo  de  för  erhållande  af  bättre 
3g  pafyllda  till  full  höjd  samtidigt  med  vägarbetena, 
sssa  arbeten  hafva  verkställts  under  åren  igo6 — 
'ch  äro  ännu  ej  fullständigt  afslutade. 


och  Brobyggnader,  Kapten  Albert  Lundberg. 

7-10). 

I)e  maskinella  anordningarna  för  lossning  och  last 
ning  ä  södra  Värtahamnen  inskränkte  sig  ända  till  år 
1904  till  en  fast  kran  för  handkraft  med  en  lyftkraft  af 
30  ton  å  södra  kajen  af  hamnbassängen  samt  2  st.  por¬ 
talkranar  för  ångkraft  vid  hamnens  sydligaste  kaj.  De 
senare,  hufvudsakligen  afsedda  för  malmskeppningen,  an¬ 
skaffades  1898,  hafva  en  lyftkraft  af  3,5  ton,  en  sväng- 
ningsradie  af  8,65  m.  och  räcka  6,45  m.  utanför  kajen. 
Kranspårets  vidd  är  4,8  m.  mellan  skenornas  midt.  Kost¬ 
naden  för  dessa  kranar  belöpte  sig  till  c:a  21,000  kr. 
pr  st.  inberäknadt  kranspår  samt  4  st.  tippskopor  för 

o 

hvarje  kran.  Är  1904  anskaffades  2  st.  elektriska  portal¬ 
kranar  och  uppställdes  å  medelst  pålar  grundlagdt  spår 
i  omedelbar  anslutning  norrut  till  spåret  för  de  ofvannämnda 
ångkranarna  (fig.  1).  Dessa  nya  kranar  äro  försedda 
med  3  motorer,  en  för  hissning  om  35  hkr.,  en  för  vrid- 
ning  om  8  hästkrafter  och  en  för  åkning  längs  kajen  om 
6  hkr.  Lyftkraften  med  dubbel  lina  är  5  ton  och  med 
enkel  lina  2,5  ton.  Den  största  svängningsradien  är  12 
m.  och  höjden  å  kranarnas  toppblock  i  dess  nedersta  läge 
är  14  m.  öfver  kajplanet.  Kranarmen  är  höj-  och  sänk- 
bar  för  handkraft  medelst  tvänne  skrufspindlar.  Hissha¬ 
stigheten  är  0,4  m.  per  sekund  med  dubbel  och  0,8  m. 
per  sekund  med  enkel  lina,  vridningshastigheten  är  2 
hvarf  per  minut  samt  kranarnas  åkhastighet  längs  spåret 
15  m.  per  minut.  Spårvidden  för  portalunderredena  är 
4,8  m.  mellan  skenornas  midt.  Manöveranordningen  är 
af  det  s.  k.  universalsystemet  med  ett  gemensamt  handtag 
för  såväl  hissning  som  vridning.  Hissmaskineriet  är  för- 
sedt  med  både  elektromagnetisk  och  elektrisk  bromsan¬ 
ordning.  Den  elektriska  strömmen  tillföres  kranarna  från 
de  i  kajplanet  befintliga  kontaktdosorna  genom  50  m. 
långa,  böjliga  vulkaniserade  kopparkablar  med  skyddshyl- 
sor  af  spiralvriden  järntråd.  Till  kranarna  höra  8  st. 
tippskopor  med  byglar.  Sammanlagda  kostnaden  uppgick 
till  c:a  55,000  kr.  Leverantör  var  Allmänna  Svenska 
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Fig.  i. 


Elektriska  Aktiebolaget.  Kranarna  hafva  användts  hufvud- 
sakligast  för  malmlastning  samt  kollossning.  Utsträcknin¬ 
gen  af  kranspåret  xio  m.  norrut  verkställdes  under  år 
1903  och  betingade  en  kostnad  af  c:a  17,000  kr. 

Då  emellertid  den  ökade  trafiken  å  hamnbassängens 
södra  kaj  äfven  kräfde  maskinkraft  för  lossning  och  last¬ 
ning  af  gods,  blef  under  år  1906  en  af  de  förut  nämnda 
ångkranarna  om  3,5  ton  dit  öfverflyttad.  Flyttningen  ut¬ 
fördes  med  tillhjälp  af  stadens  nya  1  5 -tons  pontonångkran 
och  kranen  uppställdes  å  ett  efter  hamnbassängens  södra 
kaj  utlagdt  kranspår  af  200  m.  längd  med  rälsen  på  lång- 
syllar  af  trä,  i  sin  ordning  hvilande  på  tvärsyllar  af  trä, 
af  hvilka  en  del  medelst  hängseljärn  upphängts  i  kajkon¬ 
struktionen. 

Samtidigt  med  detta  arbete  förlängdes  kranspåret  för 
de  elektriska  lyftkranarna  med  100  m.  norrut  för  ett  vid¬ 
sträcktare  utnyttjande  af  dessa  kranar.  Detta  spår  hvilar 
på  långsgående  armerade  betonbalkar,  upplagda  på  beton- 
pålar  och  sinsemellan  försträfvade  midt  öfver  hvartannat 
par  af  pålar.  Ofvanpå  balkarna  ligga  långsyllar  af  trä 
såsom  närmaste  underlag  för  kranskenorna. 

Sammanlagda  längden  af  kranspåret  å  hamnens  syd¬ 
ligaste  kaj  uppgår  f.  n.  till  416  m.  och  å  hamnbassängens 
södra  kaj  till  200  m.  Innevarande  år  är  anslag  beviljadt 
till  förlängande  af  det  å  hamnbassängens  södra  kaj  be¬ 
fintliga  kranspåret  med  c:a  100  m.  vesterut  och  förflytt¬ 
ning  hit  af  den  andra  ångkranen  från  sydligaste  kajen 
samt  till  ytterligare  förlängande  med  100  m.  norrut  af 


kranspåret  å  sistnämnda  kaj.  Bägge  dessa  kranspå 
ämnade  att  utföras  enligt  samma  konstruktioner,  som 
användts  å  resp.  platser. 

Förlängningen  af  kranspåret  har  naturligtvis  beti 
af  den  ökade  hamnrörelsen  och  dennas  delvis  än 
karaktär,  hvarigenom  större  behof  yppat  sig  af  kran 
användning  äfven  för  annat  gods  än  malm. 

Såsom  ersättning  för  de  från  sydligaste  kajen  fi 
tade  ångkranarna  äro  2  st.  elektriska  helportalkrana 
ställda  hos  Duisburger  Maschinenfabrik,  Duisburg,  a 
vereras  och  uppsättas  under  loppet  af  innevarande  £ 
en  leveranssumma  af  32,300  Mark  per  kran.  Krai 
äro  afsedda  för  en  arbetslast  af  5  ton  med  dubbe 
2,5  ton  med  enkel  lina,  men  skola  i  förra  fallet  uti 
en  hvilande  profbelastning  af  6,25  ton.  För  öfrig 
detaljbestämmelserna  i  det  närmaste  öfverensstämn 
med  dem  för  1904  års  kranar,  dock  komma  de  se 
uppfinningarna  inom  krantekniken  att  i  möjligaste 
tillämpas. 

Att  de  senast  anskaffade  kranarna  ej  placeras  å  h 
bassängens  södra  kaj  och  de  äldre  få  stå  kvar  p 
ursprungliga  plats  beror  på  att  enhet  med  afseend 
drifkraften  å  en  och  samma  kajsträcka  eftersträfvas 
att  de  nyanskaffade  kranarna  med  sin  modernare  u 
ning  äro  betydligt  effektivare  och  mera  lättskötta 
därför  bättre  behöfvas  för  den  mara  fordrande  maln 
ningen. 

Exporten  af  zink-  och  järnmalm  har  varit  hän 
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Imnens  sydligaste  del,  där  särskilda  afbalkningar  och 
nordnats  för  malmens  uppläggning,  för  den  händelse 
ningen  från  järnvägsvagn  till  båt  ej  kan  ske  direkt, 
emellertid  numera  aftal  uppgjorts  om  en  betydligare 
1  tskeppning,  har  ytterligare  ett  område  intill  förut- 
,  le  malmlastningsplatser  reserverats  för  detta  ända- 
För  den  lifliga  järnvägstrafik,  som  antages  uppstå 
denna  ökade  rörelse,  äro  emellertid  spårförbindel- 
allt  för  obekväma,  och  för  att  afhjälpa  detta  har 
irts  förslag  dels  till  framdragande  af  ett  dubbelspår 
hufvudbangårdens  södra  slutpunkt  ned  till  kajens 
nkt  invid  Tegeludden  för  att  där  medelst  en  vänd¬ 
sättas  i  förbindelse  med  kajspåren,  dels  till  förbätt- 
påranordningar  på  kajen. 

,n  anordning,  som  vidtagits  till  följd  af  det  ökade 
vinterliggare,  är  anbringandet  af  3  st.  dukdalber 
r  Lindarängsviken,  på  det  att  dessa  fartyg  ej  skola 
a  kajutrymme,  hvilket  är  väl  behöfligt  för  den  nu- 
under  så  godt  som  hela  vintertiden  fortgående  sjö- 
Dukdalberna  utfördes  under  år  1907. 
ör  hamnens  behof  ha  å  denna  dess  södra  del  upp- 
:änne  större  bygnader:  1:0  en  stenhusbyggnad  i  två 
ar  å  hamnplanet  framför  järnvägsstationen,  inrym- 
:  lokaler  för  tull-  och  hamnexpedition,  bostäder  åt 
lästare,  tulluppsyningsman  och  tullvaktmästare;  vi¬ 
brandstation,  polisstation  och  samt  bostäder  åt  hit- 
le  personal.  Byggnaden  är  hållen  i  monumental 
h  är  försedd  med  ett  torn  för  underlättande  af  tull- 
lingen.  Uppförandet  ägde  rum  under  åren  1904— 
och  belöpte  sig  kostnaden  till  c:a  147,000  kr. 
t  under  åren  1903 — 1904  uppfördt  trähus,  afsedt 
intrum  för  hamnarbetare.  Som  lokalen  emellertid 


föga  användes  tör  det  afsedda  ändamålet,  biet  den  under 
sommaren  1907  tillbyggd  och  omändrad  samt  tagen  i 
anspråk  för  en  nykterhetsrestaurant  för  arbetare. 

Norra  delen  af  hamnen. 

Den  norra  delen  af  den  äldre  hamnen  har  hufvud- 
sakligen  tagits  i  anspråk  för  kolimporten.  Den  största 
rörelsen  kommer  på  Statens  Järnvägars  stenkolsdepot.  Vi¬ 
dare  finnes  kolupplagsplatser  för  stadens  belysningsverk 
(Värta  elektricitetsverk  och  Klaragasverket;  Värtagasverket 
har  som  bekant  sin  egen  kolhamn  norr  om  den  för  all¬ 
män  trafik  afsedda  hamnen)  somt  för  tre  st.  enskilda  im¬ 
portörer,  nämligen  Olaus  Olssons  kolimportaktiebolag,  A. 
Johnsson  &  C:o  samt  J.  Andersson. 

Statens  Järnvägar  hade  intill  år  1906  sina  kolupplag 
vid  innersta  eller  vestra  kajen  af  hamnbassängen,  där  loss¬ 
ningen  verkställdes  med  tillhjälp  af  4  st.  1,5  tons  ång- 
kranar  för  normalspårvidd.  De  lossade  kolen  kördes  ut 
till  de  olika  delarna  af  upplagsplatsen  å  ett  på  bockar 
hvilande  system  af  décauvillebanor.  Som  denna  upplags¬ 
plats  emellertid  visade  sig  otillräcklig  och  olämplig  för 
lossning  af  stora  kvantiteter,  då  ej  mera  än  en  ångare 
hade  rum  att  lossa  vid  kajen,  och  för  öfrigt  vattendjupet 
invid  denna  var  för  ringa  för  större  kolångare,  ägde 
nämnda  år  ett  utbyte  af  upplagsplatser  rum  så,  att  till 
Statens  Järnvägar  uthyrdes  ett  större  långsträckt  område 
om  c:a  20,000  kvm.  utefter  norra  kajen  af  hamnbassinen. 

För  att  denna  tomt  skulle  blifva  fullt  användbar 
måste  emellertid  en  ganska  omfattande  planering  af  hamn¬ 
planet  äga  rum.  Sålunda  måste  den  s.  k.  Tempelmanska 
villan  nedrifvas  och  den  bergklack,  hvarpå  densamma  var 
uppförd,  bortsprängas.  På  en  del  andra  ställen  måste 


Fig.  2. 
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äfven  berget  undansprängas,  för  att  den  fastställda  hamn- 
planshöjden  skulle  ernås.  Påfyllningen  af  den  del  af  piren, 
som  består  af  utfylld  mark,  kostade  dock  det  mesta  ar¬ 
betet.  Oaktadt  under  årens  lopp  stora  kvantiteter  fyllning 
hittransporterats,  kvarstodo  stora  sänkor,  hvilka  vid  nämnda 
planeringsarbeten  uppfylldes.  Sedan  järnvägen  inhägnat 
sin  tomt  och  uppdelat  densamma  i  kolbås  för  olika  sor¬ 
ters  kol,  vidtogos  anordningar  för  lossningen  af  kolet. 
De  gamla  ångkranarna  förflyttades  till  hamnpirens  tvär¬ 
kaj,  där  c:a  ioo  m.  spår  utlagts  för  dem  och  hvarifrån 
décauvillebanor  å  bockar  anlades  ett  stycke  in  på  upp¬ 
lagsplatsen,  hvars  gräns  ligger  c:a  45  m.  från  nämnda 
kaj.  Den  hufvudsakliga  lossningen  ombesörjes  emellertid 
med  tillhjälp  af  de  2  nyanskaffade  stora  brokranarna  (fig.  2). 
Dessa  löpa  å  spår  med  2  skensträngar  å  södra  och  en 
å  norra  sidan  af  tomten.  Som  träbålverkskajen  å  södra 
sidan  ansågs  för  svag  att  upptaga  det  ökade  jordtryck, 
som  skulle  uppkomma,  om  ej  särskild  grundläggning  ut¬ 
fördes  för  kranspåret,  nedslogos  betonpålar  med  2  m. 
inbördes  afstånd,  och  placerades  ofvanpå  dessa  en  grof 
I-balk,  å  hvilken  kranskenan  utlades.  A  norra  sidan  af 
tomten  lades  kranskenan  delvis  å  betonbädd  direkt  på 
berg,  delvis,  där  lösare  grund  förefanns,  å  betonpålar. 
Det  utlagda  spårets  längd  utgör  c:a  330  m. 

Själfva  kranarna  levererades  af  firman  Benrathers 
Maschinenbau-Actiengesellschaft  i  Diisseldor  och  uppsattes 
under  år  1906.  Hela  anläggningskostnaden,  hvari  ingår: 


Inköp  af  kranarna  jämte  tull  .  Kr.  155,000:  — 

Uppsättning  och  målning  .  »  70,000:  — 

samt  Kranspårets  anläggning  .  »  90,000:  — 


belöpte  sig  till  Kr.  315.000:  — 

Båda  kranarna  äro  fullkomligt  lika,  och  de  till  dem 
hörande  gripskoporna  om  2  kbm.  rymd  manövreras  med 
dubbel  lina. 

Kranen  består  af  ett  större  portalstöd,  som  hvilar  å 
de  båda  skensträngarna  vid  kajsidan,  samt  ett  pendelstöd, 
som  hvilar  å  den  innanför  upplagsplatsen  utlagda  skenan. 
Öfver  dessa  båda  stöd  är  tvärs  öfver  kolupplagen  anord- 
nadt  ett  smäckert  fackverksspann,  å  hvilket  förarehytten 
och  den  last,  som  kranen  uppbär,  löper  vinkelrätt  mot 
kranens  egen  rörelseriktning.  Härigenom  behärska  kranarna 
hela  det  af  Statens  Järnvägar  disponerade  området  å  hamn¬ 
piren.  Fackverkets  spännvidd  är  =  70  m.,  räknadt  från 
midt  till  midt  af  stöden.  Från  portalstödet  är  löpbanan 
förlängd  utåt  kajen  genom  s.  k.  utliggare,  hvilken  räcker 
c:a  12,5  m.  utanför  kajkanten,  och  från  andra  stödet  är 
densamma  förlängd  c:a  9  m.  åt  motsatt  håll.  Höjdmåttet 
mellan  kranspåret  och  nedersta  delen  af  löpbanan  är  1 2 
m.  (=  fri  höjd). 

Då  skopan  befinner  sig  i  sitt  yttersta  läge  å  utlig- 
garen,  är  afståndet  från  densamma  till  kajkanten  =  1  2  m. 
och  till  portalstödets  midt  =  20  m.;  då  skopan  befinner 
sig  i  sitt  innersta  läge  i  andra  ändan  af  kranen  är  af- 
ständet  från  densamma  till  närmaste  stödet  =  3  m.  Det 
största  djup,  hvartill  skopan  kan  nedfiras,  är  9,5  m.  under 
kajplanet. 

Portalstödet  hvilar  på  8  st.  löphjul  och  är  trycket 
per  hjul  genom  last  och  kranens  egen  vikt  12,6  ton, 
hvilket  dock  vid  ett  vindtryck  af  250  kg.  per  kvm.  ökas 
till  20,25  ton.  Hjultrycket  för  det  andra  stödet  är  16,7 
ton,  hvilket  vid  ofvannämnda  vindtryck  ökas  till  25,5  ton. 

Kranens  bärighet  är  3,5  ton,  inclusive  lossningsred- 
skapens  egen  vikt,  och  lossningskapaciteten  är  50  ton 


stenkol  per  timme  och  kan  densamma  användas  an 
för  lossning  direkt  från  båt  till  järnvägsvagn  eller  t: 
upplaget,  eller  också  för  lastning  från  upplaget  p| 
vägsvagn.  Dessutom  kan  densamma  efter  utbyte  af  s 
samt  omskiftning  af  linorna  användas  för  lastnin 
lossning  af  diverse  gods. 

Till  hvardera  kranens  elektriska  utrustning  hör 
motorer: 

1  st.  för  höjning  och  sänkning  af  lasten, 

1  »  k  maskinisthyttens  och  lastens  flyttning 

banan, 

1  »  »  upphissning  af  utliggaren, 

2  »  »  kranens  flyttning  å  kranspåret,  pla 

1  å  hvardera  stödet. 

De  två  förstnämnda  motorerna  manövreras  frå 
skinisthytten,  de  öfriga  från  portalstödet,  hvarvid 
kranens  flyttning  manövreras  samtidigt. 

Samtliga  motorer  utom  den  för  lastens  flyttnii 
inrättade  för  en  spänning  af  550  volt,  nämnda  mo 
en  spänning  af  440  volt. 

Den  hastighet,  hvarmed  de  olika  rörelserna 


ske,  är  följande: 

Höjning  af  lasten  .  c:a  55  m.  pe 

Sänkning  »  »  .  »  80  »  » 

Löparens  rörelse  å  banan  .  »  180  »  » 

Kranens  »  å  kranspåret  _  »  14  »  » 

Tid  för  att  upphissa  utliggaren .  »  6  min. 


För  belysning  af  kranarna  finnas  elektriska  1 
uppsatta;  dessutom  finnes  under  förarehytten  upps 
reflektor,  som  är  afsedd  att  kasta  ett  ljusknippe  01 
skopan,  då  denna  befinner  sig  i  sitt  nedersta  läge. 

Den  elektriska  strömmen  för  såväl  drift  som 
ning  erhålles  från  stadens  elektricitetsverk  och  inle< 
kranarna  från  kontaktskåp,  uppsatta  å  inhägnaden 
kolupplaget.  (Fo 


NOTIS. 

Stockholms  bangårdsfråga.  I  skrifvelse  den  1 
1908  till  Stockholms  stads  drätselnämnd  har  Kungl.  Järnväg 
sen,  under  erinran  att  stadens  på  dagordningen  stående  kon 
kommunikationsfrågor  —  såsom  ny  farleds  upptagande  genon 
viken  och  Hammarby  sjö,  vissa  förstadsbanors  inledande  till 
holm  samt  anordnande  af  ny  uppfartsväg  till  Södermalm  flår 
inom  broarna  i  samband  med  om-  eller  nybyggnad  af  slus 
Karl  Jolians  torg  —  så  nära  sammanhängde  med  frågorna 
fande  ifrågasatt  omgestaltning  af  statens  järnvägars  bangårc 
ningar  i  och  invid  Stockholm  samt  förändrad  ingångslinie  1 
vudstaden  för  västra  stambanan,  att  alla  dessa  spörsmål  icke 
de  intresserade  parterna  tillfredsställande  sätt  kunde  lösas  ob 
af  hvarandra,  hemställt,  att  drätselnämnden  ville  uppdraga 
eller  de  personer  inom  stadens  byggnadskontor,  som  handha* 
rättande  af  förslag  angående  de  kommunala  kommunikationsfi 
att  samarbeta  med  Styrelsen  vid  hos  Styrelsen  pågående  t 
utredningar  beträffande  ofvanberörda  omgestaltning  af  banj 
ordningarna  i  och  invid  Stockholm  samt  eventuella  förär 
vidkommande  statsbanornas  inledande  till  hufvudstaden. 

Styrelsen  meddelar  därjämte  i  skrifvelsen,  att,  sedan  Ril 
vid  åtskilliga  tillfällen  under  senare  åren  beviljat  medel,  hvai 
västra  stambanans  infartslinie  till  Stockholm  samt  bangårdsfö 
dena  inom  Stockholm  förbättrats  och  ytterligare  komme  att 
ras,  så  att  statens  järnvägars  trafik  därigenom  torde  kunna 
på  ett  tillfredsställande  sätt  under  åtskilliga  år  framåt,  tid  så 
vunnits  för  verkställande  af  ytterligare  utredningar  beträffan 
gårdsfrågan  liärstädes  och  sättet  för  västra  stambanans  inleds 
hufvudstaden ;  dock  hölle  Styrelsen  före,  att  dessa  utrednings 
utföras  snarast  möjligt,  på  det  att  plan  för  de  framtida  föi 
garna  och  utvidgningarna  måtte,  så  snart  ske  kunde,  blifva  fa 
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Centraltryckeriet . 


Afd.  för  Väg-  och  Vatten  byggnads¬ 
konst  utkommer  tredje  lördagen  i  h varje 
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3RA  MEDDELANDEN  ANQAENDE  DE  UNDER  SENASTE  ÅREN  VERKSTÄLLDA  OMÄNDRINGS- 

OCH  NYBYGGNADSARBETENA  VID  VÄRTAHAMNEN, 

lämnade  af  chefen  för  Stockholms  stad  Hamn-  och  Brobyggnader,  Kapten  Albert  Lundberg. 


(Härtill 

)en  vestligast  belägna  delen  af  Järnvägens  nya  om- 
hade  förut  disponerats  af  belysningsverken.  Dessa 
Ide  i  stället  Järnvägens  f.  d,  område,  hvarvid  äfven 
isverket  tillhöriga  4  st.  ångkranarna,  liknande  Järn- 
öfverflyttades  från  bassängens  norra  kaj  till  dess 
De  förutvarande  décauvillebanorna  hafva  bibe- 

lelysningsverken  hafva  emellertid  å  denna  plats  en- 
rovisoriska  upplag,  enär  å  nya  hamnområdet  norrut 
reserverats  för  deras  behof  af  kolupplagsplatser, 
verken  tagit  dessa  tomter  i  besittning,  är  det  ifråga- 
;t  använda  det  invid  bassängens  vestra  kaj  belägna 
"t  till  styckegodshamn  samt  eventuellt  tullområde, 
'laus  Olssons  kolimportaktiebolag  hade  före  omran- 
in  af  upplagsplatsen  en  del  af  sitt  upplag  å  södra 
n  del  å  norra  sidan  af  hamnpiren,  hvarjämte  bola¬ 
ven  disponerade  ett  område  invid  kajen  norr  om 
iren.  Olägenheten  af  denna  splittrade  upplagsplats 
:  att  inse  och  har  bolaget  numera  erhållit  en  sam- 
igande  tomt  omedelbart  norr  om  hamnpiren.  Tom- 
åga  innehåller  c:a  14,700  kvm.  areal  och  har  en 
;lig  kajlängd  om  c:a  150  m.  Härstädes  har  firman 
ppföra  ett  större  modernt  antracitkrossverk  med 
k  drift.  Dessutom  har  uppsatts  och  delvis  förbätt- 
t  äldre  krossverk,  hvarjämte  stora  kolskjul,  nya 
kontorsbyggnader,  transportbanor  m.  m.  hafva  af 
anlagts.  Ett  särskildt  järnvägsspår  har  äfven  in¬ 
på  tomten. 

rman  A.  Johnsson  &  C:o,  som  förut  disponerade 
Lade  utefter  hamnpirens  tvärkaj,  har  i  utbyte  fått 
(sträckt  tomt  utefter  hamnpirens  norra  kaj.  Tomten 
ler  c:a  4,500  kvm.  och  har  en  tillgänglig  kajlängd 
m.  Genom  tomtens  ändrade  läge  ha  järnvägsför- 
-rna  kunnat  göras  betydligt  bekvämare  än  förut, 
alfirman  J.  Andersson  disponerade  före  omrange- 
dels  ett  område  vid  nordvestra  hörnet  af  hamn¬ 
en,  dels  ett  område  i  norra  gränsen  af  gamla 
nrådet.  Firman  har  sig  numera  anvisadt  ett  ökadt 
å  den  förra  platsen. 

'rutom  kolupplagsplatser  finnas  å  norra  delen  af 
amnen  äfven  områden,  afsedda  för  industriändamål. 

■  är  åt  Nya  Asfaltaktiebolaget  upplåtet  en  tomt 
tora  vägen,  hvarest  inrättats  asfaltkokeri,  repara- 


•  ^  io).  (Forts.  fr.  föreg.  n:r.) 

tionsverkstäder  för  materiel,  stall  m.  m.  Denna  tomt  blef 
år  1907  utökad  med  ett  mindre  område  söderut,  hvilket 
förut  upptogs  af  en  matservering  för  arbetare,  som  numera 
upphört. 

Norr  om  Nya  Asfaltaktiebolagets  tomt  förhyr  Aktie¬ 
bolaget  Skånska  Cementgjuteriet  ett  område,  där  bolaget 
anlagt  en  fabrik  för  cementrör.  I  samband  med  terras- 
seringen  af  nya  hamnplanet  har  denna  tomt  erhållit  lämp¬ 
ligare  form  och  delvis  afschaktats  till  hamnplanshöjden. 

Vid  utförandet  af  dessa  tomtregleringar  har  iakttagits, 
att  reserverade  områden  på  skilda  platser  lämnats  kvar 
för  att  användas  för  oförutsedda  behof  samt  för  tillfällig 
uppläggning  af  gods. 

Delvis  en  följd  af  den  verkställda  omrangeringen  af 
upplagsplatserna  blef  utförandet  af  nya  spåranläggningar 
och  vägbyggnader.  Det  gamla  spårsystemet  var  därjämte 
både  olämpligt  och  otillräckligt,  enär  uppställningsspår  för 
tomvagnar  förekommo  i  allt  för  liten  utsträckning.  Af 
dessa  skäl  har  hela  spårsystemet  å  hamnpiren  omändrats 
och  samtidigt  en  mindre  uppställnings-  och  rangerings- 
bangård  anordnats  norr  om  Statens  Järnvägars  kolupplags¬ 
plats.  Vid  de  nya  spåranordningarnas  genomförande  har 
eftersträfvats  att  framdraga  erforderligt  antal  järnvägsspår 
utefter  samtliga  tomtgränser  och  kajer  samt  att  möjliggöra 
indragning  af  privata  spår  å  upplagsplatserna.  Bland 
åstadkomna  förbättringar  må  nämnas  att  utefter  den  kaj, 
invid  hvilken  Järnvägens  koltomt  är  belägen,  förut  fanns 
endast  ett  spår,  under  det  att  nu  tre  spår  här  äro  ut¬ 
lagda;  å  pirens  norra  kaj  (utmed  A.  Johnssons  upplags¬ 
plats)  fanns  förut  ett  spår  —  nu  två,  och  utefter  den  norr 
om  piren  belägna  kajen  (midt  för  Ol.  Olssons  kolimport- 
bolags  tomt),  där  förut  intet  kajspår  fanns,  finnas  nu  två 
sådana.  För  att  kunna  utlägga  ett  kranspår  utefter  hamn¬ 
pirens  tvärkaj,  blef  den  där  befintliga  stora  trätrappan 
bortrifven  och  ersatt  med  träbålverk. 

För  underlättande  af  de  tidsödande  och  dyrbara  vagn¬ 
förflyttningarna  medelst  handkraft  hafva  i  samband  med 
spåranläggningarna  å  olika  platser  å  hamnpiren  uppställts 
elektriska  spel,  sammanlagdt  13  st.  samt  dessutom  en  del 
brottrullar.  Spelen  äro  levererade  af  firman  Joseph  Vögele, 
Maschinenfabrik  in  Mannheim.  Dragkraften  uppgår  till 
i  medeltal  750  kg.,  hvilket  är  tillräckligt  för  förhalning 
å  horisontellt  spår  af  4  st.  fullastade  vagnar.  Hastigheten 
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varierar,  efter  linans  placering  å  den  gröfre  eller  smäck¬ 
rare  delen  af  spelrullen,  från  50  till  30  m  i  min.  Moto¬ 
rerna  äro  inrättade  för  en  spänning  af  550  volt.  Upp¬ 
ställningen  af  spelen  har  verkställts  genom  Jern vägens 
försorg  och  är  f.  n.  i  det  närmaste  fullbordad.  Dessa 
spel  kunna  äfven  med  fördel  användas  i  stället  för  vin¬ 
schar  vid  lossning  af  fartyg. 

Som  utrymmet  för  tillfartsspåren  såväl  till  kolpiren 
som  till  hela  norra  hamnen  var  synnerligen  trångt,  blef 
detta  ökadt  så  mycket  sig  göra  lät  därigenom  att  stora 
landsvägen,  i  samband  med  nedan  omtalade  breddning, 
förflyttades  närmare  Elektricitetsverkets  gräns  samt  den 
mellan  vägen  och  hamnspåren  liggande  bergklacken  bort¬ 
sprängdes.  Den  mot  vägen  kvarstående  bergväggen  kläd¬ 
des  med  en  betonmur. 

Stockholms  Nya  Spårvägsaktiebolag  anlade  år  1905 
spårvägsförbindelse  (enkelspårig)  med  staden,  och  förlädes 
slutstationen  då  intill  landsvägsviadukten  öfver  järnvägs- 

Q  o 

spåren  å  västligaste  delen  af  hamnområdet.  Ar  1907 
förlängdes  emellertid  denna  linie  för  att  förmedla  person¬ 
trafiken  på  Lidingön,  sedan  villastadsanläggningar  därstädes 
igångsatts.  Under  nämnda  år  utlades  dubbelspår  från 
förutvarande  slutstationen  ända  fram  till  Lidingö  flottbro, 
äfvensom  ytterligare  ett  spår  utmed  den  gamla  linien  i 
Sture  vägen. 

Innan  spårvägsspåren  utlades  måste  emellertid  en 
breddning  och  omläggning  af  stora  vägen  verkställas,  ett 
arbete,  som  var  så  mycket  mera  nödvändigt,  som  den 
gamla  vägen  redan  visat  sig  otillräcklig  att  upptaga  den 
ökade  trafiken  såväl  till  hamnen  som  till  Lidingön,  och 
vägen  för  öfrigt  befann  sig  i  ett  mycket  dåligt  skick.  Den 
nya  vägen  har  en  bredd  af  12  — 15  m.  (förut  5  —  6  m.) 
och  sträcker  sig  från  ofvan  nämnda  viadukt  till  nedkörs- 
vägen  till  Lidingö  flottbro  (865  m.)  Från  ofvannämnda 
betonmur  räknadt  till  80  m.  västerut  och  c:a  350  m.  norrut 
begränsas  vägen  mot  hamnplanet  af  en  fogstruken  kallmur. 
Muren  är  krönt  med  en  genomgående  betonlist  och  för¬ 
sedd  med  en  stadig  barriär  af  stenstolpar  och  järnvägsräls. 
Midt  för  uppfartsvägen  till  Hjorthagens  arbetarebostäder 
leder  en  trappa  ned  till  det  nyplanerade  området  å  norra 
hamnen.  Vägarbetet  utfördes  åren  1906 — 1907. 

De  smärre  väganläggningar,  som  utförts,  äro:  en  ny 
5  m.  bred  väg  från  stora  vägen  ned  till  nordvästra  hörnet 
af  hamnpiren  till  där  anlagdt  färjläge,  hvarifrån  den  fort¬ 
sätter  mellan  järnvägens  och  A.  Johnssons  upplagsplatser 
ned  till  pirens  tvärkaj,  vidare  omläggning  och  förbättring 
af  körvägen  ned  till  hamnbassängens  västra  kaj  och  utefter 
densamma.  Liksom  å  södra  hamnområdet  har  gasbelys¬ 
ningen  äfven  å  dessa  vägar  samt  utefter  samtliga  kajer 
ansenligt  förstärkts.  I  samband  med  väganläggningarna 
utfördes  äfven  en  del  afloppsledningar  för  dränering  af 
vägar  och  upplagsplatser,  samt  erforderlig  utsträckning  af 
vattenledningens  rörnät  med  brandposter  och  vattenkastare. 

De  gamla  träbålverken  å  norra  hamnen,  hvilka  ej 
undergått  någon  större  reparation  sedan  hamnens  anlägg¬ 
ning  i  början  af  1880-talet,  började  visa  sig  alltmer  brist¬ 
fälliga  och  i  behof  af  en  genomgripande  ombyggnad. 
Denna  blef  så  mycket  mera  nödvändig,  som  större  hamn¬ 
djup  erfordrades  och  någon  uppmuddring  ej  kunde  före¬ 
tagas  förrän  bålverken  förstärkts.  Början  med  ombyggnads¬ 
arbetet  gjordes  år  1906  med  den  nordligaste  af  gamla 
hamnens  kajer,  den  c:a  .150  m.  långa  sträckan  framför 
Olaus  Olssons  kolimportaktiebolags  tomt.  Den  gamla  trä¬ 


konstruktionen  nedrefs  helt  och  hållet  ofvan  vatter 
och  ersattes  dels  med  trä  (pålar,  hammarband  och  fö 
dels  med  armerade  betonsköldar  i  st.  för  träspont.  L 
vatten  nedslogs  ny  djupare  bjälkspont  framför  den  g 
grunda  planksponten.  Vidare  anbragtes  nya  järnförankr 
å  hvar  3:dje  m.  dels  till  betonblock  om  c:a  3  kbm., 
gjutna  9  m.  från  kajlinien,  dels  till  bockar  af  beton 
nedslagna  på  samma  afstånd  innanför  kajen. 

Denna  konstruktion  af  delvis  trä  och  delvis  1 
visade  sig  emellertid  ganska  svår  att  fullt  rationelli 
lämpa,  på  grund  af  det  gamla  bålverkets  skefhet, 
kommen  genom  olikformig  sättning.  För  anbringan< 
de  ganska  djupt  liggande  järnförankringarna  måste 
planet  till  stor  del  uppgräfvas,  hvilket  inverkade  hindi 
på  sjöfarten  under  den  tid  ombyggnaden  pågick, 
traktande  af  dessa  omständigheter  tillämpades  en  a 
konstruktion  vid  den  ombyggnad  af  hamnpirens  norr; 
som  företogs  under  år  1907.  Den  gamla  träkonstrukti 
öfver  vattenytan  ersattes  med  nytt  material  (fortfarand 
med  den  ändring  att  panelen  gjordes  af  dubbla  p 
väggar  med  asfaltpapp  emellan  för  att  verka  mera 
rande  för  den  genom  fyllningen  framträngande  fuktigi 
Framför  och  omedelbart  intill  de  gamla  snedpålarna 
slogos  dessutom  förstärkningspålar,  hvilka  hopbultade; 
de  gamla.  Ofvanpå  förstärkningspålarna  lades  ett  han 
band,  och  utanför  detsamma  en  följare.  Framföi 
gamla  grunda  planksponten  nedslogs  ny  djupare  bjälks 
Dessutom  anbringades  tämligen  grundt  liggande  järnfö 
ringar  å  hvar  öde  meter  till  betonplintar  om  c:a  3  : 
nedgjutna  9  m.  inom  kajlinien.  Under  den  tid  om 
nadsarbetet  verkställdes  kunde  såväl  sjö-  som  järn 
trafiken  vid  kajen  obehindradt  fortgå,  tack  vare  1 
vidtagna  extra  åtgärder. 

I  vinkeln  mellan  dessa  båda  ombyggda  kaje 
anbragts  det  förut  nämnda  färjläget.  Den  perma 
anläggningen  utfördes  våren  1907,  sedan  provisoriska 
por  och  bryggor  af  flera  slag  under  somrarna  190; 
1906  användts  för  att  förmedla  den  alltmer  tillta; 
ängslupstrafiken  såväl  på  Lidingön  som  vid  Stock 
Djursholm  m.  fl.  vid  Stora  och  Lilla  Värtan  samt  Eds 
belägna  platser. 

Innevarande  år  har  ombyggnad  af  hamnpirens 
kaj  påbörjats,  (Pl.  9).  Genom  den  metod,  som  c 
tillämpas,  afses  att  så  mycket  som  möjligt  undvik 
konstruktioner  öfver  vattenytan  (å  de  bärande  del 
enär  en  träkaj  för  att  hållas  i  fullt  användbart  skick  f( 
ett  dyrbart  underhåll  och  tid  efter  annan  måste  un 
en  mera  genomgripande  ombyggnad  till  stor  olägeni 
hamnrörelsen.  De  gamla  träbålverken  komma  därf< 
öfver  lågvattenytan  ersättas  med  beton,  delvis  granitbel 
Framför  gamla  bålverket  nedslås  en  225  mm.  tätspo 
9  m.  under  v.y.  till  förstärkning  af  gamla  plankspc 
innanför  de  gamla  bålverkspålarna  nedslås  pålbc 
hvarefter  omkring  och  ofvanpå  pålhufvudena  den  m 
kajmuren  gjutes  i  beton  med  beklädnad  af  s.  k.  nut 
af  granit  i  vattenbrynet.  De  gamla  snedpålarna  sk 
och  utgöra  jämte  längs  murens  yttersida  löpande  i 
en  skyddande  beklädnad.  Vid  ombyggnad  •  af  k; 
anbringas  äfven  starkare  förtöjningsanordningar  än  de 
befintliga. 

Utefter  samtliga  kajer  å  såväl  södra  som  norra 
nen  ha  kajstegar  af  järn  uppsatts  i  stället  för  de  gai 
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hvilka  voro  föga  hållbara.  Sammanlagdt  ha  uppsatts 
aegar  med  c:a  70  m.  inbördes  afstånd. 

De  vattendjup,  hvilka  förekommo  i  den  äldre  hamnen 
anläggningen,  hafva  visat  sig  alldeles  otillräckliga  för 
ernare  fartygstyper,  hvarför  stora  kostnader  nedlagts 
ernående  af  större  djup.  Invid  de  båda  kajsträckor, 
ombyggdes  åren  1906—  1907  var  sålunda  hamndjupet 
;  6  m.  under  m  .  v  .  y.  Efter  ombyggnaden  skedde  upp- 
dring  till  8  m.  djup  under  m.v.  y. 

I  hamnbassängen  har  hamndjupet  i  allmänhet  utgjort 
5  m.  under  m  .  v  .  y.  Under  år  1907  påbörjades  här¬ 
is  ett  omfattande  upprensningsarbete  med  bortspräng- 
af  en  del  berg-  och  pinmogrund,  samt  uppmuddring 
mudderverk  af  den  lösare  bottnen  för  att  öka  hamn- 
et  i  inre  delen  af  bassängen  till  6,5  m.  och  i  yttre 
1  till  7  m.  under  m  .  v  .  y.  Under  året  fördjupades 
340  m2  af  bergbottnen  och  c:a  13  500  m2  af  den  lösare 
len. 

Utefter  hamnens  sydligaste  kaj  samt  hamnpirens  tvär- 
commer  under  innevarande  år  muddring  att  verkställas 
ett  djup  af  8  m.  under  m.v.y. ;  förut  var  djupet 
1  dessa  kajer  6  å  7  m. 

Omfattningen  af  de  muddringar  för  ernående  af  större 
ldjup,  hvilka  under  senare  åren  verkställts  såväl  å 
i  hamnen  som  för  nybyggnaden  framgår  af  följande 


Uppmuddrad  massa 

Ar  å  g:la  för  ny-  S:a 

hamnen.  byggnaden. 

903  .  200  m3  9  300  m3  9  500  m3 

904  .  258  »  10834»  11  092  » 

9°5 .  3  760  »  7  983  »  1 1  743  » 

906  .  27  883  »  2  536  »  30  419  » 

907  .  14  349  »  6  890  »  21  239  » 


S:a  83  993  m3 

Nya  hamnen: 

Utförandet  af  den  nya  hamnanläggningen  i  omedelbar 
ittning  af  den  gamla  påbörjades  år  1903,  sedan  Stads- 
äktige  året  förut  beviljat  anslag  härtill. 

Denna  anläggning  afser  att  bereda  ytterligare  ytrymme 
kolimporten,  i  det  de  närmast  kajerna  belägna  tom- 
.  äro  afsedda  till  kolupplag.  Efter  förflyttning  hit  af 
ningsverkens  upplag  blir  kolimporten  koncentrerad  å 
1  hamnen  från  och  med  hamnpiren,  hvilket  har  an- 
fördelaktigt  med  hänsyn  till  de  speciella  kran-  och 
portanordningar,  som  erfordras  för  denna  rörelse.  De 
iför  dessa  tomter  belägna  områdena  äro  afsedda  till 
itri-  och  upplagstomter  och  äro  i  första  hand  reserve- 
för  industrier,  som  stå  i  något  samband  med  kol- 
rten. 


Den  kajsträcka,  som  genom  arbetenas  slutförande 
t  för  närvarande  föreliggande  plan  skulle  tillföras 
ien,  utgör  565  m.  och  det  hamnplansområde,  som 
i  vinnas,  utgör  c:a  1 12  800  m2. 

Sammanlagda  längden  af  järnvägsspår,  som  äro  erfor- 
?a  för  hamnrörelsen,  utgör  4  800  m.  med  26  st.' 
•r  och  3  st.  vändskifvor.  Spårförbindelserna  äro  i 
gaste  mån  så  anordnade,  att  vid  lossning  från  båt 
upplag  i  järnvägsvagn  cirkulation  med  vagnarna  kan 
kommas,  hvarigenom  en  tidsödande  vagnväxling  und- 
•  För  anordnande  af  järnvägsförbindelse  till  Lidingön 
s  möjlighet  att  framdraga  ett  af  hamnspåren  till  det 
mde  permanenta  fäijläget. 


Körvägar  med  en  sammanlagd  längd  af  1  700  m. 
äro  afsedda  att  anordnas  å  hamnplanet;  vidare  är  plane- 
radt  ett  ordnadt  system  al  afloppsledningar  samt  erforderlig 
utsträckning  af  vattenledning  med  brandposter.  Riklig 
gasbelysning  kommer  att  anordnas  utefter  samtliga  vägar 
och  kajer. 

Utefter  de  nya  kajerna  komma  moderna  kranar  att 
uppsättas.  Början  kommer  att  göras  med  2  st.  kol  kranar 
för  belysningsverkens  räkning,  angående  hvilka  leverans¬ 
kontrakt  håller  på  att  upprättas. 

De  tomter,  som  enligt  hvad  förut  nämnts  äro  reserve¬ 
rade  för  belysningsverken,  innehålla  sammanlagdt  c:a 
i2  500  m-  och  ligga  midtför  Elektricitetsverkets  väster 
om  stora  vägen  befintliga  kolskjul.  Från  kajen  upp  till 
det  betydligt  högre  belägna  kolskjulet  kommer  en  transport¬ 
bana  att  anordnas  öfver  de  omnämnda  tomterna. 

Arbetena  för  den  nya  anläggningen  hafva  för  närva¬ 
rande  bedrifvits  så  långt,  att  af  kajbyggnaden  140  m.  kaj 
äro  färdiga.  Häraf  utgöras  60  m.  af  träbålverk,  förank- 
radt  medelst  järn-  och  träförankringar  i  ett  bocksystem  af 
träpålar. 

De  öfriga  80  m.  af  den  färdiga  kajen  utgöras  af 
stenkaj  pa  sänkkistor.  Kistorna  äro  10  m.  långa  och  5 
m.  breda  nedtill  samt  hvila  på  den  fasta  bottnen  (berg 
eller  pinmo),  hvilken  för  detta  ändamål  afplanerats.  Fyll¬ 
ningen  i  kistorna  utgöras  dels  af  beton  (i  främre  delen) 
dels  af  stenskärf  (i  bakre  delen). 

I  samband  med  utförandet  af  träbålverket  anlades  för 
Elektricitetsverket  nya  tilloppsledningar  för  kylvatten  till 
dess  ångcentral.  Den  gamla  ledning,  som  förut  fanns,  var 
ett  provisorium,  och  utgjordes  af  en  trätrumma,  som  ledde 
till  en  silbrunn  i  beton,  belägen  c:a  50  m.  innanför  kaj- 
linien.  Från  silbrunnen  leder  en  sprängd  tunnel  in  till 
ångcentralen.  Nybyggnaden  bestod  i  utförandet  af  tvänne 
betonkulvertar  från  silbrunnen  till  c:a  10  m.  från  kajlinien, 
hvarifrån  från  hvardera  kulverten  en  2  st.  gjutjärnsrör  af 
750  mm.  inre  diam.  äro  lagda  ut  genom  själfva  bålverks- 
konstruktionen.  Hamndjupet  å  den  nya  delen  af  hamnen 
är  8  m.  under  m.v.y.  För  ernående  af  detta  hafva  dels 
betydliga  uppmuddringar,  dels  bortsprängning  af  berggrund 
verkställts. 

o 

A  en  sträcka  af  200  m.  norrut  från  den  bebyggda 
kajen  pågå  för  närvarande  arbetena  för  kajens  fortsättande. 
Å  en  sträcka  af  60  m.  tillämpas  här  en  ny  konstruktion 
(Pl.  8  och  9)  bestående  af  4  m.  långa  och  6  m.  breda  kistor, 
placerade  med  ett  inbördes  atstånd  af  8  m.  Ofvanpå 
kistorna  muras  granitbeklädda  betonpelare  och  mellan 
kistorna  utföras  broar  i  armerad  beton.  A  de  följande 
140  m.  pågår  utfyllning  af  grusbank  för  pålning.  Kajen 
kommer  på  denna  sträcka  att  utföras  i  beton,  nedgjuten 
mellan  pålhufvudena  samt  öfver  lågvattenytan  klädd  med 
granit  (Pl.  10).  Framför  pålarne  kommer  att  nedslås  en 
10  m.  djup  bjälkspånt. 

Samtidigt  med  dessa  kajbyggnadsarbeten  hafva  vidt- 
omfattande  terrasseringsarbeten  verkställts.  Sedan  alla 
byggnader,  tillhörande  lägenheten  Hermanstorp,  nedrifvits 
samt  marken  i  öfrigt  blifvit  afröjd,  har  sålunda  det  å 
egendomen  förut  befintliga  berget  fullständigt  bortsprängts, 
hvarjämte  stora  kvantiteter  jord  bortschaktats  för  hamn¬ 
planets  afjämnande.  Under  åren  1903 — 1907  blefvo  å 
denna  del  af  hamnplanet  bortsprängda  c:a  50  000  kbm. 
berg  och  bortschaktade  c:a  40  000  kbm.  jord.  De  ut¬ 
sprängda  och  bortschaktade  massorna  hafva  utkörts  såsom 
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fyllning  bakom  den  färdigbyggda  kajen  samt  utefter  stran¬ 
den  norrut  ända  upp  emot  Lidingö  flottbro.  Det  för  när¬ 
varande  terrasserade  hamnplanet  utgör  c:a  60  ooo  m2  och 
har  redan  delvis  tagits  i  anspråk.  Olaus  Olssons  kol- 
importaktiebolag  har  nämligen  fått  sitt  område  något  till- 
ökadt  norrut.  Vidare  har  en  tomt  å  c:a  4  600  m2  uthyrts 
till  Aktiebolaget  S.  H.  Ödmann  för  upplag  och  tillverk¬ 
ning  af  byggnadsmaterialier  och  har  nämnda  firma  här 
uppfört  en  större  magasinsbyggnad  med  stall  m.  m.  Under¬ 
handlingar  pågå  äfven  om  uthyrande  af  en  strandtomt  å 
c:a  5  400  m2  till  Kommanditbolaget  Kock  &  C:o,  för 
stenkolsupplag. 

A  det  färdigterrasserade  hamnplanet  hafva  körvägar 
enligt  planen  med  gas-,  vatten-  och  afloppsledningar  an¬ 
lagts,  liksom  utläggningen  af  järnvägsspåren  till  en  del 
verkställts. 

Som  en  ersättning  för  den  slopade  matserveringen  å 
denna  del  af  hamnen  är  för  närvarande  under  byggnad 
en  nykterhetsrestaurant  å  den  i  hörnet  af  stora  landsvägen 
och  uppfartsvägen  till  Hjorthagens  arbetarebostäder  be¬ 
lägna  tomten. 

Den  längst  norrut  intill  nedfartsvägen  till  Lidingö 
flottbro  belägna  bergkullen  håller  för  närvarande  på  att 
planeras  för  att  de  härstädes  afsedda  industri-  och  upp- 
lagstomterna  snarast  möjligt  skola  kunna  tagas  i  anspråk. 
Utefter  landsvägen,  som  å  denna  sträcka  är  tämligen  smal, 
beredes  nedfart  för  spårvägsspåren  till  Lidingö.  Dessa 
löpa  nu  provisoriskt  å  det  under  terrassering  varande  planet. 

Det  område,  som  står  till  buds  för  hamnens  utvidg¬ 
ning  norrut  är  begränsadt  af  flottbron  till  Lidingön,  hvil- 


ken  äfven  utgör  gräns  för  det  till  Värtagasverket  för 
kolhamn  upplåtna  området.  Intill  denna  bro  har  af  st; 
under  år  1907  byggts  ett  flytande  kallbadhus,  hvilke 
afsedt  till  begagnande  af  den  talrika  arbetarebefolki 
som  har  sin  bostad  i  närheten  af  eller  verksamhet 
Värtahamnen.  Intill  flottbron  har  af  Lidingö  trafika 
bolag  anordnats  ett  provisoriskt  färjläge  å  pråmar,  hv 
för  närvarande  användes  till  dess  det  permanenta  färjl 
hinner  utföras.  Plats  härför  har  af  Stadsfullmäktigi 
vissa  villkor  anvisats  å  Gasverkets  nyssnämnda  omt 

Härmed  äro  de  hufvudsakligaste  omändringsarb 
och  utvidgningar  omnämnda,  hvilka  under  de  senaste 
verkställts  för  att  göra  Värtahamnen  till  en  modern 
rustad  och  tidsenlig  hamn.  Emellertid  föreligga  fö: 
till  ytterligare  ombyggnader  och  nyanläggningar  af  hv 
handa  art,  hvarigenom  utvecklingen  af  hamnrörelsei 
mera  bör  kunna  underlättas. 

Till  slut  meddelas  en  tablå,  utvisande  de  kostn; 
som  af  staden  under  åren  1903  — 1907  nedlagts  för 
rande  af  ofvan  omtalade  arbeten: 


För  muddringar  och  upprensningar . kr.  63  28S 

»  underhåll  och  ombyggnad  af  äldre  kajer  »  120921 

»  nya  kranar  samt  förlängning  af  kranspår  ...  »  1 1 1  414 

»  planering  af  tomter  och  upplagsplatser .  »  48  02c 

»  förbättrande  och  underhåll  af  vägar .  »  45  254 

»  vattenledning  .  »  9  341 

»  omändring  och  utvidning  af  spårsystemet 

å  gamla  hamnen  .  »  45  763 

»  husbyggnader  .  »  199  32^ 

»  utvidgning  af  hamnen  norrut  .  »  795  09! 

Summa  Kr.  r  438  42; 


GRUNDER  FÖR  BERÄKNING  VID  ANLÄGGNING  OCH  DRIFT  AF  FASTA  HÄNGBANOR. 


Af  Mats  Sperlings. 


+  423>5  s4 —  222,2  z2  7 3,84  « 


(Forts.  fr.  föreg,  r 

—  4  5°°  =  0 - 


Insättes  följande  värden  på  de  ingående  storheterna, 
nämligen : 

L  —  45  000  meter, 

N—  100  ton  pr  tim., 
v  =20  000  meter  per  tim., 
a  =4;(F=2  ton  och  aV  =  8  ton),  blir 

2.45  000  .  1 00 

A  — - =  1 12,5 

20  000 . 4 


P  —  3°  °/oo> 


F  = 


4  +  3° 

1 1 6  —  30 


—  °>734- 


b  —  I/12  (för  medelhöga  I-balkar), 
/  =3,0  meter, 

/  —  0,15  kronor, 

B  —  50  kronor, 


D 


4-386 


5°;2 

3 


V  =  2  ton, 

e  =  5  kr.  per  dag;  E  —  2  000  e=  10  000  kronor. 
Ekvation  (20)  blir  alltså  efter  omtransformeringen: 


7  5°  2<i+  3X7  630  z* —  166  680  -sr*  —  55  376  ;sr  — 
—  3  375  000  =  0 


eller 


och 

*=  1 .9 

eller  ' tV  =  1,9;  lV=6,9\  t=  ~  =  sx/2  vagn. 

4  +  3° 

Lokomotivets  vikt  P=6,g - =  2,8  ton. 

1 1 6  —  30 

I  ekvationen  för  byggnadskostnaden  bestämmes 
karnas  styrka  af  lokomotivvikten,  som  dock  naturli 
blott  gäller  så  länge  denna  ej  är  lägre  än  en  lastad  v 
vikt,  lika  längd  af  lokomotiv  och  vagn  förutsatt.  S 
P,  såsom  i  detta  exempel,  blifva  lägre  än  vagnsv 
(«  +  1)  V,  göres  den  dock  lika  med  denna  senare,  i* 
fall  =  10  ton.  För  särdeles  kort  bana  och  andra  vä 
på  de  ingående  storheterna  kan  ekv.  (19)  blifva  ett 
nadsminimum  för  en  lokomotivvikt  större  än  vagnsvi 
men  i  allmänhet  böra  dock  dessa  vara  lika,  emedan 
ligen  byggnadskostnaden  stiger  i  större  proportior 
summan  af  anskaffningskostnaden  af  flere  lokomotiv 
kapitaliserade  värdet  på  de  ökade  förareaflöning 
Denna  princip  har  äfven  visat  sig  ekonomisk  för 
banor,  speciellt  med  elektrisk  drift:  små  tåg  och 
lokomotiv. 

Lösningen  blir  sålunda: 

Lokomotiv  vikten  P=  10  ton, 
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V=P 


1 16  — p  1 16 

enligt  (1)=  10 


30 


4  +  P 


4  +  3° 


25,3  ton. 


Vagnantalet  per  tåg  t 


25.3 


=  1 3  stycken. 


ntal  lokomotiv  enl.  (9) 


2LN 


1 12,5 

v .  a.tV  25,3 
Kostnaden  för  lokomotiven  enl.  (11) 


=  4  stycken. 


4  3°  /  27150  , 

Ä==  112,5  77a  _TT^(  2  75°  +  —gr—  )  =  67  871  kronor. 
110  3°y  y/10 


\  al  vagnar  = 


2  LN 


+  1  )  /= (4  +  1 )  13  =  65  stycken. 


,v.a.tV 

Kostnad  för  vagnar 

65x2X250  =  325 00  kronor. 

Längd  af  hvarje  sidospår  enl.  (14) 

35  +  3*—  35  +  3  X  13  =  74  meter. 

Antal  mötesplatser  enl.  (13) 

2  LN  112,5 

- — -7  = -  =  4  stycken. 

v.a.t.V  25,3 

Längd  af  sidospår  4x74  =  300  meter. 

Afståndet  mellan  bockarna  X  blir  enligt  (5) 

=  \/ V^X^O XO,,5  =  \Z4S  =  3’6ä  me,er' 

Därtill  erfordras  en  skena  motsvarande  en  I-balk  med 

i  =  1 2,5  gx*s=  12,5.  —  .  3,63*  =  548  cm3  enl.  (3),  d.  v.  s. 
3 


malprofil  n:r  28;  dess  b  = 


47,6 

54i 


Insättes  detta  värde 


A  i  formeln,  fås  korrigerade  afståndet: 
V  25  X  10  X  0,15 


15  X  47,6 


=  3,57  meter 


c  således  korrigerade  värdet  på  W—  12,5.  — .3, 57*  = 

3 

=  530  cm3. 

Normalprofil  n:r  28  har  W—  541  och  är  denna  balk 
1  les  tillräckligt  stark. 

Byggnadskostnaden  blir  således : 

^=47,6X0,15  =  7,14  kronor  för  balkarna  pr  m. 

5° 


+ 


3,57 


i4’Oi 


»  bockarna  »  » 


Summa  21,15  kronor  pr  meter 
for  hela  ba?ian: 

45  3°°  X  21,15  =  958  100  kronor. 

Ofvanstående  är,  som  sagdt,  dock  endast  att  betrakta 
en  teoretisk  utredning  och  som  ett  sifferexempel  på 
n  härledda  formlers  bekväma  användbarhet  vid  even- 
t  utarbetande  af  definitivt  byggnadsprojekt. 

3  Driftkostnaden. 

aniska  arbetet  per  tåg  och  resa  =  Z.  L  =  0,12  P.  L 

.  .  0,12  P .  L  120  PL 

per  ton  nyttig  last  = - — —  .  ton  =  - kgm. 


Ett  lokomotiv  har  c: a  5  %  verkningsgrad  af  den 
t,  som  teoretiskt  sättes  eqvivalent  med  i  eldstaden  al- 
1  le  förbränningsvärmet. 


a. t.  V 


a.t.V 


Erforderligt  antal  värmeenheter  per  ton  nyttig  last 
120  P .  L  . 


20  . 


a  .  t .  V.  425 


kg.  kalorier. 


1  kg.  stenkol  utvecklar  vid  förbränning  5  000  kg.  ka¬ 
lorier  och  kostar  med  transport  s  kronor  pr  kg. 

Kostnad  per  ton  nyttig  last  således: 


K  = 


P.l 


. .  s  kronor. 


900a./.  V 

N  ton  fraktas  i  timmen.  Hela  befraktningen  på  100 
dagar  å  10  tim.  per  dag=  1  000  .  N  ton  per  år. 
Driftkostnaden  inkl.  förareaflöningar : 


1000  P.L  N  E  2  LN 

K  — - .s  A  _ . _ 

900  at  V  20  vatV 

LN  f  E  . 

1 , 1  x  Ps  -f - )  kronor 


atV 


V 


109 


.  .  (22) 


eller  då 


blir 


P=lV.  4+P  enl.  (x) 


1 16  — p 


r  LN/ 

A  =  -  i,n  .  j 

«  \ 


.A+P  +_jg  \  .  .  .  (23) 

1 1 6  —  p  10  vtV) 


Driftkostnaden  är  alltså  direkt  proportionell  mot  ban¬ 
längden,  transportmängden  per  tim.  (transporteffekten), 
kolpriset  och  förareaflöningen,  omvändt  proportionell  mot 
förhållandet  mellan  nyttig  och  död  vikt  pr  vagn,  hastig¬ 
heten  samt  döda  vikten  per  tåg.  Däremot  stiger  drift¬ 
kostnaden  hastigt  med  tilltagande  värden  på  stigningen. 

Som  ofvan  nämnts  skall  summan  S  af  räntan  på  bygg- 
nadssumman  tillsammans  med  driftkostnaden  utgöra  ett 
minimum. 

Sättes  årliga  räntan  =  5  blir 
räntan  på  byggnadssumman  enligt  (8) 


K  = 


4  3g6 


20 


4  -\-  p  l 

1  .IL-  kronor. 


6 —  p  P 


Driftkostnaden  enligt  (23) 


1  000  HN  (  4  +/  ,  E 

X  = - .1  1 , 1 1  .  s  .  — - - 1 - I  kronor. 


pa 


1 1 6  - —  p  10  vt  VJ 


Man  kan  nu  af  de  i  dessa  båda  ekvationer  ingående 
storheter  söka,  antingen 

1:0  det  antal  vagnar  per  tåg,  eller 
2:0  den  enhetliga  stigning 
som  gör  ekvationernas  summa  till  ett  minimum. 

1:0.  Lämpligaste  tågstorleken. 

Sättes  för  större  öfverskådlighets  skull 

4j86 

20  V  /  V  TTA  _p 


336  db ,  /g.  Ca+.p  . .  hL  =  a 

:o  V/  V116  —  p  P 


II  1  000  N  4  +  p 

— . - .  1 , 1 1  .  s . - — -  =  B 

p  a  1 1 6  —  p 


II  1  000  N  E 


P 


=  C 


a 


10  v 


Så  blir 


Sättes 


8  j  C 

S  =  Ay  tV+B+jy 

y/V=z,  blir 


(24) 
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S  =  Az  4-  B 


C 


i:sta  derivatan  med  afseende  på  2  =  o,  fås  minumum: 

*=\/3i  ■  ■  ■ (25) 

eller,  då  värdena  på  C  och  A  införas: 


JS  ,  3  C 

-  =  A--?-  =  o  eller 


V: 


NE 


'• n'av  s/iIB'\/ 77^ 


P 


samt,  då  /=  —  blir 


1 

1  =  V 


NE 


(26) 


/  V  1 1 6 — p 
Denna  ekvation  åskådliggör  tydligt,  hur  de  ingående  stor¬ 


heterna  bestämma  vagnsantalet  per  tåg.  Som  synes  är 
detta  icke  direkt  proportionellt  mot  transporteffekten  N, 
utan  växer  t  något  långsammare  än  detta.  Ökas  eller 
minskas  hastigheten,  aftager  resp.  tilltager  vagnsantalet 
något  långsammare  än  i  direkt  omvänd  proportion.  Detta 
aftager  äfvenledes  med  tilltagande  stigning. 

Sifferexempel. 

» 

V  —  2  ton, 

N  —  1  00  ton  per  timme, 

E  —  10  000  kronor, 

«  =  4, 

v  = 20000  meter  per  timme, 

b  =  Vi» 

I  =3,0  m., 

I  =0,15  kronor, 

B  —  50  kronor, 

P  ~  4  °/ oo> 

blir 

'L 


t  1 

2 


100.  10  000 


0,731 .4.20  000 


3  / o,i5-  5°*  i 3/ _4  +  4 
V  12.2  V  116  — . 


eller 


/=4,52  stycken. 

Här  gäller  detsamma  som  ofvan  sagts  att  detta 
värde  är  obrukbart,  då  lokomotivet  i  så  fall  skulle  blifva 
betydligt  lättare  än  vagnarna,  hvarför  byggnadskostnaden 
här  ej  bestämmes  af  lokomotivets  vikt.  Något  värde  på 
t  finnes  således  ej  i  detta  sifferexempel,  som  gör  S  till 
ett  matematiskt  minimum.  Lämpligaste  värde  på  t  er- 
hålles,  då  lokomotivvikten  sättes  lika  med  vagnsvikten 
per  m. 


2:0.  Bästa  stigningen. 

Här  menas  bästa  enhetliga  stigningen.  Är  banans 
längd  gifven  samt  det  här  nedan  uträknade  värdet  på  p 


H 


blifver  större  än  1  000  .  så  gäller  följande  teoretiska  ut¬ 


räkning  ej,  då  det  ju  icke  är  möjligt  att  i  så  fall  mellan 
banans  båda  ändpunkter  använda  denna  enhetliga  stigning 
Betecknas  i  utgångsekvationerna: 


4  386 


86  3/ b  3/ 

o  \l1Irl\tV-1,  =  A 


1  000  NII 

- 1,11  s  —  B 

a 

1  000  NU  E 
10  av  tV 

och 

p/ 4  +/>  =z.  p=JJ6‘'-* 

V  n6  -p  '  z'  +  ■ 

så  blir 

r*  4_  2  36  4-  z3 

S  —  A  .  ~  - -  + 

1 1 6  Z8 —  4  1 1 6  z  —  4 

r-  +  1 

1 1 6  z*  —  4 

Sättes  i:sta  derivatan  med  afseende  på  s  =4  0, 
minimum  för: 

—  =  A  (29  *6  —  62  03—  i)  +  £  (87  ^8— 6  05  —  32* 
az 

—  90  Cz*  —  o 

Divideras  med  C  fås: 

B  „  A  .  B  ,  A  8 
.  z^  +  p9/‘-c.6«  “c-6”- 

'3  B  \  ,  A 

,~c  +9a)z  “c=° . 

hvarvid 

4/  \fh-I.B* 

A  43,86  av{tV)  '  V  / 

C  =  2  N.E 

och 

B  1 1,1. s  .  v  .  t .  V 

C=  E 

Som  synes,  ingår  höjdskillnaden  II  ej,  hvilken 
des  är  utan  inflytande  på  stigningen.  Ekvation  (28) 
tyvärr  ej  lösas  algebraiskt,  utan  måste  ett  sifterexe 
väljas. 

Sifferexempel. 

Väljes  samma  siffervärden  på  a,  v,  b,  /,  /,  P 
E  som  i  näst  föregående  exempel,  samt 
tV  —  25  ton, 
s  —  0,02  kronor, 
blir  ekvation  (28) 

966  z8  +  814  s6  —  67  —  x  740  z3  —  1  23  z'  —  28 

hvaraf 

z—  1,024  och 

3  4  +P 

ZS  =  1,073  = 7 - T 

I  l6  p 

P  =  59  %  o  Ä  ••  *7)- 

Sättes  detta  värde  in  i  ekvation  (27)  samt  h( 
II—  59  meter,  fås  S  för  1  000  meters  banlängd, 
summan  af 

räntan  på  byggnadssumman  .  ...  =  1  43' 

och  driftkostnaden .  582:  — 

5o:  —  _6J: 

S  =  2  o6< 

eller  per  meter  bana  per  år  .  =  2>° 

Byggnadssumman  =  20X  1  437  =  28  740  kr.  per  1  oc 
eller  per  m.  bana . =*  2^’7 
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Beräkning  af  öfriga  storheter  sker  fullkomligt  analogt 
hvad  i  sifferexemplet  å  sid.  64  är  visadt  för  lokomo- 
;ten  P,  bockarnas  inbördes  afstånd  .r,  balkens  dimen- 
1  r  etc. 

Ar  således  uppgiften  att  anlägga  en  järnväg  af  ifråga- 
ide  typ  upp  till  en  höjd,  liggande  II  meter  öfver  ut- 
spunkten,  bör  med  de  i  exemplet  antagna  värdena 
iga  stigningen  göras  =  59  °/u0  (1:17),  då  tänkbart 
aste  järnväg  mellan  dessa  båda  punkter  erhålles, 
an  räntan  på  byggnadssumman  +  driftkostnaden  pr  år 
a  ett  minimum. 


I  ofvanstående  har  antagits  en  enhetlig  stigning  p 
lela  banan,  ett  antagande,  som  i  verkligheten  sällan 
sig  utföra.  Emellertid  är  det  ingenting  som  hindrar 
änka  sig  banan  uppdelad  i  längderna  Lv,  L  ,  L3 
v.  med  höjdskillnaderna  Ht,  II ffa  o.  s.  v.  och 
ngarna  pv  pv  p3  o.  s.  v.,  dessa  senare  tagna  i  al- 
iskt  betydelse,  d.  v.  s.  negativa  i  motlutningar.  Då 
■  ertid  intet  projekt  här  föreligger,  har  bortsetts  från 
i  komplicering  såsom  fallande  utom  ramen  af  denna 
ning. 

Med  införandet  i  detta  fall  af  begreppet  »virtuel  ban- 
»  d.  v.  s.  den  tänkta  horisontala  raka  bansträcka,  på 
?n  driftkostnaden  per  bruttolast  blir  lika  stor  som  på 
igifna  bansträckan,  samma  lokomotiv  förutsatt,  erbju- 
.enna  mera  generella  behandling  inga  svårigheter,  då 
ga  formler  med  ofvan  erhållas. 

Af  ofvanstående  hafva  vi  alltså  erhållit  följande  all- 
a  bestämmelser,  efter  hvilka  järnvägen  eventuellt  bör 
as  och  utföras,  i  anslutning  till  sifferexemplet  å 

»4* 


ngd,  mätt  å  karta  .  42  000  m. 

sidospår  samt  tillägg...  3  000  » 

kiilnad  mellan  banans  ändpunkter . 

2  krökningsradie  kan  antagas  till . 

■wtiv  4  st.,  3,0  m.  långa  å  . 


\ir  65  st.,  3,0  m.  långa 

Lastförmåga  per  vagn  .  8  ton 

Egen  vikt  .  2  » 


Total  vikt 

dkt,  motsvarande  en  I-balk  n:r  28  eller 

:  meter . ; . 

’’d  mellan  bockarna ,  från  midt  till  midt 


45  000  m. 
134  » 
25  » 

1  o  ton 


10  ton 

47,6  kg. 
3,57  m. 


1  stigningen  .  30  °/00 

bottförmäga:  100  000  ton  på  4  månader 

100  dagar  å  10  timmar,  således  .  100  t.  pr  tim. 

''hel  per  timma  .  20  km. 


Vagnantal  per  tåg  .  I3  stycken 

Lokomotivets  styrka  (enligt  ekv.  2)  minst .  89  hästkr. 


Byggnadskostnaden : 

Enligt  sid.  65  per  km .  21  150  kr. 

Lägges  härtill  20  %  för  arbets¬ 
ledning,  signalanordningar, 

. .  3  850  » 

således  per  km .  25  000  » 

eller 

för  sträckan  Fagerlid — Fineide  45  X  25  000  =  1  125  000  kr. 
Rullande  material: 

4  st.  lokomotiv  .  67  871  kr. 

65  st.  vagnar  ..t .  32  500  » 

Läggas  härtill  10%  för  reserv  9629  »  1 10000  kr 

Tillsammans  Summa  Kronor  1  235  000  kr. 


För  järnvägen,  sasom  belägen  intill  flera  vattenfall,  lätta 
att  tillgodogöra,  torde  lämpligen  elektrisk  drift  böra  ifråga¬ 
sättas. 

Da  som  förut  framhållits  och  af  formlerna  synes,  så- 
väl  byggnadskostnaden,  kostnad  för  rullande  material  som 
driftkostnaden  växa  med  tilltagande  maximalstigning,  bör 
vid  banans  stakning  särskild  vikt  läggas  vid,  att  denna 
blifver  sa  liten  som  möjligt  samt  att  motlutningarna  helst 
halla  sig  under  4  °/uo,  da  de  äro  att  betrakta  som  oskad¬ 
liga,  emedan  bromsning  då  ej  behöfver  förekomma.  Här¬ 
om  kan  dock  endast  en  undersökning  af  terrängen 
lämna  svar. 

Jag  har  tillskrifvit  konstruktören  af  ofvannämnda  bana 
Barmen  Elberfeld  angaende  sannolika  kostnaderna  för  en 
dylik  för  linjen  Fineide — Fagerlid  och  som  svar  erhållit: 

1:0.  Pris  per  bankilometer  i  vikt  c:a  120  t  km.  med 
antagande  af  en  vagn  om  5  tons  bruttovikt  med  en  nyttig 
last  af  4  ton  =25  å  30  000  Mark. 

2.  Kostnad  pr  km.  räknadt  för  den  elektriska  an¬ 
läggningen  inkl.  lokomotiv  och  transportvagnar,  ungefär 
6-  å  8  000  Mark.» 

Enligt  dessa  uppgifter  skulle  alltså  kostnaden  för  en 


järnväg  af  ifrågavarande  typ  uppgå  till: 

Byggnadskostnad: 

45  km.  a  30  000  Mark .  =  1215  000  kr. 

Rullande  material  och  elektrisk  anläggning  för 
järnvägens  drift  45  x  8  000  Mark .  =  324  000  kr. 

Summa  Kronor  1  539  000  » 


FÖRALAG  TILL  DAN VIKSLUNDENS  BEBYGGANDE. 

Lpprättadt  i  april  1908  af  Ko nununaltekn iska  Syran,  Nils  Qellerstedt ,  civilingeniör. 


orslaget  är  upprättadt  på  uppdrag  af  ägarne  till  tom 
r.r  7  i  gamla  kvarteret  Tegelviken  mindre.  Denm 
upptager  ungefär  tre  fjärdedelar  af  nya  kvarterei 
kslunden,  och  har  för  vinnande  af  enhetlighet  i  för 
äfven  den  återstående  Stockholms  stad  tillhöriga  fjär 
:n  af  sistnämnda  kvarter  planlagts, 
vvarteret  Danvikslunden  utgöres  af  det  höga,  delvh 
jergspartiet  i  nordostligaste  delen  af  Södermalm  ocf: 
äget  mellan  Saltsjöbanan  i  söder  och  stora  segel 
i  norr,  mellan  Tegelviken  i  väster  och  Danviks  hos 
i  öster. 

lerrängen  höjer  sig  brant  från  stranden  upp  till  en 


höjdplatå  ungefär  midt  i  området  på  43  m:s  höjd  öfver 
Stockholms  slusströskel  d.  v.  s.  39  m.  öfver  hafvet.  På 
själfva  höjdplatån  har  någon  gång  på  1 700-talet  anlagts  den 
egentliga  Danvikslunden,  den  bekanta  s.  k.  Fåfängan,  en  park 
med  nära  kvadratisk  planform  och  ungefär  50  meters  sida. 

Belägenheten  och  terrängen  är  sådan,  att  platsens 
framtida  omdanande  kommer  att  ej  obetydligt  inverka  på 
stadens  allmänna  utseende  åt  Saltsjösidan,  och  det  är 
därför  af  största  vikt  att  vid  områdets  planläggning  äfven 
estetiska  synpunkter  få  göra  sig  gällande. 

Tre  olika  möjligheter  för  områdets  begagnande  kunna 
tänkas. 


Danvikslunden  sedd  från  Beckholmen  enligt  förslaget;  perspektivbild  af  arkitekt  Axel  R.  Bergman. 


För5/ag  nu  Danvikslt/ndens  bpbyqqande 

UpprÖHod/  Haj  1908 


3  ek  hon  genom  Få/ ån  g  an 


ef 

Kommunolfrknioka  Byron.  Stoehholm 
Nih  Cielimtedl 
CivHinqeniör 

j  om  t  för  by  qyn  ådern  a 
Aret  R  Beryrvon 
Arkitekt 


0  plan  -  3 /  ockholml  llusitroikfl 


20  30  *tö  30  60 /ieter 

I  .é-rf-  --  i  i  . - i 


Tvärsektion  genom  »Fåfängan». 
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Antingen  skall  området  omdanas  i  enlighet  med  den 
illda  stadsplanen  till  park,  hvilket  dock  på  grund  af 
lets  valbelägenhet  och  starkt  kuperade  terräng  torde 
sig  för  dyrbart,  då  såväl  inköp  af  marken  som  pla- 
'  och  plantering  säkerligen  medföra  betydande  kost- 
.  Ej  heller  lämpar  sig  terrängen  i  särdeles  hög 
I  härför,  ty  regeln  att  man  bör  bygga  på  höjderna 
afva  parker  i  dalarna  torde  äfven  här  vara  gällande, 
ktt  annat  sätt  för  områdets  utnyttjande  är  att  be- 
det  endast  delvis  och  med  mindre  hus  samt  mellan 
anordna  trädgårdar  och  planteringar.  Många  skäl  tala 
| ,  men  da  ej  heller  detta  sätt  kan  sägas  vara  ett 
I  raiskt  utnyttjande  at  området,  har  förslaget  ej  kunnat 
i  s  därpå. 

)et  tredje  sättet  slutligen,  i  enlighet  med  hvilket  det 
!  gande  förslaget  på  beställarnes  önskan  är  upprättadt, 
att  med  bibehållande  af  terrängen  i  stort  sedt  möj- 
i  ett  ekonomiskt  utnyttjande  af  området  genom  be- 
lde  med  vanliga  hus,  nämligen  magasinsbyggnader 
id  kajerna  och  bostadshus  vid  Ringvägen  och  uppe 
iden.  Härigenom  möjliggöres  att  bergryggens  redan 
iftiga  silhuett  ytterligare  markeras  och  förhöjes  sam- 
!  s°m  genom  bebyggandet  skapas  ett  stort  antal  goda 
er,  fritt  belägna  med  sol  och  vidsträckt  utsikt, 
örslaget,  hvars  närmare  detaljer  framgå  af  planen, 
r  sig  pa  följande  antaganden  beträffande  områdets 
;  anser. 

Byggnadskontorets  förslag  af  juni  1906  till  hamn¬ 
kanal  vid  Danviken  till  Hammarbysjö  genomföres. 

Saltsjöbanan  bibehålies  tills  vidare  i  sitt  nuva¬ 
rande  läge. 

•  Längs  Stora  segelleden  anordnas  genom  utfyll- 
ning  ett  kajplan  i  fortsättning  af  Stadsgårdshamnen. 
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D.  Ringvägens  nordligaste  del  vrides  så  att  den 
kommer  mera  vinkelrätt  mot  stranden. 

För  att  göra  områdets  högre  belägna  delar  tillgäng¬ 
liga  och  utnyttja  dem  till  byggnadstomter  föreslås  förutom 
gatuanläggningarna,  fyra  trappanordningar  samt  i  kombi¬ 
nation  härmed  två  personhissar  för  allmänheten. 

Gatorna  äro  förlagda  så  att  de  som  regel  följa  ter¬ 
rängen.  Härigenom  blifva  terrasseringskostnaderna  för 
såväl  gator  som  tomter  jämförelsevis  obetydliga.  På  grund 
af  bergets  stora  höjd  kunna  tämligen  starka  stigningar 
icke  undvikas,  men  hafva  trafikgator  dock  ej  gjorts  bran¬ 
tare  än  1:  20. 

Förutom  kajerna  och  Ringvägen  föreslås  följande 
gatusystem,  begynnande  med  »Uppfartsvägen»,  som  har 
sin  utgångspunkt  vid  korsningen  af  Ringvägen  och  Dan- 
viksgatan  strax  söder  om  Saltsjöbanans  viadukt.  Under 
en  lutning  af  i  regel  1:  20  följer  den  Saltsjöbanan  till  en 
föreslagen  hållplats  vid  Saltsjöbanan,  där  den  vidgar  sig 
till  en  öppen  plats  för  att  sedan  i  en  mera  nordlig  rikt¬ 
ning  under  benämningen  »Snedgatan»  söka  sig  upp  till 
den  s.  k.  »Höggatan»,  hvilken  anlägges  högst  uppe  på 
branten  parallellt  med  stranden  samt  med  en  härlig  fri  utsikt 
öfver  staden  och  hamnen.  Från  Höggatan  leda  slutligen 
mot  söder  tvenne  dubbelgator,  »Östra-  och  Västra  sido¬ 
gatan»  upp  till  själfva  högplatån. 

Den  här  befintliga  planteringen,  den  s.  k.  Fåfängan, 
har  redan  ur  pietetssynpunkt  ett  visst  existensberättigande, 
och  då  den  dessutom  ur  trefnadssynpunkt  är  värdefull,  så 
har  den  bibehållits  såsom  park.  Denna  park  är  afsedd 
att  tjänstgöra  såsom  en  stor  »gemensam  gård»  för  det 
betydande,  höjden  dominerande,  byggnadskomplex,  som 
på  bergets  krön  omgifver  parken. 

Som  förut  nämnts  torde  tomterna  nere  vid  kajen 


Plan  i  skala  1  :  3000. 


7° 


TEKNISK  TIDSKRIFT 


20  Juni 


lämpligen  bebyggas  med  hus  för  grosshandelskontor  med 
magasin  och  dylika  affärer,  hvilka  hafva  behof  af  att  ligga 
vid  kaj  och  med  järnvägsförbindelse.  Husen  få  göras 
med  höjd  som  Byggnadsordningen  tillåter  dock  med  den 
inskränkningen  att  taken  måste  göras  låga  enligt  perspek¬ 
tivbilden  eller  kanske  ännu  bättre  alldeles  plana  och  med 
mindre  planteringar. 

Öfriga  tomter  äro  afsedda  att  bebyggas  med  bostads¬ 
hus  för  uthyrning  i  hufvudsaklig  öfverensstämmelse  med 
Byggnadsordningens  föreskrifter. 

För  de  på  höjden  belägna  byggnadskvarteren  böra 
dock  särskilda  bestämmelser  stipuleras,  dels  med  afseende 
på  ordnandet  af  gårdsfrågan  vid  »Fåfängan»,  dels  beträf¬ 
fande  fasad-  och  takbehandlingen,  så  att  ett  enhetligt 
bebyggande  med  monumental  helhetsverkan  och  en  har¬ 
monisk  silhuett  kan  erhållas. 

Äfven  måste  bestämmelser  införas  beträffande  de 
tomter  som  ligga  både  vid  Uppfartsvägen  och  vid  de 
högt  belägna  gatorna,  enär  dessa  äro  afsedda  att  bebyggas 
dels  nere  vid  Uppfartsvägen  med  ett  halfhus,  dels  uppe 
på  höjden  vid  dess  gator  med  vanliga  boningshus.  Half- 
husen  och  Uppfartsvägen,  hvilka  hafva  fasad  mot  söder 
och  lämpligen  användas  för  smålägenheter,  afslutas  upptill 
i  höjd  med  gatorna  med  terrasser,  som  kunna  förses  med 
småplanteringar  och  för  öfrigt  tjänstgöra  som  gårdar  åt 
de  öfre  husen.  Genom  att  på  så  sätt  använda  de  närmast 
Uppfartsvägen  belägna  delarna  af  dessa  tomter  för  be¬ 
byggande  vinnes  förutom  ett  bättre  ekonomiskt  resultat 
och  ett  antal  solljusa  smålägenheter,  dels  den  fördelen 
att  man  undviker  den  annars  vid  Uppfartsvägen  uppstå¬ 
ende  råa  bergväggen,  dels  att  man  kan  anordna  trapp- 
och  hissanläggning  för  såväl  det  lågt  liggande  halfhuset 
som  för  det  öfre  bostadshuset  i  ett  sammanhang,  så  att  det 
öfre  huset  blir  direkt  tillgängligt  nere  frän  Uppfartsvägen. 

Som  ett  utmärkande  drag  för  de  flesta  af  de  enligt  för¬ 
slaget  åstadkomna  bostadslägenheterna  kan  slutligen  an¬ 
föras,  att  de  blifva  sällsynt  lyckligt  lottade  med  sol  och 


ljus  samt  fri  och  vacker  utsikt  antingen  öfver  Stora  *■ 
leden  och  staden  eller  öfver  Hammarbysjö  och  s 
trakterna  i  söder. 

Dessutom  hafva  de  återstående  lägenheterna 
angenäma  för  de  blifvande  bebyggarna  genom  ett  g; 
rikligt  anordnande  af  planteringar,  förgårdar  och  d 

Enligt  förslaget  användes  tomten  n:r  7  i  kva 
Tegelviken  mindre  på  följande  sätt: 

k 

Gator .  12 

Parken  Fåfängan  .  * 

Förgårdar  vid  Ringvägen  .  j 

Tomter  .  21 

Summa  30 

Tomternas  areal  uppgår  således  till  sammanlagdt  2 
kvm.  och  visar  detta  att  förslaget  reserverat  icke  m 
än  17  350  kvm.  eller  45  %  af  hela  arealen  för  gato 
planteringar,  hvartill  kommer  gatumark  för  Ringväget 
kajplanet  utanför  den  nyssnämnda  enligt  förslaget  styr 
gamla  tomten. 

En  kalkyl  för  projektets  realiserande  ställer  sig  sålii 

Summan  af  tomternas  värde  efter  bebyggandet; 
räknad  med  en  hyressumma  af  1,150,000  kronor, 
taliserad  efter  7  %  utgör  16  miljoner  kronor. 

Omkostnaderna  utgöra: 

Byggnadskostnader .  8,500,000  kr. 

Kostnad  för  terasseringsar.beten, 
stödjemurar,  trappor,  administra¬ 
tion  och  räntor,  beräknas  upp¬ 
skattningsvis  till .  1,500,000  » _ 

Summa  kronor  10  mil 

Enligt  denna  kalkyl  skulle  således  tomtvärdet  ti 
till  icke  mindre  än  6  miljoner,  hvilken  summa  dock  1 
betydligt  reduceras  medhänsyn  till  risk  och  spekulaJ 
vinst,  tomtens  friköpande  m.  m. 

Nils  Gellersk 


TÄFLINGEN  TILL 

Den  nyligen  afslutade  täflan  för  ny  bro  öfver  Norrström  ger  an¬ 
ledning  till  en  del  reflektioner.  Åtminstone  att  döma  af  prisnämn¬ 
dens  utlåtande  måste  ju  täflingen  betraktas  som  fullständigt  misslyc¬ 
kad,  i  det  att  intet  första  eller  andra  pris  kunnat  utdelas,  och  det 
förslag,  som  erhållit  tredje  pris,  i  utlåtandet  skarpt  kritiseras  från 
konstruktiv  synpunkt,  och  hvad  den  arkitektoniska  sidan  beträffar  er¬ 
håller  endast  ljumma  vitsord. 

De  utlofvade  prisen  voro  ju  i  detta  fall  jämförelsevis  betydliga, 
och  att  täflingen  omfattats  med  stort  intresse  kan  förstås  däraf,  att 
ett  hundratal  program  blifvit  utlösta,  ehuru  endast  28  täflingsförslag 
inlämnats.  Redan  häruti  kan  man  ju  finna  en  antydan  om,  att  pro¬ 
grammet  ej  visat  sig  särdeles  tilltalande,  och  man  kan  vid  genom¬ 
läsandet  af  detsamma  icke  afhålla  sig  från  den  tanken,  att  den  för¬ 
nämsta  orsaken  till  det  dåliga  resultatet  är  att  söka  i  det  sätt,  hvarpå 
programmet  blifvit  uppställdt. 

Ändamålet  med  en  täfling  af  detta  slag  bör  ju  vara  att  söka 
erhålla  nya  uppslag  och  idéer,  men  ej  att  belasta  de  täflande  med 
en  myckenhet  af  rutinarbete,  hvilket  skett  i  detta  fall.  Programmet 
fordrar  nämligen  ett  såväl  i  konstruktivt  som  arkitektoniskt  hänseende 
fullständigt  utarbetadt  förslag  med  materialbeskrifning,  arbetsplan  etc. 

Kostnaden  för  ett  omsorgsfullt  utförände  af  ett  dylikt  förslag 
måste  ju  beräknas  till  ett  par  tusen  kronor,  och  det  är  ju  föga  loc¬ 
kande  att  nedlägga  en  dylik  summa  vid  en  täfling,  där  utsikter  fin¬ 
nas,  att  prisen  icke  blifva  utdelade. 

Det  arbete,  som  man  ansett  sig  böra  fordra  af  de  täflande,  står 


DEN  NYA  RIKSBRON. 

i  en  ganska  egendomlig  kontrast  till  den  noggrannhet  och  os 
som  användts  vid  de  af  staden  uppgjorda  programritningarna, 
i  detta  hänseende  lämna  åtskilligt  öfrigt  att  önska. 

Det  är  under  sådana  förhållanden  icke  att  förvåna  sig  öf 
de  insända  förslagen  mera  representerat  en  stor  kvantitet  at  ne1 
arbete  än  något  försök  att  lösa  frågans  arkitektoniska  och  kor, 
tiva  problem.  Det  är  egentligen  endast  ett  af  dem,  nämligenj 
välgörenhetsmärken»,  (Civilingeniör  Henrik  Kreiiger,  Stockholm 
kan  anses  tillfredsställande  i  detta  hänseende.  Detta,  hvilket  är  de 
svenska  förslag,  som  blifvit  inköpt  eller  prisbelönadt,  utmärker 
kitektoniskt  genom  en  enkel  och  tilltalande  behandling  samt 
nom ,  att  vederbörlig  hänsyn  tagits  till  den  närliggande  Norrbr 
konstruktiv  synpunkt  representerar  det  den  lyckligaste  idé,  som 
kommit  för  minskande  af  horisontaltrycket  å  landfästena  I 
emellertid  att  beklaga,  att  det  icke  varit  så  fullständigt  utarl 
som  programmet  strängt  taget  fordrade. 

Hvad  prisnämndens  sammansättning  beträffar,  sa  hade  det 
ligen  varit  lämpligt,  om  vid  en  täflan,  som  är  internationell  i  s 
grad  som  denna,  det  äfven  funnits  någon  utländsk  representant 
samma.  Man  kan  slutligen  fråga,  huruvida  det  vid  en  täflm 
så  mycken  tid  och  kostnad  af  de  täflande  nedlagts,  det  varit 
att  afstå  från  utdelandet  af  såväl  första  som  andra  pris.  Ett  dyb 
farande  måste  otvifvelaktigt  inverka  menligt  på  komman  le  tit 
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OM  SVERIGES  HAMNAR. 

Af  V.  E.  Lilieribefg. 


I. 

Så  länge  Sverige  innehade  Östersjöprovinserna,  men 
i  ide  Skåne,  Halland  och  Blekinge  jämte  Bohuslän, 
s.  under  hela  medeltiden  och  ett  godt  stycke  in  på 
nyare,  var  Östersjön  en  svensk  insjö.  Seglationen  å 
a  bestämdes  efter  helt  andra  villkor  än  nu  för  tiden, 
og  med  att  fartygen  voro  små  och  navigeringskonsten 
.  uppdrifven,  härtill  kom  äfven,  att  belysning  samt 
kning  af  grund  och  farleder  helt  och  hållet  saknades, 

!  att  alla  haf  voro  uppfyllda  af  sjöröfvare,  som  ofta 
ir  högt  beskydd  plundrade  och  härjade,  så  att  det 
ades  ganska  mycket  mod  att  företaga  längre  sjöresor. 

1  segla  tvärsöfver  Östersjön  ansågs  under  denna  tid 
ett  vågstycke,  hvarför  man  vanligen  stannade  i  Visby. 
lef  mellanhandeln  där  omsider  betydande  och  staden 
!>gs  i  Hanseförbundet  såsom  hufvudstad  i  3  :je  kvar- 
I  fördraget  i  Briigge  år  1347  heter  det:  »de  gemene 
| iän  äro  delade  i  tre  delar,  hvilket  är  så  att  förstå: 
rån  Liibeck,  de  vendiske  städerna  och  sachsarne, 
hvad  därtill  hörde,  en  tredjedel,  de  vestfaliske  och 
:siske,  med  hvad  därtill  hör,  andra  tredjedelen,  de 
ndske  och  de  liffländske,  och  de  i  Sverige,  med  hvad 
1  hör,  den  tredje». 

Ofriga  svenska  sjöstäder  idkade  under  denna  första 
igen  utrikes  handel,  oaktadt  regenterna  därtill  på  sitt 
Uppmuntrade.  Risken  ansågs,  som  nämndes,  för  stor, 
•t  ingen  vågade  försöket,  och  följden  blef  att  utlän- 
r  bemäktigade  sig  denna  sjöfart;  först  Hansestäderna, 
Liibeck  i  spetsen,  efter  deras  fall  i  medlet  af  1500- 
■  holländarna  och  slutligen  engelsmännen.  Hvad  Öre¬ 
tullen  under  sådana  omständigheter  skulle  ha  för  be- 
e  är  lätt  att  förklara.  Också  utgjorde  den  ett  stän- 
:  vistefrö  nationerna  emellan,  så  att  då  Carl  X  Gustaf 
lade  Skåne  under  Sverige,  skedde  detta  med  de 
1  sjöfarande  nationernas  goda  minne,  alldenstund  Dan- 
1  därefter  ej  ensam  skulle  inneha  nyckeln  till  Östersjön. 
i)en  inrikes  sjöfarten  var  däremot  lifligare.  På  Mälaren 
les  mellan  de  sju  större  städerna,  som  bl.  a.  enl. 
agen  skulle  underhålla  Norrebro  i  Stockholm  (Uppsala, 
La,  Arboga,  Västerås,  Stockholm,  Strängnäs,  Enkö- 
Hamnanordningarna  voro  naturligtvis  under  detta 
skede  mycket  enkla.  Med  undantag  af  Kalmar  och 
,  lågo  samtliga  hamnar  långt  inne  i  vikar  och  sund, 
le  voro  väl  skyddade  för  vågor  och  vindar  samt 


lätta  att  försvara.  Inom  hamnarna  utgjorde  en  enkel  pål- 
brygga  eller  strandskoning  merendels  det  enda  arbete 
som  utförts,  medan  man  i  stor  utsträckning  begagnade 
sig  af  naturformationerna. 

Efter  Hansesstädernas  fall  inträdde,  som  anfördes, 
förändrade  förhållanden  i  Sveriges  handel  och  sjöfart, 
och  ändå  mer  sedan  Skåne,  Halland  och  Blekinge  jämte 
Bohuslän  tillkommit.  Göteborg  anlades,  och  utefter  såväl 
västra  som  södra  kusten  förbättrades  hamnarna,  så  att  far¬ 
tygen  kunde  ligga  något  så  när  trygga  under  lastning  och 
lossning.  Utrikes  sjöfart  började  bedrifvas  äfven  af  svenska 
fartyg,  dock  ännu  mera  i  konvojer,  väl  bevakade,  till  skydd 
mot  kapare  och  sjöröfvare.  Förnämsta  hamnar  vid  Öster¬ 
sjön  voro  fortfarande  utom  Visby  och  Kalmar,  och  Stock¬ 
holm  och  Karlskrotia,  samtliga  med  station  för  örlogsflottan 
som  existensvillkor. 

Först  under  1700-talet  började  hamnarnas  antal  ökas 
i  större  omfattning,  och  sjöfarten  tilltaga  i  liflighet.  Hela 
norrländska  kustens  hade  så  småningom  tillkommit,  men 
med  inskränkt  seglation  och  under  säregna  villkor.  Alla 
regenter  ända  från  Sten  Sture  d.  ä.  insågo  näml.  hvilken 
betydelse  hufvudstaden  skulle  få  om  dess  handel  och  sjö¬ 
fart  skyddades.  För  detta  ändamål  skulle  all  konkurrens 
strypas,  och  gång  efter  annan  genomdrefs  att  de  norr¬ 
ländska  och  finska  sjöfarandena  (utom  Åbo)  ej  fingo  segla 
med  sina  fartyg  längre  söderut  än  till  Stockholm.  Dessa 
förordningar,  om  s.  k.  olaga  hamnar,  blefvo  icke,  trots 
otaliga  ansökningar,  böner  och  föreställningar  upphäfda 
förrän  år  1733.  Vid  denna  tidpunkt  först  hade  hafven 
blifvit  trygga  att  befara;  i  början  af  århundradet  rådde 
ännu  osäkerhet  i  farvattnen,  eftersom  Karl  XII  utfärdade 
kaparbref  för  fribrytare,  men  efter  hans  död  och  krigens 
slut  inträdde  som  sagdt,  lugnare  förhållanden. 

Större  hamnbyggnader  förekommo  endast  för  örlogs- 
ändamål.  Den  svenska  flottan  hade  i  äldsta  tider  en 
station,  s.  k.  skeppsgård,  i  första,  bästa  därtill  tjänliga 
hafsvik,  som  kunde  ordnas  till  vinterläger;  först  under 
Erik  XIV:s  regering  fingo  befälhafvarna  på  de  stora  skep¬ 
pen  befallning  att  alltid,  i  slutet  af  september,  söka  Stock¬ 
holms  hamn,  där  flottan  förlädes  dels  vid  Slottsbacken, 
invid  kungl.  slottet,  dels  invid  n.  v.  Blasieholmen,  och 
efter  år  1634  vid  Skeppsholmen.  Några  år  därefter,  eller 
1680,  beslöt  Karl  den  XI  anordna  Karlskrona  till  hufvud- 
station  för  örlogsflottan,  under  det  att  en  eskader  af  smärre 
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galärfartyg  skulle  kvarblifva  i  Stockholm  och  förläggas  yid 
Waldemarsön  (n.  v.  Kgl.  Djurgården).  Till  desse  tiders 
märkligare  byggnader  inom  örlogsvarfven  torde  räknas 
skeppsdockorna  i  Karlskrona,  af  hvilka  den  äldsta  utför¬ 
des  1716 — 24  af  Krist.  Polhem,  efter  förslag  af  engels¬ 
mannen  Sheldon,  med  en  längd  =  74,23  m.,  bredd  = 
16,33  m-  och  djup.  ==  4,84  m.  De  öfriga  dockorna  här 
påbörjades  af  öfverdirektör  Daniel  Thunberg  1758  och 
fortsattes  arbetena  därefter  i  nära  hundra  år. 

Betydelsefulla  för  hamnväsendet  blefvo  åren  1809 — 33, 
då  det  arbete  utfördes,  som  utvecklade  kanalbyggnadskon¬ 
sten  i  vårt  land  till  en  sådan  höjd,  att  Sverige  under  en 
lång  tid  i  detta  afseende  intog  en  rangplats  bland  Europas 
mest  kultiverade  stater,  nämligen  Göta  kanal,  och  som  på 
alla  våra  vattenbyggnader  tryckte  sin  egendomliga  prägel. 
En  bland  följderna  blef  en  omdaning  af  våra  gamla  inner- 
hamnar,  hvilka  utvidgades  och  uppmuddrades  till  samma 
djup  som  kanalen,  eller  2,97  meter  under  1.  v.  y.  Detta 
skedde  med  Jönköping,  Karlstad,  Kristinehamn  och  Väners¬ 
borg,  hvarjämte  nya  tillkommo. 

Efter  år  1856  kan  slutligen  antecknas  en  ytterligare 
utvidgning  af  hamnbyggnadstekniken  i  vårt  land.  Det 
var  nämligen  då  som  järnvägar  började  anläggas,  och 
gifvetvis  i  hvarje  hamnstad  sattes  i  förbidelse  med  kajerna. 
Detta  kunde  i  de  flesta  fall  ej  ske  utan  större  eller  mindre 
ombyggnader,  understundom  inträffade  det  som  i  Jön¬ 
köping  att  järnvägen  förstörde  hamnen  i.  st.  f.  att  upp¬ 
hjälpa  dem. 

Statens  ingripande  med  afseende  på  hamnbyggnaderna 
fick  naturligtvis  sin  största  betydelse  vid  de  arbeten  som 
uteslutande  bekostades  af  denna  eller  örlogshamnarna. 
Flottans  mekaniska  kår  var  alltsedan  dess  första  uppsätt¬ 
ning  under  1700-talet  afsedd  för  i  första  rummet:  »till¬ 
godoseende  af  Kungl.  flottans  behof  af  dockor,  hamnar 
och  kajer»,  hvilket  förordnande  upprepades  i  instruktionen 
den  20  aug.  1816.  Denna  kår  utgjorde  för  öfrigt  på 
sin  tid,  den  enda  plantskola  som  fanns  för  unga  ingen¬ 
jörer,  hvilkas  håg  och  kallelse  låg  åt  yrket,  och  hvilka 
voro  anställda  utan  lön  vid  kåren,  tjänstgörande  vid  all¬ 
männa  arbeten  öfver  hela  riket.  Denna  kotym  tog  egent¬ 
ligen  fart  under  Göta  kanals  byggnad,  där  chefen  ju  var 
B.  B.  von  Plåten.  Till  följd  af  den  ökade  omfattning, 
hvari  allmänna  arbeten  på  1820-talet  började  bedrifvas, 
icke  blott  genom  nyssanförda  kanalbyggnad  utan  äfven 
genom  utförande  af  hamnanläggningar  och  vattenbyggnads¬ 
arbeten  hvartill  allt  rikligare  bidrag  af  statsmedel  genom 
rikets  ständer  anvisades,  gjorde  behofvet  af  en  ordnad, 
teknisk  och  administrativ  uppsikt  och  kontroll  från  sta¬ 
tens  sida  allt  mer  och  mer  behöflig,  och  så  tillkom  stor- 
amiralitetsämbetets  3:dje  afd.  i  november  1827.  Härige¬ 
nom  togs  ett  betydande  steg  framåt  för  ett  principiellt  ord¬ 
nande  af  landets  med  statsanslag  försedda  hamnbyggnader, 
hvilka  ställdes  under  kontroll,  som  ej  förut  förefunnits. 

Den  6  augusti  1841  inrättades  Kungl.  styrelsen  för 
allmänna  Väg-  och  Vattenbyggnader,  som  tog  i  arf  stor- 
amiralitetsämbetets  åligganden  liksom  Kgl.  Väg-  och  Valten- 
byggnadskåren,  upprättad  den  22  dec.  1851  till  en  del 
efterträdde  Kgl.  Flottans  mek.  kår.  Vid  dessa  institutioners 
bildande  resonerade  man  på  följande  sätt  (enl.  Modigs 
anteckningar  sid.  10).  »Erfarenheten  torde  visat  att  då 
fordom  staten  vid  alla  tillfällen  genom  sina  tjänstemän 
skulle  taga  initiativ  till,  samt  förordna,  besluta  och  utföra 
allmänna  arbeten,  började  det  sedermera  frammanade  in¬ 


tresset  hos  det  egentliga  folket,  eller  allmogen  i  orte 
minskas  för  dylika  företag,  och  skulle  måhända  alld 
försvinna  om  detta  fortsattes,  hvarför  det  vore  bättre 
staten  gemensamt  med  intressenterna  behandlade  ärendi 
såsom  praxis  varit  under  stor-amiralitetsämbetets  sista 
Visserligen  skulle  Väg-  och  Vattenbyggnadsstyrelsen  t 
det  gamla  systemet  fått  vida  större  glans  och  makt 
den  nu  fick.  Men  detta  skulle  kräfva  mångdubbel  tjän 
personal  vid  byrån  och  ett  obegränsadt  antal  tjänstei 
med  löner  som  arbetsverkställare  i  alla  län.  Och  d 
oaktadt  måste,  när  principen  skulle  tillämpas,  staten  | 
antingen  emellanåt  tillbakahålla  eller  fördröja  nyttiga  fi 
tag,  emedan  det  tillfälligt  vore  brist  på  arbetsverkställ 
eller  ock  aflöna  en  betydande  numerär  sådana,  utan 
sysselsättning  kunde  gifvas  dem  mer  än  tidtals.»  Med., 
varande  utveckling,  och  de  många  storartade  företaå 
skulle  måhända  institutionen  fått  en  annan  sammansättnj 

Vid  beviljande  af  anslag  eller  lån  från  staten  fir; 
tre  starka  band  som  hindra  underslef.  1:0)  Äro  hvarkeri 
ena  eller  andra  af  Kungl.  Maj:t  meddelade  till  högre  i 
lopp  än  gemenligen  motsvarande  I/2,  stundom,  då  fråi 
rört  medellösa  menigheter,  2/3,  högst  9/J0  af  de  i  kj 
nadsförslagen  beräknade  summorna.  2:0)  Hafva  de  arb- 
direktioner,  som  menigheter  eller  korporationer  utsett : 
hvarje  företags  utförande,  måst  genom  kontrakt,  som  V 
och  Vattenbyggnadsstyrelsen  å  Kungl.  Maj:t  och  Kronj 
vägnar  antagit  (och  för  hvilkas  utförande  säkerheter  bli 
efter  pröfning  i  statskontoret  deponerade,  innan  ma 
därifrån  fått  lyftas),  förbinda  sig  att  utan  ytterligare  sfi 
bidrag  fullborda  arbetet  inom  vissa  tider,  där  förlängn 
endast  af  Kungl.  Maj:t  kunnat  efter  sig  företeende  i 
ständigheter  meddelas,  allt  vid  äfventyr  att  statsbidra; 
eljest  skola  återbetalas.  3:0)  Få  statsmedlen  endast  ly 
i  mån  af  arbetenas  fortgång,  och  blifva  oftast  inneståel 
i  statskontoret,  till  dess  afsyning  skett  och  godkänna! 
kunnat  meddelas. 

Dessa  statsbidrag,  sådana  de  nu  utgå,  gifva  an: 
nin  till  åtskilliga  reflexioner.  Efter  ansökning,  och  må; 
gånger  med  svårighet,  erhållas  de  som  nådegåfvor  ,. 
emottagas  med  tacksamhet,  hvilket  vore  alldeles  i  sin  c 
ning,  om  icke  med  bidraget  vore  förknippadt  ett  villkor,  ‘ 
modifierar  välviljan,  nämligen  det  att  underhålla  anlä 
ningen  för  all  framtid.  Kontraktet  (för  hamnanläggnin; 
bestämmer  att  en  viss  af  Kungl.  Maj:t  angifven  ande.: 
de  afgifter  som  uppbäras  skall  afsättas  till  en  reparatia 
fond,  vanligen  2/g  af  anslaget,  om  detta  uppgår  till 
tredjedelar  eller  mera  af  det  beräknade  kostnadsförsla 
Vid  de  inspektioner  som  af  distriktstjänstemännen,  ej 
vissa  tiders  mellanrum,  företagas,  undersökes,  huruvida  uni 
hållet  fullgöres,  hvarom  icke  sker  anmälan  till  Konung 
Befallningshafvande,  som  vid  vite  kan  ålägga  och  har  a, 
vederbörande  att  fullgöra  detta.  Alltså  om  anslaget  a; 
fördjupning  eller  upprensning  af  hamn  eller  farled  s 
igengrundats,  förbinda  sig  intressenterna  att  för  hv| 
gång  detta  åter  inträffar  ånyo  företaga  samma  opera!' 
omigen,  och  om  bidraget  gäller  en  lastbrygga  att  un< 
hålla  den  så  länge  materialet  håller  och  därefter  verkst 
ombyggnad.  På  samma  sätt  med  vågbrytare,  jettéer,  k 
och  hamnarmar.  Detta  utgör  ju  ett  ganska  betyda 
onus,  som  att  börja  med,  då  anläggningen  är  ny 
underhållet  ringa,  ej  är  så  kännbart,  men  år  efter  ar  c 
till  dess  ombyggnad  måste  företagas.  Vid  låneunden 
speciellt  förefaller  saken  egendomlig;  under  andra  förl 
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m,  nar  ett  lån  är  till  fullo  betaldt,  så  är  därmed  väl 
slut,  men  icke  så  här  med  förbindelsen  för  all  fram¬ 
om  kvarstår.  Likväl  endast  intill  dess  »sådan  under- 
ingsskyldighet  kan  varda  annan  i  laga  ordning  ålagd, 
befrielse  från  underhållningsskyldigheten  erhållits», 
et  likvisst  sällan  förekommer.  Nu  är  det  visserligen 
att  de  flesta  hamnägare  i  riket  finna  med  sin  för- 
törenligt  att  utan  påtryckning  underhålla,  förbättra 
utvidga  sina  hamnar,  hvarigenom  de  vinna  på  såväl 
som  andra  hållet,  men  å  andra  sidan  finnas  icke  så 
m  digna  under  bördan.  Det  finnes  hamnar  där  det 
a  ren  fysik  omöjlighet  att  med  egna  inkomster  be- 
nödigt  underhåll,  t.  ex.  Skanör,  hvars  hamnar  hit- 
Dstat  109  200  kr.,  och  inkomst  aldrig  stigit  till  högre 
P  än  5x9,50  kr.  (år  1900),  på  samma  sätt  med 
m.  fl.  Vidare  kan  ju  tänkas  att  fel  blifvit  begångna 
nläggningen,  som  först  efteråt  blifva  märkbara  —  att 
ir  mänskligt  —  hamnarmar  kunna  vara  anlagda  så 
e  befordra  i  st.  f.  förhindra  igengrundningar,  t.  ex. 
la,  Fröbygårda,  bryggor  uppförda  af  otjänligt  mate- 
ex.  Uddevalla  o.  s.  v.  utan  att  anmärkning  härom 
vid  anslagets  eller  lånets  beviljande;  underhålls- 
gheten  för  all  framtid  kvarstår  det  oaktadt  och  hamn- 
1  riskera  att  bli  ruinerade  på  affären.  Och  om 
aille  så  inträffa  att  ägaren  gör  konkurs,  hvilket  har 
(Engelholm),  och  sannolikt  kommer  att  hända, 
itt  hamnen  förfaller  och  öfvergifves  (Båtviken,  Träs- 
imris-Brantevik  och  Simris-Nöbbelöf,  Herta,  Burgs- 
\Tystrand,  m.  fl.)  så  kan  ju  staten  icke  påräkna  att 
n  sitt,  eller  kontraktet  uppfyldt.  Det  har  därför  flere 
varit  på  tal  att  statsbidragen  skulle  utgå  under 
form,  vare  sig  såsom  årliga  understöds-räntan  å  det 
en  gång  lämnade  beloppet,  som  kunde  indragas 
ej  villkoren  i  kontraktet  uppfylldes,  eller  ock  hela 
et  på  en  gang  men  med  underhållsskyldigheten  be- 
de  till  viss  tid,  beroende  på  arbetets  natur  och  be- 
ihet,  dock  aldrig  längre  än  det,  enligt  naturens  ord- 
kunde  äga  bestånd.  Dessa  grundsatser  äro  nyligen 
ade  vid  Hanö  hamnbyggnad. 

Kungl.  Maj:ts  nådiga  proposition  till  riksdagen  den 
ars  1905  angående  vissa  undersökningar  rörande 
och  mindre  hamnar,  anför  Kungl.  Väg-  och  Vatten- 
idsstyrelsen  i  sin  välbetänkta  motivering  att,  »som 
heten  visat  att  utan  en  genom  kontrakt  åtagen  under- 
gsskyldighet  kunde  staten  i  allmänhet  icke  påräkna 
iggningen  hölles  i  fullgodt  skick,  med  mindre  den  själf 
u-edd  att  gripa  in  där  den  skulle  fattas.  Och  då  under- 
enligt  hvad  de  flesta  af  Konungens  Befallningshaf- 
inorn  riket  anfört,  icke  kunde  vinnas  genom  veder- 
e  hushållningssällskap  eller  landsting,  och  fiskeribe- 
gen  på  mångfaldiga  ställen  vore  för  fattig  att  be- 
nödigt  underhåll,  återstode  knappast  annat  val  än 
samma  öfvertoges  af  staten,  och  kostnaderna  här- 
triddes  dels  med  statsmedel  dels  med  medel  ur  en 
arje  län  samlad  hamnfond,  bildad  på  ena  eller 
mättet.  En  annan  omständighet  vore,  att  såväl  fiskeri- 
ns  utveckling  medfört  en  sådan  förändring  i  fartygs- 
1,  att  därigenom  större  djup  och  utrymme  än  hit- 
fordrades,  som  ock  en  starkare  och  därför  dyrba- 
»nstruktion  visat  sig  nödvändig  vid  ett  flertal  ham¬ 
na  nu  kräfva  alltför  stort  underhåll,  hvarför  staten 
re  än  hittills  borde  understödja  de  mindre  hamn- 
ingarna.  Men  innan  vare  sig  underhållet  på  detta 


sätt  aflyftades  från  de  ekonomiskt  svagaste  fiskelägena,  eller 
större  bidrag  beviljades,  vore  det  en  ren  nödvändighet  att 
en  noggrarm  undersökning  verkställdes,  så  att  en  omfat¬ 
tande  plan  däraf  kunde  uppgöras  för  ordnande  af  den  fram¬ 
tida  utvecklingen  af  våra  fiskehamnar  och  mindre  hamnar.» 
Och  så  tillkom  Fiskehamnskommissionen,  hvars  arbeten 
•pågått  sedan  år  1905  och  komma  att  med  nästa  år  af- 
slutas. 

Antal  hamnföretag  till  hvilka  åren  1841  — 1905  be¬ 
viljats  statsunderstöd  uppgår  till  136  st.,  med  inalles 
4215  440,94  kr.  anslag  och  2  449  593,89  kr.  ilån.  Fr.  o.  m. 
1828  t.  o.  m.  1839,  anvisade  rikets  ständer  årligen  en 
summa  af  50  000  kr.  till  vattenbyggnader,  såväl  ham¬ 
nar  som  kanaler  och  upprensningar  af  farleder.  Bland 
de  förra  bemärkas  Helsingborg,  Jönköping  och  Halmstad. 
Aren  1840 — 50  beviljades  till  hamnbyggnader  335  625 
kr.  i  anslag  och  324  000  kr.  i  lån,  hvarjämte  Kungl. 
Maj:t  anvisade  medel  dels  från  vägbyggnadsfonden,  dels 
från  fortifikationens  anslag  och  dels  från  handels-  och 
sjöfartsfonden  till  ett  sammanlagdt  belopp  af  2  1  065,83  kr. 
i  anslag  och  192  450  kr.  i  lån.  Sedan  år  1851  har  år¬ 
ligen  utgått  20  000  kr.  från  fonden  för  mindre  hamn- 
ky&gnader  och  smärre  farleders  upprensning,  hvartill  seder¬ 
mera  äfven  kom  brobyggnader.  Denna  summa  ökades 
år  1881  med  30  000  kr.  »för  byggande  af  smärre  båt¬ 
hamnar  afsedda  för  fiskarnas  behof,  vid  de  större  fisk¬ 
lägena  i  riket».  Dessa  båda  fonder  höjdes  följande  året 
fran  50000  till  100000  kr.,  år  1891  till  150000  kr., 
år  1899  till  300  000  kr.  och  år  1906  till  400  000  kr. 
Dessutom  äro  vid  flere  tillfällen  särskilda  medel  beviljade 
saväl  af  regering  som  riksdag.  Antal  hamnar  som  er¬ 
hållit  statsunderstöd  uppgår  till  103,  däraf  5  stora  (med 
en  fartygstrafik  af  1  million  reg.  ton  pr  år  eller  därutöfver), 
26  medelstora  och  72  små  (om  100000  reg.  ton  pr  år 
och  därunder). 

I  långt  öfvervägande  antal  befinna  sig  de  af  Sveriges 
hamnar ,  som  icke  erhållit  slafsundersöd,  uppgående  till  öfver 
400,  mot  nyssnämnda  103.  Ingen  må  förvåna  sig  öfver 
att  hamnägare  draga  sig  för  att,  med  ofvannämnda  villkor, 
för  all  framtid  göra  sig  beroende  af  staten,  utan  hellre, 
sasom  Stockholm,  Norrköping  m.  fl.,  upptaga  vanliga  amor¬ 
teringslån,  om  så  skulle  behöfvas,  till  bestridande  af  kost¬ 
naderna  för  underhåll  och  utvidgning  af  sina  hamnar. 

Öfverinseende  har  staten  dock  öfver  dem  alla.  For¬ 
domdags  utöfvades  detta  inseende  genom  landshöfdingarna 
och  städernas  magistrater;  men  genom  ett  Kungl.  bref  af 
är  1805  uppdrogs  Kungl.  förvaltningen  för  sjöärender 
därmed,  »emedan  erfarenheten  visat  hurusom  i  följd  af 
bristande  sakkunskap  stundom  företagits  arbeten  och  åt¬ 
gärder  för  hamnarnas  underhåll  och  skötsel,  som  befun¬ 
nits  för  deras  bestånd  skadliga».  Fördenskull  föreskefs 
att,  »fyllningar  i  hamnområdena,  stenkistors  och  dykdal- 
bers  utsättande,  brobänkars  anläggning,  barlastupplag,  m.  fl. 
pa  hamnens  bestånd  eller  förändring  inverkande  arbe¬ 
ten»,  skulle  stå  under  sistnämnda  myndighets  öfverinse¬ 
ende,  och  icke  få  företagas  utan  dess  pröfvande  och  god¬ 
kännande.  Emellertid  föllo  de  nu  anförda  föreskrifterna 
sa  småningom  i  glömska,  och  det  bestyr  förvaltningen  af 
sjöärendena  (senare  marinförvaltningen)  haft  med  landets 
hamnar  upphörde  af  sig  själf.  Grundsatsen  om  hamnarnas 
förvaltning  häfdades  åter  genom  Kungl.  bref  1878,  hvar¬ 
igenom  öfverinseendet  öfverflyttades  till  Kungl.  lotsstyrelsen, 
i  ordalag  hämtade  ur  1805  års  Kungl.  bref.  Någon  egent- 
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lig  förändring  i  behandling  af  hamnangelägenheterna  har 
sistnämnda  förordning  icke  medfört;  hamnväsendet  be¬ 
traktas  fortfarande  icke  såsom  en  statens  utan  som  en 
nästan  uteslutande  privat  eller  kommunal  affär.  Och  lik¬ 
väl  är  hamnägares  rätt  att  af  fartygen  uppbära  stadgade 
afgifter  honom  af  staten  förlänad;  och  med  detsamma 
följer  förpliktelsen  att  använda  inkomsten  till  hamnens 
skötsel,  underhåll  och  förbättring,  hvilket  af  lotsstyrelsen 
skall  öfvervakas.  Väg-  och  Vattenbyggnadsstyrelsens  upp¬ 
gift  inträder  först  vid  beviljande  af  statsunderstöd. 

Sveriges  handel  och  sjöfart  tilltager  alltjämnt,  och  allt 
större  och  större  ansträngningar  måste  göras  fran  hamn¬ 
ägarnas  sida  för  att  kunna  möta  de  ständgt  stegrade  for¬ 
dringarna.  Hvad  som  var  tillräckligt  och  godt  för  20  år 
sedan  är  numera  otillfredsställande,  så  i  afseende  på  stor¬ 
lek  som  bekvämlighet.  I  hela  riket  ankommo  och  af- 
gingo:  år  1880  =  179  154  st.  fartyg  om  17  087  817  reg. 
ton,  år  1890  =  238  490  st.  om  29  585  940  reg.  ton,  år 
1900  =  270  155  st.  om  40  179  192  reg.  ton,  alltså  en 
fördubbling  på  hvarje  i7:de  år,  antydande  en  högst  an¬ 
senlig  ökning,  då  denna  fördubbling  i  andra  länder  in¬ 
träffar  först  hvart  2o:de  år.  Vid  alla,  isynnerhet  stora, 
hamnförslag  kan  icke  nog  starkt  betonas,  att  dimensionerna 
böra  uttagas  tillräckligt  stora.  Vid  sjöfartskongressen  i 
Milano  1905  framlade  ingeniör  Corthell  en  förträfflig  be¬ 
rättelse  om  handelns  och  sjöfartens  utveckling  de  sista 
åren  samt  dess  framtid,  hvarur  må  anföras  följande:  Medel- 
tontalet  för  lastångbåtar  beräknades  år  1848  =  310  r.  t., 
1873  =  841  r.  t.  1881  =  1  055  r.  t.,  1891  =  1  331  r.  t., 
1898  =  1  587  r.  t.,  1923  =  2  173  r.  t.,  1948  =  2  700 
r.  t.  o.  s.  v.,  samt  för  de  20  största  ångarna  enligt  föl¬ 
jande  tablå: 


De  20  största 

lastångarna: 

År 

Medel- 

Största 

hastighet 

längd 

bredd 

höjd 

djup  med 

last 

hastighet 

innehåll 

m. 

m. 

m. 

m. 

knop 

r.  t. 

knop 

1848 

70,1 

1 1,0 

7,1 

5,8 

9,2 

I  430 

10 

1873 

118,9 

13,7 

9,6 

7*3 

13 

4413 

17,5 

1881 

140,2 

0,7 

9a 

7,3 

15 

4  900 

19 

1891 

154,5 

16,6 

9,4 

8,2 

17,2 

6  977 

20 

1898 

164,9 

18,6 

1 1 ,9 

8,8 

18 

10  717 

22 

1923 

233>2 

24,4 

12,5 

9,4 

21 

24  000 

26 

|  1948 

3°4>8 

3°, s 

13,1 

IO,o 

24 

30  000 

30 

På  grund  häraf  gör  han  också  den  mycket  riktiga 
anmärkningen,  att  faktiskt  ha  djupen  i  hamnar  och  far¬ 
leder  blifvit  efter  den  utveckling  som  fartygen  haft;  och 
då  numera  inga  tekniska  svårigheter  föreligga  för  utförande 
af  hamnar  med  huru  stort  vattendjup  som  helst,  medan 
underhållet  obetydligt  tilltager  med  detta,  så  torde  man 
göra  klokast  uti  att  göra  räkning  på  en  alltjämnt  tillta¬ 
gande  storlek  å  fartygen. 

Redan  nu  ställes  på  en  första  klassens  hamn  i  utlan¬ 
det  den  fordran  att  den  bör  kunna  emottaga  fartyg  på 
300  meters  längd,  30,5  m.  bredd  och  10  till  10,7  m. 
djupgående.  New-York  har  för  närvarande  12,2  m.  under 


l.  v.  y.,  Liverpool,  Antwerpen  och  Bremerhaven  10,5 
De  senaste  föreslagna  dockhamnarna  i  Antwerpen  bli 

m.  djupa,  likaså  dockkanalerna  och  de  tre  därtill  höra 
vändplatserna  400  m.  breda  vardera.  För  svenska 
hållanden  äro  dessa  mått  högt  tilltagna,  och  i  själfva  ve 
ej  behöfliga.  De  nu  föreliggande  planerna  till  Göteb< 
nya  hamn  afse  inloppskanalens  och  hufvudbassängei 
djup  till  9,0  m.,  medan  Helsingborg  och  Malmö  nöja 
7,5  ä  8,0  m.  Af  Östersjöhamnar  skall  Norrköping, 
Rheders  förlag,  få  8,0  meters  djup,  Oxelösund  har 
ä  9,0  m.  och  Stockholm  högst  8,5  (oaktadt  inloppet 1 
Oskar  Fredriksborg  ej  håller  mer  än  7,72  m.).  Hit 
ha  dessa  djup  varit  tillräckliga,  men  sedan  Kaiser  Wilhei| 
kanalens  tillkomst  kunna  9,0  m.  djupgående  fartyg  j 
komma  i  Östersjön,  och  fråga  är  ju  å  bane  att  ytterlig 
fördjupa  kanalen  till  10  å  11  m. 

Hvad  beträffar  Sveriges  medelstora  hamnar ,  särslj 
insjöhamnar,  så  ha  de  hittills  trafikerats  at  sma  far' 

Göta  kanal:  högst  116  tons  fartyg, 

Trollhätte-  »  »  109  »  » 

Säffle  »  »  106  »  »  och 

Dalslands  »  »  39  »  » 

(Underdån.  bet.  öfver  försl.  till  förbättrad  farled  ; 
lan  Vänern  och  Kattegatt  af  Kungl.  Väg-  och  Vat 
byggnadsstyrelsen  1902  tab.  19).  Enl.  Stevensons  De< 
and  Construction  of  Harbours  II  Ed.  sid.  247,  kunm 
i  nödfall  exploateras  af  ända  till  175  tons  fartyg, 
är  ju  föreslaget  att  utvidga  Trollhättekanal  till  6,0 
vattendjup,  äfvensom  öppna  ny  infart  till  Mälaren 
samma  djup,  sål.  till  en  kapacitet  af  omkr.  1  100 
fartyg,  eller  6,5  gånger  så  mycket  som  de  nu  ha.  N 
trängande  behof  härför  kan  visserligen  icke  f.  n.  kon 
teras,  eftersom  trafiken  hittills  rättat  sig  efter  förefrn 
förhållanden,  och  icke  varit  synnerligen  stor.  Hela 
och  ingående  fartygstonnaget  å  insjöarna  uppgick  nj 
år  1900  till: 

Mälarens  =  1  326  785  r.-ton 

Vänerns  =  862453  » 

Vätterns  =  744  909  » 

Summa  2  934  147  r.-ton. 

däraf  högst  obetydligt  på  utlandet.  Men  omöjligt  är 
visst  icke,  att  ett  sådant  djup,  som  nu  föreslagits, 
komma  att  uppamma  större  lifaktighet.  Säkert  är, 
hvarje  fall  en  ansenlig  ombyggnad  af  våra  hamnar 
står  och  är  absolut  nödvändig,  såvida  de  skola  utve 
sig  efter  nutidens  fordringar.  Omfattande  förslag  til 
vidgningar  med  nyssanförda  vattendjup  äro  uppgjorda 
såväl  Karlstad  som  Jönköping. 

Angående  slutligen  de  smärre  hamnarna  yttrar  kv 
Väg-  och  Vattenbyggnadsstyrelsen  alldeles  riktigt  i| 
ofvan  anförda  motivering  för  utseende  af  en  fiskeha 
kommision,  att  med  fiskerinäringens  utveckling  följt  sj 
förändring  af  därvid  använd  fartygsmateriel,  att  den 
ver  väsentligt  större  djup  och  utrymme  än  den  äldre 
till  hvilket  förhållande  hänsyn  måste  tagas  vid  ombyg; 
af  förutvarande,  eller  anläggning  af  nya  hamnar,  älv 
platser,  där  fiske  idkats  med  den  svagare  materielen. 
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TIMMERTRANSPORTEN  PÅ  DE  SVENSKA  VATTENDRAGEN  OCH  DESS  GEOGRAFISKA 

FÖRUTSÄTTNINGAR. 

Af  Gunnar  Andersson. 


De  geografiska  förutsättningarna  för  den  mänskliga 
amheten  ha  jämförelsevis  nyligen  blifvit  föremål  för 
aera  systematisk  uppmärksamhet  från  den  vetenskap- 
orskningens  sida.  Särskildt  i  ett  land  som  vårt,  där 
narbetandet  af  det  geografiska  materialet  varit  i  hög 
försummadt,  är  därför  föga  åtgjordt  för  att  klarlägga 
indet  mellan  naturförhållandena  och  de  näringsgrenar, 
småningom  här  uppvuxit.  Sant  är  visserligen,  att  det 
;  en  massa  själtklara  förhållanden,  hvilka  särskildt 
Ratzelska  skolans  geografer  älska  att  »bearbeta»  i 
afhandlingar,  men  mycket  af  sambandet  mellan  män- 
1  samt  hennes  arbete  å  ena  sidan  och  naturen  å 
mdra  blir  dock  uppenbart  först  genom  en  öfversikt- 
mmanställning  af  sakförhållanden,  som  ofta  utan  be- 
målmedvetenhet  småningom  uppvuxit  ur  gynsamma 
förutsättningar,  men  efter  hand  blifvit  en  stor  och 
del  i  den  allmänna  hushållningen. 

5n  sådan  företeelse  är  det  svenska  flottningsväsendet. 
n  trädstam  flyter  och  följer  det  rinnande  vattnet  till 
slutliga  mål,  hafvet,  är  en  primitiv  mänsklig  erfaren- 
Ännu  i  dag  utför  naturen,  utan  någon  som  helst 
skans  åtgörande,  en  storartad  sådan  flottning  exern- 
i  de  sibiriska  floderna;  härom  bära  offantliga  drif- 
assor  i  de  arktiska  trakterna  ett  allbekant  vittnes- 
Men  omsättandet  af  denna  alldagliga  iakttagelse 
ande  det  rinnande  vattnets  transportförmåga  i  ett 
latiskt  utnyttjande  af  densamma  är  den  ena  af  de 
fundamentala  förutsättningarna  för  vårt  lands  näst 
näringsgren:  skogsbruket.  Den  andra  är  befintlig- 
af  skogen  själf.  Det  kunde  synas  som  om  denna 
t  vore  hufvudsaken,  men  förhållandena  äro  i  själfva 
sådana,  att  det  nordliga  Sveriges  urskogar  helt 
ännu  länge  skulle  hafva  stått  orörda,  om  vi  icke  i 
floder  ägt  möjligheter  till  ett  billigt  och  snabbt 
ortmedel  för  det  virke,  som  växer  uppe  på  höjder 
dalar  inom  Sveriges  vidsträckta  land  med  dettas  i 
e  delarna  så  fåtaliga  och  spridda  befolkning. 

'verige  är,  som  bekant,  i  väsentlig  mån  ett  skogs- 
Vår  officiella  statistik,  hvilken  dock  på  detta  om- 
ir  ytterst  bristfällig,  säger,  att  48, 6  X  af  landets  yta 
Dgtäckt.*  Låt  vara  att  detta  tal  kan  vara  felaktigt 
långa  procent  i  ena  eller  andra  riktningen,  är  det 
ovedersägligt,  att  de  områden,  som  ligga  öfver  det 
glaciala  hafvets  gräns,  således  öfver  lerornas  om- 
endast  i  mindre  omfattning  bjuda  jordbrukaren  ett 
1:  underlag  för  hans  syften  men  väl  åt  skogen  en 
n  gång  ypperlig  och  sällan  dålig  växtplats  på  mo¬ 
as  stenfyllda  mark.  Det  är  inom  de  mycket  stora 
,  där  naturliga  förutsättningar  för  en  tättboende 
ikarebefolkning  och  en  hos  denna  småningom 
e  kapitalbildning,  hvilken  möjliggör  byggandet  af 
iska  transportmedel,  icke  äro  till  finnandes,  som  de 
ga  transportmedlen,  flottlederna  blifvit  den  väsent- 
:h  afgörande  faktorn  för  skogsbrukets  uppkomst  och 

*  Jfr  Sveriges  land  och  folk,  sid.  445.  Stockholm  1901.  — 
indbärg,  AperQus  statistiques  internationaux  (Stockholm  1906), 

*s  skogen  till  46,9  %  af  totalarealen  och  till  51  %  af  landets 


utveckling.  Inom  landets  mellersta  och  sydligare  delar 
har  emellertid  flottningen  motverkats  däraf,  att  vattendra¬ 
gen  i  dessa  trakter  med  en  mera  tät  befolkning  sedan 
gammalt  äro  utbyggda  med  ett  stort  antal  kvarnar,  sågar, 
fiskeanordningar  m.  m.,  hvilka  i  hög  grad  försvåra  virkes- 
transporten  och,  om  de  skola  kringås,  fordra  dyrbara 
extra  vattenbyggnader  samt  som  oftast  skadeersättningar. 

Det  är  för  Nordsveriges  vidkommande  ett  i  hög 
grad  beaktansvärdt  kulturgeografiskt  ‘förhållande,  att  tätare 
bebyggelse,  kapitalbildning  och  därmed  följande  vatten¬ 
byggnader  i  stort  sedt  tillhöra  tiden  efter  skogshandterin- 
gens  uppkomst  och  flottledernas  öppnande;  hvadan  vid  t. 
ex.  nu  pågående  utbyggande  af  vattenfallen  hänsyn  måste 
tas  till  flottningen.  Hade  det  senare  skett  före  flottleder¬ 
nas  ordnande,  skulle  helt  säkert  aldrig  det  nordsvenska 
flottledsnätet  kunnat  uppkomma.  Inom  det  småländska 
höglandet  och  vidliggande  kustområde  har  flodernas  indu¬ 
strianvändning  kommit  först,  och  ehuru  naturen  är  syn¬ 
nerligen  gynsam  för  flottleder,  ha  sådana  ej  heller  kunnat 
anordnas.* 

Det  torde  därför  vara  nödigt  att  i  korthet  behandla 
de  drag  i  norra  Sveriges  geografi,  som  äro  grundläggande 
för  och  möjliggöra  flottningsverksamheten. 

Innan  jag  närmare  ingår  på  själfva  hufvudfrågorna, 
torde  det  emellertid  vara  nödvändigt  att  något  behandla 
ett  par  rent  metodiska  spörsmål. 

Värdet  af  en  undersökning  af  nu  ifrågavarande  slag 
beror  i  väsentlig  grad  på  huruvida  den  kan  belysas  med 
extakta  uppgifter;  det  vill  här  i  de  flesta  fall  säga  siffer¬ 
uppgifter.  Jag  har  också  gjort  mig  mycken  möda  för  att 
vinna  hållpunkter  härutinnan.  Men  detta  är  icke  lätt, 
när  det  gäller  svensk  geografi;  härvid  kommer  man  in 
på  så  godt  som  oröjd  mark.  Särskildt  är  den  svenska 
arealstatistiken  synnerligen  underhaltig,  och  de  gängse 
talen,  som  den  ene  författaren  afskrifver  efter  den  andre 
utan  att  någon  egentligen  vet  hur  de  ytterst  erhållits,  äro 
ofta  särdeles  felaktiga.  Det  är  därför  af  nöden  att  noga 
angifva  huru  de  uppgifter  erhållits,  som  ingå  i  följande 
tabeller  och  sammanställningart. 

1.  Arealuppgifterna  för  flodernas  dräneringsområden 
äro  här,  som  i  nästan  alla  fall  då  sådana  anföras  (så  t. 
ex.  i  Nyström,  Sveriges  geografi),  hämtade  från  O.  Appel- 
berg,**  hvilken  mig  veterligen  är  den  ende,  som  hittills 
företagit  en  mera  systematisk  beräkning  af  våra  vatten¬ 
drags  vattenområden.  Dessa  uppgifter  äro  emellertid,  äf- 
ven  om  ytmätningarna  äro  noggrant  utförda,  synnerligen 
summariska,  ty  de  äro  företagna  å  Generalstabens  öfver- 
siktskarta  i  1  :  1  mill.,  utan  några  korrektioner  för  pappers- 
skrympning  m.  m.  (anf.  st.,  sid  125).  Numera  finns  ju 
underlag  för  en  förnyad  uppmätning  af  kartor  i  större 

*  Såvidt  jag  hittills  kunnat  utröna,  finnes  i  hela  mellersta  och 
södra  Sverige  endast  en  enda  insynad  allmän  flottled,  nämligen  den 
enligt  stadga,  stadfäst  den  29  sept.  1883,  inrättade  Ydre  flottled  från 
Viskarnsviken  i  Sömmens  södra  ända  till  Ö.  och  V.  Lägarn,  33  km. 
I  sept.  1907  hölls  syn  för  att  få  en  del  af  Ätran  inrättad  till  allmän 
flottled.  I  denna  älf  har  sedan  årtionden  flottning  i  stor  omfattning 
skett. 

**  Bidrag  till  kännedomen  om  den  i  Sveriges  vattendrag 
framrinnande  vattenmängden,  Ingeniörsfören.  förhandi.  1886,  sid. 
107  o.  f. 


7$ 


TEKNISK  TIDSKRIET 


18  Juli  i 


skala,  men  detta  är  en  omfattande  uppgift,  hvadan  jag 
måste  nöja  mig  med  det  befintliga  bristfälliga  materialet.* 

2.  Arealuppgifterna  angående  huru  stora  delar  af 
dräneringsområdena,  som  ligga  öfver  eller  under  barr¬ 
skogsgränsen,  äro  grundade  på  nymätningar.  De  ha  er¬ 
hållits  på  det  sätt,  att  från  Generalstabens  kartor  i 
1:200  o 00  samt,  där  dessa  ej  äro  utgifna,  från  kartan 
öfver  skyddsskogarna  i  Jämtlands  län  (Stockholm  1904) 
i  samma  skala  barrskogsgränsen  nedtransporterats  och  med 
största  möjliga  noggrannhet  inlagts  å  ofvannämnda  Gene¬ 
ralstabens  öfversiktskarta  i  1  :  1  mill.,  å  hvilken  sedan 
arealberäkning  utförts.  De  äro  således  lika  tillförlitliga 
som  beräkningarna  öfver  flodområdena.  Beträffande  Da- 
larne  står  jag  i  tacksamhetsskuld  till  öfverjägmästare  Teden 
och  jägmästare  Björkbom  för  uppgift  öfver  barrskogsgrän¬ 
sen  inom  Älfdalens  och  Transtrands  socknar,  hvilken  af 
dem  sommaren  1906  uppgicks  i  samband  med  undersök¬ 
ningarna  öfver  de  tillärnade  skyddsskogarne. 

3.  Uppgifter  öfver  flodernas  längd  meddelas  äfven- 
ledes  af  Appelberg.  Huruvida  han  själf  uppmätt  dem  å 
samma  karta  som  arealerna  uppgifves  icke.  De  stämma 
emellertid  icke  med  uppgifterna  hos  Nyström  och  synas  i 
allmänhet  vara  för  korta.  I  några  fall  har  jag  emellertid 
kontrollerat  dem  genom  mätningar  å  kartan  i  1  :  1  mill. 
oeh  därvid  funnit  Nyströms  uppgifter  ibland  vara  ganska 
riktiga,  ibland  alldeles  felaktiga.  Hvarifrån  de  härstamma, 
känner  jag  ej.  De  flesta  i  tabellen  i  uppsatsens  slut  med¬ 
delade  längderna  grunda  sig  på  nymätning  å  milliondels- 
kartan. 

4.  Af  stor  vikt  för  hela  den  nu  ifrågavarande  ut¬ 
redningen  är  en  noggrann  uppmätning  af  flottledernas 
längd.  Material  tiil  en  sådan  finnes  också  delvis,  i  det 
att  nedan  omtalade  primäruppgifter  från  respektive  jäg¬ 
mästare  inlagts  å  bästa  tillgängliga  kartor.  Det  ligger 
emellertid  utanför  syftet  med  denna  uppsats  att  åstadkom¬ 
ma  en  ingående  detaljbearbetning  af  det  stora  materialet.** 
Alla  flottledsuppgifterna  ha  genom  jägmästare  W.  Ekmans 
välvilliga  försorg  öfverförts  på  Generalstabens  karta  i  1  :  1 
mill.,  och  de  delvis  mycket  bristfälliga  officiella  uppgif¬ 
terna  ha  sedermera  af  mig  kompletterats  med  talrika 
uppgifter  från  bolag  och  flottningsföreningar.  Origina¬ 
let  till  denna  öfversiktskarta  tillhör  Kungl.  Skogsinsti¬ 
tutet. 

Det  är  naturligen  af  stort  intresse  att  vinna  en  före¬ 
ställning  om  huru  mycket  längre  flottlederna  i  naturen  äro 
än  hvad  som  kommer  till  synes  vid  mätningar  i  så  liten 
skala.  På  kartan  i  skalan  1  :  200  000  torde  för  de  större 
vattendragen  nästan  alla  större  krökar  vara  utsatta,  och 
har  jag  därför  företagit  ett  antal  kontrollmätningar,  hvilkas 
resultat  här  må  meddelas. 

Torne  älf  a)  från  flottledens  början  till  Muonio  älf  (Generalst.  karta 
1  :  200  000)  1 90  km. 

från  flottledens  början  till  Muonio  älf  (Generalst.  karta 
1  :  1  000  000)  180  km. 


*  Hur  föga  intresse  man  hyst  för  den  för  landet  dock  så  vik' 
tiga  beräkningen  af  dräneringsområdena,  framgår  t.  ex.  af  det  mycket 
summariska  sätt,  på  hvilket  vattenfallskommitténs  officiella  karta  be¬ 
handlar  dem.  För  alt  blott  nämna  ett  enda  af  de  många  felen  å 
denna  karta,  har  kommittén  skurit  af  en  mycket  stor  del  af  Glom- 
men  och  lagt  denna  under  Klarälfvens  vattenområde!  (För  mig  har 
uppgifvits,  att  någonstädes  rättelse  skulle  vara  gjord,  hvar  är  mig 
dock  ej  bekant.)  Dylika  grofva  fel  finnas  icke  på  Appelbergs  i  alla 
afseenden  bättre  karta,  som  kommittén  i  stort  sedt  kopierat. 

**  Detta  förvaras  i  K.  Domänstyrelsens  arkiv. 


b)  från  Muonio  älf  till  Haparanda  (Generalst.  i 
1  :  200  000)  178  km. 

från  Muonio  älf  till  Haparanda  (Generalst.  I 
1  :  1  000  qoo)  170  km. 

Lule  älf  från  Stora  Lule  vatten  till  hafvet  vid  Luleå  älf  (G 
ralst.  karta  1  :  200  000)  216  km. 
från  Stora  Lule  vatten  till  hafvet  vid  Luleå  älf  (G 
ralst.  karta  1  :  1  000000)  198  km. 

Ume  älf  från  Slussfors  vid  Storuman  (V.  Enbergs  karta  1:240- 
2 99  km. 

från  Slussfors  vid  Storuman  (Generalst.  karta  1  :  1  000 
274  km. 

Indalsälfven  från  Krokom  till  hafvet  (Albins  och  Dahlmans  k; 
1  :  200  000)  206, s  km. 

från  Krokom  till  hafvet  (Generalst.  karta  1  :  1  000 
190  km. 

Omräknar  man  dessa  siffror  i  °f ,  finner  man  i 


rundade  tal: 

i 

skalan 

Minskning 

1  :  200  000 

1  :  1  000 

Torne  älf  . 

.  5  X 

100  % 

95  % 

Lule  älf  . 

.  8  » 

100  » 

92  * 

Ume  älf . 

.  8  » 

100  » 

92  J 

Indalsälfven  . 

.  8  » 

100  » 

92  » 

Häraf  vill  det  synas  som  om  man,  för  att  få  ri 
på  de  verkliga  längder  det  rör  sig  om,  borde  öka  <! 
skalan  1  :  1  mill.  erhållna  talen  med  5 — 8  % .  Det 
emellertid  diskuteras,  om  detta  är  nog.  För  Österda 
ven  till  Idre  vid  skiljebommen  nära  mynningen  är 
enligt  flottningsbolagens  mätningar  459  km.,  medan 
vid  upprepad  kontrollmätning  å  kartan  i  1  :  1  000  coo 
nästan  samma  resultat,  404  km.  Detta  gör  en  diffef 
af  12  %,  Jag  tror  ock,  att  xo  %  är  approximativt  ta 
den  riktigaste  siffra,  med  hvilken  nu  ifrågavarande  r 
ningar  böra  ökas  för  att  motsvara  förhållandena  i  natu; 
I  alla  tabeller  ära  emellertid  de  vid  mätningarna  1  sk 
1  :  1  000  000  funna  längderna  bibehållna,  endast  i  den  r 
nerande  framställningen  har,  då  så  ansetts  lämpligt, 
rektion  införts,  och  är  detta  då  alltid  anmärkt. 


På  flottningen  inverkande  topografiska  förhållande 

Öfre  Sveriges  topografi  domineras  af  Kölens  mäktj 
i  den  geologiska  tid,  hvari  vi  lefva,  till  större  delen 
störda  bergskedja.  Från  Lyngenfjord  i  norr  följer 
med  växlande  bredd  riksgränsen  mot  Norge  ned  til!  gri 
trakterna  mellan  Jämtland  och  Härjedalen  samt  viker 
dan  åt  SV  in  i  Norge.  Från  det  bergskedjan  lära 
Atlanten  i  norr  till  dess  den  åter  träffar  densamma  i 
ster  möter  vid  dess  fot  nästan  öfverallt  på  den  1  500 
långa  sträckan  ett  kulligt,  kuperadt  högland,  som  med 
bredd  af  i  rundt  tal  300  km.  sakta  sänker  sig  till  h 
ytans  nivå  i  Bottenhafvet,  i  det  Mellansvenska  låglar 
och  i  Skagerrack.  Detta  är  Sveriges  och  Norges  st 
och  rika  skogsland,  landet  som  producerar  gamla  värld 
kanske  yppersta  virke.  På  hvar  5o:de — ioo:de  km. 
nomfåras  ifrågavarande  område  af  stora,  urgamla  j 
gångar,  i  hvilkas  botten  strida  floder  rinna  fram,  da 
då  brutna  af  sjöar  och  spakvatten.  Dessa  äro  de  st 
pulsådror,  med  hvilkas  tillhjälp  virket  når  kusten  och 
garne,  och  hvarifrån  det  till  sist  föres  ut  i  världshand* 

Nämnda  floder  förena  sig  efter  längre  eller  kort 
lopp  till  1 2  stora  hufvudälfvar,  men  i  landets  östra  d<- 
finnas  inom  Bottenhafvets  vattenområde  därjämte  omki 
ett  femtiotal  mindre  floder  och  åar,  som  dränera  det  ne 
landets  skogstrakter  mellan  hufvudälfvarna.  Landets 
ning  är  sådan,  att  vattendragen  förlöpa  i  NV — SO  na 
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!:  mot  dess  största  bredd,  hvadan  deras  längd  blir 
?  än  bredden  af  det  landområde  de  genomflyta. 
udtlodernas  längd  ger  en  föreställning  om  den  väg- 
<a,  virket  från  de  aflägsnast  belägna  skogstrakterna 
att  tillryggalägga,  ehuru  anmärkas  bör,  att  vissa  bi- 
11  gifvetvis  äga  en  större  samlad  längd  än  hufvud- 
et.  I  tabellarisk  öfversikt  meddelas  längre  fram 
af  de  viktigaste  data,  som  tjäna  att  belysa  de  nord- 
ka  flodernas  betydelse  såsom  flottleder,  nämligen  de- 
ingd  och  vattenområde,  längden  af  flottled  inom  huf- 
>den,  deras  ungefärliga  fallböjd  mellan  den  högst  be- 
punkten  och  hafvet  samt  flottledernas  totala  längd 
respektive  floder. 

Såsom  af  denna  tabell  synes,  ha  våra  större  norr¬ 
va  floder  i  allmänhet  en  längd  af  325 — 450  km., 
t  ett  par  äro  något  längre.  Utaf  detta  lopp  faller 
en  del  ofvan  barrskogsgränsen,*  något  som  är  syn¬ 
en  fördelaktigt  från  flottningssynpunkt,  i  det  att  älf- 
nträder  i  skogsområdet  med  en  betydande  vatten- 
.  Ogynnsamt  är  dock,  om  källsjön  i  fjällen  »sköl- 
så  sent,  att  vårfloden  dessförinnan  hunnit  utrinnat 
nan  på  kartan**  finner  man  ock,  hurusom  älf- 
öfverallt  klargjorts  för  flottning  ända  upp  till  skogens 
a  gräns.  Praktiskt  taget  torde  kunna  sägas,  att 
skogbeväxt  del  af  öfre  Sveriges  landom- 
finnes,  som  på  grund  af  bristande  vatten¬ 
portmöjlighet  kan  anses  oåtkomlig  för  sko- 
tillgodogörande.  Flyter  älfven  inom  öfre  skogs- 
en  genom  långsträckta  sjöar,  såsom  Lule  älf  genom 
le  vatten,  där  insynad  flottled,  såvidt  det  varit  mig 
t  utreda,  icke  finnes,  men  där  man  med  stor  lätthet 
Drterar  timret  i  länsor  öfver  sjöarne  in  i  älfven,  där 
er  släppes,  blir  flottleden  till  synes  dock  proportions- 
rt.*** 

ör  att  visa  huru  stor  del  af  älfvarnes  hufvudström- 
om  upptages  af  allmän  flottled  eller,  hvilket  praktiskt 
är  ungefär  detsamma,  huru  stor  del  af  älfvarne  (i 
)m  flyter  genom  afverkningsdugligt  område,  må  ett 
empel  anföras: 


ilf  .  har  flottled  under  73  %  af  hufvudflodens  längd 

f  .  »  *  »  45*f  »  »  t>  ■» 

anälfven ...  »  »  »  73  »  »  »  » 

.  »  »  »  90  »  »  »  » 


änsyn  bör  emellertid  tagas  ej  blott  till  hufvudflo- 
ty  af  minst  lika  stor  vikt  är,  att  det  finnes  ett  rikt 
lingsnät  af  mindre  älfvar,  floder,  åar  och  bäckar. 

.  också  är  fallet,  finner  man  lätt  vid  studiet  af  en 
någorlunda  stor  skala.  Med  den  stora  skicklighet, 
ian  i  vårt  land  vunnit  att  för  flottning  utbygga  äf- 
lycket  obetydliga  vattendrag,  kunna  dessa  tillgodo- 
i  så  hög  grad,  att  de  längsta  virkestransporterna 
läst  i  skogen  inskränkas  till  jämförelsevis  korta  af- 
vanligen  3  å  5  km.,  endast  mycket  sällan  öfver 


I  ett  par  fall  ligga  älfvarnas  öfre  lopp  inom  grannländerna. 
Medföljer  nästa  häfte. 

öfver  hufvud  taget  äro  sjöarne  att  anse  som  allmän  flottled 
!>  då  flottningsföreningarne  taga  timret  om  hand  i  densamma, 
1  inga  byggnader  där  verkställts.  Detta  senare  är  dock  ofta 

Jmfr  ofvan.  Medtages  St.  Lule  vatten,  blir  det  möjligt  att 
ida  från  öfversta  skogsgränsen ;  räknadt  så  är  procenttalet 


Af  intresse  är  ock  att  erfara,  hvilka  de  längsta 
sträckor  äro,  som  timret  i  vårt  land  har  att  flottas.  Jag 
har  därför  (a  kartan  i  1  :  1  mill.)  uppmätt  några  sådana 
afstånd  med  nedanstående  resultat  (vattendragen  äro  ord¬ 
nade  efter  längd)  och  anför  därjämte  de  af  jägmästare  J. 
H.  Hultin  meddelade  uppgifterna  för  Dalälfven. 

Väster-Dalälfven  från  öfre  Fulusjön  .  540  km. 

Öster-Dalälfven  från  norska  gränsen .  500  » 

Vindelälfven  från  Gautsträsk .  375  » 

Indalsälfven  från  Enafors  (enl.  mätn.  å  1  :  200  000 


karta) .  363  » 

Angermanälfven  från  Kultsjön .  360  » 

»  »  Blåsjön  .  320  » 

Kalix  älf  från  Kaalasjärvi . . .  310  » 


Anmärkas  bör  dock,  att  talen  (utom  för  Dalälfven 
och  Indalsälfven)  böra  ökas  med  c:a  10  °4  på  grund  af 
de  många  krökar,  vattendragen  göra. 

Ett  annat  geografiskt  förhållande,  som  har  allra  stör¬ 
sta  betydelse  för  timmertransporten,  må  särskildt  fram¬ 
hållas,  nämligen  att  älfvarne  äro  så  talrika  och  ej 
förena  sig  till  några  få  större  hufvudfloder  in¬ 
nan  de  nå  hafvet.  Vissa  af  våra  större  älfvar,  såsom 
Dalälfven  m.  fl.,  äro  redan  nu  under  den  del  af  året,  då 
flottningen  pågår,  i  sitt  nedre  lopp  så  öfverfyllda  af  flott¬ 
gods,*  att  det  är  mycket  svårt  att  medhinna  densamma 
inom  behörig  tid.  Detta  blir  i  stigande  grad  fallet,  i 
samma  mån  som  skogsvården  tillvaratager  den  stora  mängd 
vindfällen,  skadadt  virke,  toppstockar  och  virke  af  små 
dimensioner,  hvilka  hittills  fått  ligga  kvar  i  skogen  och 
ruttna.  Hade  flodsystemen  varit  så  beskaffade,  att  dessa 
ofantliga  massor  virke,  när  de  närmade  sig  kusten,  sam¬ 
manförts  i  ett  litet  fåtal  större  älfvar,  skulle  detta  förhål¬ 
lande  säkerligen  ha  i  hög  grad  ogynnsamt  inverkat  på 
flottningsarbetena,  fördröjt  sortering  o.  s.  v.  Från  och 
med  Torne  älfs  till  och  med  Dalälfvens  utlopp  i  hafvet 
mynna  flottleder  på  minst  60  ställen  direkt  i  Bottenhafvet 
eller  i  dettas  omedelbara  närhet. 


Af  dessa  vattendrag  äro: 

11  större  älfvar  af  öfver .  300  km.  längd 

9  halfstora  älfvar  af. .  10^0  —  200  »  » 

17  ^ar  af  .  30 — 100  »  » 

23  mindre  åar  under  .  30  »  » 

Denna  gynnsamma  omständighet  står  i  samband  där¬ 
med,  att  en  mycket  stor  del  af  kustlandet,  växlande  i 
bredd  i  älfvarnas  hufvudriktning  från  högst  180  till  ett 
par  tiotal  km.,  dräneras  af  vattendrag  med  eget  utlopp  i 
hafvet.  De  ifrågavarande  dräneringsområdena  äro  ofta 
mycket  långsmala.  I  nämnda  hänseende  mest  beaktans- 
värda  äro  nedanstående  älfvar: 


Områdets  Områdets  Källornas 
Namn  Vattenområde  största  största  höjd 

längd  bredd  ö.  h. 

Råne  älf .  4  180  kvkm.  c.  160  km.  c.  40  km.  409  m. 

Byske  »  .  3  5 10  *  »  145  *  »  30  »  542  » 

Öre  »  .  c.  3  000  »  »  1 80  »  »  27  »  c.  560  » 

Gide  »  .  3  500  »  »  180  »  »  40  »  456  » 

Moälfven  .  3  000  »  »  90  »  »  40  »  — 

Svåga  älf  och 

Delangerån  ...  2030  »  »  95  »  »  25  »  c.  300  » 

Gafleån  .  2  720  »  »  70  »  >  40  »  — 


*  I  Dalälfvarne  flottades  sålunda  exempelvis  1901,  då  mycket 

stora  afverkningar  bedrefvos,  4,2  mill.  stockar,  1,2  mill.  stycken  pap¬ 

persved  och  549000  kbm.  kolved,  i  Angermanälfven  1900 — 1903  i 
medeltal  c.  5,5  mill,  klampar. 
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Det  må  icke  förbises,  att  huru  gynnsamma  dessa  det 
nedra  landets  talrika  älfvar  än  äro  för  timmertransporten 
så  hafva  de  dock  vissa  olägenheter,  då  det  gäller  timrets 
slutliga  tillgodogörande,  hvarjämte  vattenfördelningen,  så¬ 
som  senare  skall  visas,  ej  heller  är  så  fördelaktig  som 
de  större  från  fjällen  kommande  älfvarnas. 

I  samband  med  virkets  slutliga  tillgodogörande,  när 
det  nått  älfmynningarna,  fordras,  frånsedt  förädlingsverk 
såsom  sågverk  och  pappersmassefabriker,  omfattande  an¬ 
läggningar,  nämligen  afskiljningsbommar,  hamnanläggnin¬ 
gar,  bogserbåtar  för  transport  till  sågverken  m.  m.  För 
att  alla  dessa  skola  kunna  utföras  på  ett  ekonomiskt  för¬ 
delaktigt  sätt,  måste  en  betydande  virkesmängd  samlas 
vid  hvarje  älfmynning.  Vattendrag  af  den  storlek  som 
de  senast  omnämnda  afbörda  väl  i  regeln,  hittills  åtmin¬ 
stone,  tillräckligt  antal  timmer,  men  de  ännu  mindre 
åarna  äro  i  detta  afseende  föga  effektiva.  Såvidt  mig  är 
bekant,  saknas  ock  sågverk  vid  mynningarna  af  ett  tjugo¬ 
tal  eller  omkring  hälften  af  de  smärre  vattendragen;  det 
timmer,  som  flottas  genom  dem,  bogseras  i  länsor  eller 
på  annat  sätt  till  mera  välbelägna  platser.  Emellertid  är 
kustens  skärgård  i  många  fall  ägnad  att  i  hög  grad  minska 
denna  olägenhet,  i  det  att  transporten  kan  ske  i  lugna 
inomskärsfarleder.  Ej  heller  bör  förbises,  att  ej  få  af 
dessa  kustregionens  vattendrag  utfalla  i  omedelbar  närhet 
af  någon  större  älf,  hvadan  timret  äfven  från  de  mindre 
komma  att  nedföras  i  omedelbar  närhet  af  de  förädlings¬ 
verk,  som  väsentligen  äro  baserade  på  hufvudälfvarnas 
timmertillförsel.  Detta  är  naturligen  särdeles  fördelaktigt. 
Exempel  härpå  äro  Lillpitälfven  och  Rokån,  som  mynna 
i  Pitefjärden;  Bureälfven,  som  mynnar  några  km.  från 
Skellefte  älf;  Husån  vid  Gide  älf;  Selångerån  vid  Indals- 
älfven. 

Söker  man  utröna,  huru  stor  del  af  kustlinjen,  som 
tillhör  de  halfstora  och  de  små  vattendragen,  finner  man, 
att  från  Dalälfvens  till  och  med  Torneträsks  vattenområde 
kusten,  oafsedt  skärgårdens  bukter  och  vikar,  har  en  längd 
af  i  rundt  tal  750  km.  Häraf  behärskas  ej  mera  än  högst 
120  km.  (16  °4)  af  de  11  stora  älfvarnas  mynningstillopp, 
hela  den  öfriga  delen,  c.  630  km.,  af  mellan-  och  kust¬ 
landets  vattendrag.  Med  hänsyn  till  arealen,  som  de  bägge 
grupperna  af  vattendrag  dränera,  ställa  sig  däremot  för¬ 
hållandena  helt  annorlunda,  i  det  att  de  1 1  stora  älfvarna 
dränera  c.  235  320  kvkm.  (80  %'),  alla  de  öfriga  half¬ 
stora  och  små  vattendragen  c.  53  000  kvkm.  eller  c.  20  % 
af  Norrland  och  Dalarna.* *  Från  flottningssynpunkt  med¬ 
för  detta,  att  hufvudmassan  af  timret  koncentreras  i  och 

*  Dessa  siffror  ha  erhållits  på  det  sätt,  att  de  1 1  stora  floder¬ 
nas  dräneringsområde  inom  Sverige  (enligt  Appelberg  235  320  kvkm.) 
subtraheras  från  hela  arealen  af  Norrland  och  Dalarna  (enligt  Sund- 
bärgs  »Sverige»  291  896  kvkm.).  Detta  är  ej  fullt  riktigt,  emedan 
Dalarna  omfattar  större  områden  än  Dalälfvens  vattenområde,  hvadan 
skillnaden  56576  approximativt  afrundats  till  53000.  17  mera  be¬ 

tydande  bland  de  mindre  norrländska  vattendragen  ha  (enligt  Appel¬ 
berg,  anf.  st.)  tillsammans  34  440  kvkm.  dräneringsområde.  Fjäll- 
och  björkregionens  areal  i  Sverige  är  c.  57  165  kvkm.,  däraf  dock 
c.  t  190  kvkm.  afrinna  till  Norge,  medan  de  11  stora  älfvarnas 
dräneringsområde  i  barrskogsbältet  är  c.  178  155-  Vore  skogsbestån- 


18  Juli  1 

för  förarbetningen  kring  hufvudvattendragens  utlopp,  Y 
igenom  centra  för  träindustrien  där  uppstå. 

Af  stor  betydelse  är  flodernas  fallhöjd  inom  de  d 
som  utnyttjas  till  flottleder,  då  ju  denna  står  i  närn 
samband  med  vattenhastigheten  och  den  härpå  bero* 
transportkraften.  Huru  fallhöjden  gestaltar  sig  i  de  st 
älfvarna,  vissa  nedanstående  siffror,  angifvande  i  n 
fallhöjden  pr  km.  inom  hufvudflottleden :* 


T  orne 

älf 

0,93 

m. 

pr 

km. 

Ångermanälfven 

1,58 

m. 

pr 

Kalix 

1,49 

T> 

* 

Indalsälfven 

1,64 

» 

» 

Lule 

» 

1,86 

» 

» 

» 

Ljungan 

2,10 

» 

♦ 

Pite 

» 

2,12 

» 

» 

» 

Ljusnan 

L71 

1 

Skellefte 

» 

1,50 

9 

» 

» 

Ö.  Dalälfven 

1,04 

j> 

i 

Ume 

» 

1,27 

» 

y> 

Klarälfven** 

0,91 

y> 

-  Såsom  synes  af  dessa  siffror,  ha  de  nordligaste  )| 
ledssystemen  svagt  fall,  de  därpå  följande  väsentligen  st< 
hvarefter  ett  aftagande  inträder  för  de  mellannorrlänc 
under  det  att  för  de  sydnorrländska  fallhöjden  ånyo  st 
för  att  därpå  falla  för  Dalälfven  och  Klarälfvens  i 
Sverige  belägna  del.  Piteälfvens  och  Ljungans  fall; 
är  inom  skogsområdet  mer  än  dubbelt  så  stor  som  Toj 
£.lfs  och  Klarälfvens. 

Det  är  uppenbart,  att  vattendragets  medelfall  pr 
endast  är  ett  mycket  ofullständigt  uttryck  för  dess  tjä. 
het  som  flottled,  men  med  den  för  öfre  Sveriges  ;j 
dalar  utmärkande  typen  torde  dock  dessa  siffror  be 
de  generella  förhållandena  vida  bättre,  än  man  vid  fc 
påseende  möjligen  skulle  vara  böjd  att  antaga.  Kc 
östra  sluttning  är  ett  urgammalt  land,  där  vattnets  dtj 
dande  förmåga  sedan  omätligt  långa  tidrymder  gjort 
gällande.  Detta  har  haft  till  följd,  att  dalarna  i  stort 
äro  färdigbildade  i  ovanligt  hög  grad,  d.  v.  s.  allt 
källorna  till  mynningen  visa  en  någorlunda  jämn  lutr 
Sant  är  visserligen,  att  under  istiden  massor  af  mej 
och  rullstensgrus  m.  m.  aflagrades  på  deras  botten 
tillställde  en  del  oreda,  så  att  floderna,  då  de  efter 
dens  slut  ånyo  började  flyta,  ej  hittade  tillbaka  i  sina 
rors  alla  viklar  och  gömslen,  utan  på  mindre  sträckor 
nya  banor,  bildande  sjöbäcken,  fall  m.  m.,  men  d< 
inskränkning  berör  endast  detaljerna,  ej  de  stora  dra; 
Ej  heller  synas  några  mera  omfattande  rubbningar  i  sji 
berggrunden  ha  ägt  rum  under  den  tid,  floderna  fä 
eroderade  sina  bäddar,  hvadan  några  områden  med, 
märkningsvärdt  stor  fallhöjd  ej  finnas  för  handen, 
en  jämn  och  likformig  flottning  äro  nu  framhållna  e 
skaper  hos  floddalarna  af  den  allra  största  betydelse. 

I  detta  afseende  är  Sverige  enastående  lyckligt  lot 
ty  den  ofvan  angifna  fallstorleken  är  lagom  stor  att 
godose  betingelserna  för  fri  flottning,  d.  v.  s.  af  hvar  s 
för  sig,  medan  å  andra  sidan  fallet  ej  är  så  stort,  att 
vattnet  rinner  undan  med  en  snabbhet,  som  omöjli 
eller  öfver  höfvan  försvårar  virkets  fortskaffande. 

(For: 

det  likformigt  gifvande,  skulle  77  %  af  virket  komma  fran  ( 
vattenområde,  23  %  från  de  mindre  älfvarnas. 

*  Inom  Sverige. 

**  Härvid  har  räknats  med  de  flottledslängder,  som  erhållit 
nom  mätningar  å  kartan  i  skalan  I:  1  mill.;  jämför  sid  319. 
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OM  SVERIGES  HAMNAR. 


Af  V.  E.  Lilieriberg. 


e  vatten,  som  omgifva  Sverige,  äro  af  något  olika 
ir.  Bottniska  viken,  Östersjön  och  Kattegat  skilja 
mligen  något  från  hvarandra  i  hydrografiskt  och 
flogiskt  afseende,  i  andra  åter  öfverensstämma  de. 
i  förekommer,  praktiskt  taget,  ingenstädes  vid  ku- 
tidvatten ,  hvilket  ju  kan  räknas  som  en  betydande 
för  hamnarna.  Under  år  1860  gjordes  för  utrö- 
af  tidvattnet  observationer  samtidigt  i  Stockholm, 
ona  och  Helsingfors,  en  gång  hvarje  timme  dygnet 
der  mars  och  april  månader,  och  befanns  då  största 
1  mellan  högt  och  lågt  vatten  vara  omkring  3  cm. 
und  och  Bälterna  uppgår  den  enligt  iakttagelser  af 
3r  S.  Loven,  till  0,16  m.  och  vid  Marstrand  till 
ligen  0,30  m.  Någon  direkt  olägenhet  för  sjöfar- 
Bohusländska  skärgården  vållar  detta  i  allmänhet 
)gynsamma  förhållanden  kunna  likväl  sammanstöta, 
en  del  smala  sund  orsaka  strömsättningar,  hvilka 
blifva  kännbara. 

ngående  strömriktningama  yttrar  Sv.  Lotsen  följande: 
fiydliga  vattenmassor,  som  genom  de  många  i  Öster- 
h  dess  vikar  utfallande  vattendragen  tillföras  denna 
h  hvilka,  föga  minskade  af  den  på  dessa  bredd¬ 
jämförelsevis  ringa  afdunstningen,  sträfva  mot  dess 
i  Öresund  och  Bälterna,  orsaka  den  hufvudström, 
in  Östersjön  går  ut  i  Kattegat.  Denna  ström  fort- 
äan  ständigt,  ehuru  med  större  eller  mindre  hastig- 
Toende  af  tillflödenas  större  eller  mindre  mängd 
Dlika  årstider,  samt  vindarna.  Äfven  då  vindarna, 
rändringar  i  lufttrycken  orsaka  ytströmmar  i  annan 
;  än  den  utgående  hufvudströmningen,  fortgår  denna 
lästan  alltid  i  de  undre  vattenlagren.  Samtidigt 
ingår  ifrån  Nordsjön,  genom  Skagerack,  Kattegat 
lterna,  till  Östersjön  en  bottenström  af  saltare  och 
tyngre  vatten,  hvilken  kan  spåras  i  sistnämnda  sjöns 
ra  del,  men  där  upphör.  I  stort  sett  är  detta  den 
i  gången  af  Östersjöns  strömsättning,  hvari  dock  luft- 
1  och  vindarna,  som  nyss  nämndes,  ofta  orsaka  kor¬ 
er  långvarigare  förändringar1.» 

I  Medelhafvet  förekommer  en  annan  typ  af  vattencirkula- 
ledan  atlantervattnet  inkommer  som  ytström  genom  Gibral- 
t.  Den  från  Medelhafvet  utgående  strömmen  är  däremot 
’in,  i  Östersjön  ytström.  Denna  skillnad  i  de  båda  inner- 
1  vattencirkulation  betingas  däraf,  att  Östersjön  emottager  mera 


Forts.  fr.  föreg.  n.r. 

Bottniska  viken,  Östersjöns  nordligaste  del,  har  sin 
största  längd  från  Åland  till  inre  Törefjärden,  omkring 
695  km.,  största  bredd  =  235  km.  och  en  ytvidd  = 
96  910  km2;  kuststräckan  mellan  Stockholm  och  finska 
gränsen  är  omkring  1  090  km.  —  Inverkan  af  de  många 
och  stora  floder  som  här  utfalla  är  påtaglig.  Sålunda 
innehåller  vattnet  här  mindre  salt  än  i  öfriga  delen  af 
sjön.  Underströmmen  har  endast  6  ä  7°/00  salthalt,  och 
ytströmmen  i  innersta  viken  =  3°/O0  och  vid  Åland  6°/00. 
Vintertiden  fryser  vattnet  hastigare  till  och  ligger  längre 
än  söderut,  så  att  sjöfarten  i  allmänhet  är  stängd  4  till 
5  månader  på  året. 

I  inre  Bottenviken  börjar  isläggningen  redan  i  okto¬ 
ber,  islossningen  kan  dröja  ända  till  långt  fram  i  juni 
månad;  men  ute  i  Bottenhafvet  är  längre  tid  öppet  vatten 
och  i  hamnarna  olika  alltefter  deras  läge.  Sålunda  kan 
vid  Haparanda  och  Luleå  under  normala  förhållanden  icke 
påräknas  mer  än  5  månader  öppet  vatten  under  året, 
vid  Hernösand  63 /4  månad  och  vid  Gäfle  71/ 2.  Ehuru 
hamnarna  tillfrysa  redan  om  hösten,  eller  vid  vinterns  bör¬ 
jan,  bildas  dock  den  egentliga  hafsisen  först  på  nyåret  vid 
inträffande  starkare  köld;  isen  ligger  då  stundom  fast  och 
körbar  mellan  svenska  och  finska  kusterna,  vid  Umeå  och 
Vasa  etc.  Vid  islossningen  åter  besväras  sjöfarten  ganska 
länge  af  drifisen,  hvilken  ofta  packas  samman  i  stora  flak 
af  betydligt  djup  under  vatten  och  äfven  af  ansenlig  höjd 
där  ofvan.  Sådana,  s.  k.  iskallar,  stanna  då  och  då  på 
10  till  11  m.  undervattensgrund.  Vindarna  utöfva  ett 
ganska  stort  inflytande  på  vattenstånden  i  Bottniska  viken, 
i  det  att  hårda  och  långvariga  nordliga  vindar  åstadkomma 
en  sänkning  utefter  hela  kusten,  de  sydliga  däremot  mot¬ 
satsen,  eller  stigning.  Man  har  observerat  att  den  star¬ 
kaste  strömmen  uppstår  vid  N.  O.  storm,  då  den  kan 
uppnå  en  fart  af  ända  till  3  knop  (1,5  m.  i  sek.).  Skill¬ 
naden  mellan  högsta  och  längsta  v.  y.  uppgår  i  Luleå 
till  2,67  m.,  nämligen  1,48  m.  öfver  och  1,19  m.  under 
m.  v.  y,  i  Gäfle  till  1,30  m.,  eller  0,60  öfver  och  0,70 
m.  under  m.  v.  y. 

Östersjön  söder  om  åländska  skärgården  har  en 
något  afvikande  karaktär.  Från  Finska  viken  utgå  ström¬ 
mar  i  rakt  västlig  riktning,  hvilka,  då  de  träffa  dem  från 

vatten  från  sina  tillflöden  än  som  hinner  afdunsta,  Medelhafvet  däre¬ 
mot  mindre. 

(Resultaten  af  den  internationella  hafsforskningen  af  G.  Ekman, 
O.  Pettersson  och  F.  Trybom.  sid  80.) 
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Bottniska  viken  kommande,  rakt  nordliga,  åstadkomma  en 
förskjutning  af  hufvudströmmen  närmare  svenska  landet. 
Vindarna  åstadkomma  här  en  motsatt  verkan  mot  i  sjön 
norr  om  Alands  skärgård,  nämligen  så  att  de  nordliga  verka 
höjning  och  de  sydliga  sänkning  af  vattenspegeln,  förmod¬ 
ligen  beroende  därpå  att  vattenmassan  i  förra  fallet  pressas 
ut  och  i  senare  fallet  in  genom  Öresund  och  Bälterna. 
Skillnaden  mellan  h.  v.  y.  och  1.  v.  y.  uppgifves  olika, 
beroende  på  den  mer  eller  mindre  indragna  belägenheten  af 
den  plats,  där  observationerna  ägt  rum.  I  Stockholm  uppgår 
den  till  1,42  m.  eller  0,80  m.  öfver  och  0,62  m.  under  m.  v. 
y.  antagen  till  3, 93  m.  öfver  slusströskeln.  L.  v.  y.  i 
Kalmar,  som  förut  antagits  till  3,47  m.  öfver  O-punkten 
i  hamnen,  föll  år  1882  till  endast  3,33  m.  H.  v.  y.  åter 
uppgår  fortfarande  till  5,05  m.,  alltså  en  vattenskillnad  af 
1,72  m.  I  öfriga  delar  af  sjön  varierar  h.  v.  y.  från  0,40 
till  1,27  m.,  och  1.  v.  y.  från  0,30  till  0,60  m.  under  m. 
v.  y.  Häftiga  stormar  kunna  för  en  kortare  tid  jaga  upp 
vattnet  ändå  mera,  så  berättas  t.  ex.  att  vid  den  häftiga, 
orkanlika,  N.  O.  storm  som  rasade  d.  3* j 12  04  steg  vatt¬ 
net  i  Nogersunds  hamn  i  Blekinge  län,  till  en  höjd  af  ej 
mindre  än  2,67  m.  öfver  m.  v.  y.  Isläggningen  börjar  i 
December  eller  Januari.  Under  starkå  snöfall  och  stor¬ 
mar  hopas  ismassorna  och  bilda  stora  fält,  som  sträcka 
sig  långt  till  sjöss  utanför  kusterna  och  skärgårdarna. 
Emellan  Stockholms  och  Ålands  skärgårdar  bildas  då, 
under  starkare  och  långvarigare  kyla,  fast  isband,  och 
hela  finska  viken  betäckes  stundom  af  ett  enda  isfält,  som 
räcker  ända  ned  till  Dagö  och  Ösel.  Kalmarsund  blir 
ofta  stängdt  af  is;  t.  o.  m.  emellan  Öland  och  -Gottland 
lägga  sig  stora  isflak,  hvilka  dock  aldrig  äga  sådant  sam¬ 
manhang,  att  man  därå  kan  passera  från  den  ena  ön  till 
den  andra. 

De  högsta  vattenstånd,  som  iakttagits  i  Öresund,  äro 
1,20  m.  öfver  m.  v.  y.,  och  de  lägsta  0,90  m.  under  d:o. 
De  förra  bruka  inträffa  i  juli  och  augusti,  och  hålla  sig  ännu 
tämligen  högt  i  september  och  oktober,  för  att  därefter 
falla  och  uppnå  de  lägsta  i  april  och  maj,  alltså  omvändt 
mot  hvad  förhållandena  äro  i  norra  och  mellersta  Öster¬ 
sjön.  Strömmen  i  sundet  kan  ibland  vara  rätt  stark  t.  ex. 
då  den  med  sydlig  vind  sätter  in  vid  Kronborg  med  4 
till  5  knops  fart,  och  åstadkommer  hvirflar  och  bakström¬ 
mar  utmed  kusten.  Ofta  inträffar  att  vid  danska  kusten 
råder  sydlig  ström  och  vid  svenska  samtidigt  nordlig,  med 
gränsen  skarpt  markerad  å  linien  från  Kronborgspynten 
tvärt  öfver  Sundet. 

I  Kattegat  möter  oss  känningar  af  Nordsjön;  vatt¬ 
net  är  betydligt  mera  salthaltigt  än  å  de  ofvan  anförda  stäl¬ 
lena.  Strömmen  går  utmed  svenska  kusten  i  regel  i  nord¬ 
lig  riktning,  till  dess  den  i  Bohusbukten  möter  den  från 
Skagerack  inåtgående  strömmen,  hvarigenom  det  krets¬ 
lopp  uppstår  som  här  vanligen  är  rådande.  Under  S.  V. 
stormar  sätter  strömmen  med  stor  häftighet  från  Skagen 
rätt  mot  svenska  kusten  mellan  Marstrand  och  Hållö,  samt 
nordvart  därom,  så  att  den  vid  utskjutande  delar  ss.  Pater- 
nosterskären,  Måseskär,  Hållö,  Väderöarna  m.  fl.  kan 
under,  före  och  strax  efter  sådana  stormar  få  en  hastig¬ 
het  af  4  till  5  knop  (2,6  m.  i  sek.),  hvarvid  sjön  vanligen 
är  svar  och  krabb.  Under  och  efter  ihållande  västliga  och 
sydvästliga  stormar  stiger  vattnet  utmed  svenska  kusten  vid 
Bohusbukten  ofta  1,5  till  1,8  m.  Uti  Halmstad  och  Var- 
berg  uppgifves  h.  v.  y.  till  1,50  m,  öfver  och  1.  v.  y. 


till  0,60  m.  under  m.  v.  y.,  i  Göteborg  respektive 
och  0,90  och  i  Strömstad  2,10  och  0,80. 

Beträffande  slutligen  strömmarna  i  Skagerack  vid 
kusten  har  man  förutom  det  kretslopp,  som  nyss  anföi 
nämligen  att  det  vatten,  som  inkommer  vid  Jutlands  n 
västra  kust,  blandar  sig  med  det  som  kommer  från  K 
gat,  hvarefter  den  gemensamma  strömmen  går  mot 
till  svenska  kusten,  som  den  följer,  och  därefter  den 
ska  mot  söder,  åter  ut  i  Nordsjön,  iakttagit,  att  det  syr 
»bankvattnet»  höst-  och  vintermånader  understun 
alldeles  undanträngdes  af  det  nordliga,  kallare;  och  y 
sätt  intränga  genom  sektionen:  Skagen  —  Paterno 
skären  ganska  betydande  massor  saltvatten  från  Skage 
i  Kattegatt,  af  hvilka  likväl  det  mesta,  som  ofvan  anfi, 
sedermera  pressas  norrut,  men  något  stannar  i  botten, 
nan  för  att  gå  vidare  söderut,  därvid  delvis  bland; 
sig  med  det  mindre  salta  i  ofvanlagren.  Längre  är 
norra  sidan  af  Stora  Bält  torde  det  i  allmänhet  icke 
Detta  saltvattnets  inträngande  i  södra  delen  af  Katt 
har  med  säkerhet  kunnat  utrönas,  äfvensom  att  det, 
höfver  2  till  3  månader  för  att  komma  från  Skager 
Schultz’s  grund  utanför  Seelands  norra  kust.  I  Katte 
liksom  i  södra  Östersjön,  kan,  om  djupet  uppgår  till 
m.  eller  mera,  urskiljas  minst  två  vattenlager,  af  h’j 
det  lägre  är  tyngre,  salthaltigare  och  kallare,  och  det 
sötare,  lättare  och  om  sommartid  varmare.  Under  : 
maren  är  denna  skillnad  skarpt  begränsad,  under  vir 
äger  en  mera  allmän  öfvergång  rum,  t.  ex. 

Februari  månad  1904. 


Högsta  salthalten  i  Nordsjön .  35, 

Vid  Paternoster  skären:  bottnen  =  .  34  å  35 

ytan  =  .  20  å  30 

Vid  Stora  Bält:  bottnen .  32 

»  Langelands  sund:  bottnen .  20 


Om  isförhållandena  å  västkusten  är  konstateradt,  att  er. 
under  sträng  och  ihållande  kyla  lägger  sig  isbandet  (', 
hela  Öresund  och  blifver  då  sällan  liggande  länge.  Ur 
stundom  händer  att  isen  tornar  upp  sig  på  Kronborgs 
ten,  då  den  om  våren  kommer  ut  från  Östersjön,  oc, 
medelst  spärrar  inloppet  till  Helsingörs  hamn.  I  Katl 
tillfrysa  skärgårdarna  sällan  förrän  i  Januari  månad 
äro  vanligen  åter  öppna  i  April.  Själfva  Kattegat 
aldrig  veterligen  varit  helt  tillfrusen,  men  seglingen  bo 
ras  nästan  hvarje  år  af  drifis,  som  till  en  del  bild: 
Kattegat,  till  en  del  drifver  ut  från  Östersjön,  förnäm! 
genom  Stora  Bält.  Vanligen  börjar  drifisen  sätta  sig 
relse  vid  nyårstiden  och  upphör  med  mars  månad. 
Bohusbukten  slutligen  inträffar  isläggning  i  regel  fö 
februari  eller  mars.  Vid  Vinga,  utanför  Göteborg,  g 
issignaler  på  västra  sidan  af  båken,  om  ishinder  inträ 
farleden  till  Göteborg,  vid  inloppet  till  Öresund,  vid 
bergs  hamn,  Kungsbacka-fjorden  eller  Marstrand. 

Det  råder  en  viss  godtycklighet  här  i  landet  vid 
görande  af  hamnkartor,  enär  bland  annat  olika  myr 
heter  nyttja  olika  vattenytor,  till  hvilka  djupsiffror  m 
skola  hänföras.  Vanligen  begagnas  härtill  medelva 
ytan,  dagligt  vatten  äfven  kalladt,  med  understundom 
y.  och  1.  v.  y.  angifna  i  förhållande  därtill,  men  al 
veterligen  med  hamnens  förändrade  konturer  vid  d 
vattenstånd.  Generalstabens,  sjökarteverkets  och  geo! 
ska  byråns  kartefr  ha  vattendjupen  angifna  i  förhåll: 
till  Östörsjöns  m.  v.  y.  sådan  den  iakttagits  under  3: 
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—  1860)  vid  Stockholms  sluss,  eller  4,121  m.  öfver 
iskeln.  (Strängt  taget  kan  man  likväl  icke  räkna 
>n  och  samma  m.  v.  y.  för  hela  Sverige  eftersom 
axlar  för  olika  ställen.)  Kungl.  Väg-  och  Vatten- 
idsstyrelsen  däremot  har  i  sitt  cirkulär  d.  2  jan. 
föreskrifvit  vanligt  lågvattenstånd  som  jämförelseplan. 
ör  att  utröna  vattenstånden  utmed  de  svenska  ku- 
äro  sedan  år  1885  inrättade  s.  k.  själfregistrerande 
vid  följande  åtta  ställen:  Ratan,  Draghällan,  Björns 
ockholm,  Landsorts  fyr,  Karlskrona,  Ystad  och  Var- 
lär  alla  observationerna  hänföras  till  generalstabens 
höjdpunkt  å  Riddarholmen  i  Stockholm  =  *5,64  m- 
lusströskeln.  Genom  precisionsafvägningar  äro  deras 
2s  höjdförhållanden  bestämda  och  på  grund  häraf 
redan  år  1896  konstateras,  att  höjdskillnaden  rnel- 
stersjöns  och  Kattegats  m.  v.  y.  icke  på  långt  när 
k  till  hvad  man  förut  antagit,  utan  endast  utgjorde 
g  0,19  m.  Enligt  danska  uppgifter  är  skillnaden  i 
y.  vid  Gjedser  och  Skagen  =  0,06  m.  (Det  före- 
lärför  egendomligt,  att  den  preussiska  generalstabens 
msafvägning  skulle  visat  en  höjning  i  m.  v.  y.  från 
nska  kusten  till  Memel  af  ej  mindre  än  0,50  m.) 
tvifvel  skulle  det  vara  fördelaktigt,  om  alla  kunde 
g  om  användning  af  samma  vattenyta,  bestämd  i 
inde  till  normalhöjdpunkten  å  Riddarholmen,  antin- 
u  detta  blefve  den  lägst  kända,  som  i  Frankrike, 
anligt  lågvatten,  som  i  England,  omkring  7  cm. 
än  i  Frankrike.  1  Tyskland  hänföras  numera  alla 
)ch  djupsififror  till  Amsterdams  pegel,  A.  P.,  149 
ver  hafvets  m.  v.  y.  i  Amsterdam,  förut  till  Swine- 
;  pegel. 

träffande  i  öfrigt  nivåförändringar  och  vattencirku- 
•  i  Östersjön  antaga  en  del  hydrografer,  att  dessa 
s  utifrån  Atlanten  och  icke  inifrån,  genom  floder- 
Iströmning.  (D:r  Witting  i  Finland  har  räknat  ut 
1  vattenmängd,  som  söderifrån,  Östersjön,  strömmar 
lottenhafvet  och  Bottniska  viken  är  7  ggr.  större 
som  tillföres  genom  nederbörden  och  floder.)  Yt- 
en  vid  Drogdens  och  Giedsers  fyrskepp  har  en 
astighet  af  0,075  m.  i  sek.  Den  största  hastigheten 
r  där  under  mars,  april  och  maj  månader,  nämli- 
125  m.  i  sek.  vid  Drogen  och  o, 080  vid  Giedser, 
Östersjön  står  lägst.  Under  de  öfriga  månaderna 
1  står  högre,  minskas  egendomligt  nog  den  utström- 
vattenmängden. 

3r  att  nu  öfvergå  till  vindarna  och  deras  speciella 
gar  så  uttryckes  som  bekant  vindtryckssumman 
ort  genom  en  polygon,  uppkommen  genom  att  å 
isens  streck  afsätta  produkterna  af  vindens  hastig¬ 
il  tid.  (Borde  vara  hastigheternas  kvadrater,  efter- 
:  ingå  i  beräkningarna  af  vindens  kraft.)  I  Sverige 
es  följande,  å  metereologiska  anstalten  uppgjorda 
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I  utlandet  åter  Beauforts  sjöskala: 

3;=  o — 1,3  m.  i  sek.  2  =  5,8  m.  i  sek. 
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Vindens  kraft  kan  beräknas  efter  den  empiriska  for¬ 
meln:  P  =  0,243  om  P  —  vindens  kraft  i  kg.  pr. 

m2  och  v  —  hastigheten  i  m.  pr.  sek.  Vid  sammanstört 
ningen  af  Tay-bron  i  Skottland  1879  blåste,  enligt  upp¬ 
gift,  storm  med  27,0  m.  hastighet  i  sekunden  motsvarande 
således  177,5  kg.  pr.  m2.  Den  kolossala  Forthbron,  byggd 
1890,  är  beräknad  för  ett  vindtryck  af  270  kg.  pr.  m2. 
I  Stockholm  har,  enligt  de  vid  Kastellholmen  under  20 
år  förda  meteorol.  journalerna,  den  högsta  observerade 
vindstyrkan  uppgått  till  19,0  m.  i  sekunden  vid  V.  N.  V. 

Vindens  verkan  på  vågorna  uttryckas  vanligen  genom 
tormeln  2 h  ==  0,75  z/%  om  h  sättes  =  vågens  höjd, 

eller  vertikala  afståndet  mellan  topp  och  botten  (hvilket 
ingalunda  är  symetriskt  afdeladt  genom  lugnvattnets  linie 
utan  med  en  höjd  öfver  denna  linie  af  0,7  till  o,8  af  hela 
höjden).  Uti  instängda  farvatten  uppnå  vågorna  sällan 
mer  än  5  å  6  m.  höjd  såsom  förhållandena  äro  i  Medel- 
hafvet  och  Östersjön,  i  Atlanten  åter  6  till  13  m.,  medan 
i  Stilla  Oceanen  30  m.  höga  vågor  lära  förekomma.  Vå¬ 
gornas  största  längd  och  hastighet  angifvas  af  Th.  Steven- 
son  i  »the  Desing  and  Construction  of  Harbours,  II  Edi¬ 
tion,  Edinburgh»  sidd.  23  och  25,  vid  full  storm,  höjd 
=  13,0  m,  afstånd  mellan  vågorna  i  medeltal  =  168  m., 
tidsskillnaden  mellan  hvarje  våg  =  16  sekunder  och 
vågens  hastighet  =  16,7  m.  i  sekunden. 

Vindens  inflytande  på  vattnet  beror  till  en  ej  obe¬ 
tydlig  del  om  detta  ligger  öppet  eller  instängdt.  Ehuru 
vinden  sällan  blåser  i  horisontal  och  samma  riktning  på 
långa  sträckor,  utan  vanligtvis  kommer  uppifrån  och  går 
snedt  nedåt,  så  torde  likväl  fria  afståndet  till  sjöss  ha 
sin  betydelse  för  vågornas  höjd  och  längd.  Uti  nyss 
anförda  arbete  angifver  Stevenson  följande  approximativa  for¬ 
mel,  under  förutsättning  af  djupt  vatten,  h  =  a^j] J 

vågens  höjd  i  eng.  fot 

»  a  =  en  koeff.  beroende  af  vindstyrkan,  för 
stark  storm  —  1,5,  och 
»  d  =  fria  afståndet  i  sjömil; 

Hvilken  formel  för  kortare  afstånd  ändras  till: 

h  —  a\Jd  (2,5  —  \Jd) 

Enligt  dessa  formler  skulle  vågens  största  höjd  uppnå: 
i  Visby  =  5,61  m. 

»  Borgholm  =  5,00  » 

»  Simrishamn  =  6,92  » 

»  Strömstad  =  9,50-  » 

Alltså  angifvas  väl  höga  värden,  enär  t.  ex.  i  Visby 
aldrig  iakttagits  högre  vågor  än  5,0  m. 

Vindarnas  verkningar  på  vattenytan  kring  Sveriges 
kuster  i  stort  sedt  äro  redan  ofvan  angifna,  liksom  den 
omständigheten  att  tillfälliga  höga  vattenstånd  kunna  or¬ 
sakas  af  stormar.  Om  vinden  blåser  länge  och  våldsamt 
från  ett  och  samma  håll,  uppstår  gifvetvis  en  hopning 
af  vattenmassorna  vid  den  motsatta  stranden  och  så  är 
också  förhållandet  vid  Östersjöns  södra  kust  när  nordliga 
vindar  råda.  Enligt  iakttagelser  i  Liibeck  ända  sedan 
1625  uppgå  likväl  dessa  stormfloder  ytterst  sällan  till  mer 
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än  2,0  m.  öfver  m.  v.  y.  Detta  inträffade  emellertid 
x  8 1 3/4 7  2  efter  en  O.  N.  O.  storm  som  rasade  i  två  dygn 
med  en  vindhastighet  =  19,4  m.  i  sekunden  (under  en 
timme  stegrad  till  30,7  m.,  och  den  därpå  följande  till 
25,7  m).  Vattnet  steg  då  i  södra  Östersjön  till  en  förut 
oanad  höjd  af  3,38  m.,  hvarigenom  öfversvämningar  och 
oerhörda  skador  uppstodo.  En  ofvanligt  hög  stormflod 
inträffade  likaledes  i93I/I204,  här  förut  omnämnd,  som 
åstadkom  vattnets  stigning  i  Hanö  hamn  till  2,67  m.  öfver 
m.  v.  y.  På  sydöstra  kusten  af  Danmark  steg  vattnet 
äfven  denna  gång  högt,  dock  ej  så  mycket  som  år  1872. 
I  Rudkiobing  och  Langeland  till  1,88  m.,  utefter  Laaland 
och  Falster  till  1,73  m.,  i  Fredricia  till  1,74  m.  och  i 

Dragor.  på  Amager  till  1,57  m.  öfver  m.  v.  y. 

Vägornas  rörelse  är  oftast  så  invecklad,  att  några  lagar 
därför  svårligen  kunna  uppställas.  Emellertid  äro  iaktta¬ 
gelser  gjorda  under  många  år  som  kunna  blifva  till  nytta 
vid  hamnbyggandet  och  hvaraf  må  anföras  följande.  I  Ö- 
stersjön  är  vågens  kraft  betydligt  mindre  än  i  Nordsjön, 
och  uppskattas  till  högst  ro  ton  pr.  m2  å  förra  samt  15 
ton  å  senare  stället,  medan  den  i  Atlanten  i  sällsynta  fall 
kan  uppgå  till  30  å  36  ton.  Genom  direkta  försök  har 
utrönts  att  P  =  345  IP  om  Psättes  —  kraften  i  kg.  pr  m. 
och  h.  =  vågens  höjd  i  m.  En  4  m.  hög  våg  skulle  alltså 
åstadkomma  ett  tryck  af  5,5  ton  pr  m.,  sålunda  fördeladt: 

1  vattenlinien  3,3  ton. 

2  meter  under  vattenlinien  =  1,2  » 

4  »  »  »  =0,4» 

6  »  »  »  =0,22  » 

8  »  »  »  —  0,06  »  o.  s.  v. 

Härtill  kommer  stötkraften,  som  aldrig  veterligen 
blifvit  undersökt  men  som  utan  tvifvel  är  ansenlig,  bero¬ 
ende  på  s.  k.  lefvande  kraften. 

Då  vågens  kraft  är  långt  mindre  i  Östersjön  än  i 
Nordsjön,  behöfva  naturligtvis  ej  heller  dimensionerna  å 
hamnbyggnaderna  å  förra  stället  -  tilltagas  lika  stora  som 
på  det  senare.  Betonblock  t.  ex.  å  12  å  13  tons  vikt  äro 
tillräckliga  i  Östersjön  för  att  ej  rubbas  (ss  i  Visby  hamn), 
medan  i  Marseille  måste  användas  block  på  22,5  ton,  i 
Boulogne  på  30,8  ton  och  i  Brest  76  å  109  ton. 

Vågornas  verkan  på  djupet  är  praktiskt  utrönt  af 
Stevenson  m.  fl.,  hvarvid  konstaterats  att  ett  djup  af  4,5 
m.  under  1.  v.  y.  torde  vara  gränsen,  under  hvilken  l-iten 
eller  ingen  skada  göres  af  vågorna,  och  att  de  t.  o.  m. 
vid  2,7  m.  djup  göra  obetydlig  åverkan.  I  Amerika,  vid 
Ontariosjön  äro  likaledes  praktiska  försök  anställda  i  detta 
syfte.  Tomma  lådor  nedsänktes  på  1,80;  3,60;  5,50  och  6,0 
m.  djup.  Efter  en  häftig  storm  befanns 
i:a  lådan  fylld  med  sand  till  randen, 

2:a  »  »  »  »  »  hälften 

3:dje  »  »  obetydligt  och 

4:de  »  icke  alls  ifylld.  Det  är  därför  icke  alldeles 
omöjligt  att  de  hamnar  här  i  landet,  som  besväras  af  sand- 
drifningar,  skulle  kunna  befrias  därifrån,  om  de,  jämte  när¬ 
maste  omgifning,  upptoges  till  tillräckligt  djup,  exempelvis 
5,0  m.  under  1.  v.  y. 

Den  höjd  åter,  hvartill  vågen  kan  stiga,  om  den  träf¬ 
far  ett  lodrätt  föremål  gränsar  till  det  otroliga.  Vid  Eddy- 
stones  fyrtorn  t.  ex.  berättas  att  vågorna  rest  sig  högt 
öfver  det  gamla  tornet,  omkring  50  m.  högt,  och  vid 
ett  tillfälle  vräkt  omkull  samt  bortfört  granitgalleriet  med 
den  optiska  apparaten  m.  m.,  inalles  60  tons  vikt,  på 
18  meters  höjd.  Likaledes  blef  järntornet  å  fyren  vid 


Calfrock,  Skottland,  förstördt  genom  vågorna  på  2 
höjd. 

Sveriges  kuster  äro  till  en  stor  del  skyddade  af 
gårdar  i  större  eller  mindre  utsträckning,  mot  hvilk 
största  och  våldsammaste  vågorna  bryta  sig.  De 
sakna  dessa  skydd,  ha  ofta  långt  utåtsluttande  strändc 
Skåne,  där  västra  kusten  vid  Malmö  sluttar  utåt  me< 
lutning  =  1  :  400,  och  inseglingsrännan  är  1350 

^ängd;  södra  kusten  vid  Trelleborg  har  en  lutnin 
1  :  550  och  inseglingsrännan  är  1500  m.,  och  östra 
sten  vid  Åhus  med  respektive  1  :  350  och  1050  m. 
är  det  ju  en  känd  sak  att  om  vågorna  gå  emoj 
strand  som  långsamt  höjer  sig,  så  ändras  icke  deras 
oder,  d.  v.  s.  de  använda  samma  tid  i  förhållande 
till  längden,  men  friktionen  mot  bottnen  förminskar 
tigheten  och  på  grund  däraf  också  längden.  Därvid' 
går  så  att  de  undre  partierna  fördröjas  mest,  och  de 
mindre,  så  att  vågen  böjer  öfver,  framåt,  och  slutli 
brister,  »bränner  af».  Detta  inträffar  vanligen  när 
höjden  blir  lika  med  vattendjupet,  dock  äfven  när  va 
djupet  är  0,7  till  2  ggr.  våghöjden.  Under  och  efter- 
bränningen  mister  vågen  sin  ursprungliga  form  och 
ger  så  småningom  strandens,  på  hvilken  den  uppka 
och  där  friktionen  snart  hejdar  den,  hvarefter  den  . 
faller  nedåt  sluttningen.  Dessa  långsamt  sluttande  st 
der  äro  alltså  fullt  lika  skyddande  för  vågornas  åvei 
som  en  skärgård. 

Men  en  annan  olägenhet  uppstår  däremot,  otu  sti 
den  utgöres  af  sand  och  denna  genom  vågrörels 
blir  lefvande,  i  det  att  större  eller  mindre  partier 
ryckas  och  följa  med  vattnets  rörelser,  i  synnerhet 
dess  återfallande.  Härvid  blir  ett  föremål  på  straq 
som  är  för  tungt  att  följa  med  dessa  rörelser  i  san 
antingen  begrafvet  eller  höglagdt,  så  att  hela  kustst! 
kans  sluttande  yta  så  småningom  utjämnas.  Möta  oöf! 
stigliga  hinder  åter  för  sandens  rörelse  förflytta  sig; 
enskilda  partiklarna  så  småningom  utefter  detta  hindeti 
dess  slut,  en  manöver,  som  vi  finna  utförd  vid  mån{| 
diga  hamnar,  där  sanden  marscherar  utmed  hamnarm; 
för  att  lägga  sig  som  bank  i  hamngattet.  Likaledes  j 
iakttagits,  att  om  vågen  träffar  en  lång  lodrät  mur,  så  ■ 
tas  en  del  af  denna  tillbaka,  medan  en  annan  del  fo 
utmed  muren  med  ganska  betydande  kraft.  Samma 
kan  åstadkomma  föremål,  som  utan  att  vara  vertil 
bjuda  en  framskjuten  vägg  emot  vågen  intill  450. 

III. 

Att  uppställa  några  allmängiltiga  regler  för  utföraj 
af  svenska  hamnbyggnader  låter  sig,  af  lätt  förklar- 
orsaker,  icke  göra.  Därtill  äro  förhållandena .  på  oj 
ställen  alltför  skiljaktiga,  och  kunna  de  därför  först  best; 
mas  efter  noggranna  undersökningar  på  platsen.  Kui. 
Väg-  och  Vattenbyggnadsstyrelsens  cirkulär  af  d.  2  4  1 9) 
angående  arbetsplaner  för  allmänna  arbeten,  föreskrit 
för  hamnar  följande  utredningar:  1)  Belänkande,  med  uj 
lysning,  huruvida  fråga  är  om  hamn  vid  öppen  eller  slu 
redd,  om  vindar  och  strömförhållanden  med  därpå 
roende  sjögång,  om  sand-  och  stendrift,  om  vattenva, 
tionen  med  angifvande  särskildt  af  högvattenstånd,  mec 
eller  vanligt  vattenstånd,  vanligt  lågvattenstånd  och  läg 
kända  d:o,  om  djupets  tilltagande  med  afståndet  it 
stranden,  om  grund  och  skär,  som  kunna  inverka  på  k 
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vid  hamnens  angöring  eller  på  våglnytares  planläge 
konstruktion,  om  den  materiel,  för  hvilken  hamnen 
,  om  ankargrund  samt  om  behofvet  af  område  å  land 
vatten  för  rörelsen  vid  hamnen.  2)  Plankarta,  i  ett  blad 
hamnen  i  dess  helhet,  och  dessutom  sektioner  med 
utsatta  djup,  beräknade  i  förhållande  till  vanligt  låg- 
nstand,  till  naturlig  botten,  till  olika  jordlager  och 
berg.  Skala  efter  anläggningens  storlek,  men  icke 
rstigande  1/2QOO,  äfven  om  kartbladets  höjd  därige- 
skulle  öfverstiga  den  för  ritningar  i  allmänhet 
mda.  3)  Specialritningar  öfver  föreslagna  arbe- 
med  hänvisning  till  det  å  plankartan  betecknade 
,  för  hvilket  konstruktionen  afses.  Skala  efter  de- 
s  beskaffenhet,  men  ej  under  I/I00;  4)  Kostnadsförslag, 
adt  i  grupper  för  hvarje  art  af  de  olika  anläggnin- 
1  och  arbetena. 

De  flesta  af  Sveriges  hamnar  äro  anlagda  å  ställen, 
af  naturen  i  det  närmaste  äro  härtill  färdigbildade, 
hör  till  sällsyntheterna  att  hamnbassänger  utgräfvas 
jet  torra»  vid  stranden  efter  danskt  mönster  (Malmö, 
ngborg).  Det  naturliga  skyddet  behöfver  likväl  vid 
faldiga  tillfällen  förstärkas,  hvarför  vågbrytare  ut- 
is  mot  den  svåraste  sjögången,  bakom  hvilka  farty- 
kunna  ligga  mer  eller  mindre  skyddade.  Vanligen 
iå  två  armar  utbyggda,  så  att  hamnen  blir  sluten, 
a  form  är  nödvändig  om  effektivt  skydd  skall  beredas 
lika  vindriktnigar,  men  har  sina  olägenheter,  i  syn- 
t  då  sand  eller  stendrift  ifrågakomma,  hvarför  den 
af  flere  auktoriteter  blifvit  utdömd  och  numera 
öfvergifvas.  lypen  med  endast  en  vågbrytare,  som 
rcket  allmän  bl.  a.  i  Norge,  förekommer  hos  oss  på 
isten  (Lysekil,  St.  Dyrön,  Tjufkil,  Vrångö,  Busören 
ställen)  samt  mera  sällan  å  Gottland  (Burgsvik, 

,  Rone).  Ett  stort  antal  hamnar  äro  anlagda  i  vikar, 
och  flodmynningar,  där  vågbrytare  äro  obeböfliga. 

förhållandet  med  våra  bästa  hamnar:  Stockholm, 
org,  Oxelösund  och  Luleå,  förutom  ett  flertal  insjö- 
ir.  Vid  rinnande  vattendrag  är  bästa  läget  för  ham- 
id  sidan  af  själfva  strömfåran  (Karlstad,  Västerås), 

1  n  detta  vanligtvis  är  grumligt  och  slamafsättningar 
i ,  som  kunna  astadkomma  besvärliga  uppgrundningar 
)psrännan,  framför  allt  om  denna  blifvit  omgifven  af 
ingt  utgående  parallela  armar  (Lidköping,  Åhus, 

:  tad). 

itt  särskildt  byggnadssätt  fordra  de  norrländska  trä- 
pningshamnarna.  Hvilken  betydelse  dessa  ha  för 
~s  export  framgår  bl.  a.  däraf,  att  då  hela  rikets 
för  år  1906  uppgick  till  ett  värde  af  340,3  millio- 
L,  utgjorde  den  ensamt  för  trävaror  138,7  d:o,  alltså 
n  40  %  af  det  hela,  medan  exporten  af  järn  och 
mtidigt  ej  uppgick  till  mer  än  41,7  millioner.  Kvan- 
är  denna  export  lika  betydlig,  och  beräknades 
år  till  6  577  631  kbm.,  hvaraf  det  mesta  eller  nära 
m  på  hamnarna  mellan  Piteå  och  Öregrund.  Ut- 
e  stora  flodernas  mynningar  äro  sågverken  belägna 
till  hvarandra  och  alla  ha  de  hvar  sin  lastbro  och 
lats,  så  att  inom  en  ganska  liten  rayon  finnes  ett 
stort  antal  af  dem.  Sålunda  äro  omkring  Örn- 
ik  belägna  8  st.  mindre  hamnar  med  ett  antal  ut¬ 
gående  fartyg,  uppgående  år  1900  till  2  102  st. 
32477  r.-ton;  vid  Ångermanälfvens  mynning  25 
1  14  186  st.  fartyg  om  1  603  114  r.-ton;  vid  Ljun- 
h  Indalsälfvens  tillsammans  26  st.  hamnarmed  1  r  280 
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st.  fartyg  om  1  569  839  r.-ton  och  vid  Ljusne  älf  5  st. 
hamnplatser  med  2731  st.  fartyg  om  939552  r.-ton 
o.  s.  v.  Virkesupplagsplatserna  vid  flere  af  dessa  hamnar 
äro  försedda  med  spår,  anlagda  dels  rätt  ut  från  sågarna 
och  dels  utmed  hamnkajerna,  på  en  höjd  af  omkr.  7,0 
m.  ölver  marken,  och  hvarå  transporten  till  och  ifrån 
staplarna  sker  medelst  små  vagnar  med  flyttbara  vagnskor¬ 
gar.  Utskeppningen  försiggår  oftast  så,  att  de  stora  far¬ 
tygen  förtöja  utanför  anläggningen  vid  dyk  d’alber,  dit 
transporten  sker  å  pråmar  genom  de  grunda  kanalerna, 
som  genomskära  hamnplatsen,  hvarigenom  de  kunna  lägga 
till  vid  nästan  hvilken  stapel  som  helst,  samt  därifrån 
föra  ut  virket  till  fartygens  sidor. 

Ett  annat  byggnadssätt  åter  användes  vid  de  små 
fiskehamnarna  utmed  södra  kusten,  hvilka  samtliga  med  få 
undantag  äro  utförda  efter  en  och  samma  typ;  Två  hamn¬ 
armar  äro  utbyggda  fran  land  och  böjda  utåt,  omslutande 
en  areal  af  högst  3,30  har  och  lägst  0,50,  i  medeltal  1,78, 
hvaraf  dock  endast  en  del,  i  allmänhet  halfva,  arealen 
har  det  för  hamnen  föreskrifna  djupet.  Detta  är  högst 
3,0  m.  och  lägst  0,8  meter  under  m.  v.  y.,  i  medeltal 
=  2,5  m.  eller  1,91  m.  under  1.  v.  y.  Gottlands  hamnar 
äro  i  allmänhet  nagot  mindre  (=1,26  har  med  2,5  m. 
under  m.  v.  y.)  och  Ölands  något  större  (=2,12  har  och 
2,98  m.  under  m.  v.  y.).  Om  man  för  beräkning  af  dessa 
hamnars  kapacitet  utgår  från  de  bestämmelser,  som  finnas 
angifna  i:  »Planer  og  projecter  for  havnearbeider  i  Norges 
fiskeridistrikter  1880»,  näml.  att  små,  slutna  hamnar  böra 
bei liknas  sa  att  för  hvarje  mindre  farkost  (mindre  Skojter 
og  storre  Baade)  erfordras  omkring  49  m.2,  och  för  hvarje 
medelstort  fartyg  (Jagter,  Skojter  o.  d.)  omkr.  372  å  490 
m-2,  som  för  öppna  hamnar  bör  ökas  till  resp.  196  å  294 
m.2  samt  588  å  784  m.2,  skulle  här  rymmas  i  medeltal: 
15  större  däckade  batar  a  49°  01.^  samt  30  mindre 
fai  koster  å  49  m.-  (Stevenson,  sid.  102,  uppgifver  di¬ 
mensionerna  nagot  mindre:  fiskehamnar  35  å  47,5  m.2 
pr  fartyg,  större  hamnar:  288  m.2  i  inre  och  673  m.2  i 
yttre  bassängen).  Den  norska  beräkningsmetoden  stäm- 
mer  för  öfrigt  ganska  bra  öfverens  med  förhållandena  i 
flera  af  våra  småhamnar.  T.  ex.  Abekås  hade  enl.  upp 
gift  år  1905  inalles  5  däckade  och  27  öppna  fiskebåtar, 
h vartill  enl.  beräkning  skulle  erfordras  en  areal  af  0,38 
har,  men  i  verkligheten  är  den  0,31  har  med  fullt  djup. 

Hamnarmarna  till  ifrågavarande  hamnar  äro  nästan 
utan  undantag  byggda  af  utfylld  kullersten  med  en  lutning 
utåt  =  1:3,  och  inåt  =1:1,  samt  betäckning  af  hvälfd 
sten,  eller  beton.  På  insidan  anordnas  oftast  tilläggsplat¬ 
serna  genom  murverk  eller  strandskoning  af  trä;  bryggorna 
inne  i  hamnen  merendels  som  strandskoning  af  trä.  Ölands 
hamnar  ha  i  allmänhet  armarna  byggda  å  stenkistor,  eller 
inom  spåntväggar,  med  stenfyllningar  där  utanför.  Då 
ingenstädes  i  Sverige  förekommer  hamnarmar  eller  våg¬ 
brytare  med  lodräta  väggar  utan  stenfyllningar,  så  som  i 
utlandet  å  flere  ställen  är  brukligt,  så  tjänar  det  ej  heller 
till  något  att  här  ingå  på  den  strid  om  den  ena  eller  andra 
konstruktionens  företräden  och  olägenheter,  som  för  några 
ar  sedan  fördes  emellan  hamningenjörerna. 

Samtliga  småhamnarna  ha  länge  utgjort  en  källa  till 
bekymmer  och  trakasserier.  I  allmänhet  äro  de  byggda 
med  alltför  små  och  otillräckliga  medel,  och  tillfölje  däraf 
ofullständiga  och  svaga.  Fiskeribefolkningen  är  fattig  och 
kan  endast  obetydligt  bidraga  till  underhållet,  hvarför  om¬ 
anläggningen  hotas  af  förfall,  staten  måste  träda  emellan. 


84 


TEKNISK  TI  DSKRI  FT 


Kungl.  Väg- och  Vattenbyggnadsstyrelsens  ofvan  anförda  skrif- 
velse  därom  till  K.  Maj:t  i  propositionen  d.  1?/3  05  ang.  anslag 
för  vissa  undersökningar  rörande  fiske-  och  mindre  hamnar  in¬ 
nehåller  bl.  a.  följande.  »Där  hamnar  anlades  vid  öppen  kust, 
och  sål.  bildades  medelst  vågbrytare  eller  hamnarmar,  omslu¬ 
tande  ett  större  eller  mindre  vattenområde  utmed  kusten, 
vore  de  utsatta  dels  för  oberäkneliga  påkänningar  af  våldsam 
sjögång,  dels  för  uppgrundningar  genom  slam,  som  med¬ 
fördes  af  de  vid  kusterna  existerande,  alltför  litet  kända 
hafsströmmarna,  och  vore  därför  underhållet  af  sådana 
hamnar  förenad  med  en  knappast  beräknelig  risk,  hvilken 
dock  kunde  i  väsentlig  mån  nedbringas  genom  skyndsamt 
och  ändamålsenligt  botande  af  uppkommande  småskador, 
samt  genom  åtgärder  till  förekommande  af  börjande  upp- 
grundningars  fortgång.  Genom  påpasslighet  vid  afhjälpande 
af  skador  kunde  dessa  afvärjas,  eller  deras  botande  åstad- 
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kommas  med  ringa  kostnad.  Och  häraf  förklaras  den  st. 
betydelse  som  låge  i  underhållsskyldighetens  bindande 
närboende,  eller  vid  kommunen  i  dess  mer  eller  min> 
vidsträckta  bemärkelse,  emedan  det  egna  intresset  kraf; 
manade  dem  till  påpasslighet.  Statsbidrag  har  anvis 
till  ej  blott  fiskehamnar  utan  äfven  till  hamnar  afsedda 
underlättande  af  annan  näring  än  fiskerinäringen,  och  det  1 
mången  gång  vara  förenadt  med  vanskligheter  att  afgöra  hu 
vida  anläggningen  vore  att  anse  såsom  fiskehamn  eller  ej,  i  h 
ket  afseende  Kungl.  Väg-  och  Vattenbyggnadsstyrelsen  far  c 
förmäla  huruledes  vid  åtskilliga  fiskelägen  börjat  utveckla 
badortsrörelse,  hvilken  sommartid  å  ett  eller  annat  ställe  kui 
anses  medföra  den  hufvudsakliga  trafiken,  samt  hurule* 
vid  andra  fisklägen  i  mer  eller  mindre  grad  idkades  fre 
fart,  varfsrörelse,  båtbyggeri  och  äfven  annan  större 
dustriell  rörelse.»  (Forts. 
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FÖRUTSÄTTNINGAR. 

Af  Giin?iar  Andersson. 


Härtill 

Betydelsen  häraf  träder  klart  nog  i  dagen  vid  en 
jämförelse  med  förhållandena  hos  våra  grannar  i  öster  och 
väster.  Medelst  de  stora  ryska  floderna,  som  utfalla  i  Is- 
hafvet,  har  man,  som  bekant,  på  senare  tiden  med  oom¬ 
tvistlig  energi,1  ehuru  med  mera  omtvistlig  ekonomisk  fram¬ 
gång,  sökt  tillgodogöra  sig  de  ofantliga  urskogarnas  tim¬ 
mertillgångar.  Bland  de  stora  svårigheter,  som  härvid 
mött,  må  särskildt  erinras  om  flodernas  ringa  fall.  Såsom 
exempel  kunna  anföras  de  tvänne  största  nordryska  flo¬ 
derna,  Dvina  och  Petschora.  Dessa  ha  flera  gånger  större 
längd  än  våra  älfvar,  men  detta  oaktadt  ligga  hela  flod¬ 
systemen,  frånsedt  ganska  obetydliga  sträckor  kring  några 
af  källorna,  lägre  än  200  m. -kurvan.  Under  sitt  c:a  450 
km.  långa  hufvudlopp  faller  Dvina  30  m.,  alltså  0,06  m. 
pr  krn.  Den  stora  floden  bildas  vid  denna  punkt  genom 
föreningen  af  den  norr-  och  österifrån  kommande  Wyt- 
schegda  samt  Suchona  från  sydväst.  Från  de  stora  skogs- 
slätterna  nedanför  Ural  till  Dvinas  mynning  i  Hvita  haf- 
vet  faller  den  förra  på  c:a  1  000  km.  190  m.,  eller  0,19 
m.  pr  km.,  medan  den  senare  mellan  Kubinasjön  och  haf- 
vet  eller  på  c: a  850  km.  faller  106  m.,  eller  0,12  m.  pr 
km.  Petschora  faller  mellan  mynningen  och  Ussas  inflöde, 
eller  under  en  sträcka  af  550  km.,  47  m.,  således  0,08 
m.  pr  km.  Häraf  framgår,  att  våra  floder  ha  i  medeltal 
8  till  10  gånger  större  fallhöjd  än  de  nordryska.  I  prak¬ 
tiken  betyder  detta,  att  på  de  senare  friflottning  är  omöj¬ 
lig,  att  virkets  vattentransport  därför  på  en  gifven  kvan¬ 
titet  kräfver  vida  mera  folk  och  följaktligen  ställer  sig 
mycket  dyrare. 

Betrakta  vi  förhållandena  på  västra  sidan  om  Kölen, 
finna  vi  dem  alldeles  motsatta.  Ett  exempel  må  belysa 
detta.  Orkladalen,  en  sydlig  fortsättning  af  en  af  Trond- 
hjemsf jordens  armar,  är  på  en  sträcka  af  omkring  70  km 
bevuxen  med  afverkningsbar  skog.  Härunder  faller  älfven 

1  En  föreställning  om  omfattningen  af  den  nordryska  flottnin- 
gen  kunna  nedanstående  uppgifter  gifva.  För  20  af  de  förnämsta 
sågverken  (från  de  7  öfriga  saknas  uppgifter)  höggos 

vintern  1903 — 04  . . .  2  304  361  timmer 

»  1904—05  .  r  787  973  i) 

(Sv.  Tiävarutidn.  1905,  sid.  126.)  Angående  flottningen  hos  oss  jfr 
nedan. 


pl.  11.  Foits.  fr.  föreg.  n: 

500  m.,  alltså  9,5  m.  pr  km.  eller  5  till  8  gånger 
mycket  som  de  stora  norrländska  vattendragen.  De  pa 
lellt  med  bergskedjan  gående  norska  dalgångarna  ha  i 
mänhet  mindre  fall,  men  tvärdalarna  ej  sällan  större,  b 
jämförelsevis  korta  sträckan  af  50 — 140  km.  timret 
att  tillryggalägga  för  att  från  de  innerst  belägna  skoga: 
nå  hafvet,  medför  visserligen  den  fördelen,  att  vattentr; 
porten  ej  erfordrar  så  synnerligen  lång  tid,  men  svåj 
heterna  äro  dock  betydande,  jämförda  med  de  hos  1 
rådande.  De  ostnorska  floderna,  särskildt  Glommen, 
däromot  fullt  jämförliga  med  våra. 

Ehuru  vattenhastigheten  i  floderna  är  beroende  så: 
af  fallet  som  af  vattenmängden,  om  hvilken  senare  f< 
längre  fram  blir  tal,  må  redan  här  något  nämnas  om  c 
samma.  Jag  står  i  tacksamhet  till  ingenjör  R.  Sm: 
berg  för  de  nedan  meddelade  uppgifterna. 

De  få  hastighetsmätningar,  som  hos  oss  äro  gjoi 
äro  nästan  alla  företagna  vid  lågvatten  och  ge  såluij 
ringa  inblick  i  vattenhastigheten .  under  flottningstiden. 
vattenfallskommitténs  arkiv  finnas  uppgifter  om  de  för  d 
sammas  räkning  företagna  hastighetsmätningarna.  Hu 
vida  den  noggrannhet  och  kontroll  af  flyglarna  m. 


som  ovillkorligen  kräfves  vid  mätningarna,  om  säkra  re 

tat 

skola 

vinnas,  iakttagits  är  mig  obekant.  Någ 

ra  ex< 

pel 

må  dock  anföras. 

Vattenmängd  Medelhast. 
kbm.  i  sek.  m.  i  sek. 

ythastif 
in.  i  se 
1,8 

19/ 

/  8 

1S99  Torneå  älf  (Rautasjokki)  .  — 

1 ,22 

31/ 

/  8 

»  »  (Vittangi)  .  195 

0,70 

1,2 

13/ 

1  9 

Kalix  »  (ofvan  Tärendö) .. .  18 1 

0,76 

L3 

‘7. 

» 

»  »  (Lappesuando)  ...  190 

0,34 

0,6 

— 

Lule  »  (Aspudden)  .  422 

0,73 

1,0 

3,/8 

1901 

»  »  (Andeviksudden). . .  566 

0,38 

0,5 

1900 

Ume  »  (Lilla  Björkvattnet)  46 

0,73 

1,2 

1901 

Ångermanälfven  (ofvan  Mal- 

gomaj) .  85 

0,79 

I,' 

37* 

» 

Ljusnan  (Landa)  .  320 

0,65. 

1,0 

1  / 

'  6 

» 

»  (Ede)  .  226 

0,40 

0,7 

Vid 

de  undersökningar,  ingenjör 

Smedberg 

föret 

i  Gullspångsälfvens  utlopp  ur  Skagern,  beräknades, 
med  en  exceptionell  varation  af  vattenmängden  mellan 
(1901)  och  350  (1904)  kbm.  pr  sek.  medelhastighetf 
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iss  sektion  utan  svårare  hvirlvelrörelser  samtidigt  för- 
lts  från  0,3  till  2,5  m.  i  sek.  Förhållandet  mellan 
a  hastighet  och  största  ythastigheten  kan  sättas  till  unge- 
),s.  I  de  strida  forsarna  nedanför  forshufvudet  upp- 
is  hastighetsgränserna  från  1  — 4  (?)  m. »  Inom  Wurttem- 
har  man  för  de  floder  på  Schwartzwalds  sluttningar, 
Ika  flottning  förekommer,  funnit,  att  medelhastigheten 
'  grad  växlar.  Variationerna  i  mig  meddelade  siffror 
lodsystem  af  ungefär  den  omfattning  som  de  mindre 
indska.  åarna  röra  sig  mellan  0,21 — 2,05  m.  i  sek. 
Finge  man  döma  något  af  ofvan  angifna  siffror  — 
et  man  dock  knappast  bör  —  skulle  man  kunna  för- 
1,  att  ythastigheten  under  flottningstiden  i  de  större 
adragen  vore  från  0,5  till  bortåt  2  m.  i  sek.  och 
jr  gynnsamma  förhållanden  möjligen  omkring  1  m.  i 
d.  v.  s.  86  km.  i  dygnet. 

Bland  de  topografiskt-geografiska  förhållanden,  som 
it  utvecklingen  af  den  svenska  trävaruindustrien,  må 
st  starkt  framhäfvas  kustens  skärgårdsnatur.  Så- 
bekant,  är  så  godt  som  hela  den  norrländska  kusten 
d  af  en  på  vissa  ställen  smal,  på  andra  bred  skär. 
med  flerstädes  djupt  inskjutande  vikar.  Om  man 
dager  det  nordligaste  området,  är  denna  skärgård  på 
talig  mängd  ställen  försedd  med  talrika  djuprännor, 
bilda  väl  skyddade  och  äfven  i  öfrigt  lämpliga  ham- 
Den  ofantligt  stora  fördelen  för  trävaruindustrien  att 
ii  verkställa  exporten  från  eller  i  det  allra  närmaste 
den  punkt,  där  flottleden  upphör,  framträder  fullt 
1  först  då  man  tänker  sig  in  i,  huru  förhållandena 
•  te  sig,  om  Norrlands  långa  kust  vore  flack  och 
rund,  såsom  t.  ex.  Sydskånes  eller  Nordrysslands. 
lande  massor  timmer  ha  inom  sistnämnda  område  vid 
l-ringarna  från  flodmynningarna  till  lämpligt  belägna 
gningsplatser  gått  förlorade,  hvadan  man  numera  öfver- 
bill  bogsering  i  pråmar.  Kostnaderna  och  arbetssvårig- 
:ia  bli  under  sådana  förhållanden  lätt  öfvermäktiga, 
hvad  mera  är,  timmervärdet  på  växplatsen  blir  så 
i  att,  då  en  gång  urskogarna  äro  afverkade,  det  kanske 
blir  möjligt  att  på  detsamma  basera  en  rationell  fram- 
.  skogsvård,  i  ty  att  en  abnormt  stor  del  af  produk- 
nostnaden  för  de  färdiga  trävarorna  drabbar  trans- 
1. 

Den  svenska  kustbildningen  lider  dock  af  en  olägen- 
som  här  må  framhäfvas,  nämligen  den  starka  upp- 
ningen  af  älfmynningarna,  särskildt  inom  de  nord- 
flackare  trakterna.  Orsaken  härtill  är  den  lätthet, 
hvilken  vattendragen  erodera  de  mäktiga  sand-  och 
ren  i  dalarnas  nedre  delar.  Hand  i  hand  med  sedi- 
i.fsättningen  och  verkande  i  samma  riktning  går  land- 
igen.  Den  praktiska  påföljden  häraf  har  blifvit  brist 
llt  lämpliga  hamnar  inom  vissa  områden  med  däraf 
i:3e  förflyttning  af  sågverken  längre  ut  i  skärgården 
långenstädes  en  kostsam  bogsering  af  det  nedflottade 
längre  eller  kortare  väg  öfver  sund  och  fjärdar,  ja 
:>  fall  t.  o.  m.  öfver  öppna  hafvet. 

atets,  särskildt  nederbördens,  Inflytande  på 
flottningen. 

samband  med  diskussionen  af  kustkonfigurationens 
dse  för  trävaruhandteringen  må  äfven  beröras  det  in- 
de,  isförhållandena  utöfva.  H.  E.  Hamberg1  samman- 

Nyström,  Sveriges  geografi,  sid.  136.  Stockholm  1895. 
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fattar  de  till  1890-talets  midt  gjorda  erfarenheterna  i  föl¬ 
jande  ord. 

Närmare  kusten  sker  isläggningen  i  norra  delen  af 
Bottniska  viken  vanligen  i  midten  af  november,  någon 
gang  redan  i  slutet  af  oktober,  men  den  kan  dröja  äfven 
till  de  första  dagarna  af  december.  Isfritt,  så  att  sjöfar¬ 
ten  kan  börja,  blir  detta  vatten  först  i  senare  hälften  af 
maj,  ytterst  sällan  i  början  af  denna  månad,  men  någon 
gång  först  i  böjan  af  juni. 

Häraf  tramgar,  att  öfre  Bottenhafvet  är  tillgängligt 
för  trävaruexport  i  medeltal  bortåt  6  månader  eller  ej  fullt 
hal f va  året.  Denna  tid  är  emellertid  så  lång,  att  skepp- 
ningen  torde  till  fullo  medhinnas,  ehuru  dess  afbrytande 
under  halfva  aret  är  en  ganska  ogynnsam  geografisk  fak¬ 
tor,  liksom  ock  den  särskildt  under  hösten  svårnavigabla 
vägen  genom  Öresund  eller  Bälterna  och  upp  i  öfre  Botten¬ 
hafvet. 

I  södra  delen  af  detta,  d.  v.  s.  på  våra  största  trävaru¬ 
exporthamnar,  kan  sjöfarten  anses  vara  af  bruten  till  följd 
af  is,  vare  sig  fast  eller  drifis,  från  slutet  af  november 
till  början  af  maj,  nagot  olika  för  olika  hamnar  och  med 
ända  till  6 — 8  veckors  växling  mellan  olika  år.  Det  har 
t.  o.  m.  händt,  att  Härnösands  hamn  varit  isfri  och  Lungö 
fyr  tänd  hela  vintern. 

De  vanskligheter,  som  stå  i  samband  med  exportplat¬ 
sernas  läge  vid  ett  inhaf,  uppvägas  emellertid  mer  än  väl 
af  frånvaron  därstädes  af  ebb  och  flod. 

flodernas  vattenmängd,  hvaraf  flottningens  gång  vä¬ 
sentligen  beror,  står  ju  i  det  intimaste  samband  med  neder¬ 
bördens  storlek,  för  det  egentliga  skogsområdet  ha  de 
af  Statens  meteorologiska  centralanstalt  nu  under  flera  år¬ 
tionden  bedrifna  undersökningarna  lämnat  ett  material, 
som  visserligen  i  hög  grad  varierande  under  olika  år, 
dock  gifver  någon  föreställning  om  den  nederbördsmängd, 
som  där  faller.  I  medeltal  torde  denna  kunna  skattas  till 
350 — 600  mm.  pr  år. 

Den  mest  omfattande  sammanställning,  som  mig  veter¬ 
ligen  är  gjord  af  nederbördsförhållandena  inom  det  nord¬ 
svenska  skogsområdet,  är  Appelbergs  i  förut  omtalade  af- 
handling  (sid.  1 1 1  o.  f.).  Han  har  därjämte  äfven  be¬ 
mödat  sig  att  sammanställa  observationerna  så,  att  de 
skulle  ge  bästa  möjliga  föreställning  om  de  olika  flodom¬ 
rådenas  nederbörd.  Några  af  de  medeltal  för  årsneder- ' 
börden,  han  erhållit  ur  siffror,  mestadels  för  åren  1878 
och  1881  — 1885,  må  här  anföras,  för  så  vidt  de  hvila 
på  ett  någorlunda  stort  observationsmaterial.  Detta  har 
insamlats  af  Meteorologiska  centralanstalten. 

Medeltal.  Medeltal. 

Torne  älf .  344  mm.  Ljungan  .  527  mm- 

Luleå  »  .  357  »  Ljusnan  .  5602  » 

Unie  »  .  461  »  Dalälfven .  6123  » 

Ångermanälfven  .  447  »  Klarälfven  .  666  » 

Indalsälfven .  5281  » 


1  Medeltal  af  Appelbergs  siffror  för  floden  inom  Västernorr- 
lands  (538)  och  Jämtlands  (519)  län.  Någon  anledning  att  fördela 
nederbörden  efter  län  finnes  ju  knappast. 

2  Här  har  medeltal  tagits  af  siffrorna  dels  för  Härjedalen  (492) 
dels  för  en  station  vid  Voxnan  (635)  under  några  ganska  regnrika 
år  (18S2 — 85),  dels  för  nedre  Ljusnan  (553).  Medelsiffran  torde, 
jämförd  med  de  öfriga,  vara  väl  hög. 

3  Detta  tal  efter  A.  Wallén,  Régime  hydrologique  du  Dalälf, 
Bull.  of  the  G.  Instit.  of  Upsala,  Vol.  8  (1906),  n:o  1,  sid.  24.  Medel¬ 
talet  af  de  af  Appelberg  anförda  observationerna  för  Dalälfven  blir 
548  mm. 
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Det  lider  ej  något  tvifvel,  att  ofvanståeende  tal  ge 
en  ytterst  bristfällig  bild  af  de  nederbördsmängder,  som 
falla  inom  det  stora  nordsvenska  skogslandets  olika  delar. 
Först  och  främst  är  Appelbergs  metod  att  uträkna  blott 
rent  aritmetiska  medeltal,  utan  att  taga  hänsyn  till  statio¬ 
nernas  läge  m.  m.,  i  och  för  sig  ägnad  att  gifva  osäkra 
och  tillfälliga  värden,  vidare  är  mätningen  af  snöneder¬ 
börden  skäligen  osäker  och,  hvad  än  värre  är,  läget  af 
de  stationer,  från  hvilka  observationerna  härstamma,  så¬ 
dant,  att  den  nederbördsrikaste  delen  af  flodernas  vatten¬ 
områden,  nämligen  fjällen  i  väster,  i  själfva  verket  ej  bland 
dem  finns  representerad. 

Hvad  ofvanstående  siffror  sålunda  ge,  är  en  unge¬ 
färlig  föreställning  om  de  minsta  nederbördsmäng¬ 
der,  som  komma  själfva  skogsregionen  till  del. 
Det  är  från  denna,  som  drifkraften  för  flottningen  i  fler¬ 
talet  bivatten  samt  i  de  halfstora  och  små  älfvarna  stam¬ 
mar.  För  hufvudälfvarna  ha  vi  emellertid  ytterligare  att 
påräkna  en  i  dessa  tal  icke  redovisad  vattenkvantitet,  hvil- 
ken  tillföres  från  fjällens  högre  delar,  och  om  hvilken 
strax  skall  talas.  Äfven  om  man  antar  det  sannolika  felet 
i  ofvannämnda  siffror  vara  io  å  15  %,  visa  de  dock, 
att  nederbörden  tilltager  inom  öfre  Sveriges  vattenområden 
från  norr  mot  söder,  och  detta  i  den  betydande  grad,  att 
inom  ett  land  med  så  likformig  geologisk  och  topografisk 
byggnad  och  ej  större  skillnad  i  värmeförhållanden  än 
norra  Sverige  olikheterna  måste  anses  utöfva  ett  mycket 
afsevärdt  inflytande  på  flottningens  gång. 

Utjämnande  till  de  nordligare  flodområdenas  fördel 
inverkar  det  förhållandet,  att  de  högsta  och  vidsträcktaste 
fjällen  äro  belägna  inom  deras  källområden.  Vi  skola  nu 
tillse  hvad  som  är  bekant  angående  nederbörden  inom 
dessa. 

Dess  värre  har  det  i  vårt  land  helt  och  hållet  öfver- 
lämnats  åt  enskildt  vetenskapligt  initiativ  att  undersöka 
föreliggande  från  så  många  äfven  praktiska  synpunkter 
viktiga  fråga,  och  detta  har  naturligen  ej  mäktat  nöjaktigt 
utreda,  huru  stort  fjällens  tillskott  för  flodernas  vattenför¬ 
seende  i  själfva  verket  är.  Genom  Axel  Hambergs  un¬ 
dersökningar  i  Sarekfjällen  ha  vi  emellertid  fått  veta,  att 
det  rör  sig  om  en  mycket  betydande  nederbörd,  åtmin¬ 
stone  inom  de  högre  och  västligare  belägna  fjällen.  Så- 
^om  exempel  må  anföras  de  af  honom  funna  ungefärliga 
talen  för  tiden  1  sept.  1899  —  1  sept.  1900:1 


i  Sarek  .  1  53°  m-  ö.  h.  c:a  3  000  mm. 

»  »  .  1  050  »  »  »  »  900  » 

»  Kvikkjokk  ...  336  »  »  »  »  750  » 


Högbom  har  på  grunder,  som  äro  mig  obekanta, 
kommit  till  det  resultat,  att  »nederbörden  i  fjällregionen  i 
genomsnitt  icke  torde  uppnå  mera  än  7 — 800  mm.  v 2 
Vill  man  följa  med  på  gissningarnas  stråt,  torde  man  väl 
snarast  böra  anse  denna  siffra  som  medeltal  för  skogs- 
och  fjällområdet  tillsammans. 

Med  dessa  utgångspunkter  kommer  man  dock  ej  syn¬ 
nerligen  långt  för  behandlingen  af  här  föreliggande  pro- 

1  Ymer  21  (1901),  sid.  253.  —  Dessa  nederbördsmätningar  äro 
visserligen  enligt  prof.  Hambergs  egen  uppfattning  ej  säkra,  då  det 
varit  omöjligt  finna  en  tillfredsställande  metod  att  mäta  vinterneder¬ 
börden  i  högfjällen,  men  då  de  stämma  dels  med  afrinningen  från 
området,  dels  med  de  säkra  mätningar  af  sommarnederbörden,  som 
utförts,  må  de  här  anföras  för  att  gifva  en  föreställning  om  belop¬ 
pens  ungefärliga  s'torlek. 

2  Norrland,  sid.  282.  Uppsala  1906. 


blem,  ty  därtill  fordras  kännedom  om  huru  stor  del 
nederbörden,  som  kommer  vattendragen  till  godo,  v; 
sig  som  ytvatten  eller  som  källvatten,  och  härvidlag  län 
de  faktiska  undersökningarna  i  »vattenfallens  land» 
ännu  mycket  mera  i  sticket  än  när  det  gäller  nederbörd' 

De  få  och  osäkra  observationer  som  finnas  må  dc 
här  anföras: 

Rapaätno  älf  i  Sarek  (A.  Hamberg)  c:a  80 

Lule  älf,  nedanför  Svartlå  (O.  Appelberg)  1877  —  78  86 
Dalälfven  vid  Avesta  (A.  Wallén)  1894 — 1904  61 — 79 

medeltal  73 

Klarälfven  r/2  mil  norr  om  Karlstad  (O.  Appelberg), 

1880 — 1885  60 — 95  %,  medeltal  87 

»  (A.  Wallén)  1892 — 97  78 

Högbom  påpekar  icke  utan  skäl,  att  detta  är  ; 
normt  höga  afrinningsprocent  i  jämförelse  med  de 
mellersta  Sveriges  åar  antagna  (’c:a  40  %  )  och  för  de  ip 
laneuropeiska  floderna  funna  (c:a  30  %  j1,  men  han  för 
ser  därvid,  dels  att  afdunstningen  på  de  af  honom  0 
nämnda  öppna  sjöytorna  (c:a  300  mm.  under  en  norn 
sommar)  och  på  myrarna  ingalunda  är  jämförbar  med  d 
i  skogen,  som  dock  intager  en  öfvervägande  del  af  ari 
len,2  dels  ock,  något  som  från  fiottningssynpunkt  är  < 
viktigaste,  att  marken  under  en  stor  del  af  året  är  tjäli 
hvadan  en  proportionsvis  ringa  del  af  vårens  snui 
vatten  kan  söka  sig  ned  i  marken,  utan  i  de 
ställe  under  vårfloden  afrinner.  Detta  liksc 
ock  den  korta  öfvergångstiden  mellan,  vinter  0 
sommar  medför3,  att  det  nordsvenska  skogso 
rådet  får  en  i  förhåll  an  de  till  nederbördsmär 
den  synnerligen  kraftig  vårflod.  Det  är  också  dem 
som  med  på  passlighet  och  omsorg  begagnad,  möjligg 
flottningens  första  fas  eller  timrets  förflyttande  från  de  si 
vattendragen  ut  i  de  större  och  ofta  en  ej  obetydlig  väglän 
i  dessa.  Häri  ligger  en  af  de  viktigaste  geografis 
möjligheterna  till  flottningen.  Det  synes  mig  därfi 
för  närvarande  åtminstone,  vara  mindre  riktigt  att  i  1 
het  med  Högbom  på  fri  hand  göra  några  korrektior 
beträffande  afrinningskoefficienten  (han  sätter  den  ! 
skogs-  och  myrlandets  älfvar  till  under  50  %,  nåj 
som,  om  man  jämför  siffrorna  för  Lagan  och  Niss; 
svårligen  kan  vara  riktigt),  utan  måste  man  invär 
nya  undersökningar,  hvilka  äro  desto  angelägnare  sc 
det  af  allmänna  grunder  är  sannolikt,  att  afrinnin 
procenten  är  abnormt  stor.  För  hufvudälfvarna  tillkomn 
därjämte,  såsom  han  mycket  riktigt  påpekar,  att  afrinnin! 
procenten  ej  får  jämföras  med  skogslandets  nederbörd  ut 
med  hela  flodområdets  för  närvarande  skäligen  okända. 

1  Dessa  tal  torde  ha  föga  vetenskapligt  värde.  Af  nyare 
räkningar  må  anföras  Walléns  (Ymer  1907,  sid.  164)  för  La| 
57  —  65  och  för  Nissan  58  —  67  %  samt  A.  Ilennigs  (Lunds  ur 
årsskr.  Afd.  2,  Bd  3,  N:o  3  [1907]  sid.  45)  för  Nissan  60  — 
Sistnämnda  afhandling  innehåller  utredningar  angående  vattenhush; 
ningen,  hvilka  äfven  från  fiottningssynpunkt  ha  stort  intresse.  IL 
bom  har  uppenbarligen  räknat  med  för  låga  tal.  Enligt  med 
lande  af  ingenjör  R.  Smedberg  kan  man  för  mellersta  och  sö 
Sverige  sätta  50  —  60  %,  för  England  40  %,  för  norra  Mellaneun 
50  —  60  %,  för  södra  40  —  80  %. 

2  De  hållpunkter,  som  finnas  för  bedömande  af  transpirat 
nens  storlek  pr  hektar  i  våra  barrskogar,  torde  ej  gifva  ett  ens  t 
närmelsevis  säkert  resultat. 

3  »Den  tidigare  våren  framskrider  ojämförligt  mycket  lai 

sammare  från  söder  till  norr  än  den  egentliga  sommaren,  hvill 
senare  gör  sitt  inträde  med  stor  hastighet.»  Ii.  E.  Hamberg-  a 
st.  sid.  1  10.  (Forts. 
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OM  SVERIGES  HAMNAR. 


Af  V.  E.  Lilienberg . 

Den  f.  n.  arbetande  fiskehamnskommissionen  har  fått 


in  uppgift  att  undersöka: 

1:0)  De  behof,  som  kunna  förefinnas  af  anläggningar 
etta  slag. 

2:0)  De  särskilda  platser,  som  kunna  erbjuda  de 
.  betingelserna  för  sådana  nya  anläggningar,  såväl 
hänsyn  till  anläggningskostnadens  begränsning  som 
lens  framtida  bestånd  och  möjligheten  för  en  ut- 

ling. 

3:0)  Redan  befintliga  hamnars  behof  af  fördjupning 
förbättring,  samt  arten  och  omfattningen  af  de  härför 
derliga  åtgärderna. 

4:0)  Arten  och  omfattningen  af  den  rörelse,  som 
rum  i  de  nu  befintliga  hamnarna,  och  de  utveck- 
möjligheter,  som  dessa  erbjuda. 

5:0)  Storleken  af  de  årliga  underhållskostnader,  som 
Defintliga  mindre  hamnarna  och  fiskehamnarna  hittills 
,  samt  sannolika  storleken  af  den  årliga  underhålls¬ 
tad,  som  kunde  förväntas  blifva  erforderlig  efter  ham- 
fördjupande  och  förbättring. 

6:0)  Storleken  af  de  årliga  hamnafgifter  och  fiske- 
len,  som  utan  att  verka  betungande  kunde  bestämmas 
till  en  allmän  fond. 

Kommissionen  antages  blifva  färdig  med  sitt  utlå- 
i  år  1908. 

Beträffande  slutligen  anläggningskostnaderna  för  dessa 
hamnar,  så  äro  de  gifvetvis  mycket  olika,  beroende 
)kala  förhållanden,  och  uppgå,  i  förhållande  till  ham- 
storlek,  från  1,25  till  20,00  kr.  pr  m.*,  i  medeltal 
»25  kr.  För  de  största  af  dem  ställa  sig  kostnaderna 
t  lägre,  eller  i  medeltal  3,50  kr.  pr  m.*  af  hamnens 

För  att  nu  öfvergå  till  den  viktiga  frågan  om  hamn- 
n,  så  har  Stevenson  uppställt  en  empirisk  formel: 
jat,  om  </=djup  under  1.  v.  y.,  i  engelska  fot,  a—  en 
.  7,5  å  10,  och  /=  fartygstonnaget,  och  på  grund 
uppgjort  följande  tabell: 


(Forts.  fr.  föreg.  n:r.) 

Hamndjup  i  förhållande  till  fartygstonnage. 


Hamn¬ 

djup 

Fartygs¬ 

tonnage 

Hamn¬ 

djup 

Fartygs¬ 

tonnage 

Hamn¬ 

djup 

Fartygs¬ 

tonnage 

_ 

Hamn¬ 

djup 

Fartygs¬ 

tonnage 

I 

m. 

ton 

m. 

ton 

m. 

ton 

m. 

ton 

2,24 

5° 

3 1 75 

200 

5,22 

700 

6,57 

1  400 

2,52 

60 

4>°5 

250 

5,46 

800 

6,75 

1  500 

2,64 

70 

4i3° 

300 

5>67 

900 

6,90 

1  600 

2,76 

80 

4,45 

35° 

5,88 

1  000 

7,02 

i  700 

2,88 

90 

4,60 

400 

6,06 

1  100 

7a7 

1  800 

3)°° 

100 

4,75 

500 

6,24 

X  200 

7,29 

1  900 

3,42 

Go 

4,95 

600 

6,42 

I  300 

7,45 

2  000 

Minsta  navigabla  vattendjupet  är  här  reduceradt  med 
hänsyn  till  den  eventuella  »stampningen»,  hvilken  för  en 
lång  propellerångare  uppgår  till  hälften,  och  för  en  vanlig 
hjulångare  till  2/3  af  den  största  lyft,  som  vågen  kan 
åstadkomma  i  öppen  sjö.  Helt  annorlunda  ställa  sig 
djupen  där  ingen  sjögång  är  att  befara,  t.  ex.  en  sluss, 
docka  eller  skyddad  kanal.  Ett  förslag  af  Svenska  för¬ 
eningen  för  internationell  sjöfart  till  besvarande  af  Troll- 
hätte  kanalverks  skrifvelse,  med  begäran  om  uppgift  å 
dimensioner  och  tontal  på  fartyg  af  modernaste  typ,  som 
kunde  inlöpa  i  slussar  med  ett  visst  vattendjup,  lyder 
sålunda : 


Kanalens  Fartygens 

djup  längd,  bredd,  djupgående,  tontal 

3>°  m .  4°  m.  6,5  m.  2,9  m.  300 

4,°  »  50  m.  8,5  m.  3,9  m.  800 

5>°  »  65  m-  t  o, 5  m.  4,9  m.  i  700 

6,0  »  80  m.  12,5  m.  5,9  m.  3  000 


Denna  tabell  anger  likväl  väl  stora  värden  å  farty¬ 
gen,  eftersom  deras  djup  satts  endast  0,1  m.  mindre  än 
kanaldjupet,  och  borde  ökats  till  0,3  m.  för  säkerhets 
skull  (gör  en  minskning  i  tontalet  =15  å  20  %). 

Hvilken  betydelse  hamndjupen  utöfva  kan  inses  däraf 
att  hamnarnas  kapacitet  förhålla  sig  till  hvarandra  som 
kuberna  på  deras  vattendjup.  I  Norge  har  »Havnekom- 
missionen»  föreslagit  ett  vattendjup  af  1,88  m.  under 
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Öfversiktstabell. 


Namn 

Bygg¬ 

nads- 

O 

ar 

Kostnad 

D  i  m  e 

n  s  i  0  n  e  r 

T  r 

a  f  i 

I  II  III  kl. 

Byggnads- 

kostnad 

Kr. 

Stats¬ 

anslag 

Kr. 

Stats¬ 

lån 

Kr. 

djup 

areal 

längder 

antal 

ank. 

och 

afg. 

fartyg 

st. 

tot 

reg 

c/i 

3  O: 
3  »-t 

.  & 
rf ■ 

<  » 

P 

^  5 

CL 

n> 

-t 

m. 

O* 

P 

har 

9 

0» 

CL 

c n 

O: 

*-» 

C/7 

rf- 

P 

har 

fD* 

*1 

m. 

< 

po 

crq 

cr 

H 

rf 

P 

n> 

m. 

5* 

»-1  c n 

P: 

S3  CTQ 

3  “ 

O  3 
-t  CTQ 

C/l 

1 

m. 

I.  Västra  kustens  hamnar. 

1.  Strömstad . 

1860 

20  130 

— 

15  000 

4,2 

— 

— 

665 

12 

— 

2  753 

21 

2.  Uddevalla  . 

1869 

169  653, 5> 

79  000 

— 

6,2 

— 

— 

666 

— 

— 

1  814 

>5 

3.  Lysekil . 

1883 

54  000 

24  700 

— 

5’5 

— 

— 

60 

60 

— 

3  263 

25 

1.  Gullholmen  . 

— 

— 

— 

— 

— 

— 

— 

— 

— 

— 

— 

2.  Kålhättan  . 

1868 

3  7oo 

2  000 

— 

— 

— 

— 

— 

— 

— 

— 

3.  St.  Dyrön  . 

1901 

26  900 

24  200 

— 

4,0 

— 

— 

57 

57 

— 

— 

4.  Marstrand . 

— 

— 

— 

— 

— 

— 

— 

— 

— 

— 

2  142 

24 

1 .  Göteborg  . 

1S401906 

2  33S  42S,79* 

266  S75 

233  45° 

7>° 

37,86 

180,83 

4  652 

— 

— 

14  130 

3  >3 

4.  Vrångö  . 

1890 

7  200 

4  800 

— 

2,2 

— 

— 

56 

56 

— 

— 

5.  Kungsbacka  . 

1840 

33  5i6 

16  650 

9  000 

2, i 

— 

— 

— 

— 

— 

596 

5.  Varberg  . 

1845—81 

5 1 5  000 

— 

52  500 

5>° 

1,55 

8,37 

1  1 16 

575 

— 

2  488 

30 

6.  Båtviken  . 

1885 

7  148 

4  600 

— 

1,0 

0,18 

2,ii 

47 

100 

nedrasad 

7.  Träslöf  . 

1878 

17  400 

1 1  600 

— 

— 

— 

— 

— 

— 

d:o 

8.  Galtabäcken  . 

1882 

23  000 

1 3  000 

— 

2,4 

0,67 

6,53 

90 

360 

-  1 

- 

9.  Glommen  . 

1878 

50  000 

33  3°° 

-- 

0,8 

1,21 

4,4° 

35 

370 

nedrasad 

10.  Falkenberg . 

1S63-1901 

394  908 

31  000 

87  000 

2,3 

— 

— 

— 

350 

— 

762 

4 

1 1 .  Busören  . 

1871 

11  760 

9  000 

—  - 

2,5 

— 

— 

250 

250 

— 

— 

6.  Halmstad . 

1840—86 

480  000 

— 

4.4 

— 

— 

1  200 

700 

4  502 

55 

II.  Södra  kustens  hamnar. 

12.  Torekov . 

1885 

29  100 

18  300 

— 

2,0 

2,32 

— 

— 

1,58 

nedr 

asad 

13.  Ängelholm . 

1851 — 60 

187  700 

33  800 

31  500 

4,5 

2,25 

— 

— 

— 

434 

39 

14.  Arildsläge  . 

1905 

1  540 

1  540 

— 

1.5 

0,07 

0,17 

56 

104 

— 

— 

1 5.  Mölle . 

1S79— 91 

64  800 

42  300 

— 

3  ’  3 

0,61 

0,8o 

140 

166 

— 

212 

16.  Höganäs . 

1853—84 

414  905 

82  000 

— 

4,8 

3>25 

12,90 

400 

535 

— 

>  457 

5 

17.  Lerberget  . 

1878—05 

39  386 

23  700 

— 

1,8 

0,16 

0,82 

148 

240 

— 

— 

18.  Viken . 

1868 — 94 

204  402,76 

1 15  200 

— 

3’3 

— 

1 ,60 

430 

— 

— 

>74 

2.  Hälsingborg  . 

1828-1906 

4  206  664,90 

— 

230  000 

7.1 

13,45 

18,45 

3  3oo 

1 800 

— 

1 1  01 1 

2  50 

19.  Raa . 

1858 

250  000 

126  750 

— 

2,5 

1 ,00 

1,25 

290 

370 

— 

— 

20.  Ålabodarna  .  I 

880, 99, 04 

186  000 

86  270 

— 

2,64 

— 

0,8o 

206 

250 

— 

— 

21.  Bäckviken  . 

18841900 

62  225 

39  400 

— 

3>°° 

— 

0,7° 

127 

208 

— 

234 

22.  Kyrkbacken  . 

1S771905 

14 1  000 

82  000 

— 

2,4 

0,26 

I,o8 

285 

285 

— 

562 

2 

23.  Borstahusen  . 

1885-1904 

127  440 

89  400 

— 

3.° 

1,18 

1 ,65 

— 

696 

300 

— 

7.  Landskrona . 

1S45— 56 

296  322,50 

74  604 

65  000 

7.o 

16,25 

19,90 

1  920 

230 

— 

3  850 

73 

24.  Vikhög  . 

1887-1904 

32  77o 

16  000 

— 

1,8 

0,:-.6 

I,o8 

140 

250 

— 

10 

25.  Barsebäck  . 

1877-1904 

i75  751 

78  900 

— 

2,1 

0,38 

2,3° 

164 

444 

— 

20 

26.  Lomma  . 

1870 

— 

— 

— 

2,2 

— • 

2,62 

— 

920 

75° 

2  970 

9 

3.  Malmö  . 

18401906 

9  57i  357 

1 12  500 

300  000 

7,^5 

9,84 

50,62 

7  610 

1 670 

>35o 

9  004 

2  30 

8.  Limhamn . 

1883-1901 

453  5°o 

17  500 

„  — 

5,00 

6,36 

19,19 

2  500 

860 

— 

3  406 

21 

27.  Skanör  . 

1878 — 87 

1 10  200 

80  700 

— 

2 ,00 

0,73 

1 ,42 

1 16 

200 

— 

26 

4.  Trelleborg . 

1876-1903 

1  839  545 

120  000 

50  oco 

6,00 

9,26 

14,3 

1  45° 

1 044 

1500 

2  495 

I  21 

28.  Ö.  Torp . 

1885 

25  000 

16  000 

— 

2  a3 

— 

— 

— 

— 

— 

— 

29.  Abbekås . 

1879— S6 

60  000 

35  600 

— 

2 ,00 

0,31 

1,2 

204 

350 

— 

54 

9.  Ystad  . 

1851—74 

632  922 

162  000 

135  000 

5,°° 

1 ,55 

5,93 

695 

612 

— 

1  665 

4> 

30.  Kåseberga  . 

1882—99 

90  000 

50  400 

— 

2,5 

0,52 

0,64 

238 

190 

— 

— 

31.  Skillinge . 

1 SS1-1900 

102  905 

41  500 

— 

3.° 

— 

0,54 

*65 

259 

— 

— 

32.  Brantevik  . 

1877 

18  000 

1 1  900 

— 

1.5 

— 

— - 

— 

— 

nedrasad 

33.  Simrishamn  . 

(840-1906 

957  000 

393  895 

52  500 

4,5 

0,9 

6,80 

230 

480 

— 

739 

6 

34.  Kivik  . 

1880  1901 

235  000 

129  100 

— 

3,0 

1,38 

3,3° 

37o 

475 

— 

176 

35.  Hvitemölla . 

1882 — 94 

81  300 

64  45° 

— 

2,5 

— 

1 ,00 

1 75 

325 

— ■ 

— 

10.  Åhus . 

1S41 — 94 

154  922 

22  500 

48  000 

5,o 

6,82 

10,32 

760 

1 128 

1500 

1  546 

26 

36.  Sölvesborg . 

1850 

33  667,21 

— 

15  000 

4,5 

— 

— 

— 

— 

— 

386 

8 

37.  Nogersund  . 

1879—99 

58  5°° 

35  000 

— 

2,47 

0,51 

2,96 

90 

294 

— 

— 

38.  Hanö . 

1901 

49  7oo 

49  700 

— 

3,° 

0,15 

0,5° 

230 

230 

— 

— 

11.  Karlshamn  . 

1S45-1902 

542  040 

— 

45  000 

6,0 

4,57 

I2,o 

1  565 

1G5 

— 

3852 

55 

39.  Ilörvik  . 

1898 

98  000 

65  300 

— 

3,o 

0,io 

2,35 

150 

258 

— 

— 

12.  Karlskrona  . 

1855 

61  500 

45  000 

— 

5,° 

— 

— 

— 

— 

— 

2  482 

60 

III.  Östra  kustens  hamnar 

t.  0.  m.  Stockholm- 

13.  Kalmar . 

1853 

438  770 

53  079 

90  000 

6,0 

— 

27,4 

2  100 

954 

— 

4  583 

76 

14.  Oskarshamn . 

1879 

169  300 

— 

80  000 

4,5 

— 

— 

586 

140 

— 

2  998 

52 

15.  Västervik . 

1878 

52  800 

— 

50  000 

5,0 

— 

— 

374 

— 

— 

3  247 

42 

1  1 


7 

82 


3é 


7  f 


*  Hamnens  bokföl  da  värde  år  1905  i  jan. 


Sept.  1908 


VAG-  OCH  vattenbyggnadskonst: 
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Namn 


I  II  III  kl. 


40.  Gamleby  _ 

16.  Norrköping  . 

;  Oxelösund  . 

41 .  Trosa . 

42.  Nynäs . 

1  Stockholm . 

IV.  Ölands  hamnar. 

43.  Degerhamn 

44.  Mörbylånga 

45.  Fröbygårda 

46.  Röhälla  . 

47  Färjestaden 

48.  Stora  Rör  . 

17.  Borgholm . 

49.  Sandviken  . 

V.  Gottlands  hamnar. 

50.  Burgsvik . 

51.  Ivlinte . 

52.  Gnisvärde  . 

18.  Visby  . . 

53.  Kappelhamn  .. 

54.  Fårösund  . 

55-  Slite  . 

56.  Ljugarn  . 

57.  Näbben  . 

58.  Djupdy a . 

59.  Herta  . 

60.  Tomteboda . 

61.  Huse  . 

62.  Nystrand 

63.  Rone  . 

VI.  Insjöhamnar. 

19.  Vänersborg  . 

64.  Läckö . 

65  Lidköping  . 

66.  Mariestad  . 

20.  Kristinehamn  . 

21.  Karlstad  . 

67.  Åmål  . 

22.  Jönköping  . 

68.  Visingsborg  ... 

69.  Grenna  . 

23.  Hästholmen . 

24.  Vadstena . . 

70.  Askersund  . 

71.  Hjo . 

72.  Uppsala  . 

73.  Enköping  . 

74.  Örsundsbro . 

5-  Västerås  . 

6.  Köping . 

75.  Mariefred  . 

7-  Linköping  . 

76.  Bolmstrand . 


tö 

<n 

w 

3 

p 

CL 

C/> 

po 


Kostnad 


Byggnads- 

kostnad 


Kr. 


Stats¬ 

anslag 


Stats- 

1  O 

lan 


Kr.  1  Kr. 


Dimensioner 


Trafik 


djup1  areal 


O: 


m. 


CL 
« _ . _ 

C 

TJ 


m. 


3 

a 

CL 


m. 


längder 


.p 


m. 


po 

crq 

cr 

*1 

p 

•-t 

n> 


m. 


p:  <T> 

3  Crq 

O  3 
-1  crq 

C/J 


m. 


antal 

ank. 

och 

afg. 

fartyg 

st. 


1863 

1850 — 99 
1878 

1868 — 92 
1903 

1S70-1900 


12  239 

1  640  000 
21  600 
455  °oo 
■°  373  665,35 


tontal 


reg.-ton 


6  000 


14  000 


23  500 


6,6 

6,o 

8,42 

2,2 

7. ° 

8, s 


2,1 

0,65 


2,6 

0,85 

12,0 

343>6o 


148 
2  500 
853 
170 
840 
10  330 


1 2  300 


300! 

770 


5 1  5 
5  290 
2  961 
53i 

56  365 


61  339 
786  749 
1  008  441 
25  679 

4  878  095 


t 


1893 

1853-1905 

1851 

1S64 

1S60 — 92 
1886 — 99 
1S55— 65 
1870 


1876 
1S99 
1878 

1S40-1901 

1S78 

1S73 

1853  —  60 

1877 

1SS1 

1877—80 

1S77 

1883 

1880 

1875-1905 


1855 

1 890 
1840 
1847 

1848—98 

1858-63 

1861 

1836 — 90 
1868 

1853—63 

1860-88 

1850 

1866 

1853 

1841  —  57 
1836 

1847 — 96 
1S48— 98 

‘837—99 

1902 

1840 

1877 


152  500 

100  000 

— 

4,5 

3,3 

1 6,0 

69 

1  S7< 

Z>  - 

1  19^ 

).  60  998 

5«  300 

34  700 

— 

2,6 

°,3 

1,8 

5  25; 

i6< 

3  - 

II  26; 

14  524 

58  263 

30  150 

— 

nedrasad 

37  849 

20  000 

— 

1,2 

d 

:o 

_ 

98  100 

26  850 

12  S5C 

3,4 

0,3' 

1,9 

4  9C 

2S< 

3 

81S 

75  836 

85  506,1 

85  586,1 

— 

3,4 

0,7c 

2,7 

5  I  Oi 

26c 

) 

387 

20688 

6l  528, 6, 

45  400 

— 

4,0 

°,7< 

X  0,0 

d  25c 

250 

I  72f 

1 78  862 

195  90. 

1 10  700 

2,7 

0,9; 

1  >9 

448 1 

50É 

26  975 

14  797,17 

9  250 

3,5 

0,51 

130 

162 

_ 

277 

23  784 

88  000 

45  000 

— 

4,5 

0,38 

1  70 

77c 

720 

297 

34  624 

3  512,20 

2  300 

— 

1,0 

0, 12 

— 

_ 

— 

_ 

752  373,50 

457  737,50 

231  95o 

5,5 

I,8o 

6,82 

1  3S0 

44S 

1  68 1 

310  696 

4  440 

— 

6  000 

2,4 

0, 12 

100 

— 

299 

36  835 

— 

— 

— 

4,o 

— 

30 

— 

— 

_ 

27  600 

1 2  000 

— 

4,5 

0,8 

3,i 

200 

— 

— 

352 

38  845 

6  273 

4  500 

— 

3,5 

— 

— 

3° 

— 

— 

— 

_ 

3  974,8o 

2  600 

— 

1,0 

0,12 

0,5 

315 

— 

— 

_ 

8  350 

5  500 

— 

1 ,0 

0,18 

0,6 

— 

200 

— 

_ 

9  682,89 

6430 

— 

1,0 

— 

I  ,22 

— 

— 

nedrasad 

_ 

3  027,48 

2  100 

— 

1,0 

o,4e 

— 

— 

— 

d:o 

_ 

8  760 

5  800 

— 

1,0 

0,19 

1,3 

— 

220 

— 

1  - 

_ 

2  912,50 

1  900 

— 

1,0 

— 

0,25 

— 

— 

nedrasad 

_ 

127  500 

66  600 

19493, 8y 

3,5 

0,67 

1 19 

238 

400 

160 

22  S25 

143  776,2i 

73  15° 

3,53 

7,6 

1  450 

3  864 

325  oi7 

3  600 

2  600 

— 

4,13 

— 

— 

26 

— 

— 

250  250 

127  125 

52  500 

3,56 

— 

1 , 73 

35o 

2  600 

— 

1  016 

81  236 

69  780 

52  335 

I  5  000 

— 

— 

4,9z 

640 

888 

5°° 

990 

85  122 

78  400 

— 

73  5oo 

3,53 

— 

3,o8 

— 

1  000 

1  326 

•35  940 

220  000 

— 

1 70  oco 

» 

— 

4,29 

Soo 

725 

95o 

1  849 

207  522 

24  616 

8  000 

8  000 

3,2^ 

1 ,35 

— 

2CO 

— 

— 

3  20 

23  158 

— 

— 

— 

3,53 

— 

— 

700 

300 

— 

2  642 

170  963 

10  246,40 

10  246,40 

— 

2,33 

— 

— 

— 

— 

— 

134  346,75 

37  500 

47  500 

3,53 

0,71 

2,72 

238 

46S 

— 

962 

74  5S0 

33  900 

10  000 

— 

» 

— 

— 

— 

— 

— 

1  420 

140  836 

99  000 

— 

78  000 

» 

r  ,61 

— 

420 

975 

600 

1  028 

105  696 

22  000 

18  000 

— 

0,84 

— 

I  10 

— 

— 

332 

22  090 

100  000 

75  000 

— 

■ — 

— 

— 

— 

— 

1  182 

72  174 

122  984 

1 1 1  954 

— 

3,57 

0,54 

— 

I  70 

— 

9  000 

808 

54  612 

25  500 

18  000 

— 

» 

1 ,61 

— 

315 

— 

3  800 

700 

40  074 

92  300 

56  500 

— 

2,65 

— 

— 

— 

— 

6  230 

1  104 

50  328 

195  207,50 

19  800 

30  000 

4,23 

— 

20,0 

I  480 

700 

— 

1  942 

136  562 

109  770 

91  320 

15  oco 

3,87 

— 

— 

— 

3  270 

2  086 

190  896 

5i  S50 

34  5oo 

— 

3,35 

— 

— 

265 

— 

_  II 

1  423 1 

84  252 

60  780 

30  780 

30  000 

3,53 

— 

— 

— 

— 

4  000 

3  338 

152  9S2 

3  700 

2  100 

— 

1,3 

— 

— 

—  1 

— 

nedrasad 

— 

•  för  fullt  lastade  fiskebåtar,  hvilket  undantagsvis 
kunna  reduceras  till  1,57  ä  1,26  m.  under  1.  v.  y. 
:  0,94  m.).  Vid  de  sydsvenska  och  gottländska  fiske- 
'rna  är,  som  ofvan  anförts,  medeldjupet  =  1,91  m. 
'  k  v.  y.,  minsta  d:o  0,80  m.  Inseglingsgattet  borde 
till  45?  m.  bredd,  men  vid  nyssnämnda  hamnar 


uppgår  det  ej  mer  än  till  28,7  m.  i  medeltal,  hvilket 
uppenbarligen  är  för  litet;  på  många  ställen  är  det  ej  mer 
än  10  till  1 2  m. 

Man  brukar  i  allmänhet  uppskatta  en  hamns  storlek 
efter  registertontalet  af  inalles  för  år  ankomna  och  af- 
gångna  fartyg.  Om  då  som  gräns  för  de  stora  hamnarna 


9° 


TEKNISK  TIDSKRIFT 


19  Sept.  ic 


antages  1  million  reg. -ton, 
till  1  million  och  för  de 
i  bifogade  tabell  uppgifter 


för  de  medelstora  från  100  000 
små  under  100  000,  så  finnas 
rörande  6  st.  stora,  29  st.  me¬ 


delstora  och  7  7  st.  små 
med  få  undantag  erhållit 
Stockholm  d.  18  juli 


hamnar,  inalles  1 1 2  st.,  hvi 
understöd  af  staten. 

1907. 

V  E.  Lilienberg 


TIMMERTRÄN  SPORTEN  PÅ  DE  SVENSKA  VATTENDRAGEN  OCH  DESS  GEOGRAFISKA 

FÖRUTSÄTTNINGAR. 

Af  Gunnar  Andersson. 


För  flottningen  är  emellertid  af  vikt  att  utforska  ej 
blott  huru  mycket  vatten,  som  afrinner  från  landet,  utan 
äfven  det  sätt,  på  hvilket  detta  sker.  Vi  måste  därför 
något  beröra  vattenmängdens  variationer,  särskildt  högvatt¬ 
nets,  ty  högvatten  är  flottningsvatten,  äfven  om  en  stor 
del  af  flottningen  numera  bedrifves  vid  lägre  vatten¬ 
stånd. 

Den  nederbörd,  med  hvars  tillhjälp  flottningens  första 
fas  åstadkommes  i  de  stora  älfvarna  och  hela  flottningen 
i  skogs-  och  kustlandets  vattendrag,  är  ovedersägligen  i 
alldeles  öfvervägande  grad  vinternederbörden,  som  faller 
under  tiden  mellan  oktober  eller  november  och  mars  samt 
ackumuleras  såsom  snötäcke.  Ehuru  dessa  månader  inga¬ 
lunda  äro  årets  på  nederbörd  rikaste,  blir  det  dock,  tack 
vara  dennas  ackumulation  under  så  lång  tid,  en  bety¬ 
dande  vattenkvantitet,  som  af  vårvärmen  släppes  lös  i 
vårfloden 1.  Först  må  därför  denna  behandlas,  sedan  den 
för  flottningens  lyckliga  afslutning  så  synnerligen  viktiga 
fjällfloden. 

Vårfloden  inträffar  vid  islossningen,  tidigast  i  senare 
delen  af  april,  vanligen  under  förra  delen  af  maj,  ibland 
under  denna  månads  senare  del,  och  omedelbart  därefter 
börjar  i  södra  Norrland  och  kusttrakterna  flottningen;  i 
öfre  Norrland  och  fjällen  förskjutas  bäggedera  olika  år 
från  midten  af  maj  till  midten  af  juni. 

Ur  de  större  flottningsföreningarnas  tryckta  berättel¬ 
ser  har  jag  sökt  sammanställa  uppgifter  angående  tiden 
för  islossningen  och  för  flottningens  början  jämte  några 
strödda  uppgifter  om  dennas  varaktighet. 

Torne  älf  (nedom  Vittangi)  blef  1904  isfri  och  flott- 
bar  den  31  maj. 

I  Kalix  älfs  vattenområde  började  bäckflottningen 
1905  omkring  den  1  maj  (»tidigt»).  Bäckarna  (26  stycken, 
440  km.  långa)  slutflottades  den  20  maj — 12  juni.  Flufvud- 
älfven  blef  detta  år  isfri  den  18 — 26  maj,  och  sistnämnda 
dag  började  flottningen  på  allvar. 

Ångermanälfvens  ena  stora  källälf,  Faxälfven,  blef 
1902  isfri  den  24  maj,  1904  den  17  maj.  Förstnämnda 
år  började  flottningen  den  27  maj,  och  slutflottningen  in¬ 
träffade  i  Granvåg  98  dagar  senare  eller  den  23  aug. ; 
1904  började  flottningen  den  17  maj  och  fortgick  112 
dagar.  Att  döma  af  den  timmermängd,  som  de  bägge 

Q 

åren  framflottades  i  Angermanälfven,  kan  den  längre  tiden 
ha  berott  på  större  flottning,  ty  1904  flottades  i  hufvud- 
älfven  öfver  0,5  mill.  flera  timmer  än  1902. 

Om  Ljungan  lämnas  jämförelsevis  fullständiga  upp¬ 
gifter  i  ofvannämnda  berättelser. 

1901  kom  våren  tidigt,  älfven  var  isfri  i  slutet  af 

1  Enligt  meddelande  af  personer,  som  ha  stor  erfarenhet  i 
flottningsarbeten,  ge  regniga  och  ljumma  vårar  en  stor  och  jämn  vår¬ 
flod,  medan  solrika  vårar  äro  ogynnsamma. 


(Foits.  fr.  föreg.  n;r 

april,  och  flottningen  började  den  1  maj.  I  biåarna  L 
jade  slutflottningen  den  15  maj.  Vattnet  föll  emellei 
hastigt,  och  sommaren  medförde  det  lägsta  vattenstån 
mannaminne.  Först  den  27  sept.  var  man  med  slutfl 
ningen  framme  vid  Gimåns  utlopp  i  älfven,  och  då  n 
den  14  nov.  af  bröt  arbetena,  hade  man  icke  med  s 
flottningen  nått  ned  till*  Kvitsle  storflottplats  vid  m 
ningen,  utan  stora  mängder  timmer  kvarlågo  änm 
älfven. 

1902  var  ett  år  af  helt  annan  typ.  Älfven  gick  1 
de  första  dagarna  af  maj,  omedelbart  började  flottninj; 
den  2 1  juli  var  man  med  slutflottningen  vid  Gimån 
redan  den  20  augusti  vid  Kvitsle.  (1903  års  berätt' 
har  ej  varit  mig  tillgänglig.) 

1904  var  sent;  den  20  maj  voro  hufvudsjöarna  is 
och  islossningen  skedde  först  i  slutet  af  maj,  då  fl 
ningen  begynte,  med  det  resultat  att  slutflottningen 
22  juli  hunnit  Gimån  och  den  11  okt.  Ljungans  ir 
ning. 

1905  försiggick  islossningen  den  20 — 30  maj,  i 
flottningen  var  vid  Gimån  den  18  sept.  (?)  och  vid  rr 
ningen  den  16  oktober.  —  Under  alla  de  nämnda  I 
flottades  ungefär  lika  mycket  eller  något  öfver  2  1 
klampar,  utom  1901,  då  flottningen  utgjorde  närir 
3  mill. 

Med  stöd  af  ofvanstående  i  viss  mån  sväfvande  t 
gifter  har  jag  sökt  uttaga  ungefärliga  medeltal  för  den 
flottningen  erfordrat  inom  Ljungan,  dels  till  Gimån 
dels  inom  den  omkring  70  km.  långa  sträckan  me 
denna  och  hafvet.  Ehuru  ej  alldeles  exakta,  ge  siffrc 
dock  en  god  bild  af  huru  växlande  förhållandena  ku 
vara,  oaktadt  timmerkvantiten  (för  de  3  sista  åren)  v 
ungefär  densamma,  stor  erfarenhet  under  längre  tid 
värfvats  angående  vattendraget  och  vana  arbetskrafter  : 
till  förfogande. 

Flottningen  till  Gimån  tog: 


1901  .  c:a  150  d. ;  därifrån  till  hafvet  48,  tills.  198  d; 

1902  .  c:a  78  »  »  »  »  c:a  30,  »  108 

1904  .  c:a  57  »  »  »  »  c:a  72,  »  129 

1905  .  c:a  112  »  »  »  »  c:a  28,  »  14° 


För  jämförelses  skull  må  lämnas  en  sammanställt 
af  motsvarande  förhållanden  inom  Indalsälfven  mellan  £ 
sjön  och  hafvet,  grundad  på  meddelanden  i  »Indals 
flottningskompanis  berättelser»  (1903  års  berättelsesal 
i  K.  Biblioteket)  när  slutflottningen  afgick  från  Kro! 
(vid  Storsjön)  och  när  den  framkom  till  Berge  bom 
älfmynningen),  en  sträcka  som  enligt  uppmätning  å  ka 
i  1  200  000  utgör  207  km.  Flottningen  varade: 

1902 .  24  aug. — 7  okt.  eller  45  dag.  (medelh.  4,6  km.  pr 


1904  .  20  »  30  »  »  72  »  »  2,9  »  ’ 

1905  .  17  »  10  sept.  »  44  »  »  4,7  »  » 
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År 

Silj  an 

T  orsångs 

bom 

Sjön  isfri  och 
flottningen 
börjad 

Flottningen 

slutad 

Fortgått  antal 
dagar 

Sorteringens 

början 

Sorteringens 

afslutning 

Fortgått  antal 
dagar 

Antal  flottgods 

Vid  Torsång 
urskilda 

N 

O 

23  maj 

10  juli 

48 

8  maj 

6  okt. 

151 

2  475  880 

998  019 

9°3 

1  april 

3  aug. 

124 

3  » 

5  sept. 

125 

3  590  167 

1  461  742 

9°4 

7  maj 

30  » 

1 1 5 

5  » 

1 1  nov. 

1S9 

3  846  1 10 

i  849  100 

905 

1 6  » 

7  okt. 

144 

8  » 

18  » 

*94 

3  828  241 

2116  799 

906 

6  » 

14  nov. 

192 

23  april 

1  dec. 

223 

4  898  009 

2  705  054 

Härvid  må  anmärkas,  att  ofvanstående  medeltal  na- 
;n  icke  ange  den  snabbhet,  med  hvilken  en  stock 
utan  tidsutdräkten  för  hela  det  stora  flottningsar- 
I  Elottningen  i  Indalsälfven  omfattade  de  nämnda 
ii  medeltal  3,5  mill.  stockar  (1902:  3,4,  1904:  3,8  och 
3:  3,3)  och  är  det  uppenbart,  att  af  detta  ansenliga 
;  en  stor  del  blef  kvarliggande  utmed  stränderna,  på 

■  ankar,  i  forsarna  o.  s.  v.  Allt  detta  medtages  så 
)  möjligt,  vid  slutflottningen,  som  ändock  kunde  fram¬ 
ti  med  en  medelhastighet  af  2,9 — 4,8  km.  pr  dag. 
Upplysande  äro  äfven  ofvanstående  uppgifter  angående 
Even,  erhållna  genom  jägmästare  J.  H.  Hultins  väl- 
j  Antalet  klampar,  som  flottades  öfver  Siljan,  känner 

j ;  totalantalet,  som  passerade  Torsång,  angifves  i 
ii  kolumnen,  äfvensom  antalet  där  urskilda  (i  bägge 
I  reducerade)  stockar. 

\f  dessa  siffror  är  det,  åtminstone  för  den,  som  ej 
i  i  tillfälle  följa  flottningen,  svårt  att  bilda  sig  en  före- 
1  ng  i  hvad  mån  den  utsträckta  tiden  för  flottningen 
:  på  naturförhållandena,  eller  på  den  jämnt  stigande, 
:iga  ökningen  af  flottgodset.  Särskildt  må  emeller- 
amhållas,  att  flottningen  i  Dalälfven  de  senare  åren 
;  tt  under  hela  höstens  lågvattensperiod. 

3e  vattenmängder,  som  vårvärmen  sätter  i  rörelse, 
lycket  växlande  skilda  år,  beroende  på  den  rådande 

■  eken,  men  i  regeln  mycket  betydande  i  förhållande 
m  inom  området  normalt  befintliga  vattenkvantiteten, 
gäller  då  också  att  begagna  det  rätta  ögonblicket, 
fiottningsmanskapet  får  ibland  ligga  och  vänta  hela 
lr,  ty  en  enda  förlorad  dag  kan  betyda,  att  timret 
:ier  året  hinner  ned  till  hafvet 

högvattnet  är  af  så  stor  betydelse,  må  efter  Högbom 
1  st.,  sid.  241)  några  siffror  anföras,  belysande  nivå- 
hden  mellan  högsta  och  lägsta  vattenståndet.  Äfven 
1  större  älfvarna  belöper  denna  sig  icke  till  mera  än 
få  meter.  Den  högsta  i 

Indalsälfven  (1882  —  1901)  iaktagna  skillnaden  är 

ila: 

Storsjön  3,3  m.  ofvan  Hammarforsen  4,5  m. 

'id  Lit  4,9  m.  vid  Svedja  (utloppet)  4.8  m. 

Gesunden  5,3  m. 

7ör  Ljusnan  voro  motsvarande  tal: 

1882  1892  1893  1895  1897  1899 
vid  Ljusdal  1,9  2,1  1,7  2,9  2,7  2,7 

»  Bollnäs  2,9  3,0  3,2  3,7  4,0  4,8 

7ör  Angermanälfven  anges  nivåskillnaden  vid  Helgum- 
Dch  vid  Sollefteå  till  omkring  6  m.  och  vid  utloppet 
hd)  till  1  m. 

hfligt  Nyström  (anf.  st,  sid.  53)  öfverstiger  »vatten- 
:i»  i  Torne  älf  under  vårfloden  ibland  6  m.  Denna 
'de  ock  vara  den,  som  starkast  öfversvämmar. 


Ehuru  den  absoluta  skillnaden  icke  är  synnerligen 
stor,  uttryckt  i  meter,  har  den  naturligen  mycket  att  be¬ 
tyda  i  kraft  och  vattenhastighet,  något  som  tydligt  fram¬ 
går  af  följande  siffror,  visande  växlingarna  i  kubikmeter 
pr  sekund  mellan  högsta  och  lägsta  vattenståndet  i  några 
älfvar : 


Lule  älf  (Svartlå) 

max. 

I  800 

mm 

80 

Ume  älf  (utloppet) 

2  720 

1  00 

Ångermanälfven  (utloppet)... 

2  560 

1 57 

Indalsälfven  (Hammarforsen) 

I  5°4 

105 

Ljusnan  (utloppet) 

I  710 

78 

Vid  vårflod  framrinner  således  i  de  större  älfvarna 
15  till  nära  30  gånger  så  mycket  vatten  som  vid  lägsta 
vattenståndet.  Skillnaden  mellan  hög-  och  lågvatten  skulle 
emellertid  kunna  medföra  mycket  betydande  svårigheter 
för  flottningen,  om  floderna  framrunno  genom  mycket 
flacka  dalar.  När  t.  ex.  vattenståndet  stiger  till  högvatten 
i  de  flacka  ryska  floddalarna,1  får  floden  en  mångdubbel, 
ända  till  milsvid  bredd,  och  all  fri  flottning  är  omöjlig 
helt  enkelt  af  det  skäl,  att  timret  sprides  långt  in  öfver 
land,  därifrån  det  endast  med  så  stora  kostnader  kan 
ånyo  bringas  ut  i  flottvattnet,  att  stockarna  vanligen  hellre 
få  kvarligga.  Tack  vare  de  norrländska  flodernas 
djupt  nedskurna  bäddar  och  branta  stränder,  ökas 
deras  bredd  mestadels  föga  vid  högvatten.  Där  lägre, 
öfversvämmade  partier  finnas,  är  det  vanligen  ej  förenadt  med 
alltför  stora  kostnader  att  genom  klokt  anordnade  byggnader  i 
älfven  hålla  flottgodset  inom  den  egentliga  flodfåran,  ett 
förhållande  som  är  af  mycket  stor  vikt  för  den  nordsven¬ 
ska  flottningen.  Särskildt  inom  flodernas  nedre  delar  är 
den  nutida  flodbädden  från  marina  gränsen  (200 — 230 
m.  ö.  h.)  nedskuren  genom  kvartära  sand-  och  lerlager 
till  sådant  djup,  att  nämnvärda  öfversvämningar  vid  nivå¬ 
skillnader  af  ofvan  angifven  storlek  äro  så  godt  som  ute¬ 
slutna.  Förefintligheten  af  dessa  älfdalssediment  har  från 
denna  sida  sedt  varit  gynnsam  för  flottningen,  medan  den 
rikedom  på  bankar  och  grund  i  flodbäddarna,  hvartill  de 
gifva  upphof,  är  ogynnsam,  emedan  bråtar  lätt  uppstå  å 
dessa. 

Den  långa  väg  timret  från  de  inre  skogstrakterna 
har  att  tillryggalägga,  skulle  svårligen,  såsom  nu  vanligen 
är  fallet,  medhinnas  under  en  sommar,  om  icke  »fjällfloden» 
komrne.  Härmed  menar  man  i  Norrland  det  andra  maxi¬ 
mum,  som  vattenståndet  uppnår,  beroende  därpå,  att  snö¬ 
smältningen  i  fjälltrakterna  inträder  så  sent,  att  det  från 
de  nedre  och  mellersta  delarna  af  vattenområdet  härstam¬ 
mande  smältvattnet  afrunnit,  innan  vattnet  från  fjällandet 
hinner  ned.  Fjällfloden  kommer  vanligen  i  juni,  och  det 
ånyo  stigande  vattenståndet  påskyndar  då  timrets  färd  mot 

1  Skillnaden  mellan  hög-  och  lågvatten  är  där  oftast  mycket 
större  än  i  Sverige. 


92 


TEKNISK  TIDSKRIFT 


i 


hafvet  samt  möjliggör  införandet  i  flottningen  af  landfäst 
timmer,  som  ej  ryckts  med  af  det  förra  högvattnet.  Då 
en  stark  vårvärme  inom  hela  området  tidigt  lösgjort  fjäll¬ 
vattnet,  kunna  vårfloden  och  fjällfloden  ligga  hvarandra 
synnerligen  nära  eller  undantagsvis  sammanfalla,  i  hvilket 
fall  fjällfloden  märkes  endast  genom  vattnets  fortsatta  stig¬ 
ning  samt  det  något  klarare  vattnet.  Detta  sammanfallande 
af  de  bägge  »floderna»  är  särdeles  ogynnsamt  för  flott- 
ningens  genomförande. 

Bättre  än  beskrifning  torde  några  kurvor,  visande 
vattnets  stigande  och  fallande  i  Yindelälfven  vid  Sorsele 
samt  i  Umeälfven  vid  mynningen,  hvilka  ställts  till  mitt 
förfogande  af  jägmästare  N.  Ringstrand,  åskådliggöra  de 
olika  typer,  vår-  och  fjällfloden  kunna  antaga,  äfvensom 
huru  de  i  tiden  kunna  förskjutas.' 

Observationspunkten  vid  Vindeln  ligger  vid  Sorsele- 
bron,  där  variationerna  i  vattenståndet  kunna  belöpa  sig 
till  öfver  3  m.  Älfven  har  vid  denna  punkt  runnit  om¬ 
kring  150  km.  från  sin  källa,  hvaraf  omkring  60  km. 
öfver  och  90  inom  barrskogsområdet;  ofvan  Sorsele  ligger 
äfven  ett  rätt  betydande  sjöbäcken,  hvilket  otvifvelaktigt 


utöfvar  ett  reglerande  inflytande.  Å  vidst.  figur  har  genom 
ett  V angifvits  vårflodens,  genom  ett  F  fjällflodens  maximum. 
Se  vi  närmare  på  kurvorna,  finna  vi,  att  det  är  lätt  ur¬ 
skilja  tvenne  typer.  1891,  1892,  1896  och  1897  råder 


19  Sept. 

en  uppenbar  skillnad  mellan  vårflod  och  fjällflod,  oak 
Sorsele  är  beläget  så  nära  fjällen.  Regeln  tyckes  v 
att  fjällfloden  är  starkast  (undantag  dock  1897).  Ett  b 
för  huru  ofantliga  vattenmassor,  som  tillföras  de  stora 
derna  från  fjällen,  är,  att  ända  nere  vid  mynningen  1 
floden  1906  var  betydligt  högre  än  vårfloden,  och  d 
ligga  blott  c.  31  %  (eller  8425  kvkm.)  af  Urnans  vat 
område  öfver  barrskogsgränsen,  och  69  %  (18  545  kvl 
nedanför  densamma. 

En  helt  annan  årstyp  tillhöra  1894  och  1904,  el 
de  sinsemellan  äro  från  flottningssynpunkt  något  ol 
Det  förstnämnda  året  varade  högvattnet  öfver  två  måna 
och  endast  ett  mycket  svagt  fall  i  vattenståndet  ant) 
de  bägge  »floderna»,  medan  1904  vattenståndet  alltj 
steg,  liksom  1906  vid  Urnans  utlopp,  ehuru  där  ä 
mera  våldsamt. 

Det  får  emellertid  ej  förbises,  att  det  ej  är  maxi 
som  äro  af  betydelse  för  flottningen,  utan  hela  vattenflö 
kurvans  förlopp.  Ju  längre  tid  af  högt  vatten,  som  pe 
den  medför,  dess  bättre  och  säkrare  går  flottningen. 
vet  visserligen  ej,  hvilket  vattenstånd  vid  Sorselebron,  : 
representerar  det  bästa  flodvattnet,  men  lärorikt  är  änd 
att  se,  huru  många  dygn  ett  medelhögvatten  af  1,5 
öfver  pegelns  nollpunkt  här  förekommit  de  olika  åren 

1891  1892  1894  1896  1897  19c 

64  50  62  98  62  6. 

Häraf  synes,  att  under  1896  detta  varade  nä: 
dubbelt  så  lång  tid  som  det  ogynnsammaste  året. 

Befintligheten  af  en  vår-  och  en  fjällflod  i  våra  lä. 
flottleder  är  en  fördel,  som  Skandinavien  har  framför  jJ 
Finland  som  i  all  synnerhet  Ryssland.  Men  i  jämför 
med  det  senare  landets  i  Ishafvet  utfallande  floder  hr 
en  ännu  mycket  viktigare  naturlig  fördel,  nämligen  att 
oss  islossningen  sker  från  mynningen  mot  källorna ,  me' 
motsatsen  där  äger  rum.  Smältvattnet  från  Rysslands  s 
ligare  trakter  rinner  nämligen  norrut  öfver  flodens  un<j 
stundom  icke  lossade  ishölje,  och  timret  följer  me 
Örtenblad  anger  med  följande  ord  motsatsen  i  detta 
seende  mellan  »Sverige,  där  vårfloden  blir  sakta  stigar 
så  att  flodens  is  till  stor  del  hinner  upplösas,  förrän  i 
rifves  och  lyftes,  h varigenom  isgången  försvagas»,  > 
Ryssland,  där  »vårens  våldsamma  högvatten  är  af  1 
varaktighet,  och  det  kan  ju  icke  vara  annat,  då  det 
att  säga  utgöres  af  en  i  flodernas  öfre  delar  först  11 
stånden  och  under  sitt  lopp  nedåt  alltjämt  växande  väl 
våg».  Alla  de  många  arbeten,  som  erfordras  i  samb; 
med  timrets  mottagande  vid  flodmynningen,  måste  då  c 
ske  under  pågående  islossning.  Huru  svåra  de  olägenhf 
äro,  som  häraf  förorsakas,  behöfver  väl  knappast  särsk 
påpekas. 

Jämte  de  nu  skildrade  hufvudmomenten  i  vatten 
gångens  återverkan  på  flottningen  äro  med  hänsyn  till 
olika  älfvarna  vissa  andra  företeelser  förtjänta  af  uppms 
samhet.  De  mest  betydande  bland  dessa  torde  vara  vatt 
dragens  rikedom  eller  brist  på  sjöar  och  forsar. 

Sjöarna  medföra  både  fördelar  och  olägenheter 
flottningen.  Deras  värde  såsom  regulatorer  för  vatt 
tillgången  är  nämligen  omisskännligt  och  framträder  1 
synnerhet  under  år  med  varm  vår  och  hastig  snösmältm 

1  Detta  har  mig  veterligen  först  framhållits  af  Th.  Örteni 
i  uppsatsen:  Norra  Rysslands  floder  såsom  flottleder.  T  idsicr. 
Skogshush.  1901,  sid.  1 1 7  o.  f. 
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ottningen  har  tendens  att  gå  för  fort,  så  att  man  icke 
unner  att  därunder  rengöra  stränderna  från  strandadt 
och  än  mindre  att  lösa  timmerbråtarna  i  forsarna 
1  vattnet  sjunkit  undan.  I  de  större  flottlederna  komma 
;  arbeten  (»efterrensningen»)  i  regeln  att  utföras  på 
ommaren  under  lågvatten,  hvaremot  flottningen  pågår 
törsta  värvatten.  De  tekniska  anordningarna  för  flott- 
nas  underhåll  och  förbättrande  inriktas  därför  med 
e  år  i  allt  högre  grad  på  reglerandet  af  sjöarnas 
istånd,  byggandet  af  dammar  och  luckor,  ja  t.  o.  m. 
kommandet  i  de  mindre  vattendragen  af  nya  vatten- 
oarer,  allt  i  syfte  att  kunna  efter  behof  fördela  vatten- 
:  igen. 

Olägenheterna  af  sjöars  förekomst  ligga,  såsom  lätt 
i  nödvändigheten  att  här  ringa  in  timret  i  länsor 
sedan  varpa  eller  bogsera  det  till  desammas  utlopp, 
era  sjöar  i  en  flottled,  dess  flera  sådana  manipula- 
',  dess  mera  tidsutdräkt  och  kostnad.  Vårt  lands 
sjörikedom  kan  sålunda  i  vissa  trakter  vara  öfver- 
de  till  fördel,  i  andra  till  afgjord  nackdel  för  timmer- 
»orten. 

H^n  omständighet  i  samband  med  sjöarnas  förekomst, 

:  vanligen  befordrar  men  enstaka  år  i  hög  grad  mot- 
: '  en  snabb  flottning,  är  vårens  och  föt sommarens 
»  nde  vindriktning.  Denna  är  under  nämnda  tid  vanli- 
ästlig  och  nordvästlig,  men  t.  ex.  1907  har  den  varit 
:t  beständigt  ostlig  och  sydostlig.  På  t.  ex.  den  långa 
mala  Ströms  vattudal  (c.  100  km.)  har  enligt  uppgift 
år  samma  antal  bogserbåtar  och  manskap  på  samma 
dast  kunnat  framföra  omkring  hälften  af  det  flottgods, 
anligen  medhinnes. 

Jnder  sådana  förhållanden  är  det  af  intresse  att  söka 
=  ,  hvilken  omfattning  sjöarna  äga  i  de  olika  nord- 
1  a  vattensystemen.  Vi  ha  dess  värre  ej  som  andra 
sitater  några  ingående  undersökningar  i  nu  berörda 
g.  Appelberg  anger  emellertid,  utan  att  närmare 
j-  hur  siffrorna  vunnits  (anf.  st.,  sid.  126),  procenttal 
^  olika  vattenområdenas  sjöarealer.  Dessa  siffrors 
l  beror  naturligen  i  hög  grad  på  den  noggrannhet, 
hvilken  mätningen  skett,  och  huru  långt  ned  med 
till  sjöstorleken  förf.  gått.  Det  må  nämligen  icke 
s,  att  något  hundratal  småsjöar,  som  reglera  vatten- 
I  et  till  alla  de  otaliga  bäckar  och  små  åar,  hvilka 
E  flodsystemet,  kunna  spela  mycket  större  roll  från 
1  lgssynpunkt  än  ett  eller  ett  par  mycket  stora  bäcken, 
synnerhet  när  det  gäller  flottledens  moderna  regle- 
i  och  utbyggande.  Då  emellertid  Appelbergs  siffror 
ikt  äro  vunna  efter  en  någorlunda  likformig  metod, 

'  desamma  ha  något  värde  som  jämförelsetal  mellan 
ca  flodsystemen,  ehuru  jag  har  svårt  att  förstå  hans 
sning;  om  t.  ex.  »Ängermanälfven  (Malgomajsjön)» 

%  att  endast  nämnda  sjö  är  medräknad,  eller  om 
älfvens  vattensystem  från  nämnda  vatten,  som  har 
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I  detta  sammanhang  må  anföras  ett  par  uppgifter 
angående  Dalälfven,  som  välvilligt  genom  jägmästare  Hultin 
lämnats  mig  af  Dalälfvarnes  flottningsförening.  Västerdal- 
älfven  och  dess  (flottbara  7)  bivatten  hysa  ej  mindre  än 
208  sjöar  med  en  sammanlagd  yta  af  270  kvkm.  och 
Österdalälfven  233  sjöar  med  143  kvkm.  yta;  Siljan  är 
366,4  kvkm.  Detta  utgör  c.  4,2  %  af  flodområdets  areal. 

Det  är  uppenbart,  att  olikheter  så  stora,  som  ofvan- 
stående  siffror  antyda,  måste  spela  en  väsentlig  roll  för 
flottningen,  men  någon  möjlighet  att  i  detalj  uppvisa  dessa 
olikheters  inflytande  för  de  olika  älfsystemen  torde  för 
närvarande  knappast  finnas.  Härtill  fordras  mgående 
studier  af  själfva  flottningen,  något  som  helt  säkert  från 
både  teoretisk  och  praktisk  synpunkt  skulle  vara  högeligen 
lönande. 

Kn  antydan  i  nu  berörda  riktning  må  emellertid  läm¬ 
nas.  Ur  flottningsföreningarnas  berättelser  och  priskuranter 
låta  sig  då  och  då  utplocka  uppgifter  angående  priset  för 
flottningen  öfver  de  större  sjöarna,  då  dessa,  som  vanligen 
är  fallet,  utgöra  egna  flottningsdistrikt.  Några  sådana 
uppgifter  jämte  medelreduktionstal  för  kostnaden  pr  10 
km.,  allt  per  stock  och  i  öre,  må  här  anföras.  Å  samt¬ 
liga  dessa  sjöar  torde  numera  flottningen  ske  medelst  ång¬ 
båtar  med  varpspel,  ej  genom  varpning  med  spelflottar. 
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Såsom  synes  är  det  mycket  betydande  skillnader  i 
kostnaderna  för  flottningen.  Att  söka  ur  ett  så  tillfälligt 
sammanställdt  material  utreda,  huruvida  de  stora  olikhe¬ 
terna  bero  på  geografiska  orsaker,  på  flottgodsets  antal 
eller  på  skötseln  af  flottlederna,  vore  helt  säkert  förhastadt. 
Uteslutet  är  dock  icke,  att  en  del  flottchefer  möjligen 
skulle  kunna  få  ögonen  öppna  för  vissa  möjligheter,  om 
en  ingående  utredning  af  sjöflottningens  förutsättningar 
och  kostnader  stode  dem  till  buds. 

I  hvilken  mån  sjöarna  fördyra  flottningen,  torde  be¬ 
lysas  af  en  jämförelse  mellan  ofvanberörda  tal  och  nedan¬ 
stående  medelkostnader  för  flottning  pr  10  km.  för  stock. 

Umeälfven  från  Storuman  till  hafvet  (250  km)  1905 — 1906  1,53  öre.1 

Indalsälfven  från  Storsjön  »  »  (206  »  )  1897—1905  1,45  » 

Dalälfven  från  Siljan  »  »  (247  »)  1902 — 1906  0,56  » 

Af  dessa  jämförelsesiffror  framgår,  att  sjöflottningen 
öfverallt  ställer  sig  afsevärdt  dyrare  än  den  genomsnittliga 
älflottningen,  så  är  Storuman  ungefär  dubbelt  så  dyr  att 
flotta  som  Umeälfven,  Indalsälfven  äfvenledes  ungefär  hälf¬ 
ten  så  dyr  som  de  nämnda  till  dess  vattensystem  hörande 
sjöarna,  medan  Siljan  endast  ställer  sig  20  %  dyrare  än 
älfven  nedanför  densamma.  Än  en  gäng  må  betonas,  att 
i  stort  sedt  sjöarnas  nytta  som  flottvattensreservoarer  sanno 
likt  fullväl  uppväger  dessa  kostnader,  genom  att  minska 
kostnaden  för  älfflottningen. 

1  Anmärkas  bör,  att  i  dessa  tal  sortering  och  storflottläggning 

ingå,  något  som  ju  ej  är  fallet  med  talen  för  sjöarna. 
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Äfven  de  ofantliga  myrmarker,  som  träffas  inom  de 
norrländska  flodernas  vattenområde,  torde  vara  förtjänta  af 
några  ord  från  flottningsgeografisk  synpunkt.  De  anses 
enligt  de  vanliga  uppgifterna  intaga  ungefär  io  — 16  %  af 
hela  arealen  men  omfatta  helt  säkert  ej  obetydligt  mera.  1 
Far  man  under  vintrarna  häruppe,  framträda  ock  de  vid¬ 
sträckta  myrytorna  på  samma  sätt  som  sjöarna,  och  sär- 
skildt  i  öfre  Norrland  gör  landskapet  mångenstädes  det 
intryck,  att  de  skogtäckta  områdena  blott  äro  stora  öar  i 
det  system  af  myrar  och  sjöar,  som  intaga  landskapets 
lägre  delar.  Vill  man  klargöra  myrarnas  hydrografiska 
betydelse,  är  det  nödvändigt  att  skarpt  skilja  mellan  å 
ena  sidan  deras  betydelse  såsom  kalmarker,  å  hvilka  snö- 
och  issmältning  och  öfver  hufvud  taget  de  hydrografiska 
ytprocesserna  försiggå  efter  helt  andra  lagar  än  i  skogs¬ 
marken,  och  å  ar.  dra  sidan  deras  betydelse  som  vatten¬ 
magasin,  grundad  på  torfjordarternas  förmåga  att  i  sig 
upptaga  vatten.  I  det  senare  afseendet  ha  de  så  godt 
som  ingen  betydelse ,  ity  att  de  kolossala  vattenmängder, 
som  under  årtusendenas  lopp  bindas  i  myrarna,  kvarhållas 
af  torfjordarterna  med  sådan  kraft,  att  de  alldeles  undan¬ 
dragas  cirkulationen  från  flottningssynpunkt  räknadt.  Där¬ 
emot  spela  nog  -  de  öppna  myrvidderna  en  mycket  stor 
roll  med  hänsyn  till  vårflodens  skaplynne  hos  oss.  Några 
som  helst  undersökningar,  genom  hvilka  en  närmare  insikt 
kunde  vinnas  rörande  denna  viktiga  fråga,  förefinr.as  dock 
mig  veterligen  icke. 

De  talrika  forsarna  och  vattenfallen  i  våra  floder  äro 
från  timmerflottningssynpunkt  uteslutande  en  olägenhet,  i 
det  att  timret  där  lätt  fastnar  och  stora  svårlossade  bråtar 
uppstå,  som  det  kräfver  betydande  kostnader  och  arbete 
att  klara.  I  de  större  vattenfallen  knäckas,  sönderslitas 
och  skadas  därjämte  ej  obetydliga  mängder,  äfven  om  man 
numera  genom  lämpliga  byggnader  mångenstädes  lyc¬ 
kats  i  väsentlig  mån  öfvervinna  dessa  svårigheter. 

Jag  har  nu  i  korthet  redogjort  för  de  naturliga  förut¬ 
sättningarna  för  timmertransporten  i  öfra  Sverige  samt  sökt 
ådagalägga,  hurusom  desamma  på  ett  särdeles  ovanligt 
sätt  i  olika  riktningar  erbjuda  gynnsamma  möjligheter.  Vi 
skola  nu  tillse,  huru  dessa  utnyttjats  af  den  svenska  skogs- 
handteringen. 

Flottledernas  utbyggande. 

Konsten  att  flotta  virke  torde  sedan  mycket  länge  ha 
varit  öfvad  i  en  stor  del  af  våra  vattendrag.  Den  äldsta 
mig  bekanta  föreskriften  med  hänsyn  till  flottningen  är  ett 
kungligt  bref  af  den  23  febr.  17392,  hyari  det  angående 
flottningen  heter: 

»Så  på  det  denne  trähandel  i  möjeligaste  måtto  be¬ 
främjas  kunde,  besynnerligen  på  de  orter,  hwarest  skogarne 
på  detta  sättet  fördelacktigast  kunna  nyttias  och  hwarest 

1  Af  nyare  undersökningar  öfver  mindre  områden  i  Norrland 
vill  det  synas  som  om  dessa  tal  vore  icke  obetydligt  för  låga.  Enligt 
Domänstyrelsens  berättelse  1905  utgjorde  af  kronoparkernas  areal 
(4254  1 14  har)  c.  35  %  (1  497  201  har)  impediment,  det  vill  väl  i 
stort  sedt  säga  mossar.  Enligt  meddelande  af  dr.  F.  Kempe  omfat¬ 
tade  enligt  de  noggranna  mätningar,  som  företagits  på  Mo  och  Domsjö 
aktiebolags  skogar,  af  1906  kartlagda  47060  har  mossarne  13658 
har  eller  29  %,  samt  den  försumpade  skogsmarken  därutöfver  6  200 
har  eller  13  %.  Anmärkas  bör  dock,  att  ifrågavarande  områden 
torde  vara  belägna  inom  en  af  Norrlands  mossrikare  trakter.  Högbom 
(anf.  st.,  sid.  1 7 1 )  skattar  myrarna  till  30  %  af  Norrlands  yta,  ett 
tal  som  synes  mig  väl  högt. 

2  Aftryckt  efter  original  i  Riksarkivet  af  G.  Nerman  i  skriften 
Ångermanälfvens  flodområde  m.  m.,  Uppsala  1903,  sid.  540. 


19  Sept.  ] 


ansenlige  sågwärck  äro  anlagde,  finna  Riksens  Stä 
nödigt  wara,  att  wederbörande  Landzhöfdingar  uti 
billiga  mål  böra  befordra  och  facilitera  Sågwärcken 
beordra  och  tillhålla  Crono-  och  Jägerj  Betienterne 
giöra  Sågwärcken  all  skäilig  handräckning  uti  hwad 
deras  Assistence  vid  flottningarne  och  timbrets  fram 
fande  genom  wattudragen  eller  wid  andre  tillfallen 
behöfwas.»  Först  rätt  mycket  senare  eller  i  1766 
fiskeristadga  med  k.  förklaringen  däröfver  den  24  jan.  1 
träffas  bestämmelser,  om  rätt  till  flottled  i  rinnande  va 
Dessa  bestämmelser  återfinnas  nästan  ordagrant  i  185: 
stadga  och  gå  därpå  ut  att  bland  annat  i  flottningsinti 
förbjuda  öfverbyggandet  af  kungsådra. 

Vid  början  af  det  nittonde  århundradet  vann 
ningen  emellertid  en  sådan  omfattning,  att  regeringer 
såg  sig  genom  särskilda  förordningar  böra  däruti  int 
ordnande  och  reglerande.  Det  första  kungl.  brefvet  ht 
utfärdades  den  11  dec.  1809  och  gäller  Värmlands 
där  denna  trafik  torde  äga  de  äldsta  anorna;  men  r< 
1 8 1 1  utfärdades  en  förordning,  som  skulle  lända  till  t 
följd  inom  alla  de  län  »där  flottning  uti  strömmar 
vattendrag  vore  öflig».1  I  denna  bestämdes,  att  la 
höfdingarna  i  händelse  af  tvister  skulle  genom  utslag 
skrifva,  vid  hvilka  tider,  huruledes  och  under  hvilka  vi 
flottning  finge  utöfvas.  Först  då  i  samband  med  infe 
det  af  en  friare  handels-  och  tullagstiftning  ångsågar 
stodo  (1848  byggdes  den  första  i  Norrland,  vid  \ 
varf),  började  trävaruindustrien  i  Värmland,  Dalarna 
Norrland  vid  slutet  af  1840- och  under  1 850-talet  att 
en  större  omfattning,2  och  flottlederna  kommo  till  anv 
ning  i  ständigt  vidgad  utsträckning.  Första  flottningsr 
mentet  fastställdes  af  K.  befallningshafvande  för  Klaräl 
1849,  reglemente  för  »flottning  af  Trävaror  å  Weste 
älfven  samt  å  Dalälfven  efter  Elfvarnes  förening  från  D 
i  Gagnef  till  Thorsångs  flottbro,  samt  på  i  Westerdale1 
utfallande  Wanån»  d.  27  maj  1865,  för  »Ångerma 
Elfvens  Flottningsbolag»  den  5  april  1848  och  för  Lj) 
älfs  den  9  nov.  1858.  Såvidt  man  kan  döma  al 
biblioteket  bevarade  tryckta  skrifter,  äro  dessa  regleme 
de  äldsta.  Anmärkas  bör  kanske,  att  hufvudälfvarnas 
ningsföreningar  långt  ifrån  alltid  utbyggt  hela  flodsysU 
Så  har  Ljungans  leder  utbyggts  af  minst  28  skilda 
ningsföreningar,  Indalsälfvens  af  minst  20  och  Anger 
älfvens  af  minst  72. 

Värmland  torde  vara  flottningskonstens  hemland, 
trävaruindustrien  och  de  vid  sådan  handtering  vana  v 


‘Jfr  Sveriges  offic.  statistik;  Skogs-  och  Jaktväsendet  i  S' 
intill  år  1870,  Stockholm  1879,  sid.  125. 


2  Som  belysande  må  följande  i  standard  omräknade  siffro 
föras;  de  för  äldre  tider  äro  hämtade  ur  det  ofvan  citerade  b 


af  den  officiella  statistiken.  De 
disposition  af  jägmästaren  Wilh. 
virke)  165  eng.  kbft  eller  4.67 

1 740  exporterades  c:a  1 8  000  st. 
1800  »  »30  000  » 

1839  »  »  70000  » 

1 859  »  »  197  000  » 

Värdet  af  skeppade  trävaror 
»  »  »  » 

d  »  »  » 

»  »  »  » 


äro  omräknade  och  ställda  til 
Ekman.  En  standard  är  (af  s 

kbm. 


1869 

exporterades  c:a  436  0 

1879 

»  570  c 

1889 

y> 

»  858 c 

1899 

»  I  020  c 

1905 

»  978  c 

ttades  1840  till 

3  705  000 

» 

1870  » 

54  5*5  000 

1900  » 

O 

O 

O 

O 

iD 

r— 

ro 

vn 

» 

1905  » 

150  096  000 

Af  1905  års  utförsel  representerade  »arbetade  trävaror»  (sm 
arbeten),  10,6  mill.  Till  slutsumman  bör  därjämte  läggas  träi 
1905  till  42,6  mill.  kr.  värde. 
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ngarna,  hvilka  i  betydligt  antal  användas  såsom  skogs- 
!  :are  äfven  utanför  sin  hemprovins,  spred  sig  småning- 
rkcsskickligheten  norrut,  och  i  närvarande  stund  finnes 
a  Sverige  en  arbetarstam  af  intelligent  och  dugligt 
.ingsfolk,  som  med  hänsyn  till  yrkesskicklighet  torde 
allra  första  ledet  af  svenska  arbetare.  Flottnings- 
ns  yrke  är  svårt,  hälsopröfvande  och  farligt  men  å 
a  sidan  friskt  och  spännande  som  kanske  intet  annat 
därtill  proportionsvis  väl  betaldt.  1  Ett  närmare  in- 
,  de  härpå  liksom  på  de  tekniska  metoder  och  hjälp- 
d,  som  användas,  ligger  icke  inom  ramen  för  denna 
rsökning,  hvadan  endast  ett  par  tillägg  till  det  ofvan 
;  1  må  göras. 

Utvecklingen  med  hänsyn  till  flottningsbyggnader, 
nar,  strandskoningar,  kistor,  rännor  m.  m.  har  gått 
1  trä  till  sten.  Den  första  apteringen  af  vattendragen 
1850 — 1870-talen  gjordes  så  godt  som  uteslutande 
5  timmer.  Mest  virkesslukande  voro  de  långa  tim- 
:ännorna  genom  hvilka  man  kringgick  svårrensade 
svårreglerade  partier  af  vattendragen.  Med  de  sti- 
e  virkesprisen  har  man  vid  god  ledning  alltmer  öfver- 
till  strömrensningar  samt  dammbyggnader  och  lämp- 
afledare  af  sten  för  timret.  Det  riktiga  anordnandet 
ådana  erfordrar  emellertid  stor  erfarenhet  och  vaken 
.  Numera  användes  nästan  öfverallt  sten  till  bygg¬ 
arna,  hvilket  visserligen  gör  dessa  afsevärdt  dyrare 
i  å  andra  sidan,  sedan  kostnaderna  blifvit  amorterade, 
lingen  mycket  billigare  2.  En  geologisk  faktor,  som 
id  kommer  väl  till  pass,  är  att  för  ifrågavarande  arbe- 
i  lämpliga  block  i  tillräcklig  mängd  nästan  öfverallt  äro 
finnandes  i  morängruset  inom  det  egentliga  skogsom- 
tt.  Moränen  är  dessutom  ofantligt  mycket  gynnsam- 
för  flottledens  vidmakthållande,  när  den  en  gång  väl 
pprensad,  än  de  lägre  älfdalspartiernas  lösa  sand-  och 
[  ijordslager. 

För  dem,  som  ej  närmare  äro  förtrogna  med  flottle- 
as  anordnande,  torde  i  största  korthet  böra  lämnas 
a  upplysningar  angående  den  rättsliga  sidan  i  deras 
['mst.  Den  ofvan  omtalade  rätt  primitiva  bestämmel- 
t  att  Konungens  befallningshafvande  i  hvarje  särskildt 
skulle  skilja  mellan  de  olika  intressen,  som  berördes 
ittnets  användande  som  flottled,  följdes  så  småningom 
lera  speciella  föreskrifter,  hvarvid  särskildt  afskaffandet 
trandägares  allenabestämmanderätt  öfver  flotmingen 
im  hans  vatten  vållade  många  och  långa  strider.  Det 
det  gamla  ägorättsbegreppet,  som  kom  i  kollision  med 
kraf  och  till  sist  skapade  en  ny  rättsuppfattning.  1  8 1 1 
nfvannämnda  k.  bref  angående  flottning  upphäfdes  och 
:tes  genom  en  förordning  af  den  30  dec.  1880,  hvil- 
’  jämte  flottningsstadgan  af  samma  datum  alltjämt  utgör 
juridiska  rättesnöret  för  flottningen. 

Man  skiljer  mellan  allmän  och  enskild  flottled.  Nästan 
■  hufvudflöden  och  det  öfvervägande  antalet  af  biflö- 
:  (77  %)  x  norra  Sverige  tillhöra  den  förra  katego- 
'  (jfr  kartan,  pl.  11).  Enskild  flottled  förekommer  mesta- 
1  endast  i  det  fall,  då  all  skog,  som  skall  på  densamma 
iföras,  tillhör  en  ägare. 

-  - _ _ 

1  Genomsnittspriset  torde  nu  vara  30 — 40  öre  pr  timme,  och  i 
sta  fall  kan  en  duglig  flottningskarl  förtjäna  c.  4  —  5  kr.  pr.  dag 

1  Enligt  meddelande  af  jägmästare  A.  Holmgren  ha  i  Norrbot- 
1  ned  stor  framgång  användts  äfven  af  ris  byggda  kistor,  hvilka 
>  som  bankbildare,  tack  vare  den  starka  afsättning  af  mekaniska 
!  ent,  som  äger  rum  i  desamma. 


Allmän  flottlcd  kan  finnas  på  grund  af  häfd  (där  flott¬ 
ning  »allinänneligen  idkas  eller  tillåten  är,  skall  allmän 
flottled  jämväl  framgent  behållas»)  men  då  någon  —  en¬ 
skild  person  i  spekulationssyfte,  sågverksbolag  för  egna 
skogars  skull,  domänförvaltningen  för  kronoparker  —  önskar 
nyupprätta  sådan  i  vattendrag,  där  dylik  ej  funnits,  har 
han  att  därom  hos  K.  befallningshafvande  göra  anmälan. 
Syn  förrättas  i  så  fall  af  en  af  länsstyrelsen  utsedd  per¬ 
son,  hvarvid,  sedan  strandägare  och  andra,  hvilkas  intres¬ 
sen  kunna  beröras,  blifvit  hörda,  bestämmes,  dels  hvilka 
byggnader  som  skola  utföras,  dels,  hvilken  amortering  som 
på  grund  häraf  bör  utgå,  dels  flottledens  indelning  i  distrikt 
under  byggnadstiden.  Sedan  arbetena  blifvit  verkställda, 
sker  afsyning,  och  flottleden  förklaras  öppnad;  vid  flott¬ 
ningen  tillämpas  ett  dessförinnan  af  länsstyrelsen  fastställdt 
reglemente  för  en  flottningsförening,  hvilken  har  att  ombe¬ 
sörja  flottningen  och  på  enhvar  af  de  flottande  uppdebi- 
tera  kostnaderna,  hvari  ingår  äfven  amortering  af  bygg¬ 
naderna. 

Allmän  flottled  kan  under  vissa  förhållanden  af  K. 
befallningshafvande  aflysas.  Anmärkas  bör,  att  i  gränsälf- 
varna  mot  Finland  fri  flottning  ej  får  äga  rum  (jfr  flott¬ 
ningsstadgan  §  26),  hvadan  timret  här  måste  framföras  t 
fasta  flottar,  något  som  annars  sällan  sker  i  våra  älfvar. 
Det  är  därför  i  viss  mån  oegentligt  att  som  på  kartan 
(pl.  ir)  skett  beteckna  denna  flottled  som  allmän. 

Historien  om  våra  flottleders  utbyggande  är  ännu 
icke  skrifven,  och  fara  värdt  är,  att  den,  om  ej  någon 
intresserad  snart  griper  sig  an  därmed,  ej  heller  blir  möj¬ 
lig  att  skrifva.  Den  generation,  som  på  1860 — 1890- 
talen  väsentligen  bidrog  till  att  göra  våra  vattendrag  flott¬ 
bara,  har  snart  gått  ur  tiden,  de  räkenskaper  och  hand¬ 
lingar,  hvari  en  del  af  historien  härom  är  nedlagd,  skingras 
och  försvinna.  Endast  spridda  notiser  äro  under  form  af 
flottningsföreningarnas  årsberättelser  bevarade,  ehuru  i  ett 
svåråtkomligt  tryck.  1 

Som  ett  anspråkslöst  första  bidrag  till  hithörande 
frågors  belysande  har  jag  sökt  åstadkomma  en  öfversikt 
af  arbetsresultatet,  sådant  det  i  våra  dagar  föreligger. 
Genom  generaldirektör  K.  Fredenbergs  intresse  för  saken 
hafva  af  domänstyrelsen  på  min  begäran  från  alla  jäg¬ 
mästare  infordrats  uppgifter  om  flottlederna,  såväl  de  all¬ 
männa  som  de  enskilda,  inom  respektive  revir  i  samband 
med  de  af  jägmästare  W.  Ekman  för  samma  styrelse  före¬ 
tagna  arbetena  för  upprättande  af  en  reviderad  karta  öfver 
statens  skogsegendomar.  Tack  vare  benäget  tillmötesgå¬ 
ende  af  ett  antal  enskilda  skogsägare  och  skogstjänstemän, 
bland  hvilka  jag  särskildt  vill  framhålla  jägmästarna  N.. 
Ringstrand  i  Umeå,  V.  Strandberg  i  Sollefteå,  förvaltaren- 
T.  W.  Hägg  i  Iggesund,  jägmästare  C.  R.  F^alck  i  Lill- 
herrdal,  disponenten  E.  Lindström  i  Ljusne,  jägmästarna 
J.  H.  Hultin  i  Falun,  Arv.  Nilsson  i  Karlstad,  ha  dessa 
uppgifter  sedermera  fullständigats.  Resultatet  utgör  den  å 
pl.  11  i  skalan  1  :  2  mill.  publicerade  kartan,  hvilken  torde 
vara  den  första  öfver  Sveriges  flottleder.  I  en  och  annan 
detalj  är  densamma  helt  säkert  bristfällig,  särskildt  med 
hänsyn  till  enskilda  flottleder,  men  i  stort  sedt  torde  den 


‘I  Kungl.  biblioteket  finns  under  rubriken  »flottningsbolag  etc.» 
5  buntar  tryckta  handlingar  angående  flottlederna.  Denna  samling 
är  emellertid  i  hög  grad  ofullständig,  i  det  att  berättelser  för  vissa, 
år  felas.  De  flesta  flottningen  berörande  handlingar  äro  dessutom  ej 
tryckta.  En  fullständig  samling  reglementen,  priskuranter,  kartor 
och  berättelser  skulle  ha  sin  riktiga  plats  i  Skogsinstitutets  bibliotek. 
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som  kartbild  gifva  en  i  förhållande  till  skalan  korrekt  före¬ 
ställning  om  flottledernas  utbredning  och  fördelning. 

Då  man  bedömer  en  karta  af  detta  slag,  må  man  ej 
heller  förbise  de  stora  svårigheter,  som  äro  förenade  ej 
blott  med  att  insamla  uppgifterna  för  densamma,  utan 
äfven  för  uppgiftsgifvare,  hvilka  väl  känna  den  trakt  de 
behandla,  att  bedöma,  hvilka  leder  som  böra  upptagas. 
I  ett  bref  till  mig  har  jägmästaren  V.  Strandberg  synner¬ 
ligen  väl  framhållit  detta,  hvadan  detsamma  må  citeras. 

»Hvad  för  öfrigt  flottlederna  i  fjälltrakterna  beträffar, 
är  det  en  ganska  kinkig  fråga,  ty  större  delen  af  dem 
hafva  ej  på  något  vis  reglerats  eller  utbyggts,  men  äro 
dock  på  grund  af  sin  naturliga  beskaffenhet  lämpliga  för 
flottning.  På  grund  af  den  knappa  skogstillgången  där¬ 
uppe,  återkommer  flottning  ytterst  sällan  och  på  en  del 
har  kanhända  flottats  endast  3  å  4  gånger  i  mannaminne, 
och  är  det  ej  godt  att  veta,  om  de  nu  skola  räknas  till 
flottleder  eller  ej.» 

»Samma  är  förhållandet  med  en  del  flottleder,  som 
nu  öfvergifvits.  På  1880-talet  härskade  flerstädes  ren  mani 
på  flottledsbyggnader,  framförallt  rännbyggnader.  Då  till¬ 
kom  en  stor  mängd  flottleder,  hvilka  senare  visat  sig  oeko¬ 
nomiska  och  fått  förfalla.» 

Flottleder  af  sistnämnda  slag  har  jag  naturligen  ej 
velat  å  kartan  upptaga. 

Efter  de  grunder,  som  redan  förut  äro  meddelade,  har 
uppmätning  å  denna  karta  af  flottledernas  längd  inom  landet 
företagits.  En  detaljerad  tablå  visande  resultaten,  förefinnes 
i  tabellen  vid  slutet  af  denna  uppsats.  Här  må  därför  en¬ 
dast  själfva  hufvudresultaten  meddelas.  Sveriges  - —  eller  i 
detta  sammanhang  riktigare  Norrlands,  Dalarnas  och  Värm¬ 
lands  —  här  upptagna  flottleder  utgöra  25  322  km.  eller, 
om  man  tillägger  en  korrektion  af  10  %  för  vattendragens 
krökar,  i  rundt  tal  28  000  km.  Däraf  är  5  882  km.  eller 
23  %  enskilda.  Hvilken  oerhörd  längd  detta  är,  fram¬ 
går  först  genom  nSgra  jämförelsetal.  Det  är  betydligt  mera 
än  jordens  halfva  omkrets  (c.  20  000  km.),  mer  än  dubbelt 
så  långt  som  alla  Sveriges  järnvägar  (1906:  13016  km), 
dubbelt  så  långt  som  samtliga  landsvägar  inom  de  delar 
af  landet,  där  flottleder  finnas  (Dalarna  och  Norrland  c. 

1  3  000  km.). 

Nyss  omtalade  tabell  visar,  hvilken  förvånande  längd 
flottlederna  inom  respektive  älfvar  upptaga.  Såsom  var 
att  vänta,  är  Ängermanälfven  äfven  som  flottningsvatten 
vår  främsta  älf,  i  det  att  ej  mindre  än  3  294  eller  i  rundt 
tal  3  300  km.  af  densamma  och  dess  bivatten  äro  flott¬ 
bara.  Med  hänsyn  till  flottledernas  längd  vid  mätning  å 
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sig 

de  stora  älfvarna  på  nedan- 

stående  sätt: 

Ängermanälfven  . 

3  294 
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Skellefte  älf  .... 

Dalälfven  1  . 
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». 
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Lule  älf  . 

...  934  » 

Ljusnan  . 

1  927 
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Torne  älf 

007  » 
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Pite  älf  . 

840  » 

Kalix  älf . 

1  280 

Ivlarälfven  (i  Sverige)  818  » 

1  Detta  är  det 

tal  som 

vunnits  vid  mätning  å 

kartan  i  skalan 

ä:  iooooo.  Enligt 

uppgift 

från 

»Dalälfvarnes  flottningsförening» 

skulle  den  uppmätta 

verkliga 

längden  af  flottlederna 

inom  dess  verk- 

samhetsområde  (d.  v.  s.  till  Torsångsbom)  vara  2  705.6  km.  Härtill 
bör  läggas  357  km.  för  älfvens  nedersta  lopp  (170  km.)  och  dess 
bileder,  hvadan  flottlederna  i  allt  skulle  vara  3  063  km.  eller  8.4  % 
längre  än  af  mina  mätningar  framgår.  Nyssnämnda  förening  redo¬ 
visar  för  V ästerdalälfvens  bifloder  1  056,5  km  ,  för  älfven  själf  242 
km.  och  för  Öster  Dalälfvens  bifloder  1  117.6  km.,  för  älfven  själf 
247  km. 


19  Sept. 


Af  de  medelstora  älfvarna  äro  att  nämna: 

Byske  älf  med  ...  563  km.  Byälfven  med  .  382 

Råne  »  »  ...  509  »  Gide  älf  »  284 

Öre  »  »  ...  469  »  Moälfven  »  .  19 1 

Norsälfven  »  ...  410  »  Forssavattnen  med  .  118 


Vid  alla  dessa  tal  måste  emellertid  väl  ihågkom, 
att  de  blott  äro  närmevärden. 

Grupperas  längden  flottleder  med  hänsyn  till  vat 
dragen  finner  man  för  de  tidigare  uppställda  gruppi 
af  i  Bottenhafvet  mynnande  norrländska  vattendrag 
jande  siffror : 


10  större  älfvar  öfver 
9  lialfstora  » 

17  åar 

24  mindre  åar  under 


300  km.  långa  äga  15  343  km.  eller  76  %  af 

IOO — 200  »  »  »  2  740  »  »  I4  >  » 

50 — 100  »  »  »  1  490  »  >  7  »  » 

50  »  »  »  518  »  »  3  »  » 

Summa* 1  20091  km.  100  % 


Ej  mindre  belysande  än  själfva  längden  af  flottledi 
äro  de  tal,  som  ange  huru  många  kvkm.  af  dräneri 
området,  som  tillhöra  hvarje  km.  flottled.  Från  eke 
miskt-geografisk  synpunkt  är  det  emellertid  ej  riktigt 
uttrycka  denna  relation  medelst  tal,  som  erhållits  gei 
att  dividera  flottledens  längd  med  dräneringsområdets  a 
i  kvkm.,  ty  i  den  senare  ingå  för  flertalet  af  våra  s 
floder  betydande  fjällvidder  ofvan  gränsen  för  den  afv 
ningsbara  barrskogen  och  alltså  ofvan  flottlederna, 
har  därför  låtit  å  milliondelskartan  planimetriskt  uppn 
de  arealer,  som  äro  hänförliga  till  sistnämnda  kate^ 
och,  innan  ofvan  angifna  division  verkställts,  fråndr 
dem.  Härigenom  ha  nedanstående  approximativa  tal  vun 
för  de  älfvar,  som  inom  Sverige  nå  upp  öfver  barrske 
gränsen. 
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För  att  närmare  belysa  dessa  sifferuppgifter  må  ned: 


stående  jämförelsetal  anföras. 

Km.  järnvägar  i  Sverige  ("1906) . pr  100  kvkm 

»  landsvägar  i  »  »  .  »  . 

»  »  »  de  6  norrl.  länen  .  »  . 

»  »  »  Västerbotten  .  »  . 

»  »  »  Norrbotten  .  »  . 

»  »  »  Malmöhus  län .  »  . 


13-i 

4- 

0. 

0 

64. 


Kostnaderna  för  flottlederna. 


Det  är  uppenbart,  att  ett  dylikt  system  af  vatte 
vägar  för  trävaruindustrien  ej  öppnats  utan  mycket  arb' 


1  Af  de  å  tabellen  (efter  uppsatsen)  för  Norrland  upptagna  flottleile 
ingå  alla  utom  Jädraåns  och  Strömbackaåns,  hvilka  upphöra  långt 

i  landet,  i  detta  tal. 


Sept.  1908 


VAG-  OCH  VATTENBYGGNADSKONST 


stora  kostnader.  Förbises  må  dock  ej,  att  utmed  stora 
ekor  af  floderna  flottning  kunnat  bedrifvas  utan  någon 
lering  alls,  eller  med  hjälp  af  föga  kostsam  sådan,  så- 
1  borthuggande  af  träd  utmed  stränderna  m.  m.  I  fler- 
t  fall  blef  det  dock  nödvändigt  att  företaga  olikartade 
-ten  för  att  underlätta  timrets  framförande.  Från  kul- 
geografisk  synpunkt  är  det  ock  af  allra  största  intresse 
söka  erhålla  en  föreställning  om,  hvilka  uppoffringar  i 
irda  afseende  det  kostat  att  skapa  detta  kommunikations- 
ty  först  då  man  har  någorlunda  goda  siffror  härför,  kan 
slutliga  beviset  lämnas  för  riktigheten  af  ofvan  angifna 
att  naturförhållandena  i  Sverige  från  början  varit  säll- 
, ;  gynnsamma  för  timmertransport  på  vattnen. 

Den  bästa  källa,  som  det  lyckats  mig  uppspåra,  be- 
ande  anläggnings-  och  driftkostnaderna  för  flottlederna, 
den,  såsom  det  synes,  mycket  noggranna  och  värde¬ 
sammanställning  z,  som  återfinnes  i  »Utlåtande  i  den 
.  Norrlandsfrågan,  afgifvet  till  sågverks-  och  trävaru- 
ortföreningen»  (Stockholm  1907)  och  utarbetadt  af 
mitterade,  hvilka  blifvit  af  nämnda  förening  utsedda. 

1  gällde  att  vid  parerandet  af  de  af  borgmästaren  C. 
lhagen  framställda  krafven  med  ojäfviga  siffror  kunna 
:  hvilka  kapital  som  genom  trävaruindustrien  tillförts 
:  land.  I  sådant  syfte  införskaffades  bland  annat  från 
‘norrländska  länens  och  Dalarnas  flottningsföreningar 
sådana  äro  i  arbetet  redovisade)  upplysningar  an¬ 
de  samtliga,  enligt  regleringsutslagen,  i  flottlederna 
igda  byggnadskostnader.  Dessa  visades  hafva  uppgått 
:0  265  700  kr. 

Äfven  staten  har  emellertid  sedan  år  1891  anslagit 
•-I  »tiH  reglering  af  flottleder».  En  sammanställning 
e  belopp,  som  härför  utgifvits,  har  nyligen  gjorts  för 
!  s.  k.  löneregler ingskom mitten  i  dess  utlåtande  angå- 
1  reglering  af  skogsstatens  löner.  2  Man  finner  däraf, 
ander  åren  1891  — 1905  härför  af  statsmedel  utgått 
!i  713  kr.,  hvilka  böra  tilläggas  förut  angifna  summa, 
rledes  har  staten  till . enskilda  under  lång  tid  tillsyn¬ 
gen  billigt  pris  försålt  virke,  afsedt  till  flottleders  ut- 
ande,  där  dessa  passerade  kronans  marker. 

De  minimikostnader,  som  vi  sålunda  lärt  känna  för 
dernas  utbyggande,  utgöra: 

lingsföreningarnas  omkostnader  (slutet 


af  1840-talet  till  1902)  .  20  255  700  kr. 3 

as  omkostnader  (1891  — 1905) .  1  221  713  » 


Summa  21  477  413  kr. 
Dessa  21.5  mill.  böra  emellertid  uppenbarligen  ökas 
i  betydande  summor,  men  angående  dessas  storlek  är 
nycket  svårt  att  bilda  sig  någon  ens  tillnärmelsevis 
föreställning. 

förutom  de  ofvan  omtalade,  enligt  regleringsutslagen 
l?da  kostnaderna  redovisa  flottningsföreningarna  äfven 

Enligt  uppgift  utförd  af  byråchefen  i  generaltullstyrelsen  Alex. 

arström. 

Underd.  betänkande  rörande  reglering  af  statens  embetsverks 
■:ndigh eters  löneförhållanden.  VI,  Stockholm  1897,  sid.  142.  — 
meddelande  af  byråchefen  Th.  Örtenblad  ingår  i  här  redo¬ 
belopp  icke  några  medel,  som  staten  i  egenskap  af  delägare 
mgsförening  tilläfventyrs  kan  ha  utbetalat,  hvadan  beloppet 
äggas  det  förut  angifna.  År  1905  beviljades  anslaget  ej  blott 
rrland  och  Dalarna  utan  äfven  för  Örebro  och  Västmanlands 
en  för  dessa  torde  ingen  nämnvärd  del  af  det  för  året  utgå- 
:  eloppet  (c.  1  10  000  kr.)  ha  användts, 

Om  kostnaderna  efter  1902  känner  jag  intet,  men  de  vatten¬ 
torn  nu  årligen  öfverföras  till  allmän  flottled,  synes  cj  kunna 
entera  några  mera  betydande  summor. 


»nyregleringar  och  dessa  åtföljande  byggnadskostnader», 
hvilka  enligt  nyss  citerade  kommitebetänkande  (sid.  230, 
25^ — 27J )  under  nedanstående  år  utgjort: 

J^99  1900  1901  medeltal  1899 — 1901 

168  600  kr.  74  900  kr.  92  100  kr.  112  000  kr. 

Att  af  så  växlande  siffror  beräkna  medeltal,  gällande 
för  längre  tid,  är  knappast  berättigadt;  äfvenledes  är  det 
mycket  svårt  att  bestämma  huru  lång  tid  som  bör  med¬ 
tagas.  Vill  man  gissningsvis  skatta  den  årliga  medeltals- 
summan  till  100  000  kr.  och  räkna  tiden  från  1860,  då 
ett  någorlunda  stort  flottledssystem  torde  ha  funnits,  får 
man  för  45  år  4.5  mill.  Ingen  skall  emellertid  hellre  än 
förf.  medgifva,  alt  denna  approximation  har  mycket  ringa 
värde. 

Än  svårare  är  emellertid  att  uppskatta  värdet  af  de 
arbeten,  sprängningar,  kistbyggnader  m.  m.,  som  ej  redo¬ 
visats  i  ofvan  angifna  summor,  utan  —  strängt  taget  mot 
lagens  bestämmelse  —  förts  direkt  på  respektive  års  flott- 
ningkostnader.  Enligt  alla  sakkunnigas  mening  har  detta 
skett  och  sker  alltjämt  i  mycket  stor  omfattning  såväl  af 
bekvämlighetsskäl  som  af  andra  orsaker.  Ser  man  på  de 
nuvarande  flottningskostnaderna,  så  ingår  däri  exempelvis 
en  post  på  något  öfver  1  mill.  kr.  (medeltal  för  perioden 
1899—1901)  för  »byggnaders  reparation  och  underhåll». 
Jag  har  af  med  flottningsväsendet  förtrogna  personer  sökt 
erhålla  en  uppskattning,  huru  stor  del  af  denna  summa, 
som  rättvisligen  bör  föras  till  nybyggnader.  Någon  regel 
kan  svårligen  gifvas,  då  förhållandena  i  hög  grad  växla 
olika  år  och  inom  olika  flottningsföreningar.  Det  intryck 
jag  fått  är,  att  det  kan  röra  sig  om  högst  20  %  af  be¬ 
loppet  eller  200  000  kr.  pr  år  under  senare  tid.  Ju  längre 
tillbaka  vi  gå,  dess  mindre  var  flottledssystemet.  Vill 
man  ändock,  liksom  i  föregående  fall,  räkna  med  denna 
siffra  från  1860,  torde  det  vara  fullt  tillräckligt,  och  i  så 
fall  böra  ytterligare  9  mill.  påföras  anläggningskostnaderna. 

Till  dess  ha  vi  jämväl  att  lägga  kostnaden  för  de 
enskilda  flottlederna.  Äfven  här  gifvas  blott  få  och  ej  allt¬ 
för  säkra  källor  för  beräkningar  och  uppskattningar.  Dessa 
kostnader  falla  emellertid  under  tvenne  rubriker,  dels  så¬ 
dana,  som  gälla  nuvarande  allmänna  flottleder,  innan  dessa 
öfvergingo  till  flottningsföreningarna,  dels  sådana  som  ut¬ 
gifvits  för  flottleder,  hvilka  alltjämt  äro  i  enskild  ägo.  Om 
de  förra  kostnaderna  yttra  ofvannämnda  kommitterade  (sid. 

1  7  1 ),  sedan  de  meddelat  resultatet  af  sin  undersökning  an¬ 
gående  regleringskost naderna  (20 r/4  mill.)  för  de  allmänna 
flottlederna:  »Summan  är  dock  i  verkligheten  vida  högre 
och  torde  väl  uppgå  till  dubbla  detta  belopp  eller  40  till 
50  mill.  kr.,  enär  tidigare  betydande  belopp  nedlagts  på 
vattendragens  flottbargörande  dels  af  nuvarande  bolag  och 
dels  af  bolag,  som  numera  upphört  med  sin  verksamhet.» 

Utan  att  på  minsta  vis  vilja  antyda,  att  sistnämnda 
uppskattning  ej  skulle  vara  gjord  bona  fide  af  erfarna  män, 
är  det  dock  svårt  att  förstå  det  berättigade  i  ett  så  lösligt 
motiveradt  påstående,  och  svårligen  har  väl  någon  af  kom¬ 
mitterade  haft  tillräcklig  öfversikt  öfver  det  vidsträckta 
området  för  att  till  grund  härför  ku/ma  lägga  några  verk¬ 
liga  kalkyler.  Uppenbart  är  emellertid,  att  före  respektive 
flottningsföreningars  tillkomst  enskilda  industriidkare  ned¬ 
lagt  i  flottlederna  åtskilligt  både  värdefullt  och  dyrbart 
arbete.  Men  å  andra  sidan  får  ej  heller  förglömmas,  att 
vid  flottledernas  insyning  flottningsföreningen  enligt  1880 
års  flottningsstadga  måst  lösa  af  ägaren  redan  utförda 
arbeten;  dock  blott  i  den  mån,  flottledsbyggnaderna  varit 
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fullt  användbara  och  med  afdrag  för  desamma  redan  öfver- 
gången  slitning.  I  regeln  har  väl  denna  rätt,  understun¬ 
dom  nog  i  ganska  utsträckt  grad,  begagnats.  Alla  dylika 
likvider  ingå  emellertid  i  de  20x/4  mill.  för  regleringskost- 
naderna.  Någon  möjlighet  att  med  ringaste  grad  af  sanno¬ 
likhet  beräkna,  huru  stora  belopp  som  vid  regleringarna 
ej  medräknats,  enär  ägaren  varit  ur  stånd  att  göra  sina 
kraf  gällande,  torde  icke  kunna  utfinnas. 

Ej  häller  är  möjligt  bestämma  värdet  af  de  arbeten, 
som  utförts  af  personer,  hvilka  enligt  oktroj  före  nuva¬ 
rande  flottningsstadgas  tillkomst  på  spekulation  iordning¬ 
ställt  flottleder,  för  hvilka  kostnaderna  redan  voro  slutamor- 
terade  vid  flottningsföreningens  öfvertagande  af  leden. 

Men  det  gifves  en  annan  väg  att  vinna  en  lösning, 
hvilken  samtidigt  ger  en  inblick  i  hvad  som  under  de 
senare  åren  nedlagts  på  enskilda  flottleder.  I  det  ofta 
citerade  kommittébetänkandet  ha  de  flesta  af  våra  större 
virkesexportörer  lämnat  uppgift  om  de  belopp,  de  använda 
för  flottningsbyggnadsarbeten.  Däraf  framgår,  att  ifråga¬ 
varande  firmor  redovisade  nedanstående  belopp  för: 


1899  .  413  5°°  kr- 

1900  .  45^  6°°  » 

1901  .  393  100  » 


eller  i  afrundadt  medeltal  420  000  kr.  pr  år,  således  ett 
betydande  belopp,  ej  minst  om  man  jämför  det  med  den 
summa,  224000  kr.,  som  redovisas  för  skogsvårdsarbeten. 

Alldenstund  kommittén  från  ett  antal  verk  (represen¬ 
terande  omkring  20  %  af  samfällda  skeppningen  från 
Norrland)  ej  erhållit  något  svar,  bör  förstnämnda  siffra 
något  höjas,  dock  uppenbarligen  icke  med  ett  så  stort 
procentbelopp,  ty  det  är  naturligtvis!  de,  hvilka  bidragit 
minst,  som  funnit  med  sina  intressen  förenligt  att  tiga, 
och  kommittén  säger  själf,  att  de  representera  »mindre 
betydande  anläggningar».  Jämnar  man  af  summan  till 
450  000  kr.  pr  år  torde  det  sannolikt  riktiga  vara  träffadt. 
Detta  skulle  sålunda  utgöra  det  belopp,  för  hvilket  enskilda 
flottleder  årligen  under  de  senare  åren  byggts.  Att  under 
äldre  tider,  under  1850— 1870-talen,  byggnadsverksam¬ 


heten  varit  lifligare,  synes  mig  föga  sannolikt,  ty  förgh 
mas  må  ej,  att  det  på  den  tiden  delvis  var  de  jämfö 
sevis  lätt  utbyggda  hufvudälfvarna,  som  togos  i  besittn 
för  flottning,  medan  man  under  senare  årtionden  nått 
i  de  mera  svårreglerade  bivattendragen  och  småbäckai 
Äfven  om  man  antager  byggnadsverksamheten  från  ii 
till  1905  ha  erfordrat  lika  mycket,  som  under  de  ser 
åren  varit  fallet,  skulle  totalbeloppet  af  hvad  enskilda 
bolag  nedlagt  på  flottlederna  uppgå  till  högst  c.  20  mi 
men  däraf  är,  såsom  ofvan  visats,  en  afsevärd  del  se( 
mera  af  flottningsföreningarna  återbetald  till  de  ensk 
och  af  föreningarna  i  deras  kostnader  redovisade, 
vill  synas,  som  om  man  med  fog  kunde  betrakta  h< 
tre  fjärdedelar,  eller  omkring  15  mill.,  såsom  af  ensk 
utan  någon  senare  ersättning  nedlagda  i  flottledsbyg^ 
der.  Ej  heller  bör  förbises,  att  i  äldre  tider  en  del 
mära  träbyggnader  af  mera  tillfällig  natur  utfördes,  hv 
knappast  böra  medräknas  i  de  för  skapandet  af  det  ni 
rande  flottledssystemet  nödvändiga  kostnaderna,  alltså 
som  från  kulturgeografisk  synpunkt  böra  beräknas. 

Sammanställas  ofvan  angifna  siffror  och  approxi 
tioner,  blir  resultatet: 


Fullt  säkra  minimianläggningskostnader .  21,5  mill 

Osäkra,  appproximativt  kalkylerade  kostnader : 

a)  flottningsföreningens  nyregleringskostna- 

der .  4)5  » 

b)  i  flottningskostnader  ingående  arbeten  9,0  » 

c)  af  enskilda  och  bolag  utförda  arbeten.,.  15,0  » 

Summa  5  o  mill 
(Fort: 


1  Jag  vill  dock  icke  fördölja,  att  detta  möjligen  kan  vai 
för  liten  summa.  Enligt  meddelande  af  jägmästaren  Stjernspet: 
Vifsta  varfs  aktiebolag,  således  ett  af  våra  allra  största  bolag,  1 
loppet  af  50  år  nedlagt  minst  2  mill.  på  flottledsbyggnader, 
det  väsentligaste  af  detta  är  dock  att  betrakta  som  drift-  ocn  u 
hållskostnad  ej  som  anläggningskostnad.  Mo  och  Domsjö  aktiet 
således  ett  af  de  allra  största  bolagen  i  öfre  Norrland,  har  på 
(1892 — 1906)  i  »strömrensnings-  och  byggnadskostnader»*'  ut 
592  930  kr.  eller  39  528  kr.  pr  år. 
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Vanstående  siffror,  som  med  all  sin  osäkerhet 1 
s  en  något  klarare  föreställning  om  hvad  vi  offrat 
:  .  flottleder,  än  man  hittills  ägt,  innefatta  icke  Värm¬ 
vars  c:a  2  300  km.  flottleder,  med  stöd  af  ofvan- 
:  beräkningar,  icke  torde  ha  kunnat  åstadkommas 
;dre  än  5  mill. 

sultatet  af  undersökningen  skulle  sålunda  blifva, 
c  25  322  km.  långa  flottleder  kostat  i  allt  omkring 
.  eller  i  rundt  tal  2175  kr.  pr  km.,  en  utgift  som 
ärdt  understiger  den  för  hvarje  annat  med  hänsyn 
sts  fortskafifande  lika  effektivt  system.  I  medeltal 
•.venska  järnvägarna  pr  km.  kostat  vid  pass  65  000 
>h  medelpriset  för  de  europeiska  järnvägarna  (däraf 
n  mycket  stor  del  äro  dubbelspåriga)  är  det  fyr- 
■  eller  omkring  J/4  mill.  Äfven  på  denna  väg  finna 
ida,  hvilka  enastående  gynnsamma  möjligheter  för 
msport  af  virke,  landets  allmänna  geografiska  för- 
n  innebära. 

samband  med  ofvanstående  kalkyl  öfver  utbygg- 
cnaden  för  vårt  flottledsnät  i  dess  helhet  torde 
>öra  anföras  några  exempel  på  kostnaden  för  ut- 
et  af  de  särskilda  älfvarna.3  Därvid  håller  jag 
i  slutande  till  kostnaderna  enligt  regleringsutslagen, 
så  ytterst  osäkra  utgångspunkter,  som  ofvan  visats 
r  handen  vid  bedömandet  af  de  verkliga  kostna- 
ore  det  förspilld  möda  att  utföra  sådana  kalkyler 

enskilda  älfvarna.  Enligt  ofvanstående  skulle 

)en  enda  metoden  att  vinna  säkrare  värden  vore  att  ingå- 
lera  några  väl  valda  vattendrag  och  sedan  med  ledning  af 
are  siffror  göra  beräkningar  för  hela  området, 
iverige»,  sid.  907. 

ofvannämnda  »Utlåtande»  redogöres  i  Bil.  F.  (sid.  258 
de  olika  flottningsföreningarnas  utgifter  i  berörda  hänseende. 

:  ertid  inom  hvarje  vattendrag  ofta  finnas  ett  flertal  dylika 
1 1  har  det  kostat  mycken  möda  att  sammanföra  kostnaderna 
lika  älfvarna.  För  att  underlätta  arbetet  för  andra,  som 
mma  att  syssla  med  hithörande  fråga,  har  jag  i  slutet  af 
'  gifvit  några  upplysningar  angående  hvilka  hufvudälfvar  de 
1  ningsföreningarna  tillhöra. 


Af  Gunnar  Andersson. 

(Forts.  fr.  föreg.  n:r.) 

nämnda  kostnader  vara  rätt  mycket  mer  än  dubbelt  högre 
än  regleringsutslagens. 

Kostnad  enligt  regleringsutslagen : 

Kalix  älf .  188  883  kr.  Indalsälfven  1  166  555  kr. 


Lule  »  .... 

Pite  »  . 

Skellefte  älf 
Ume  » 


891  703  »  Ljungan .  1  218356  » 

222  167  »  Ljusnan  (med 
250000  »  Voxnan)...  5426897  » 
867  718  »  Dalälfven  ...  5  203  424  » 


Ångermanältven  1  654  767 

Det  är  mig  ej  bekant,  om  här  angifna  siffror  utgöra 
riktiga  relationstal  mellan  kostnaden  för  de  olika  älfvarna. 
Påfallande  olika  äro  de  uppgifna  summorna  för  Ljusnan 
och  Dalälfven  jämförda  med  öfriga  älfvar,  någon  förkla¬ 
ring  härpå  kan  jag  ej  gifva,  den  synes  mig  svårligen 
kunna  vara  grundad  i  naturförhållandena.  I  vissa  fall, 
så  beträffande  Piteälfven,  har  staten  nedlagt  afsevärda,  ej 
i  regleringsutslagen  upptagna  kostnader  på  flottlederna; 
denna  förklaring  torde  däremot  ej  kunna  åberopas  för 
Skellefteälfven. 

Det  är  emellertid  icke  blott  genom  de  från  synpunk¬ 
ten  af  landets  tillgångar  visserligen  stora,  men  för  ett 
effektivt  transportmedel  synnerligen  låga  anläggningskost- 
nadernaderna  för  flottledssystemet,  som  dettas  stora  kul¬ 
turgeografiska  betydelse  för  Sverige  framträder,  utan  än 
mer  genom  själfva  flottningskostnadernas  billighet. 

Ur  mig  tillgängliga  uppgifter  har  jag  sammanställt 
några,  som  kunna  vara  belysande  för  flottningskostnadernä 
inom  ett  antal  af  de  viktigare  flottlederna.  En  jämförande 
sådan  sammanställning  med  hänsyn  till  alla  våra  vatten¬ 
drag  är  icke  möjlig  att  åstadkomma  med  mindre  uppgifter 
kunna  inhämtas  från  respektive  flottningsföreningar. 

Vi  vända  oss  först  till  kostnaderna  för  flottningen 
i  själfva  de  stora  hufvudälfvarna,  nedan  angifna  i  öre 
pr  timmerstock  (inberäknadt  sortering  och  storflottlägg- 
ning). 

En  ännu  klarare  öfversikt  af  kostnaderna  vinnes,  om 
man  med  stöd  af  ofvanstående  tal  uträknar  kostnaden  pr 
stock  och  10  km.  flottled,  dels  i  medeltal,  dels  den  billi- 
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Älf  v  ens  namn 

1900 

1901 

1902 

1903 

1904 

1905 

) 

Vindeln  och  Uman  från  Gausträsk  (dist.  VII  c) — Umeå 
(375  km  ')  . . 

85,67 

78,66 

133,77 

1 82 ,75 

104,46 

147,78 

I 

Uman  från  Slussfors — Umeå  (300  km.!) . 

64,12 

57,68 

CO 

w 

6 

53,^4 

5  3, 00 

55,°s 

Öreälfven  från  Björkbergs  bro  till  mynningen  (176  km.1 2) 

— 

— 

40,10 

37,31 

31,69 

31 ,7° 

(5 

Ånger manälf ven  från  Flåsjön  till  mynningen  (191  km.1) 

35,48 

31,81 

4  1 ,37 

— 

35,4i 

45, 21 

lndalsälfven  från  Storsjön  till  mynningen  (206  km.2)  ... 

— 

— 

— 

— 

— 

28,94 

Ljusnan  från  sjön  Lössen  till  mynningen  (340  km.2)  ... 

27,82 

24,35 

22,24 

18,56 

18,33 

— 

Öster dalälf ven  ( i  7  5  km.) . 

1  5,77 

26,25 

14,93 

15,77 

12,68 

20,07 

Västerdalälfven  (242  km.)  . 

1  5,1? 

12,28 

1  5  ,T9 

12,78 

12,13 

1  5 ,24 

gaste  samt  den  dyraste  under  ofvan  angifna  år.  Talen 
ha  något  afrundats. 


Älfvens  namn 

Största 

kostnad 

Pr 

10  km. 
öre 

Minsta 

kostnad 

pr 

10  km. 
öre 

Medeltal 

Pr 

10  km. 
öre 

Vindeln  och  nedre  Uman . 

5,° 

2,6 

3,3 

Uman  . 

3,3 

1,8 

1,9 

Öreälfven4  . 

2,3 

1,9 

.  2,0 

Ångermanälfven  . 

2,4 

1,7 

1,9 

lndalsälfven . 

— 

— 

1,4 

Ljusnan  . 

0,8 

0,5 

0,7 

Österdalälfven . 

1,5 

0,7 

1,0 

Västerdalälfven  . 

0,7 

0,5 

0,6 

Af  ofvanstående  framgår,  att  äfven  i  våra  större  älf- 
var  flottningskostnaderna  pr  mil  betydligt  växla,  såväl  år 
från  år  som  inom  skilda  vattensystem.  Öfver  hufvud 
taget  synas  de  vara  billigare  i  de  sydligare  vattendragen. 
Huruvida  detta  förhållande  står  i  samband  med  geogra¬ 
fiska  orsaker  eller  beror  därpå,  att  amorteringarna  äro 
afslutade  i  större  omfattning  söder  ut  eller  på  bäggedera, 
vågar  jag  ej  afgöra.  Den  betydelse  sjöarna  äga  för  priset 
är  redan  förut  något  berörd. 

Att  flottningen  inom  bäckarna  och  de  mindre  åarna 
ställer  sig  dyrare  är  regel.  Härom  säges  exempelvis  i 
Kalix  älfs  flottningsberättelse  för  1905:  »26  bäckar  med 
tillsammans  44  mils  längd  ha  dragit  en  kostnad  af  67  227: 
77  kr.,  hvilket  gör  pr  flottled  bäckmil  x  529:  04  kr. 
För  de  öfriga  flottade  77  älfmilen  ha  alltså  kostnaderna 
utgjort  83309:  24  kr.  eller  1081:  94  kr.  pr  mil».  Än¬ 
dock  är  uppenbarligen  vida  större  timmerkvantitet  flottad 
under  älfmilen. 

Till  sist  må  medelst  ett  exempel  belysas,  huru  flott- 
ningsprisen  under  en  längre  tidrymd  gestalta  sig  enligt  af 
jägmästaren  W.  Ekman  mig  meddelade  siffror,  som  häm¬ 
tats  ur  flottningsföreningens  berättelser.  Dessa  tal  visa, 
huru  ifrågavarande  utgiftspost  sjunker,  sedan  reglerings- 
kostnaderna  hunnit  amorteras.  Det  är  här  fråga  om  en 
flottled  af  246  km.  längd  i  Ljusnan. 


Flottningskostnaden  pr 

reduceradt  timmer  utgjorde 

1865. .. 

24,460 

öre 

»  » 

» 

» 

1875. .. 

23,656 

» 

»  » 

» 

» 

» 

1885... 

13,682 

» 

»  » 

» 

> 

1895... 

1 0,861 

» 

>  » 

» 

» 

» 

1902... 

1 0,901 

7> 

1  Enligt  mätning  å  karta 

2  Enligt  mätning  å  karta 

3  Detta  års  kostnad  är 

i  skalan 

i  skalan 

abnormt 

1  :  240  000. 

1  :  500  000. 
stor  på  grund  af 

en  skade- 

ersättning,  hvarifrån  dock  föreningen  senare  frikändes. 


*  Det  abnormt  dyra  året  1906  är  af  ofvan  angifvet  skäl  ej 
medtaget  i  beräkningen. 


När  en  intill  9  m.  lång  timmerstock  kan  tr; 
teras  omkring  2  5  svenska  mil  för  knappt  1 1  öre 
porthamn,  torde  man  ha  kommit  så  långt  i  prisbi 
som  nästan  är  tänkbart  och  endast  under  de  allra 
sammaste  geografiska  betingelser  låter  sig  göra. 

Ofvanstående  utredning  har  gifvit  någon  förest 
om  kostnaden  för  flottningen  af  den  enskilda  sto 
af  ej  mindre  intresse  är  att  lära  känna  huru  stor. 
naderna  för  hela  flottningsindustrien  äro. 

Enligt  den  ofta  citerade  kommitténs  utredning  1 
själfva  flottningsarbetet  i  Norrland  och  Dalarne  årei 
och  1901  i  medeltal: 

i  de  allmänna  flottlederna  (genom  flottningsföreningarna)  5  643 

»  »  enskilda  »  .  2  542 

Summa  8  185 

Detta  är  sålunda  den  summa,  till  hvilken 
transporten  af  de  omkring  33  mill.  stockar  (jfr 
som  årligen  transporterades  på  de  norrländska  och 
vattendragen  under  den  nämnda  tiden  belöpte  sig 
skulle  varit  intressant  att  för  jämförelses  skull  göi 
kylerna  öfver  hvad  denna  transport  skulle  kostat  å  j 
efter  nu  gällande  tariffer,  men  tiden  tillåter  det 
Fördelar  man  hela  transportkostnaden  på  exportvirke 
mill  stand.)  under  nämnda  period,  skulle  den  upp 
något  öfver  8  kr.  pr  standard.  Äfvenledes  kan  det 
visst  intresse  att  se,  huru  mycket  hvar  kvkm.  af  Noj 
och  Dalarnes  skogsmark  med  de  kring  sekelskiftet  r£ 
förhållandena  hade  att  årligen  erlägga  för  transport 
virke  den  producerat.  Jag  räknar  med  den  ofvan  a 
summan,  således  med  uteslutande  af  ränta  och  amor 
och  antar  skogsmarken  uppgå  till  blott  70  °/a  af 
arealen  (jfr  ofvan)  eller  c.  125  000  kvkm.  Under 
förutsättningar  erfordras  något  öfver  65  kr.  pr  kvkn 
65  öre  pr  hektar  i  transportkostnader.  En  jämf 
utredning  af  flottningskostnadernas  variation  inom  d< 
älfvarna  är  från  vissa  synpunkter  af  intresse,  men 
här  föra  för  långt  från  det  nu  närmast  uppställda 

1  det  att  de  i  mindre  grad  torde  bero  på  olikhete 
naturliga  förutsättningarna  än  på  skötsel,  lokala  int 
m.  m. 

Flottningens  omfattning. 

I  hvilken  omfattning  begagnas  det  stora  och 
fulla  systemet  af  flottleder  i  Nordsverige,  och  huri 
äro  de  timmerkvantiteter,  som  i  desamma  transpo 
Äfven  i  detta  afseende  lämna  tillgängliga  statistisk; 
gifter  blott  en  mycket  ofullständig  ledning. 

Den  fullständigaste  eller  rättare  den  enda  n 
kanta  utredningen  angående  hvilka  timmerkvantitete 

1  Den  dyraste  flottningen  i  Sverige  torde  knappast  up 

2  kr.  pr  stock. 
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VÄG-  OCH  VATTENBYGGNADSKONST 
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I -teras  i  flottlederna,  gjordes  1904  af  Svenska  ex- 
ningen  och  finnes  publicerad  i  dess  tidskrift  Svensk 
(1904)  samt  är  omtryckt  i  Svensk  trävarutidning 
:  sid.  55  och  17 1).  Genom  hänvändande  till  läns- 
na  erhöllos  från  de  större  flottningsföreningarna 
;  sifferuppgifter  angående  flottningens  storlek  åren 
1903.  Det  är  emellertid  att  beklaga,  att  utred- 
ej  skedde  efter  klart  insedt  mål,  så  att  svaren 
ämförbara.  Sådana  de  nu  föreligga,  äro  de  delvis 
ket  ringa  värde.  Det  finnes  nämligen  icke  någon 
■lst  uppgift  om  hvad  summorna  beteckna,  och  en 
;  granskning  visar,  att  de  i  somliga  fall  ange  stoc- 
lampar»),  i  andra  s.  k.  reducerade  timmer1,  i  ännu 
möjligen  kubikfot.  Särskild  anmärkningsvärd  är 
n,  att  den  jämförelsevis  obetydliga  Säfvarån,  mel- 
r  ellefte  och  Ume  älfvar,  stoltserar  med  siffrorna 
39  för  1900  och  2  259  780  för  1903,  medan  den 
;meälfven  ej  kommer  upp  till  mer  än  respektive 
30  och  1  403  040.  Enligt  meddelande  af  jäg- 
^ .  Ekman  skulle  talen  afse  reducerade  stockar, 
de  efter  en  egenartad  reduktionsgrund,  i  det  re- 
>;en  går  uppåt. 

'■n  äfven  i  andra  afseenden  kunna  befogade  an- 
■  gar  göras.  Sålunda  anger  uppgiften  i  somliga  fall 
:  huru  stor  timmerkvantitet,  som  förts  ned  på  vatt- 
lmärkts»),  i  andra  hvad  som  under  perioden  ut- 
Vidare  är  det  omöjligt  utreda,  om  den  redovi- 
nmerkvantiteten  är  den,  som  öfver  hufvud  flottats 
ndraget,  eller  den,  som  nedflottats  till  mynningen; 
a  älfvar  (Indalsälfven,  Dalälfven)  visa  berörda  tal 
;stor  skillnad.2 

ärmed  förstås  egentligen  en  stock  af  den  normallängd,  som 
ligt  flottningsföreningarnas  stadgar  får  äga  för  att  flottas 
uial-  eller  grundtaxa.  Är  det  längre,  debiteras  det  alltefter 
;  så  som  ett,  två  eller  flera  timmer,  är  det  kortare,  kan  det 
m  V*.  7«  °.  s.  v.  Längden  på  ett  normaltimmer  (»enkelt 
är  emellertid  högeligen  växlande  i  skilda  älfvar;  i  somliga 
rjämte  bestämmelse  om  grofleken  i  topp.  Några  exempel 
is,  hämtade  ur  stadgarna  för  respektive  flottningsföreningar, 

!  iffran  inom  parentes  anger  stadgarnas  tryckår.  I  Lule  älf 
900)  »sågtimmer  om  högst  9  m.  som  x  timmer»;  i  Kalix 
1 )  »block  af  5,3  m.  längd  lika  med  1  timmer» ;  i  Skellefte 
i )  äro  stockar  intill  27  fot  och  9  decimaltum  i  topp  ett 
lmer,  större  draga  dubbel  afgift;  i  Urnan  (1905)  gäller  som 
nmer  »rundt  virke,  som  håller  intill  9  m.  i  längd»;  i  In- 
7  (1905)  är  normalmåttet  »1  rundt  enkeltimmer  af  högst  3 1 
m-)i  8 — 11  eng.  tum  (20,3 — 28  cm.)  i  topp»;  i  Dalälfven 
-9  m.;  i  Klarälfven  (1904)  är  virke  af  4,5 — 8  m.  ett  nor- 
'  r.  I  Lule  älf  samt  ett  par  af  de  mindre  älfvarna  har  man 
enomföra  s.  k.  kubikfotsflottning,  d.  v.  s.  flottgodsets  ku- 

-  beräknas,  och  afgiften  utgår  efter  denna. 

er  hufvud  taget  spelar  flottningsafgifternas  beräkning  en 
tor  roll  med  hänsyn  till  ett  fullständigt  tillgodogörande  af 
sirodukter,  och  många  knep,  kanske  icke  alltid  så  ekono- 
vändas  särskildt  vid  apteringen  för  att  till  det  lägsta  möj- 

-  ringa  flottningskostnaderna  för  ett  nedflottadt  timmerparti, 
un  exempel  må  anföras  följande: 

Ljungan 

1901  1902 

»Klampar»  .  2  973  583  2116225 

Enkeltimmer  .  3005751  2143450 

(reducerade) 

Till  mynningen  .  2  562  638  1  901  447 

(klampar) 

1  des  ha  före  nedkomsten  till  mynningen  »förlorats»  det 
;  la  året  c.  41 1  000,  det  sistnämnda  c.  215000  klampar. 

ns  af  flottningsföreningens  berättelse  är  det  möjligt  bilda 
1  föreställning,  huruvida  denna  timmerkvantitet  tillgodogjorts 
fvens  lopp  eller  huruvida  den  åtminstone  till  större  delen 


Antal 

timmer 

1900 

Antal 

timmer 

pr 

kvkm. 

Antal 

timmer 

1903 

Antal 

timmer 

Pr 

kvkm. 

Kvkm. 

inom 

barr- 

skogs¬ 

området 

Hufvudälf varna. 

Torne  älf  . 

3i5  377 

2 1 

219  357 

15 

1  5  200 

Kalix  »  (klampar) 

395  39i 

28 

818  047 

59 

13  930 

Lule  » 

1  1 76  976 

91 

971  988 

75 

12  815 

Pite  » 

717  060 

86 

753  808 

91 

8  280 

Skellefte  älf 

1  582  210 

169 

1  095  755 

1 1 7 

9  370 

Ume  älf  (klampar) 

1  867  395 

103 

1  405  080 

77 

18  545 

Ångermanälfven1  » 

5  908  508 

226 

5  699  931 

218 

26  125 

Indalsälfven  » 

4  264  525 

216 

3  860  313 

196 

19  700 

Ljungan  » 

3  083  714 

270 

2  071  497 

182 

11  370 

Ljusnan  » 

3  239  464 

191 

2  992  303 

176 

16  990 

Summa 

22  550  620 

148 

19  888  079 

130 

1 52  325 

Medelstora  älfvar. 

Råne  älf . 

355051 

85 

432  300 

103 

4  180 

Åby  » 

620  499 

466 

470  848 

354 

1  330 

Byske  » 

377  127 

107 

314  688 

90 

3  5IQ 

Kåge  » 

279  436 

304 

207  152 

225 

920 

B  ure  » 

318  201 

325 

202  307 

206 

980 

Öre  »  (red.  timmer) 

500  805 

165 

410  234 

135 

3  030 

Summa 

2  451  ”9 

175 

2  037  529 

145 

13  95o 

I  omstående  tabell  angifna  tal,  som  efter  ofvannämnda 
källa  anföras,  äro  därför  ägnade  endast  att  gifva  en  ganska 
approximativ  föreställning  om  flottningens  storlek.  Några 
af  dessa  ha  kunnat  kontrolleras  direkt  ur  flottningsberät- 
telserna  och  angifvas  då  med  kursiv  stil;  när  sistnämnda 
källa  visat  olikhet  med  siffran  i  Svensk  export,  har  den 
förra  alltid  föredragits.  Flottningens  intensitet  belyses  af 
siffran  för  antalet  timmer  pr  kvkm.  inom  vattenområdets  skog¬ 
bärande  del.  Alla  uppenbarligen  felaktiga  siffror  ha  ute¬ 
slutits. 

Dessa  tal  kunna  ge  anledning  till  betraktelser  i  skilda 
riktningar,  och  särskildt  äro  de,  som  ange  antalet  timmer 

är  i  älfven  kvarliggande.  Det  senare  är  väl  dock  troligen  fallet.  — 
I  allmänhet  taget  torde  siffrorna  för  under  året  inmärkt,  d.  v.  s.  mot¬ 
taget  timmer,  vara  de  mest  pålitliga,  ty  dessa  lämnas  af  ägaren, 
och  efter  dem  debiteras  han.  Under  uppräkningen  vid  skiljebommarna 
kan  ock  fel  lättare  begås.  I  Dalälfven  flottades  (enligt  meddelande 
af  jägmästare  Hultin)  mellan  Öster-  och  Västerdalälfvens  samman- 
flöde  samt  Torsång  1902  — 1906  i  medeltal  2583000  (reducerade) 
timmer,  men  mellan  Torsång  och  hafvet  blott  1  473  200.  Skillna¬ 
den  stannade  uppenbarligen  vid  Kvarnsveden,  Domnarfvet  m.  fl.  st. 

1  För  Ångermanälfven  finnas  i  G.  Nerman,  Ångermanälfvens 
flodområde,  Uppsala  1903,  sid.  36,  en  tabell  angifvande  antalet  ned- 
flottade  (reduc.)  timmer  från  1873—1902.  Då  denna  belyser,  huru 
ofantligt  timmerindustrien  tilltagit  under  dessa  30  år,  må  några  siffror 
ur  densamma  anföras: 


1875 . 

...  1  1 10  579 

1890 . 

.  3  676  355 

1880 . 

...  1  337  7io 

1895 . 

.  4  029  131 

1885 . 

...2  549  095 

1900  . .  . . 

.  6  232  164 

Olikheten  i 

1900  års  siffra 

med  den 

ofvan  meddelade  beror 

därpå  att  i  ena  fallet  anges  klampar,  i  det  andra  reduceradt  timmer. 
Angående  älfven  har  i  öfrigt  flottningschefen  A.  Dandanell  välvilligt 
meddeladt  följande: 

»År  1742  utfördes  den  första  undersökningen  i  fråga  om  älf- 
vens  flottbarhet,  men  sannolikt  upprättades  då  icke  något  reglerings- 
förslag.  Så  vidt  jag  känner,  förekom  sedermera  icke  någon  under¬ 
sökning  förr  än  1850  —  60-talen,  då  vissa  delar  af  älfven  reglerades 
med  bidrag  af  staten  till  */3  och  af  en  del  kommuner  till  l/3.  Där¬ 
efter  hafva  partiella  undersökningar  utförts  några  gånger. 

Först  omkring  1870  eller  1875  började  allvarliga  ansatser  att 
förbättra  flottleden  göra  sig  gällande,  och  den  då  uppfunna  dynami¬ 
ten  kom  härvid  till  pass,  ty  med  krutet  kunde  just  icke  mycket 
åstadkommas.» 
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pr  kvkm.  af  barrskogsområdet  af  största  intresse.  De 
visa  otvetydigt,  att  flottningsintensiteten  stiger  ju  längre 
vi  nå  söderut,  ehuru  ej  alldeles  jämt  och  likformigt.  Den 
ringare  flottningsintensiteten  i  de  nordligare  älfvarna  får 
väl  närmast  sin  förklaring  dels  däruti,  att  skogarna  äro 
sämre  och  deras  areal  i  följd  af  de  stora  myrarna  pro¬ 
portionsvis  mindre  än  längre  ned  i  landet,  dels  i  det  ut- 
syningstvång,  som  enligt  »lappmarkslagen»  ålagts  skogs¬ 
ägaren,  dels  däruti  att  skogshandteringen  är  yngre  inom 
dessa  landsdelar.  Proportionerna  mellan  Åby  och  Byske 
älfvar  synas  vara  bra  underliga.  Äro  primärtalen  riktiga, 
måste  det  bedrifvas  en  oerhörd  öfverafverkning  inom  Aby 
älfs  floddal.  Möjligt  är  dock,  att  timmer  från  annat  vat¬ 
tenområde  dit  öfverföres. 

Jägmästare  C.  Stjernspetz  har  fäst  min  uppmärksam¬ 
het  vid  ett  par  anordningar  af  just  detta  slag.  Vissa  in¬ 
dustriella  verk  ha  nämligen  visat  sig  delvis  förmå  öfver- 
vinna  naturförhållandena,  i  det  att  de  för  att  fa  större 
kvantitet  råvara  samlad  till  den  punkt,  där  deras  indu¬ 
striella  verksamhet  bedrifves,  genom  särskilda  anordningar 
(kanal  eller  järnväg  öfver  vattendelaren)  förskaffa  sig  virke 
från  skogar,  hvilkas  läge  gör,  att  de  borde  utdrifvits  till 
ett  helt  annat  flodområde  än  det,  till  hvilket  timret  i 
själfva  verket  går. 

Vifsta  varfs  aktiebolag  har  sålunda  låtit  gräfva  en 
kanal  med  dammar  mellan  Länglingån  (bivatten  till  Fax- 
älfven)  och  Hammerdalsjön,  äfven  kallad  Edesjön.  Hela 
leden  är  16  km.  och  för  virke,  som  annars  skulle  gå  åt 
Angermanälfven,  tlil  Indalsälfven.  Skönviks  aktiebolag 
har  anlagt  och  trafikerar  för  timmertransport  en  smalspårig 
järnväg  från  Holmsjön  vid  Österström  till  Indalsälfven  vid 
Glimån,  6,5  km.,  vid  hvilket  senare  ställe  timret  i  en  s.  k. 
torränna  störtas  ned  i  Indalsälfven. 

Öfver  hufvud  taget  skulle  man  genom  en  god  flott- 
ningsstatistik  samt  ett  genomfördt  studium  af  denna  kunna 
erhålla  en  tillförlitlig  öfversikt  af  afverkningens  gång  inom 
landet.  Därtill  fordras  emellertid  dels  en  säker  arealsta¬ 
tistik,  som  anger  den  skogbärande  markens  verkliga  utbred¬ 
ning  inom  hvarje  vattenområde,  dels  dimensionsuppgifter 
öfver  det  flottade  virket.  Redan  nu  torde  kunna  sägas, 
att  flottningen  i  Norrland  under  de  första  åren  af  igoo-talet 
vant  stadd  i  en  bestämd  nedgång.  Utesluter  man  Dalarna  och 
Värmland,  där  kolveds-  och  pappersvedsflottningen  förryc¬ 
ker  resultaten,  och  håller  sig  till  de  1  o  stora  norrländska 
älfvarna,  där  ännu  1904  rätt  ringa  pappersvedsflottning 
ägde  rum,  fås  följande  siffror,  som,  när  det  gäller  en  in¬ 
bördes  jämförelse,  helt  säkert  äro  mycket  exakta. 

1900  flottades .  2 2,55  mill.  st. 

1901  »  .  20,76  »  » 

1902  »  .  1 9*36  »  » 

1903  »  .  1 9*89  »  » 

I  hvad  mån  detta  aftagande  står  i  samband  med 
timmerskogarnas  decimering  eller  med  enligt  öfverenskom- 
melse  nedsatt  afverkning,  därom  vågar  jag  ej  yttra  mig. 
Själfva  faktum  torde  emellertid  förut  knappast  vara  be- 
aktadt. 

Det  syfte,  för  hvilket  uppgifterna  här  sammanställts, 
är  emellertid  icke  det  nyss  antydda,  utan  erhållandet  af 
en  bild  utaf  den  nutida  flottningens  storlek.  De  ofvan 
lämnade  talen  kunna  nog  i  ett  och  annat  afseende  vara 
felaktiga,  dock  knappast  i  den  omfattning,  att  de  förrycka 
själfva  totalbilden.  Det  gäller  därför  endast  att  interpo- 


lera  för  de  områden,  som  ej  medräknats  i  nyssnämnd; 
ror.  I  dem  ingå  emellertid  alla  de  stora  älfvarna1 * * * * 
endast  omkring  en  fjärdedel  af  kustälfvarnas  flodom 
hvilket,  som  nämdt,  uppskattats  till  53  000  kvkm.  Vis 
gen  är  ingen  af  de  södra  bland  dessa  älfvar  medräk 
ofvanstående  tablå,  men  afverkningen  har  inom  hithöi 
trakter  gått  mycket  hårdt  fram,  hvadan  det  torde  vara 
tillräckligt  att  för  dem  antaga  200  stockar  pr.  kvkm., 
för  ej  redan  redovisade  i  rundt  tal  39000  kvkm.  af 
älfvarnas  vattenområde  7,8  mill.  klampar.  För  1903 
dock  detta  tal  kunna  minskas  till  7,5  mill.  Möjliger 
emellertid  dessa  tal  något  för  höga. 

Flottningen  skulle  således  ha  omfattat: 

1900  19 

1.  Inom  Norrland,  i  de  10  stora  älf- 


varna  .  2 

2,55  mill. 

♦ 

1 9»89j 

i  6  af  de  halfstora 

älfvarna  . 

2,45  » 

2,04 

inom  öfriga  vatten- 

leder  ungefär . 

O 

OO 

rC 

7’5f 

Summa  för  Norrland  3 

1 

0 

00 

n 

29.43, 

2.  Inom  Dalarna  (nedersta  Dalälfvens 


flottningsförening) .  2,60  mill.  2,3: 

3.  Inom  Värmland  (Klarälfven)  .  2,30  »  1,9; 


Summa  37,70  mill.  33,61 

Härtill  komma  för  Värmland  ytterligare  några  v 
drag.  De  föreliggande  uppgifterna  beträffande  dess 
dock  så  olikformiga,  att  de  svårligen  kunna  anv; 
men  det  rör  sig  troligen  om  en  million  klampar  elle 
ligen  rätt  mycket  mera,  hvaraf  en  mycket  stor  de 
persved  och  pitprops. 

Slutresultatet  af  denna  del  af  undersökningen 
sålunda  blifva,  att  under  de  första  åren  på  igoo-talet 
flottledes  32 — 35  mill.  klampar  årligen  från  Norrlan 
Dalarnas  skogsområde  ned  till  Bottenhafvet  och  3 — 
ned  till  Vänern  och  öfiga  södra  Värmlands  vattendrag.  I 
ligare  en  å  två  mill.  torde  ha  transporterats  längre  st 
på  vattendragen  men  på  olika  sätt  tillgodogjorts  red 
nan  de  nådde  flodmynningarna. 

1  detta  sammanhang  böra  kanske  äfven  någi 
sägas  om  förlustprocenten  af  virke  under  flottning, 
ven  i  dennas  storlek  afspegla  sig  de  geografiska  för 
ningarna  för  densamma.  Den  viktigaste  orsaken  till 
ning  ligger  i  virkets  egen  beskaffenhet.  Gammal,  i 
skog  ger  ett  virke  med  stor  kärna,  d.  v.  s.  en  propo 
vis  mycket  stor  del  af  veden  är  död,  väggarna  än 
permeabla,  cellumen  gasfylldt;  stocken  uppsuper  s. 
endast  mycket  sakta  vatten  och  flyter  därför  länge, 
varuindustrien  har  i  Sverige  liksom  annorstädes,  di 
tagit  nytt  land  i  besittning,  börjat  med  dylik  mog 
skog  och  sedermera  öfvergått  till  allt  yngre  och 
Likaså  finnas  här  och  hvar  »frodvuxna»  träd,  med: 
splintved  och  relativt  mindre  kärna.  Dessa  ha  st 
nägenhet  att  sjunka.  I  samma  mån  som  man  un( 
nare  år  öfvergått  till  användandet  af  mindre  dunen 
toppar,  gallringsvirke  m.  m.  vid  pappersfabrikatione 

1  De  områden  inom  Norrland,  som  af  börda  sitt  va 

Norge  (c.  1  190  kvkm.;  störst  bland  dessa,  620  kvkm.,  är  c 

dräneras  af  Vefsen  älf),  äro  visserligen  något  mindre  än  de 

hvilkas  timmer  går  till  Sverige,  men  dock  ej  i  den  grad,  a 

på  något  sätt  förrycker  resultaten. 
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in  också  fått  in  i  vattendragen  en  mängd  föga  kärn- 
]t  virke,  som  lätt  sjunker. 

En  annan  omständighet,  som  härvid  äfven  är  af  vikt, 

barkningstvånget  för  tallvirket  inom  hela  södra  och 
llersta  Norrland.  Man  har  sagt  mig,  att  i  de  nordli¬ 
ge  ältvarna,  där  sadant  tvång  ej  pålagts,  sjunkningspro- 
iten  skulle  vara  mindre.  Barkens  korklager  hindrar 
mligen  vattnets  inträngande.  Flottningsstadgans  gällande 
5 tämmelser  om  barkningstvång  för  andra  trädslag  än 
in  hindra  ock  i  sorgligt  hög  grad  flottning  af  tall-  och 
irkved  lör  kolning  m.  m.,  ty  gallringsvirke,  toppar  m.  m. 
nna  icke  bära  kostnaderna  för  barkning,  utan  måste 
xrlämnas  att  ruttna  i  skogen. 

Föranleder  således  den  alltjämt  skeende  förändringen 
irkets  genomsnittsbeskaffenhet  en  allt  större  förlustpro- 
xt  genom  sjunkande,  så  motväges  å  andra  sidan  denna 
genhet,  såvidt  jag  kunnat  utröna,  genom  allt  fullkomli¬ 
ge  anordningar  för  flottningen.  Först  och  främst  är  ju 
nera  ettårig  flottning  regel,  vidare  har  man,  särskildt  i 
i.ar,  där  en  mängd  småvirke  forslas  fram,  tvungits  till 
•f  kommer  att  tvingas  till  mycket  mera  omfattande  flott- 
ggnader,  hvarigenom  tiden  alltmera  förkortas.  Det  sti- 
:  ide  timmervärdet  gör  ock,  att  allt  större  omsorg  ägnas 
lant  timmer,  som  kan  misstänkas  visa  benägenhet  att  sjunka. 
Vfan  anser  i  allmänhet,  att  timmer  är  flottbart,  om  kärna 
n  splint  i  sektionen  äro  lika  stora.  Genom  uppläggning 
n  torkning  på  våren  (april — maj)  göres  sjunktimmer  nu- 
ira  till  större  delen  flottbart,  och  man  har  från  senare 
iir  att  anteckna  äfven  ett  och  annat  beaktansvärdt  fram- 
1 J  med  hänsyn  till  detta  transportmedels  utsträckta  an- 
ldande,  i  det  anställda  försök  med  flottning  af  på  lämp- 
i  sätt  af  barkad  och  torkad  björk  utfallit  synnerligen  lofvande. 

Enligt  inhämtade  upplysningar  torde  förlusten  genom 
tkning  numera  vid  väl  skött  flottning  icke  uppgå  till 
-  än  1 — 3  %J  Däri  medräknas  ju  då  äfven  det  tim- 
:r,  som  förstöres  i  vattenfallen  m.  m.  Jag  har  sökt  få 
;ra  säkra  siffror  för  vissa  bestämda  fall,  men  detta  har 
it  sig  omöjligt  på  grund  af  den  bristande  noggrannhet, 
:i  i  allmänhet  synes  råda  vid  uppräkningen  af  det  ned- 
tade  timret.  Uppgifterna  om  å  ena  sidan  mottaget,  å 
Fa  sidan  aflämnadt  och  i  älfven  kvarliggande  timmer 
as  aldrig  vara  så  noggranna,  att  man  är  berättigad  be¬ 
na  differensen  som  förlorad  genom  sjunkning  eller  ge- 
<a  förbiseende  kvarliggande  på  svårtillgängliga  ställen  af 
:  nderna.  I  förbigående  torde  böra  påpekas,  att  stöld 
flottningstimmer  numera  torde  vara  sällsynt. 

*  * 

A 

o 

A  föregående  sidor  har  en  framställning  försökts  af 
1  bland  den  svenska  nationalhushållningens  viktigare  gre- 

Bristerna  i  denna  öfversikt  äro  påtagliga,  trots  all 
på  nedlagd  möda.  Jag  vågar  dock  påstå,  att  de  blott 
els  äro  att  söka  hos  förf.  utan  väsentligen  hos  näringens 
1 a  representanter  och  myndigheterna,  hvilkas  plikt  det 
de  vara  att  kraftigt  medverka  till  fullkomnandet  af  en 
viktig  del  af  vår  hushållning.  Och  dock  saknas  all 
istik,  alla  grundläggande  studier,  ur  hvilka  man  kan 

Det  vore  emellertid  af  ofantlig  vikt  för  näringens 
;ti  utveckling  och  fullkomning,  om  jämförelsematerial 
dan  de  olika  flottlederna  förefunnes,  ty  den  svenska 
ningsindustrien  erbjuder  verkligen  mycket  lärorikt.  Från 

1  Enligt  uppgift  af  jägmästare  W.  Ekman  är  däremot  den 
;3d,  som  sålunda  förfares,  söderut  vida  större,  och  i  Småland 
1  ända  till  20  %  ha  varit  sjunktimmer. 


praktiskt-geografisk  sida  är  det  emellertid  särskildt  i  ett 
afseende,  som  bristerna  framträda  så  utomordentligt  klara, 
nämligen  beträffande  det  hydrografiska  studiet  af  flottle¬ 
dernas  vattendrag.  Huru  mycket  arbete,  hur  mycket  pen¬ 
gar  skulle  ej  kunna  sparas,  om  man,  som  fallet  är  fler¬ 
städes  i  utlandet,  med  stöd  af  omfattande  iakttagelser 
kunde  åtminstone  i  hufvuddragen  förutse  flottningsområdets 
vattenförhållanden,  om  byggnader  m.  m.  planlades  med 
ledning  af  en  på  ingående  kännedom  om  hela  vattenom¬ 
rådet  grundad  enhetlig  plan.  De  praktiska  männen  ha 
härvid  såsom  ofta  hos  oss  ägt  en  för  liten  fond  af  kun¬ 
skaper  och  på  grund  häraf  saknat  blick  för  utnyttjandet 
af  de  möjligheter,  naturen  hos  oss  i  så  sällsynt  grad  er¬ 
bjuder.  Det  är  ju  bra  som  det  är,  hvarför  skall  man  bråka  1 

Nya  tider  stunda  helt  säkert  på  detta  område  också, 
men  det  blir  nog  det  nutida  Sveriges  som  kår  betraktadt 
yppersta  praktiska  vetenskapsmän,  de  svenska  ingeniörerna, 
som  då  komma  att  taga  frågan  i  sin  hand.  I  samband 
med  det  föredrag,  hvari  jag  för  Svenska  sällskapet  för  an¬ 
tropologi  och  geografi  framlade  hufvudresultaten  af  denna 
uppsats,  poängterade  ingeniör  R.  Smedberg* 1  med  mycken 
klarhet  och  skärpa  den  intressemotsats,  som  gör  sig  gäl¬ 
lande  mellan  de  två  stormakter,  som  ha  behof  af  de  nord¬ 
svenska  vattendragen,  nämligen  trävaru-  och  kraftindustrien. 
Den  förra  skyr,  den  senare  älskar  våra  vattenfall,  den 
förra  spränger  bort  och  rensar  upp  våra  forsor  och  fall, 
den  senare  uppdelar  flodsystemen  i  ett  antal  trappor.  Hvad 
än  värre  är,  den  förra  vill  förbruka  det  hopsparade  vatt¬ 
net  sasom  en  kraftig,  starkt  transporterande  flod,  den  senare 
vill  fördela  det  på  hela  året  såsom  jämn  medelvattenström. 

I  vissa  afseenden  såsom  beträffande  dammbyggnader 
m.  m.  gå  dock  helt  säkert  intressena  i  samma  riktning, 
och  framtidens  flottningsteknik  torde  helt  visst  kunna  ge¬ 
nomföra  flottningen  med  vida  mindre  vattenkvantiteter  än 
som  nu  åtgå.  Exempelvis  må  nämnas,  att  det  enligt  flott- 
ningsingeniör  J.  A.  Melkersons  meddelande  vid  en  väl 
konstruerad  ränna  ej  erfordras  mera  än  2 — 3  kbm.  vatten 
pr  sek.,  äfven  för  en  mycket  omfattande  flottning.  Såle¬ 
des  en  ringa  bråkdel  åtminstone  af  de  större  älfvarnas 
vatten;  jfr  ofvan. 

Här  möta  emellertid  nya  frågor,  nya  synpunkter,  en 
ny,  mera  ingripande  behandling  af  naturen  än  någonsin  förr; 
nya  kulturgeografiska  problem  hägra  redan  vid  horisonten. 

1  Ymer  1907,  sid.  446. 

Mellersta  Norrlands  flottningsföreningar. 

I  det  ofvan  citerade  kommittébetänkandet  upptages  i  ta¬ 
bellen  a  sid.  260  för  Jämtland  och  Medelpad  talrika  flottningsför¬ 
eningar,  benämnda  efter  de  vattendrag  de  trafikera.  Af  dessa  till¬ 
höra  Indalsälfven :  Jerqvitlebäcken,  Oxsjöån,  Dammån,  Nästån,  Hjär- 
peströmmen,  Medskogsån,  Mörtsjöån,  Ecklingsån,  Fyrån,  Halån,  Löf- 
åsån,  Gerilån,  Digerbäcken  och  Settån,  Gerån,  Öfre  Storån,  Sännån, 
Singeån,  Hofvermoån,  Örån.  Egen  mynning  har  Sättnaån  (Selånger- 
an).  Om  Röringvattnen,  Endalsbäcken,  Bryggtjärnsån  och  Slagsån 
känner  jag  intet.  Alla  öfriga  i  tabellen  uppräknade  tillhöra  Ljungans 
vattensystem. 

n 

De  under  Ångermanland  (sid.  264—269)  upptagna  höra  alla 
till  Anger  ?nanälf vens  vattenområde  utom  Helgum-Gådeån.  Inviksån 
med  Åkersjöån,  Utanskogsån,  Vamsjö  Dockstafjärden,  Moälfven,  Nätra- 
älfven,  Löfsjön,  hvilka  ha  egna  utlopp  i  hafvet.  Till  Moälfven  hör  troli¬ 
gen  Landsjöan.  Om  Högnäsån,Vallsjöbäcken,  Näskeån,  Brocksjöbäcken, 
korsan  och  Morsån  känner  jag  intet.  Regleringskostnaderna  för  dessa 
vatten  (581  118  kr.)  äro  fråndragna  från  redovisade  summan  vid  be¬ 
räknande  af  kostnaden  enligt  utslagen  för  Ångermanälfvens  reglering. 

I  ifrågavarande  taball  finnas  en  mängd  fel  med  hänsyn  till 
namnens  stafning  m.  m.,  hvilket  gör  det  dubbelt  svårt  att  identi¬ 
fiera  dem. 
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TABELL 

öfver  vattendrag,  inom  hvilka  flottning  bedrifves  inom  Norrland,  Dalarna  och  Värmland. 


Dräneringsområde 
i  kvkm. 

Fallhöjd  af 
hufvudflo- 
iens  flottled 
i  m. 

Hufvud- 

flodens 

Flottledens 
längd  i  huf- 
vudvattnet 
i  km. 

Längd  af  flodområdets 
flottleder  i  km. 

Vattendragets  namn 

i  allt 

inom  barr- 
skogsom¬ 
rådet 

längd 
i  km. 

i  allt  j 

däraf 

allmän 

däraf 

enskild 

Torne  älf . 

40  650 
(26  500)* 

15  200 

327 

5021 

35° 

907 

897 

10 

Kåresjoki . 

— 

— 

S8 

— 

55 

55 

— 

55 

,  Sangis  älf  . 

1  140 

— 

124 

— 

83 

150 

— 

150 

Kalix  älf  . 

18  0503 

13  930 

463 

440 

310 

1  280 

1  170 

1 10 

Däraf  Tärändö  älf . 

— 

— 

43  ‘ 

43 

70 

70 

— 

Töreån . 

— 

— 

228 

53 

52 

66 

66 

— 

Hvitån . 

— 

— 

195 

80 

59 

64 

— 

64 

Råne  älf . 

4  180 

— 

370 

160 

160 

5°9 

244 

265 

Altersundet-Pärsifjärden . 

— 

— 

28 

47 

30 

40 

— 

40 

Lule  älf  . 

25  120 
(24  860) 

12  815 

370 

440 

198 
(2  77)4 

934 

788 

146 

Alån . 

— 

— 

100 

741 

7i 

87 

— 

87 

Rosån  . 

— 

— 

— 

30' 

20 

20 

— 

20 

Alterån  . 

— 

— 

c.  150? 

7°' 

59 

62 

— 

62 

Pite  älf  . 

1 1  1  70 

8  290 

488 

340 

224 

840 

632 

208 

1  Lill-Pite  älf  . 

■  — 

— 

349 

701 

60 

60 

— 

60 

Rokån  . 

— 

— 

— 

391 

34 

34 

— 

34 

Jäfreån . 

— 

— 

70 

201 

16 

16 

16 

— 

Åby  älf  . 

1  330 

— 

432 

i43l 

137 

204 

'93 

1 1 

Tåmeån  . 

— 

— 

38 

21 

9 

9 

— 

9 

B  v  ske  älf  . 

3  5io 

— 

— 

150 

140 

563 

469 

94 

Kåge  älf . 

920 

— 

— 

85 

75 

109 

100 

9 

Skellefte  älf  . 

;  1  880 
(1 1  830) 

9  370 

425 

362 1 

282 

1  063 

991 

72 

Bure  älf  . 

980 

— 

— 

80 

72 

90 

90 

— 

Flarkån  . 

— 

— 

— 

32 

28 

42 

— 

42 

Rik  le  ån  (når  ej  hafvet)  . 

1  750 

— 

— 

106 

90 

i93 

193 

— 

Dalkarlsån  . 

— 

— 

— 

34 

34 

34 

34 

— 

Säfvarån  . 

1  100 

— 

— 

1 1 1 

107 

161 

161 

— 

Täfteån  . 

— 

— 

— 

— 

32 

29 

— 

29 

'  Tafleån  . 

— 

— 

— 

43 

38 

42 

42 

— 

Ume  älf  . 

26  970 

18  545 

co 

400' 

274 

2  226 

1  968 

258 

Däraf  Ume  älf  . 

14  390 

— 

— 

— 

274 

1  002 

832 

170 

»  Vindelälfven . 

12  580 

— 

— 

— 

320 

1  224 

1  138 

88 

Sörmjöleån  . 

— 

— 

— 

16 

16 

— 

16 

Hörneån  . 

— 

_ 

— 

— 

160 

1 72 

172 

— 

Ängersjöån  . 

— 

— 

— 

— 

16 

16 

— 

16 

Öre  älf  . 

3  030 

— 

— 

— 

170 

469 

390 

79 

Leduån  . 

— 

— 

— 

— 

— 

34 

— 

34 

Lögde  älf  . 

1  520 

— 

— 

149 

143 

178 

159 

19 

Husån  . 

— 

— 

— 

— 

42 

68 

68 

— 

Gide  älf . 

3  5oo 

— 

— 

— 

181 

284 

273 

1 1 

Moälfven . 

2  320 

— 

— 

— 

80 

191 

1 70 

21 

Nätraån  . 

1  040 

— 

— 

— 

53 

53 

53 

— 

Inviksån  . 

— 

— 

— 

— 

19 

25 

25 

— 

Noraströmmen . 

— 

— 

— 

— 

12 

12 

l 

12 

— 

Ångermanälfven  . 

32  620 
(31  100)2 

26  125 

5°7 

450 

343 

3  294 

2  130 

1  164 

Däraf  Ångermanälfven  . 

— 

— 

— 

— 

— 

1  653 

1  010 

643 

»  Fjällsjöälfven  . 

(med  Vengelälfven) 

8  700 

— 

— 

— 

168 

861 

661 

200 

>  Faxälfven . 

9  080 

— 

— 

— 

271 

780 

459 

321 

Gådeån  . 

— 

— 

— 

— 

19 

23 

23 

— 

1  Enligt  af  förf.  företagen  mätning.  —  Appelbergs  siffra  för  Torne  älf  (.375  km.)  syftar  uppenbarligen  på  älfvens  längd  från  u 
flödet  ur  Torne  Träsk. 

2  Siffrorna  inom  parentes  ange  dräneringsområdet  inom  Sverige. 

3  Med  Tärendö  älf. 

4  Siffrorna  inom  parentes  ange  flottledens  längd  inom  Lilla  Lule  älf. 
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T°5 


Vattendragets  namn 

Dräneringsområde 
i  kvkm. 

Fallhöjd  a 
hufvudflo- 

f  Hufvud- 
flodens 

Flottledens 
längd  i  hul 

J  vudvattnet 
i  km. 

Längd  af  flodområdets 
flottleder  i  km. 

i  allt 

inom  barr- 
skogsom¬ 
rådet 

dens  flottlec 
i  m. 

1  längd 

i  km. 

i  allt 

däraf 

allmän 

däraf 

enskild 

Säbråån  . 

lndalsälfven  . 

26  2^n 

19  700 

— 

22 

22 

22 

— 

Selångerån  . 

(24  500) 

557 

400 

340 

1  844 

1  050 

794 

Ljungan  . 

12  8S0 

11  370 

|  c.  600 

21 

21 

2 1 

— 

Dvrsån . 

325 

273 

1  038 

700 

338 

Ån  till  Norrfjärden  (når  ej  hafvetj 

12 

— 

12 

Gnarpån  . 

5 

5 

Harmångerån  . 

I  260 

— 

5 

80 

5 

— 

llsboån . 

130 

130 

— 

Ån  vid  Slastad  (når  ej  hafvet) 

>5 

— 

15 

An  vid  Strömbacka  (når  ej  hafvet')  .. 

9 

— 

9 

Delangerän  (Dellarna  etc.) 

2  030 

1 2 

— 

1 2 

An  vid  Långvind 

1 20 

179 

126 

53 

Ljusnan  . 

I  Q  Con 

16  990 

c.  600 

1 1 

1 1 

— 

1 1 

Däraf  Ljusnan . 

*  y  j  vu 
(19  570) 

370 

35° 

1  927 

1  323 

604 

»  Voxnan  . 

3  530 

1  521 

406 

965 

556 

4n  vid  Axmar 

130 

358 

48 

Hamrångerån  . 

Testeboån  . 

1  n8r> 

— 

— 

— 

20 

28 

20 

28 

28 

20 

ädraån  (når  ej  hafvet) 

2  720 

70 

48 

101 

58 

92 

9 

58 

i 

Norrland  Summa 

— 

~  II  - 

— 

— 

20  161 

15  084 

5  °77 

)alälfvenl  . 

28  O  "2 O 

25  830 

— 

2  808 

369 

I 

286 

94 

Däraf  Nedre  älfven 
»  Österdalälfven 

(27  890) 

9  930 

8  630 

— 

— 

200 

2  522 

275 

»  Västerdalälfven 

209 

246 

1  190 

1  078 

1 12 

ressmans  vattensystem  . 

1  249 

1  170 

80 

9i 

— 

9i  1 

Dalarna  Summa 

-  | 

— 

— 

— 

— 

2  899 

2  522 

377 

ydöstra  Värmlands  vattendrag 

I 

244 

8i8? 

66 

178 

llarälfven  . 

11  870 
(6  470) 

A  9  70 

c.  460 

lomälfven  ... 

457 

638 

380 

67 

180 

ärmelens  vattensystem 

(3  860) 

4  280 
(3  35o) 

410 

30 

8 

'y  älfven . 

75 

382 

253 

80 

tora  Le  vattensystem  . 

350 

32 

ill  Norge  gående . 

— 

— 

— 

— 

— 

253 

80 

Värmland  Summa 

— 

— 

— 

— 

— 

2  262 

1  834 

42S 

Summa  Summarum  — 

-  II 

—  1 

— 

-  II 

25  325 

19  440 

5  882 

1  Jfr  föregående  not  rörande  längden  af  flottlederna  inom  Dalälfvens  vattenområde. 

Detta  tal  anger  flottlederna  i  Sverige,  i  allt  utgöra  älfvens  flottleder  1  404  km. 

i  Anmärkning  till  kartan.  Densamma  är  upprättad  å  Generalstabens  karta  öfver  Sverige  i  1  :  1  mill.  Från  denna  äro  kalkerade 
deder,  sjöar  m.  m.,  hvarefter  kalken  fotografiskt  minskats.  Den  som  mera  i  detalj  vill  studera  flottlederna,  kan  därför  utan  alltför  stor 
ighet  med  ledning  af  kartan  återfinna  dem  å  Generalstabens  nämnda  större  karta,  där  vattendragen  äro  utsatta,  samt  lära  känna  deras 
allande  till  de  topografiska  hufvuddragen  i  landskapet,  till  kringliggande  orter  m.  m. 


DAMMBYGGNADER  VID  FRYKFORS. 

Härtill  pl.  12 — 16. 


Varen  1907  påbörjades  vid  Frykfors  i  Värmland  byg- 
bdet  af  en  ny  damm  öfver  Norsälfven  i  och  för  högre 
l)dämning  af  vattnet  ofvanför  den  nyligen  fullbordade 
ftstationen  därstädes:  en  dämning,  som  sträcker  sig 
la  upp  till  Frykensjöarnas  nivå.  Dammen  kommer 
nmer  således  att  tjäna  som  regleringsdamm  för  de  sam- 
1  dagdt  70  km.  långa  Frykensjöarna,  medförande  en 


ökning  i  minimivattenmängd  från  c:a  15  m.s  till  c:a  25 
m.3  pr  sek. 

Några  uppgifter  om  kraftanläggningen  i  öfrigt  förut¬ 
skickas.  Från  dammbassängen  (se  situationsplan,  pl.  12) 
intages  vattnet  direkt  till  de  med  sättfalsar,  isgrindar  och 
afstängningsluckor  i  nämnd  ordning  försedda  4  turbin- 
kamrarna,  hvardera  inrymmande  en  dubbelturbin  om  max. 
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1  000  hästkrafter  å  vertikal  axel,  två  af  dem  därjämte 
vertikala  magnetiseringsturbiner,  samtliga  direktkopplade 
till  generatorerna  i  maskinsalen.  1  denna  placeras  äfven 
de  automatiska  regulatorerna,  medan  pumpar  och  utväxlin- 
gar  för  dessa  inrymmas  i  en  mellanvåning.  I  en  öfver- 
våning,  sträckande  sig  öfver  hela  maskinhuset  och  dess 
för  instrumenttaflan  afsedda  utbyggnad,  hafva  transforma¬ 
torer  och  högspänningsinstrumentering  anordnats.  Kraft¬ 
stationens  anordning  framgår  f.  ö.  af  pl.  130.  14.  Ström¬ 
men  öfverföres  med  34  000  volt  spänning  till  Karlstad 
via  Klarafors  samt  till  Slottsbron. 


Fig.  1. 


Från  kraftstationen  afledes  vattnet  genom  en  tunnel 
under  den  befintliga  landsvägen  ut  till  strömmen  (fig.  1). 
Tillfölje  bergets  delvis  dåliga  beskaffenhet  blef  tunnel¬ 
sprängningen  ganska  besvärlig  och  en  del  förstärknings- 
arbeten  måste  utföras.  Till  förutvarande  anläggningar, 
träsliperi  och  kvarn,  afsedda  att  drifvas  vid  riklig  vatten¬ 
tillgång,  framledes  vattnet  från  dammbassängen  genom  en 
ny  trätub  af  3,50  m.  diameter,  sträckande  sig  från  intaget 
under  landsvägsbron  och  därefter  på  en  bro  öfver  kraft¬ 
stationens  afloppskanal,  fig.  1. 

Med  en  normal  effektiv  fallhöjd  af  8,30  meter  ut¬ 
vecklar  kraftstationen  4  öoo  turbinhkr  vid  47  m.3  vatten¬ 
förbrukning.  Afsikten  är  därvid  att  tack  vare  den  direkta 
aftappningen  från  Frykenssjöarna  kunna  vid  maximibelast- 
ning  uttaga  detta  belopp,  hvilket  kan  ske  på  grund  af 
att  nedanför  liggande  verk,  Edsvalla  bruk,  tillhör  samma 
ägare. 

Dammbyggnaden,  ehuru  till  sin  längd  tämligen  obe¬ 
tydlig,  har  dock  varit  ganska  svår  att  utföra,  enär  belä¬ 


genheten  var  sådan,  att  atbördningen  af  vattnet  undei 
byggnadstiden  måste  ske  genom  kraftstationen  och  genon 
den  till  de  äldre  fabrikerna  anslutna  tubledningen  (fig.  1  0.  2) 
Fördenskull  måste  en  del  af  den  fångdamm,  som  på  upp 
strömssidan  afdämde  vattnet,  byggas  för  ett  vattentryck 
af  ända  upp  till  10  m.  Som  nederbörden  i  denna  del  at 
landet  förliden  sommar  var  ovanligt  riklig,  räckte  ändock 
ej  denna  höga  damm  till,  utan  vid  största  vattentillflödet 
gick  vattnet  0,4 — 0,5  m.  öfver  densamma,  hvadan  den 
då  äfven  fick  verka  som  skibordsdamm. 

För  utförandet  af  denna  fångdamm  hafva  3tne  olika 
konstruktioner  kommit  till  användning,  pl.  16.  Först  bör¬ 
jades  byggandet  af  en  vanlig  fångdamm  bestående  af  2:ne 
vertikala  spåntväggar  och  mellanrummet  fylldt  af  lera  och 
sand.  Denna  dammtyp  kunde  komma  i  fråga  därigenom, 
att  den  befintliga  äldre  dammens  stenkistor  bildade  en 
bassäng  med  relativt  lugnt  vatten,  där  fångdammen  skulle 
byggas.  Emellertid  spolierades  stenkistorna  under  floden 
och  därmed  omöjliggjordes  vidare  fortsättning  af  fång- 
dammsbyggnad  enligt  denna  typ. 

Ett  annat  system  måste  tillgripas.  Väldiga  bockar 
af  trä,  pl.  16  samt  fig.  3,  4  och  5,  nedsänktes  på  ett 


Fig.  3- 


inbördes  afstånd  af  i  allmänhet  1,50  meter.  Dessa  bockai 
utfördes  af  medelgroft  rundtimmer  och  mycket  kraftig' 
järnbeslagna.  För  att  dels  öka  deras  stythet,  dels  gor£ 
dem  tyngre,  dels  slutligen  för  att  de  skulle  göra  minst? 
motstånd  mot  det  framrinnande  vattnet  inplankades  boc 
karnas  sidor,  och  rummet  däremellan  fylldes  med  sten 
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VÄG-  OCH  VA  TT  ENBYGGNAD  SKON  ST  IO? 

1  kraftstationen.  Tätningen  vid  foten  af  denna  damm 
astadkoms  med  jord  och  lera. 

I  och  för  torrläggning  af  botten  för  blifvande  per¬ 
manenta  dammen  erfordrades  äfven  en  mindre  fångdamm 
nedanför  fallet.  Denna  damm  utfördes  äfven  med  bockar 
och  enkel  spånt.  Vattendjupet  var  här  endast  2,50  m. 

Läckningen  från  fångdammarna  var  trots  det  besvär¬ 
liga  utförandet  relativt  liten  och  kunde  en  12"  centrifu- 
galpump  med  lätthet  länshålla  schaktet. 

Byggandet  af  den  permanenta  dammen  (pl.  12  och 
1 5>  fig-  6  och  7)  försiggick  sedan  lätt,  och  kunde  i  medio 


Fig.  5. 

1  å  bockarnas  framben  fastsattes  grofva  reglar  och 
)  i  dessa  stående  nålar  af  rundvirke.  Tätningen  at 
len  skedde  medelst  ris,  halm  och  jord. 
iyggandet  af  denna  del  af  dammen  tillgick  så,  att 
1-na  hoptimrades  å  stranden  ett  stycke  uppåt  älfven, 
ri.  de  flottades  ned  till  damläget.  Här  upplyftes  de 
i  ;t  ett  å  en  tvärs  öfver  älfven  spänd  grof  stållina 
^  le  lyftblock  och  drogos  så  ut  till  den  bestämda 
sh  där  de  nedsänktes.  För  bättre  stagning  af  boc- 
1  anordnades  stållinor  åt  båda  stränderna,  där  manö- 
[I  uppställdes;  stållinor  fastsattes  sedermera  i  järn- 
1 ,  som  fastgötos  i  berget. 

ikten  af  en  bock  med  stenfyllning  uppgick  till  c:a 
on.  Största  vattendjupet  var  vid  bockarnas  utsät- 
l  3,50  m.  och  vattenhastigheten  3 — 3,50  meter;  vat- 
:,1gden  under  byggnadstiden  75  å  125  sm.3. 

id  nalarnas  nedsättande  började  vattenytan  ofvanför 
*  hvarvid  vattnet  skar  under  den  först  utförda  delen 
Vdammen  —  spåntdammen.  I  stället  för  den  spo- 
<  delen  måste  således  en  ny  byggas  parallelt  med 
1  itionen,  men  på  grund  af  belägenheten  samt  det 
g  utrymmet  kunde  här  ej  en  bockdamm  användas. 
;et  konstruerades  en  damm,  bestående  af  en  enkel, 
j  k,  spåntad,  nästan  lodrät  stående  plankvägg.  Denna 
l-igg  hvilade  mot  horisontalt  gående  reglar,  hvilka 
1  voro  med  järn  förankrade  i  berget  och  med  linor 


Fig.  4- 


Fig.  6. 


Fig.  8. 


i  o8 
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af  dec.  1907  taga  sin  början.  Den  permanenta  dammen 
har  utförts  af  beton,  på  öfversidan  stenklädd.  I  och  of- 
vanpå  denna  äro  järnbockar  för  damluckorna  fastsatta. 
Dammluckorna,  29  till  antalet,  manövreras  af  ett  längs 
hela  dammens  längd  löpande  5  tons  victoria-block. 

I  anslutning  till  dammen  hafva  utförts  laxtrappa  och 
ålyngelledare  samt  en  timmerränna,  förlagd  till  västra 
stranden  och  passerande  under  landsvägen  i  en  tunnel. 

Arbetet  fullbordades  i  maj  detta  år.  Kostnaden  har 
utgjort  för  fångdammarna  c:a  60  000,  för  den  permanenta 
dammen  c:a  130000  kronor  och  för  kraftanläggningen  i 
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öfrigt  med  turbiner  och  elektrisk  utrustning  c:a  630  0 
kronor,  eller  sammanlagdt  820  000  kronor,  motsvarar 
c;a  220  kronor  pr  installerad  elektrisk  hästkraft,  hvar 
dock  kommer  kostnaden  för  4:de  maskinaggregatet,  si 
tills  vidare  ej  insättes. 

Förslaget  till  anläggningen  har  utförts  af  A. -B.  Vatt» 
byggnadsbyrån,  som  äfven  för  byggherrens,  Frykfors  A.- 
räkning  utöfvat  arbetsledningen.  Som  arbetsledare  1 
fungerat  för  kraftstationen  ingeniören  K.  A.  Widegren  c 
för  dammbyggnaden  ingeniören  Gustaf  Berggren. 

A .  -B.  Vattenby ggnadsb j  rån. 


DR  FACKPRESSEN. 


Slammlorkning  för  kloakverken.  Af  G.  ter  Meer.  (Z. 
d.  V.  d.  I.  5/  08.)  Beskrifning  af  olika  klarbrunnar 

och  bassänger  samt  af  författarens  anordning  för  slam¬ 
mets  afskiljande  medelst  centrifugering. 

Krankonstruktioner  for  speciella  ändamål.  Af  C.  Michen- 
felder.  Z.  d.  V.  d.  I.  IZ/9 — 3/I0  08.)  Beskrifning  af  ett 
flertal  specialkranar. 

Den  nya  gaiubron  ( Stubenrauchbron )  öfver  Spree  i  Ober- 
schöneweide  vid  Berlin.  (D.  Bauz.  z6/g  08.)  Ett  midtel- 
spann  å  60  m.  i  järn,  två  sidospann  ä  21,5  m.  i  järn- 
beton.  Bredd  14,9  m.  Detaljer,  beräkningar,  utförande. 

Strandskoning  i  järnbeton  för  Duisburg — Ruhr-ham- 
narna.  Af  Ottman  och  Heinekamp.  (Z:bl.  d.  Bauv. 


29/g — 2/9  08.)  Beskrifning  af  ett  par  strandskoningar,  c 
slänten  vid  vattenlinien  afbrutits  af  nästan  vertikala  vägg 
i  järnbeton.  Detaljer. 

Beräkning  af  stödtrycken  vid  valsdammar.  Af  Kuwe 
(Z:bl.  d.  Bauv.  z6/8  08.) 

En  flytdocka  för  Callao.  (Engr.  28/g  08.)  Dimens 
ner  115,5  X  28,5  x  12,9  m.  7  000  tons  lyftkraft.  K 
upptaga  fartyg  med  6,6  m.  djupgående. 

Panamakanalen.  x\f  A.  Gripenberg.  (Tekn.  fören 
Finl.  förh.  sept.  08.)  Historik,  kort  beskrifning  af  arl 
tena,  deras  administration. 


LITTERATUR. 


Die  Entwicklung  der  Hydrometrie  in  der  Schweiz.  Af 

J.  Epper.  Utgifven  af  »Das  Eidgenössische  Hydrometri- 
sche  Bureau  in  Bern».  120  sid.,  99  pl.  Folio. 

Detta  intressanta  arbete  omfattar  4  afdelningar.  Den 
första  behandlar  hydrometriens  historia  i  allmänhet  och 
de  tre  följande  de  tre  viktigaste  utvecklingsskedena  för 


hydrometrien  i  Schweiz.  Härvid  lämnas  en  god  redog 
relse  för  observationernas  anordning  och  mätningsresul 
tens  bearbetning,  de  använda  instrumentutrustningar 
m.  m.  I  slutet  lämnas  en  öfversikt  af  vattenkrafttillgå 
gen  i  Schweiz.  Äfvenså  redogöres  för  den  hydrometris 
byråns  nuvarande  organisation  och  stat. 
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OM  VATTENÅTGÅNGEN  VID  SLUSSNING. 


Af  professor  P. 

1.  Om  en  slusstrappa  innehåller  t.  ex.  5  .st.  sam- 
1  yggda  slussar,  alla  af  samma  storlek  till  längd,  bredd 
i  djup,  och  denna  slusstrappa  senast  passerats  af  ett 
Hende  fartyg,  så  att  slussarna  stå  med  lågvatten,  samt 
ästföljande  fartyget  äfven  är  ett  nedgående,  så  måste 
1  ifversta  slussen  först  fyllas  från  kanalhållningen  ofvan- 
lussarna  med  en  viss  vattenmängd  S.  Men  vid  far- 
t  inlöpande  i  slussen  undantränges  ur  densamma  ett 
[deplacement  af  en  viss  storlek  D,  hvilket  återvänder 
malhållningen,  och  när  de  öfversta  slussportarna  där- 
;  stängas,  har  sålunda  vattenaftappningen  från  kanalen 
rför  slusstrappan  uppgått  till  vattenmängden  (S — D). 
c  denna  vattenmängd  går  fartyget  sedan  utför  sluss- 
un,  från  den  ena  slussen  till  den  andra,  och  slutligen 
analen  nedanför  slussarna,  hvilken  då  får  mottaga 
:  Ilningen  S  från  den  sista  slussen,  men  också  måste 
na  deplacementet  D  till  samma  sluss.  Härefter  stå 
slussarna  åter  med  lågvatten  och  den  förändring  i 
:  ts  fördelning,  som  förorsakats  af  slussningen,  består 
i  la  däri,  att  slussningen  S  flyttats  från  den  öfre  ka- 
lningen  till  den  nedre  samt  deplacementet  D  från 
edre  till  den  öfre. 

Vro  de  närmast  följande  fartygen  äfven  nedgående, 
iprepas  samma  förlopp  för  hvart  och  ett  af  dem. 

Antaga  vi  nu,  att  ett  uppgående  fartyg  skall  pas- 
1  samma  slusstrappa  närmast  efter  ett  eller  flera  ned¬ 
re,  så  kan  fartyget  omedelbart  inlöpa  i  den  nedersta 
i  1  och  undantränger  därvid  deplacementet  D,  som  ut- 
11  kanalen  nedanför  slussarna,  hvarefter  de  nedersta 
nrtarna  stängas.  Genom  aftappning  från  den  öfre 
nållningen  fylles  sedan  den  ena  slussen  efter  den 
1  och  när  fartyget  slutligen  utgår  ur  den  öfversta 
"i  och  därvid  undantränger  deplacementet  D  från 
jfre  kanalhållningen,  så  stå  alla  slussarna  med  hög- 
<.  Den  förändring  i  vattnets  fördelning,  som  denna 
■  ing  förorsakat,  består  sålunda  däri,  att  alla  fem  sluss- 
1  blifvit  fyllda  från  lågvatten  till  högvatten  med  vat- 
mgden  5  S,  som  tagits  från  den  öfre  hållningen,  och 
Hte  har  deplacementet  D  flyttats  från  den  öfre  håll- 
D  till  den  nedre. 

Är  det  nästföljande  fartyget  äfven  ett  uppgående, 
n ste  först  den  nedersta  slussen  tömmas  till  lågvatten, 
är  fartyget  därefter  inlöper  i  denna  sluss,  undanträn- 
terligare  ett  vattendeplacement.  Därefter  stängas  de 
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nedersta  portarna  och  den  nedersta  slussen  fylles  åter  från 
den  närmast  högre  och  denna  i  sin  tur  från  den  därpå 
följande  o.  s.  v.  samt  slutligen  den  öfversta  slussen  från 
den  öfre  kanalhållningen.  När  fartyget  utgår  ur  denna 
sluss  och  därvid  undantränger  ett  deplacement  vatten  från 
den  öfre  kanalen,  så  stå  därför  alla  slussarna  åter  med 
högvatten  och  förändringen  i  vattenfördelningen  består 
däri,  att  en  slussfyllning  och  ett  deplacement,  eller  vatten¬ 
mängden  (S  +  D),  flyttats  från  den  öfre  kanalhållningen 
till  den  nedre. 

Äro  de  närmast  efterföljande  fartygen  äfven  uppgå¬ 
ende,  så  upprepas  samma  förlopp  för  hvart  och  ett  af 
dem. 

4.  Antaga  vi  slutligen,  att  ett  nedgående  fartyg  föl¬ 
jer  närmast  efter  ett  eller  flera  uppgående,  då  alla  sluss- 
sarna  stå  med  högvatten,  så  kan  fartyget  omedelbart  in¬ 
löpa  i  den  öfversta  slussen  och  undantränger  därvid  de¬ 
placementet  D,  som  utgår  till  den  öfre  kanalhållningen. 
Härefter  stängas  de  öfversta  portarna  och  fartyget  sänkes 
medelst  aftappningar  från  den  ena  slussen  till  den  andra, 
och  när  fartyget  slutligen  utgår  ur  den  nedersta  slussen 
samt  därvid  undantränger  ett  deplacement,  som  ingår  i 
denna  sluss,  så  stå  alla  slussarna  med  lågvatten.  Den 
förändring  i  vattenfördelningen,  som  denna  slussning  för¬ 
orsakat,  består  sålunda  däri,  att  alla  fem  slussarna  blifvit 
tömda  från  högvatten  till  lågvatten,  hvarvid  vattenmängden 
5  S  intappats  i  den  nedre  kanalhållningen,  och  därjämte 
har  deplacementet  D  flyttats  från  den  nedre  hållningen 
till  den  öfre. 

Äro  de  närmast  efterföljande  fartygen  äfven  nedgå¬ 
ende,  så  upprepas  det  förlopp,  som  beskrifvits  i  §  1,  för 
hvart  och  ett  af  dem. 

5.  Om  kanalen  innehåller  flera  grupper  af  enkla 
eller  sammanbyggda  slussar,  så  förorsakar  slussningen  vid 
hvarje  sådan  grupp  likartade  vattenförflyttningar  med  de 
nu  beskrifna,  hvilka  endast  skilja  sig  från  dessa  därigenom, 
att  siffran  5  kan  komma  att  utbytas  mot  en  annan.  Hvarje 
sådan  förflyttning  försiggår  emellan  kanalhållningen  när¬ 
mast  ofvanför  och  kanalhållningen  närmast  nedanför  den 
ifrågavarande  slussgruppen  och  sker,  hvad  sluss-fyllningarna 
beträffar,  alltid  i  nedgående  riktning,  men  för  deplacement- 
vattnet  alltid  i  motsatt  riktning  mot  fartygets  egen  gång, 
nedåt  för  ett  uppgående  fartyg  och  uppåt  för  ett  nedgå¬ 
ende. 
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6.  Om  alla  slussarna  i  kanalen  stiga  i  en  och  samtna 
riktning,  så  att  kanalens  ena  ändpunkt  är  dess  högsta 
punkt  och  den  andra  ändpunkten  dess  lägsta  punkt,  samt 
ett  fartyg  genomgår  alla  dessa  slussar  i  uppgående  eller 
nedgående  riktning,  så  komma  de  vattenförflyttningar,  som 
dess  slussning  förorsakar  vid  de  särskilda  slussgrupperna, 
att  tillsammans  bilda  en  mer  eller  mindre  sammanhän¬ 
gande  förflyttning  utefter  kanalens  hela  längd  från  den 
öfversta  hållningen  till  den  nedersta.  Om  fartyget  t.  ex. 
börjar  sin  rörelse  vid  kanalens  öfre  ändpunkt  och  genom¬ 
går  alla  slussgrupperna  närmast  efter  ett  annat  nedgående 
fartyg,  så  rör  det  sig  i  samma  riktning  som  slussfyllnings- 
vattnet  och  hvarje  kanalhållning  efter  den  öfversta  får  då 
enligt  §  i  mottaga  en  slussfyllning  vatten  från  den  ofvan- 
för  liggande  slussen,  innan  den  aflämnar  en  lika  stor  vat¬ 
tenmängd  till  den  nedanför  liggande  slussen.  Fartyget 
och  slussfyllningsvattnet  följas  sålunda  åt  på  resan  utför. 
Men  om  fartyget  börjar  sin  rörelse  vid  kanalens  nedre 
ändpunkt  och  genomgår  alla  slussgrupperna  närmast  efter 
ett  annat  uppgående  fartyg,  så  rör  det  sig  i  motsatt  rikt¬ 
ning  mot  slussfyllningsvattnet  och  hvarje  kanalhållning  of- 
vanför  den  nedersta  måste  då  enligt  §  3  aflämna  en  sluss¬ 
fyllning  vatten  i  förskott  till  den  nedanför  belägna  slussen, 
innan  den  får  detta  ersatt  genom  en  slussfyllning  från 
den  ofvanför  liggande  slussen.  Men  i  bägge  fallen  är  det 
tydligt,  att  fartygets  gång  genom  alla  slussgrupperna  med¬ 
för  en  förflyttning  af  vattenmängden  S  från  den  öfversta 
kanalhållningen  till  den  nedersta,  utan  att  någon  skillnad 
härvid  förekommer  emellan  uppgående  och  nedgående  far¬ 
tyg.  Däremot  förflyttas  deplacementvattnet  D  från  den 
nedersta  hållningen  till  den  öfversta,  när  fartyget  går  ned, 
och  från  den  öfversta  hållningen  till  den  nedersta,  när 
fartyget  går  upp. 

7.  Men  om  ett  fartyg  genomgår  alla  slussarna  i 
samma  kanal  i  motsatt  riktning  mot  det  närmast  föregå¬ 
ende  fartyget,  så  uppkomma  vid  de  särskilda  slussgrup¬ 
perna  de  vattenförflyttningar,  som  äro  beskrifna  i  §  2  för 
ett  uppgående  fartyg  samt  i  §  4  för  ett  nedgående.  Den 
bästa  öfversikten  öfver  den  härvid  förekommande  vatten¬ 
åtgången  erhåller  man  genom  att  sammanlägga  vattenför¬ 
brukningen  för  två  fartyg,  som  genomgå  samma  slussgrupp 
omedelbart  efter  hvarandra  men  i  motsatta  riktningar. 
Dock  måste  man  härvid  skilja  emellan  två  olika  fall. 

Vi  antaga  då,  att  alla  slussarna  i  en  slusstrappa  stå 
med  lågvatten  samt  genomgås  först  af  ett  uppgående  far¬ 
tyg  och  därefter  af  ett  nedgående,  så  att  slussarna  efter 
bägge  fartygens  genomgång  återkomma  i  sitt  ursprungliga 
skick.  Enligt  §  2  framkallar  det  uppgående  fartygets 

slussning  en  fyllning  af  alla  slussarna  från  lågvatten  till 
högvatten  med  vattenmängden  n  S,  om  slussarnas  antal  i 
slusstrappan  betecknas  med  n.  Och  enligt  §  4  måste  det 
nedgående  fartygets  slussning  medföra  en  tömning  af  alla 
slussarna  från  högvatten  till  lågvatten,  hvarvid  vattenmäng¬ 
den  n  S  intappas  i  den  nedre  kanalhållningen.  Bägge 
fartygens  slussning  medföra  sålunda  tillsammans  en  för¬ 
flyttning  af  n  slussfyllningar  från  kanalhållningen  ofvanför 
slusstrappan  till  kanalhållningen  nedanför.  Däremot  upp- 
häfva  deplacementens  verkningar  hvarandra,  emedan  far¬ 
tygen  gå  i  motsatta  riktningar,  om  icke  fullständigt,  så 
åtminstone  delvis. 

Till  samma  slutsats  kommer  man  äfven,  om  man  an¬ 
tager,  att  alla  slussarna  i  slusstrappan  stå  med  högvatten 
samt  genomgås  först  af  ett  nedgående  fartyg  och  därefter 


af  ett  uppgående,  så  att  slussarna  äfven  i  detta  fall  et 
bägge  fartygens  genomgång  återkomma  i  sitt  föregåen 
skick.  Det  nedgående  fartyget  förorsakar  då  först  en 
tappning  af  vattenmängden  n  S  i  den  nedre  hållning 
och  det  uppgående  fartyget  därefter  en  aftappning 
samma  vattenmängd  ur  den  öfre  hållningen. 

8.  Antager  man  däremot,  att  slussarna  stå  med  k 
vatten  samt  genomgås  först  af  ett  nedgående  fartyg  0 
därefter  af  ett  uppgående,  eller  att  slussarna  stå  med  hc 
vatten  samt  genomgås  först  af  ett  uppgående  fartyg  0 
därefter  af  ett  nedgående,  så  återkomma  slussarna  efi 
bägge  fartygens  genomgång  icke  i  sitt  föregående  ski 
och  samanläggningen  af  vattenförbrukningen  för  bäg 
färtygen  leder  icke  heller  till  något  enkelt  resultat.  I  for 
fallet  förorsakar  det  nedgående  fartyget  en  förflyttning 
slussfyllningen  S  från  den  öfre  kanalhållningen  til!  d 
nedre  samt  det  uppgående  fartyget  en  fyllning  af  ai 
slussarna  med  vattenmängden  n  S.  Och  i  det  senare  f: 
let  förorsakar  det  uppgående  fartyget  en  förflyttning 
fyllningen  S  från  den  öfre  hållningen  till  den  nedre  sar 
det  nedgående  fartyget  en  tömning  af  alla  slussarna  nr 
vattenmängden  n  S. 

De  bägge  sistnämnda  fallen  hafva  emellertid  ic 
någon  praktisk  betydelse.  Om  slussarna  stå  med  lågvj 
ten  samt  genomgås  först  af  ett  nedgående  och  därefter 
ett  uppgående  fartyg,  så  inträffar  ombyte  af  fartygens  1 
relseriktning  genom  slussarna  först  med  det  uppgåem 
fartyget  och  detta  fartyg  bildar,  vid  nästföljande  omby 
af  rörelseriktning,  tillsammans  med  det  första  då  nedt 
ende  fartyget  ett  sådant  par  af  två  fartyg  med  motsai 
rörelseriktningar,  att  slussarna  efter  bägge  fartygens  g 
nomgång  återkomma  i  sitt  föregående  skick,  öm  des 
begge  fartyg  icke  följa  omedelbart  efter  hvarandra,  ut 
äro  skillda  genom  ett  antal  uppgående  fartyg,  hvilka  a 
gå  i  samma  riktning  som  det  första  och  icke  medföra  r 
gon  ändring  i  slussarnas  tillstånd,  så  blir  dock  den  sai 
manlagda  vattenförbrukningen  för  de  två  fartygen  de 
samma,  som  om  de  följde  omedelbart  efter  hvarandt 
och  kan  sålunda  beräknas  enligt  §  7.  Detsamma  b 
också  förhållandet,  om  slussarna  stå  med  högvatten  sa: 
genomgås  först  af  ett  uppgående  och  därefter  af  ett  ne 
gående  fartyg.  Ombyte  af  rörelseriktning  inträder 
först  med  det  nedgående  fartyget  och  detta  fartyg  1 
dar  vid  nästföljande  ombyte  af  rörelseriktning  tillsa 
mans  med  det  första  då  uppgående  fartyget  ett  såda 
par  af  två  fartyg  med  motsatta  rörelseriktningar,  att  d 
sammanlagda  vattenförbrukningen  för  bägge  fartygen  k 
beräknas  enligt  §  7. 

9.  Rörande  vattenåtgången  vid  slussning  i  en  en 
digt  stigande  kanal  kunna  vi  nu  på  grund  af  det  töre^ 
ende  uppställa  följande  slutsatser. 

i;o.  Om  fartygen  gå  efter  hvarandra  i  en  och  samt 
riktning,  vare  sig  uppåt  eller  nedåt,  så  kräfver  hvarje  k 
tyg  efter  det  första  för  sin  gång  genom  alla  slussarna 
enda  slussfyllning  vatten  och  härvid  förekommer  mg 
skillnad  emellan  enkla  och  sammanbyggda  slussar.  B 
behöfliga  slussfyllningen  flyttas  från  den  öfversta  kanalha 
ningen  till  den  nedersta. 

Vill  man  fästa  afseende  vid  fartygens  deplacemei 
så  flyttas  ett  deplacement  vatten  från  den  öfversta  fo 
ningen  till  den  nedersta,  när  ett  fartyg  går  upp  gent 
alla  slussarna,  men  från  den  nedersta  hållningen  tiil  d 
öfversta,  när  ett  fartyg  går  ned  genom  alla  slussarna. 
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kan  anmärka,  att  då  deplacementvattnet  väger  lika 
et  som  fartyget,  så  är  det  förras  flyttningsarbete  lika 
i  som  det  senares  men  af  motsatt  tecken,  hvilket  öf- 
»sstämmer  med  energiprincipen. 

)m  något  af  fartygen  endast  genomgår  en  del  af 
ens  slussar,  så  flyttas  den  för  detta  fartyg  behöfliga 
fllningen  endast  från  kanalhållningen  närmast  ofvan- 
11  kanalhållningen  närmast  nedanför  de  genomgångna 
i  ma.  Men  tva  eller  flera  sådana  fartygs  rörelser 
tillsammans  bilda  en  fullständig  resa  utefter  kanalens 
)  längd  med  samma  vattenförbrukning,  som  om  den 
ir;  af  ett  enda  fartyg. 

>:o.  Om  två  fartyg  genomgå  samma  slussgrupp  ome- 

-  t  efter  hvarandra  och  i  motsatta  riktningar  samt  på 
ti  sätt,  att  slussarna  efter  bägge  fartygens  genomgång 
imma  i  sitt  föregående  skick,  så  kräfva  de  tillsam- 
1  så  många  slussfyllningar  som  slussarnas  antal  i  den 
g  varande  gruppen  och  dessa  fyllningar  flyttas  från  ka- 
llningen  närmast  ofvanför  samma  slussgrupp  till  ka- 
1  Iningen  närmast  nedanför.  Samma  förhållande  äger 
I  rum,  om  de  två  fartygen  icke  följa  omedelbart  efter 
ridra,  utan  äro  skilda  genom  ett  antal  mellanlig- 
c  fartyg  med  samma  rörelseriktning  som  det  första. 

e  två  fartygen  lika  tunga,  så  upphäfva  deplacemen- 
erkningar  hvarandra. 

7id  en  enkel  sluss  behöfva  sålunda  de  bägge  ifråga- 
ile  fartygen  tillsammans  blott  en  enda  slussfyllning, 
•endast  hälften  så  mycket,  som  om  fartygen  ginge  i 
H  samma  riktning.  Men  består  slussgruppen  af  två 
rmbyggda  slussar,  så  kräfva  de  bägge  fartygen  två 
1  Ilningar,  eller  lika  mycket,  som  om  fartygen  ginge  i 
3  riktning,  och  innehåller  slussgruppen  tre  eller  flera 

-  nbyggda  slussar,  så  kommer  hvarje  ombyte  af  rö- 
ntning  att  medföra  förlust  af  vatten. 

m  kanalen  stiger  och  faller  i  begge  riktningarna, 
i  den  högsta  hållningen  ligger  emellan  bägge  änd¬ 
arna  sa  gälla  satserna  1:0  och  2:0  på  h vardera  sidan 
<n  högsta  punkten.  I  den  förra  satsen  förekommer 
c  skillnad  emellan  uppgående  och  nedgående  fartyg 
itsen  gäller  sålunda  äfven  för  kanalen  i  sin  helhet, 
:in  blott  iakttager,  att  slussfyllningarna  alltid  måste 
g  i  nedgående  riktning,  men  deplacementvattnet 
motsatt  riktning  mot  fartygets  egen  rörelse.  Den 
1  satsen  talar  endast  om  vattenförbrukningen  vid  en 
s  ssgrupp  och  gäller  därför  också  för  hvilken  kanal 
11st. 

'n  kanalen  är  »dubbelspärig»,  eller  försedd  med 
( plade  slussar,  så  går  slussningen  genom  hvarje 
i  slussgrupp  ständigt  i  en  och  samma  riktning  och 
höfver  då  endast  använda  den  förra  satsen. 

'  Uppgör  man  för  en  viss  kanalsträcka  en  regel¬ 


bunden  trafikoj dnirg,  scm  konstant  cch  pericdiskt  tippre 
pas  under  en  viss  omloppstid  T,  så  måste  alla  fartyg,  som 
trafikera  denna  sträcka  och  deltaga  i  den  regelbundna 
trafiken,  efter  förloppet  af  tiden  T  återkomma  till  sina 
föregående  lägen  samt  alla  slussarna  återfå  sina  föregående 
vattenstånd.  Under  tiden  T  måste  därför  hvarje  sluss¬ 
grupp  i  en  enkelspårig  kanal  genomgås  af  ett  och  samma 
antal  fartyg  i  bägge  riktningarna,  med  ett  jämnt  antal  tec¬ 
kenväxlingar  i  fartygens  rörelseriktningar,  samt  deplace- 
mentens  verkningar  i  bägge  riktningarna  mer  eller  mindre 
upphäfva  hvarandra.  Är  kanalsträckan  icke  längre,  än 
att  alla  fartygen  trafikera  hela  längden,  så  blifva  de  slus¬ 
sande  fartygens  antal  vid  alla  slussarna  lika  och  man  har 
anledning  antaga,  att  äfven  teckenväxlingarnas  antal  bli 
lika.  Innehåller  därför  kanalsträckan  r  slussgrupper  med 
slussantalen  nr,  n2,  n3,  •  .  nr  och  beteckna  vi  slussningar- 
nas  antal  i  hvarje  sluss  under  tiden  T  med  M  samt  tec¬ 
kenväxlingarnas  antal  under  samma  tid  med  v  och  förut¬ 
sätta  vi,  sasom  förut,  att  alla  slussarna  äro  lika  stora,  så 
kan  vattenåtgången  W  för  den  regelbundna  trafiken  under 
tiden  T  beräknas  på  följande  sätt,  uttryckt  i  slussfyll¬ 
ningar: 

W=M  +  -(n1—2)+  -(«2—  2)+  -(»3— 2)+  ~(nr—  2) 
•^222 

Härvid  betecknar  den  första  termen  på  högra  sidan 
ett  antal  slussfyllningar,  som  förflyttas  från  kanalsträckans 
öfversta  hållning  till  dess  nedersta,  men  hvar  och  en  af 
de  följande  termerna  ett  antal  fyllningar,  som  endast  flyt¬ 
tas  från  hållningen  närmast  nedanför  den  motsvarande 
slussgruppen.  Om  hvarje  grupp  innehåller  n  slussar,  så 
blifva  alla  dessa  termer  lika  och  ett  däremot  svarande 
antal  slussfyllningar  flyttas  från  den  öfversta  hållningen  till 
den  nedersta.  I  detta  fall  kan  man  därför  sätta 

W  =  M  -f-  —  (n — 2). 

Äro  alla  slussarna  enkla  och  således  n  =  1,  så  blir 
den  sista  termen  negativ  och  man  får 

W  —  M — 

2 

Är  n  =  2,  så  får  man  helt  enkelt  W  =  M  och  det¬ 
samma  inträffar,  om  kanalen  är  dubbelspårig,  ty  man  har 
då  v  =  o. 

Deplacementens  verkningar,  hvilka  icke  ingå  i  dessa 
formler,  bero  uteslutande  af  de  olikheter,  som  kunna  före¬ 
komma  i  uppgående  och  nedgående  fartygs  lastning.  Om 
den  nedgående  lasten  under  tiden  T  öfverskjuter  den  upp¬ 
gående  eller  den  uppgående  öfverskjuter  den  nedgående  med 
L  ton,  sä  förflyttas  därigenom  L  kbm.  vatten  i  förra  fallet 
fran  den  nedersta  hållningen  till  den  öfversta  och  i  se¬ 
nare  fallet  från  den  öfversta  hållningen  till  den  nedersta. 


U  FÖRSÖK  Å  ARMERAD  BETON  JÄMTE  ENKLA  BERÄKNINQSTABELLER  FÖR  BÖJDA  OCH 
EXCENTRISKT  TRYCKTA  ELLER  DRAGNA  BETONBALKAR. 


rsöken  å  konstruktioner  af  armerad  beton  ha  inom 
id  till  dato  varit  synnerligen  sparsamma  och  nå- 
^nmässig  undersökningsserie  till  utrönande  eller  be- 
e  af  detta  byggnadsmaterials  grundegenskaper  har 
i  icke  hos  oss  varit  följd. 

t  här  nedan  refererade  försöken  har  underteck- 
D  A. -B.  Vattenbyggnadsbyråns  kontrollant  å  Skånska 


Cementgjuteriets  arbeten  vid  Gullspång  utfört  dels  för 
arbetets  pröfning  och  dels  för  att  i  en  del  fall  kom¬ 
plettera  undersökningarna  utöfver  det  för  detta  ändamål 
nödiga. 

Profven  äro  utförda  å  Tekniska  högskolans  material- 
profningsanstalt,  hvars  föreståndare  ing.  J.  O.  Roos  af  Hjelrrp 
säter  välvilligt  på  allt  sätt  underlättat  försöken, 
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Förutom  rena  prof  å  tryckhållfastheten  hos  kuber  och 
böjningshållfastheten  hos  prismor  hafva  undersökningarna 
afsett  att  pröfva  inverkan  af  olika  armeringsprocenter  å 
böjda  balkars  bärighet  samt  af  järnets  läge  i  förhållande 
till  betonens  yta  på  järnets  förankring  i  betonen. 

Den  förra  frågans  betydelse  ligger  utan  vidare  i 
öppen  dag.  Hvad  den  senare  beträftar  hänger  den  till¬ 
samman  med  det  förhållandet,  att  järnet  förankras  i  be¬ 
tonen  icke  genom  adhesion  mellan  järn  och  beton  utan 
genom  friktionen,  möjliggjord  genom  betonens  krympning 
kring  järnet  (se  bl.  a.  prof.  A.  N.  Talbots  uppgift  i  Jour¬ 
nal  of  the  Western  society  of  Engineers  dec.  1905,  där 
han  anger  ankringskraften  vid  rundjärn  af  verktygsstål, 
glatt  och  likformigt  i  diam,  till  6,5  kgcm.2  och  vid  vanligt 
rymdjärn  till  21  å  42  kgcm.2  och  Forscherarbeiten  auf  dem 
Gebiet  des  Eisenbetons  Heft.  IV  af  v.  Emperger,  där 
värdet  å  ankringskraften  i  balkar  bestämmes  till  för  släta 
järn  16  kgcm.2  och  för  fasonjärn  20  ä  30  kgcm.2). 

Om  ankringskraften  är  beroende  af  betonens  kram- 
ning  kring  järnet,  kan  det  icke  vara  likgiltigt  huruvida 
järnet  inbäddas  i  en  stor  eller  liten  betonklump  eller  om 
två  järn  af  olika  diam.  pröfvas  ingjutna  i  lika  stora  kuber. 
Betonen  kring  järnet  kommer  nämligen  att  verka  som  ett 
kärl  med  inre  öfvertryck  och  i  detta  har  förhållandet 
mellan  yttre  och  inre  diam.  en  viss  betydelse.  För  mer 
än  detta  betyder  emellertid  i  våra  vanliga  konstruktioner, 
frågan  om  inverkan  på  betonens  omkramande  förmåga  af 
tjockleken  på  det  betonskikt,  som  ligger  utanför  och  vid 
sidorna  om  järnet.  Ganska  tydligt  är  att  da  järnet  ligger 
i  ytan  omöjligen  samma  omkramning  kan  äga  rum,  som 
då  det  ligger  djupt  inne.  Frågan  hvar  för  olika  diam.  på 
järnet  den  gräns  ligger,  från  hvilken  betonens  omkramande 
förmåga  icke  vidare  väsentligt  ökas,  är  af  stort  teoretiskt 
och  framför  allt  praktiskt  intresse.  Hand  i  hand  med 
denna  fråga  går  den,  huru  nära  hvarandra  järnen  kunna 
läggas,  utan  att  minska  betonens  kramande  förmåga. 


I  fig.  1  åskådliggöres  dessa  förhållanden,  så  att  i  de 
farliga  snitten  äro  med  pilar  markeradt  erforderliga  drag- 
krafter.  För  järnens  förankring  i  betonen  är  det  sålunda 
dennas  förmåga  att  upptaga  dragspänningar,  som  ytterst 
tages  i  anspråk. 

I  vatten  sväller  beton.  Försöksserien  har  därför  om¬ 
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fattat  dels  profver  förvarade  i  luften  dels  profver  förvara. 


under  vatten. 

För  armerade  betonarbeten  vid  vattenbyggnade 
dammar,  septiska  tankar  o.  d.  är  det  af  vikt  att  få  ve 
om  armerad  beton  är  mer  eller  mindre  pålitlig  und 
vatten  än  öfver. 

Samtliga  profver  äro  gjutna  på  arbetsplatsen  m< 
beton  af  volymsprop.  1:2:3.  Cementen  var  från  H< 
lekis,  sanden  grof  och  stril  samt  tvättad,  makadamen  v 
slagen  af  kvartsig  diorit,  samt  sållad  genom  25  mtr 
runda  hål. 


De  utförda  försöken  med  böjda  balkar  omfattai 
41  st.  Samtliga  voro  200  cm.långa,  30  cm.  höga  o< 
15  cm.  breda.  Armeringsjärnen  voro  placerade  mi 
sina  centra  3,0  cm.  från  balkens  underkant,  Balkari 
voro  3  st.  oarmerade  (från  början  6,  men  3  fördärfvad 
i  transporten)  och  38  st.  armerade  (1  fördärfvad  i  tra 
sporten).  Armeringsjärnen  voro  i  hvar  balk  alla  af  samr 
diam.  14,  18,  23  eller  27  mm.  samt  till  antalet  1, 

och  3  st.  Littereringen  i  nedanstående  tabell  är  gjo 
så,  att  A  betyder  1  järn  i  balken,  B  2  och  C  3.  Frai 
för  bokstafven  står  järndiam.  i  mm. 

Till  balkarna  användt  järn  var  i:ma  martin  0,15 
kol  med  en  sträckgräns  för  14  mm.  2  350  kgcm2  och  f 
23  mm.  2  550  kgcm2. 

Balkarna  götos  den  1  juni  1908.  Ser.  1  förvarad 
torrt  ute  och  profvades  den  25  juli  (ålder  55  dyg 
Ser.  2  lades  i  vatten  den  5  juni  upptogs  den  31  j 
samt  profvades  den  8  aug.  (ålder  69  dygn  däraf 
under  vatten). 

Uppläggningen  vid  profven  var  å  tvenne  eggar  m 
190  cm.  inbördes  afstånd.  Genom  mellanlägg  af  run 
järn  _L  mot  eggarna  sörjdes  för  reaktionernas  centrerin 


Fig.  3- 
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Tabell  I. 
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J  abell  öfver  profver  med  böjda,  amrerade  betonbalkar. 


Armerings- 

Spiickbildning 

Brott 

Litt. 

Mikroskopisk 

Synlig 

Böibrott 

(Te  kgcm.2 

Skufbrott 

Te  kgcm.2 

% 

Tå  kg. cm.’ 

me 

P.  kg. 

p 

k^  kgcm.2 

ae 

k<4 

Oe 

P.  kg. 

k^  kgcm.2 

tab.  III 

P 

-  Oh’ 

er.  1 

4  A. 

0,38 

— 

(65) 

(3  200) 

3  OOO 

7S 

3  800 

•4 

1 

26 

1  280 

— 

2  500 

65 

3  200 

11,8 

» 

— 

2  5co 

65 

3  200 

1  I  ,8 

4  B. 

0,76 

— 

— 

4  5 00 

117 

2  940 

9,9 

3) 

— 

78 

I  960 

5  5oo 

>43 

3  600 

•3,2 

» 

(26) 

(65o) 

78 

I  960 

5  OOO 

130 

3  260 

1  2 

4  C. 

1  .M 

104 

1  800 

3  810 

8  500 

(12,3) 

14 

» 

— 

156 

2  690 

3  150 

7  000 

(*0,1) 

1 1 ,6 

— 

- 

— 

3  370 

7  5°o 

(10,8) 

12,4 

S  A. 

0,63 

— 

78 

2  34O 

4  OOO 

104 

3  J2o 

•4,7 

— 

78 

2  34O 

3  75o 

98 

2  940 

13,9 

> 

— 

65 

•  950 

4  500 

117 

3  5io 

16,6 

S  B. 

1  >25 

— 

13° 

2  050 

8  000 

209 

3  3oo 

15,6 

» 

— 

130 

2  050 

8  000 

209 

3  3oo 

•  5, 6 

— 

156 

2  460 

8  500 

221 

3  480 

8  500 

(1  2,3) 

15,4 

3  A. 

1 ,03 

78 

1  470 

— 

6  500 

169 

3  200 

•  9,3 

— 

104 

I  960 

6  000 

156 

2  950 

17,8 

130 

2  450 

6  000 

156 

2  950 

17,8 

3  B. 

2,05 

130 

1  310 

— 

(2  620) 

10  000 

M,9 

15,8 

— 

209 

2  IOO 

(2  900) 

1 1  000 

16,4 

•7,5 

» 

— 

209 

2  IOO 

(2  620) 

10  000 

•4,9 

•5,8 

>  c. 

3t°8 

— 

— 

(1  770) 

10  000 

•5,3 

10,6 

» 

— 

(•  95o) 

1 1  000 

16,8 

H,7 

— 

; 

(1  680) 

9  5oo 

14,6 

10,1 

7  A. 

1 ,41 

104 

1 460 

104 

I  460 

(2  740) 

7  5oo 

(10,9) 

19,4 

y> 

» 

143 

2  OOO 

7  OOO 

1  S2 

(2  550) 

7  000 

(9,5) 

18,1 

J  B. 

2,82 

_ 

182 

I  300 

(1  760) 

9  5oo 

14,6 

12,5 

1 

— 

182 

I  3OO 

(1  670) 

9  000 

•3,8 

1 1,8 

i  0 

— 

(1  860) 

10  000 

15,3 

•3,2 

24 

— 

24 

— 

1  150 

24 

— 

— 

— 

— 

r.  2. 

i  c. 

1,14 

— 

— 

3  370 

7  5°o 

(10,8) 

12,4 

» 

— 

169 

2  920 

7  500 

1 95 

3  370 

7  500 

(10,8) 

12,4 

169 

2  920 

7  OOO 

1 82 

3  150 

H,5 

-  A. 

0.63 

52 

1 560 

— 

4  000 

104 

3  1 20 

•4,7 

» 

— 

— 

3  Soo 

9i 

2  73o 

•  2,9 

» 

— 

85 

2  340 

4  5°o 

117 

3  5°° 

•6,5 

r  b 

2,05 

— 

— 

(1  760) 

9  5oo 

•  4,6 

12,5 

» 

— 

— 

• 

(1  940) 

10  500 

16, i 

13,8 

> 

— 

— 

(2  040) 

1 1  000 

16,9 

•4,4 

±  0 

27,5 

27,5 

27,5 

*(22,i) 

4-  u 

24 

24 

24 

ieltal 

1 480 

3  200 

•5,3 

'el 

1+  22  %  ; 
l-  14  % 

±  18  % 

±  10  % 

*  Skärspänning. 


ningen  var  placerad  på  midten  samt  centrerad  genom 
aellanlägg. 

Selastningen  ökades  för  de  armerade  balkarna  med 
kg.  åt  gången,  för  de  oarmerade  med  50  å  100. 
s,rheten  i  ökningen  var  c:a  2,000  kg.  pr.  minut  vid 

St. 

tab.  I  äro  resultaten  af  profven  sammanförda  under 
Bi  hufvudgrupper  Sprickbildning  och  Brott.  Under 


den  förra  har  införts  dels  påkänningen  i  järnet  (beräknad 
under  förutsättning  af  spänningslös  betondragzon  och  för¬ 
hållandet  1 5  mellan  järns  och  tryckt  betons  elasticitets- 
moduler,  se  tab.  III)  vid  den  först  inträdande  endast  i 
mikroskop  synliga  sprickan,  dels  påkänningaen  vid  för  ögat 
synlig  sprickbildning. 

Under  »Brott»  hafva  profven  skilts  efter  tvänne  typiska 
lägen  å  den  spricka  som  orsakat  balkens  instörtande.  Det 
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ena  läget  (se  fig.  4  a)  är  det  typiska  läget  å  en  böjspricka 
midtför  eller  nära  midtför  den  koncentrerade  lasten  med 
riktningen  vinkelrät  emot  balkens  längdriktning.  Det  andra 
läget  är  skufsprickan,  som  förlöper  vid  balkens  midtlinie 
i  ungefär  45°s  vinkel  mot  längdaxeln  och  sedan  mot  kan¬ 
terna  blir  mera  4  balkens  ländriktning  (se  fig.  4  c).  Vid 
detta  läge  å  sprickan  inträffar  äfven  som  regel  vid  instör¬ 
tandet  ett  uppsplittande  af  betonen  längs  järnen  (se  fig. 
4  c).  Ett  mellanting  mellan  dessa  båda,  i  tabellen  fördt 
till  den  senare  typen,  bildar  sprickbildningen  enligt  fig. 
4  b.  Denna  visar  sig  under  belastningens  stegring  först 
som  en  ren  böjspricka,  men  så  tager,  åtminstone  skenbart 
den  hastigt  uppträngande,  skufsprickan  öfverhanden  och 
instörtandet  sker  genom  dennas  hastiga  ökning.  Typiskt 
för  denna  skufspricka  är  att  den  i  dragzonens  kant  för¬ 
löper  vinkelrätt  mot  balkens  längdriktning.  Detta  förlopp 
har  kunnat  iakttagas  vid  14  C  (Ser.  1  och  2)  18  B 
(1  st.)  och  27  A.  Jämför  man  det  beräknade  ae  vid  brottet 
i  dessa  balkar,  finner  man  en  synnerligen  god  öfverensstäm- 
melse  med  de  balkar,  där  en  ren  böjspricka  varit  för  han¬ 
den  (undantag  27  A),  jämför  man  den  åter  med  sådana 
balkar  där  en  ren  skufspricka  varit  för  handen  (23  B, 
23  C,  27  B)  befinnes  att  i  dessa  samtliga  ry  är  större  än 
för  något  af  fallen  14  C,  18  B  och  27  A.  Häraf  är  tyd¬ 
ligt  att  brottet  primärt  är  orsakadt  af  böjningen  och  att 
skufbrottet  är  en  sekundär  företeelse,  som  blifvit  möjlig 
därigenom  att  balken  försvagats  genom  böjsprikor  vid  B. 
Förhållandet  att  detta  inträdt  vid  2  7  A  förr  än  vid  öfriga 
får  en  sannolik  förklaring  vid  jämförelse  mellan  oe  vid 
i:sta  synliga  spricka,  då  armeringen  varit  27  mm:s  järn, 
och  då  den  varit  af  mindre  dim.  Som  synes  inträder 
denna  sprickbildning  tidigare  vid  det  gröfre  järnet.  Det 
är  icke  sä  mycket  den  absoluta  storleken  på  ae  vid  fallen 
af  sekundärt  skufbrott,  som  påtagligt  visar  att  sådana  före¬ 
ligga,  som  fast  mer  att  de  beräknade  värdena  å  ae  vid 
de  sekundära  skufbrotten  äro  så  lika.  De  kunde  sedan 
lika  gärna  få  vara  af  hvad  värde  som  helst.  Närmare 
påvisas  förhållandet  härvid  nedan  vid  behandlingen  af  ty. 
Brotten  af  skufning  har  sålunda  uppdelats  i  tvänne  grup¬ 
per,  den  ena  med  skufningen  som  primär  brottorsak,  den 
andra  med  böjningen  som  sådan.  I  tabellen  hafva  dessa 
åtskillts  på  så  sätt  att  vid  primära  skufbrott  värdet  å 
ae  satts  inom  parentes  samt  vid  primära  böjbrott  x/,  satts 
inom  parentes. 

Vid  sprickbildning  i  dragna  zonen  har  skillts  på  en 
mikroskopisk  och  en  för  ögat  synlig.  Det  är  egentligen 
den  förra  som  intresserar  ur  hållfasthetssynpunkt,  hvar- 
emot  den  senare  ju  kan  ha  sitt  estetiska  värde. 
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Vid  det  refererade  försöket  led  denna  del  af  obse 
vationerna  dels  af  att  ytan  på  betonen  var  rå,  utan  ffi 
sats  och  slipning  (gjordt  för  att  erhålla  en  fullt  horru 
gen  beton  i  balken)  dels  af  att  speciella  anordningar  ju* 
för  prof  af  detta  slag  saknades.  På  grund  häraf  äro  n 
sultaten  i  denna  del  osäkra.  Det  lyckades  emellertid  ai 
å  de  mikroskopiskt  undersökta  balkarna  hitta  i:sta  draj; 
sprickan  vid  ungefär  samma  nedböjning  hos  alla  (i  nec 
böjningen  ingår  profapparatens  feh  hvarför  endast  relatic 
nen  mellan  nedböjningarna  är  att  notera  2,2  mrr 

variation  10  % )  med  undantag  af  1 4  B,  {d  =  0,6  mm 
hvilken  förmodligen  skadats  under  transporten  från  Gul' 
spång.  Vid  27  A  fanns  den  i:sta  dragsprickan  icke  för 
än  att  den  vid  bekant  läge  kunde  iakttagas  med  blott 
ögat.  Ett  undantag  från  de  öfriga  balkarna  gjorde  eme 
lertid  23  C.  På  densamma  kunde  icke  i  ett  enda  fal 
iakttagas  någon  spricka  i  dragna  zonen  trots  att  nedbö 
ningen  uppgick  till  5  mm.,  då  den  primära  skufspricka 
uppstod.  Derma  balk  ger  således  en  bekräftelse  på  Considen 
resultat  att  vid  hög,  väl  fördelad  annering  armerad  beton  h 
större  töjningar  än  oarmerad. 

Sedan  k6  uträknats  ur  belastningen  vid  profvet,  ha 
ur  tab.  III  bestämts  det  ae  formlen  ger.  Detta  variera 
rätt  mycket,  men  dock  mindre  än  man  skulle  kunna  vänt 
till  följd  däraf,  att  betonens  förmåga  att  upptaga  böjspär 
ningar  i  denna  fråga  spelar  större  roll  ju  mindre  arme 
ringsprocenten  är.  Hade  försöken  utsträckts  nedåt  skull 
ae  också  vuxit  mot  00.  Svagare  armering  ger  alltså  or 
<je  i  formeln  behålles  oförändrad  större  säkerhet  mot  sprick 
bildning. 

Inom  det  undersökta  området  kan  emellertid  ae  fc 
sä  vidt  profven  visa  och  med  undantag  för  höga  arme 
ringar  (23  C)  anses  konstant  vid  inträdandet  af  sprick 
bildning  och  lika  med  1  400  kgcm\ 

Detta  gör,  att  den  formel  som  grundar  sig  på  spär 
ningslöshet  hos  dragzonen  med  fördel  kan  användas  ti 
balkars  beräkning  äfven,  när  som  villkor  uppställes,  at 
sprickbildning  ej  får  uppträda  i  dragna  zonen.  I  dett 
senare  fall  behöfver  blott  andra  värden  å  ae  tillgripas 
Allt  efter  begärd  säkerhet  3-  eller  2-faldig  blir  ae  resp.  47< 
och  700  kgcm2. 

Ser.  2  lämnar  tillfälle  till  undersökning  af  balkar 
som  legat  i  vatten  och  svällt.  Relativt  ser.  1  lämna  d> 
ingen  markeradt  ökad  säkerhet  mot  sprickbildning,  hvilke 
bäst  framgår  af  inträdd  synlig  sprickbildning  i  de  båd: 
serierna. 

För  torra  och  våta  rektangulära  betonbalkar  kan  sa 
ledes  lämpligen  samma  formel  användas. 

Undertecknad  kan  inför  resultatet  af  den  här  retere 
rade  undersökningsserien  icke  finna  något  motiv  att  äfver 
då  sprickbildning  skall  undvikas  frångå  den  i  tab.  III  an 
vända  formeln,  med  lämpliga  värden  å  ae. 

Härvid  är  att  särskildt  märka,  att  detta  värde  : 
ae  icke  är  den  faktiskt  uppträdande  järnspänningen,  utar 
fastmer  att  betrakta  som  en  koefficient,  hvilken  går  unde; 
falskt  namn  af  ae. 

Sättet  för  sprickbildningens  uppträdande  i  dragn; 
zonen  är  föremål  för  olika  meningar.  Dels  förfäktas  (bl.  a. 
af  prof.  Turneaure)  att  en  mängd  mikroskopiska  spr.ckoi 
uppstå  (hvilka  skulle  gifva  en  förklaring  till  den  at  Con 
sidére  funna  egenskapen  hos  armerad  beton  att  kunru 
töjas  mer  än  oarmerad),  dels  visar  ett  flertal  försök  (bl.  a 
af  prof.  Mörsch)  att  blott  enstaka  sprickor  uppstå, 
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i  relaterade  prof  ven  tyda  pa  riktigheten  af  sistnämnda 

st. 


Att  märka  är  att  sprickbildningen  icke  inträder  teo- 
kt  riktigt,  d.  v.  s.  den  första  sprickan  i  ett  visst  snitt 
der  icke  vid  ett  bestämdt  moment,  utan  har  en  spricka 
1  c  bildats  i  närheten,  tjänstgör  denna  som  ett  slags 
rhetsventil  mot  vidare  sprickbildning  i  närheten.  Den 
bildade  sprickan  vidgas  abnormt  i  stället  för  att  nya 
e  bildas.  Järnet  kryper  med  andra  ord  i  betonen. 
Preussiska  bestämmelserna  af  1907  har  en  särskild 

i  el  för  balkar,  hvilka  icke  få  utsättas  för  sprickor  i 
zonen.  Denna  formel  utgår  från  rätlinig  relation 

E*n  töjningar  och  spänningar  i  dragzonen  samt  äfven 
Ee 

,nna  ^r— ■  x5-  Tillåten  dragspänning  anges  =  2/3  af 

;ad  draghållfasthet  eller  */„  af  tryckhållfastheten.  Nu 

ii  profven  tryckhallfastheten  350  å  400  kgcm2,  d.  v.  s. 
Eisiska  bestämmelserna  skulle  här  vid  oarmerad  balk 

■  t  35  a  4°  kgcm.2  medan  hållfastheten  var  24  å  27,5 
o.*.  Den  är  således  icke  fullt  pålitlig. 

Äfven  andra  formler  finnas  med  olika  antaganden 
i  spänningens  relation  till  töjningen.  De  kunna  ofta 
goda  resultat  med  efter  formeln  lämpade  värden  å 
;ia  spänningarna. 

Värdet  a  ae  vid  brott  af  ren  böjspänning  har  funnits 
>d  kgcm.*  med  variationer  af  +18  %. 

Spänningen  i  järnet  kan  icke  hafva  öfverskridit  sträck- 
i  en  c:a  2500  kgcm.2,  hvaraf  följer  att  de  genom 
i:ln  bestämda  lägena  å  tryckta  zonens  tyngdpunkt  å 
alaxeln  äro  fel  och  i  själfva  verket  förskjutna  mot 
(ta  zonens  kant.  Den  beräknade  säkerheten  ökas 
3  200 


•  enom 
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\2~5oo/=I’3  ^vilket  är  rätt  förmånligt 


e  höga  tillatna  pakänningar  å  järnet  traditionen  be- 
t  inom  den  armerade  betonen. 

En  tillåten  påkänning  af  1  000  kgcm.2  i  järnet  ger 
' 'S  vid  sträckgräns  —  2  500  kgcm.2  säkerheten  =  3,20 
tjrott,  samt  vid  lägre  sträckgräns  i  motsvarande  mån 
r  säkerhet.  Hur  sträckgränsens  variationer  inverka,  då 
ama  utsträckas  inom  större  gränser,  är  en  icke  fullt 
pl  fråga-  Vid  alltför  hårdt  järn  uppstår  emellertid 
■'  af  brott  genom  behandlingen  vid  inläggningen, 
jenom  dessa  försök  har  utrönts,  att  den  här  använda 
iln  äger  en  synnerligen  god  förmåga  att  anpassa  sig 
:  °dka  armeringsprocenter,  så  att  säkerheten  mot  brott 
ljd  af  dragspänning  i  järnet  blir  nästan  alldeles  lika 
iika  armeringsprocenter.  Variationen  å  oe  vid  brott 
r  samma  armeringsprocent  är  nästan  lika  stor  som 
iionen  inom  alla  de  undersökta,  hvarför  en  i  detta 
de  bättre  formel  helt  enkelt  icke  kan  åstadkommas, 
"ragan  om  brott  genom  betonens  krossning  har  icke 
e  a  försök  behandlats.  Sekundärt  har  krossning  före- 
c  it  i  tryckta  zonen,  då  densamma  försvagats  genom 
mfspricka. 

ör  att  astadkomma  brott  genom  betonens  krossning 
armeringsprocenten  behöft  ökats,  eller  järnen  medelst 
(Dlattor  fästas  vid  ändarne,  samt  armering  mot  skuf- 
;<or  behöft  införas. 


Irott  genom  skufspänningar,  zb,  uppstår,  som  redan 
primärt  endast  i  det  fall  att  dragzonen  inom  det 
1  där  skufsprickan  faller  är  fri  från  sprickor  orsakade 
L  spänningen. 


rärdet  å  rb  vid  primärt  skufbrott  har  funnits  syn¬ 


nerligen  jämt  och  med  minsta  felprocenten.  Detta  är  rakt 
motsatt  resultaten  vid  en  mångfald  andra  prof  (se  bl.  a. 
Journal  of  Western  society  of  Engineers  dec.  1905,  där 
brott  af  skufspänningar  sägas  variera  med  40  %).  Vid 
dessa  har  emellertid  icke  skiljts  på  primära  och  sekundära 
skiltbrott.  Sammanföras  primära  och  sekundära  skufbrott 
erhålles  äfven  här  en  variation  af  ^40  %  (o,6  x  16,8=  10,1). 
Detta  sammanförande  är  emellertid  osundt  och  vid  beräk¬ 
ningar  vilseledande,  ty  värdet  å  det  sekundära  zb  kan 
alltefter  omständigheterna  växla  betydligt. 

Frågan  om  skufbrottet  skall  blifva  primärt  eller  se¬ 
kundärt  afgöres  som  ofvan  papekats  genom  den  spänning 
i  järnet,  som  kommer  att  uppstå  inom  det  parti  i  drag¬ 
zonen,  där  skufsprickan  eventuellt  faller.  Är  den  tillåtna 
jäi  nspänningen  här  så  vald  att  säkerheten  mot  sprickbild¬ 
ning  är  72-fald.,  så  blir  också  säkerheten  mot  sekundärt 
skufbrott  72-fald.  och  säkerheten  mot  primärt  skufbrott 
äfven  72-fald.  under  förutsättning  att  tillåtna  zb  är  vald 
med  72-fald.  säkerhet  i  förhallande  till  zb  vid  primärt 
skufbiott.  Det  ae  som  ger  sprickor  i  dragna  zonen  är 
enl.  tab.  I  c:a  1  400  kgcm.2  och  från  detta  värde  skall 
således  säkerheten  räknas  och  lämpligen  sättas  lika  med 
det  värde,  man  ger  säkerheten  mot  primärt  skufbrott. 
Härvid  märkes  att  de  först  bildade  dragsprickornas  egen¬ 
skap  af  säkerhetsventiler  mot  vidare  sprickbildning,  kan 
fördiöja  sprickbildning  i  de  partier,  där  skufsprickan  ev. 
faller,  och  salunda  fördröja  inträdandet  af  sekundära  skuf- 
sprickor. 

Säkerheten  mot  sekundärt  skufbrott  är  ytterst  svår 
att  rationellt  bestämma. 

Man  kan  resonnera  så,  att  sedan  sprickor  uppstått  i 
dragzonen,  kommer  den  del  af  dragzonen,  öfver  hvilken 
sprickorna  icke  sträckt  sig,  jämte  tryckzonen  att  tillsam¬ 
mans  fa  att  upptaga  afskärande  kraften.  Antages  spric¬ 
korna  sträcka  sig  till  neutralaxeln,  får  man  zb  —  — — — — 

x .  B 


i  stället  för 


där/2'  =  afståndet  mellan 


resultanterna  för  tryck  och  dragning.  Emellertid  är  neutral¬ 
axeln  i  själfva  verket  förskjuten  mot  tryckta  zonen,  d.  v.  s. 

x  blir  mindre  än  beräknadt,  så  att  i  formeln  r^=  I->-5  ‘  R 

B  .  x 

äfven  en  del  af  dragzonen  är  medtagen  som  behjälplig 
vid  R: s  upptagande. 

faran  för  sekundära  skufbrott  inträder  vid  olika  ar¬ 
meringsprocenter  alltefter  olika  förhållanden  mellan  bal- 
kens  höjd  och  spännvidd.  Vid  här  föreliggande  fall  har 
sekundärt  skufbrott  inträdt  vid  en  armering  af  1,14  till 
U4  Härvid  är  x  ~  0,45  h,  och  man  skulle  få 

R  . 

t  b  =  3’ 3^  • 1  stället  för  (se  sammandraget  i  slutet)  zb  — 


=  x>2~gj  en%t  formeln  för  primärt  skufbrott.  Säkerheten 

skulle  vid  de  här  undersökta  fallen,  om  samma  tillåtna 
zb  användes  i  båda  formlerna,  bli  2  gånger  större  vid 
sekundära  skufbrott  än  vid  primära.  Detta  är  i  betrak¬ 
tande  af  den  osäkerhet,  som  vidlåder  det  sekundära  skuf¬ 
brottet,  icke  för  mycket. 

Under  alla  omständigheter  är  det  emellertid  säkrast 
att  vid  risk  för  sekundärt  skufbrott  upptaga  skufspännin- 
garna  genom  armering.  Härvid  är  att  märka,  att  de  sneda 
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järn,  som  inläggas  till  förebyggande  af  brott  genom  skuf- 
sprickor,  vederbörligt  ankras  t.  ex.  genom  att  efter  gängse 
metod  till  armering  mot  skufbrott  uppböja  järn  ur  dragna 
zonen. 

Brott  genom  järnens  utdragning  ur  betonen  innan 
sträckgränsen  uppnåtts  har  icke  kunnat  konstateras.  Max- 
värdet  å  re  ligger  således  öfver  de  här  funna  högsta  c:a 
19  kgcm.\ 

En  möjlighet  finnes  dock  att  brottet  vid  27  A  och 
23  A  orsakats  genom  r/.s  öfverskridande. 


£-***■', 
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Profven  å  järnens  ankring  utfördes  å  30  st.  kuber, 
20  cm.3,  med  järn  af  23  mm:s  diam.  Järnets  propor- 
tionalitetsgräns  var  2  430  kgcm.2  och  sträckgräns  2  550 
kgcm.s. 

Genom  att  skjuta  kilen  C  (se  fig.)  olika  långt  in  änd¬ 
rades  <7,  utan  att  försvåra  kubens  uppläggning  vid  järnets 
utdragning. 


Tab.  II  (öfver  Te  vid  2 3  mm,  rundjärn.) 


Ålder  (dygn) 

P  kg. 

Vid  P  (a) 

cn 

a  i 

Vid  l:a 
rörelsen 
vid  v.  (a) 

Efter 

vid 

Total 

däraf  i 
vatten 

mm. 

c:a  1 

mm.s 

rörelse 

Te 

t Te 

kgcm.? 

kubens 

krossning 

76 

0 

Ser.  1 

0 

1  75° 

700 

12,2 

420 

• 

» 

1  440 

820 

IO,o 

345 

» 

1  520 

1  020 

10,5 

370 

10 

2  300 

760 

16,0 

550 

» 

2  100 

1  200 

14,6 

5°5 

20 

4  400 

2  300 

3°>6 

1  060 

» 

4  180 

1  350 

29,0 

1  010 

y> 

4  150 

2  250 

28,8 

1  000 

3° 

2  OOO 

1  100 

13.9 

480 

» 

I  500 

450 

10,4 

360 

» 

3  9oo 

2  450 

27,1 

940 

50 

3  280 

1  300 

22,8 

790 

770 

600 

5?3 

i85 

290 

5  85° 

4  5co 

40,6 

1  410 

352 

70 

3  100 

2  000 

21,5 

750 

7> 

4  920 

4  050 

34 » 2 

1  190 

» 

2  800 

1  600 

19.4 

675 

88 

5  180 

3  800 

36-o 

1  245 

286 

» 

3  Do 

2  500 

22,0 

765 

400 

» 

2  33° 

1  900 

1 6,2 

560 

400 

i  14 

21 

Ser.  2 

1 

0 

1  900 

>3.» 

455 

10 

3  150 

— 

21,9 

760 

20 

3  35o 

— 

23)3 

805 

142 

49 

Ser.  3 

0 

1  360 

650 

9)4 

330 

» 

2  360 

1  250 

16,4 

570 

10 

2  530 

1  620 

17,6 

610 

T> 

3  250 

2  500 

22,6 

785 

20 

2  970 

2  700 

20,6 

715 

3  800 

1  900 

26,4 

9>5 

1 9c 

Uppläggningen  skedde  å  två  filtbelagda  järnstafv, 
AB  och  AB  (fig.  5).  Detta  förebyggde  sprickor  vid  C 
böjningsspänningar. 

Kuberna  götos  den  8  maj  1908.  Ser.  1  förvaradi 
i  luften  ute  och  profvades  den  24  juli  (ålder  76  dygr 
Ser.  2  nedlades  i  vatten  den  10  aug.  samt  upptogs  o< 
profvades  den  31  aug.  (ålder  114  dygn,  däraf  21  i  va 
ten).  Ser.  3  nedlades  i  vatten  den  10  aug.  samt  upptoj 
och  profvades  den  28  sept.  (ålder  142  dygn,  däraf  4 
i  vatten). 

Af  dessa  försök  framgår  med  all  önskvärd  tydlighi 
att  järnets  förankring  i  betonen  är  i  hög  grad  beroenc 
på  täckskiftets  tjocklek.  På  grund  af  prof  kropparnas  ring 
antal  inom  hvar  sort  kan  icke  någon  lag  för  ankring 
kraftens  tillväxt  bestämmas.  Härför  tarfvas  ytterligai 
försök  med  ett  flertal  prof  å  hvar  sort  samt  med  vari' 
rande  järndiam.  och  kubstorlekar. 

Med  afseende  å  täckskiktets  behöfliga  tjocklek  1  koi 
struktioner  tyder  försöken  på  lämpligheten  af  att  gö: 
detsamma  =  diam.  För  kontroll  häraf  fordras  dock  u 
dersökning  af  olika  järndiam.  helst  i  samband  med  fö 
sök  å  andra  sektionsformer  samt  korrugerade  järn. 

Försöken  gifva  äfven  vid  handen  lämpligheten  af  a 
i  konstruktiospartier,  där  momentet  är  stort  och  afskä 
ningskraften  liten,  förskjuta  järnen  mot  ytan  för  att  n, 
afskärningskraften  ökas  draga  dem  längre  in  i  balken. 

En  enkel  förklaring  erhålles  genom  den  gjorda  serit 
på  de  låga  värden  å  xe  i  armerade  balkar,  som  erhaili 
af  såväl  v.  Emperger  som  Talbot.  I  armerade  balk 
inträder  nämligen  just  ett  minskande  af  xe  genom  relati 
tunnt  täckskift. 

Järnets  utdragande  genom  sträckgränsens  öfversk 
dande  har  icke  i  försöket  förekommit. 

Sammandrag  af  försöksresultaten. 

Böjda  balkar.  Spnckning  1  dragna  zonen. 

Vid  böjda  armerade  betonbalkar  uppstår  sprickbil 
ningen  i  dragna  zonen  olika  beroende  på  armeringshaite 

Vid  lägre  armeringsprocent,  (0,4 — 2  %)  samt  äfv* 
vid  högre  (2,8  %)  om  grofva,  olämpligt  fördelade  jä 
användts,  visa  sig  enstaka  sprickor,  hvilka  förstoras  ut; 
att  nya  sprickor  i  närmaste  grannskapet  uppstå.  Den  1 
räknade  påräkningen  i  järnet  håller  sig  vid  den  förs 
sprickans  uppkomst  till  c:a  1  400  kgcm2. 

Vid  högre  armeringsprocent  (23  C,  3,1  %)  med  klen 
väl  fördelade  järn  visar  sig  ingen  sprickbildning  äfven  t 
dan  nedböjning  (d.  v.  s.  äfven  töjningen)  betydligt  öfv< 
skridit  den,  vid  hvilken  i;sta  sprickan  visade  sig  vid  läg 
armeringsprocent. 

Brott  gefiorn  dragspänning  i  järnet. 

Säkerheten  mot  brott  genom  järnspänningens  öfv 
skridande  af  -elasticitetsgränsen  är  likformig  vid  armering 
procenterna  0,4—1,25  och  högre  (ungefär  1,3  ggr>)  hn  1 
räknade  säkerheten.  Vid  högre  armeringsprocenter  (1 
är  säkerheten  äfven  högre  än  den  beräknade,  men  1 
den  icke  kunnat  bestämmas  noggrannare,  emedan  ann 
brottorsak  mellankommit. 

Brott  genom  skuj 'spänningar:  primära  och  sekundära. 

Brott  genom  skufspänningar  hafva  befunnits  sönd 
falla  i  två  grupper:  primära  och  sekundära  skufbrott. 

De  primära  skufbrotten  uppstå  i  snitt  som  ej  f< 
svagats  genom  sprikbildning  i  dragna  zonen.  De  hen 
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ide  påkänningarna  äro  vid  dessa  brotts  inträffande  syn- 
1  digen  öfverensstämmande  (c:a  15  kgcm.2  med  10  % 

•  iation). 

De  sekundära  skufbrotten  inträffa  i  snitt,  som  obe- 
:  nde  af  skufningen,  försvagats  genom  böjsprickor  i  dragna 
len.  Påkänningarna  äro  vid  dessa  brott  synnerligen 
i  dande  (c:a  40  %  variation  vid  försöken). 

Betontryckspänningar. 

Betontryckspänningarnas  förhållande  har  icke  vid  för- 

>  et  behandlats.  Endast  som  sekundära  företeelser  hafva 
1  haft  inflytande,  sedan  balken  genom  skufsprickan  för- 
;  gats.  Största  betontryckspänningen  enligt  formeln  har 

it  c:a  200  kgcm.2  eller  långt  ifrån  betonens  tryckhåll- 
;  het  350  å  400  kgcm2.  Den  observerade  förskjutnin- 
\  af  neutralaxeln  mot  tryckta  zonen  låter  emellertid  för- 
r  da  större  tryckpåkänningar  i  betonen  än  de  ur  formeln 
1  äknade. 

Järnets  ankring  i  betonen. 

Storleken  af  ankringskraften  mellan  järn  och  beton 
»  icke  med  fördel  ur  försöken  bestämmas,  enär  järnen 
1  ändarne  uppböjts  och  fortsatts  efter  balkens  öfversida. 
)ta  skedde  just  för  att  utesluta  brott  af  re. 

Kuber.  Järnets  ankring  vid  olika  täckskijt. 

Försöket  afsåg  att  utröna  inverkan  af  variation  i  täck- 
c  ets  tjocklek  och  befanns  därvid  att  ankringskraften 
e  igt  växte  da  täckskiftet  ökades  från  o  till  20  mm. 
i  att  sedan  endast  långsamt  tilltaga.  Öfver  hufvud  vi- 
t:  försöket  högst  varierande  värden,  h varför  prof  af 
örande  slag  uppenbarligen  måste  omfatta  ett  flertal 
uiplar  (ex.  10  å  20  st.)  för  att  kunna  gifva  möjlighet 
noggranna  resultat. 

Betons  förhållande  i  vatten. 

Med  afseende  på  betons  förhållande  i  vatten  hafva 
nken  visat,  att  i  den  armerade  betonen  kan  samma 
1  na  påkänningar  användas  öfver  och  under  vatten. 

Profvens  giltighet. 

Belastningen  påfördes  profkropparna  i  samtliga  fall  i 
:  förhållandevis  snabb  stegring. 

Möjlighet  finnes  att  brott  skulle  inträffat  vid  en  mindre 

>  ta  last  om  denna  fått  tillfälle  att  verka  under  längre 

l' 

Beräkning  af  betonbalkar. 

Beräkningen  af  en  armerad  beton  balk  består  i  att 
P  gängse  metoder  utfinna  i  de  olika  snitten  förekom- 
ile  moment,  normal-  och  afskärningskrafter  och  att 

med  ledning  af  dessa  dimensionera  balken  teoretiskt 
1  praktiskt. 

För  att  underlätta  det  efter  yttre  krafternas  bestäm  - 
1  le  följande  arbetet  vid  en  balks  teoretiska  dimensio- 
rg  har  undertecknad  uppgjort  några  tabeller  och  för¬ 
öde  beräkningsmetoder,  hvilka  göra  de  teoretiska  di- 
-ioneringarna  lika  enkla  och  blott  obetydligt  arbets- 
Hare  vid  en  betonbalk,  än  vid  en  vanlig  träbjälke, 
b  spar  konstruktören  tid  att  ägna  åt  den  praktiska  di- 
xioneringen.  Denna  kan  aldrig  annat  än  för  de  enk- 
t  fall  göras  nog  schablonmässig  att  kunna  utföras 
em  som  helst,  utan  kommer  alltid  att  kräfva  särskild 
1  unskap. 

De  i  praktiken  nästan  uteslutande  förekommande  balk- 
r  rna  äro  den  rektangulära  och  T  -balken. 

Enligt  gängse  bruk  beräknas  bådas  förmåga  att  upp¬ 


taga  moment  så,  att  betonen  icke  anses  kunna  upptaga 
dragspänningar.  Undantag  härifrån  förekomma.  Så  hafva 
de  senaste  preussiska  förordningarna  särskilda  föreskrifter  an¬ 
gående  medtagande  af  betonens  dragspänningar  vid  konstruk¬ 
tioner  där  vattentäthet  fordras.  Betonens  elasticitesmodul  an- 

tages  konstant  vid  alla  påkänningar  och  -  af  järnets  Vär- 

n 

det  af  n  antages  olika  i  olika  länder  från  10  upp  till  20. 
H vilket  värde  som  väljes  är  ganska  likgiltigt.  I  rektan¬ 
gulära  balkar  gifva  samtliga  värden  på  n  ungefär  samma 
järnspänningar,  hvaremot  de  beräknade  betonspänningarna 
bli  för  större  n  nagot  lägre.  Samma  är  förhållandet  i  T  - 
balkar  fast  betonspänningarnas  variationer  där  i  allmänhet 
äro  mindre.  Värdet  å  n  är  här  valt  till  15,  men  äfven 
andra  n-värden  ha  medtagits  i  undersökningen  af  ensidigt 
armerade  balkar. 


Kallas  i  en  rektangulär  balk  (fig.  6)  totala  höjden  H, 
höjden  ofvan  järnen  centra  h,  afståndet  från  öfverkant  till 

neutralaxeln  B  samt  järnens  sammanlagda  area,  Fe,  =  ^ 

Bh,  ae.  dragning  i  järnet,  ^-kanttryck  i  betonen,  erhålles 
om  endast  moment  skall  upptagas  (se  bl.  a.  Preussiska 
bestämmelserna  af  1907) 
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Af  1  synes  nu  att  sedan  n  fixerats,  uteslutande  är 

h 

en  funktion  af  armeringsprocenten  ju,  hvarför  för  en  viss 
armering  x  kan  sättas  .  h,  hvaraf  äfven  (^1 — j  =  k*  .  h. 

Införes  detta  i  2  och  3,  jämte  Fe  —  JLBh=k .Bh,  erhålles 


100 


M 

a/'~Bh'1  '  Å’* 
6 


M 

n‘  ~  Bh *  '  k>‘ 

~b 

B/d  eme^er^^  uttrycket  på  kb  i  en  homogen  rekt- 
6 

angulär  balk  med  höjden  =  A  och  bredden  =B,  hvarför  i 
en  armerad  betonbalk 

ö/>  = 

där  och  $e  för  en  viss  armeringsprocent  äro  konstanta 
värden. 
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Undertecknad  har  funnit  lämpligast  att  använda  kb  i 
stället  för  att  t.  ex.  innesluta  6 :an  ur— -  i  £5.  Detta  för  att 


erhålla  öfverensstämmelse  med  liknande  fall  inom  hållfast- 
hetskalkylen.  Sålunda  anges  t.  ex.  tillåtligt  kb  för  rektan¬ 
gulära  gjutjärnsbalkar,  fastän  dessa  i  själfva  verket  ha  olika 
tryck  och  dragpåkänning  båda  4=  kb.  Sammalunda  är  fallet 
med  träbjälkar.  Sedan  tillåtna  värden  å  ab  och  ae  fixerats 
kan  sålunda  för  hvarje  %  -tal  armering  ett  tillåtet  kb  be¬ 
stämmas,  hvilket  erhålles  ur  tab.  III. 

I  tabell  III  är  infördt  värdena  på  $b  och  $e  för  olika 
armeringsprocenter  jämte  dessutom  för  n=i$  det  mot  olika 
värden  å  kb  vid  olika  armeringsprocenter  svarande  ab  och  ae. 

Tabellens  användning  för  dimensionering  1)  vid  gifna 
värden  å  B,  M,  ab  och  ae  2)  vid  gifna  värden  å  B,  M,  li 
och  maxima  å  ab  och  ae  samt  vid  kontrollräkning,  då 
B,  M ,  h  och  Fe  äro  gifna,  framgår  af  nedanstående  exempel. 

Ex.  1.  En  betonbalk  20  cm.  bred  skall  upptaga  ett 
moment  om  200  000  kgcm.  ae  och  ab  skola  vara  resp. 
900  och  35  kgcm.2. 

I  tabellen  sökes  nu,  hvilken  armeringsprocent,  som 
ger  samma  kb  för  oe  =900  och  ob  =  35-  Den  finnes 
0,75  %,  som  ger  kb  c:a  35  för  båda.  Häraf  fås: 

200  000 . 6 


**=35=- 


//2  = 
F.= 


20  .  /?’ 

s 


4U5 
Q.75 
I  00 


20 . 41,5  =  6,25  cm.2. 


Ex.  2.  En  balk  B=  20  cm.  >2=50  cm.  skall  upp¬ 
taga  ett  moment  =  35o  000  kgcm.  <7><8oo  kg/cm.2. 
<3°  kg/cm.2. 


350  000 

- 2 ==  4 2  kg/cm.2. 


20 


6 


Härför  kräfver  ^=30  enligt  tabellen  jul—  2,65  % , 
<7^  =  800  kräfver  /x=  1,0  %.  Balken  armeras  således  med 
2,65  %  eller  Fe—  26,5  cm.2.  (/z  =  1  %  ger  enl.  tabellen 

för  ^  =  42  <7,5=50  kg/cm.2  och  Fe=  10  cm.2.) 

Ex.  3.  En  betonbalk  B—  15  cm.  h—  27  cm.  Fe—  10 
cm.2  är  belastad  med  ett  moment-— 200  000  kgcm. 


« 

/ 

kö 


ae  =  >  crb.—  : 

Fe  .  100 


Bli 

200  000 

15  ■  2  7 2 
6 


2,47 


=  109 


kg/cm.2. 


^=8,4  .  109  =  915  kg/cm.2 

^=0,725  .  109  =  79  kg/cm.2. 

Dessa  exempel  torde  till  fullo  visa  tabellens  lätthand- 
terlighet  vid  såväl  dimensionering  som  kontrollräkning. 
Liknande  tabeller  förekomma  annorstädes.  De  äro  emel¬ 
lertid  i  de  flesta  fall  för  vidlyftiga  för  att  vara  bekväma. 
Den  här  framställda  tabellen  kan  enkelt  interfolieras  i  en 
handbok,  hvarefter  man  är  fullständigt  rustad  för  beräk¬ 
ningar  af  ensidigt  armerade  betonkonstruktioner. 

Den  här  uppställda  tabellformen  kan  också  användas 
till  att  fritt  från  alla  teoretiska  förutsättningar  rent  empi¬ 
riskt  ifyllas,  så  att  man  med  densammas  tillhjälp  enkelt 
kan  säga  huru  stora  spänningarna  i  betonen  och  järnet 
äro  i  en  balk  med  viss  %  armering  vid  ett  gifvet  kb. 
Härför  skulle  de  i  tabell  III  införda  ^:na  utbytas  mot 
de,  som  enligt  försöken  vid  viss  %  armering  gåfve  ve¬ 
derbörande  ob  och  <je.  En  tabell  för  hvarje  betonslag 


finge  emellertid  dä  upprättas,  för  så  vidt  icke  de  olika 
betonsorter,  som  kunde  ifrågakomma,  kunde  förenas  i  en 
tabell,  hvilket  först  en  undersökning  af  saken  kan  visa. 
En  sådan  tabell  kunde  då  också  innefatta  dragspännin¬ 
garna  i  betonen.  Olika  sorter  af  järn  kunde  däremot 
trifvas  i  samma  tabell,  emedan  de  alla  hafva  tämligen 
lika  E.  Tillåtna  påkännigen  i  järnet  fick  emellertid  ändras 
efter  olika  järnsorter. 

Skall  icke  endast  moment,  utan  äfven  en  samtidigt 
verkande  normalkraft  upptagas,  invecklas  beräkningen  nå¬ 
got,  dock  icke  afsevärdt.  Härvid  märkes  dock  att  för¬ 
söken  på  området  äro  utomordentligt  sparsamma,  hvarför 
resultaten  af  beräkningarna  icke  äro  kontrollerade. 


Är  en  rektangulär  ensidigt  armerad  balk  med  höjden 
h  och  bredden  B  (fig.  7)  angripen  af  såväl  ett  moment, 
M,  som  en  normalkraft,  P0,  angripande  någonstädes  i 
balkens  symmetrilinie,  förfares  så,  att  normalkraften  för¬ 
flyttas  till  järnets  centrum,  hvarefter  momentet  har  sior- 
eken  Mr  Härefter  dimensioneras  nu  balken  till  att  börja 
med  som  om  fl/2  ensamt  verkade  alstrande  k ^  och  så  att  spän¬ 
ningarna  aeo  och  <ibo  inträda  i  balken,  hvarefter  tydligen  en 
normal  kraft  angripande  i  järnläget  kan  upptagas,  utan  att 
den  tryckta  zonen  eller  redan  förefintligt  järn  på  något 
sätt  åverkas  genom  att  öka  järnarean  så  mycket  att  ök¬ 
ningen  i  järnarean,  Fev  med  samma  spänning  som  i  redan 

I\ 

befintliga  järnet,  aeo,  kan  upptaga  P0>  d.  v.  s. 

G/t) 

Betonarean  i  dragna  zonen,  som  genom  ytterligare  järns 
tillsättande  minskas,  har  som  spänningslös  intet  att  betyda. 
Det  felaktiga  i  antagandet  om  betondragzonens  spän¬ 
ningslöshet  är  härvid  af  föga  betydelse,  enär  järnspän¬ 
ningen  är  så  stor  relativt  betonspänningen.  Balken  be¬ 
lastad  af  en  normalkraft  angripande  i  järnläget  och  ett 
moment,  betraktas  med  andra  ord  såsom  två  skilda  kon¬ 
struktioner,  den  ena  af  endast  järnarea  Fei  upptagande  nor¬ 
malkraften,  den  andra  af  beton  och  järnarea  Fti  upptagande 
momentet.  Dessa  båda  konstruktioner  arbeta  med  järnen  sida 
vid  sida  omslutna  af  beton,  som  tvingar  till  järnens  dimensione¬ 
rande  med  samma  spänningar  i  båda  konstruktionerna. 

Allt  efter  som  P0  angriper  i  järnläget,  på  balkens 
halfva  höjd  eller  i  tryckta  zonens  kant,  kallas  momenten 
resp.  fl/2,  MQ  och  Mr  Momentet  anses  pos.  då  J/2  get 
dragning  i  järnsidan. 

Detta  förhållande  ger  en  något  varierande  beräk¬ 
ningsmetod  allt  efter  som  af  den  blifvande  balken  äi 
kändt:  1)  endast  läget  af  den  linie,  där  järnen  skola  ligg3: 
2)  endast  läget  af  balkens  midtlinie,  3)  endast  läget  al 
balkens  tryckta  kant,  4)  balkens  yttre  dimensioner. 
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v^id  dessa  beräkningar  af  excentriskt  dragen  eller 
rektangulär  balk  är  att  märka  följande:  Vid  dragen 
1.  ir,  om  normalkraften  faller  inom  sektionen,  d.  v.  s., 

■M0,  icke  den  ofvan  visade  metoden  användba^ 

1  irmeras  då  lämpligast  i  balkens  båda  kanter  så,  att 
lingens  tyngdpunkt  sammanfaller  med  Po:s  angrepps- 
P 

1  och  — 5-  =  det  tillåtna  aey  hvilket  vid  rent  dragna 

1  ner  dragna  än  böjda  sektioner  måste  vara  betydligt 
|  det  vid  böjd  balk  tillåtna  eller  c:a  500  å  600 

t 

/id  tryckt  balk  gäller  ofvan  visade  metod  tills  P„ 
i  så,  att  ingen  dragning  i  järnen  uppträder.  Hela 
t  nen  blir  då  tryckt  och  beräknas  som  en  homogen 
i  sedan  järnarean  ersatts  med  en  n  gånger  så  stor 
nrea.  Detta  inträffar,  då  M0  närmar  sig  till  eller 
„  h  J 

t  stiger  P0  .  -,  d.  v.  s.  P0  angriper  på  en  tredjedel 

1  den. 

or  i  får  man,  sedan  bredden,  aeg  och  a6g,  valts, 
ama  ur  tab.  III  den  armeringsprocent,  som  ger  sam 
l  crf0  och  <r6o  och  det  därtill  hörande  k6i  (se  ex.  1 

M 

t-  Häraf  erhålles  sedan  — -- ■  =  k(.  ,  därur  h  löses, 

B .  h 

6 

p 

•ter  Ft%  bestämmes.  Fei  erhålles  direkt  af  Fei——. 

'X.  4.  En  balk,  bredd=2o  cm.,  i  hvilken  järnläget 
i  dt,  skall  upptaga  ett  moment,  ^,  =  250000  kgcm. 

1  normalkraft  =  -1  000  kg.  at=i  000  07  =  40.  Sök 
3i  /?!  Af  tab.  III  erhålles  vid  de  gifna  ae  och  <j6 
[5  %  och  ^=39,5 

250  000 

39*5  = - T- 

20  .  /P 


^  =  43» 5  /;.=6;5  mc.2 


F 

fi  _ 


1  000 


1  000 
s 


=  —  1.  cm. 


Fe—  5»5  cm.2. 

lade  balken  i  stället  varit  belastad  med  samma  mo- 
t  men  P0—i  000  kg.,  hade  h  och  Fe%  varit  desamma, 

;,  =  I  och  Fe—  7,5  cm.2.) 

änner  man,  som  i  2  säges,  endast  balkens  midt- 
,  ämte  tillåtna  aeg  och  <77,  hvilka  för  M 2  ur  tab.  III 
:.och  k6i,  erhålles  vid  Mn  och  P0  sedan  B  valts: 

P  .  h 

Mt  =  Mn - 5 - ,  hvaraf 


k  = 

6t  B/P 


B/P 


a)  h—  — 


2  Bk6. 


bestämmes  sedan  som  i  1. 

■  c  5.  En  balk,  hvars  midtlinie  är  känd,  jämte 
3i  30  cm.,  skall  upptaga  ett  moment  af  300  000 
1  och  en  normalkraft  =  3  000  kg.  aeo  =  1  000  = 

'<gcm.2,  hvilket  ger  ^  =  o,75  %  och  kb%  =  39,5. 
iger  ur  a,  //  =  3 5  cm.  F,t  =  7,9  cm.4,  Fei  —  3  cm.2 
1,9  cm.2. 


Vid  kändt  läge  å  tryckta  zonens  kant  (3)  med  P% 
angripande  därstädes  jämte  ett  moment,  Mv  erhålles 

M%  ~  M\  Pf>  •  h. 

Bestämmes  tillåtna  värdena  å  aen  och  abgy  erhålles 
häraf  ur  tab.  III  kb%  och  /t2.  Man  får  sedan  som  i  2. 

->  P  _ En  P  2 

b)  h  = 


2,P0  —  j'  9  2  -f  96  Mx B. ké% 

4 

Ex.  6.  En  balk  är  i  sin  öfverkant  angripen  af  ett 
mom.  =  500  000  kgcm.  samt  en  normalkraft  =  2  500  kg. 
Bredden  är  30  cm.  samt  tillåtna  oeo  och  obg  resp.  500 
och  40  kg/cm.2.  Tab.  III  ger  /i2  =  2,2  %  och  ^  =  54. 
Häraf  ur  b,  h  =  43  cm.,  Fe%  =  28,4  cm.2,  Fex  —  5  cm.2, 
Fe  =  33> 4  cm.2. 

Äro  balkens  h  och  B  samt  M0  och  PQ  kända,  jämte 
tillåtna  aeo  och  abg  (4),  bestämmes  M9=M0  —  PQ  .  -,  hvaraf 


sedan  kbi  =  ^2 


BF 

6 


Detta  ger  ur  tab.  III  /i2,  hvaraf  Fev 


F 


‘ 1 


5> 

oe 


Ex.  7.  En  balk  <£=50  cm.  i?=  25  cm.  skall  vid 
^o  =  4°°  000  kgcm.  Po  =  —  2000  kg.  gifva  aeg  och  aåo 
resp.  högst  1  000  och  40  kg/cm.2.  Bestäm  Fe. 

M2  =  400  000  +  2  000  .  25=450  000 


450  000 


2 5  •  5° 


.,=  17,3  kg/cm.2. 


Ur  tab.  III  gifves  oe  —  1  000  vid  ^  =  17,3  för 
/+  =  o,32  %y  mos  varande  07=23,6  kg/cm.2,  Fe%  =  4  cm.2 
2  000 

Fe  = - =  2  cm.2,  Fe=  2  cm.2. 

1  000 

Alltså  erhålles  ae  och  <rg  resp.  1  000  och  24  kg/cm.2 
vid  Fe=  2  cm.2. 

Vid  kontrollräkning  kan  man  i  vanliga  fall  nöja  sig 
med  att  konstatera  det  tillåtna  aeg  och  abg  icke  öfver- 
skridits. 

För  detta  ändamål  afdrages  från  Fe  värdet  /’  = 


hvarefter  balken  pröfvas  med  M%  ensamt.  Upp¬ 


nås  nu  icke  aeg  och  abn,  är  dimensioneringen  tillfredsstäl¬ 
lande.  Skola  oe\s  och  ab:s  värden  närmare  bestämmas, 
delas  Fe  i  Fei  och  Feg  på  olika  sätt  tills  ae  beräknadt 
efter  Fe%  blir  lika  med  det  af  Fev  Vid  denna  passning 
märkes;  att,  om  normalkraften  är  pos.,  det  slutliga  värdet 
å  oe  kommer  att  ligga  emellan  det  valda  (<jeQ)  och  det  af 
M2  funna.  Är  normalkraften  åter  neg.,  kommer  slutliga 
värdet  å  ae  att  falla  på  andra  sidan  om  det  ur  funna 
i  förhållande  till  det  valda  (07J,  så  att  om  aeo  =  1  000 
kg/cm.2  och  ur  Mg  erhålles  ae—  x  roo  kg/cm.2,  så  kom¬ 
mer  verkliga  värdet  å  ae  att  vara  >  1  100. 

Ex.  8.  En  balk  B=  20,  /2  =  4o  cm.,  Fe=  7,5  cm.2 
angripes  af  P0=  —  2000  kg.,  A/0  =  2ooooo  kgcm.  Till- 
låtna  ffe  och  a/,  äro  resp.  1  000  och  40  kg/cm.2.  Äro 
de  öfverskridna? 


P. 


°-=  —  2  cm.2. 


1  000 

F,%  —  Fe — Fei  =  9,5  cm.2.  ^,=  1,19  °/0 
M2  =  200  0000  +  40  000  =  240  000 
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^,  =  45  kg/cm.2. 

X,  =  45  A*  —  i » ^ 9  ^  ger  ur  tab.  III 
^  =  7i5  <fc=39  kg/cm.2. 

Påkänningarna  äro  sålunda  tillfredsställande. 

Till  jämförelse  med  resultaten  vid  i  olika  länder  be¬ 
gagnade  n  meddelas  i  tab.  III  värdet  å  £,  och  £$  för 
«=io,  12,  18  och  20.  Dessa  äro  beräknade  ur  tvenne 
grafiska  tabeller  i  Engineering  News  1907. 


A  J  O. 

I 

-m - • 

h.  b. 

* — B.—* 

U-- 

• 

Fig.  8. 


Är  armeringen  dubbel  (fig.  8),  d.  v.  s.  förekommer 
i  så  väl  drag-  som  tryckzonen,  blir  förhållandena  i  så 
måtto  komplicerade,  att  olika  värden  å  $e  och  uppstå 
för  hvarje  kombination  af  olika  armeringsprocenter  i  drag- 
och  tryckzonerna,  hvarjämte  en  variation  i  relationen  mel¬ 
lan  h  och  afståndet  från  det  tryckta  järnets  tyngdpunkt 
till  tryckta  zonens  kant,  a,  äfven  gifver  nya  och  £5. 
Därtill  uppstå  två  olika  ett  för  dragna  järnet  £,,  och 
ett  för  tryckta  qer 

I  tabell  IV  äro  sammanförda  Ce.  £et  och  $b  för 

a  —  och  —  vid  en  tryckt  armering  från  från  0,1 
810  12 

till  1,6  %  och  en  dragen  armering  från  0,2  till  3,0  %, 
Inom  tabellen  interpoleras  rätlinigt  samt  likaså  vid  värden 

å  a  >  ^  och  <  — ,  hvilket  dock  för  värden  å  a  >  - 
812  8 

är  ganska  osäkert. 

Användningen  vid  rent  böjda  balkar  är  identisk  med 
tab.  III.  I  förbigående  påpekas  emellertid  det  outredda 
skick,  i  hvilket  frågan  om  armeringens  inverkan  i  tryckta 
zonen  befinner  sig.  Metoden  att  vid  högre  armering  i 
dragzonen  armera  äfven  tryckzonen,  kräfver  en  viss  för¬ 
siktighet  och  helst  profbalkar  som  kontrollberäkning. 

Vid  excentriskt  tryckta  eller  dragna  pelare  förfares 
identiskt  med,  hvad  som  visats  vid  ensidig  armering. 
Formlerna  a)  och  b)  till  bestämmande  af  h  äro  direkt 
användbara  sedan  kb  bestämts  ur  tab.  IV. 

Vid  ren  dimensionering,  d.  v.  s.  vid  obegränsadt 
utrymme  kunna  härvid  flera  kb  väljas  allt  efter  den 
tryckta  och  dragna  armeringsprocent,  som  väljes,  men  om 
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pelarens  yttre  dimensioner  äro  kända  måste  lämpliga 
meringsprocenter  i  tabellen  sökas. 

Ex  9.  En  pelare  40x40  cm.2  är  belastad  n 
10  000  kg.,  som  röra  sig  öfver  pelarens  centrum  parall 
med  ena  sidan  till  ytterlägen  10  cm.  utanför  pelan 
kant.  Bestäm  armeringen.  ae  =1000  <%  =  30  kg/cn 
Järnens  centras  afstånd  från  kanten  antages  till  rr 

h 

Detta  ger  h  =  x 6,5  cm.  och  a  ~  — .  M  erhålles=ioo 

10 

(//+io)  =  4Ö5  000  kgcm.  Detta  ger  kbi  =  $2  kg/cm. 
får  således  icke  öfverskrida  19,2  och  ^  icke  0,57.  De 
ger  möjlighet  till  flere  kombinationer,  men  pelarens  sy 
metriska  belastning  tvingar  till  väljandet  af  den,  som  ef 

P 

fråndragning  på  den  dragna  sidan  af  Fe  —  — -,  ger  sam 

%'  armering  i  dragna  och  tryckta  zonen.  Pröfvas  2,0 
dragen  armering  och  0,9  %  tryckt,  erhålles  <7^  =  505  kgc 
och  Fn  =  19,8  cm.2  eller  1,35  X-  2  —  1,35  =  0,65  % ,  h 
ken  hvilken  skillnad  är  för  liten.  0,9  %  armering 
tryckta  zonen  ger  c:a  (0.9+  1,35)  ~  2,4  %  i  dragna.  Ha 
erhålles  0^=420,  ö>2  =  345>  ^.=  29  kg/cm.2,  Fei 
-10000 

= - = — 23.6  cm.2  eller  1,52  %.  hvilket  ger  2,4 

420 

1,5  =  0,9  %  .  Pelaren  armeras  aliså  med  0,9  %  i  h 
kant  eller  13,2  cm.2,  hvartill  3  st.  24  mm.  rundjärn. 

Som  exempel  å  kontrollräkning  af  excentriskt  try 
pelare  väljes  den  å  sid.  20  i  Bestimmungen  tur  die  A 
fiihrung  von  Konstruktionen  aus  Eisenbeton  von  24  r 

1907  förekommande.  Man  får  där  //  =  22  ff=-(appr 

7 

användes  <2  =  ^  tryckt  armering  =  6,3  cm2.  =  1,14  %'(appr 

=  1,1  %)  M2  =  5  000  .  19,5  =  97  500  kgcm.  X  =  48,s  kg( 
antages  0^=500  erhålles  Fe=  — 10  cm.2  eller  1,8 
Dragen  armering  =  1,1  + 1,8  =  2,9  °4  tryckt  —1,1 
ger  <je[  =320,  (Te2=  290  och  <7^=25  kg/cm.2.  De  rå 
värdena  komma  att  ligga  under  dessa,  men  utom  tabell 
de  äro  enligt  Bestimmungen  resp.  107,  249  och  2 
kg/cm.2. 

Metoden  för  tabellens  uträkning  har  varit,  att  rr 
bibehållna  spänningar  i  den  ensidigt  armerade  balken 
lägga  stegvis  ökade  järnareor  i  såväl  drag-  som  tryckzor 
i  sådana  proportioner  att  alltid  karaktären  af  rent  b> 
balk  bibehölls.  Genom  att  för  hvar  gång  öka  den  dra£ 
järnarean  med  0,1  eller  0,2  %  erhålles  vid  en  viss  dra£ 
armering  en  serie  punkter  för  olika  tryckt  armering,  hvi 
grafiskt  inläggas  och  sammanbindas,  hvarefter  mellan 
gande  värden  ur  denna  grafiska  kurva  bestämmas. 

(Forts.) 
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RA  FÖRSÖK  Å  ARMERAD  BETON  JÄMTE  BERÄKNINGSTAB  ELLER  FÖR  BÖJDA  OCH  EXCEN¬ 
TRISKT  TRYCKTA  ELLER  DRAGNA  BETON  BALKAR.* 

(Forts.  fr.  föreg.  n  r.) 

A 

2  + 


id  T -balkar,  armerade  i  vertikala  flänsens  neder- 
,  ;öres  i  regel  det  antagande,  att  den  vertila  flänsen 
nningslös,  i  öfrigt  anses  n  konstant  och  oftast=i5. 
^räkningen  af  T-balken  kan  redan  ske  korrekt  såsom 
preussiska  bestämmelserna  af  1907,  men  denna  beräk- 
an  väsentligt  förenklas  genom  följande  metod  (fig.  9). 


K  ■  h 
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Fig.  9. 

hlla  de  angripande  krafternas  moment  kring  en 
mom  horisontella  plattans  halfva  höjd  Af3  samt 
toment  kring  en  axel  genom  järnytans  centrum  AIV. 
otag  vidare  resultanten  i  den  tryckta  öfre  flänsen 
i  halfva  dess  höjd.  Kalla  spänningen  i  järnet  ae} 
t  ns  öfverkant  07,  samt  medelspänningen  i  plattan  a6m. 
lider  dessa  antaganden  får  man 


Mt=ae.  Fe 


k —  — 
2 


och 
h 


2.  M%  — B  .  h0  .  a,,m yl~~° 

é  detta  får  man  Fe  eller  ae  omedelbart,  allt  efter 
i  er  att  dimensionera  eller  kontrollräkna  balken. 

U  dimensionering  är  för  öfverslagsberäkning  värdet 
i\  Ob„t  användbart. 

^  erhålles  noggrannare  af  följande  (se  fig.): 


ae 

- b  Obm 

11 

h —  — 


Git  Ot bm 

T 


G, 


J - h  G/, m 

n  n 

G/,  —  G/,m  H —  . - 

2  1, 

b - i’ 


öranded  tryckfel  i  uppsatsens  förra  del  hänvisas  till  rättelse 

t  dut. 


Bh  (  h 


2 11  F„ 


k-h.± 

2 


Ekv(  1 — 3  äro  tillräckliga  att  dimensionera  och  kon¬ 
trollera  en  T-balk. 

Felet  i  antagandet,  att  resultanten  till  trycket  i  plattan 
ligger  på  halfva  höjden  blir  större  ju  tjockare  plattan  blir  i 
förhållande  till  höjden.  Når  plattan  en  sådan  tjocklek  att 
neutralaxeln  faller  inom  plattan,  hvilket  finnes  ur  tab.  IV  för 
tryckt  armering  =  o  %,  tillämpas  formlerna  för  den  rektan¬ 
gulära  balken.  Gränsen,  när  detta  alltid  bör  ske,  kan  app- 

h  ..  h 

rox.  sättas  till  h  Ar  h  ~-  blir  felet  i  ofvan  fram- 

0  3 

ställda  metod  max.  och  störst  om  neutralaxeln  faller  i  plattans 

underkant.  Momentarmen  blir  då  icke  h  —  —  utan  h  —  — 

2  3 

..  .  .  ,  h  .  .  o  1 5  h  16  h 

eller,  med  insatt  /z  =-,  den  andras  fran  — —  till  - . 

0  3  18  18 

Felet  i  ae  och  ab,n  blir  således  I/I6  eller  6,2  %.  Därvid 

är  att  märka  att  man  med  den  här  framställda  förenklade 

metoden  får  för  höga  oe  och  a/,. 

6,2  %  är  således  det  absolut  största  fel  man  kan 

få.  Är  plattan  normal,  t.  ex.  är  det  absolut  största 

6 

fel  man  i  praktiken  kan  få  2,8  och  att  i  beräkning 
af  armerade  betonkonstruktioner  fästa  sig  vid  6  eller  3  % 
fel  på  säkra  sidan  är  med  tanke  på  alla  de  osäkerheter 
där  förekomma  att  sila  mygg  och  svälja  kameler. 

Är  T-balken  endast  utsatt  för  moment  blir  M^—M% 
och  formlerna  eljest  oförändrade. 

Ex.  9.  En  T-balk  har  B  ioocm.,//0=  10  cm.,  <77=  \  000, 
^  =  30  kgcm.2  och  skall  upptaga  ett  moment=i  200  000 
kgcm.  Bestäm  h  och  Fe\ 

3° 


Öfverslagsvis.  sättes  a/„„- 


22. 


D35 


Häraf  erhålles  ur  (2): 

A 


=  54,5 
2 

>4  =  59,5. 


Ur  (1)  erhålles  häraf: 


Fe—  22  cm.1 


samt  ur  (3)  kontroll 

O  B  S„!  Med  detta  häfte  följa  pl.  17  21. 


1  2  2 
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66,7  +  22  5 

^=22  +  5— - =  30-1  kgcm-  • 

54,5 

Skufspänningarna  i  en  balk;  r,  äro  i  neutralaxeln . 

T—  A  där  i?=afskärande  kraften,  ^=bredden  i  neu- 
c  Bh" 

tralaxeln  och  //  =  afståndet  mellan  resultanterna  till  dragna 
och  tryckta  zonerna. 

Vid  rektangulära  armerade  betonbalkar  är  Ji  med  tillräcklig 
noggrannhet  lika  med  —  (farligt  fel  <C  4  % )  för  skufspän- 
ningen  i  betonen,  zb,  ger  detta: 

R 

Tb=l,2U 

samt  för  ankringskraften  mellan  järnet  och  betonen  zet 

R 

Te—  1,2 - l 

0  .  h 

där  0—  järnens  sammanlagda  omkrets. 

Vid  T-balken  erhålles  h'=h - -,  hvaraf: 

2 

R 


Frågan  om  tillåtliga  värden  pr  cm.2  beröringsyta  å 
ankringskraften  mellan  järn  och  beton  är  mahända  den 
mest  ömtåliga  af  alla  påkänningsfrågor  rörande  armerade 
betonen.  En  mångfald  faktorer  inverka  såsom  järnets  afstånd 
från  betonytan,  dess  diameter,  ankrade  delens  längd  m.  m. 
och  därtill  kommer  den  stora  roll  tillfälligheten  spelar  just 
här.  I  detta  afseende  lämna  de  ofvan  relaterade  profven 
ett  godt  exempel  på  hur  järn  af  samma  längd  och  diam., 
under  stampningen  fastkilade,  lämna  vidt  skilda  resultat, 
trots  att  betonkubernas  tryckhållfasthet  är  ganska  jämn, 
så  att  fel  i  beredningen  knappt  kan  föreligga. 


Måttsättning. 

Vid  betonkonstruktionernas  praktiska  utförande  skulle 
det  vara  en  stor  lättnad  om  å  ritningarna  en  enhetlig 
direkt  vid  det  praktiska  utförandet  användbar  måttsätt- 
ningsmetod  blefve  genomförd. 

Undertecknad  har  förslagvis  tänkt  sig  följande  be¬ 
teckningar  : 

‘Y^järnens  afstånd  från  centrum  till  centrum. 
U/(.=:afständet  mellan  järnets  kant  och  betonytan,  d.  v.  s. 
täckande  skiftets  tjocklek. 

Dessa  mått  säga  just  hvad  betonarbetaren  har  att 
iakttaga  vid  järnens  inläggning  och  äro  därför  såväl  en 
maning  till  noggrannhet  som  en  hjälp  vid  arbetet. 

För  diam.  å  rundjärn  är  beteckningen  0  gifvet  att 
föredraga  framför,  d,  som  man  understundom  får  se.  Å 


fig.  10  visas  en  betonproibalk,  måttsatt  enligt  här  fr 
ställda  grunder. 


I  sammandrag  framställas  nedan  de  här  visa 
beräkningsmetoderna. 

Böj  spännin  gar. 

Beräkning  af  ensidigt  armerade 
I.  Rektangulära  balkar, 

a.  Enbart  böjda  balkar.  Tab.  III. 

b.  Böjda  och  tryckta  eller  dragna  (fig.  7). 
Beteckningar:  normalkraften  —B-0  (pos.  vid  dra 

moment  då  normalkraften  angriper 


å  balkens  halfva  höjd  .  M—Mn, 

i  tryckta  zonens  öfverkant .  M=Aj, 

i  järnareans  centrum  .  M=M%t 


/Ä— (den  järnarea,  som  upptager  P0)=- — 

Fe^  =  (  »  »  »  ingår  i  balken  till  att  1 

taga  M  ,  )  =  -JL  Bh. 

1 00 


F=F  4 -F 

x  e  x  e\  1  1  e%  • 

oeo  =  tillåten  dragspänning  i  järnet, 

<rb0  =  »  tryckspänning  i  betonen. 

I  öfrigt  se  tab.  III. 

Olika  fall  uppkomma  alltefter  som  balken  är  k: 

1)  Äro  B  samt  AI%  (d.  v.  s.  järnläget)  bekanta, 
h  obekant,  erhålles  densamma  ur  ekv. : 


^  bl 


*  M2 . 6 
B  .  h*  ’ 


sedan  kb  vid  gifvet  aea  valts  ur  tab.  III,  där  samtidij 
erhålles. 

Nu  är  F  —  och  Fe  =—  . 

100  aeo 

2)  Äro  B  samt  M0  (d.  v.  s.  balkens  midtlinie)  bek 
erhålles  //,  sedan  lämpligt  kb  valts  ur  tab.  III  af  form 

,  v9i’/+24Apr<  -  3 p, 

2  Bkb 

Sedan  li  bestämts  lösas  Fei  och  Fe%  som  i  1). 

3)  Äro  B  samt  Mx  (d.  v.  s.  balkens  öfverk 
kända,  erhålles  h  ur  formeln: 

.  =  V9PS +  96  ■  M,  .  B  .T,  —  3 

4  ■  B  .  h 

Vidare  se  2). 

4)  Äro  balkens  yttre  dimensioner  kända,  erh; 

Ma  .6  , 

förefintligt  kb  direkt  ur  kbi  —  ^ af  hvilket  kb  ur 

III  fj.  och  ae  bestämmas.  Därefter  erhålles  Fei  och 
som  i  1). 

II.  T-balkar  (fig.  7). 

1.  Mx=e..F,\h-hj\ 

2.  Bh\h — ^-)  1^. 
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o  b  —  obm  + 
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- h  Obm 
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Dubbelsidigt  armerade  rektangulära  balkar,  böjda  samt  öj  =  tryckta  järnens  sammanlagda  omkrets, 

tryckta  eller  dragna.  ae%  =  tryckta  järnens  spänning  i  undersökta  snittet, 


Se  I  b  med  tab.  IV  använd  i  stället  för  tab.  III. 

Skuf spännin. gar. 
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T-balkar. 
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Rektangulära  balkar. 
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där  öj  =  dragna  järnens  sammanlagda  omkrets. 

Stockholm,  okt.  1908. 

Carl  Forssell. 

GULLSPÅNGS  VATTENKRAFTANLÄGGNING. 

Föredrag  vid  Sv.  Teknologföreningens  afdelnings  för  Väg-  och  Vattenbyggnadskonst  sammanträde  den  9  nov.  1908  af  löjtnant  Nils  Westerberg. 

Härtill  pl.  17  —  22. 


Gullspångs  vattenkraftanläggning  är  för  närvarande 
den  största  i  gång  varande  anläggning  i  sitt  slag  i  vårt 
land.  Af  denna  anledning,  och  då  vid  dess  utförande 
kommit  till  användning  en  del  mindre  alldagliga  konstruk¬ 
tioner  och  anordningar,  har  jag  ansett,  att  densamma  kunde 
vara  af  intresse  för  denna  afdelnings  medlemmar,  och 
skall  jag  därför  tillåta  mig  att  i  det  följande  lämna  några 
kortfattade  meddelanden  rörande  anläggningens  konstruk¬ 
tion  och  utförande. 

Gullspångsälfven  är  som  bekant  den  nedersta  delen 
af  det  vattendrag,  som  i  sin  öfversta  del  benämnes  Svart- 
älfven  och  i  sin  mellersta  del  Letälfven,  och  som  näst 
Klarälfven  är  det  största  vattendrag,  som  utfaller  i  Vänern. 
Benämningen  Gullspångsälfven  vidtager,  sedan  vattendraget 
passerat  den  13 1  km.2  stora  sjön  Skagern,  hvars  vatten¬ 
yta  ligger  c:a  24  m.  öfver  Vänerns,  och  hvars  afstånd 
från  sistnämnda  sjö  på  ett  ställe  utgör  endast  2  km. 
Gullspångsälfven,  som  från  utflödet  ur  Skagern  vid  det 
s.  k.  Varsundet  framrinner  först  i  sydvästlig  och  sedan  i 
nordlig  riktning  har  en  sammanlagd  längd  af  13  km.,  samt 
bildar  under  detta  sitt  lopp  tvenne  fall  (eller  rättare  sagdt 
forsar)  nämligen  Gullspångsfallet  med  en  höjd  af  c:a  20,5  m. 
och  en  längd  af  c:a  1  km.,  beläget  c:a  8  km.  nedom  utflödet 
ur  Skagern  och  Åråsfallet  af  c:a  3  m.  höjd  omedelbart 
vid  inflödet  i  Vänern,  Mellan  Varsundet  och  Gullspångs- 
fallets  öfversta  punkt  —  i  det  följande  benämnd  Forshuf- 
vudet  —  sänker  sig  vattenytan  i  tvenne  »stråk»  samman- 
lagdt  0,2  ä  0,5  m.  beroende  på  vattenståndet  — •  en  om¬ 
ständighet,  som  varit  af  betydelse  vid  träffandet  af  erforderliga 
bestämmelser  rörande  dammbyggnadens  utförande  och  re¬ 
glering  af  vattenståndet  ofvanför  dammen. 

Gullspångsfallen  tilhörde  förr  i  tidens  Ribbingsfors 
stora  egendom  samt  utnyttjades  under  denna  tid  delvis 
för  bruksdrift  äfvensom  för  såg  och  några  kvarnar.  På 
senare  tid  öfvergick  fallet  till  aktiebolaget  Bofors — Gull¬ 
spång,  hvilket  bolag,  att  döma  af  namnet,  bildats  delvis 
med  tanke  på  möjligheterna  att  i  större  skala  utnyttja 
Gullspångsfallens  energiförråd.  Samma  tanke  skall,  enligt 
hvad  som  uppgifves,  hafva  kraftigt  medverkat  vid  tillkom¬ 
sten  af  den  järnväg,  Strömtorp  — Otterbäcken,  som  passerar 
öfver  älfven  ungefär  midt  i  fallet  och  på  ett  afstånd  af 
endast  150  m.  från  den  nybyggda  kraftstationen,  men  för 
hvilken  fallets  nu  skedda  elektrificering  på  sätt  och  vis 
kan  anses  innebära  en  rätt  stor  missräkning. 


Emellertid  fick  fallet  under  dessa  ägare  ligga  till  större 
delen  outnyttjadt.  Bruksdriften  nedlades,  sågverksdriften 
öfverflyttade  till  en  på  södra  stranden  strax  ofvan  Fors- 
hufvudet  anlagd  ångsåg  och  år  1905  funnos  i  drift  endast 
4  stycken  kvarnar:  en  på  hvardera  stranden  vid  Fors- 
hufvudet  och  tvä  längre  ned  i  forsen. 

År  1906  togs  af  brukspatron  G.  Grevilli  i  Mariestad 
och  ingeniör  J.  Hedin  i  Lidköping  ett  raskt  initiativ  till 
Gullspångsfallets  bebyggande.  Kr  af taktieb  olaget  Gullspång — 
Munkfors  bildades  med  ändamål  att  efter  förvärfvande  af 


Fig.  1.  Karta  öfver  trakten  kring  Gullspång  och  Munkfors. 

detta  fall  och  af  fallet  vid  Munkfors  i  Letälfven  —  det 
nedersta  i  denna  del  af  vattendraget  —  tillgodogöra  fal¬ 
lens  energi  genom  elektriska  kraftstationer  och  distribuera 
densamma  till  konsumenter  i  Lidköping,  Mariestad,  Kristine¬ 
hamn,  Hällekis,  Björneborg,  Bäckhammar,  Svartå  m.  fl. 
platser.  Såsom  abonnent  har  äfven  tillkommit  Örebro 
elektriska  aktiebolag,  som  t.  v.  föredragit  att  tillgodose 
sitt  ökade  kraftbehof  från  Gullspång  framför  att  utvidga 
sina  anläggningar  i  Svartälfven,  där  ännu  en  del  outnytt¬ 
jad  vattenkraft  finnes  att  tillvarataga. 
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y.  2.  Fångdamm  och  inslag  för  den  provisoriska  tunneln  ge¬ 
nom  Kronkvarnsberget. 


Denna  kombination  af  Gullspångs-  och  Munkforsfal- 
1  är  synnerligen  lyckligt  funnen.  Munkforsfallet  har 
*en  större  dammbassäng,  där  vatten  kan  innehållas  under 
tter  och  helgdagar,  och  detta  fall  måste  därför  utnyttjas 
■  dygnsdrift.  Gullspångsfallet  däremot  har  till  damm¬ 
ssäng  sjön  Skagern,  hvilken  med  afseende  på  dygns- 
jlering  erbjuder  obegränsade  möjligheter;  och  genom 
aftstationernas  samköming  på  elektrisk  väg  har  man  så¬ 
lda  möjlighet  att  fullständigt  anpassa  sig  efter  belast- 
igens  växlingar  och  fullständigt  utnyttja  vattentillgången 
1  begge.  Nämnda  idealförhållande  inträder  visserligen 
•st  efter  förvärfvande  jämväl  af  det  mellan  Gullspång 
h  Vänern  belägna  Aråsfallet  och  efter  reglering  af  sjön 
agern,  men  af  dessa  begge  åtgärder  är  den  första  redan 
•verkligad,  och  den  andra  på  god  väg  att  blifva  det,  i 
t  häradssyn  för  ändamålet  pågår.  Genom  regleringen 
mes  förutom  nyssnämnda  fördel  jämväl  möjlighet  att 
sentligt  öka  Gullspångsälfvens  lågvattenmängd,  och  genom 
mnda  omständigheter  i  förening  har  kraftstationen  vid 
Ulspång  med  fördel  kunnat  planeras  för  en  vattenmängd 
öfver  100  m.3  pr  sek.,  oaktadt  medelvattentillgången 
torde  uppgå  tilll  mer  än  70  m.3  pr  sek.,  och  den  år 
06  observerade  lågvattenmängden  utgjorde  27  m.3  pr 
c.  Minsta  disponibla  vattenmängden  efter  reglering  af 
agern  med  uppdämning  till  nuvarande  högvattenstånd 
r  beräknats  till  45  m3  pr  sek.,  hvarvid  3  m3  pr  sek. 
dantagits  för  fiskets  tillgodoseende.  Flottning  och  far- 
1  finnes  f.  n.  icke  i  vattendraget.  Möjligt  är,  att  genom 
lständigare  reglering  af  de  talrika  sjösystemen  inom 
ttenområdets  öfre  delar  denna  siffra  kan  komma  att  i 
B  framtid  icke  oväsentligt  höjas. 


Vid  tiden  för  bolagets  bildande  —  våren  1906  — 
f  elågo  inga  fullständiga  undersökningar  eller  beräkningar 
rande  kostnaderna  för  fallets  montering,  utan  till  grund 
f-  kalkylerna  lades  ett  äldre  preliminärt  förslag,  som  af- 
55  tillgodogörande  af  högst  40  m.3  pr  sek.,  och  som  öm¬ 
mades  med  högre  arbets-  och  materalpriser,  utan  revi- 
s  n  af  konstruktioner  och  massberäkningar.  Följden  häraf 
t:f  naturligtvis  att  de  verkliga  byggnadskostnaderna  högst 
nentligt  öfverstiga  de  från  början  beräknade  särskildt 
sn  —  på  grund  af  under  arbetets  fortgång  starkt  ökade 
a)etslöner  —  äfven  de  vid  denna  kalkyl  använda  å-priserna 
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Fig.  3.  Nedströmsvy  af  dammen. 


visat  sig  för  låga.  Företagets  räntabilitet  har  dock  icke  häri¬ 
genom  satts  på  spel  såsom  framgår  af  en  under  inneva¬ 
rande  år  på  grundval  af  de  verkliga  byggnadskostnaderna 
upprättad  räntabilitetskalkyl,  hvilken  lagts  till  grund  för 
inbjudan  till  teckning  af  1  million  i  preferensaktier.  Bo¬ 
lagets  stamaktiekapital  är  1  250000  kronor. 


Undersökningarna  påbörjades  af  A.  B.  Vattenbygg- 
nadsbyrån  i  april  1906.  Det  gällde  att  snarast  möjligt 
kunna  igångsätta  arbetena  och  sålunda  till  att  börja  med 
erhålla  tillstånd  till  utförande  af  erforderliga  dammbyggna¬ 
der  i  vattendraget. 

Förslag,  omfattande  såväl  anläggningens  hufvudanord- 
ningar  som  för  häradssynen  erforderliga  tekniska  utredningar 
aflämnades  i  midten  af  juli,  och  frågan  om  tillstånd  till 
anläggningens  utförande  förekom  första  gången  till  be¬ 
handling  vid  häradsrätten  i  början  af  augusti.  Samtidigt 
härmed  öfvertogs  arbetsledningen  på  platsen  definitivt  af 
Vattenbyggnadsbyrån,  sedan  under  juli  månad  en  del  för¬ 
beredande  arbeten  med  uppförandet  af  provisorisk  kraft¬ 
station,  marketenteri  och  arbetarebaracker  pågått. 

Det  var  från  början  att  förutse,  det  förhandlingarna 
vid  häradsrätten  skulle  komma  att  draga  ut  på  tiden. 
Dels  kunde  det  antagas,  att  ett  vattendrag  af  Gullspångs¬ 
älfvens  betydenhet  skulle  befinnas  hafva  kungsådra  dels 
kunde  det  möjligen  tänkas,  att  kronan  skulle  framställa 
anspråk  på  vattenrätt  i  fallet,  hvilket,  som  bekant,  upp¬ 
tagits  i  Vattenfallskommitténs  betänkande  och  förteckning 
öfver  staten  tillhöriga  vattenfall.  För  att  fördenskull  i 
möjligaste  mån  förenkla  den  första  rättsproceduren  och 
icke  i  densamma  indraga  samtliga  strandägare  kring  sjön 
Skagern  föreslogos  för  dämningens  handhafvande  bestämmel¬ 
ser,  som  garanterade,  att  älfvens  afrinningsförhållanden  och 
vattenstånden  i  Skagern  skulle  blifva  oberörda  af  kraft¬ 
anläggningens  utförande.  För  detta  ändamål  var  upprättad 
en  s.  k.  dämningstabell  utvisande  den  korrespondens,  som 
vid  naturlig  afrinning  är  rådande  mellan  vattenstånden  i- 
Skagern  och  vid  Forshufvudet,  och  som  observerats  på 
tvenne  å  dessa  platser  vid  undersökningarnas  påbörjande 
uppsatta  vattenståndsskalor. 

Förslagets  hufvudanordningar  voro  i  öfrigt  följande- 

(Pl.  i?)- 

Tvärs  öfver  vattendraget  utföres  en  dammbyggnad , 
som  med  tanke  på  framtida  reglering  af  Skagern  beräknats- 
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Fig.  4.  Fördelningsbassängen. 


tillräckligt  hög  för  uppdämning  af  vattenytan  till  jämnhöjd 
med  Skagerns  högsta  vattenstånd.  Vattenintaget  förlägges 
på  södra  stranden,  hvarest  vattnet  genom  en  tilloppskanal 
föres  fram  till  fördelningbasstinge?i  och  den  med  denna 
sammanbyggda  kraftstationen.  Från  kraftstationen  föres  vatt¬ 
net  genom  en  afloppskanal,  delvis  anordnad  såsom  tunnel, 
under  järnvägen  och  ned  till  forsens  slut.  Afloppskanalen 
är  i  sin  nedre  del  till  större  delen  förlagd  i  den  naturliga 
strömfåran  och  skyddas  mot  högvattnet  i  denna  genom 
en  leddamm. 

Beträffande  dammens  placering  hade  undersökts  tvenne 
alternativ,  I  och  II,  det  första  omfattande  en  dammbygg¬ 
nad  omedelbart  nedom  Forshufvudet,  hvarvid  tilloppskanalen 
erhöll  en  längd  af  400  m.  och  delvis  måste  utföras  såsom 
tunnel;  det  senare  med  dammen  förlagd  längre  ned  i 
forsen  mellan  tvenne  brant  uppstigande  bergväggar,  hvar¬ 
vid  ofvanför  dammen  bildades  en  större  lugnvattenbassäng 
och  den  egentliga  tilloppskanalens  längd  reducerades  till 
endast  100  m.  I  alt.  II  ingick  jämväl  ombyggnad  af 
den  gamla  landsvägsbron  nedom  Forshufvudet,  hvars  sten- 
hvalf  efter  vattenytans  höjning  till  större  delen  skulle 
kommit  under  vatten,  hvarigenom  dels  sönderfrysning  af 
hvalfvet  kunnat  befaras,  dels  flottning  vid  högt  vattenstånd 
omöjliggjorts,  dels  slutligen  högvattnets  framrinnande  för¬ 
svårats. 

Jämförande  beräkningar  visade,  att  de  bägge  altérna- 
tiven  i  kostnadshänseende  voro  ungefärligen  jämnställda, 
hvarför  alternativ  II  föredrogs  såsom  erbjudande  en  i  tek¬ 
niskt  afseende  elegantare  lösning,  bvarjämte  arbetena  för 
dammbyggnaden  enligt  detta  alternativ  kunde  bedrifvas  utan 
att  någon  uppdämning  af  vattenytan  i  Skagern  under  bygg¬ 
nadstiden  kunde  befaras,  och  detta  alternativ  sålunda  äfven  i 
vattenrättsligt  afseende  var  att  att  föredraga  framför  alter¬ 
nativ  I. 

Sedan  förslaget  granskats  af  rättens  sakkunnige,  pro¬ 
fessoren  C.  J.  Magnell  samt  godkänts  med  någon  ändring 
af  dämningstabellen,  samt  sedan  utredt  blifvit,  att  kungs- 
ådra  finnes  i  Gullspångsälfven,  hänvisades  sökandebolaget  i 
dec.  1906  att  hos  Kungl.  Majt.  söka  tillstånd  till  kungs- 
ådrans  öfverbyggande.  Nämnda  tillstånd  erhölls  den  15 
nov.  1907,  och  omedelbart  därefter  meddelade  härads¬ 
rätten  definitivt  beslut  i  ärendet,  innefattande  tillstånd  till 
dammbyggnadens  utförande  på  i  dylika  fall  vanliga  villkor 
rörande  fiskvägars  anordnande,  afstående  af  vatten  till  far¬ 
led  och  flottning  etc. 


Några  anspråk  på  vattenregale  d.  v.  s.  vattenrätt  för 
Kronan  hade  icke  blifvit  framställda,  oaktadt  af  motstån¬ 
dare  till  företaget  torde  hafva  bedrifvits  en  liflig  agitation 
i  sådant  syfte. 

Under  den  tid  af  c:a  i1/,  år  som  åtgick  förfrågans 
handläggning  vid  häradsrätten  hade  byggnadsarbetena  bedrif¬ 
vits  med  full  fart,  så  att  vid  tiden  för  tillståndets  medde¬ 
lande  anläggningen  var  till  mer  än  hälften  färdig.  För 
dess  fullbordande  åtgick  emellertid  ytterligare  nära  8  måna¬ 
der  och  den  30  juli  1908  blef  anläggningen  högtidligen  in¬ 
vigd  i  närvaro  af  bl.  a.  civilministern  och  höfdingarne  för  de 
de  tre  län:  Skaraborgs,  Värmlands  och  Örebro,  inom  hvil- 
kas  gränser  energi  från  anläggningen  distribueras. 

Konstruktiva  anordningar. 

Dammbyggnaden  (Pl.  18  och  19) 

var  först  tänkt  såsom  en  massiv  s.  k.  klumpdamm, 
som  i  mot  vattnet  svagt  konvexbåge  spänts  mellan 
de  båda  bergshöjderna  på  ömse  sidor  om  den  djupt 
nedskurna  strömfåran.  Sedan  byggnadsplatsen  torrlagts, 
visade  sig  emellertid,  att  berggrunden  i  strömfårans 
midt  låg  på  ett  djup  af  icke  mindre  än  8  m.  under 
älfbottnen,  och  en  damm  af  denna  konstruktion,  ned¬ 
förd  till  fast  berg,  skulle  därför  hafva  blifvit  mycket 
dyrbar.  Konstruktionen  ändrades  då  på  sådant  sätt  att 
en  rak  klumpdamm,  beräknad  tillräckligt  stabil  för  kullvält- 
ning,  utfördes  på  västra  stranden  och  västra  hälften  af 
strömfåran,  där  berget  låg  i  dagen,  under  det  öfver  den 
östra  delen  af  flodbädden,  där  berggrunden  låg  djupare, 
spändes  en  hvalfdamm  i  form  af  ett  stående  cylinder¬ 
segment,  som  erhöll  vederlag  å  västra  stranden  mot 
klumpdammen  och  å  östra  stranden  mot  berget.  Hvalf- 
dammens  spännvidd  kunde  genom  utbyggande  af  en 
mindre  klumpdannn  äfven  å  östra  standen  nedbringas  till 
40  m.  och  dess  radie  till  36,5  m  ,  hvarigenom  en  väsent¬ 
lig  besparing  af  murmassa  erhölls.  Största  påkänningen  i 
hvalfvets  nedre  oarmerade  del  är  15  kg.  pr.  cm.2  och  bland¬ 
ningen  är  1:3:5;  hvalfvets  tjocklek  är  3  m. 

Hvalfvets  öfversta  del  är  till  en  höjd  af  2  m.  stark' 
armerad  och  blandningen  här  är  1  :  2  :  3.  Anledningen  till 
denna  förstärkning  är,  att  för  erhållande  af  tillräcklig 
atbördningsförmåga  hvalfdammen  i  likhet  med  klumpdam¬ 
men  måste  utföras  med  utskofsöppningar  åtskiljda  af  mel- 
lanpelare,  som  uppbära  stödbalkarna  för  regleringsluckor- 
nas  standara.  Å  klumpdammen  erhålla  mellanpelarne  erfor¬ 
derlig  stabilitet  genom  utsträckning  af  basbredden  i  vatten¬ 
tryckets  riktning;  å  hvalfdammen  däremot  måste  mellan 
pelarne  beräknas  såsom  inspända  i  hvalfvet,  som  skall 
upptaga  vattentrycket  jämväl  å  luckor  och  mellanpelare. 
Härvid  uppstår  ett  kullvältande  moment,  som  ökar  belast¬ 
ningen  på  hvalfvets  öfversta  del.  Påkänningen  på  betongen  i 
den  armerade  hvalfringen  uppgår  vid  v.  y.  -f  23,0  till 
16  kg.  pr  ctn.2.  Denna  del  af  hvalfvet  är  emellertid  jäm¬ 
väl  utsatt  för  temperaturväxlingar  och  för  ensidig  belast¬ 
ning  från  luckorna,  hvarigenom  under  ogynnsamma  för¬ 
hållanden  en  påkänning  af  ända  till  40  kg.  pr  cm.2,  beräk¬ 
nats  uppkomma. 

Mellanpelarne  å  hvalfdammen  hafva  att  upptaga  ett 
böjande  moment  och  äro  fördenskull  armerade  i  sin  framkant. 

Beräkningarna  för  hvalfdammen  hafva  utförts  af  in- 
geniören  G.  W.  Svensson  och  kontrollerats  af  rättens  sak¬ 
kunnige. 

Nedom  hvalfdammen  är  för  vattnets  afledning  anord¬ 
nad  en  stenfyllning  af  stora  block,  hvars  öfre  yta  afjäni- 
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ts  genom  stensättning,  som  fogstrukits  med  cementbruk. 
!  mfyllningen  hvilar  på  den  orörda  älfbottnen,  hvilken  till 
i  dvikande  af  sättningar  erhållit  stöd  genom  dammschak- 
ls  fyllning  med  betong.  I  stenfyllningens  midt  och  längs 
I  alfdammens  baksida  är  anordnad  en  dräneringskanal  i 
I  m  af  en  trumma  i  kallmur. 

Betongdammen  är  klädd  med  sten  å  alla  för  vattnets 
tning  utsatta  ytor  med  undantag  af  bakre  delen  af  hvalf- 
mmens  mellanpelare,  hvilka  skulle  hafva  försvagats  genom 
nklädnad.  Till  dessa  pelare  är  emellerttd  använd  betong  i 
ndning  1:3:5,  hvilken  torde  hafva  tillräcklig  hållfasthet 
‘t  vattnets  slitning. 

Dammens  framsida  är  stålslipad  i  cementbruk  och  i 
tnen  har  tätning  åstadkommits  genom  ältning  med 
-  nmo.  Klumpdammen  är  försedd  med  dräneringskanaler. 

För  högvattnets  afbördning  är  dammen  försedd  med 

st.  luckor  af  trä,  grupperade  i  10  utskofsöppningar, 
it  i  midten  ett  skibord  för  isgången.  Luckor  och  ski- 
d  äro  så  anordnade,  att  vattenytan  vid  dammen  fram- 
les  kan  uppdämmas  till  Skagerns  högsta  nivå. 

bör  vandringsfiskens  passage  förbi  dammen  äro  anord- 
:  le  en  laxtrappa  och  två  ålyngelledare. 

För  afledning  af  vattnet  från  strömfåran  under  bygg- 
Istiden  har  a  västra  stranden  utsprängts  en  provisorisk 
nel  af  50  m.2  area  och  50  m.  längd,  oberäknadt  insla- 
(  pa  bägge  sidor.  Genom  denna  tunnel  har  älfvens 
»1  vattenmassa  passerat  från  maj  1907  till  juli  1908 
bå  under  mer  än  1  års  tid.  Denna  provisoriska  anord- 

representerar  en  högst  betydande  kostnad,  hvilken 
r dlertid  torde  hafva  inbesparats  genom  att  dammen  kunnat 
t 'ras  under  fullt  trygga  förhållanden  och  utan  några 
ngheter  med  afseende  på  vattenlänsning  o.  dyl.  Det 
>le  t.  o.  m.  kunna  ifrågasättas,  huruvida  det  ens  varit 
ligt  att  pa  annat  sätt  utföra  dammen  med  den  kon- 
lktion,  som  kommit  till  andvändning. 

Sedan  arbetet  i  öfrigt  fullbordats,  har  den  proviso- 
•1  tunneln  afstängts  genom  en  bjälksätt  vid  dess  öfre 
;ming,  till  stöd  för  hvilken  på  förhand  utförts  ett  kraf- 
1  spännverk  af  nitade  plåtbalkar  i  tunnelns  midtelverti- 
L  Oaktadt  fria  spännvidden  för  sättbjälkarne  sålunda 
bragts  till  c:a  4  m.  måste  bjälkarna  för  att  motstå  det 
h  vattentrycket  utföras  af  I-balkar  NP  28  på  högkant, 
Ida  med  träbjälkar  på  ömse  sidor.  Sättens  anbring- 
V  var  förenadt  med  åtskilliga  svårigheter,  då  under 
:oden  medförts  sten  och  grus,  som  aflagrat  sig  inuti 
celn  till  —  såsom  sedermera  visade  sig  —  en  mäktig- 
'  af  ända  till  2  m.  I  själfva  tunnelmynningen,  där 
'  elbalken  tillstrypte  den  fria  sektionsarean  och  ström- 
igheten  sålunda  var  större,  var  aflagringarnas  mäktighet 
ft  mindre  samt  reducerades  ytterligare,  då  bjälksätten 
lingades,  h varvid  grus  och  mindre  stenar  bortspolades, 
t  n  kunde  sålunda  nedföras  till  ett  afstånd  af  0,5  m.  från 
tien.  Den  tätades  sedermera  i  bottnen  genom  fyllning 
enskärf,  makadam  och  grus.  Högre  upp  tätades  en 
befintliga  springor  med  tillhjälp  af  dykare. 

För  erhållande  af  en  mera  varaktig  afstängning  af 
idn  är  för  närvarande  under  utförande  inuti  tunneln 
tt  mot  vattnet  vändt  hvalf  af  betong.  Då  tunneln 
« kan  länspumpas  utan  anordnande  af  en  fångdamm  på 
i -sidan,  utföres  den  i  vattnet  nedsänkta  delen  af  detta 
ä  medelst  gjutning  af  betong  under  vatten.  Detta  torde 
3a  synas  vara  ett  djärft  tillvägagångssätt,  då  betong¬ 
set  blir  utsatt  för  en  påkänning  af  icke  mindre  än 


Fig.  5.  Kraftstationen  under  byggnad. 

IO  kg.  pr  cm.2,  men  hafva  utförda  prof  visat,  att  en  sådan 
påkänning  torde  kunna  tillåtas.  Allt  hänger  emellertid  på 
sättet  för  utförandet,  hvarför  några  ord  härom  torde  vara 
på  sin  plats. 

Genom  försök  med  gjutning  under  vatten,  som  gjor¬ 
des  redan  vid  Yngeredsfors  kraftanläggning,  utröntes,  att 
betonggjutning  under  vatten  med  vanlig  beton  är  ett  myc¬ 
ket  otillförlitligt  byggnadssätt,  äfven  om  tämligen  feta  bland¬ 
ningar  användas.  Sanden  kan  lätt  vaskas  ren  från  cement 
och  bilda  stora  körtlar  eller  skikt  utan  fast  sammanhang. 
Samma  erfarenhet  gjoxdes  vid  försök  att  i  en  massa  af 
makadam  inspruta  cementbruk  genom  rörledningar.  Helt 
andra  resultat  erhöllos  däremot  vid  insprutning  i  en  sten¬ 
massa  af  ren  cement.  Denna  flöt  ut  såsom  en  tung  homo¬ 
gen  välling,  som  fyllde  alla  mellanrum  och,  lämnad  i  still¬ 
het,  småningom  hårdnade.  Innan  arbetssättet  för  tunnelns 
igenstängning  vid  Gullspång  bestämdes,  utfördes  äfven  här- 
städes  prof  dels  med  cement  och  makadam,  dels  med 
cement  och  sand  i  olika  blandningsförhållanden.  Resul¬ 
taten  af  profven,  som  verkställdes  å  Tekn.  högskolans 
materialprofningsanstalt  framgå  af  följande 

Tabell 

Tryckhållfasthet 

efter  24  dagar  efter  7  veckor 

Cement  +  makadam .  121  kg/cm2  160  kg/cm2 

1  cem.  +  2  sand .  55, 2  »  33,3* 

1  »  +3  » .  14,9  »  16,6*  » 

1  »  +4  » .  **  9,7* 

Betr.*  anmärker  profningsanstalten  att  profven  voro 
genomdragna  af  lösa  sandskikt  och  betr.**  att  profvet  föll 
sönder,  då  det  togs  ur  formen. 

Arbetet  utföres  genom  nedsänkning  i  hinkar  af  en 
blandning  af  makadam,  cement  och  vatten,  hvilken  bland- 
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Fig.  6.  Maskinsalen. 

ning  utbredes  och  försiktigt  tillpackas  af  dykare.  Samti¬ 
digt  gjutas  nya  profstycken,  som  få  kvarligga  och  hårdna 
på  tunnelns  botten,  samt  äro  afsedda  att  profvas,  innan 
hvalfvet  definitivt  igensättes  och  därigenom  blir  under- 
kastadt  belastning. 

För  att  tills  detta  sker  bereda  läckvattnet  vid  bjälk- 
sätten  obehindrad  passage  genom  hvalfvet  har  i  vatten¬ 
ytan  anordnats  tvenne  trummor,  hvardera  0,6  m.  i  fyrkant. 
Sedan  hvalfvet  hårdnat,  afstängas  dessa  genom  på  vatten¬ 
sidan  anbragta  klaffluckor,  som  uppfällas.  Bakom  luckorna 
anordnas  därefter  sekundära  väggar  för  uppsamling  af 
läckvattnet  genom  luckorna  och  i  anslutning  till  dessa 
väggar  gjutjärnsrör,  afstängbara  medelst  vanliga  slussventi¬ 
ler.  Trummorna  fyllas  därefter  med  betong,  och  när  äfven 
denna  »propp»  hårdnat  kunna  ventilerna  tillstängas.  Å 
gjutjärnsrören  anbringas  grenrör  med  kikkranar,  genom 
hvilka  cement  slutligen  kan  inpressas  i  gjutjärnsrören  och 
skydda  dessa  mot  rost. 

Tilloppskanalen 

är  till  största  delen  utsprängd  i  berg  och  begränsas  i  sin 
öfre  del  af  låga  jordvallar  men  i  sin  nedre  del  af  höga 
betongmurar.  Vid  anslutningen  mellan  betongmur  och 
jordvall  har  utförts  spånter  af  betong.  I  öfrigt  äro  jord- 
vallarne  utförda  dels  med,  dels  utan  träspånt.  Jordval- 
larnes  doseringar  äro  delvis  klädda  med  stensättning  eller 
grästorf. 

Betongmurarne  äro  vanliga  klumpdammar  af  betong 
1:5:7  med  sparsten  med  undantag  af  framsidan,  som 
utförts  af  fetare  blandning.  I  öfvergången  mellan  de 
begge  skikten  äro  dräneringsrör  anordnade.  Den  mot 
vattnet  vända  ytan  är  stålslipad  och  struken  med  siderosthen. 

I  betongmurarne  äro  på  c:a  15  m.  afstånd  anordnade 
expansionsskarfvar,  bestående  af  tunna  böjda  metallplåtar, 
som  fastgjutits  i  begge  murdelarne.  Dessa  skarfvar  hafva 
visat  sig  fullständigt  täta,  hvilket  med  undantag  af  någon 
mindre  läckning  i  dräneringskanalerna  är  fallet  äfven  med 
murarne  i  öfrigt. 

Kraftstation  och  Fördelningsbassäng  (Pl.  20  och  21) 

äro,  som  nämndt,  sammanbyggda  till  ett  komplex. 

Enligt  det  först  utarbetade  förslaget  voro  turbinerna 
anbragta  i  slutna  plåtskåp,  till  hvilka  vattnet  framfördes 
genom  korta  trycktuber.  I  enlighet  med  turbinleveran- 
törens  förslag  utbyttes  emellertid  denna  anordning  mot 


Fig.  7.  Kraftstationen. 

densamma,  som  kommit  till  användning  vid  Yngeredsfors, 
nämligen  öppen  uppställning  i  vertikala  plåtcylindrar.  Denna 
anordning,  som  för  montage  och  tillsyn  af  tubinerna 
äfvensom  med  hänsyn  till  deras  verkningsgrad  är  synner¬ 
ligen  förmånlig,  medför  vid  så  stora  fallhöjder,  som  här 
är  fråga  om,  en  icke  oväsentlig  ökning  af  anläggnings¬ 
kostnaden.  Är  emellertid  vattenmängden  pr.  system  sam 
tidigt  så  pass  ansenlig  (20  m.3  pr  sek.)  som  i  detta  fall, 
och  förhållandena  i  öfrigt  gynnsamma,  torde  dock  de 
nyssnämnda  fördelarne  väl  uppväga  den  kostnadsskillnad, 
som  kan  uppkomma,  och  som  blir  proportionsvis  mindre 
ju  större  vattenmängd  som  tillgodogöras. 

Vattenintaget  till  kamrarne  skyddas  af  en  vrakgrind 
samt  kan  afstängas  med  bjälksättar  och  plåtluckor.  Luc¬ 
korna  äro  af  en  ny  konstruktion,  å  hvilken  sökts  patent 
i  några  länder,  och  bestå  af  en  mot  vattensidan  konkav 
cylindriskt  böjd  plåt,  uppstagad  af  horisontala  trycksträf 
vor.  Hvarje  lucka  har  en  spännvidd  af  5,5  m.  och  en 
höjd  af  4,6  m.  samt  täcker  hela  inloppsarean  i  turbin- 
kammaren.  Tätningen  åstadkommes  på  sidorna  och  upp¬ 
till  genom  anslagslister  af  ek. 

Då  luckorna  icke  kunna  manövreras  vid  fullt  vatten¬ 
tryck,  har  anordnats  förbigångsledningar  af  gjutjärn,  hvar- 
jämte  afstängning  under  alla  förhållanden  kan  ske  genom 
bjälksättar. 

Turbinschakten  bestå  af  en  undre  del  i  form  af  en 
vertikal  plåtcylinder  af  5.5  m.  diameter  och  13  m.  höjd 
samt  en  öfre  kammare  af  armerad  betong.  Vid  konstruk¬ 
tionen  af  desamma  hafva  iakttagits  alla  försiktighetsmått 
för  undvikande  af  s.  k.  extraspänningar  till  följd  af  tem¬ 
peraturvariationer,  hvarigenom  borttagits  möjligheterna  til) 
sprickbildning  och  däraf  följande  otäthet.  Hvarje  turbin- 
kammare  är  sålunda  en  fristående  konstruktion,  utan  sam- 
samhang  med  de  bredvidliggande  samt  hvilar  uteslutande 
på  mellan  plåtcylindrarne  uppförda  mellanpelare  af  betong 
men  däremot  icke  direkt  på  berget.  Plåtcylindrarne  an¬ 
slutas  till  betongkamrarne  medelst  expansionsskarfvar,  som 
åstadkommits  på  sådant  sätt,  att  cylindern  utvändigt  bestru- 
kits  med  fett,  innan  betongen  stampades  mot  densamma. 
Till  yttermera  visso  äro  kring  cylindrarnes  öfverkanter  ut- 
sparda  kilformiga  rännor  i  betongen,  som  cementpucsas, 
och  i  hvilka  inlagts  i  paraffin  doppade  hampflätor,  hvilka 
af  vattentrycket  pressas  mot  fogen. 

Expansionsskarfvar  äro  likaledes  anordnade  mellan 
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lirarnes  vertikala  framkanter  samt  mellan  den  fribärande 


:  enplattans  framkant  och  en  på  berget  h vilande  betong- 
i  k  i  fördelningsbassängen.  För  att  medgifva  rörlighet 
dleden  är  hvarje  kammares  ena  långsida  upplagd  på 
1  stående  I-balk  NP  55,  hvars  fjädringsförmåga  är  till- 
lig  för  de  formförändringar,  som  kunna  uppkomma, 
imarens  bakre  vägg  utgöres  af  en  tunn  stående  half- 
lder,  sidoväggarna  af  tjocka  plattor,  som  sinsemellan 
imanbindas  dels  af  bottenplattan,  dels  af  balkar  öfver 
)psöppningen.  En  af  dessa  balkar  tjänstgör  såsom 
vattentrycket  tätande  framvägg  vid  kammarens  af- 
?ning.  1  venne  andra  uppbära  den  bana,  som  öfver 
;  liga  turbinschakt  är  anordnad  för  en  18  tons  bock- 
,  som  användts  vid  turbinernas  montering. 

;  Mellan  de  begge  midtersta  förbindelsebalkarne  är 
jdnadt  ett  ballastrum,  som  fyllts  med  mager  betong, 
som  har  till  ändamål  att  öka  kammarens  vikt  och 
:  erka  det  kullvältande  momentet  från  vattentryckets 
j.ontala  komposant,  m.  a.  o.  flytta  tryckresultanten  i 
:mpelarne  närmare  berget. 

De  armerade  kamrarne  hafva  uppförts  på  entrepre- 
i  af  Aktiebolaget  Skånska  Cementgjuteriet.  Såsom  kon- 
1  tionsingeniör  och  platskontrollant  har  funktionerat  civil- 
;nören  C.  Forssell,  hvilken  samtidigt  varit  posthafvande 
l  craftstationsbyggnaden. 


Fig.  8.  Afloppstunneln  under  kraftstationen. 

1  kraftstationen  är  uppförd  i  tre  våningar  i  ett  i  ber- 
ill  ett  djup  af  10  m.  under  markytan  utsprängdt 
Byggnadens  ytterväggar  äro  fullständigt  fristående 
För  bergväggarne,  på  det  att  fukt  i  maskinsalen  skall 
*  ligaste  man  undvikas.  I  den  understa  våningen, 
'  golf  hvilar  direkt  på  berget,  äro  inrymda  de  elek- 
'  generatorerna,  direkt  medelst  fasta  kopplingar  an- 
1  till  de  i  turbinschakten  uppställda  turbinerna.  Midt 
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under  dessa  löper  i  kraftstationens  längdriktning  aflopps. 
tunneln,  i  hvilken  turbinernas  sugrör  nedhänga,  och  hvilken 
i  ändamål  att  förkorta  byggnadstiden  blifvit  under  kraft¬ 
stationen  försänkt  till  större  djup  än  i  öfrigt.  Vid  tiden 
för  kraftstationsschaktets  fullbordande  var  nämligen  tunneln 
under  kraftstationen  icke  utsprängd,  utan  detta  arbete 
måste  försiggå  samtidigt  med  att  mellanpelarne  för  turbin- 
kamrarnes  uppbärande  och  kraftstationen  i  öfrigt  uppför¬ 
des.  För  att  därvid  de  tvärs  öfver  tunneln  spända  pe- 
larne  icke  skulle  skadas,  hade  före  pelarnes  uppförande 
utsprängts  en  öppen  ränna,  med  hvars  botten  pelarne  icke 
hade  någon  beröring,  och  under  hvilken  tunneltaket  måste 
erhålla  tillräcklig  tjocklek  för  att  bära  sig  själft.  Sedan 
tunneln  fullbordats,  upptogos  hålen  för  turbinernas  sugrör 
genom  tunneltaket  nedifrån  och  uppåt. 

Sugrören  äro  ingjutna  i  kraftiga  armerade  betong¬ 
balkar,  som  hafva  att  uppbära  trycket  från  plåtcylindrarne 
och  vattenmassan  i  och  öfver  dessa.  Sugrörens  nedre 
delar  äro  likaledes  kringgjutna  med  betong  i  ändamål 
att  för  framtiden  skydda  desamma  mot  rost. 

Ytterväggarne  kring  kraftstationens  undervåning  äro 
helt  utförda  af  betong,  dels  emedan  detta  material  bättre 
än  tegel  motstår  frukten  fran  de  omgifvande  bergväggarne 
och  fran  turbinschakten,  dels  emedan  belastningen,  sär- 
skildt  pa  langväggarne,  är  rätt  ansenlig.  Dessa  väggar 
hafva  nämligen  att  upptaga  bl.  a.  trycket  från  bjälklaget 
i  mellersta  våningen,  där  de  tunga  transformatorerna  äro 
uppställda. 


Fig.  9.  Sektion  af  afloppskanalen. 


Väggen  mot  turbinschakten  är  utbildad  till  ett  an¬ 
tal  hvalf,  som  uppbäras  af  mellanpelarne  och  hafva  berget 
till  yttre  vederlag.  Ytterväggen,  som  måste  erhålla  stora 
ljusöppningar,  är  utförd  af  armerad  betong.  För  ventila¬ 
tion  af  maskinsalen  där  framdeles  vid  fullbelastning  kom¬ 
mer  att  utvecklas  en  värmemängd  af  c:a  180  kalorier  pr 
sek.,  samt  för  afkylning  af  generatorerna  är  fördjupnin¬ 
gen  i  golfvet  under  hvarje  rotor  genom  en  bottenkanal 
förbunden  med  rummet  kring  motsvarande  turbinschakt. 
Luften  insuges  upptill  genom  sidoluckor  ofvanför  kraft¬ 
stationstaket  och  uppstiger  från  maskinsalen  dels  genom 
hiss-schaktet  för  maskinerna  i  kraftstationens  västra  ände, 
dels  genom  de  öfversta  fönsterna,  som  försedts  med  rör¬ 
liga  bågar.  Dessutom  finnes  i  väggen  mot  turbinschak¬ 
ten  öppningar  utsparda  för  ventilatorer,  för  den  händelse 
sådana  skulle  visa  sig  erforderliga. 

I  krafstationens  mellanvåning  inrymmas  transforma¬ 
torer  och  högspänningsinstrumentering  och  i  öfversta  vå¬ 
ningen  samlingsskenor  och  öfverspänningsskydd. 

Bjälklagen  i  kraftstationen  äro  utförda  af  armerade 
betongplattor.  Dessa  plattor  äro  för  de  två  öfversta  bjälk¬ 
lagen  gjutna  på  sin  plats,  sedan  balkarne  upplagts,  samt 
därvid  försedda  med  expansionsskarfvar. 

För  golfven  till  mellanvåningen  och  instrumentläkta¬ 
ren  däremot  har  användts  ett  annat  tillvägagångssätt  i 
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Fig.  10.  Afloppskanalen. 


ändamål  att  medgifva  större  skyndsamhet  vid  kraftstati¬ 
onens  uppförande.  Plattor  af  armerad  betong  färdiggötos 
i  förväg  i  storlekar  lämpliga  att  handteras  af  2  å  4  man 
samt  fingo  tid  att  hårdna,  så  att,  när  murarne  för  under¬ 
sta  våningen  uppförts  och  balkarne  inriktats  pa  sin  plats, 
golfvet  omedelbart  kunde  utläggas  och  genast  vara  färdigt 
att  beträda. 

L  undre  och  mellanvåningarna  äro  balkarna  synliga. 

I  öfre  våningens  tak  däremot  har  utförts  ett  isolerande 
innertak  af  rabitzputs,  upphängdt  på  balkarnes  undre 
flänsar. 

I  kraftstationens  västra  ände  är  anordnadt  ett  ned- 
hissningsschakt  för  generatorer  till  maskinsalen.  I  direkt 
anslutning  till  Gullspångs  järnvägsstation  är  anlagdt  ett 
till  fartsspår,  på  hvilket  järnvägsvagnar  kunna  med  full 
last  föras  in  i  mellanvåningen,  hvars  golf  ligger  ungefär 
i  jämnhöjd  med  naturliga  marken  utanför  kraftstationen. 
Från  vagnarne  lyftas  maskindelarne  förmedelst  en  strax 
under  taket  i  öfre  våningen  befintlig  travers  och  nedfiras 
genom  en  öppning  i  mellanvåningens  golf  till  maskinsalen, 
där  de  medelst  en  längs  hela  maskinsalen  löpande  travers 
kunna  föras  till  sin  plats.  Begge  traverserna  äro  konstru¬ 
erade  för  20  tons  last.  Spelan  för  höjning  och  sänkning 
drifvas  elektriskt;  öfriga  rörelser  däremot  ske  för  hand. 

Magnetiseringsturbinernas  schakt  äro  helt  utförda  i 
form  af  fristående  vertikala  plåtcylindrar  med  2  m.  dia¬ 
meter,  till  hvilka  vattnet  framföres  från  fördelningsbas- 
sängen  genom  horisontala  tuber  af  1  m.  diameter.  Pa 
grund  af  bergets  dåliga  beskaffenhet  midt  för  dessa  maste 
intagskammaren  flyttas  framför  de  öfriga  samt  har  utförts 
med  fribärande  botten  af  armerad  betong  på  sådant  sätt, 
att  vattentrycksresultanten  förflyttats  möjligast  långt  in  i 
berget.  I  tillämpliga  delar  äro  anordningarna  för  öfrigt 
analoga  med  de  större  systemens. 

Midt  för  magnetireseringsmaskinerna  är  å  kraftstatio¬ 
nens  yttre  långvägg  anordnad  en  utbyggnad  i  två  våningar 
af  lägre  höjd,  inrymmande  samlingsskenor  och  instrumen¬ 
tering  för  lågspänning;  och  såsom  skiljevägg  mellan  den 
öfre  af  dessa  våningar  och  maskinsalen  är  instrumenttaflan 
uppställd  midt  under  långväggens  öfre  del,  som  pä  detta 
stycke  utförts  helt  af  tegel  och  uppbäres  medelst  pelare  af 
armerad  betong  och  horisontala  järnbalkar.  Framför  instru¬ 
menttaflan  är  anordnad  en  instrumentbalkong. 

Kraftstationen  är  f.  n.  utbyggd  endast  för  4  system 
samt  mot  öster  begränsad  genom  en  provisorisk  gafvelvägg 


Fig.  11.  *  Antik  och  modern  byggnadskonst». 


af  trä.  Fördelningsbassängen  och  utsprängningen  för  kraft¬ 
stationen  äro  emellertid  verkställda  för  full  utbyggnad,  h vil¬ 
ken  fördenskull  när  som  helst  lätt  kan  företagas. 

Kraftstation  och  afloppskanal  äro  nedsänkta  tillräck¬ 
ligt  djupt  för  att  möjliggöra  framtida  sammanslagning  med 
Åråsfallet,  som  därvid  bortspränges,  hvarjämte  en  del  rens¬ 
ningar  vidtagas  i  älfven  mellan  Gullspång  och  Årås.  Effektiva 
fallhöjden,  som  nu  är  c:a  20  m.  ökas  därvid  till  minst  22  m. 

Af  de  tre  först  beställda  generator  aggregaten  har  hvar- 
dera  en  effekt  på  turbinaxeln  af  4  000  hkr.,  hvilken  siffra 
beträffande  det  fjärde  ökats  till  4  500  hkr.  Uppväckare- 
aggregatens  effekt  är  för  hvardera  200  hkr. 

Turbinerna  äro  levererade  af  Kristinehamns  mek.  verk¬ 
stad,  den  elektriska  utrustningen  af  Allm.  Svenska  Elek¬ 
triska  A.  B. 

Såsom  konsulterande  hafva  fungerat  för  turbinleve- 
ransen  ingeniören  A.  Rosborg  och  för  den  elektriska  utrust¬ 
ningen  Elektriska  Pröfningsanstalten. 

Afloppskanalen 

är  utförd  dels  såsom  tunnel,  dels  såsom  öppen  kanal  samt 
till  största  delen  utsprängd  i  berg.  Den  har,  som  nämndt, 
med  tanke  på  framtida  sammanslagning  med  Åråsfallet 
förlagts  2,25  m.  djupare,  än  som  betingas  af  lägsta  vatten¬ 
ståndet  nedom  Gullspångsfallet,  samt  har  under  denna 
framtida  lågvattenyta  en  effektiv  area  af  50  m.2. 

Till  skydd  mot  högvattnet  i  älfven  har  utförts  en 
leddamm  af  sten  och  betong.  Denna  har  byggts  i  forsen 
utan  fångdamm  på  sådant  sätt  att,  sedan  bottnen  befriat- 
från  det  öfversta  stenlagret,  tvenne  spånter  neddrifvits, 
mellan  hvilka  gjutits  betong  till  jämnhöjd  med  spånternas 
öfverkant  något  öfver  vattenytan.  Därefter  har  a  betong¬ 
kakan  uppförts  en  granitmur,  hvars  fogar  åt  vattensidan 
tätats  med  cementbruk.  Slutligen  har  till  skydd  för  ^pan¬ 
terna  och  betongkakan  på  bägge  sidor  lagts  glacismur  a! 
sprängsten. 

Den  färdiga  leddammen  har  tjänstgjort  såsom  fang- 
damm  vid  afloppskanalens  utförande,  och  därvid  visat  sig  'ara 
praktiskt  taget  fullkomligt  tät. 

Nya  landsvägsbron  (Pl.  22) 

har  utförts  såsom  en  trelänksbåge  med  26  m.  spännvidd 
af  armerad  betong  samt  med  beklädnad  af  granit.  I^n‘ 
karne  äro  utförda  af  plana  granitblock  med  mellanlägg  at 
zinkplattor,  kringgjutna  med  asfaltgoudron.  Vid  protbelast 
ning  med  500  kg.  pr  m.2  sänkte  sig  hvalfvet  i  hjässan  1 
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leltal  3  mm.  samt  återtog  efter  aflastningen  sin  ursprung¬ 
form. 

Provisoriska  anordningar 

ätt  vidlyftig  omfattning  hafva  naturligtvis  varit  nödvän- 
1  för  arbetets  raska  bedrifvande.  Sålunda  kan  här  näm- 
en  elektrisk  vattenkraftstation  om  c:a  250  hkr.  med 
örande  ledningsnät,  lampor  och  motorer;  järnvägsspår 
1  till  grusupplaget  för  direkt  transport  från  grustaget 
allt  grus  på  järnvägsvagn;  spelbanor  för  uppfrakt  af 
ur  tunnlarne  samt  af  sten  och  grus  till  en  centralt  å 
gnadsplatsen  anordnad  betongfabrik  med  3  betongblan- 
;  och  2  stenkrossar  samt  med  horisontala  transport¬ 
ör  såväl  till  dammen  som  till  kraftstationen;  tvenne 
tompressorsanläggningar  för  drift  af  bergborrmaskiner 
m.;  ångpanneanläggning  för  uppvärmning  af  betong- 
:tena  under  vintern;  smidesverkstad  med  4  ässjor  och 
illiga  arbetsmaskiner  m.  m.  Allt  betonggrus  har  före 
lindandet  passerat  en  invid  grusupplaget  anordnad  sand- 
t  med  tvenne  roterande  trummor. 

Vattenbyggnadsarbetets  ledning 

i  som  nämndt  varit  anförtrodd  åt  A.  B.  Vattenbyggnads- 
n  och  har  såsom  arbetschef  på  platsen  fungerat  civil- 
i  niören  A.  E.  Westerlind.  Såsom  posthafvande  ingeniör 
.a  tjänstgjort  för  dammen  ingeniör  E.  Thuresson  och 
(•  honom  ingeniör  Y.  Lundberg;  för  prov.  kraftstation, 
eker,  till-  och  afloppskanaler  m.  m.  ingeniör  R.  Smed- 
och  efter  honom  ingeniör  G.  Stenberg;  för  prov. 
:elns  igensättning  ingeniör  J.  A.  Carlsson  samt  för 
Itsmaskiner  m.  m.  byggmästaren  P.  G.  Gustafsson. 
Arbetsstyrkan,  som,  beräknadt  efter  medelantalet  full- 
da  dagverken  pr  månad,  i  aug.  1907  var  129  man, 
gades  under  vintern  1906—07  upp  till  c:a  450  man 
:  under  vintern  1908  ända  till  850  man.  Den  obliga- 
ka  strejken  pågick  en  månad  under  sommaren  1907 
medförde  en  förhöjning  af  minimilönen 
för  jordschaktare  från  27  till  38  öre  pr  tim. 
för  stenarbetare  från  29  »  45  »  »  » 

Ackordsarbete  har  användts  i  största  möjliga  utsträck- 
,  hvarigenom  medelförtjänsten  naturligen  stegrats,  och 
i  denna  sålunda  utgjort  exempelvis  för  jordarbetare  40 
:  för  stenarbetare  60  öre  och  för  bergsprängare  72  öre 
mme. 

Sprängningsarbetena  hafva  till  stor  del  bedrifvits  på 
8 -timmars  skift,  och  äfven  beträffande  betongarbeten 
nattarbete  i  rätt  stor  utsträckning  förekommit,  hvilket 
tillåtas,  om  arbetsplatsen  är  väl  belyst,  men  hvilket 
l  är  ägnadt  att  fördyra  arbetet. 

Såsom  belysande  för  arbetets  omfattning  kan  anföras, 
inalles  82  000  m.3  berg  utsprängts. 

Kostnaderna 

t  som  nämndt  betydligt  öfverskridit  hvad  som  från 
n  beräknades,  beroende  dels  på  att  denna  kalkyl  var 


för  låg,  dels  på  att  en  del  omständigheter  inverkat  fördy¬ 
rande  pa  arbetet.  Hit  bör  räknas  i  främsta  rummet  den 
starka  forcering  som  gjort,  att  en  stor  arbetsstyrka  måst 
hastigt  sammandragas,  hvilket,  då  arbetet  igångsattes  under 
en  högkonjunktur,  gifvetvis  måste  inverka  stegrande  på 
arbetslönerna.  Vidare  hafva  en  stor  del  betongarbeten 
måst  utföras  vintertid  och  fördenskull  rätt  stora  kostnader 
måst  nedläggas  på  uppvärmning  af  materialier  och  arbets¬ 
plats. 

På  grund  af  anläggningens  storlek  och  jämförelsevis 
gynnsamma  förhållanden  i  öfrigt  blir  dock  kostnaden  pr 
hkr.  måttlig,  såsom  framgår  af  nedanstående  tablå,  i  hvil- 
ken  till  jämförelse  upptagits  motsvarande  för  statens  kraft¬ 
station  vid  Trollhättan  beräknade  siffror. 


Härvid  är  att  märka,  att  i  den  för  Gullspång  beräk¬ 
nade  kostnaden  ingå  förarbeten  för  den  framtida  samman¬ 
slagningen  med  Åråsfallet,  genom  hvilken  fallhöjden  och 
effekten  kommer  att  ökas  mer  än  10  %. 


Anläggningen  invigdes,  som  sagdt,  den  30  juli,  men 
kunde  icke  omedelbart  igångsättas,  då  den  elektriska 
högspänningsutrustningen  icke  var  fullt  färdig  att  tagas  i 
bruk.  Sedan  äfven  denna  del  fullbordats,  har  emellertid 
belastningen  på  kraftstationen  successivt  ökats,  i  den  mån 
de  olika  abonnenterna  kunnat  mottaga  ström,  samt  utgjorde 
exempelvis  under  september  månad  c:a  400  000  och  un¬ 
der  oktober  c:a  900  000  kilowattimmar.  Bruttoinkomsten 
pr  dag  utgör  f.  n.  c:a  1  000  kronor  och  förväntas  ökad 
med  ytterligare  c:a  200  000  kr.  pr  är,  sedan  alla  nuva¬ 
rande  abonnenter  hunnit  ordna  sig. 

Det  är  att  hoppas,  att  det  under  så  pass  gynnsamma 
förhållanden  igångsatta  företaget  skall  få  tillfälle  att  kraf¬ 
tigt  utvecklas  i  den  inslagna  riktningen  och  blifva  till 
batnad  för  saväl  de  aktionärer,  som  i  detsamma  veder¬ 
vågat  sitt  kapital,  som  de  abonnenter,  hvilka  genom  an¬ 
slutning  till  detsamma  blifva  i  tillfälle  att  skaffa  sig  billig 
drif  kraft  för  sina  industriella  anläggningar. 
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EN  FÖRSÖKSANLÄGGNING  FÖR  RENANDE  AF  AFLOPPS VATTEN  FÖR  STADEN  DRESDEN. 

Från  en  studieresa,  maj  1908. 


År  1899  antog  den  tyska  riksdagen  en  särdeles  vik- 
esolution,  enligt  hvilken  en  kommission  tillsattes  för 
jrhindra  vissa  tyska  vattendrags  förorening  genom  af- 
vatten.  Denna  kommissions  arbete  öfvertogs  seder- 
af  i  der  Reichsgesundheitsrat»,  hvilken  myndighet  så¬ 


l.  23. 

ledes  bland  annat  har  till  uppgift  att  för  kommuner  och 
fabriksanläggningar  uppställa  de  i  hvarje  enskildt  fall  nödiga 
normerna  för  afloppsvattnets  renande,  innan  det  får  ut¬ 
släppas  i  nagot  vattendrag,  öfver  hvilket  myndigheten  har 
bestämmanderätt. 
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För  Dresden  har  sålunda  föreskrifvits  att  —  med 
iakttagande  af  vissa  förutsättningar,  hvaribland  möjlighet 
af  desinfektion  vid  eventuellt  inträffande  epedemi  är  den 
viktigaste  —  staden  ej  behöfver  biologiskt  eller  på  annat 
sätt  rena  sitt  afloppsvatten,  om  blott  vattnet  befrias  från 
alla  fasta  ämnen  med  3  mm.  kornstorlek  eller  däröfver. 
Denna  ganska  lindriga  fordran  dikteras  af  den  rikliga  vat¬ 
tenmängden  i  den  genom  staden  framflytande  Elbe,  dit 
afloppsvattnet  ledes.  Denna  vattenmängd  är  vid  lägsta 
vattenstånd  50  kbm.  per  sek.,  under  det  att  stadens  af¬ 
loppsvatten  beräknas  till  2.43  kbm.  per  sek.  för  800  000 
invånare.  Utspädningen  blir  sålunda  ganska  stor  äfven 
i  ogynnsammaste  fall. 

För  att  emellertid  utröna  lämpligaste  sättet  att  fylla 
de  föreskrifna  villkoren  hafva  storartade  försök  utförts. 
Vidfogade  plan-  och  sektionsritningar  å  pl.  23  angifva 
den  vid  Marienbriicke  utförda  försöksanläggningen. 

Man  sökte  först  nä  ett  godt  resultat  medelst  en  galler¬ 
anordning  manövrerad  för  hand.  Detta  försök  visade  sig  dock 
olämpligt  och  öfvergafs  snart.  Därefter  utfördes  en  s.  k.  sepa- 
ratorskifva,  patent  Riensch,  och  samtidigt  därmed  gjordes  för¬ 
sök  med  en  slam-  och  fettfångare  enligt  Kremers  metod. 

De  gynnsammaste  resultaten  hafva  erhållits  vid  den 
med  separatorskifva  försedda  anläggningen.  Här  rinner 
afloppsvattnet  först  genom  en  sandfångare,  hvilken  visat 
sig  fungera  särdeles  väl.  Hufvudprincipen  för  denna  är, 
att  vattenströmmen  delas  i  två  delar,  hvilka  ater  stöta 
tillsammans.  Därvid  störas  de  tyngre  fasta  ämnena  i  sin 
rörelse  samt  nedfalla  till  bottnen  för  att  därifrån  uppford¬ 
ras  med  en  elevator. 

Från  sandfångaren  går  vattnet  vidare  till  den  med 
separatorskifva  försedda  kammaren.  Liknande  skifvor  hafva 
redan  länge  använts  vid  sockerbruk,  men  detta  är  den 
första  som  kommit  till  användning  för  afloppsvattens  re¬ 
nande.  Den  består  af  en  metallskifva  med  4.5  m:s  dia¬ 
meter  och  försedd  med  10000  rektangulära  hål  med  2 
mm.  bredd  och  30  mm.  längd.  Skifvan  lutar  25  grader 
mot  horisontalplanet  och  är  så  inbyggd,  att  allt  vattnet 
måste  passera  genom  hålen.  För  att  hindra  dessas  igen- 
slamning  roterar  skifvan  med  en  hastighet  af  1  å  2  hvarf 
per  minut,  hvarvid  den  del  af  skifvan,  som  ligger  öfver 
vattenytan,  rengöres  medelst  8  roterande  borstar.  De  så¬ 
lunda  afborstade  fasta  ämnena  uppfordras  genom  ett  pater- 
nosterverk. 

På  så  sätt  har  den  genom  försöksanläggningen  dag¬ 
ligen  framrinnande  vattenmängden  af  45000  kbm.  befri¬ 
ats  från  c:a  8  kbm.  fasta  ämnen. 


Kremerapparatens  konstruktion  framgår  af  närståenr 
figur.  Den  består  af  en  behållare  med  vissa  väggar  ; 
trä,  hvilka  så  reglera  hastigheten  och  riktningen  på  d 
genomflytande  afloppsvattnet,  att  det  under  genomgånge 
befrias  från  en  stor  del  af  de  fasta  ämnena,  såväl  de  lät 
fetthaltiga  som  de  tyngre. 

I  konstruktionen  ligger  emellertid,  att  de  fasta  ämner 
ej  omedelbart  kunna  bortrensas.  Därför  uppstår  också  t 
ganska  häftig  förruttning  i  bottensatsen.  Det  visade  s 
dessutom  öfver  hufvud  taget  svårt  att  på  praktiskt  sä 
rensa  apparaten,  utan  att  besvärande  stora  vattenkvantit 
ter  medföljde  slammet. 

De  omfattande  försöken  med  dessa  apparater  påbc 
jades  1906  och  afslutades  under  föregående  år  samt  kc 
tade  bortåt  100000  Mrk.  På  grund  af  de  därvid  vum 
erfarenheterna  har  rådet  i  Dresden  beslutat  anlägga  < 
reningsstation  med  4  st.  rienschska  separatorskifvor. 

Planerna  för  denna  anläggning  äro  nu  färdiga  o< 
afvika  endast  i  vissa  detaljer  från  försöksanläggningen. 

Malmö  i  augusti  1908. 

Ivar  Wendt. 


RÄTTELSER  OCH  ÄNDRINGAR 

till  i  föregående  häfte  influtna  del  af  uppsatsen  »Någ 
försök  å  armerad  beton  jämte  beräkningstabeller  för  böj 
och  excentriskt  tryckta  eller  dragna  betonbalkar»: 


sid. 

114 

rad 

6 

står 

4 

bör 

vara 

1 1 

» 

1 14 

27 

» 

B 

» 

» 

0 

» 

116 

» 

49 

» 

d.  v.  s. 

» 

» 

och 

» 

1 1 7 

» 

18 

» 

B 

» 

» 

X 

» 

1 1 8 

» 

34 

» 

5° 

» 

» 

40 

» 

1 1 9 

» 

i5 

» 

närmar  sig  till 

» 

» 

blir  lika  m 

» 

119 

» 

1 6 

» 

angriper  på 

» 

» 

angriper  aj 

prox.  på 

Fig. 

7 

» 

m3 

» 

» 

Mi 

a3  ai 


TEKNISK  TIDSKRIFT  1908 


VAG  o  VATTENBYGGNADSKONST  PL  23. 


Foto I it.  Gen  Stab.  Lit.Anst.Stockh 


—*V  -T'  * 


HO! 


\ 


f  •  » 


f  ' 


* 


iv 


-i 


-«• 

'  s‘~' 


.  I  \ '  •  • 

*5  y  / 

.1  .(••■•'•'  '  • 
7-,>- 


i. 


i 


LIBRARY 

cr  THE 

J  fVERSITY  OF  ILLINOIS 


Dec.  igo8 


VAG-  OCH  VATT  ENBYGGNADSKONST 


r33 


ieltal  3  mm.  samt  återtog  efter  aflastningen  sin  ursprung- 
j  form. 

Provisoriska  anordningar 

ätt  vidlyftig  omfattning  hafva  naturligtvis  varit  nödvän- 

i  för  arbetets  raska  bedrifvande.  Sålunda  kan  här  näm- 
en  elektrisk  vattenkraftstation  om  c:a  250  hkr.  med 

örande  ledningsnät,  lampor  och  motorer;  järnvägsspår 
■n  till  grusupplaget  för  direkt  transport  från  grustaget 
1  allt  grus  på  järnvägsvagn ;  spelbanor  för  uppfrakt  af 

ii  ur  tunnlarne  samt  af  sten  och  grus  till  en  centralt  å 
gnadsplatsen  anordnad  betongfabrik  med  3  betongblan- 
j3  och  2  stenkrossar  samt  med  horisontala  transport- 
;or  såväl  till  dammen  som  till  kraftstationen;  tvenne 
istompressorsanläggningar  för  drift  af  bergborrmaskiner 
1  m. ;  ångpanneanläggning  för  uppvärmning  af  betong- 
:?tena  under  vintern;  smidesverkstad  med  4  ässjor  och 
.illiga  arbetsmaskiner  m.  m.  Allt  betonggrus  har  före 
■ändandet  passerat  en  invid  grusupplaget  anordnad  sand- 

t  med  tvenne  roterande  trummor. 

Vattenbyggnadsarbetets  ledning 

;  som  nämndt  varit  anförtrodd  åt  A.  B.  Vattenbyggnads- 
i  in  och  har  såsom  arbetschef  på  platsen  fungerat  civil- 
.  ;niören  A.  E.  Westerlind.  Såsom  posthafvande  ingeniör 
va  tjänstgjort  för  dammen  ingeniör  E.  Thuresson  och 
r  honom  ingeniör  Y.  Lundberg;  för  prov.  kraftstation, 
acker,  till-  och  afloppskanaler  m.  m.  ingeniör  R.  Smed- 
och  efter  honom  ingeniör  G.  Stenberg;  för  prov. 
lelns  igensättning  ingeniör  J.  A.  Carlsson  samt  för 
atsmaskiner  m.  m.  byggmästaren  P.  G.  Gustafsson. 

Arbetsstyrkan,  som,  beräknadt  efter  medelantalet  full- 
ida  dagverken  pr  månad,  i  aug.  1907  var  129  man, 
tigades  under  vintern  1906 — 07  upp  till  c:a  450  man 
it  under  vintern  1908  ända  till  850  man.  Den  obliga- 
iska  strejken  pågick  en  månad  under  sommaren  1907 
:  medförde  en  förhöjning  af  minimilönen 
för  jordschaktare  från  27  till  38  öre  pr  tim. 

:  för  stenarbetare  från  29  »  45  »  »  » 

Ackordsarbete  har  användts  i  största  möjliga  utsträck- 
tjf,  hvarigenom  medelförtjänsten  naturligen  stegrats,  och 
:  denna  sålunda  utgjort  exempelvis  för  jordarbetare  40 
•  för  stenarbetare  60  öre  och  för  bergsprängare  72  öre 
:  timme. 

Sprängningsarbetena  hafva  till  stor  del  bedrifvits  på 
1  8 -timmars  skift,  och  äfven  beträffande  betongarbeten 
j  nattarbete  i  rätt  stor  utsträckning  förekommit,  hvilket 
1  tillåtas,  om  arbetsplatsen  är  väl  belyst,  men  hvilket 
d  är  ägnadt  att  fördyra  arbetet. 

Såsom  belysande  för  arbetets  omfattning  kan  anföras, 
inalles  82  000  m.3  berg  utsprängts. 

Kostnaderna 

ra  som  nämndt  betydligt  öfverskridit  hvad  som  från 
:an  beräknades,  beroende  dels  på  att  denna  kalkyl  var 


för  låg,  dels  på  att  en  del  omständigheter  inverkat  fördy¬ 
rande  på  arbetet.  Hit  bör  räknas  i  främsta  rummet  den 
starka  forcering  som  gjort,  att  en  stor  arbetsstyrka  måst 
hastigt  sammandragas,  hvilket,  då  arbetet  igångsattes  under 
en  högkonjunktur,  gifvetvis  måste  inverka  stegrande  på 
arbetslönerna.  Vidare  hafva  en  stor  del  betongarbeten 
måst  utföras  vintertid  och  fördenskull  rätt  stora  kostnader 
måst  nedläggas  på  uppvärmning  af  materialier  och  arbets¬ 
plats. 

På  grund  af  anläggningens  storlek  och  jämförelsevis 
gynnsamma  förhållanden  i  öfrigt  blir  dock  kostnaden  pr 
hkr.  måttlig,  såsom  framgår  af  nedanstående  tablå,  i  hvil- 
ken  till  jämförelse  upptagits  motsvarande  för  statens  kraft¬ 
station  vid  Trollhättan  beräknade  siffror. 


Härvid  är  att  märka,  att  i  den  för  Gullspång  beräk¬ 
nade  kostnaden  ingå  förarbeten  för  den  framtida  samman- 
slagningen  med  Äråsfallet,  genom  hvilken  fallhöjden  och 
effekten  kommer  att  ökas  mer  än  10  % . 


Anläggningen  invigdes,  som  sagdt,  den  30  juli,  men 
kunde  icke  omedelbart  igångsättas,  då  den  elektriska 
högspänningsutrustningen  icke  var  fullt  färdig  att  tagas  i 
bruk.  Sedan  äfven  denna  del  fullbordats,  har  emellertid 
belastningen  på  kraftstationen  successivt  ökats,  i  den  mån 
de  olika  abonnenterna  kunnat  mottaga  ström,  samt  utgjorde 
exempelvis  under  september  månad  c:a  400  000  och  un¬ 
der  oktober  c:a  900  000  kilowattimmar.  Bruttoinkomsten 
pr  dag  utgör  f.  n.  c:a  1  000  kronor  och  förväntas  ökad 
med  ytterligare  c:a  200  000  kr.  pr  är,  sedan  alla  nuva¬ 
rande  abonnenter  hunnit  ordna  sig. 

Det  är  att  hoppas,  att  det  under  så  pass  gynnsamma 
förhållanden  igångsatta  företaget  skall  få  tillfälle  att  kraf¬ 
tigt  utvecklas  i  den  inslagna  riktningen  och  blifva  till 
båtnad  för  såväl  de  aktionärer,  som  i  detsamma  veder¬ 
vågat  sitt  kapital,  som  de  abonnenter,  hvilka  genom  an¬ 
slutning  till  detsamma  blifva  i  tillfälle  att  skaffa  sig  billig 
drifkraft  för  sina  industriella  anläggningar. 
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EN  FÖRSÖKSANLÄGGNING  FÖR  RENANDE  AF  AFLOPPS VATTEN  FÖR  STADEN  DRESDEN. 

Från  en  studieresa,  maj  1908. 


Härtill 

År  1899  antog  den  tyska  riksdagen  en  särdeles  vik- 
;  resolution,  enligt  hvilken  en  kommission  tillsattes  för 
t  förhindra  vissa  tyska  vattendrags  förorening  genom  af- 
|>svatten.  Denna  kommissions  arbete  öfvertogs  seder¬ 
il  af  » der  Reichsgesundheitsrat»,  hvilken  myndighet  så- 


pl.  23. 

ledes  bland  annat  har  till  uppgift  att  för  kommuner  och 
fabriksanläggningar  uppställa  de  i  hvarje  enskildt  fall  nödiga 
normerna  för  afloppsvattnets  renande,  innan  det  får  ut¬ 
släppas  i  något  vattendrag,  öfver  hvilket  myndigheten  har 
bestämmanderätt. 
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För  Dresden  har  sålunda  föreskrifvits  att  —  med 
iakttagande  af  vissa  förutsättningar,  hvaribland  möjlighet 
af  desinfektion  vid  eventuellt  inträffande  epedemi  är  den 
viktigaste  —  staden  ej  behöfver  biologiskt  eller  på  annat 
sätt  rena  sitt  afloppsvatten,  om  blott  vattnet  befrias  från 
alla  fasta  ämnen  med  3  mm.  kornstorlek  eller  däröfver. 
Denna  ganska  lindriga  fordran  dikteras  af  den  rikliga  vat¬ 
tenmängden  i  den  genom  staden  framflytande  Elbe,  dit 
afloppsvattnet  ledes.  Denna  vattenmängd  är  vid  lägsta 
vattenstånd  50  kbm.  per  sek.,  under  det  att  stadens  af¬ 
loppsvatten  beräknas  till  2.43  kbm.  per  sek.  för  800  000 
invånare.  Utspädningen  blir  sålunda  ganska  stor  äfven 
i  ogynnsammaste  fall. 

För  att  emellertid  utröna  lämpligaste  sättet  att  fylla 
de  föreskrifna  villkoren  hafva  storartade  försök  utförts. 
Vidfogade  plan-  och  sektionsritningar  å  pl.  23  angifva 
den  vid  Marienbriicke  utförda  försöksanläggningen. 

Man  sökte  först  nä  ett  godt  resultat  medelst  en  galler¬ 
anordning  manövrerad  för  hand.  Detta  försök  visade  sig  dock 
olämpligt  och  öfvergafs  snart.  Därefter  utfördes  en  s.  k.  sepa- 
ratorskifva,  patent  Riensch,  och  samtidigt  därmed  gjordes  för¬ 
sök  med  en  slam-  och  fettfångare  enligt  Kremers  metod. 

De  gynnsammaste  resultaten  hafva  erhållits  vid  den 
med  separatorskifva  försedda  anläggningen.  Här  rinner 
afloppsvattnet  först  genom  en  sandfångare,  hvilken  visat 
sig  fungera  särdeles  väl.  Hufvudprincipen  för  denna  är, 
att  vattenströmmen  delas  i  två  delar,  hvilka  åter  stöta 
tillsammans.  Därvid  störas  de  tyngre  fasta  ämnena  i  sin 
rörelse  samt  nedfalla  till  bottnen  för  att  därifrån  uppford¬ 
ras  med  en  elevator. 

Från  sandfångaren  går  vattnet  vidare  till  den  med 
separatorskifva  försedda  kammaren.  Liknande  skifvor  hafva 
redan  länge  använts  vid  sockerbruk,  men  detta  är  den 
första  som  kommit  till  användning  för  afloppsvattens  re¬ 
nande.  Den  består  af  en  metallskifva  med  4.5  m:s  dia¬ 
meter  och  försedd  med  10000  rektangulära  hål  med  2 
mm.  bredd  och  30  mm.  längd.  Skifvan  lutar  25  grader 
mot  horisontalplanet  och  är  så  inbyggd,  att  allt  vattnet 
måste  passera  genom  hålen.  För  att  hindra  dessas  igen- 
slamning  roterar  skifvan  med  en  hastighet  af  1  å  2  hvarf 
per  minut,  hvarvid  den  del  af  skifvan,  som  ligger  öfver 
vattenytan,  rengöres  medelst  8  roterande  borstar.  De  så¬ 
lunda  afborstade  fasta  ämnena  uppfordras  genom  ett  pater- 
nosterverk. 

På  så  sätt  har  den  genom  försöksanläggningen  dag¬ 
ligen  framrinnande  vattenmängden  af  45000  kbm.  befri¬ 
ats  från  c:a  8  kbm.  fasta  ämnen. 


Kremerapparatens  konstruktion  framgår  af  närståenc 
figur.  Den  består  af  en  behållare  med  vissa  väggar 
trä,  hvilka  så  reglera  hastigheten  och  riktningen  på  d 
genomflytande  afloppsvattnet,  att  det  under  genomgång* 
befrias  från  en  stor  del  af  de  fasta  ämnena,  såväl  de  lät 
fetthaltiga  som  de  tyngre. 

I  konstruktionen  ligger  emellertid,  att  de  fasta  ämner 
ej  omedelbart  kunna  bortrensas.  Därför  uppstår  också  e 
ganska  häftig  förruttning  i  bottensatsen.  Det  visade  s 
dessutom  öfver  hufvud  taget  svårt  att  på  praktiskt  sä 
rensa  apparaten,  utan  att  besvärande  stora  vattenkvantit 
ter  medföljde  slammet. 

De  omfattande  försöken  med  dessa  apparater  påbö 
jades  1906  och  afslutades  under  föregående  år  samt  ko 
tade  bortåt  100000  Mrk.  På  grund  af  de  därvid  vunr 
erfarenheterna  har  rådet  i  Dresden  beslutat  anlägga  e 
reningsstation  med  4  st.  rienschska  separatorskifvor. 

Planerna  för  denna  anläggning  äro  nu  färdiga  oc 
afvika  endast  i  vissa  detaljer  från  försöksanläggningen. 

Malmö  i  augusti  1908. 

Ivar  Wendt. 


RÄTTELSER  OCH  ÄNDRINGAR 

till  i  föregående  häfte  influtna  del  af  uppsatsen  »Någr 
försök  å  armerad  beton  jämte  beräkningstabeller  för  böjd 
och  excentriskt  tryckta  eller  dragna  betonbalkar»: 


sid. 

114 

rad 

6 

står 

4 

bör 

vara 

1 1 

» 

114 

27 

» 

B 

» 

» 

P 

» 

1 1 6 

» 

49 

» 

d.  v.  s. 

» 

» 

och 

» 

1 17 

» 

18 

» 

B 

» 

» 

X 

» 

118 

» 

34 

» 

5° 

» 

» 

40 

» 

1 1 9 

» 

!5 

» 

närmar  sig  till 

» 

» 

blir  lika  me 

» 

1 1 9 

» 

1 6 

» 

angriper  på 

» 

» 

angriper  ap^ 

prox.  på 

Fig. 

7 

» 

m3 

» 

» 

Mi 

a3  ai 


